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Deutschland,  nene«,  2AL 

BodeuüeerUrtelbahB,  im. 

BShmUebe  Commerelalbnhien,  OcD.-Ver»., 
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lf.ii:zr,~i>i  lifii  Krii'.ilihk,  Mt^  ,  ~clin''lle 
Krilit;-t':lliiiii^^  niiier  l.uLMiiH.'liTn.  ; 
Si.'niit.n^üiiilii-  Hill  ilcn  Ki'ciib  >lii'Cii.  ;t.'»ii!r 

Prani  JoM'fs-ltrU(  ke  in  Bml.'ii.'-yt,  2^4 

FranzÜhUfbc  Klienbiihneii  und  d.m  liudirvt, 
i»t>.  . 

Frelfahrtjetoii«.  nb^er.  :u.fi, 

Prelgepfick,  Neneinng  bei  Abfertigung  von, 
185. 

Ffertaic'n  U..  ReU«-  nnd  Terkehf»  •  Atlni 
Ton  OeMterrelfh  -  l  iigarn  und  den  «»• 
grenzenden  Mindern  e ln»fbllBs»liih  dir 
Balkanliu'blii^yl.  :-i>l. 

Frey  lag'»        Ve rke hr^karle   Tun  Oentrr- 
relcb  l  nxarn  18!ii7  :t7«). 
t  I'rUk  K  lland  Katalog  l»<i)H  97.  360. 

Fttr  dia  Jagend  dw  Volbw.  lt>8. 


Owlabergbaha,  RecbnHng»ab=>clilaM  pro  189  i, 

Cii>ltiaiilicht,  auf  den  iirenaaiaeliea  Staata- 

liahncL.  ti.'i. 


(;ii>iiK>torw  agen.  neuer.  Bf». 
<^eniTal-In<i>it  tl»n    der    b'sterre  lehlseb-n 

Llhf  iihabiien.  k  k  ,  I 'u'ii-it'-rjl  hi  iliiiii;.  .iU. 
Cr ü dSti-n  be  lii>li  uiiii-iite.   deren  Ubellea 

nnd  rcninibre,  iib.r  (iinige,   von  l)r.  Ar- 
^  »  I  ii  V  11  b  r  Iii  a  11  i;.  "Tv 
ti'irslpl  (iustu>.  Ii.-  U.ij  -nlyite  dür  Wieutr 

M.i'llliiibii,  \  ■rtrskT   4J,  nj. 


Ge««blehte  der  Fl<enbflba«a  der  Stlarr.- 

angar.  Monarrble.  ih  i,  230. 
Oeaehirbte  und  (^,i<.tom  der  ElieababB'- 

brnUttiiiiK  Wii  kriiire,  UxU 
(leiTerlieret-ht,  öaterreJrlitaebea.Ton Dr.  Aloi» 

H  p  i  1  1  Ii  g  e  r,  8. 
(■ramniallk  der  unirarbcbea  Sprmehe,  Ton 

fr.  .1.  il  a  n  ^  •jMri, 
(iriindlaiff  n  de»  KUe nbaha-Wweblaeabauea, 

ilie    v.:.ii  K.  H  e  r  rf    1  il.  :^t:w 
Criindlaireii  für  die  Uerrehnnng  nnd  deo 

Bau  von  rlrklr^ehrn  Uiibnen  und  deren 

praktiHfhe  Benllt»unijf,  v  m  I  'r.  .M    i,  r- 

H  e  ]'  i  II  h,  ;Ul.s 
CUterbabnbilfe,  Uber  engliache,  top  Eniat 

lU'  i  1. 1  e  r,  tii. 


tfaa»  J..  Dr.  j. 

UaadbBfh   dfü  pr^ntuloeben  El^enbaha- 

recbtrs.    Toll  l'r.  j:ir.  lif.irn         (■  r, 
HanJeNfff lit.   ila.n  'L^lerteiirfabictie.   Ton  Dr. 

Inn/  r  .1  1  I  I  r  ?  P  r  fi7. 
Uardv  Jobn   y  1 

Hnrd'v  .1.  H  ,  ilip  »pTTü«uhKtiiie  Vaconmbremie, 

VmiUji:.  )<>^'.  117. 


llarllcbrn  s  stalkliaebe  Tabelle  Bbi-r  alle 
Slitairn  der  Krde.  lii.i. 


Ilihfbfr  Frau?  Pr 

Ans.-lplhiin;  Ijs'Ki. 


<i'H  Herliner  (rpweibe* 
IHI.    1H7      (in-  i.'ltrr. 


llupkU»    Ballwaj    l.lbrar>    \uu  FreJeiik 

J.  TcK  K  a  r  '-  4a. 


Illaatrlrte  FBbrer  aaf  dea  k  k.  »aterr 

Ktantsbnhnen.  lf<8, 
llliistriiter  I  Uhrrr  dureh  Dalmnllea,  192. 
llluütririrr  FUbrer  dureb  Salxhiirg  nnd 

da«  Kalxkammergui,  von  Jotet  U  a  b  I. 

23«. 

Tn lern ntl anale    Elaeabahn  •  Soblafwagen- 

VeaelUeban,  von  der.  373. 
Internationalr«  l'eberelakonmea  Ober  den 
ElaanbahB'FraehtCBTerkekr,  Lünten  der 
aiigchnrigen  Eiaenbabnen,  1U6  :  Station»- Ver- 
xeiebtiii'.  279. 


Jahrriberieht  den  Verbaide«  der  Wagen« 
bauer,  328. 


Kllte-Iadaatri«,  die.  von  Dr.  Tb.  Koller, 

Kalender-  Engel  manu'«  für  Fi^enbabn- 
Keamte  de«  Dentacben  Reii-be»,  24  ;  Dnit- 
acber  Kiaeubabn-,  von  Bobert  Kraiiae. 
24 :  Denueber  Flflgelrad-.  Ton  Bobeit 
Krause.  24:  fflr  Elcklrjtecbuik  von  Joaef 
KrKiner.  328;  für  Eiseiibthn-Tecbniker, 
von  K4m.  Henaioger  Ti>n  Wald  egg, 
328 ;  Eieeiib.ibn-,  für  Oesierrcicb  Ungarn, 
vou  Dr.  Frunx  H  i  I  a  c  b  er,  328  ;  Ingenienr- 
nod  .Ar<:bitekieu-,  bHterr,  von  l>r.  B.  Sonn- 
dur f  er  nnd  Metan,  3S8;  Niederftiiter- 
rei«bi«fhrr  Anita-,  'MO;  Ueinbard'«,  fflr 
Straueii-  Waa»erb»n- nndCultor  lugenienre, 
von  R  S  c  Ii  e  c  k,  328. 

Kalendersehnii.  ')i;8. 

Kniavr  Fcrdinni  dt-Nordbabn.  138 ,  Sani'At^- 
Cdtps  xur  Hi'filei-lnng  bei  Ei<enb»hn  Un- 
fällen, ;i9;  Betriebner^ebuisie  iMW.i,  186; 
ZiiHaintneDitplIunK  diT  fUr  die  AnHiraguiig 
von  Ersatz  Reclamatiouen  wiib(i»;«teu  lic- 
.iitmtunn^en  d»;r  gegeuwSrtig  gelteinleu 
l'ebeieiukoninien.  254 

Karte  von  SSaUbnrg.  Ilerebteaguden  nnd 
rmi^ebnnp.  'J3ti. 

KaaobaU'Oderberger  Elaenhabn,  k.  k.  |>il«.. 
Hpii  »'h.<irgehiila-'e  18!».'>,  Ji-'i. 


d  by  Googl 


Cai«eli(niiii«  4rs  eounerelellra  EUenbkh»- 

Betrieftsillfn'.te», T.iu  Alui*  Handel,  122. 
Ke«'!irl^\|)Io>'IOD  ia  KnKland,  IVO. 
KI'inhKhiiKFseiz,  da«  englisch».  28«. 
Kllni:'«    !«>ll>stthlllre  ElMobalinwaceii- 

KiippeluDur.  'M. 
K»hltMiprodiietloii  In  Enrnpa  und  Anierik«, 

~m: 

KoblAiiTerladeTorrtchtatff,  amerikanische, 

— 5BT-   —   

Kuiiewalder  Frtedrieb.  f,  73. 

L 

Lxergehaiine  flr  W»g«P.  atäblerne,  8S8. 
Langfr,  k.  k.  Hfgif nintTärntii,  Abscbiediffier. 

Lehrhaoli  dT   uni^arlkdien  t^prteltr.  ron 

Ftnliiiaiid  (>ör^',  J'iil. 
lenilii  rK-CzerBowItz  Jimsf  EiMnbaba.k.  k. 

pjiv.,  Eut.Hchi:iitiuis  f-iuv  Ki-curs«»,  der.  217. 
hexlton  der  gesnnimtgn  Technik  iiiid  Ihrar 

Hllfüw-iüsf »»i-linften,  vou  Otto  Lneger! 

47.  11-1. 

Mnkf  Kriedrlch.  iiiÜT^rP  Betrieb»  krtitea 
von  Kisenl.'Lü]n'-'ii,  4^».  ri;<. 

Loriilbahni^n  :  in  Nteder^^tmeicli.  23.  35,  107; 
B^wiTtuiis  der  indirceten  Vortheile,  vitii, 
41;  ueuu,  in  Bayern.  115;  Petrowitt— Kar- 
win.  264  ßaiti-Gfldinir.  27» ;  Sir»k..niu— 
Breznitz,  82« ;  Neuhof— Weserit«,  »26. 

Lotüilbalinritrlage  pri,  isti.;  159. 

Lof,ainiiriiivie«!n.  uiiL.iii.'jfhfij.  ^T. 

trOcomotlTe,  »üf  Voigenchicbte  der,  tod 
A.  T.  Uerta.  24'J. 

LoeomotUe  nnd  Ibra  Wirtnag.  die,  von 
J.  ^^•  ■  .M  ;>  V    r.  1 1  1. 

Loeoniotivfabrik  In  tlorldsdorr,  die  tan- 
Mndste  Loconi'itiTe.  89. 

Loeomoliv  -  Venerun^  mit  flüssigem  Itrenn. 
materlal  «!. 

Lofuniotiv  Hi'lirkrabnp.  elektrijchf.  22. 

LOfhr  A.  V-.  •  iiii^i-i  über  e- i:li.iehp^  Ah- 
T<-<"huiiiiy<\".;i(.u    im  \  he   mit  ü.ster 

teirL i.'Jiiieii  l'.iiifi.  tiliiin,'p|j.  4:  vnn  r|cr  ]|i<l- 
hrjil)aliü  iiiiil  Hiruii  Werksr^dl-'ii  ii:  Ii.rli.y. 
VJA;  IVkcidK^Ust  (:lr  ljiüfiwirt.h«-l..alrli.-I.H. 
Productc.  2«7;  ein  au*traJi«cber  Ei«enbjlin- 
Clnb,  Set^. 


Marke  <m  Plettsle  der  EUenbalm.  PU- 

e'H.»i'>ii  nbix  .Iii',  l't,  27. 
MelBhsrd  Friedrich,  einige«  (Iber  Oester- 

leich-Cngitrng  Verkehrid>eziebni>g<Mi  za  den 

ßatk«n«t4Aten.  219,  225. 
Mortn  A.  t..  ein  EI«eDl»abn-Gedenktag,  123; 

»iir  Viirtfe.tcbichtg  dpf  hr.ei,tnQtiYe,  249;  ein 

R»i-kMii  k  Hill  l!<!»ii  .'iii-i. 
Mldlandbabii    nnd    llirt    Workstllttjn  In 

Pprh^,  Ton  ili'r.  y.  ii  A.  v.  I.  iijlir.  133. 
MUU-nnloin    nnd    1  ngaruK    Knlti  Ickcliinit 
'   Im    ^■■l<enl^Rlln^1^^Hell,    daü,    von  Hugo 

War  m  Ii  1.  1  /-, 
MltthftluBg  der  lUdactloi,  8W. 

H 

Xaasen'g  .Nordpolfahrt.    Karte  der  Polar- 

UniliT,  'lim. 
XlTelHrlnslrnincnle,  die,  vou  Dr.  Arired 

^  "  ^' ''  "'  ^  "     I ^ 
.NUrilllf liste  KiHcriTnnin  Kuropin,  18i). 

.>orrtiMnorlkanisrlie  M rii-i>tiiljalin«n,  Uber, 

von  JliiL'H  K  'M!  H  I  1  p  r  ■ST 
Nord  hü  tiMil  tolle'S  Sumniorrrlneben-Bach,  von 

^  Dr.  f.  Hunt  s:  Ii  1-1,  -gTK  

yordnpjithnlin,  u^tTi"..  Yun  der,  07;  Ver- 

»tamlii.-hiitit;,  73,  153 .  Hetriebwraebuisnc 

Q 

Oberban,  Aber  englinflieii  mid  ameriltaEiM-iiPii. 

von  l'.riKt  ii  Olli  f.  r.  .'>H  ;  «Iit  i'i^rriif,  Sy<ieiii 


Oberbau,  106;  ^tl^e^  d.e  c'geuwärüg«  Ver 

iireiiung  Uin  eihemen.  24."t. 
Oirertaii«äehrelbung:  lur  AnafHIirung  von 

Hochbanarheircn  in  der  Station  Linr.  224. 
Oe»(crrci<hisih-Mn';ai'Uohe  Mcaarfhle,  die. 

V  III  i'r.  iTicilricli  Inilauft,  H»'i. 
Of  Klf  rrf  ioh-rngnnn  \  <  rk<'hr>>jy7leliiinppn 

?ii  den  Halkiin-tiintfn,  i'iiiil'''h  ilhiT.  viin 

Kfii' Irii  h  }lf  i  11h  in 'I,  'JHi,  'J:'.'i 
Oct.tfrrelfliUcbg    Yt'rf;is'.Diiii>i;fspt?i'  pIii- 

x'IiÜokIIcIi    lior    uhgi'linilertia  Knlrlis- 

rnllisn  «hl-Ordniiny.  v.iu  IH.  Lei  lic  I  iTr. 

:irl 

Oc-terrelflilspliFr  InirenUiir-  und  Arclil- 
tektfii-Kiileiider   fUr   l>j!>7,   vjp  Dr.  B. 

.S  ij  II  11  li  .;.  r  t"  (■  r.  ,1J». 

Oatfftu-lTledlanüer  fcigenbabn,  Betrieb»- 
ergeoutMe  iWö.  18'57 

P 

Parki>tdf<>n<it  fUr  landwIrlliHehartllcbe  Fro- 

ductf,  viu  A.  V.  Luehr,  2ti7. 

Palaiu,  i>r.,  die  Stenerrefoim  313. 

Paner  A.,  die  Kiaenbabnen  ntid  doa  relitende 
Publikum,  Vortraif.  1-27.  13^. 

P«nsloB»a«rnien  fUr  ElisrBbahnhrillcnttete, 
dir,  und  da»  nene  PenMouiticesctz  Nr 
K  aalsbramte,  \V  itwea  und  Walsen.  83 

Peraonalnaehriehlen.  18.  31.  73,  112.  1H8. 
141.  148.  247.  271,  279,  3^1,  32«,  3:^6, 
343.  mi,  37.->. 

PrSmllriinc  nilttHeher  Erflndongen,  IflI. 

rrr(.s;iu!)CLilK>ii,   

Pr«Uantiiti'lireib«n,  47. 

PreuMen:  Das  GaKgldblicht  anf  den  Staat«- 
hahnen,  On;  ekklriücb«  üncbbaliu  in  Berlin, 
155 ;  elektri.'iche  Uulergrundbabo  in  Bi-rlin, 
\<i*i ;  ('liarloiteiibiir^pr  Straasenb.ihiiru, 
172;  neuer  Eiüenbnbiianscbluu.  221;  ein 
Fehler  in  der  Reorirauiiuitlon  der  Ei«en- 
baha-Vcrwaltnag,  224;  Erweiterung  de» 
Eixeiibaliunetzes,  331;  Brand  verhiebt  ni  1  f^-t- 
Vereiii  i>renii<i«cb'r  Suiat<>eiiienbahnbnam<en, 
23'j:  Eiiifdbrnng  de»  etekiri'cbcn  Strasscu- 
babnbetriebes  in  Berlin,  25».  327;  elekiri- 
ti<he  KlriubnbttPD.  270;  Berlin  aiid  Deine 
Kisenbahiien,  282 ;  Rnlirentnniicl  unter  der 
Spree,  3lt>. 

Proehaitka's  Elstenbahnkarte  von  Oester- 
relch-rugarn,  VcrzeUbait  aller  Uta- 
Honen.  1^2. 

Programm  flr  einen  Cyblna  geioelnfais- 
llcher  Vortrüge  aai«  dem  (»ebiete  der 
Elektroteehnlk,  359. 

E 

Kiithgeber  für  Anfiinger  im  Diotoirraiililreii, 
Y  Hi  1)  n  r  I  i|  Ui'J'. 

Raiu-livcryf hrung~flher,  216 

Kei'lilMirktindin  derBsterrelfhlüchfnEisf  n« 
bahnen,  ili-'.  v...ii  lir  Itml  ill'  S  <: h  11  ■> t  r- r 
E':l-T  TTü  P.  n  n  ü  u  t  uml  L)r.  .-^lijguat 
W  •  p  [)  .jr,  IIIJ.  ■  

RftliiinulKins-Virfahron  An  Eigen- 
baliiifii.  lii-vi:lil'-iiii'ij:inii,-  ili-~.  1'*  :. 

Bcforni  der  nllKllrl^L■llell  l'Ueubalintarrife, 


Relbnng«  uad  Zahnradbahn.  eoinbl«1rte, 
bftrni-  i.'-miiKk'i!!.  24'l 

Reif litnher? - i^nUlon« -Tnnawalder  Elüen» 
babu,  ilüUit'biierEehnisDe  |8(>.5.  18iS. 

Relnhnrd'>«  Ingenlcar  Kalender  fUr  Klras- 
t>en>  nnd  Wiitserbau-  und  Cnltnr-In- 
genleare,  von  R.  Scheck.  3i:». 

Rückblick  anf  1896,  ein,  von  A.  v.Merta. 


ÜHIL 
Rus'Klunil  . 

Tarife  für  Viehtrans|vor(e.  23ti; 

A' i)il>'rnni.'    lifr   H-r-vlitinii:.'    lU-r  W;\j.'ri- 

laliüiL--.; 

■Ir.L'r.  L'7!i  .  flf-.t-';-ii-lj.-  1.  1.  i.imd.-vi-. 

S<il-  li- 

III-  I,u 'iiiiiiiri\ inniuhnk.  der 

.Slir:llll-'[' 

iiiii'  l   .Li":  :  H  ill  (|i'r  UhIiii  \V.i;..t;da  — 

:rtk,  Uli.             K.a(;;il.i;ilmi.-ü.  37"). 

B 

Sachten  :  E^ektriiiche  Sirawtilmliijrp  in  Rrea- 

dfii.  172;  Wrgin  tier  Kpuniti'ii  dir  kiliiigl. 

•!in'-i:iie»  Ma  i','i-i<rub;\liin'ii.  1  H.'i  :  iIm 
Vi-if  ihrf [i  lipj  h'iiteiL'tiuinft [i  lür  Eipdib.ibii- 
rwgi-k'j  im  Ki!tiiu'reii,iii;  ^.H'liiirn,  von 
I'r.  jnr  Wiilti_'r  i>  c  h  »  I  0  h  r  r,  jti'l; 
h'irilln'lnj  Ciiiitniie  Hh'_-r  den  gPHanniiti'n 
d''klriärlir-u  Betripl),  :  ilit.'  .'»'taatieisra- 
l'uhrifu  1895.  3ii2. 

SanilifeieU  gegen  UnfailTerhUtnar.  283. 

Naniiats-Cnr)».j  7nr  Hllffletilting  bei  EÜeg- 
biilin-l  nfällen.  itH 

.Scalii  Theodor  von,  f.  14-t 

ISCI'adf  nLTriiitf  Tun  Klsenbahnbf  dlenstetf  II, 

nn  DininfkevHfl,  vi  ni  H'^lt:■rr.  ]q- 

^'■mieiir-  iiiid  Arihiti-'ktr-ü   Vurciii  bcriuis- 

t;^^.'f iKMi.  L-'iiii. 
Sflili'dsiferlcht  ilcf  benifsgenoMenaeltafHichen 

L ii 1 1 R I j - r f r - 1 !•  h f f 1 1 n < - A II ■  talt der  8st erreichi« 

.-«■■i'-n  l';i>L';ihAhi:f-ii,  7. 
Sfliule  f  ir  Vcrkelirsneseu  in  Ungarn.  9, 

8fhwei«:  Siniplon  Bahn.  57;  Zilrichbergbahn. 

1"-!  ;  ^iiiiiil  III- Tiiniii-I,  iM.t,  di>'  Sulivreii^ 
Rilii-PM,  V'iii  l>r  Kiik'fii  I  11  r  r  i  niid  V>F. 
\\  r  u  !■  f  I.  lO.'i ;  liij  lumij-j^riirif  ibiiin,  l')U~ 
JI'''-Lir'.iiv"'i.'e.«etz  fili  lüp  Huhuen,  ;.".'5,  311; 
V'iU  lM«i.Lh;itiiit'n, 

Schwi'l/.tT  Bahiitn,  di»'.  ron  Dr.  Eigen 
<  •  11  r  1 1  niiii  I>f.  W  r  i|  b  «!  I.  105  ;  "Ui 
l-:.Tlir-nt;f H' tz  dir,  2'"i'i,         ,  v  i»  drti.  Mi'i. 

8e.  mia;<r-l.lfmepto.  d  f,  vmü  l'aiü  ij c h u  v» p. 

Bfilbah n  Leoni»Roti wai. n«h5h«,  316 

.^if  tieriiL-n  avs  Kel8enganfenglischeu"Bahnen, 

Slt-lnTiincaiTerko    Im  E!>.eiibahnbe!rlrbe, 

dif.  Vnn  K.  S  ^'  Ij  11  Ii  r  r  t.  Hh  ' 
SichiTstfllinix  der  .ynsfllhrnntr  vnn  Bahnen 

iiirdiTer  Ordrinnp  <u»  Seite  des  Sliinifs. 

'HH  " 
hlmplnn-llnlin.  j,7. 
hliii|ilon-Tnnriel,  li'>3 

Boiintiig^riilip    Im    Klitf  nb«tndlf  nstp,   1  !*>. 

B|ilt/er  Kar).  z:ir  Kl I.t  zw'-  kuiii-mifircn 
Waif-n'vpe  liir  .-il  i  l:li.'iliiLf  11.  M:  dai  Ki^t-ii- 
balmwesrn  ant  de;  MillL-nui'mis-.\ii,iiCp||ijiiir, 

mrr  

Stnittsbiiliurn,  k  k.  itsterr.,  A  nnu  ieh,  58, 
lt>8  :  K^tiH-U.'yrtfebtii.-i'.i'  l^l^'i.  1-i*- 

Slaatsliiilinf II,  künUl  nngarisrhe.  d^r  iipne 
U'tr.v.W,  17:»;  Kii  filliriiii^r  rmi  Falirbe:^llu- 
Kl i>;iitit;i'ii  tiir  Fl ii-L'iiintr-n.  J  in. 

Staat'ielnenhiilin-GeselUehaft.listerr  -nngar. 
Ki).ii[iinnii:N  iiud  Aii<'luttnin;'v-ri.in.^  tiir 
»'-■iIiL'nHtet-:'.  llit  ;  üf'cliiiniiL-'.ilii'i'liiiH!'  la'JX 
1H7  :  It-trieb^'T^.'.-bm^si;  IT.-i;  .IiOue»- 

b>-iiid>t  de<  ^ll^l_■^^^ill2UIl^f  ^:-\'pri:iiiPa  v»a 
Bcauitfii  und  Iiifiiprn  [n\>  IS'Jö,  235  ;  Berg- 
ung liiiiieinvi.Tkp.  yij' 

8taa(»<-]Neiib«buratfa,  16«. 

btadthahiieii,  zur  Frage  der  aveckniSsaigsten 
\\".ii.'pnry|  e  fljr,  von  K»ri  S  p  i  t  I  e  r,  9. 

StatUins  -  Ser/clebnlK  der  dem  later- 
naliiiaalen  leberelakoraraen  Uber  den 
KUenbah  II  -  Fraehte  II  verkehr  anter&tehea* 
den  Lisenhiihneii,  M'J. 

Statistik  de-i  böbinlsehen  Rfannkoblen- 
verkell  res.  'Jll 

Steif rniürklscbe  I,«iidf»babnen,  l: .^irirb»- 
er»;Hhiii.-.H.r'  iH'i.'i,  :<.','>. 

Stelu  .Miiv.  dl--  l.'.isringen  der  fl»terreiebi- 
^i'lipii  H  -trieb?  l\riiiik"iiiMs-i'n.  öiT 

Stellnnjf  des  Pei-sDiiiiles  der  StuuIüCtlMI« 
bahn- Vprn  ttltiing,  3W. 

Stenolneh)  crnph  c,  05.  286. 

Stenerre furm,  .Iip,  von  Dr.  P  a  t  X  a  U.  313. 

Stipendien  nnd  KreiplIlzedeiSebulvereine« 
rUr  »eaiiitentüehter,  l-l<t. 

8tr.issenh«lineii.  elektrlsehe.  iu  Wien,  23, 
31    in  Herhii    L'Vj-  :i-'7. 


IV 


8traii««abahniTiKen  mit  Drueklnftmotoren, 
31« 

Strecke  einer  Tietbahn  n  det  R*s&*ier 

Llndr  und  deren  T^rbfadnnir  mit  der 

«Urtplllnle  t..u  A.  W  a  1 .1  t  »  e  1,  Iflfi. 
SladirncnrN  fUr  dm  hüheren  V«rk«lir»- 

«nstallenilldi^t  In  HtutlKari,  Z. 
SUd babB-Uet>«lUchKft,k.  k.  |iriT.,  Rcebnang;»- 

■lucblau   1B»5.   167;  BetricbMrgebnitw 

1895,  loTj  Niebnir.  21L 
S1ld->'«rddeut^be  VerblndonenbiihB,  Ver- 

»tMlUcJjung,  22i  Belritbsugtbuis««,  SQä. 

T 

Tarif «Tcscn,  da«  Saterreleliiiielie,  in  Oeseti 

nnd  Traxl«  r«n  Or.  Fran«  H  L 1 »  e  h  e  r.  273, 
Taiirra  Pffdllbuhn,  S&a. 
Telerra|>lilst,  der,  von  Hui  Frencel.  IM. 
Tetrieb  Aiit«ii.  dai  ekktriacbe  Eisenbahn- 

Diaiautaignal  fUr  euniplicirt«ii  Betrieb,  77. 

KL 

TaarUten  •  FUrer    darehV'.    bChmlsfhe  : 

KMeilted.  v(^n  Dr.  R.  Ilant^fbel,  ' 
Triebkraft,  yrfiniliiinj  finer  ufiien,  ifij. 
Trieist,  die  sweiie  Kmeubabnverbiadang  mit, 

u 

VeberelBkomme«   über  die  KefenMltlre 

WaitenlicnKttunjc. 
nebersiclii  iMcrrelclilx-her  Wert-EITeeten 

■nd  deren  Wrrtelgensebaftea,  toii  Dr. 

HasenUbrL  lüi. 
l'unOe  aif  «BfliiteheB  EUenbabaen  1894, 

L'nfallTerRleheriinfs  •  Aantalt,  berafsfC- 

nOH^rnitcliartHf he derb'-it^rr  Elsenbalmea, 
8chi*(Ng(rrii'iit,  T  ;  □(•»tliü.'VAbericht  \HUh, 
Vnirarn :  Sehn!«  ~fQr  Verkt-brtwearn,  8^  4ttj 
elektri»:)!«  lintervflaiterbabn  in  Bodapeat, 
5".  «6j  157j  186;  Itefurm  d«r  El«*tiltabn-  1 
tarife,  62_i  Beiriebiergebnii««!  lUr  iniifar. 
KinenbabDra  1894,  75;  Betriebsergebniaie 
der  elektrischen  Sta^ItbabD,  90j  Loealbabn- 
weneii,  tiJs  daa  Milleuniniu  nnd  Uugnrn* 
Euiwickeliing  im  KiienbifanweiieD,  13»; 
Doppelgelebe  aaf  einer  Schmalsporbahn, 
Ifll ;  der  neue  Ilofzng  Atr  h'tii^l.  uugar. 
.Staalnbahneu,  173;  da«  Ki>(i'uli(i)ii:w<aen  aof 
der  MillPDniams-Aumielluiig,  ,  rüorbaer 
Bergbi«liL  m:t  Zalmrii'lbf trieb,  'J-1 7 :  KL-hmaJ» 
«porig«  Eiaeubabci  mit  elektri«cb«ni  Beti  iebe 
anf  «ieia  Uillenniuina-Aiuatellangagebiete, 


247 ;  Tom  Biiemen  Thore,  861;  Verkebra- 
bewegnng  auf  den  Kixpiib^^bnea  IMS  bia 
Eod«  IBftS,  879;  Ei^^riibaliii^Verkehr  iwi- 
»eben  —  nnfl  Itnüeti,  i'b') ;  Fr*»«  Jwefs- 
Brüoke  in  Biulaiiest.  gf^t ;  A  inxetclmniigen 
fOr  Kiücnbaliiibfftibtc  M 1 :,  Kiib»lb«bn  mit 
elektristliem  Itptri'jbf  in  Huilsreyt.  318; 
ÜDwauilluug  de«  rferilebabubtHi-it  bv«  in 
Budapest  in  elektriacben  Betrieb,  3^  Ban 
(Weier  Tonnela  unter  der  Üonaa  in  Bada> 
pett,  862:  Krricbtung  von  Internaten  fdr 
Eind<>r  Ton  Eiaenbabnbeamten,  866:  Drabt- 
leilbabn  anf  den  Bloduberg  in  Bndapeat, 
aa«. 

l'alerpAaatarbahn,  elektrlaeh«,  in  Boda- 

peat,  67j  66,  157^  186j  in  Berlin,  ISä. 

V 

TaeaambremM,  die  «elbuttbHtlge,  Vortrag, 

Ton  J.  R  Hardy,  LLL 
TaliBfranabahn,  BetriebaerJtifnnng,  148;  Be- 

tcbrrilniuk;.  I  fi!t. 

Terbard  der  Ssterr.  I.ofalbabneii. 

Tereln   der  Kfanitrn  der  kiinlKl,  »Jlchftl- 
KCbrn  Staat^eNenbabnen,  In.*! 

Verein  deotse ber  Eiveabuhn-Vernaltnnren 
nnd  ilie  Btriiiier  S!(iiln>ri)rihii't»:i),  -»H •  Aehit- 
biltcbe  anf  den  Verein sbibnen  iSiH,  l'R; 
atatistiache  Nacbriolif-u  IS'U,  17?» ;  Preln- 
vertbeilung,  iW4;  Feier  des  KOjlbrigeu 
a'Aiidea,  213:  Aber  die  Entwickelang  det 
(ieleisch»!]«»»  int  (iebicte  des  Vereiiira  deut- 
scher KiHt-nbabn-Veiwaltnogen.  Vortrag, 
Ton  Williiha  Ast,  257,  RlU^  2lkL 

Verein  fUr  die  Fiirderunir  de»  Loeal-  nnd 
StrBÄsenbahnnesPD'i,   iM^  57,  81^  97,  104. 

isi,  .-LNi.  ii.i.H. 

Verfabicu  bei  Entrl^rauag  flr  ElaenbabU' 

«wecke  In  KSnlgrelohc  8aeb«en,  da«, 

Ton  Pr  jor.  Walter  Scbelcber,  mi. 
A'erkebrsanlagen  la  Wien,  Oommissiau  fOr, 

■22. 

Verkehr  mittet  In  Ilndapemt  and  Wica, 

eitiii;is  übiT  ilii',  '-'Ü7. 
Verordoitng'tblttti  drs  k.  k,  UaBdeKmlal» 
«terlum, «,  ^  40, 47,  57,  6.i,  8ä,  Wi,  »8,  in.i, 
113,  lai.  i!<o,  TTCi^ST  "nur^lHa. 

174,  180,  IM.  hi^,    am.    218,^  2J4^ 

Silö;  gää!  SiT.  -.'IS.  Liöi,  iJöör  5fi«r  272, 

380,  2fi«^  äTC    HE    ÜiZi  55=1 

3»".  :!<■>-.  .H7.5. 

Terscblebnag  eines  ZagbrllekealhararH 
und  eine«  Statloasgeblades,  L 


Veraleberaago-Vertrag   aacb  Vsterrelehl- 
•eben  Recht«,  der,  von  Dr.  Aurel  Bitter 

TOD  Od  eint,  2S&. 
Vorarbeiten  fttr  Ei«senbahnen,  Bewillignng 
«or  Vomabm«  teehuiKcbtr.  isiä. 


Waarea-Wert-VerielebBl«  aeb^it  Laderer- 
blllnUoea,  Hauptel|crii<<rbnriea,  Pro- 
renleni  und  Vern  rndHag  der  «lebtlg- 
sten  HandeU-.irtikel ,  Ton  Hermann 
Kaller,  tüL 

Wagenaehalager,  da«  aeae,  rooKorbaly, 

Wairrnbelenchtanr  mit  Ac-djlriifn».  2iL 
Wagner  A.,  <jt:iieral-L>irection§ratb,   f,  I.V). 
Warmliols   Ilago,     das    ^lillcnnium  nu'l 
Ungarns  Entwiekelnng  iiu  Eiiieub«buwe«en, 

139. 

Well]  8lgt«niaad,   Uber  Eisenbabnbeamten- 

Verriiie  (Vortragt,  582,  S39,  349.  JfiS. 

Wiener  Stiidibaba:  die  Wageutjpe  der,  Vor- 
tra^  Tou  UattaT  Geratet,!^  Kabr- 
isuge,  ^  naaptsolUmiK-luFnIiul  ,aij  Ban- 
fortsclirille,  121 ;  tou  Jer  i'iiirtigen  Ver- 
kebra  lMnung  anf  der,  l4ft;  Banforl^cbrltte 
Ende  18»5.  Wienthallinie  äcbikaneder» 
ateg-llanptzullaDit,  17» ;  Vollrndongatennin, 
l<H> ;  VuraaacbIJige  der  Konten,  ai7  ;  Com- 
nis.tioBi'Verbandlangen,  2äil ;  (ienehnignng 
TOB  UanTergebnngen,  279 :  ErgSnsnngs* 
linien.  aio ;  PrnjeetSndeniDtr, 

W  Hrttf  tiiberir  :  .'^i«ilii  ih  iir<  Mir  di-n  bsberen 
Verkebrasui-laU«)!  -  l>i«usi  m  Stuttgart,  1 ; 
elektri>cbeVollbahalleckenbeuem>Te(tnanK. 
24K. 

z 

7nhnrft<1t)ftbn  anf  den  Snowdoo,  245. 
'/»liHra'lbalinpii,  Siaiid  der,  im  Jahr«  1895,  L 
/eroKr«|ili,  (li>r,  'J'-jH. 
ZilrichbcrirbahB,  llSi. 

ZugoTertipKtaNgen,  Deeoniberl896,  47^  Jitnner 

189«,  81;  Febrnar,  US^  U*rs,  I48j  April, 

I7'> :  Ääi.  1(17  ;  Jani,  2M. 
ZusaninietiNtrlliinir  der  fttr  die  .lu^t^aKnag 

TO«  Kr'-atr.  -  ReeUmatloUCn  nU-litlcslen 

ItestlmmunKen  der  RegeawKrtlg  geltea- 

den  IVberelnkuiiinien,  'i.M 
Z«iiiisli>>e  Hefte  fllr  Lemeude  im  El»en> 

biihndlenste,  irr,,  ,>iw,_ 
/woleaoier  «Sme^aaer   Jünenbabn,  Oen.- 

Vers.,  lüL 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Giub  öäterreiciiiäciier  Eiseubahu-Eoamten. 


Wien,  den  5.  Jflnnor  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IMHILT:  ClibvanimiBliiiif.  —  Stnd  4«r  ZitarUtilnim  in  Jthn  18W.  —  BbigM  ttlwr  enf^iMliet  Abmboagtwtia  tm  Vergleidie 

mit  öeterrt-'ich'.HcLen  Eiiirirlr.nnspn.  Vir..  A.  v-  ho  ehr.  —  Tf  clinInL-he  Rnudfcbau  :  Bahnwächter-TelephoBi''.  "ViTsihiebung 
eine«  Zn^rbrairkrutLurniri  uud  dufs  SuüuaageüiuJiai,  —  Chruiiik  :  Ein-ubiihu-riill.  Ciirucv aisfest  de«  Oe««lli(verfiiie-'  »iterr. 
Eiic[ib:ibDt>Eaiiiten.  Sol-iedsgericfat  der  berof«geno9»eD»ehftftlichen  [iiifiiUrerniilierim^;- Anstalt  Aer  ilsterr.  EiMnbahnpD.  Stuilien- 
eor«  tOr  des  hilkerea  Verkdunutaltoiditiul.  UngMriMhe  Scltnlc  (Ot  Verkebrawesea.  —  Ans  dem  VerordnongsblAite  de«  k.  k. 


Clabversamiulnng:  Dienstag  den  7.  Jftnnrr 
1896,  Vt?  Uhr  Abeud^i.   Ditaution  über  da*  J'rojeei  <irr 


Sind  4er  ZaknnMllMlmB  in  Ja]uw  189S. 

Bd  dar  Entn-ickelnn^,  weldie  da«  Zalmi-ftdbabn- 

WpfPti  in  ttnspvein  Vatei'landr'  fTfimmmpti  und  weit  mehr 
iiocti  beruteii  scheint,  in  Zukuutt  zu  finden,  dUilte  eine 
Uebeniclit  aber  den  gcgeiiwirtigwi  Stand  wohl  am 
Piatee  «ein- 

Wir  folgen  biebei  der  vorzügliclien  Arbeit  Roman 
Abt's  in  der  trefflitAen  „En^klopldie  des  feaanmitai 

Eisenbahnwesen"  von  Dr.  Röll,  Wien,  1B'>5,  Gerold"« 
Sohu  —  siebenter  zngleicli  letost«!- Band  —  in  welcher  alle 
iriauoswerteD  Daten  mit  anaaerordenilleben  Udate  zn- 
iaminenp:ptraf!:pn  fTPclipinen. 

Indem  wir  der  dort  gt^benen  allgemeinen  cbrono- 
logiscbeo  Ordnung  folgend,  vnter  Beibebaltoni:  deraelbai 
anf  r1i«i  f-inzptiinn  LfiTiiler  flliergehen.  glaaben  wir  pine 
für-  unsere  Zwecke  be^ndeiü  dienliche  Form  zu  wählen, 
ud  kommen  so  in  naehstdieadeu  Besnltaten,  beaw. 
Antheilcii. 

Die  Uesanuntsumme  aller  im  Betriebe  stehenden 
Bahnen  betrl^  68  Linien  mit  snnmm«!  779*4  km  LOnge, 
wobei  >lii'  Zulmiadstrecken  eine  DUgetahre  Länge  von 
890  km  repräsentiren.  Nach  dem  System  Abt  sind 
S9  Linien  —  SS  >r  und  48«-8km  »  56-4  X  amigefbhrt, 
vrm  (li'ii  fiwa  L'70  viifliaiidj'nen  Locomotiven  fntfullcn  auf 
das  Abt'ücbe  System  120  =  44*5  X,  während  der 
abrige  TheU  Syatan  Rigirenbacb  n.  A.  ansfldlen. 

Von  der  {resHiuiiiien  Zulil  —  i.3  Linien  —  entfallen 
auf  Europa  52  =  825  mit  circa  600  km  Lftnge 
»  <4^jr.  Dna  eigentUehe  Ifntteiland  dei*  Kabnetange, 
Kngland,  besitzt  heute  keine  mehr,  nachdem  die  im  An- 
fange des  Jahrhonderta  eingericbtete  ZabnstangenbabD 
von  5'6  km  LMge  lingat  wieder  a«Mr  Betriel»  geaetit 
wurde.  Dafi  xweite  Mntterland,  Nord-Ajnerika,  besitat 


liriit'-  T;inir-n  tukI  aiirli  liior  r'rr-ii;nr>fr-  es  sirli,  linss  die 
zuerst  errichtete  kleine  Linie  von  3-2  km  bald  wieder 
aussn'  BeMeb  kam.  FBr  En  ropa  wnrde  nnn  die  Sebweis 

(Rigi  1871)  flt'f  Aiifsgangspunkt  d*-!  Ziiliiirailbalnipri.  Auch 
beute  nimmt  dieses  Land  den  ersten  Platz  ein,  und  domi- 
nirt  nickt  nur  in  Bezog  anf  die  Zahnrad-  sondern  gldeb- 
zeitig  auch  auf  Seilbahnen. 

Aui)  den  naciistehenden  Tabellen  ergibt  sich  uon  die 
Vertheilung  der  Zahnradbahnen  naeb  den  einzelnen 
Reichen. 

Selbetveratäudlicb  sind  mittlerweile  einige  nene  Pro- 
jccte  erstanden. 

Unter  diesen  Bahnen  dienen  29  =  46  v  lediglich 
touristischen  Zwecken,  23  36-5  x  gemeinsam  dem 
tooristiachen  nnd  GOter^Verkehre,  11  =  .17'l»x  ledigKeh 
dem  Uüter- Verkehre.  Die  Einzeln  •  TerthAilnng  nach  den 
Ländern  tmd  Verkehraai-tea  ist: 


Personen  1 

a 

S 

Güter 

a 
« 

II 
N 

7 

7 

3 

17 

0 

6 

14 

4 

4 

10 

4 

4 

Frankreich  

% 

1 

8 

Spanien,  Portu^'aI  | 

9 

« 

4 

Griechenland,  liUiicifa  1  '  '     -  *  ■ 

3 

:» 

3 

SBd-AnierikK  

"f 

4 

1 

99 

Ii 

11 

63 

Das  System  Jiom&n  Abt  taucht  zuerst  im  Jahre  lti8j>, 
nnd  zwar  bei  der  Harzbahn  anf;  in  den  10  Jahn»  seineB 
Bestandes  sind  21  Linien  nach  demselben  allein  —  somit 
pr.  Jahr  8'1  Linien  im  grossen  Durehschnitt  entstandeo  ~- 
wozn  noch  ebw  AnnU  anderer  Systeme  kommt,  wibrend 
in  den  Toranageganfenmi  17  Jahren  ebenfitlla  91,  aondt 
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8  7  a  t  « 

Betriebaart 
teine  Zahnrad  oder 
gemiarbt 

iLtog« 

in  Kilometer 
der 

S  nt 
SS? 

■2  &o 

00 

Art  des  Vcrkehras 
Penonen  oder 

anter 

"a 

1  J 

Ii 

Adhi- 

sinna- 
1  K 

Zahn- 
rad- 

J  Str. 

1, 

Schweix 

'Rigi— ViUoAU  .  .  .  . 
o«t«nnaBdiDgen    .  .  . 

Arth-B%i  

RaikneiM^Riii<B  .  . 
Rttd  

BrQuig  

BariiPir  Oberland  .  .  . 

8t.  a^UaipQiüi .... 
Rotbofn   . 

Glion-Naye  

fldijrdia  Flatte.  .  . 

1871 
1871 
1  IST.'S 
1  IHT5 
'  1877 
:  1878 
'  188« 
188* 

1  H!J') 
löMsi 
18flO 
MBl 

mi 

IS»'.' 
1893 
1893 

Riggenbaidi 

m 
m 

r 

Klf'4r»'ii  liiirli  —Abt 

l;ii{i;fiif.i:ti-li  modif. 
Eiggeabach— Abt 

Klose 
Riggenbach  -  Abt 

Riggeobaeh 
Riggcnfiacb  mwUt 
• 

ZsihuruJ 
KemiM'ht 
Xahnra4 
gemisdit 

n 

Zahnrad 
Kemiseht 
ZaliBfad 

n 
m 

Zahnrad 

*  1 

l«3.=i 

I-48B 
1-486 

im 
im 

<l  8IH> 

I  (KW 

0'8l)<l 

1(¥) 

1-00 

l-OD 

0-8 

0-8 

0  SN) 

in 

0  6 

0  8 

7-2 

19  0 
i7-."» 
IU-7 

\ 

7  00 
0  60 
9-80 

5-riO 

0  10 
0'  lo 
4  «0 
9  20 
900 
4  40 
7  60 
3  80 
7H0 
780 
OHO 
18  00 

T-ao 

7  00 
1-50 
9 -SO 
7  00 
OOO 
0*30 
4  80 
I6'20 
9(10 
23  Kl 
85 -iW 
14  00 
7fiO 
7  8« 
1  70 
18-00 
7  80 

250  ■ 
1(J0  , 
9>iO 

99 
102 

50 

m 
j'.'ii 

1  Ub 
92 
250 
22<J 

iSJ| 

l'eraonea  aai  OQler 

Ottlar 

Panana 

PamMUDlGilir 

aatar 

|Qtttar 

Pfrsonen 

l'ers.jrieo  nnJ  Güter 
FenüBflfi 

Penonen  tiad  Güter 
Penonen  und  Güttr 
Penonea  aai  OlMr 
PerMDW 

PeiMMWI 

Pefaaaaa  aad  Otttar 
FmaoM 

itoaa  (n^f)  arft  4ar  VotalrUoRa  w  lTI>>t  kai  cnUpreeheud  ^ 

22  2*.  dar  Oatamoitllagab 

"S 

S 

3 

Q 

WoDteralfinirai  .... 
Fried  rieb««K«B  .... 
Herdorf,  Kupftnmfc.  . 

Rudesheim  .... 
Degerloch 

ABamanthanaen  .  .  . 

Hars  

Lehesten  (TbUrini;.)  .  . 
Oerteltbradi  (TbOring.) 
EttUentbal  (Baden)  .  . 
PetanlNKV  ipnmmim)  . 
Hooan-Liaditautatai 

1876 

1880 

1889 

188:i 

1884 

1885 

1885 

18SR 

188S 

I88ß  ' 

1888 

1889 

189-i  1 

1  s<rj 

Riggenbach 
Biggaahack  müt. 

: 

m 

Abt 

Piasinger 
Riggenbach 
Klo«* 

RiK^eiibach 

genisdit  | 

Zaliänd 

« 

geniiseht 
* 

Zahnrad 
gemiaeht  | 
Zahnrad  | 

1-000. 

i-ooo 

0  850 

1  000 

1  ooo' 

i-ooo; 

lOOOj 
1  43k! 
1  48.^. 

690 
l^S.'i 
10(M) 
|-43.i 
l  000 

i.äO 
I  so 

2-20 
_ 

23  5 
1-4 
4  H 

27  8 

»2  8 

0-8» 
0-00 
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blo$  1-2  Liiiit-ii  per  .Tain-  pr:>t«iiil<-ii.  Da«  Zahnradwes«n 
natai  iu  diesen  lu  Jalu-eo  etoea  kriftig«a  Anftchwuag, 
denn  neben  Abt'e  Sj^Btenmirtai  Md  wntm  >1  BduMo 
nach  verschiedeMD  8!yiBt«iMii  «ugefUit,  ilao  per  Jahr 
•B  4*2  Bahnen. 

Lnmerliio  spiieht  es  mehr  als  alles  Andere  für  die 
Güte  und  Zweckmäüsigkett  des  A  b  t'scben  Systeme»,  dass 
»ich  dasselb«  schon  den  dritten  Theil  aller  bestehenden 
Bahnen  in  der  Terfoältnj8sinä.ssig  kni-zen  Zeit  von  zehn 
Jahren  erobei-n  konnte. 

Bei  vm  iu  Oesterreich  wnrde  dasselbe  erst  1891, 
nnd  swar  \m  dei-  Sti-ecke  Süsene»— Vordembeig  eiuge- 
führt,  um  sofort  naeb  Bonlen  mA  qAter  «nf  den  Sehaf- 
berg  flberzngehen. 

Nun  wird  dasselbe  wieder  eine  neue  Austüluung  er- 
fahren, und  zwar  bei  der  Sehneebergbahn ;  somit  werden 
wir  in  (Ül-  Möglichkeit  vei-!*etzt,  die  Voralcre  -  und  rtiei? 
hoffüiiUich  sthr  bald  —  neuei-dings  mit  eigenen  Augeu 
wahi-nehmen  zu  könneo. 

Dann  wird  Oesterreich  T'n^aru  5  Balinen  nach 
System  Abt  und  6  nach  System  Riggenbach  besitzen 
aäd  an  der  G«santmtBabl  atter  BahoeB  der  Welt  mit 
17-5*  —  gegen  bisher  —  participiren. 

Wie  bereits  angedeutet,  ward  die  erste  Zahnradbahn 
fftr  SSweeke  der  KoUenbefllrdenmg  dordi  Blenkinsop 
vm  Midrilpton  nach  Leeds  im  Jahre  ertiaiit  Nach 
der  damaligen  Methode  waren  es  jedoch  gusseiserne 
Bddenen,  deren  ebie  seitlieb  angebracht«  ZUme  (SSspfan) 
aufftie-s.  Diesf's  System  ward  1R^9  wieder  ausser  Gebrauch 
gesetzt.  Uieraul  wurde  iHil  bei  Madisou  in  ladiauopolis 
daroh  Catbcart  d»e  Zafanrtdbahn  mit  ^er  bi  der 
Mitte  des  Geleise:«  liegenileii.  t-lieijCulIs  <riisseisernt;ii  Zahn- 
Stange  gebaut.  Aach  dies«  wurde  1H68  ausser  Betrieb  ge- 
setzt Nim  ksnmi  die  Herstellmi^  in  Sebmiedeeisen, 
bezw.  ^cwiilztcn  Zahnstangon  mit  ^(■hniif'ilci'ist-nifn  Stegen 
—  nach  ihrem  Auasehen  Leiterstaugen  genannt  —  an 
die  Bsihe  und  Sylvester  Hnrsh  vdlendete  1866  die 
TewisteDbahn  anf  den  Uoimt  Washington  in  Nofd« Amerika, 


narhfleni  die  Zahnstange  bereits  im  Jahre  1858  erstellt 
woi'den  war.  IMeselbe  bestand  aus  zwei  Winkeleiscn.  in 
welche  de  Zihne  in  Bolsenlbnn  eingesetzt  und  ver- 
nietet wurden. 

Dies  wurde  auch  zunächst  dei  Uiiypus  fiu-  die 
europäischen  Bahn«,  wenngleich  ans  der  Cylindeifum 
der  Zähne  die  IVapnftm,  «08  den  Winkel-  die  □•Eisea 
geworden  ist. 

Die  ganz  wesaitliche  Verbesserung,  welche  A  L  t 
einführte,  besteht  in  zwei  Momenten  :  dem  sanütereu,  stoss- 
äreien  Eingriff,  und  der  einfacheren  Herslellungsweise. 

IMeses  System  der  Zahnstange  war  bereits  1882 
fertig  und  kam  sofort  im  deutschen  Harze  zur  Anwendung. 
Die  beiden  Ziele  vereinigt  zu  pn eichen,  gelingt  da- 
durch, dass  erstens  die  Zahnschieneu  iu  sogenannter  La. 
meUenfonn  angewendet  werden,  wobei  die  Zähne  mit  den 
übrigen  an-»  einem  Stücke  heimstellt  sind,  nnd  zweitens 
dass  die^eZahue  gegeneinander  versetzt  waden.  Hie- 
bei  genügt  die  Anzahl  von  zwei  Lamellen  mit  je  27  mm 
Stinke  vollkommen  Si  llistverständlicb  sind  nun  diese  auf 
entsprechenden  (gewalzten)  Stühleu  und  letztere  wieder 
anf  eisernen  QoeradiweUen  featgelagert. 

Die  Zahnradbahnfri  repr.'i^if'ntiren  ?omit  einen  pr\nz 
respectablen  Mehr-Verbrauch  an  Eisen  und  schon  im  lu- 
tercase  der  ftst  bmner  beadilltignagBbediiftigai  Mcntan- 
Industrie  mnss  dio  intansivere  Ansgeataltmg  unaeres 
Netzes  gewünscht  wei-deii. 

Da  per  lanftnden  Meter  Zahnradstredce  mindestens 
ea.  17'  kff  Eisen  1ii'nri(l)i;>;t  werden,  so  erfordert  di-  ^<  km 
lange  Schneebergbahn  etwa  lälb  l,  die  übrigen  33  km 
AdbMons-Streeken  daam  Terlangen  weitere  800 1  and  so« 
mit  ei-gibt  siel:  das  n  v[i,.|-table  Sümmchen  von  U37r>  i 
Eisen.  Iu  gleicher  Weise  gerechnet,  w&ren  für  die  übrigen 
bereits  bestehenden  Zsbnredbataien  ansunehmen:  68.800 1 
für  die  Zahnstange,  und  weiters  ca.  10.000  t  für  die  da- 
zugehörenden Adbisionastreekeu.  Im  tianzen  dürften  da- 
her stwntlidie  Zahniudbahnen  die  mnde  Sanne  m 
78w800 1  and  mit  Hbmuredmnng  der  zwar  nicht  rerlegten 
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aber  lertigge^tellten  li-^i  km  langen  Strecke  ani  liol^ 
passe  in  0Bt*1bdkn,  80^30  t  bentttbigt  baben.  Kan  «r- 
Ii'ilf  einen  Begriff  von  dem  iiafi  iialökonoinischcn  Eflect 
dieser  Art  l:a»eubjüu)eu,  wenn  man  sich  v«rgcigeawärtigt, 
datt  diese  blednnsb  benSthigte  Ebaiimaaae  dvreli  «inen 

^\'iirrrl  ilmirrsti'llt  wculcn  kann  von  lO.TfsO  m'  Illbatt, 
somit  einer  Seiteulänge  von  etwas  über  22  m. 

Aaf  die  fibrifen  YoiHieile  besonders  tomnweisen, 
welche  den  Ali.cnländfrn  durch  vermehrten  Fiviinlen- 
verkehr,  Absatz  u.  a.  w.  erwächJtt,  dürtte  wohl  über- 
fltlflsif  aein.  Nicbt  xom  Oeringaten  ist  aber  der  bygienJsebe 
Kfieci  anzuschlagen,  weldier  dwch  41«  verallgemeinerte 
Touristik  entsteht 

F.  B.  EngeL 
latt****'      tolHr.  HMiwMlIalui. 


Ihilgei  ilcr  MglladiM  AlrethnngimaMi 

im 

VergLeieke  mit  Usterreichischen  Biaridituigei.  *) 

Von  A.  V.  L  0  e  h  r. 

W^nn  der  Techniker  ooino  Arbnit  beim  Bau  und  Helrieb 
der  Eiapnbahn  g'ethan,  der  Tarifnann  (»eine  FUden  kan^tvoll 
vi-n<cblan^en  bat  ■  -  ja  parallel  mit  dioHCii  Aufgaben  er- 
wüRhst  —  eiiiR,  nacli  landl&ii6ger  Ueinnng,  znmHiKt  frerin^f 
geacUttzte  Anfgabe;  es  gilt  die  Staüoueu  hinsicktUch 
dar  Yerrecknune,  Elnbfbiuii;  und  Abfnbr  der  Einnahmen  zn 
ttbenraclieii,  4te  Jeweilige  Hohe  dieser  läoaihmeB  faetnutalleii 
«td  die  Bahn  in  den  Basits  dentelhen  xn  letsen. 

l)ies*'  Arbeit,  so  f;er*n»chlos  sie  »ich  abwickelt,  ist  doch 
cino  gTüggn,  fiAinUchn  und  Aa^»onit  wichtige,  F<^lllcr,  dio  iii 
der  Orpinis.ition  difsi^s  !  hi  usUweige»  begangen  werden,  kUnn^n 
di«  gKazo  GfbaiudUß  cLuer  Bahn  übel  beoinfloiii^en,  Vorziinrr- 
fenf^  in  der  Rechnangslegnti^  die  nütbigH  I^obcnsiulit  and 
den  nchtseitigei  AbaohtiiM  verhindern.  Eäne  uncenOgende 
Oontnle  der  dsssen  emiig^t  Deftaadatfouen,  wttrend 
andereraeiU  efaw  msagaihafte  Ueberwaehong  de«  Tcrtcohrcs 
nnd  der  Cartelle  ndt  fremdem  Bahnen  namhan,e  Verlnire  für 
die  eigene  Verwaltnng  herbeiführen  kann,  Grüini.'  ^.'eiiai?,  um 
(tine  liahnverwaltang  zu  veranlAsaea,  dieser  Branche,  der  £in- 
nalimecontrole  nnd  der  Kionahnevemchaant,  heeoiideie  Anf- 
m('rk*nrr>k<-it  za  widmen. 

Di-'  "surm-idiiftch-ungari.scben  EitienbehttVerwaltanBeh  be- 
aahleD  uacb  einer  approximativen  SeltfttBUif  snainmen  etwa 
2  HUHenen  Golden  Mtn.  'WShr.  Jlhrlleh  an  Gehalten  n.  dgl. 
(nr  ihr  Abrechnnngswesen  inclusive  der  beiden  ('<>ntral- 
AbrecbniingsbureAiix  Wien  und  Szegediu,  diese  allein  kosten 
<irr:i  Ilm  MIX)  jiihrlich.  Man  mag  darum  daa  Qnituig  der 
nüthigeu  Li^istuugen  beurtlicileu. 

]»ie  Arbeit  der  Controle  gliedert  sich  in  mehrere  llanpt- 
abthoUiuigbn,  deren  Arbelteprogramm^  SJ  weit  die«  mm  Ver- 
Btladniese  des  Folgenden  notliwCBd^  IM,  hier  eue  kurze 
Chaiakteriitik  dndftB  mag. 

Zunächst  iat  ea  Aaf|gabe  der  Conirole,  den  sogenannten 
r.<i  I  (verkehr,  d,  i.  d"'n  I'craoti' li-  und  (Jüterverkchr 
zwi-tht-n  dmi  .Stalionon  der  eigenen  Bahnen,  zn  verl"l^.'en, 
Tarilirungon  nnd  il  ■■  ii'  i  liiiiiniiüii  der  Sutii.ini  n  wt-chsiOscirig 
zu  prüfen  nnd  richtig  zu  stellen,  das  Unrichtige  dordi 
«lOngelstaUniig''  m  haaeitigen,  nnd  so  dieaon  TheU  der 

•)  HU  ErlaalBis  des  Bern  Tsrflueers  ans  der  ^Isehrift 
für  Eisenbahaoi  nid  Dampbeliifthn»  wladetgegebait.    Dk  Bad. 


Btaüt>nscaa-<eng><ha)ining  anf  das  elngehendiiie,  und  zwar  bis 
anf  den  Krenzer  genaa.  zn  ordnen. 

ScboB  die««  Aulgabe  ist  sehr  nmftngreicli,  so  ergeben 
»iob  z.  B.  bei  SOO  Statieaen  enwr  Bahn  SOO  X  199,  als« 
39.800,  bei  lOliO  schon  1000  X  999  »  999.000  (t)  mUgUeN 
Stadenflcombinattonea,  von  denen  Jede  ebiceln  verfolgt  werden 
ninss.  In  jeder  tiiud  Francatnr,  UeberweiHöiiL-  Nachnahme. 
Tninnporl-  und  Nebengebüren  der  venseiiiedcnen  l'arifpu»itiuu«n 
(einige  hurii<  ri  \rii  ii  i  separat  In  Ordnug  an  halten  nnd  anm 
Termine  fevli;.'zn-ti-l]"Ti, ') 

Nicht  miiiii'  I  si  li'.vierig  i«t  der  N  a  c  h  b  a  r  v  e  r  t  e  h  r 
(Verkehr  sweier  Nft«hbarbnhnen),  bei  welchem  diose  Arbeit 
«tob  n«eh  auf  die  Answerinag  der  eigenen  md  der  henden 
Antheüa  an  der  Fracht  aoidebnt  nnd  ehi  Canlo-Coireint  htai- 
lentritt. 

N'.;ic!i  w<»iter  gebt  der  \'  e  r  l  i  n  il  v  i  k  ■  i.  r,  lu-  und 
Ansland,  b«i  weirhem  eine  ganze  Auzithl  vnn  tiiihneu  gemein- 
sam betheiligt  i^t  und  Ulllioiien  von  Conibinationeu  vor- 
kommen/*) Dieselben  werden  oucb  darcb  melufacbe  wabnugen 
(bei  nn»  derzeit  fllnf,  von  deaen  jede  fir  sldi  abgestiaHnt 
werden  mnss)  oomplicirt. 

Bs  handelt  sich  hier  vm  die  Controle  der  Aefki^be,  dets 
Transito,  der  Abgabe.  Pnivigorische  und  Kückrechnnngen 
Iroten  auf  u.  k.  w.  Hierzu  kommt  noch  die  Ordnung  von 
..  V'<>r>  lili  ppnngeu",  die  oft  sehr  zeitranbende  Au*trapiin-  um 
lif4:liniiugafefa|prn.  die  materielle  und  formelle  Ueberpriitung 
iler  an  die  I'Hrteien  zo  leistenden  Anszahinngen,  Fracht* 
rcclauatlottott,  Refactien,  wobei  flberall  die  Central«  der  eigenen 
und  ft«mdea  Stationen  nnd  die  Oantnie  dar  StatiaaiceaaierD 
als  weseatliehsr  Tbeil  dar  Arbeit  mttverstaadea  ist.  Ala 
KrSnnng  des  OataeB  folgt  die  scblleasQche  ^Cartellabrediaang'' 
zwischen  den  diversen  Bahnen,  eine  Arbeit,  die  an  Sabtillllt 
den  Gipfel  iIps  Rechnungs-Cliimboraüixi  darstellt. 

Diese  verschiedenartigen  Arbeiten  kommen  nun  in  lülen 
EiaenbahnUndem  der  Haaptaaclie  nacä  in  derselben  QUederaag 
vor»  selbitventindKch  aiad  entapteebaade  Modflleatlonaa  darcb 
die  looalen  Eigenheiten  bedingt. 

Nach  M.  M.  v.  Weber  spiegelt  nich  jede«  Tjind  in 
seinen  Eisenh  ilini  ii  wieder.  Dieser  Ausspruch  findet  !«ejne  volle 
Bestätigung  auch  in  Bezug  auf  die  Art  der  KechnuugKlegung 
bal  den  verschiedenen  Eisenbahnen. 

Deutschland  zeirhnet  sich  auch  auf  diesem  (iebiete  dorch 
Ordnung***)  nnd  Einfachheit  au»,  wobei  es  durch  seine 
»[abilaa  Tarif«  nnd  sefai«  einheitliche  VertnUinng  antsr- 
ftaiat  wird. 

Frankreich  nnd  Belgien  haben  eine  nach  f1SrniliL-b 
rechnungHwisHenscbaftlichen  (irnndsHtzen  auftcebiiute  bnreau- 
kratische  Wirthschnft  etablirt.  (Im  belgis-i  1  >ii  I  iMtilKÜm- 
ministerium  bftschltftlgt.  sich  eine  der  fünf  Ilaupiset  Liuneii  nur 
mit  Einnnlimencontriile.)  Kn»eland  erlaubt  sich  manche  Willkür 
atieh  im  Bechnnogsgesebiile.  Die  fcaalteftnni«ch  denkenden 
Engländer  haben  sehen  fHlbaaitig  (1849)  ein  daariaghense 
fUr  deu  KechiiuiigiidleBatt  soweit  daiMlbe  awhrefe  Bahnen 
betriA,  aufgestellt,  O^stinTeiob-üngam  bat  die«  nachgeahmt, 
aber  leider  .liin  i  ~  tcbwaukcnd^'n  Tarife,  dnrfh  daa  Ein- 
greifen des  l>u,tli>iiii.h  und  aus  antcren  (.«rüniU-«,  »flehe  Iiier 
nicht  n.lher  ehirtert  zn  werden  br.iui  hen,  einen  »ehr  compli- 
(irti'u  Ur^'iUiismiis  gescIuUTen,  der,  wiederholt  nuf  anderen 
Hrund^'lltzen  an^ebant,  anch  gcgenwdrtig  wieder  reetganl- 
sirt  wird. 

Die  Iblgenden  Zeilen  bezwecken  mm  speeitdl  eine  Ver- 

^'leiehnng  olniger  Einrichtungen  der  englischen  Abrechnung, 
wie  nnd  so  weit  dit^-ielben  im  l.i>iiil>iM.-r  Ifuilway  (' I  i-a  r  inpr- 


*)  M.-U1  »udit  dies  durch  Grupu<:ttrccLBttDgeii  xu  vereiaiaclien. 
Sithe  B.  Baak,  Bianbabniailfwesen IWt»,  &  «69  and  716, 
we  einige  Beispiele  ssigeo,  mit  welehei  2ahlsa  ai  tecbnca  isL 
**■)  Wenigitea«  bto  snm  April  Iftse. 
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house  zu  Tage  tri  it  u,  •iii<  uiisorea  dif-gbi'zilglicheii  ort*r-- 
reichuichen  Instiiiiti'Hirii.  M>iiii-  TiniHto!lnng  hezwcikt  (iiiifi 
keineswegs  eine  volbtoidigK  B«».:iiioibuBj!r  Kailwuy  Cleur  inj,' 
huusp,*)  .sondern  nimmt  nnr  auf  solche  Dmails  Betracht,  von 
dsaem  ich  UBaiun«,  daaa  si«  für  den  GsterraioiiiMbeu  Ver- 
rwImincaflwhBniii  ■na  beMnukrtm  Iitw«««  Min  dMton. 

HefaiB  Angaben  basiren  nnf  im  panOnliehen  Amklinften, 
welche  nAr  der  auBgezeichimte  Leiter  de«  Kullwftv  Clearing- 
)ioi;sf,  Ml',  s'  lu  :i  V  r,  f^.  logeDtiich  ile«  dieejahripien  inleiDationalen 
Eiscubalüi-UiiigiKS«?»  7.a  *>rtheilen  die  Güte  liatt«,  weitors  anf 
den  Original-Exemplaren  der  „Genera!  Railway-Classification 
of  Guude",  dor  „R^gulations  oi  tbe  Bnilway  Cleatiogbooee 
181)5'',  nnd  anf  einigen  aas  Anlaas  dw  JaHUMiw  der  Gleariiit- 
honie  gcadiria)»«iken  AnikelA. 

Wenn  TOrliin  die  Kosten  des  Saten^ehbeb-wigMinbea 
AbrechnangsdiensteB  —  bei  420  Hillionen  Golden  Jalireis- 
eliikoinnicn  dpr  östmeichiscIi-angsriHchen  Ualimm  —  mit  rund 
fl.  2,(>00.0(»i>  firo  Jalir  liiirlunvo  ilcr  lieMen  Cm-nil-Abrccli- 
iiungebareaux)  gebthUtJit  wurden,  iH>  math  /.ituäi:U.><i  cstitiiuitirl 
werden,  dass  dais  Londoner  Kailway  Clearinghonse  allein  mehr, 
nAalieh  2*8  Mülinen  Gulden  pro  Jahr,  kostet.  (Die  Jabree- 
etennhmen  der  -rnfjOagiMm  fieliMn  lAne  Irland  betragen  durah- 
•clulttlicli  iL  800,000.000>)  Wna  dto  en^isclwa  nnd  atshottl* 
iebea  Bahnen  flr  rieb  extra  an  Secbnang«1(««t«D,  für  LgeaV- 
verkehr,  WechsflviTkflir,  riHscrur.ntvoli',  für  iTi^-i-rti  Cartoll- 
abrechnnnjren  fwn'i  :il.ks  im  ßajUv^y-CleaäisigbouMj  iiiclit  besorgt 
wird)  iiiisltgcD,  war  mir  niobt  möglich  zu  erheben.  Duch 
werden  diese  Kosten  von  fachÜHipr  •''i'itf  nhpr  •JO(>.000  PAmd 
Sterling  geschützt,  wonach  ulsu  fn  .ii  ii  ■^.ui/xii  \  streelinnng»- 
dtenat  drc«  SV«  Mfllionen  Golden  eotialloa  vrUrdeo. 

Du  VeridltniM  d«r  Terrechnnngakeiteii  zu  den  Ein- 
nahmen  dürfte  sonach  etwa  iaa  gleivliB  sein. 

Das  Londoner  Railway  Clearlnghouse  befindet  sich  in 
(\fv  Imin iii  iii\M  rt(  ii  I.a;rr,  imr  dio  Privatbalinen  einer  ein- 
lieitlicbei)  Inml  ia  aunait-m,  al»o  einen  Terhikltniimüssig  nicht 
ztx  weit  ausgedehnten  Bezirk  mit  nur  einer  W.llirang,  einer 
Sprache  nnd  einem  Gesetze  ;  es  ist  niciit  gestört  durch  Nach- 
bureinrfebtmigen  und  ist  oidit  durch  da.«  Scliwergowiclit  von 
£egieranf«wHn«;h«n  beeinllneat,  beaitet  »too  die  HAglichkeit, 
sich  ganz  nnabhttngig  zn  oomtltniren  nnd  die  thnnficbito  Ein- 
fachheit, den  raschesten  Ausgleich  rein  nach  den  wirklichen 
Bediirfnissen  der  frleiehberechtigten  (»eraeinBchaft  anzustreben. 

Die  Eiiif;irlil:i  it  ist  nun  tnitZ'lriu  nii  bt  i)i  nlb  n  Z\v  r  i^'i'ii 
erreicht,  wie  wir  später  .sehen  werden,  wohl  aber  der  ras^li» 
Amgleich:  5  Wochen  nach  Moiiateüclilos«  haben  die  Bahnen 
ihr  Geld.  Wir  sind  nach  ä  bis  IQ  Wochen  noch  nicht  roU» 
stftndiy  ao  «dt,  obwohl  aneb  hfl  mns  «Inn  nmäun  Ssühniinf 
ae  nMaehe  YaMemag  nnd  UnnktaudldilMft  Im  Hmishsite 
der  Staats«  nnd  Privatbahnen  beeeitlgen  würde. 

Diu  K.tll\Miy  rit  ;irin;:liMnge  geht  dabei  in  folgender  Weise 
vor:  Die  statitinsw^isr-  gil  iMiUen  Saldi  (siehe  später)  und  die 
Saldi  aus  den  Ü1ini;i n  i;<  ■  limnigen  worden  b.iitijwri^,-  zusiLinioon- 
gestussen,  neuerlich  sabiirt,  und  das  Oenerul*»ldi>  durch  Itnchung 
:iuf  die  Conti  der  Bahnen  itberscliritibon.  Jede  Bahn  hat  ihren 
Bankier,  dieee  haben  wieder  ihr  Conto  bei  der  Londoner  Bank, 
«nd  B»  gwihieht  dor  gtnce  colmaal»  AnsgMeh  von  SS  XU- 
Uooen  FAnd  Sterling,  ohne  dncn  Peuiy  wbUleb  in  Bewegnng 
an  setzen. 

Di"'  .Mjk cIituuiK  iinil  Oebahrang  di«  l'aihv  i>  Clearing- 
honf-e  stuiBt  weh  iiu  ADiremeineu  auf  eine  »gemtiu.-iame  Güter- 
claBsificatiiin"  mit  „General  Hegulatkin.s"  und  auf  circa  4*>0 
„Kegulations-',  von  denen  allerding»  viele  nicht  allgemein 
gelten  —  wir  Hadsm  bMfig  den  ZntaU:  ,BIe  x  y  Bahn 
widerspricht". 

*^  Nshen«  aber  Zweeli  und  Bmnehtoag  siehe  nnaere  Zeitung 
l.HM.>,  Si'ite  41  &}  W.  Gersoo,  «Das  Bauwsgr  OMringhouso  in 
London*.  D.  B<d. 


.\i;rh  (iii    .H.^tist  in  aiit irftstelllO  (liitcrcla^^itii  ;\tiiiM 

lia*.  A a^!li>bIr.^^il■»tirllni"ll^;l'n,  ili<>  :-ngeiiii-iii''  •jiii!i»i-hi;-  iHifrr-l  Jit 
V'eriheiluiig  dnr  I"r;i(  htiintbi,ile  pro  rata  der  iJiiigif  der  Weg- 
anthcile  ist  vielfacli  'nit  AiHnahinen  nnd  Soperausnahmen  durch- 
brocbes;  anch  in  Liond«a  gibt  «s  ^nnisorische  nnd  Rllcfc- 
raehaugen,  sodh  dsit  gibt  e*  ftntikn  (Ms  so  97  Jahren  alt») 
StreltMUe,  die  noch  der  Aastrsgnng  haireu,  kurz,  andi  dss 
Londoner  RaUway  deariagbonse  int  bexilglif-h  der  Abredmnng 
nicht  auf  Kusen  gebettot,  wenn^'b-i' b  Ji«  EinriobtnngSB  nmslst 
;  weitaus  weniger  i-uniplicirt  sind  jü.s  tinsere. 
•  Uir  wurde-  mitgetheilt,  das»   im  Allgemeinen  sich  der 

praktische  Sinn  d»r  Englander  geltend  mache  nnd  die  Aas- 
nahmen successive  verschwinden  sollen,  (r") 

Ein  wesentliches  Hooent  in  der  englischen  Abieehnnng 
der  Thdte  des  FracbtsnTetkehres,  den  wir  YerbandTerkelv 
nennen,  bciteht  in  der  statioosweisen  Bilanzirung. 

Jede  Station  rechnet,  mit.  jeder  .''Station  ab,  die  beiden 
St.ui"jH''ii  bibui.'.in-ti  l''nrili_'t  11111,'Ma  (diverser  .\i  t  i  mir  Imliit^ii 
I  (ebenso  verschiedenen  Herkuuiiuens)  pro  Uonat  ant  einem  Blatte. 
Stimmen  die  gegenseitigen  Aufschreibungeu,  so  werden  diese 
weobaelseitig  anerkannten  Bilanien  einfach  ohne  die  Karten 
an  daa  llnllwaj  Clenring honse  olnfeBandet,  wo  sie  ab  Ban- 
steiM  Ar  die  EiMittinng  dar  Schuld  nnd  Ferdemng  der  Bahn 
dienen  nnd  anf  Omnd  derselben  die  Anthdie  ermittelt  werden. 
Stimmen  diese  Aufschroibungen  nichi  nJ^r  nur  znm  ThoUe 
iibercin,  so  wird  nnr  der  Übereinstimmende  Ttieil  .unTkannt. 
Hinsichtllcli  der  strittigen  Objecle  werden  die  Kaiioii  an 
das  itaüway  Clearinghouse  znr  spiUeren  Ordnnng  i  ini;>'st'n>li>t. 

llan  sieht,  dass  dieser  Vorgang  wesonilioii  vt?i  s<  bb.deii 
von  unserem  ist.   Bei  ans  oSssen  die  in  allen  Xk«il«n  nnd 
Pesten  abgviefaloiBenen  Statlonsraebnnigen  mit  allen  Bdagen 
an  die  Tleimatsciintrülo  gehen.  Dieselbe  bat,  wenn  sie  als  Om- 
,  tiole  der  Eropfangsbahn  fongirt,  die  PrBfhng  des  Empfangs- 
und Versandtmateriales  zn  besorgen,  überdies  im  Xachbar\'er- 
I  kehre  anch  die  Gebiihrenvertheilung,  sowie  die  Verfassung  der 
I  Nacliweisung  Bber  Schuld  und  FordcruDg  und  endlich  die  An- 
I  roelduiig  der  Saldi  bei  der  Saldirungsstelle  vorzunehmen.  Im 
I  eigentlichen  Verbandverkehro   wird  gegenwilrtig  seitens  der 
Coamle  der  Ernfffangsbahn  lediglieh  die  Betrision  «uagefthl» 
wlbmnd  die  OebSbrenTertbetlnnfr  anf  Grand  der  von  der  Oon- 
trole  der  EmpfangsbaViu   gi  jn";ft(  ti  AI  (.'aiigssummarien,  dann 
die  Feststellnnir  derS'  l.uM  vinii  Km aerungen  und  deren Dnrcb- 
iiilininL'  in  di:r  Gl'i:i: tahibr.',  bnnin.'  crst  dotch  dss  Eisenbahn- 

Ceuiä'ttliil'ifcunung3-Iluii3i*u  erioigl.  ') 

England  legt  al.^o  boiw  eitern  weniger  Wert  anf  die  Con- 
trole,  erhält  aber  dafür  raschen  Augleich  nnd  eine  voxxfig- 
liehe  nnd  dnlheha  Statfatik  i»t  StathnaTcrkehres,  wikmd  wie 
ehie  genaneie  Osntrsle  darditthren,  daflir  aber  nm  ntaiestens 
6  Wodien  spSter  kommen  nnd  die  Statietik  erst  rafihaelig 
coDstrnircu  inili>sen.  Für  das  englische  System  lii^st  sich  ferner 
in'«  Treffen  führen,  dass  trotz  des  Schwergewichtos,  welcJie» 
bei  uns  auf  die  Controlc  gelegt  wird,  im mIl-i-  Ji  r  Manni^'^- 
faltigkeit  des  llateriales,  welches  allmonatlich  znt  Prhtung 
vorliegt,  dersetbeu  so  manches  entgehen  nnss.  Es  gibt  daher 
I^ente  gemig,  welche  fvIgendemaSMn  «rgaacntiren:  Die  Cen- 
tn!« bleibt  in  jedem  lÜle  mangdhnft.  Wir  haben  dnher  nnr 
di«  rcbi<lst;1nde  unseres  Sy.HtentS  gegenüber  den  yottbeilcn  des 
i-nglischen.  Die  Frage  möge  hier  nnentsoUeden  bleiben :  jeden- 
falls Will  i  II  hl  i  aus  in  dieser  Hinsicht  wesentlidir  Vi  i  ciiiiai  billi- 
gen anzustnirt  U  und  auch  zn  erreichen.  Die  Engländer  nnler- 
In.ssen  durchaus  nicht  die  StationscoiiU'ole,  im  (ii-gentbeile,  es 
erfolgt  dort  regelmXssig  durch  .reisende  Kerhnnng^leger*' 
(Travelling  auditor«)  die  l'rfifung  der  Stationsaufsclireihnng 
und  der  Gassen,  ebenso  werden  dii'  .^uigabs-  und  Empfangs- 

*)  Ab  1.  Jdnntr  1«W  tritt  awtb  bei  aas  die  Abiaabnang  des 
Verbaadrerkehras  In  den  aUsteigsa  B«nidi  dar  Ontfolin  der  Bm- 

lifirngsbahaen. 
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reehnongeii  dnrcb  Vermittlung  den  kkilway  Clearingluiase  Mia- 
getumcht  und  der  naebtitglielie  Vergloieh  ermSglicbt. 

FIr  tei  pnMMillill  fiMut,  dw  dm  ei>(Us4-hi9n  AbreclH 
»ufBiriHii  n  Qnmde  liegt,  spridtt  moli  noek  die  plan- 
nltielg«  AbetnAincf  ta  der  Oeoraifrlteft  dar  BereelmmiK  xwtoeben 
(ifii  au^tfiiiltiL-eii  ErträgnistfTi  i'Fiiwlitcriir.T.  Wa;;(>nladnog;eo 
u.  s.  w.)  uud  »It-m  K1einz(>ug  (k-klitu  Muck:;üu:r,  anlor  5  ShilliDK 
i-'racht).  Letztere»  wird  nit^ht  ttAtiunsweite,  sondern  in  groweii 
Uropiien  Knmmariscb  abgerechnet;  dort,  wo  d«r  MonatsbctraK 
«otar  90  Shilling  bleibt,  werden  die  Beträge  In  efawm  .Fundü" 
iiifeeimiiill.  der  luudi  VerUltais  der  gwni  emlttelian 
aiehtmNii''  EbinaliiMii  vwüiellt  wlid.  Bietdntfe  UBm  nU- 
reiehe  Äafcchreibmiieii  mA  BlaMAteduniDgan  mtgy  oIum  deM 
dehet  da.1  Ergebnis  in  Geld  erbeblielt  1>e«tni«at  wird«. 

Kiof  eigeiitlifilniiclic  Kiiirichtiuig  ist  durch  das  Varhdltr 
riisB  zwiitebeu  EiBeiibaiiu  mni  Pott  hervur$reruf«n. 

Dip  engliMhe  roslverwaUung  verlangt  von  den  Bahnen 
nlelil  die  nBentgaltItoli»  BeCOrdernug  der  PoetpeekeU,  ein  IImt- 
trag  im  GegenttHa«  dl*  gaiM  Poetmuilpttiatiei,  toeloelv«  Tnib' 
kirung  durch  Francomarken,*)  den  Eisenbahnen,  dafür  gewährt 
sie  denselben  55%  der  Kinnahmen.  Diewe  Einnalimen  reprS- 
üi-iitireii   gJiJiz   bcdi'iiti'iido   MMniifs»uiiiiii''ii  8teigen  fort- 

während. (:ii.000  Pia.  St.  A.üguist  1683,  140.500  l'fd.  Mt. 
December  1894.)  Das  Railway  Clearingbonse  besorgt  anch  die 
Abreehnang  dieses  Antfaeiles  dnrch  eine  echlOsMlinlaaig«  Amf- 
thailimg  «nf  die  einzeUien  BduiverMltugea,  d»  aodi  U«r 
mtm  der  Tiden  BagatoUpoetaa  TW  einer  ■egeanuiten  ,fB- 
oaneh*  Redmnng  abgetielten  «lid. 

Ein  liäiitijr  Ix  spriichene»  Capit*!  im  Dicnntc  des  RkiIwuv 
ClearingbooM)  i»t  diu  ganz  specitische  .^breehnnng  des  Wagen- 
verkehres nnd  der  Wagenmiete,  eine  Arbeit,  die  üoMt  dem 
DUüut«  der  EionahmecontrolHi  nnd  eines  CentnlntoechmiDgt- 
Barnns  ftm  Ucgt,  g«radie  bt  Eni^liiid  ebm  Binipt- 
«ugaigtpankt  aar  GfllndiBg  dei  RaUen^  OlMClngkMW  f»> 
geben  hat. 

Tie  Stiiiirigkeit^'n  wegen  des  Wa?:«'nAHBtanM'Jien  hattni 
seinTZi  it  m  ubt:ikiuid  genommen,  da«»  J-t  Verk«?hr  ra  it«rkr-i[ 
dniliti',  und  so  kam  jene  Lösbh^  zw  Stiiiuip,  wcldif  wir 
vftrtig  noeU  vorfinden,  die  mir  aber  aar  theilveise  nach- 
«liaieMcwert  «üMbahii 

An  jeder  gr&sseren  Jnnction  (Knotenpunkt  Tersekiedener 
Hahnen)  sind  Nambermen  (im  (ianzen  46K)  aufgestellt,  welche 
als  uniiai-|ti:s(-tie  Fv  amt.-  dfr  i  t-ntr;iliitf'll<>  ili:iilua_v  Clearing- 
bonse) sich  vortrell  iicb  dasu  t^igiit^u,  W'agenrappoil«  massgeblich 
SU  fähren.  Diese  Rapporte  gelangen  tAglich  an  dax  Bailvray 
CleaiiBghoaBe  nnd  wenlen  dort  tou  389  Baamten  dieaer  Stelle 
Tacarbettet  nnd  nonakUeh  niit  das  Ibrlgen  RachanngaB  aoa- 
g^gUdieo. 

Dar  Tarif  nnd  dl«  BeetfmmnngMi  liiertlier  sind  aber 

anaaergewöhnlicli  <  unipliciit. 

Es  wird  iuiiiiuli^'  /.wiM'hru  dtiu  ,.Cuttclciiitj  Stoi-lv**, 
il.  i  NViitjen,  die  speciell  IVir  .lets  Personentransji  irt  tu -tiiMint 
sind,  and  d<'n  ..Wagguug  aud  Sheets*  iFrachtwui^en,  Piateau- 
wageneto.)  iiiit'  r^i  liiedni.  Fiir  beide  Kategorien  änd  iretn  nnte 
Tarll«  nnd  Keg«lu  aufgestellt.  Sann  wird  weiter  aia  Uuter- 
«eMed  gaataebt  «wiadi«n  „Leih"  mg««,  KBgaa  nit  oder  ohne 
Beistellang  der  Zugkraft,  Pdage ;  endlich  vlrd  die  „mUeage"  — 
etwa  unser«  Laufroiethe,  aber  ancli  mit  Zi»it  combinirl  — 
iiKil  dif  „r*' "■'U  ragi'  ;iiid  Wrongleading  '  Iii  l  igenlliche  Zeit- 
miete,  uiid  die  V'em'hleppnngtstraft*  gaoz  nrlnu-  »tiKeiminder 
gehalten. 

Uiefüj-  sijtd  »her  Hnsseri  verwickelt«  .^taficltarife  auf- 
gestellt, welche  es  n»tbig  mnrbeii.  nicht  nnr  dio  An  und  die 
Firma  der  Wagen,  eoadem  »«ine  DimeBsionen,  aeina  Ladaag, 

*>  y^fi.  aOiattmkbMe  KianbahaMitaag*,  Jahigang  1890, 


seine  itestimuiung,  K«in  Herkommen,  seinen  Znstand  eic.  etc. 
einer  genanen  rntersocJmng,  Evidena  und  ite{fortiniag  M 
nnterxielien.  All  dit«  veransadit  für  daa  Bail«ay  daarlngliOBaa 
«hie  riaaiga  Arbeit.  £ia  mlfaMiger  Engt  hat  amgaraduHrt,  daaa 
bla  anm  Jahre  1899  daa  B^way  niMriiig'boaaft  50.000 
Wagenj  din  ,  Uli»  ,.  ViTz5g«rungen*  und  „  Vf  r»cbleppungen" 
von  Wa^iioii^  berrütiii'ud,  festgestt:!]!  und  mit  Pönale  be- 
legt hat. 

Da  diese  Pönaiien  kIcIi  faitt  cumpcnsiron,  so  »cbeint  iUiB 
wohl  der  Bewei»  erbracht,  dans  trotz  der  peinlich  gooaMB 
nad  mfthBeUgaffl  gatanaaitigaB  Debanraebang  der  Wagaoana* 
tanaeh  ancb  in  Baglaad  akht  alt  dar  gaiwbacbtaa  Oidniug 
vor  sich  gabt  —  abana»  wenig  via  dort,  wo  bmo  mit  weniger 
Anfwaad  an  Arbeit  nnd  nüt  elnflwbaren  Grandaat«««  du 
WagengeecliSft  führt  Dieser  Tlitdl  der  Gebahrung  des  Kailway 
Clearin^honse  schreit  daher  f!>nnlich  nai'h  Vereinfachung.  Die 
Einrichtung  der  ,Nujh1iimh:ii-  L'tw.ilirt  iibur  einen  ane^er- 
ordentlichen  Neben vortlioil :  Die  Mägiietakeii  des  Vetgieiabe« 
des  wirklichen  Tninsitoverkebre!!  nnd  der  wiridloh  fiaga> 
schUgenea  Wege  nit  den  in  dea  StatiaaareflbnnngeB  auga» 
wleaenaa.  IMeaar  Toglaiab  gaacUaht  atfckprobaiilaaig  nnd 
svstematiscb,  ao  daaa  Im  LanA  abur  gawtwan  EMn  aUt» 
Sutionen  daran  kommen. 

y.nm      Iilussc  scii'ii  ifch  l'ols-'eiKip  Tlft.iiln  i-rw;ilint  : 

.lede  Baitu,  die  em  int'ai!«o  boiiiurgi,  arbHlt  '/^  l'roteni 
Diseunt  Gnt»chrift:  fllr  auitbleibende  ^hlnogen  werden 
7  Procent  Verzng8zini>An  berechnet;  Hefaeüea  gibt  es  n«r  in 
der  Form  von  5%  Frachtrabattan,  dl*  Jada  Bidn  T«n  fhmn 
Anthail  Mfant  bnwUligan  kann. 

FraehnVekeralmttnngaB  and  Reelamatlonen  «rfelge«  theil- 
wt-iMi  itii  Riiliinen  des  Kailway  Clearincrh'nisf ,  uik!  t.wai  »i  rd»n 
di>-  li'luidirteu  üetrSge  gleich  bei  dar  .\brocbnung  in  .Abzog 
^'>')ii^ii:Ut,  so  dai»  ('«iiiMnii  den  von  datt  Bahnen  banofanan 
AuUieUen  auch  die  Abzüge  erfolgen. 

Ueberblieken  wir  ina  (ie«agte.  »o  fladan  Wir  nmIdlBt 
manch«  Voraige  des  engliactaea  Abreabnangaweaana,  Ter  aJlaK 
die  raaaba  SaUlnaf,  gaatim  Mtf  d«a  gawlaaa  Vemaehllaai- 
((un?  der  ControlB,  dia  datebalahtige  Statistik  der  Sutions- 
r'  laii  inrn,  endlicli  die  Tertrafflicba  Boriebtung  der  Numbermen, 
der  i.r.|iart«'ii-rliHii  Uobergangsbeamten.  \Wr  di.'-cii  Vi  rzugsn 
.Ktehen,  wie  vtir  gthuhfii  haben,  m«;'hrl'av  li.'  hiliwcrwi.'c.  nil»» 
Nachtheile  gegenflber,  wt-l  li-'  si'lhi-t  in;]  Tifriirksiclit.iL'uim  di'i 
s|>eeieUaB  aagUscbeu  N'erlialUii^s«  einer  Ketbrm  bedürftig  er- 
itchfliinB,  theila  wieder  ist  die  Sitaation  der  «nglischen  Bahnen 
eine  von  unaaraa  VarbJUtniaaan  ao  total  abwelehanda  snd  viel- 
fach bequemere  fiir  daa  Abradmaagawaaeo,  daaa  wir  Irota  «fair 
Erkenntrii»  deü  Besseren  die  dortigen  Einrichtnngtin  nicht 
ohne  weitere  cupirvu  können,  wukl  aber  liestu»  sich  luandiea 
liui.'  d.ir.i.ig  antaabman  und  auf  onaara  Variilltniaaa  tbonUchat 
übertragen. 

Airegnng  blan  an  gaben,  war  der  Zwaek  diaaar  Eaüan. 


TECiFN'isrfiE  RT'xnsriiAr. 

BaJinwacbt«r-Telepbooe.  Di«  vcritudtsweiAe  auf  den  Strecken 
Ulineheu  -Heii»elohe  nndllCUiehen— Central-Sndoslbahnbof,  Huwic  zwi- 
schen Paaiug  aad  Flaoegg  eingeftthnco  Babawiditer  -  Telephone, 
uittalst  wol^  aina  ibmm  VwalXadlfaag  dar  Sabnwiflbtw  BagUch 
und  WC  lebe  bei  UnflUleo  nad  wlch^aa  VorfUen  lahr  wertvoll 
sind,  haben  sich,  wie  die  „llOneh.  N.  N."  berieiiUu,  sehr  bewShrt, 
ila  die  bisherigen  VertiUindiguog^uittel  anf  Strecken  mit  so  starkem 
Zngiirerliehre  nicht  mebr  tr^nilu'ten-  n.:>r  iiA:TMch  iIp-  THlf-[i]n,iis  im 
bayeria<:ben  Balmbetriebe  null  nun  ui.cti  ■.n:it>'r  nii-i,"'ili'hiir  «i-rii-!n 
und  »iuJ  biefDr  zunii<!i''t  du-  .'-irt.  k'  D  i .r.>«-'H««Mjlubi.>— Hulitircben 
und  A.'«cUftffenbur«f— II- i^'-ulir  1  in  Aii--M  l  t  genommen.  Die  Küsten 
mit  22.(KXi  >lk.  »ind  iiu  Entworie  de*  <ie>ieizea  betreffend  den  Be- 
darf illr  firwaktttin^-,  Brgansang».  aud  Maahaataa  anf  daa  bsivori- 
sc&an  ftaatabahMn  aaiS^aaiaMa,  anek  aalte  writaia  BiMlaatdleo, 
nad  awai  daran  10  aüt  Tdenaflien  -  Anaiaitw  eaagartatat  wwdea 
(Kiatabting  Ib  dm«  ForiBon  iLODO^k.). 
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V<  r('thicl>uii^f  «inp«  Za^brnokt^nthnrine*  ni  »IBM 
Stationogebäodesi.  In  Fi.'.ge  der  VeräudüniiiB  nnd  VencbSn^mng 
der  Pnrk  ATRnnf  in  N>w-Vi)rk  rity  liatte  «ii  h  die  Nothweodigkeit 
•Iner  neuen  Brücke  Uber  Jes  HAtleni  Kirer  sii  Stell«  der  Jetzijfen 
■tatakftWMkft  arpbao.  WBhrend  det  Banca  dcmlken  dient  cur 
Atdßtt  tllN  KotUnleke  {Zugbrflck«),  deiea  Geleia«-Aii»cblttMe  anf 
•ikM  NothTitduet  Degen.  Wie  der  Scientific  American  berichtet,  ent- 
ftnd  diCM  NotbbrOcke  wie  folgt :  Vor  einigen  Jahren  hatte  man  als 
R««er?e  für  die  PrcLbrili'kc  in  dfr  .ittzt  shcul.rr-rlieüilfn  üclji'r- 
uhieanng  de«  Hwk-m  Itivfr  eine  Znichnick»  vnn  17  iii  Spamiwf it» 
einschaltet.  Vor  etwa  twei  Jahnm  entuchloua  man  siel«  nnn,  dem 
M'bw'jrea  Thnrm,  an  «elciiem  diene  ZBKt'rfiikc  n<'ti'il>fn  wurde,  su 
<ler  obgenannteo  Nothbrtleke  zn  Terwendeü.  uiacbie  d<^lialb  die  alt« 
Znghtlleke  feat  «ad  vencbob  den  Tbnim  znr  neneii  Nothbrllckeaatelle. 
•Uwe  dann  eine  neu«  Ztigbrtteke  die  Verbindung  cwiKhen  den  in 
daii  Flusa  geführten  NothTiadoetai  veraiHielt«  und  w  die  Nothbiftcke 
Wdete. 

Die  Zagbrflcke  hat  31-8  m  Spannweite,  ht  5-7  m  breit,  wiegt 
127-7  t  nnd  wird  durch  einen  Seilaofzug  mit  Damjitnftrip'n  gehoben 
itntl  ^f>nf.nVt  !>if  ni>£;pri!;f«khte  sind  so  angeordnet,  dast  »ie  dem 
/.II-  uiliT  »buchinrnilfn  JI<iini-iit  >ler  BrOekenklappe  ent«pre«hend,  beim 
Anbsbeii,  b«aw.  JiitdtrlMareu,  in  einzelnen  Po»t<*n  »hffwfRnecn.  hnv. 
wieder  aufgelegt  werden.  Sie  sind  zu  dem  Zweok  in  l'j  T!ifilp  zer- 
legt, deren  Gewicht  swiaehen  1700  and  2200  kg  wechselt,  liaa  lieben 
iw  io  Fedetfl  u  d«  OtgaagawkiilMi  UUiliDita  BMKkaokkppa 
Hanert  twei  MintHi. 

Die  Uott  Haren  Station,  in  der  die  alten  Geleise  wieder  er- 
reicht werden,  lag  nniniiielbLtr  i^ardlich  der  alten  BrOcke  weitlich 
hart  au  d«n  G*le«ii>n,  wrlilie  v  m  <len  dr«i  Kiseubabniinien  Xcw-Y  irk 
Central,  New-Vurk  ami  Npir-Havi'ii,  sDwii-  New-York  Aui  lUrlem 
Railroart.»  fii»i;uttl  wunleu.  Die  B»Ln  war  hier  xwMpplsjsii:  nmi  lug 
in  ziemlich  Schotter  Corre.  Sie  »dllte  viiTfcleisit?  uuJ  <li>'  Carvc 
daeber  werden.  Ks  wnide  dMhalb  n«thig,  die  ätation  15-2  m  nach 
WwUB  IM  TMaaktrteB,  iumü  Bub  ttr  Oiiaiit  ind  Oomn 

Dm  flatim»  bt  «a  Baeiateinrobbaa  von  60  2  m  Unge  tiod 
ünnhaohalttlhA  ^0*6  m  Tiefe.  An  einer  Langseite  erhebt  sich  in  der 
Mitte  der  Front  ein  viereckiger  Thurm  mit  5'77  m  Seite  und  m 
Hobe.  Das  Gewicht  des  Thurmee  betrügt  etwa  600  t.  Der  Rest  des 
nebSTidM  »Hfr^'t  1200  t.  Die  Herren  B.  C.  IliUer  &Son  an«  Ei  >  .ktyn, 
welcti*'  liuH  Hrithiüii  Beach  Hfttel  1888  Tertcboben,  b.^be.n  jüiiK:»t 
mit  b«!iitem  ErfolL-i*  ilie  Versetzung  des  Stationsgebäude»  t>L^^virkt. 
Die  Aufgabe  vat  niinu  scliwieriycr,  alj  nach  der  ganzen  Biinurt  die 
geringst«  Unregeimiiasiiekeit  in  der  UnterstOlznng  oder  iu  «lenii  An- 
niff  an  den  einsetnen  Stellen  des  Oebbides  bei  der  fortschreitenden 
Btwegnng  einen  Einsturz  bewirkt  bltiSL  Das  Ofb&ude  wnrde  zuerst 
uf  enaii  Boat  aas  Georgia- FielitMihalkM  von  SAOXMO  mm,  das  an 
Stalla  das  Fandamenta  nntergehaot  warda^  aorglUtig  aa^estntzt  nnd 
unter  diesen  ebenso  die  Rnuehbabn  angelegt.  Das  in  beweg«nde 
Gewicht  war  »o  gross  ood  die  Gefahr  des  Zusammenbruchs  lag  so 
nsbf.  d».<w  das  gewöhnlich  angewandte  Uittel  zur  FortbffwiM»i)iie:, 
F[ii!>chruzni;c  mit  losen  Kolleu  am  GebKnde,  festen  Rollen  nm  F.nt- 
kodea  und  Winden  wir  Verkflrinnj?  dm  Rpilss,  Tfrwnrfen  und  daiiir 
Schraubenwinden  angesetzt  «-ardi-n.  Ji.rren  1  r  jede  mit  piw.h  2»1  mm 
Steigung,  87  mm  Dvrehmesser  nnd  am  mm  l.Ange,  wurden  an  der 
Frmit  de»  Gcbladas  vathailk.  Oailtut  mcda  >da  Wiada  ca«eo 
einen  kri/tigen  Balken,  der  alt  dar  RtUaehbaha  dorefa  Ketten  trar- 
bnndea  war.  Die  Windeuspindel  wurde  in  einen  gehehlten  Balken- 
■tanpf  gesteckt,  der  auf  der  Rutacbbabn  aullag  und  sich  Tor  Kopf 
gegen  den  Trngroit  anleste.  Die  zngXnglicbe»  GlfitfltictiiMi  <1>-r  Balken 
wurden  mit  Seife  eingeschmiert  und  zwischen  die  ai)fe:iiiiri<lrrruheiiden 
Theile  derselben  daune  Seifeniebelben  eiogefttbri.  Lieb«-  die  Seife 
wurde  noch  Talg  gestrichen  liuil  <1hid  y^nr  alles  zum  Veraebieben 
tertig.  Alle  Schraubenwiftden  wurden  bis  cnm  festen  Auliegpu  au- 
ffMagOL  Dia  «ior  Wiadaa  «a  dar  ftaat  de«  Than»««  worden  todann 
wcHer  gedrakt,  Ua  alch  dar  Ikam  atws  I"*  mm  bewegt  hatte  und 
nunmehr  alle  14  Winden  gleichzeitig  und  gleiehmÜMig  nach  einem 
kräftigen  Glockenschlage  weiter  gescbraakt.  Auf  jeden  Olockensehlag 
f»lpte  fltie  Vlcrtpidrehnnfr  J>il«r  S<:lirBiil<i^tn|ihidcl,  also  ein  Vorrllcken 
Jt'i  liebiliuilf*  um  oin  Vierttil  dt-r  H-- bnmiM-nsleigung  TOB  20  mm. 
Nach  je  aoomm  Vorschub  war  dl«  öcltrnnbeul&ne«  ansgAuntzt  nnd 
daher  ein  neues  Ansetzen  erforderlich,  wii^  vi:b  ümiaLb  b>'i  15'2  w 
Verachiebnsg  einige  SOotal  wiederholte.  In  einer  Woche  wurde  die 
Arbeit  bewältigt.  An  jeder  Tbnrmwinde  waren  zwei  Hann,  an  den 
■brigea  Winden  Je  ein  Mann  thätig.  Mit  dem  Voraiaoa,  der  die  Ar- 
Mt  Mtate,  waren  also  aaaiiltelbar  bai  dar  TancWcItaK  aar  19  Mann 
thitif.  Nach  der  VaracUetaaf  taigta  Mt  iM*  der  UeiBai«  Bits 
in  OaMada,  «hwaU  dia  ui^Btailaiiie  Font  4m  diudriaMa  die 
Mwiar%kaitaa  «rMUch  erhobt» 


CHRONIK. 

UMalMte-Bd.  Au  im  dtajifeilg«  awMMCtNgBiin  daa 

rvm  nmMa-WMtmtU  in  tün  1874  saatlftataa  .0«tHmbU> 

sehen  Eisenbahn-Ünterstatsungs-Fondes*'  fUr  dienstuntangliebe,  siebt 
penaionsfäbig«  Bisanhahnbedienstete,  er«nta«U  deren  Witwen  nnd 
Waisea.  wurdl-n  vom  Ctir.itoritun  diaiar  StUtmtg  is  dar  Sitawif  TOB 
16.  Drecml»>r  v.  J.  im  BiU^tglleT  Mitüimminilfl  I«  OWHt 
Ix'tragi»  vDu  fl.  la.Uti  beUieilt 

l'ie  HBbe  des  Foades  bf-tra^t  A-  ünuui).  Demselben  wohl- 
thaligen  Zwecke  ist  auch  da«  licini'rirSxui»  de-(  uiU-hsteu  am  1 1.  Februar 
18»«  sUttfindenden  Eiasubab' -1  Ji  -^  );ewi<jm^t. 

Caranvalafeiat  da«  Gp«angTer»iara  ä«t«rr.  Ki«a«balia- 
beamt«a.  Die  gesellige  Vereinigung  der  Mitglieder  dieaei  Vaiataaa 
,.Die  Kneipe"  veranstaltet  ein  grosses  Cam«TS]»fe«t  an  Uittwoab 
den  8.  Jänner  I8M>  in  den  Blumensälen  unter  den  Titel :  .Eine 
Nacht  in  Venedig",  CameTalsseherz  mit  Fasefaiagstollheiten 
an  der  Riva  degli  SchiaToni,  welches,  den  Vorbereitungen  nach, 
eines  der  listigsten  Feste  in  diesem  Fain^ing  la  werden  verspricht 
Der  Gesangverein  Osterr.  El^ftibatiübcAtcteo  ntitpr  dfr  T<eitang  seines 
Chnrmeisters  Max  Kitter  v.  W  >'  i  n  r.  i  e  r  1  wird  einen  iulienisehen 
Chor  mr  Aoffllhrnne  bringfn.  llarionpltcn  -  Theater,  italienische 
Strus«i-usän?er,  llaudoliuen  -  liescllschut'ten.  Tarotil«)!»  ■  Tänzer  Und 
Täazeriuuai  und  diverse  VoiksbetastigUBgen  werden  abweehselBd 
Bitiaakeii  daa  TuumitMmim  die  aM  dia  Abaoda  awfMlM.  M 
Hmfteapdleo,  lowia  di»  vaUrtdadtea  Marfk  d«a  k.  m.  k.  9.  BagtannM 
der  Tiroler  Kaiseijigar  werden  nutwirina. 

EinUrittakartan  Ar  MHgUadar  aad  daraa  Gärte  werden  nur  ia 
heflpbrÄnkter  .^iinahl  anit^»g»beB  und  kBOBen  anih  durch  die  Club- 
kanzlt^i  bezDKPJi  werden. 

::<chlediigprl('ht  der  h«rnf«geDO<isen»chaftllchen  Unfnll- 
versicherunga  '  Aofitalt  d<T  österr.  Eixt-nbabDen.  Per  Jmtix- 
minister  hat  im  Einvernehmen  mit  dem  Ministerium  des  ianem  an 
Stelle  daa  ia  dan  Bnbaaiaid  letralaiaQ  Oliailaidmeiiahttartbaa 
Dr.  n.  Fraibann  tea  Hya-Qlaoak  daa  Obtrimdaifariahtinlk 
Carl  Bitter  von  A  d  a  m  e  k  cum  Vorsitzenden  bdn  SehiedageritUa 
der  Arbeiter-dnfallversiehernogs-Anttalt  fUr  Niederfiaterreich  und  bai 
dem  Schiedageridtte  derhpriifs(ieno.ii.'rcji>cbaftII<'bpn  Tijfattreniicherangs- 
Anstalt  der  Ssterr  Ei^eubaiiavu  i-rnannt. 

Stodieaear«  für  d<-n  hiilifreu  Verk<>hr«an«talt<Midl«ii»t 
in  Stattgart.  Seit  deai  Hhrc.  )H84  bpjiteht  an  der  kijnigl.  techni- 
schen Hochschnle  in  Stuttgart  ein  einjährigei  Uaterriclitecan  Ittr 
Candidatea  das  höheren  Eisenbahn-,  Post-  und  Telegraphendienstes, 
weldier  fwn  WiAtenenestar  19M/9i  aagefuuiea  sa  einem  iwel- 
iährigei  SMlIaiaaa  «rmttart  «arin  iak  Ii  tadM  Itlgmti  Yw- 
leeaiifai  atatt 


*}  Bntaa  oder  «aalt«»  Jabr. 
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Dhi  Cikrdidnten  wird  nocb  der  Be«neb  folgender  VorleanDg«!! 
aa|ifohleii :  AUgeneine  mechnniscbe  Tedinologie,  ExperimenUl- 
Cbemie.  Rfro^nt?  dw  WffwBtin!  mü  Intf^rilrf-honilg,  anklTÜMb- 
k;>:<iiiii'triHchL-  rubiiiii^'un  uu>l  "on^ti^^  n.l^rmein  biUcMC  VM  IcS 
B*ruf  berUbreode  Viirlfiii:i;.-ii  im-ucrr-  Sprii' Ikjd  i 

Die  ZnlAMOng  <Ur  rntulicliitpti  zur  Ttn'ihiulimL-  :>ii  <l.i-iii  ."^tudieti- 
cun  erfolgt  «cbon  mit  allen  Kectaieo  nnd  Kflicbteti  der  ordentlieben 
Hflnr  dar  tnitBinihw  Bachachnl».  Von  itsOMÜtetca  wird  rerlu^, 
4rm  m  du  BtifMaqt>l*  »■>■  ftnlinii  int  ttMttwMaeuebaften  u 
4«r  üiiwnltittaiitHD  ni  «Im  «ntoFlulipMAuc  alt  tm  aswgnii 

cgBt*  b«ltMHl«8  kiktoD. 

Uox*rl8chB  Schale  fttr  Verkehrawemen.  Bei  der  im  Jabre 
1887  gegT^ixleten  Schale  in  6nd*pe«t  znr  Heninbildnot;  Ton  Einen- 
b.ilin'bi'amtpn  wir  <i-ti  n  nrtpritnglicli  der  Pl«n  KefuMt,  diculbe  all- 
ui&iii:  aiicli  für  an  lere  Zwidee  deJ  Verkehrswenen*  zn  erweitern; 
itj  iter  Tliiit  »'ur<l>'  mit  ibr«r  EruffnnnK  auch  sleicb  eine  cM'eite  Ab- 
theiliniu',  iiüitilidi  f-:at  für  die  Heraubildnng  von  Poat-  und  Tulejfrapben- 
besraten  in'«  Leben  gemfea.  Nnnmehr  ist  eine  dritte  Abthellaug, 
niBUcb  der  Lebreart  Ar  Sahifftofficiere  nnd  Opitin«  der  Mercantii- 
■ebif«  hinsogetreteo  and  kilrzlidi  rom  Ilandelüminiüter  erUffnet 
Deraelbe  wird  im  Wintar  g«baltea  und  swdli  Wochen  lang 
1,  wobei  der  Unterricht  f«D  9  bia  n  ühr  Nachmittags  ertbeilt 
wird.  Alu  ordentliche  n>Srer  werden  »rbon  im  SchiS'«diFn8t«  beAnd- 
licbe  Peraonen  aufgenommen  und  zwar  in  enter  Beihe  aolche,  die  dnrcb 
d»'  W trfffrTtilcn  ."ftiiff ihftstititfrti'»>imnnjreB  c^mpfohten  sind,  msl  in 
zwciitfT  Kpilie  fri  iwillii;  -n  Ii  Mi-Ulniili-,  Al<  auaaerordvutticbe  ITirrr 
wcrdea  «uldie  im  äcbilijdi«iute  ibitiKe  Personen  betrachtet,  welcbe 
sich  keiner  PriUang  nnt«rziefaen  und  lediglich  nnr  znr  Verroll- 
»Undigaag  ihre«  Wiueiui  deu  Con  froqatBti'ren  wollen.  Von  Allen 
MiMtli«b«D  BArera  wM  gafMict,  4aM  4m  1&  Lebawjahr  Teil- 
wdtt  und  «iM  lUtMlMlMl»  «it  ntca  Erfolg«  aWlrirt  bnben,  d:t>« 
ferner  darch  den  AnttdlllRt  ihre  Eignung  cum  ScbifTsdienste  be- 
zeugt winl  nnd  daja  ite  ntodeittens  schon  drei  Uonate  praktlucb  im 
Sc hiffsdipnstp  thStie  «eweien  K^ifii.  Per  Marii.'-''.  citiK  Mittflifl^il- 
zciieuisj'f »  kRiin  indp-Hen  dur,  Ii  die  Aiif%ji-Iit<  ('l.!nlni•.■^lnll  ii:ili'r 
wi>.*i'ii  Pi'>lint:iiiii,'i-u  iiiii;lit.'i-ii  hrn  wcTilm  Iric  Abi[nn"iilfn  (li('-<»s 
^'llr^f•H  ♦TlialtfTi  i-iii  Al)i,';iin;«/.fui;rii«,  auf  G.-;in4  dits-i'ii  mich 
drentbriger  erfolgreicher  i'iaiis  nat  bcbilüfDiirerpriiiung  zng*i*<sden 
WMdM.  Di«  BinaelmHwgebttr  beträgt  Ii.  5.  da«  Schulgeld  fl.  30 ;  lU» 
1  tataMB  Torlinfig  den  in  IHtwite  «tcheadeo  Freiinen- 
I  im  ■!•  iHiB  «aiiMhm  ■Ahhi,  aHmw  Jlcr  lM6,96ar 
n  t*.  ttoeemlwr  189«. 


AUS  DEM  VfiRORDNUNGSBLATTE  DES 
K.  K.  HANDELSMINISTERIUMS. 


V.']ll.  Nr>  tt7.  Krlai-K  lir«  k.  h.  Uaudelaminiat^rit  vom  12  No- 
vember IhSa,  Z.  66007,  an  die  Vvtwaltosg  der 
k.  k.  prlT.  Bat«rr,  Nardw««tbaba  al*  deraeit 

tMehlftafahreade  Verwaltnag  ia  der  Eiaen- 
aha  -  DIrectora»  -  GmfWau»    katrajraad  dia 
luckere  Behaadlug  dav  Aatrlca  und  Ab- 
_   _  *  ■      has  H  dar  Biaaa- 


mmmg  d 
(Klapardw)— JaMW. 
n  1S8>  BaiwIlliganK  xnr  Vurnabine  techniaober  Vor- 
•rb«itea  fttr  elaeSchtppphaka  von  Nea-Oltowita 
Bfl  dem  KoblfttwiTkn  und  dar  Pwaellaabbrik 

In  Dallwita   und  fUr   cinr  Lacalbaha  TtM  ItcT- 

helngrfln  nach  ISärringen. 

Ilpwllliic»n(f  zur  Vornabme  techniicliiir  Viimr- 
beiten  für  fint»  Loi'iilbnhn  von  CfTnonltz  aacb 

Hofplic. 

Itewllliicnng  cor  Vornahme  tacluiiaeher  Vorar- 
iieifn  nir  i-ine  Localbab«  nm  flabBttBiihaifta 

Dach  Bergrelcbeoat«la. 

B  140.  Kaadmacbang  de«  k.  k.  HandeUmiaiaterltiBia 

vom  2».  NoTembtjr  1895,  Z  67132,  IiffrffTfnd 
den  ViTlnot   das  BDgiltig  K>'^vi>rd>*ni' n  OrtiH- 

otea  eine«  aoayraebaberacbtigten  Mililftraapi- 


.188. 
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LITERATUR. 

Off?tPrrelt'bi»iclie!i  liewei berecht,  Commentar  li  •■  r 
G  e  vv  e  r  b  t  0  r  d  u  Ii  II  g  v  i  n  Dr.  Aloia  Uetliaf  er.  Uocent  liir 
r> 3 1  e  r r  e  i  c  h  i  .1  c  h  e    (i  e  w  e r  b e g  esetakno  d  c    um    k.  k. 

a^tbän,  Bmmab«  «wt  V«rh«  daa  ciab 


technnlogiaehen  O  e  w  e  r  h  e  m  n  s  c  n  m,  Hagiatrata» 
Coneiiiist  und  Leiter  der  Kanzlei  de«  VI.  Betirkaa 
in  Wien  M  a  n  i.  Ifl^'i  G  r  o  »  » ■  8».  lr>V<  S  f  i  t  f  n  P  r  i  »  g  e- 
bunden  fl.  Ö.'>0.  iHe  Literatur  de«  i''-it,>rreh:liiMMj?'ii  Milcntlicbü-u 
Recbtea  iüt  iu  den  Iftitten  .tabren  dnrch  eim-  lli-ih"  tP-iliii'|j>T  Wi-rkr- 
bereichert  worden,  wi-lulif  ullf  lii-^ncti-  iii-s<"!<  writ>'ii  Hr-irlif«  iiur''li 
eingebende  Forschung  ond  Darttellung  «ufgeibellt  haben.  Kinen 
htfwnagattdaa  FJata  BMBOt  daa  «bea  genannte  nmlhimda  Waik 
über  dea  OawerhwMkt  ain,  aowoU  doreh  grflndlichc.  wüaaaadiaA- 
liehe  Auffassung,  klara,  ducbsichtlge  [»anstellung  ala  aoch  durch  die 
beständige  BerlltduichUgaBg  der  Sprocbpraxis  nnd  de*  admini- 
stratiren  Verfftbren«,  wodurch  daa  Buch  vi;TzH«':i^-:i  t;i-i  ii:i)t't  ist. 
namentlich  dem  Praktiker  weaentliche  Diennt^  zu  l'  ivtcn.  .••n\i\  du  Oi 
•ogar  die  Stempel  angegeben,  mit  welchen  Eisl'iiIku  ru-.  rLT<<'ben 
aein  milsaen.  Der  Praktiker  findet  liebst  dem  T>-xt"  lUr  Uewethe- 
Ordnung  auch  die  Tente  taronit  .\n«fi]hrnngisTeror4uuugtu  (uu  allen 
bia  auf  die  neueste  Zeit  ergangenen  Gesetzen,  welche  sich  auf  daa 
Gewerbewesen  im  weitesten  Umfange  bftzieheni  durch  daa  atufUbr- 
liebe  Sacbregiater  obar  daa  gmaimHa  Wark  iat  ar  AnMi  ta  dia  Lage 
veraetxt,  (ofort  nber  Irgend  «ae  aaflaBabiBda  Ftag«  «taaMIpfaBda 
Aukvnft  cn  •■tlialti=n. 

Ftr  don  Juristf<n  int    liK  SVerk  romebmlich  dadurch  wichtig 


und  interessant,  <ii>'< 


strli«  v.ii;  (li'in  Hr'<1rfln>ti  r.»iet,  t!n<  Sp»i'ial. 


gebiet  iu  lebendig*'»  Zii-aininfiiliixiii:  mit  'lim  ailu'nii' Uli  ti  '-tii'Ki- 
)ii-hf>n,  reapeclive  privaten  Kethte  zu  bringen.  Mag  auch  diustiezug- 
li,-li  >  manches  nicht  gelungen  sein,  so  liegt  der  Grund  wohl  zu- 
ii.<!iBt  darin,  data  et  d«a  eraiemal  ist,  d«M  da»  «aierreicbiache  Ue- 
wcrbereAC  vatt  diaMM  BtaDdpsaikta  atu  mi  J^aratallMtg  nliaagt» 
r»i«  jnriatia^  raeUitaiatar  «UOt  ahaa  ZwaMd  fliaff  aar  PoiMaik 
tlber  H  e  i  1  i  n  e  e  r's  Cunstmctiunen  nnd  Ao^btao  iD  taiaher  POII«. 
So  wird  wohl  kanm,  nni  nur  eines  anznfftbrea,  Hallingar's  Defi- 
nition de»  Begriffes  ,.'!pw»Hv*"  nnwidi"r»prochen  bleiben,  namentüelt 
von  Anhtugem  J  <■  ^  l  i  n  ■  1, ^  •l^-s-ni  i^nin  ilegende«  Syrtem  diT  »iih- 
jectlven  «(Trrtli'ben  Kerhti'  vnti  llr:linger  Oberhaupt  icanz  ent- 
gangen zn  >>'iii  ^  iieint.  NatUrlii  ):  k ui-'n  »uiclie  theoretische Ueiunng«- 
vrrecbiedeNhrUen  d«D  {^altiiKChen  Wert  des  Bache*  otcbt  beeta- 
trtebtigaa.  Oad  «■  diaaaa  letiMna  «iliaB  Tardlant  «i.  tUMtUak 
auch  ia  d«n  Bvreaos  der  Efaaakahii'-Yanraltugell  waltaata  Tat> 
breitung.  HofTentlicb  iat  der  Autor  recht  bald  in  der  Lage,  bei  eiMT 
zweiten  Autlage  den  rem  technischen  Mangel  der  Zerüpaltnng  h 
drei  Biade  aa  baMitiges  md  die  Tieian  Na«bMge  ia  dj«  PanteUanc 
an  vetailMUen.  Dr.  Rilaebar. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

Lateraen-Abettil  Am  J''  r.  il.  fand  im  Vortraga-Saale  des 
1  luU  der  träte  Laternen-Abend  m  dieter  Saison  statt.  Der  «rat«  aagen 
wir  gickh  daihalk,  «ay  der  «liDiaida  BiMk  diaaw  TamatattBa« 

aligemeiB  dati  leUkftaa  WeDid  aaeb  ainar  Wadariaillttg  danalban 

laut  werden  lie'«,  Anch  konnte  bei  der  BvschrSuktheit  dea  znr  Ver- 
ffignng  atebpiiil'  ii  lin  itnes  nur  ein  Tlieil  der  Nachfrage  nach  Eintritts- 
karten hffripiii^t  »rrlrii.  Hi^r  Sani  war  bis  auf  das  letzte  Plätzchen 
T  in  riiii  i!i  -iHhr  ihiikiiarr-u  iiu  I  tii-ifallslnstigen  Publikum  gettUlt, 
unter  weiciiem  b«»uaders  zahlreiche  Kinder  aafietea,  »elebe  aich  uit 
ihren  Elten  um  die  Wette  aa  dal  ia  iBiekar  Falga  aiak  ' 
NehetbildetB  erg&utau. 

Hirr  K.  Waraar.  Inhaber  der  Firn  PMiil  dt  Oa^ 
in  HdienawlIrdiMr  Weiaa  die  Appaiata  dea  SkioptikaBa  lar  Va^ 
fQgnng  seslellt  hatte,  zauberte  in  b<>chBt  gelungener  Reprodnction 
die  »cbODxten  Pnnkte  der  Linie  Wicu- -Triebt  an  die  Wand  dea 
.Saales,  wobei  die  Znschaner  bis  auf  die  HAben  der  Hax  und  des 
äcbneeberges  geführt  wurden  ;  bei  der  Station  Laibacb  wurde  eine 
Serie  von  Bildern  eingelegt,  welebf  die  ftin-htbun  ri  7'T-iMrnMgeji  der 
letzten  Erdbeben-Katastrophe  dem  i;«!:!!!'-     V  n  Tnr-i.!  «s  im 

Flage  nach  Pole,  Ahbazia,  Kinm«  und  iiintapext  uud  von  da  der 
Daaaa  entlaag  bi»  Wien  zurück. 

Eine  Meondera  angenehme  Deberraschuug  erfuhr  das  lei- 
taaiBtfiMa  Pohliknni,  weichet  Mo*  gekownen  war.  anauaabaa. 
dorÄ  den  verbindenden  Text,  welchen  ea  tu  hllren  behaai.  Diatan 
hatte  nämlich  Herr  Inspector  K  o  w  y  verfasat  nnd  las  ihn  nnter 
.atilrmiacbeu  Hvitt^rki-itaansbrfichen  vor  Jedem  Bilde  wusste  der  be- 
liebte und  geUtreicbe  HiiMViri-t  nicht  nur  die  «cbön^te,  -loi  i-Mn  auch 
eiue  heitere  Seite  ab/.u_'-  i  im  -ii,  nnd  iu  bekannter  K  w  >  ■.eher 
llaiMer  lUMt-n  sich  feine  Apertua  mit  komüichen  Schlajjcrii  nit.  so 
data  daa  Publikum  ans  dem  Lachen  nicht  herauskam. 

Nach  dea  Pxuductioneu  vereinigte  «ich  ein«  zieffiliobe  AnMh! 
von  MiigiiadaiB  and  6Maa  In  Labai's  Re«tiiaraat  aas  gatakthlichea 
AbendaiaeB.  walobai  dea  ScUua  de«  gelungenen  Abende  bi1data> 

Pr.  B.  C.  S. 


fitt  m  it«da«ti«o  vataUaiwtBabi 
fqmt  Poiyik. 


PlMk  ««■  K.  Spiea  Ii  (Ja. 
I.  T.         atriniagaw»  Vr.  Mk 
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Wien,  den  12.  Jänner  1896. 

XIX.  Jahrgang. 

IM  HALT:  Clubr^r^un  iul, 
October  IB95 

11^',         /iir   Fnif;!'   >lpr   zwrckinääsigslen   \Va>;fiiiyp'j   lur  Sta  khj.-ikijpi) 
—  Chronik;  PeraoualntdirichtMi.  —  Clob*Xacliriclitea.  —  Bcriclitiguug. 

—  BiMiilwhi-Tfrkeliir  !■  Mvmte 

Clul»ver«ainniliirig:  Dienstag  den  14.  .Tiinner 
Va^  Uhr  Abends.  Vortrag  des  Uerru  Fraos  Walter, 
k.  n.  k.  Arttll«rie-HMiptiDaim(»  uid  Ldirent  Dir  elie»1«che 
Technologie  an  dar  tedmiadienllllittr^Akadeaiie:  »ütber 

Gatjeuerungm. " 


Zur  Frage  der 

zweckmässigsten  Wagentype 

lltr  Stadtlwlivea. 

In  der  diema  Thema  behandelnden  Preisai'beit^  welche 

in  den  Nr.  4tOTil4.'i,  Jahi'gatis  Is'*'  ilies'^i  Zwilling,  zur 
Veiröffentlicbiug  gelaugte,  tritt  Ueir  Ingenieur  Spitzer 
sehr  entaehieden  flir  die  Amrendnng  des  Intercommuni- 
cafioiissystcms  (Pm  fligaiiprssystems)  ein.  Er  begründet 
diese  Stellnuguahue  auf  zweierlei  Weise:  Zunächst  er- 
kltot  er  die  dem  Coupfeij-stem  (Abtheilsysii  inj  uachge- 
rühmteti  Vorfljeile  als  auch  durch  das  erstere  System 
erreichbar  und  sodnun  er&i-tert  ei'  eingehend  die  Yonsüge 
des  Dorchgaugssystems  selbst  Ich  ksnn  mieb  mit  den 
inten  ssaiiieii  Dailegungen  des  Herrn  Ingenieni-s  Spitzer 
nicht  in  allen  Punkten  be^reonden  und  mOcbte  mir  hie- 
mft  a4anben,  einige  derselben  mit  ireDigen  Worten  zu 
besprechen.  Ich  weise  diesbczui;);«  Ii  anch  aof  meine  Ab- 
handlODg  „ftber  die  Motoren  und  Persoo^ivagen  |&r  die 
Loeallinien  der  Wiener  Stadtbahn*  hin,  die  kh  Mr.  Iß 
ex  1894  der  „Zeitschrift  des  Oesterr.  fsgeniemv  Und 
Architekten- Vereines'  pnblicirt  habe. 

W'as  die  gewiss  selu-  wichtige  Frage  anbelangt,  bei 
welchem  Wageosysteme  das  £&Neerei  and  Fallen  am 

srhn allsten  vollzogen  werden  kann,  so  beantwortet  .*iich 
die.selbe  am  saverlässigsten  doch  immeihin  durch  eine 
kleine^  reebneriiidie  Betraditnng'.  Nach  dem  Bedingnissen 
(Irr  f'oTirpssionsnrknnile  fUr  d-o  Wiener  Stadtbahnliuieu 
müssen  die  Wagen  —  und  zwar  sind  solche  uach  dem 
CoBp6qrsteme  In  Aussieht  genommen  —  mindestens  Ütobig 
Personen  fassen.  Mit  Rücksirltt  mif  die  kurzen  Strecken, 
welche  von  den  Fassagieren  durchfahren  werden  aud  ant 
den  initlnn  snilnigein  minderRi  BeqneadichkeitBKrad 


werden,  &  Conp^  zu  je  10  Sitzen  im  Durchschnitte  ge- 
nügen. Soll  nun  ein  vollbe«etzter  Wagen  in  einer  Station 

sammfliclii'  Püssatricii'  wrrlix'hi  und  werden  fiii  jt;den 
Fahrgast  n  Secuoden  zum  Aussteigen  und  auch  n  S«can> 
den  nm  Einsteigen  gerechnet,  se  erfolgt  die  Leernng 
nnd  Wiaderfhllung  des  ganzen  Wagens  in 

10  n  -f  10  M  =  20  II  Sftfunden, 

dafür  die  50  Beisendeu  ö  Thüren  zur  Verfügung  stehen.  Bei 
dem  Dnrchga]%8wageD,  bddern  wir  mit  Herrn  Spitser 

annehriicii,  (las-:  die  fine  Stirnlhflre  mir  zuiii  Kiii--(i'ig>/ii, 
die  andere  nur  zum  Aussteigen  dient,  erlolgt  die  Leerung 
nnd  die  Fffllnng  gleidixeltig ;  es  sind  alw  60  Personen, 
die  sii'li  successive  ilnrrh  die  einzige  Tfalie  SB  liewegeo 
haben,  es  ist  also  ebe  Zeit  von 

SOnSeoonden 

anr  Leernng  uid  FfilUng  erforderlieb. 

Wrnn  mfin  nun  auch  zugeben  will,  dass  vor  den 
ThUreu  des  Abiheilwagens  eine  gewisse  Bewegung  unter 
den  Seisenden  atattflndet»  welche  die  regelmtaige  Ab 
Wicklung  der  Li-cnins;  nnd  Füllung  bppintrachtisrt,  so  er- 
scheint der  Abtheiiwagen  doch  noch  immer  den  Durch- 
gangswagea  gerade  in  Jenem  Falle,  den  Herr  logenieor 
Spitzer  als  flm  masv<r.'l)criilcn  tiezvirlin-'t,  wesentlich 
Überlegen.  Ich  glaube  übrigens,  dass  unter  den  50  Fahr- 
gästen, die  ym  einer  ebutigen  Thilre  stehen  and  dnreh 
dieselbe  Einlass  fiiulen  wunen.  unrli  eine  viel  g-r!5ssere, 
die  gegenseitige  Bewegung  beduflus:iende  Unruhe  und  Ua- 
gedold  herrscht,  als  onter  den  zehn  Beieenden,  weiehe 
vor  €inr-i  .\  btheilthUre  des  richtigen  Houentee  aom  Ein- 
steigen haireu. 

Fflr  Zwfsehenstationen,  in  denen  nur  einzelne  Pas* 
sagiere  ans-  und  einsti'i^en.  stellt  sich  die  Srical.iL'-e 
etwas  anders  dar.  Dies^-  Fall  Itoit  sich  aul  die  eben  be- 
folgte Weiae  reclinerisch  kanm  erirtem,  da  sieh  IBr  die 
erforderlichen  Voran.ss^txiiiipen  zu  viel  Variationen  er- 
geben. Nehmen  wir  z.  B.  au,  dass  aus  einem  Wagen 
fünf  Fnhiglste  aussteigen  nnd  fünf  Fahxgiste  einsteigen 
Wullen,  so  beträgt  die  hlafllr  erCurderlidie  Zeit  bei  einem 
Doictagangswagen 

SnSecnndeo, 
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bei  einem  AbUieiiwagen  für  den  Fall,  dass  die  tüai  £ei- 
Msuden  in  einen  Abtheü  «itsen 

lOnSeenndeo, 

fiii  d-  n  Frill,  duB  aifl  in  fBnf  Abtbri1«D  Mntnmt  sind, 

aber  nur 

ifiSeeimdMi. 

Eine  derartige  Er«lg;inif  der  lYage  lut  jedoeh 

kniiif^n  cip'-ritli.'IiPii  i;r:(kti>i'li.'ii  Werl.  Tliiitsäclilicli  -(.-llt 
sich  die  hier  zu  erörtenide  i!'rage  in  der  WVise,  wie  viel 
PHsageiii«  bd  ge^ebflne»  Anfentbelte  b«  dem  rinen 
und  andPK'ii  Systmie  ein-  und  aussteigen  kflnnnn,  soweit 
es  sieb  um  FttUoBg  und  Leerung  dea  Zages,  re^pecti?e 
ehttelner  Wagen  bandelt  Der  Avlbntlialt  in  den  Ziriidien-  . 
Stationen  ist  ein  von  voniftif^iT'in  aonau  fixiitni-  —  sagen  I 
wir:  m  Secnnden;  die  Züge  der  Stadtbalin  werden  a  ; 
Wagen  fllhren,  aluo  bei  dem  Coap^system  5  a  Thüren,  i 
bei  dem   Diii  i  lii^iinessyätem  2  a  Tiiüren  besitzen.  Bei 
einem  Zuge  mit  Abtheilwagen  Icönnen  sonach  während 

des  Aufentlialft^  von  m  Sectiuden  !ÜJ_^  "  P*  i-onen  aus- 

Si  n 

nnd  einsteigen;  bni  eiurm  Durchgangsw  ii;'  ii  knimen  nur 
Kl  •  8  o 

— - — -  Personen  die  Platze  wechseln  nAfv  mit  anderen 
n 

Wollen:  es  ist  bei  letzterem  tüi-  die  gleiche  Leistung, 
welche  der  AbAdlwagen  Uetet,  tin  Auftstbalt  n» 


—  .,       =  .-  m  Secnnden 

erforderlich. 

Ich  meine,  dass  hiemit  die  üeberlegenheit  des  Ah-  , 
(beilwagens  über  den  Dorcbgangswageu  in  Bezug  aul 
rasche  Leernnf  ml  Ffillnng  erwiesen  ist  Die  Baseliheit 
dieser  Manipnintinn  knrn  iii'^i'h  ilruliiii'li  .-ihöht  werd^^n, 
dass  die  Oeffiinng  nnd  Kjchhessung  sämmtlicher  Tliüreu 
gleiebieitlg  vom  Standpunkte  des  Oondnct^turs  aas  erfolgt 
oflpy  —  wi'>  i'ps  auf  der  riiters'i  nrnll  ahn  in  Bndape;>t 
der  Fall  sein  wird  —  automatisch  stattfindet.  Durch  eut- 
spret^end  breite  SdintsslreHeo  iJbist  sieh  das  Einf&hren 
der  ITäijJt'  zwischen  Tliüiflügel  nrni  Tliüi^tü-k  sicher 
verhindern.  In  Loudon  werden  die  Thören  der  Wagen 
bei  der  Abflüirt  des  Zages  von  einem  Bedleoateteti  In's 
Schlosa  ^Hwoif  n,  wftbmd  das  Oellben  derselben  die 
Beizenden  besorgen. 

Herr  rngenienr  R.  Spitzer  hftit  die  grflesere 
Leistungsfähigkeit  i\ca  Dil!  clifaris's-ystfms  fimli  dadurch 
erwiesen,  dau  rim  Bedarfsfälle  ausser  den  aul  50  Sitz- 
plitzen  nntergebracbten  Persmien  ganz  gut,  ohne  dn 
Gedr.'ln^---  zu  vrt  ni -a«  hm,  mindestens  noch  20  Personen 
Stehend  belördert  werden  köuueu'',  Ja,  dass  im  Noth- 
fklle  sieh  nodi  mehr  Reisende  darin  nnterbiing^n  lassen. 

Nun  —  eine  Steigerung  der  Leistuiigslalii^keit  mit 
diesem  Mittel  i«t  auch  bei  dem  AbUieiiwagen  ni<'><:lirh  — 
denn  ich  luibe  es  selbst  erlebt,  in  Tjomion  nnd  in  Utrliii, 
dass  sicii  Rei<en<ie  zwisL'hen  den  lifidm  Sitzieilh  ii  i  h- 
steilteo.  Im  Nothfalle  ist  Ja  fQgiich  Alles  mCgIich  utid 


lassen  sich  in  einem  Cou)»^  statt  10  Personen  aaeh  16 
und  mehr  unterbringen,  also  ebensoviele  Keimende  be- 
fBrdem  wie  mit  dem  gründlich  «NaK<n>vtz(en  Onrehgangr 
wagen.  ilan  könnte  ja  auch,  wenn  man  schon  von  voru"- 
beiein  mit  einem  solchen  Anskunttsmittel  rechnet,  bei  dem 
Abtlieilwagen  die  Sitzreihen  weiter  von  einander  ent» 
fernen;  der  Wagen  würfle  dfshufb  noch  immer  ni'ht 
länger,  als  der  Durchgan j;*wag«  ii,  »l»*r  die  gleiche  Anzahl 
Rei.si^nde  aiifzuuehmeu  hat;  bei  letztvrem  gi'hi>n  el)«» 
durch  den  Gang  mehrere  Sitze  verloren,  .-ii»  dass  er  eine 
grüssere  Länge  eihalten  uiuss,  als  der  Abtlieilwagen.  D&s» 
es  für  die  Reisenden  vielleicht  angenehmer  ist,  in  einem 
Durr|iEran£«iwH^*"n  rn  stohcn  aU  in  einem  .Ahtheilwagen, 
will  ich  durchaus  mein  leugnen;  andererseits  aber  uiikihte 
ich  dodi  beliaapten,  dass  die  Leerung  nnd  Fdlhing  eines 
.<o  ausgennt7f«»n  Wagens  noi  h  l.in:ri=nnifr  vtivsii-ft?.  lien 
wird,  als  dies  selbst  bei  einem  ül)eriuiiien  Abilieilwagen 
der  Fall  sein  dürfte,  u.  zw.  sdion  deshalb,  w«il  die  ehi» 
steigenden  Fahr!r?i<fe  sich  successive  nach  flen  bisher  im 
Miltelgaug  gestandenen  Keimenden  in  diesen  Gang  eiu- 
«IrSngea  nnd  ihn  oeenpireu,  also  die  sitaenden  Personen 
am  Ansst eigen  hindern  wrrfl.-ii  Ich  brauche  in  tl!e<!er  R»- 
ziebuug  nur  auf  die  scan<lal«>sen  Vorgänge  in  unseren 
Tramwajvffgen  hinznweisen. 

Cnd  ebeu  im  Hinblicke  auf  die  hier  gesammelten 
Erfahiiingeii  halte  ich  es  iUr  angezeigt,  den  Unfug  der 
Wagenflberfaiinng  ttberiianpt  nicht  anfkommeo  xa  lassni 
mt\  itivi  riiii'li  nicht  in  d<'n  '"al'-fil  liii/nVir/irhen 

oder  ihu  gar  bei  der  Wahl  der  Wagentype  niitredtu  zu 
lassen.  Die  LeisInngsAhigkdt  einer  Stadtbahnlfni«  darf 
nicht  i^iircli  T'i'licrriillmis:  i1t-r  \\'a<:*-:).  sie  niu^s  dnrch 
Veruiindeiuug  der  Zugsintervalle  und  Vermthning  der 
Wagen  erhöht  werden.  Für  jede  Strigemng  gibt  es  eine 
(Frenze  —  und  damit  ma«.s  auch  'i-  INiViülitini  rpchnen. 
Wenn  das  Publikom  weiss,  dass  Alles  geschieht,  um  seinen 
gerechten  Wfinschen  zn  entsprechen,  dann  wird  es  das 
Mittel  der  Urb-i  fiillmi;:  v!bst  perhorresehren  nnd  sich 
ganz  gerne  einige  Miuuteu  gedulden. 

Den  Eteisenden  wAhniid  der  Fahrt  das  Uebersteigen 
aus  einein  Wagen  in  den  anderen  zu  gestatten,  halte  ich 
nicht  f&r  empfehlenswert  Ute  Gefahr  für  die  Sicherheit 
der  Fahrgtste  ist  zn  gross.  Fflr  die  gleicbmlssige  Flatx- 
auanützmig  im  Zuge,  welche  Herr  Ingenieur  Spitzer 
anf  diese  Weise  ermöglichen  will,  bieten  eben  gerade  die 
Abtheilnngen  den  grossen  Vortheil,  dass  durch  das  Oeifben 
aller  Tlittren  in  den  Statinnen  der  Reisende  sofort  bei 
1  der  Einfabi't  des  Zuge  einen  üeberblick  Uber  die  Banm- 
I  Verhältnisse  gewinnen  kann.  Wenn  es  sieh  nicht  um  Tren- 
nnng  der  Wagen  in  Kauch-  und  Xicliirauch-Coupes  etc. 
baudi  It  —  in  welchem  Falle  auch  der  Dnrchgangswagen 
Scheidewände  eihalten  mnss  —  so  kSnnen  solche  beim 
Abtheilwagen  ganz  ent füllen;  es  genügt,  die  Lehnen  der 
Sitze  an  einander  »tossen  zu  la.ven,  wie  es  ja  auch  häufig 
lt>  i  solchen  für  die  Hauiii  bahnen  bestimmten  Wagen  vor- 
konmil.  Hiednrch  wird  diis  Gewicht  iler  WaL'i'U  veimin- 
dert  und  sich  kaum  höher  stellen,  als  bei  Durchgangs- 
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wagen.  Die  Ventilation  und  Helieiziiiig  lässt  sich  bei  bei- 
den Syalemen  in  gleich  gfiustiger  Wt;i&e  duiclifUlii-en  — 
Bofenie  es  afeh  mr  xaa  StadtbaliuwMgen  ImtideU  nnd  nicht 
um  Wagen,  die  halbe  Tage  lang  constaut  be.-.etzt  sind. 
Dei*  Unterediied  der  Anschalfiings-  und  Eihaltungskosten 
dfirfte  Ton  Herrn  Ingenieur  S  jt  i  t  z  e  r  vielleicht  doch 
etwas  zn  hoch  gegriffen  worden  sein.  Ich  bin  nielit  in 
der  Lage,  liierauf  an  der  Hand  zuverläs.siger  Daten  näher 
einzugeheu.  Icli  wollte  übeihaupt  mit  voi-stehenden  Zeilen 
nur  darthim,  <la.<is  es  wohl  nicht  ganz  gerechtfertigt 
urKra,  wenn  man  das  Abtheilsystem  in  ganz  kategorischer 
Weise  als  uuzweckmässig  fiir  Stadtbakueu  bezeicliaen  würde. 

Dipl.  Ingenieor  Alired  Biric 

Bntgegmungf. 

Die  vorstehenden  Ausfahmngen  des  Herrn  dipl.  la- 
geuienr  A  Birk  sind  insofenie  für  jeden  Fachmann 
Vüu  beiioudereui  Interesse,  als  sie  wohl  die  erst«n  sind, 
die  dir  Frage,  in  weldier  ZtH  tkh  der  Weelne)  der 
Passagiere  bei  einem  Coupßwagen  im  Vnr^lriclie  ttiit  einem 
lutercommunicatioasvvagen  vollziehen  kann,  rechne- 
risch näher  treten,  ium«i^,  eis  die  Binngemass  «nf- 
fffstelitc  Rf'rlnmii?  solche  von  JpiiMrmann  anerkannt 
wird.  Dennoch  glaube  ich,  dass  es  in  der  Anerkenaaug 
der  recbneiigBiniBBif^ii  Resoltate  so  weit  gehen  hiesse, 
wollte  man  ar^j  iipnsp!hi>n  unmittelbar  prakti«fli<- f^rfilflsse 
ziehen  i  denn  iu  der  Wirklichkeit  liegen  die  VeiUäUuiäse 
doch  i^eht  ganz  se,  wie  rie  IQr  die  Rechirang  Torens- 
gesetzt  wurden. 

Man  denke  nur  gleiclizeitig  an  einen  einfahrenden, 
blofl  aus  C(Nip£wageii  end  an  eben,  Mos  wn  IntercmO' 
muuicationswagen  bestehenden  7av^  mni. stelle  eich  die 
eintretenden  Vorgänge  recht  lebhaft  vor. 

Die  M«ige  der  sam  Einstigen  wertendra  Fereonen 
lässt  sii'h  üii'lit  i-t\v,i  S''liit:]  itji  Vur'liitif in  ><;  in  Gruppen 
zu  je  10  Personen  eintheileu,  dasä  sich  im  Momente  des 
StUlstandes  des  Zuges  jeder  Conp^hOre  gegenfiber  gerade 
1<>  Personen  lu  tinden,  welche,  nachdem  die  10  Insassen 
«ugestiegeu  sind  (wir-  bleiben  bei  dem  Ueispiele  des 
follbesetzten  Wapfons),  nunnehr  dnstelgen  kSonen,  in 
',v>li htm  Falle  allerdings  nur  die  von  Herrn  Ing.  Birk 
berechneten  üun  öecuuden  erforderlich  wären.  Es  wird 
vielmelir  ein  stemlidi  heftiges  Andrängen  gegen  einzelne 
C"oup6s,  die  von  aussteigenden  Reisenden  geöffnet  werden, 
gtattlinden,  tVi-nf<r  ein  MckstrOmen  all'  deijenigeu,  die 
in  diesen  t  ii"  >  ketneit  Flalx  Anden,  sodaan  ein  Hasten 
nach  einem  andern  Cottpö  u.  s.  w.  Ithn  —  es  wird,  wie 
man  dies  beispielsweise  in  Herlin  bei  grossem  Andränge 
Öfters  beobaehteit  kann,  ein  ganz  hettigcs  Gedränge  und 
Ringen  iim  einen  Platz  entstehen.  In  diesem  Falle  wird 
wohl  das  Aoälangen  mit  den  von  Heim  Ingenieur  Ii  i  rk 
berechneten  20  n  Seennden  nicht  mehr  gefunden  werden. 

Bei  dem  Inlercommunicationswagen  liegen  die  Ver- 
hältnisse wesentlich  gün<(i_  r,  la  beim  Halten  des  ein- 
fidurenden  Zages  dei-  warieude  Ftussagier  nicht  erst  uötldg 
bit,  in  einem  Coapd  Piatx  su  suchen,  sondern  in  den 


ersten,  besten  Wagen,  vor  dem  er  gei  ade  steht, 
einsteigen  kann,  weil  er  —  einmal  im  Zuge  —  falls 
er  hier  keinen  Platz  finden  sollte,  wfthrend  der  Fahii  in 
irgend  einem  Anderen  Wagen  des  Znges  sieb  einen  Platz 

suchen  kann. 

Dieser  den  praktischen  VerhüKnissen  ent- 
sprechende Zeitaufwnntl  lu  itn  Intei-comraunicationswagen 
wird  vuii  il* III  tactischen  beim  Coup^wagen  wenig 
üJer  gar  uichi  abweichen,  wie  ich  ja  auch  iu  meiner  Ab- 
handlmg  sagte,  dass  sieli  das  Bin-  und  Aussteigen  beim 
Intprcommtmicati'iuswajreii,  wenn  nicht  in  irU'iclier,  so 
doch  niiudisteus  in  wenig  erheblich  grosserer  Zeit 
bewerkstelligen  Uusa. 

Vivl  selbst  wenn  mnn  d««»  grossere  Erfordernis  an 
Aufenthalt  in  den  Stationen  für  einen  inteicomniunications- 
wagen-Zng,  «iddies  Herr  Ingenieur  Birk  mit  V4  von 
jfvifm  dfs  CoupewageuZnges  berechnet,  auch  für  die 
Ptmis  voll  gelten  lassen  wollte,  so  ist  dieser  geringe 
Mdintnfwand  an  Zeit  doch  vendtwindeod,  wem  mm 
bedenkt,  dsSi  es  sich  liior  in  dr-r  Station  nur  tim  Rinich- 
theile  von  Jliunteu  handeln  kann,  während  mau  iu  dei* 
Lage  ist,  bd  im  oftmaligen  Anfobren  und  Anbniten  der 
Züge,  sowie  auch  darrh  Krhöhiin?  der  Gp-ch\\-indigkeif 
während  der  Fahrt  zwischen  den  Stationen,  diesen  e  v  e  u- 
tn eilen  Zeitrerlest  bei  Lelohten  Intercomunniea' 
titins\vaireii-^1ii;'rn  (der  f'oupöwagen  kann  ans  r(fnstructiven 
Griludeu  bei  gleichem  Fassungsranme  des  Wagens  nie- 
m  eis  so  l^ebt  genadit  werden,  wie  der  Intercornmam- 
cationswaefen^i  r  r  i  c  Ii  1  i  c  h  i:'in/iil>i  inf,a'ii. 

Der  Iiielürchtung  des  Herrn  Ingenieur  Birk,  dass 
das  Ueberstelgen  ans  einem  Wegen  in  den  Naehbarwegen 
W  illi  t  iid  di  r  Falli  t  fähr  lieb  sei,  kann  ich  mich 
nicht  anschliessen,  da  der  moderne  Wagenbau  heute  TOll- 
konmen  betriebssiehere  üebergangsbrtdten  berstelU  und 
beispielsweise'  dii'  iui'it.-n,  InviuiMiifü  nml  V'illki»ninicn 
sicheren  üebergänge  der  neuen  St&dtbahu-Probe- 
wagen  am  dentliehsten  die  voUkommene  Oefahrlosig- 
keit  in  dieser  B^'ziHluint:  t;Iiitizend  illustrireu. 

Ich  muss  ferner  beloaeu,  dass  es  mii-  vollkommen 
ferne  gelegen  ist,  etwa  fSr  dne  ÜeberfBllniig  der  kfinf- 
tigen  Slaililialinwa;;-!!  Pnifuiganihi  zu  machen,  allein  ein 
Blick  auf  den  Sonn-  und  Feiertagsverkehr  in  den  Local- 
strecken  unserer  in  Wvea  einmtlndenden  Bahnen  (m  Ostern, 
Pfingsten,  Aller  Heiligen  etc.  etc.)  lehrt  uiis^.  lin.'^s  «5 
immer  gewisse  Qelegenhetten,  mindestens  einzelne 
Stunden  an  tiestimmt^  Tagen  geben  wird,  In  welchen 
mit  Auf! 'int Uli L'  aller  Mittel  —  ich  habe  deshalb  in 
meinem  Beispiele  bereits  1  Ängste  Züge  nud  kfirzeste 
Intervalle  vorausgesetzt  —  der  Verkehr  ebne  UeberfUlung 
der  Wa;:''n  aliMilut  iii(  ht  mehr  zu  bewältigen  ist,  so  dass 
man  wohl  oder  übel  diese  Eventualität  bei  der  Wahl 
einer  Stadtbalmwagentype  in  Berücksichtigung  zu  xiehea 
gezwungen  isL  DUB  in  selchen  Fällen  das  Stehen 
im  Intercummnnicationswagen  sowohl  für  die  stehenden, 
als  auch  für  die  sitzenden  Passagiere  mit  dem  Stehen 
im  Conp^egen  nidit  xn  vergleidum  ist,  gibt  webl  Herr 
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[ngeiiieiii'  1)  i  r  k  selbst  zu,  nud  es  bt  ja  denn  doch  ancli 
nielit  dasselbe,  ob,  wie  im  XatercommnaicAtkinswagen, 
Jemftnd  im  Gange,  also  anSMrlnlb  meine«  Sitzes,  oder, 
wie  beim  < 'un{H-wag<  n,  mir,  sozusagen  zwisclien  den  Knien 
steht,  eventuell  sicU  mir  beim  Halten  oder  Ant'abren  des 
Zuges,  oder  beini  Durehlklinni  eloer  Gurve  aat  den  ächu:^:« 
aetxL 

Moi  (!i(")<-in  Punkte  sei  e.s  mir  gestattet,  einen  in 
den  voi-stelieuden  Ausfilhi'uugeu  des  Uerru  Ingenieur 
Birk  unterlaufenen,  Icleioen  Irrtlinm  richtig  so  ttellen. 
Es  ist  nämlich  nicht  richtig:,  ili>s  „iln  Tjiteicommuni- 
utiionswagen  bei  gleiclier  Sitzauzahl  eine  grössere  Läuge 
erliaUeo  mass,  weil  durch  den  Gang  mehrere  Sitae  ver- 
loren gehen-. 

Vielmelir  wird  der  Intereommanicatiouswagen  von 
Haua  aiia  sehen  breiter  gemaeht,a1a der ('oni»e wagen, 
weil  er  keine  Seitenthüren  liranchf,  w&hiend  der  foup^- 
wageu  bekanntlich  im  Sinne  der  technischen  Verein- 
barungen bei  geöffueteu  Seitenthüreu  in's  Profll 
(^elien  mius,  daher  nicht  an  breit  kann.  Aus  dieser 
Eigenschaft  de^  Intercomniunicationswngeiis  ergibt  sich  also 
vun  »elbiit  die  Mügliclikeit  eineü  Guugea,  ohne  jeden 
wttteren  Sitz?erhi8t 

Schlies.slich  möchte  ich  noch  bemerken,  dass  ich  «o- 
wohl  die  Angaben  über  die  UewicliUi-  als  audi  tUe  Preis- 
diflhreni  zwisehen  einem  IntereommnnieatioOT-  and  einem 
("onp^wngfii  L'lf'ichcn  Fa^'fiiiirsi ainiit'^  fli'tl-:  ricrini-n. 
in  langjährigem  Eideubahudicuste  gesammelten,  theik  mii- 
rnitene  der  Faeligenoasen  im  Waggonbaue  aar  VerfBgung 
gestellten  taberarischen ,  dieabezÜgUchett  JEUMUnmen- 
stelluDgen  entuoumen  habe. 

Ingenieor  Karl  Spitaer. 


Z  i  .1(1-  v«i stelit'iid(>ii  Diwiisüi*»!!  t)cinpfln>n  wir,  dSKs  .Ii.' 
(>mimi>'>i>iii  lur  die  Wiener  Vcrkeiir^ianlacfn  »ich  in  einer  hui 
il.  <l.  M.  iibgcLallciii-n  Sitznri!;  im  I*iiaci|"'  dafür  iiustffsprocliBn 
bat,  dttfi*  auf  der  Wiener  ätadtbaJiD  nicht  Coop^wagea,  Bonderu 
Mgamuinte  iBteieoannBleatleBs-lVa^en  eing*> 


I  l'ülu;  "t  i  l^  n  sollen.   .Ma>(igebend  ffli  ili-'s-^  Kuts.  l..-iiinii(r  »ftr 
I  —  wif  t  üieni  aiiKrührlichi^n  Ex])(U(5  dct  ,  W  ii  uer  Z»  itu«g''  zu 
•»titiifhinen  war  —  in  erster  L'eihe  der  t'maiaiid,  das»  die  Züge 
I  ii  r  Loealstreeken  Wi«a — Nwlengiiach  ood  Wiaa— Talln  aof 
die  Stadthalm  «altokt  wwdea  nlkm  «ad  «bona»  aaab  die  Stadt* 
tinhnzflg«  anf  den  bezeicliiMten  Strecken  m  vokahnn  baban, 
weshalb  filr  die  Wiener  Bta<lr)»ahn  nnd  d«o  Loealvericebr  der 
Stantttbahueii  vinc  einheitliche  Wagentype  ges.  li.ifT'  n  »erd«in 
I  inÜHse.  Iin  ferner  anf  di>ii  Statl"iii>M  der  Studtb  il  ii  nur  iilodriBc 
;  PerroiiH  von  ."><»  rm  Hilhe  über   i;- r  *H  *  i  k.itui'  .Isr  .*»chienen 
herftatelll  werden,  kö)inf>-  dns  Ein-  und  An«8teigcn  b«i  Coap^- 
wagaa  aar  mit  genug,  lei   Siilierhrii  erfnlgen,  aJs  bei  den 
Intereoaunoaicaüooa  -  Wayao,  da  die  Coapiwafoi  adnnalare 
Stufen  baben  nnd  kehie  beiderseitig«»  Stfegenfidlmder  erhalten 
können.       Auch  fordete  di$  Reietzea  vod  Entleeren  der 
("uujiewiijfeii  lHiiKcre  Zeit  ,\\»  bei  InlercnnmaBieationa-WaKen. 
nninentli-  li  w.  riii  l.i  i  l.-tzt.  i-Ti  .i;is  Fin^t- igfen  auf  dar  vorderen, 
das  AiistiiL'iiiuii    Voll  titir  imkuiiicigrii  l'lattfonii  ao-s  erfolgt. 

Ferner  sei  hei  lM(erC(imniniii('ati(ins-NVii;f»n,  der«ii  .Seitao- 
wiinde  gTO«ae  Fenster  erkalten,  welche  das  Ueberblicken  des 
^aiixen  looenraBwea  von  aasten  gefttaiien,  das  AafBndeu  der 
leeren  Platze  Mcfater  als  bei  Coaptwagen,  die  kletaere  Fenster 
haben  nnd  wo  die  iSwiieheiiwIinde  den  UeberbUek  beelntrlelw 
tigeii.  Bei  dem  Vinhnndensein  gesicher'-  r  ri;iitform-üel>criränge 
■  könne   auch  wllhrend  der  Fahrt  der  l'  i-s  i^ii-r  »ich   in  einem 
I  andfrt'ii   W^ii;*'!!  .-iiit  a  |j:(-v.'n(!i'ii  I'l.i',/  ^ih  :i.  n   ..der        i  uii'in 
I  vorne  oder  ru<k»iiut»  im  Zuge  befindlii.'hen  Aborte  gebtigen- 
I  Kndlich  wird  darauf  hlngewleiiRn,  dats«  hei  starkem  Andrang«^ 
I  der  Mittelgaog  der  lateroommaiiioatioBS-Wasen  für  StebpiKtse 
'  benHiit  werden  Utmief  wibteod  Id  des  Ooiip£s  das  Stdun 
1  zwlidicn  den  Sitzen  —  wie  ea  aaf  der  Berliner  Stadtbafca 
'  nnd  Londoner  VnterRmodbahB  rorkorame  —  die  Passiviere 
:tn:-sei«rdentlich  beUsligü.  lu  den  Int.  1 1  iuniiuiiii  alii.ii>  W  lunn 
liunne  bei  e'''!'"'i<'r  {..tinpeuzahl  eine  wiiÄfUUj.  i  e  Ü.  1  lu  litin  7 
erzielt  niiil  Ii  '  1h  li.-i/ung  leichter  rejfulirt  werden,  ul-  in  i  ..iiii.' 
.  wagen.  J»  Ku^.ii:H!;^  dieser  Uin»tUnde  nnd  angenichtj)  der  Kr- 
fahruoe,  li.i^'^  1 1<  Wiener  rubliknm  auf  di'ki  frequenten  Llniea 
der  Sädbalio  und  der  Staattbahnen  die  InteroommosieBtlons- 
Wagen  beversagt  und  azeh  lai  Tramwayrerkebr  m  Platean- 
Einginge  gewObnt  Ist,  wurde  von  der  tieneral-Dlrection  filr 
den  ßan  der  Stadtbahnwag'en  das  Interwnjnmnieatioss-.Systeni 
uri'.  r  AnA.  hdung  ger'lnniiger  rifttlfuruien  niil   Kcitlichon  Ab- 
.  «cliluü^eii  «Uli  Uebergangahriicken  mit  Seiteogeländem  und  für 
>  die  KingangstliUrcD  iiaeli  beiden  RlebtMngeB  aalgehendiB  Angel- 
t  thttren  in  Aawicbt  genooiiaeo. 

l  Die  KedaetioB. 
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lUdker^liiu^f-Liitti'iilifr^   

R€icbfulitrj;-<iiibloLZ<T-TiiL;iivjilii  ... 
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SUnilitiit-.Stiauihfirgpr  I.ut'.ilbiijii.  

Steyrthalbaliu  

Swuli'tifjviea-Siijtfnii  

8l>-.i<.Tn>I»rki.<i  lir  I,iiuil.'»b;*liiii-u  : 

i-'illi-\Vülliiii  -  

Prp<Iin;?-\Viesf'I.'-(li'rt-.^tiiiii7  | 

Ptjlt»eLni:)i-Liiiiii:'bitz  .  ,    .  .  ! 

KaplViib*r^-An'SfvH'if.-e   | 

Wc'Jcliaii-Wiokwit/.— i.iu'!S.'!jiliil  Smif  i  tif  inin 


Da>nprtramw>r>. 

Brtinner  I.twalei.'^i'-iilisljii-itfsrll.-.Oi.'Jt. . 
Dajupftraniway-'ic-cll.Hrli.,  vcrm.  Kriuis 
Ijuubruck-Ilult,  iJaiupttr.iunviiv  
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f  " 


In'  V  mit 
Octtbir 


Monate  4atokrr 

.  18f<."-T  wut'Il'u  ()■■!  :ri! 


Tum  t  JllfiAsr  tut 
9[  Ocl»liir  111b 


Kn''ilplit>t"r>;.FiM'iili,-(rCspll*rli. :  I»:»ni|i?1iaiii« 
\Vipn-Nns.'('l"rf  iii.  Ah/.iv.  ii.  Hcilitifiist.ii»., 

Haiir.-Ostraii- Wjtkuviitz  L  -C   . .  .| 

NeU'j  Wirtii'r  Triitii-»  iiv  (ifKulU.r.Iifin  : 

l'uiii))ftriiiMtt iiy  \Vpstliftl;iilitii*-Hnrt<»liliirf . 
Sal/lnirtTfr  KiHfiih.iljii- n  'l'nunviay  (lent  ll>r]r, 
Wieiipr  l.i>i.all.iiim:ii-Aeti«n-ü<j«Hl»cii»ftr 
l>ttUii)i'lriuu»aj  Wk»-Wr.  Keud.-Gniitrif. 

sinuM. . . 

l'nifarlsfh«  KI*i'n'»n?in«"n, 
I,  ■•tatn  In  Vamidliing  dt;      c  lion  itr 

•)  K.  Ungar.  StaatitehntB  

'.)  l'riTa'.bal.iien : 

1- UunJtcltiiii  I!aii:4e^  ÜnUu   

i«BtUbaiuie9. 
Bto-Bol/Oflicr  OMniUUbaho«!!  

Biilufoii  St-  (!v.1ri;.v-Si>iC0gJ(-9li»W»  

}{/'li<---l':>si,Ail"r  ii.^tiij   

Hi'li/'.-er  rijtiii'-fti--'ljalii:eti  

lliLarir  \  irimillihueu  

Hii'ii\|i'j>t-I,M~j-tiiiiHt  Ltiijdllialiu  

C.titiicktliJilli.Tliti  

I)ci>l«»ÄiiU-FlUe«<tUgb^'UliiUK>:>4S»-l'ok^iU  . . . 

DtbreeMi-H^ida-NtaMir  Jiiita  

De1ir«esin'Ntc-UU  L.'B  

Fcl>;k-F>i«"ru.-'t'r  iJithu  ,. 

(iraii-AIih.-lH-Ftlxitii  

<;r.-KikiiiiU— *ir.-H*i-«kerf kpr  Balm  

(irifSHVi anlciii-lk'Irii.Vi  «-\ jir<k"U*r  Baho. . . . . 

HÄri;tnszi'ki.r  i.'i'uiOl.iiibii'.'ii  ,  

Ileriiiari^iHili    N-lJrr'/.iioil  ,  

Hf riiiaiiH*tiiilt-R  jtljeiiiliiirrjijpiia  

Mildegknt-iijrjirk  TomiM-MikltMir.  

Kap««T*f-5l««sfi!&(i  Lo€iiib*ha  

Ka^i'han  Ti  TUHcr  LucalbAbn  

Kfr:«keri:^ft-rii:i'Ji:"AllÄ<  I..  B  

Kis-r'j-7.^llfi<  i*(3vavau>a-(ivuiii:i  Ii  1  

Ki'r'js-Bfl'ii  :ir  Li.'c;iitialiii   .... 

Kiili->Il,  JIiUImii    S;.riit      \  ii'Hi»ibl»lu»  

JI«ru,>  t.uiift.H    ISiHirit.','^.-  l.-.]i'>ilhiUui , 

llnnpH-Vi'is.'itlis'lv—  Sz;is7.-lii-  i,'i;u  

llati HC r  Vi.  iiii(|l.iLil.:M'n  ,  .  ,   

Mi':c'~ittir  Xürkuvtr  Ki9(;i^ljAbu  

Miir.iiivÜnWBulai  

NyireL',vlifts«rlUtC-Sullt««T  GiaeuhaliU  

r(;lrufZ('iiy-I.i:]n''l.yi:r  r.M.'.A',l.;i.lii|  , . 

I'r«.>b,ir--[iii:iit<i'.'-rii.ili:'.\  f.  B.  ,  

i'n.'C.tit  'IViiV-  — Kiiii  Sy.L  UArtOD  

Kuiu:i'\'ri|iiikiT  l.ii.'.i. lüLlin..  

!"Iatu:Üm  Ii>l  l.i.  ijul  

S'ini.n.'y-S'z  .bli- ]5Äic->:r  FSiln.  

Hteiu.iuiaiii;''.'  Lut^ibaliti  

St«iD»Di>£i>L;>  r-l^iiiii  l«-B  

Satbinir  .Nu,:' b,iu}-a«r  LaMlbtliU  

SzAklv  BiUiii.'  

8t.-LAjriDC«-?]slat)na'Nwic*er  L.  B  

8«!Dt«*-n  >i  y.<  .-n- VfciarMljr.  

Ssilifiyit^k'i  r  j;.-!  itbalm  

T!irsi-.*stii'i.-  li.il.Ti   

T.'llH'>s  :i:  -.^1-  "lUklM.  

TuiniiUki''i  K'"  jll':il.!i'H  

D|isMk- JlMz-ipiU  her  hiseiihAlm  , . . 

V«rMe — Kubm  DdHRpart  

VluhOTCe-Brcskk'  baliii  

Waraddin-'J'itiib  TfM-or  T.n  alhahn  

Wi  ^.riii._'nri  -i'li'-  i.i.c:ilb.-.Lii  

/'..^  .riii III- r  I;  .;iii  ,. . . 

Zri-.\:-yi'...k.n. 11.-1  T,i.r.illi:\l.!i  

ZsUsMtl::-:lp.ilill.   

[I,  PrivnlLahnan  in  Blgener  Vflnraltan^ 
Kn.^  -IliII-i  lilrj  l.iiTu'l-L-   l;i,.fi;il.  IlDgaT.  StHcktii 

lLuli4cs-i>'iUllku'<:lu«r  itatut  
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Oetober  .M>:. 

Jl   Oftoktr  rB96 
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n  n  1 
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l«94 
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jiiato  OitiitiT  ISfl,')  «Hillen    iiai h»teli«nde  Ei-ioR- 
i3i:m  üllciiliicliöii  Veik'hn-  iilii-rj^ebeii; 
In  üetterreicb: 
Am  1.  Ootober  di«  10-&31  km  lange  I<oe«lb»kn 
Kojatoln-Tobltsekaa  imt  Katoer  FatdinndaxlIavdM» ; 

am  SO.  Octnh.r  (]!«  SDlSkai  luge  k.  k,  Staat«- 
balmstraekoTi  >  |i|  a  u— Reteh  *i;r6ai«(gO|aiBatib«r). 
Diesi'   .\iiFr.lili:<sh;n:.'ki'   -irlit.   iiii   i'^  'iitbotiielto  im  kitatigl, 

am  28.  Oetobcr  diti  \  '-\  '2  km  l,ui)_'>'  1.  h  c  a  1  b  lU,  n 
\akri-\etolitz — NetoHtz  Sladt,  Den  Betrieb  dicm- 
Locitlbahn  bosorgt  dia  k,  k.  Gonoil-DlreetioB  dar  Satetr. 
StaatabakBon. 


Weilers  wird  die  am  1.  MA  1895  erfnlgte  B'fri'bs.ji-- 
tffuitnf  der  TälS  km  Innffen  Wil  iivliiriescorvo  dir  Biil.iiiisciM-n 
Commcri  :albulji:(';i  vnii  .liT  Si.iiina  S  iii  i  j  i c  zur  arleiclii;airn_'^i  ri 
SUüvu  der  SSdnorddentscben  ^°e^biDdangsbabn  nacbgcIrageD. 
Ib  Ungara: 

Am  St.  Oetokor  fl»  41  kn  iMta  LooklbahD  Kaes- 
kon^t — FttllepaaAlMa,  hn  Detrtebe  der  M^Uon  der 
kMgl.  iii  LTar.  S'taa(»bahnea. 

Im  Munal*'  October  1895  wurden  auf  den  Bgt'CrT.-nnifar. 
Ki.S'.-dljaliiifü  im  Uaii/.'iii  Ii, 101. 'IUI  I'irsnnen  nnd  1 1,fl2.1.*j7  l  t 
Uiilvr  bcrVirdert  and  hiefur  eiue  Geuunrntisin nähme  von 
33,594.912  d.  erzielt,  d.is  lat  par  manotor  IIIS  ft.  Im 
fleicben  Könau  1894  batraf  dia  0«MnmtalnlMilB^  b«l 
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einem  Verksiiie  von  Iii, 27 1.207  PerBonen  nnd  ll,63«i.044  t 
Güter,  32,6*>1  441  fl.,  od«r  per  Kilometer  1117  daber 
naoltirt  ftr  den  Monat  Octuber  1896  «io«  Abnabme  der 
kiloBatriacthcii  Einnabmcm  um  0*09  »T. 

In  in  ZiitptrMe  «im  1.  jSaatt  Ua  30.  OdwHr  1895 
«wden  nf  dflD  Ofltorr.^m^Mr.  Eitenbnhn«»  1S3,461.700  Per- 
sonen nud  92,433. PCO  t  Oütei.  irr-t-"  "  1  L'' ,L'n'j.H56  Personen 
nnd  89,.')59.493  t  (iüt.  r  im  .T:iliro  IbÜl,  Uiiordert.  Die  ans 
diesen  Veik(  |ii-7v\(  if;i  n  (■i7i.  Iti  ri  Einnalimen  bezilTeni  sii  !i  im 
Jahre  180B  auf  2H7,46»i.M46  fl-,  im  Vorjahre  auf  2B7,l)O4.04O  fl. 

Da  die  da  rcli  sc  h  n  i  1 1 1  ic  b  e  Gesammtl.lnge  der  i>»terr.- 
vafßi.  fiiHDbahnui  in  dan  ante«  Mbn  Jlooaton  det  lanfeniUn 
samt  S9.7S8  Int»  fltr  im  gjialdm  Baititm  itt  V«r- 
^duwi  ia|«|«i  S8.870  km  betraf,  M  ttaDtiidi  dtedareh- 
■  ehnlttliehe  Eliinahne  per  raioneter  fllr  i>r«9hnt<v 
P.rir.ft.'  1895  anl  9670  fl.,  (fegen  9972  fl  im  V,.ii:n,rf:  «Ins 
i»l  niu  302  fl.  angQnstiger  oder,  nnf  dA<  ,ULr  bfretbnet, 
pro  1895  auf  I1.G40  fl.,  ^ei^eu  1 1  ><>•.  iL  im  Voij«1ire,  dl» 
ist  um  362  fl.,  mithin  um  'dQ%  nngänatiger. 


CHROKIK 

ramuiliMteigbtM.  8a.  IbdwMI  teKalHrlmtdMWtt- 
latfttiu  <«r  OtMtnl  •  InapeetloD  der  Mair.  BiiMbahiiCB,  Trat» 
Haindl,  den  Tttal  vai  Charakter  eioes  Qofratfae«  und  d«n  Iiisprc- 
toreo  die/ier  BebVrd«,  Banratb  Franc  Oransner,  Theodor  Kahl 
und  Carl  Werner,  tin  Ober-lnspectoreii,  und  Jein  Ociiiinii«siIr  C.iil 
Siegmnnil,  zum  Iimj.ptlor  ernannt.  — Per  Mi?r-|iLiiijii-J)irc-t:t(ir  ritr 
fislerr.  Nnr  l«  eHi'iiilm,  f;eirierons«r«Üi  Juluini:  L  a  ii  e  r.  umi  lioj 
('entral-Ii!S|: I  i:tiir  uii.l  Brii;i|iri'- l"r-Sti-.lvr  rtrt-ti-r  JefM-liiv«!  Itulin.  Hiiii- 
ratb  Johann  Uy  b  an  sind,  ersterer  nach  Iti,  Ictrlirpr  nacb  44;gbri^r 
Dinatsalt  ia  4m  Kabaalaiid  getreten.  Seitrn«  <]v^  N  rnv-ittaueiiratbe!* 
ward«  badta  dia  AncrkaiwnnK  fBr  ihr  Tmljüir.üt.^  ;iu«gezeii:bueteii 
Wirken  anBReaproebeo.  An  Stelle  de«  Ermen  wurde  Central  In<<|iectar 
Babatt  Lnndauer  mit  der  Leitung  des  Hasch  inendienste«  betrnnt, 
wlhmad  iat  Oantial-IiMMcliiir,  kaiMri.  Batk  Otio  Brabnit  aa 
StaMa  im  BtsmOm  Bybkrs  berate  wudci. 


CLÜB-2IACIIiilClirEK 

Barlakt  Ibar  die  ClnWamnmtaar  to«  7.  Jlnaar  IBM. 

Der  Vanitaende  PrHsident,  Herr  Hnfrath  K  a  r  g  I  erCITiiet  die  SiUutig 
mit  felgander  Mitthetinng:    .IIucliKeehrte  Herreu!   Aus  Aolaü«  de.i 

Vortraee»  äea  Unrn  Pr.  K  li  r- r  siivl  :n  fii.igea  Zeiinnp»'!!  B-infr- 
kmiiifii  iibLT  die  \'ur^'aiit,'R  iiu  I.  lub  iimt  Uber  dcMen  Pr&ii'lLiini  n-- 
macbt  worilcii.  K-li  i-rliuibi-  nur  imii,  im  Namen  Ihre«  An'-H.-.'ni-.raikiw, 
zur  Anfilaruiii;  lif  Saoljv irfulii'  Ihnen  nachfolgende  Miüljt-iinngen 
au  machen  :  in  dem  Vortrage  de«  Herrn  l>r.  £d  e  r,  welcher  bekannt- 
lich am  a.  V.  M.  attttfafendaa  bat,  wwdan  aialc«  AwAriteka  aiage- 
lacbtan,  wdaba  dea  damalifea  Vorsiticnden,  Htm  ViNprltidcnien 
Hanptmann  QrQnebanm  veranlassten,  am  Soblusse  den  Vortrages 
an  bemerken,  dasa  der  H«rr  Voitraeende  diese  AasJruck«wei«e  nicht 
hätte  gcbmiitfim  miI:(ii  Puri  b  ein  Uiiiiiverstnnduis  de*  Hi  irn  Scbrift- 
ittbrer«  nn  l  df-i  <l;\iiiiiiic' ii  Herrn  Vor»itiend*n  i«s  die^c  ."^cblnas- 
bemerkntic  'l''"'  ü'-ii'  lit,  libfr  <V\p  Hr.ln'sr'ainmlinii,'  in  di>iii  Clnb- 
•  trj;:inr   uiilit    ziiu;   AbdriK-J;e   ;,'i'),in»;t,  «iidiir;:li   fidi    liür  L'rflsitere 

Anxabl  von  Clnbmitglicdern  vcrk-ui  tublt«.  l<b  habe  niicta  d«ber 
MamcM  dtt  FriiMiiMW  reranla^itt  gMchen,  —  keioaawagatbar 
d«fe  lahalt  d«a  Vortrages,  —  wolil  aber  aber  di«  in  den- 
edbeti  eingeatrenlen  Bemerkungen  in  der  nicbtten  Sitzung  vum  10.  De- 
eenber  dem  Bednnern  Aiiadnick  lu  geben,  An»»  die&e,  zu  der  S»<-he 
gar  nicht  gebltrigeu  AuiKltUck«  von  dem  Herrn  Vortrageuden  gebiaiicbt 
Worden  waren.  Üeine  Herreu  !  Der  Club  hat  jederzeit  volle  K^iio- 
freiheit  gewfthrt,  und  ea  int  in  de»en  Mitt«  nie  JeniAiideii  eiit^eralleii, 
die  Freiheit  üAcblicher  Bemerkungen  irgendwie  zu  »rhnui.ci«.  Ich 
glaube  aber,  der  ('lub  bat  aacb  darauf  zu  achten,  i»ss  in  den  N  urlrä^co, 
weli»b«  in  seinen  Vennainiliiatcn  gehalKn  watdeo.  kela«  verleueadea 
Benjeiknngrii  Ki-gaa  Penoiieii,BebArden  «der  CorpoiatioBen  rorgebr  .cht 
Werden.  Anf  (irnnd  dieier  Tarkomnini^se  nun  habe  ich  am  10.  t.  M. 
einen  Brief  run  Herrn  Dr.  Bder  erhalten,  worin  er  dem  I'>^i>idi  <tn 
mittbeilt,  da»«  die  Bemerkungen  tibfi  m-luen  V"rlr*i;  in  den  lit-iiltn 
Nummern  der  „Oesterr.  Eirti-ni  ahn  Zcitniig"  miteinaudcr  im  Widei- 
■j^racha  atehen  —  was  ich  Ihneo  hiemit  aa^aktirt  habe.  —  Herr 


Vt.  Bder  gab  seinen  Austritt  atu  dem  (  lab  in  di«««m  Briefe  bekauBt, 
wobei  er  verlangte,  das*  sein  Brief  io  dem  Organe  de*  Cinha  II  der 
nliehtten  oder  zweitnicbsten  Nummer  zum  Abdruck  gelanga  Tekbabe 
i'  gleiob  fdr  den  21.  T.  M  eine  Anuchnssraths- Sitzung  einberufen  und 
mir  Tom  Aosichuasrathe  eine  Beschlnsifasiung  dtrflber  erbeten,  ob 
der  Brief  in  der  „Oesterr.  EiMobalin-Zeitung'  epifh«>inen  aolle  oder 
nicht  Dr.  Ed  e  r  hat  indesaen  die  Antwort  aut  i^-in  Verlaagao  nicht 
abgewartet,  sondern  den  Brief  sshnn  am  SC  in  dciu  „Wiener  Tag- 
blatte"  veriHIentlicbt.  nl»*i  mi  cin-m  Zf ii |niiiki<-  in  »i'iehera  er  noch 
gar  kein«  Mittheiinng  darüber  hatte,  u)>  da.«  Sehreiben  vetSffentlicht 
werde  oder  nicht.  Damit  cbarakteriairt  sich  der  Vargang  des  Herrn 
Dr.  K  d  e  r  von  selbst.  Oer  Ausschuss  bat  eiaa  weitere  Erwiderung 
in  der  Zeitung  alibt  vorgeuunieai,  inden  «r  den  (legeostaod  als 
▼on  Seile  des  Club  erledigt  betrachtet  nnd  ich  giaabe,  dass  auch 
Sie,  meiue  Herren,  sich  dieser  Anschauung  ansehlivoea  werden  (Leb- 
halte Zustimmung.)  leb  fUblte  mich  aber  rerpfliehtel,  diese  Mit- 
tlieilUDg  zu  machen  «lumit  "»nicht  etwa  hcis««  r  „Im  Eisenbahn  Club 
darf  nicht  frei  um!  fdfn  t'firn  heu  n>idfn-  Hier  auf  der  TribOne 
darf  und  wird  immer  trei  nnd  oflen  g««prucfa<'n  werden  kOnnen,  je- 
doch wird  jeder  Vorsitteude,  fowie  auch  in  jwler  anderen  Versamm- 
lung, eine  Amsdrocksweia«  aoitUkweinen,  welche  mit  der  Sache  gar 
■iehu  geada  bat»  eoadera  aar  dam  aagalbaa  iit, . 
letHi.«  (8AiiBiH*«r  BeUbU.) 

I«h  habt  hmt  dlallhthcilaB«  n 
Bllfle  dm  H«Mtae  Fbbraar  die  Oea 


aertifMaanttlBttg  etattladaa 
wird.  Ich  beantrage,  meine  Herren,  d*>s  Dienstag  dea  ii.i.1L 
diaWablaineaWabl-Comit^s  vorgenommen  werde,  und 
bitte  die  Herren,  sich  zu  diesem  Behuf«  recht  aahlMicb  an  rar» 
sammeln.  Selbstverstlindlich  wird  sodann  ren  diceem  WnU'OMnitd 
eine  Wahlbesprechung  vern»l'i«'<f  werden 

Der  nSchsteViirtr«^'  fn.Jci  D  i  i>  n  s  t    ^  il  ■:■  11  1 1  .1  Ä  11  ij  !■  r 
1896,  <,t'  Ubr  Abends  statt  nnd  wird  Herr  Franz  Walter, 
k.  «.  k.  AttiHaiit'llaaytmana  nnd  Lehrer  fOr  ehemitdie  Tecbnalagia 
I  an  der  MdmlcdieB  Müitkr-Akademlc;  «Ueber  Qaaf  eaerangen* 
«preoben. 

Nachdem  der  Vorsitzende  frtgt,  ob  Jemand  cum  geschiftlichen 
Tfaeile  d**  ^Vor:  ivliiisilit.  ilir"-!  jL-d.jcli  ui/nt  der  Fall  ist,  leitet 
dieser  dir  I>i'i'm«iiu  il:i-r  rrMj-i  i  d  >"  r  Vt-rwendnng 
der  Marke  im  F.  i  .■<  e  u  1)  Ii  ii  li  i  fi  n  sj  t  e  tn  UifiHher  wird  in 
einer  der  nädi-t-'ii  Nuimii-rii  berichtet  wcriku.  X.ich  Schlnas  der 
Discnssion,  an  welcher  «Ich  di«  Herren  von  Loehr,  Pauer, 
Wallis  und  H I  a  w  a teeb  e  k  betbaitigtca,  bebt  der  Voiaitaenda 
hervor,  dais  der  eeinerzettige  Vortrag  tber  die  Verwendsag  der  Uaifce 
im  Eisenbahndienate  den  Aulass  zu  der  sehr  anregenden  Diecussion 
geboten  habe,  weshalb  er  sowohl  dem  Vortrageudeo  all  den  Herren, 
welche  aiek  an  der  fiiacaatiiin  betheaigt  babea.  den  «InMicn  Dank 

Pfer  dn  Sdbriftttbnr:  Delydk. 


Srlreaterfeier.  Dieselbe  hat  an  98.  Deeember  IF^v',  in  den 
Clnblocalitliten  stattgetnnden  und  nnM  leider  eis  weniger  gelungen 
wie  in  da»  letalen  Jabren  beaeiebnet  werden.  Da»  Ueselli^^te- 
Comit^-  hatte  in  diesem  Jahre  mit  TeracUedeaen  Scbwierli^teiten 
(Absagen  engogirtcr  Kunstkiifte,  gleii^zeitigaa  Stattfinden  ähnlicher 
Uulernchmnngeu)  zu  kimpfen.  Als  Insserat  ttöreod  mus«  auch  dos 
v>;r>pii;etrj  ^v^vircu  diM  .^hendcieen«  bcBeicbact  weiden.  Di«  Sebald 
an  Au-'^r  \'>':<i>.uiin.^  tnitr  einilg  «ad  allnla  dco  Bactaaiatcar,  lacp. 

Nach  Bi-eud)giiug  drs  gemeinsf'bafüicbeu  Abf-udessena  begrQs»to 
da«  Uii^ied  de«  Aiuschussraibe«  Herr  Dr.  S  c  h  e  i  b  e  r  tu  Veriretaug 
dea  am  Gncbcinan  eerinndartcn  Pifeideatea  ia  bamigen  Werica  daa 
fcoamenda  Jahr.  Die  nun  folgaaden  Tartrlge,  und  twar  die  nnei- 

ksliscben  Prodnctioncn  des  Tvrzettee  Peltsc  fa,  die  bumurisiiscben 
Declaniatinneu  de«  Herrn  Seifert  und  die  komischen  Uesaugs- 
Vorttägp  d'M  Il'fni  f5[inll-  r  waren  vortrefflich  nnd  fanden  leb- 
haften !!■  .;  ill 

Dvu  w  ilimi  l.jrlirjiu  ikt  des  Abend«  bildeten  die  ausgezeichneten 
Vortrüge  ein(->  un^  Mic::lie  Ufn  des  (iesangvereiues  fisterr.  Eisenbahn- 
Beamten  gebildeten  Chores  unter  Leitung  W  e  i  u  z  i  e  r  l'a,  sowie 
dia  PredneticiaeB  eine»  dam  fenaantaa  Verein  aagabOrenden  Qenrtattea. 

Dm  wa  ~ 
bohrt  der  irtnnta  i 


■  Magani  «d  jbnm  Heiitcr  Walnaierl  cä' 
DaafcdaiCInb. 


Bcrichtigang. 

In  Nr  I  haben  »ich  in  dem  Artikel  :  „Stand  der  Xohnradbahnen 
im  Jahre  tS96"  folgende  einBsttircade  i'ehl  er  eingeschlichen,  und  zwar 
ia  der  Rubrik  .Sy«iem''  der  gru«»en  Tu  belle  auf  Seile  ü  in  der 
7.  Zeile  dasTFxttij  van  oh4>n  cell  caaaatett  ,ljoch»r*  richlig  .Loeher*, 
in  der  9.,  II ,  n.  nn<t  I  I.  Zeile,  bww.bei  „Oeneroeo",  „Visp-Zenoatt*, 
„liiillioru",  „Gtioii  N'ayC  soll  es  anstatt  ,U ingenbach  — Abt"  lichljg 
,Abf  heirsen.  Ferner  soll  es  iu  der  II.  Zfile  von  oben  hei  den 
Bahnen  DeataeUaad«  aastatt  „Pi»singer-  ric  hlig  „BtMiaget"  lanlen. 


■Iffanttnm,  Ueiaiugab«  und  Verlan  d«  Cleb 
Man.  Blatiibiha  nseeitsa 


Für  die  Bedacii. 


iiü  v«riuil 


OrucJi  von  B.  Stta  c  Co. 
mm»,  V.  BeataH,  aweeeeeaaesii  Ifr.  IC 
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IIIKALT: 


Wien,  dm  19.  Jünner  1896. 


XIX.  Jahrgang'. 


i'Uiiiverriruiiiiiliiiii;.  —  I>lit-r  eiiKÜ«'  b.-  Arlicit.T^Uge.  —  Di«  Miirkv  im  l'jonsli;  der  KisenlialiD.  Diiu!na5ion  abgehalten  in  de?  riiilivei  - 
Sjiii.rijlurn;  siu  7.  l.i.mpr  -  TV riiui-f':!»  Rui;.!«-»!«!!  r  KlcVfri-i'lii-      ■njiMtiv-üibukrhlitit.  —  f^roDik:  Eisen bahnball.  Comiui!i.iion 

für  ViTk<.-iirsiu.lnj;i;n  iii  Wien  Loi:alb;»liiH'ii  iii  Nif :lfr^i^It>rrl"■u■|:.  h:ii-»tri-i'li-  -Strif  vr-nl^nl.iiL-u  in  WIeu.  Vewin  fUr  die  FUrderang 
d«8  Luc«)-  tmd  ätriuiscuüabnweiiens.  —  Aub  dem  Verordnaogsblatte  de*  k-  k.  Haodel^imiDisteriuffl«.  —  Literataf :  U«ber  iturd- 
StUHnlitliMD»  Eigtlnmli  XiliBiw  fftjr 
DmwlMr  IllliffeIii4'Zaladcr.  —  OUb-VaditaliiML 


Clubversauimlnng:  Dienstag  den  21.  Jänner 
189«.  7,7  übr  Abeodü.  Vortrag  des  Herrn  J>r.  Theodor 
C  i  ciil ek,  Fn^MOTB d«r  "Wkaer  HandelB-Akademie,  über : 


Volwr  «ngHs^  Arfcellmtge. 

Die  KrsclicinuHir,  dass  nar  ii  iL  n  .  inzi  liir  t  >:t:i.lten  ein 
irrosscr  Ziidiiss  vnn  Arbiitnni  stülUiiitkt,  liui  iiiisi-iid»  einen 
siilchen  UiDlang  em-iclit,  wie  in  Kn^land,  \v«  grosse,  trowprb- 
lich<>  Ootreii,  zahlreiche  FabriktisUldte  uad  IlafenplAtxti  exi- 
stiren,  die  einen  nngewrihnlichen  ItedArf  nach  .\rbeitskrJlften 
hab«o,  den  sie  an«  Uinr  Umgebfug  declun  uBasen.  Hlednrch  wird 
«lo  bettlndiieer  ttudtwirta  geriebteter  Strom  tob  Arbitern 
hervoriierutcn,  wilclior  dem  dnchen  Lande  viele  nützliche 
Krflfie  entzieht,  weshalb  man  in  Enj^land  »eit  jeher  darauf 
ISedacht  nahm,  ir.irh  Aiiwi-ndang  gecih'in  ■-■■r  Mittt-l  ..linjen 
ArlxstteriEoiluss  in  eiiici  sulclion  Welse  stn  regeln,  dui»  der 
Landwirtbechaft  die  nüthisren  .\rbeitskrilfte  nicht  allzusehr  ent- 
zogen verdau.  Solche  Ititiel  beataudaii  ortprUuglieli  fiast  aas- 
nabmsloa  in  d«ri  SiawdtWig  von  Aotbcilen  an  Aduriaad  und 
Laadirohaufak  an  Arbaltdr,  «nrie  la  dar  Erricbtaag  von 
Arb«lt«riUtainni;.ailfeia  waa  man  hiednreb  «ncldito,  'rnr  nur 
eine  kleine  l.indernnc:  und  keine  ländliche  Abhilfe,  weil  der 
Arbeiter  bei  dem  lIms»onde,  als  er  um  6  l'hr  Früh  in  der 
.\rbeit  nii]>H,  i'inn  n.M  h  kl.  iiii'  [itnl  uriizeMinde  Wohnung 
in  der  Nühe  seiner  ArUeii^sUiitu  dem  augcnehjiuiteii,  aber  nnr 
durch  eine  tilgliche  UorschleisiQng  errdohbarea  Aafantltaltc 
fai  staubfreier  Laadfaift  TorxiebU 

So  Khiccbt  rs  mnlfeiw  sidi '  flir  die  Laadwlrtbichaft 
sein  innK,  Mun^^i  1  :in  Itearhoilern  de»  Hudens  /u  haben,  m 
ist  e»  für  djo  .Stltvtte  noch  weit  verhängnisvoller,  mit  »-inpr 
ili  •Ijit^i  .li :i!i^en  Wunftchoiuin  iv'-  iberfüUt  zu  werden;  ili 'in 
mit  der  rihemi:igsii;en  Verdiebtuntf  der  Uevölkerting  in  der 
Stadt  Toruhwinden  die  Annehuilichkeiton,  welche  der  Stadt- 
«afbatbalt  den  Elnselaea  bietea  soll,  fast  voUsMndig  and  die 
RemUchkeits-,  Oemmdheiti'  aad  SltÜkbkaitiTnfamtRisBe  ge- 
rathen  in  den  flberflinton  Vierlein  In  eine  Bntaerst  trostlose 
I.ape.  So  war  es  anch  in  den  Pabrilssvierteln  eiigli*cher  Sliidte 
nnd  ln?-lit-- i'iiil.  i  9  in  London  der  Fall,  wo  die  Vorüchkchteruns 
der  Woiiiiiiji(j;HverhSltnissp  nicht  nur  deshalb  zunahm,  weil 
fortwährend  nene  Bewohner  kamen,  gondern  auch  deshalb, 
wil  darch  das  Verglöüscrn  der  Fabriken,  Werlte,  Docks  et<'. 
der  zum  Wohnen  rerfSgbare  Platz  beständig  abnahm.  L)i<  *-eni 
Uetwlslanda  konnte  aar  durch  Scliaffiing  beaaerar  nnd  wohl- 
feilerer VerkebnMltlel  awlt^en  der  nächsten  Ümgebong  oder 


den  Terortea  I>oad»Bs  und  den  Fabriksviartebi  in  wirfciam« 
Waiw  eatgefcogearbeltat  «ardaa.  Dan  eagUMAe.  ParJameat 
ileM       «Mb  Ten  dieeaa  Gnmdntae  Mtw^  ala  es  im  Jahn 
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^w  l  •In--  dli-  r,iss.i;rir!  -ti  U(T  filr  Falirpreiso,  welche  nicht  ©inen 
T.  tiny  iii-r  Xltile  ijhfi  srhritti  n,  ab?e«r!i»tft  nnd  das  Board  of 
Ti-aiU'  ••nnitchtigt  W'irdu,  ilii-  Ki<i!tibä1iii-LiiM  ',lsi:liiit'li  ii  /.nr  Ein- 
füliriujg  genüift^nder  Arbeilerziige  za  verhalten,  wobei  die 
Fost^etzoiig  der  Fahrpreise,  sowie  der  Verkahrsielt«a  SwiachMi 
6  übr  Abends  und  8  Ubr  Mocgen«  dem  elgeaea  EnaeneB 
fibellassen  bMbaa  soUte.  Nebstdam  bat  das  engüscba  Btila» 
nient  fait  in  jedes  Gesetz,  betretVend  Oenehmignn;;  einer  Ver^ 
Stadt  -  Ei»enbahn  die,  Ikdingang  aufgenommen,  dass  tibfUch 
Morsten»  und  Abends  aaf  der  betrulTendcn  T.uiie  weni^tenK 
ein  Zii^  mit  dem  F.ihrpreise  von  1  d  Jtu  verkehren  habe.  Jlit- 
unlvr  übten  diese  Bedingungen,  weiche  die  EiufUhruutc  einer 
genri;;enden  Anzahl  wohlfeiler  Züge  zum  Zwecke  hatten,  anf 
das  Ertrilgnis  neu  gegründeter  Londoner  Eisenbahnlinien  eiaea 
KiemUeb  nacbtbeiUgea  Eiailius  ans,  der  in  einem  Falle  g»* 
legentlicb  der  Vorlage  d«a  Projeetea  der  Gppmg  Forcat  Itaffl- 
way  «ich  t>o  emptindlich  Stu«8orte,  dass  die  Projectanten  auf 
die  Austührunsr  ihres  Pluiic.-f  lieber  verzichteten,  da  unter  Be- 
riick»i'.-iiti|»unp  der  gesetzlichen  Fonlerungen  das  HelriertrüLui» 
der  piojü^  Uiieii  I^istiiibalHiliniu  aaliezu  auf  Null  hurabgudiiickt 
worden  wäre.  Charakteristisch  ist,  das«  die  Projectanten  bei 
ihrur  Vendcbtltii&tiuig  lirklitrteu,  ihr  Untamohmen  dürfe  unr 
als  Haadelapnjeot  und  nicht  ah  pbllaatrepisobe  üntemehmug 
aa%efbiat  werden.  Dass  jedoch  tnta  dar  alsdrigan  Fafamnin 
die  Arbeitentttge  nach  gewissen  Terkeluerlcbtun^n  doch  avdi 
^onng  rentabel  »ein  kömi'-n,  tjewfifjp.n  die  meiistr-n  ii,  TjHinli.n 
einmiiitdeudeu  liahnen,  von  welchen  in  isrätor  Linie  die  Urcat 
Eaatern  BaHwagr  Company  laanfilbren  ist. 

Die  Statuten  dieser  Eisenbahn  •  Oeftellüchaft  «>chreibcu 
nümlich  vor,  dii-is  jeden  Slorgen  vor  7  l'hr  von  Edurnnton  und 
\N  LiliIi,iin^(ie,\  J.iverpool-street  und  jeden  Abend  nach 

t)  Ulir  in  «i[igekelir1«jr  Kichtung  ein  Arbeiterzug  zu  verkehren 
habe,  für  dessen  Bcntltzang  ein  Fahrpreis  von  nicht  mehr  al.'< 
1  d  per  Fahrgast  und  Tag  an  entrlehtea  sei.  Ansaerdem  .bat 
die  ÖeseUsebaft  tiglieh  nodi  Tier  Arbeitenlge  aach  anderen 
Ri  1itiin?i'n  in  Verkehr  zn  setzen,  so  daas  dte  GesammtiaM 
der  gesetzlich  bedungenen  Züge  h  mit  einer  tlgltehen  T.*l- 
stung  von  circa  iJ2  engl.  Mellen  betragt.  Wenn  man  jedoch 
dem  geijennherstellt,  da»«  die  Gesellschaft  jederzeit  eine 
grössere  Zahl  Züge  als  die  statnt.irisch  verlangten  verkehren 
lieüs,  und  zwar  im  Jrtbre  1863  23  Züge  mit  einer  t.'iirlii'heii 
Lei!>tnng  von  1K>  engL  Hellen,  im  Jahre  1890  5!»  Zil^^e  mir, 
einer  tttgliclian  Leistang  von  97  L  eagl,  Meilen  nnd  im  Jahr» 
1894  73  2«B»  mit 'einer  tigliebsn  I«lslQng  Ton  3lS  engl. 
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Meilen,  so  kann  daran«  erst'tn  n  u.  r.I(»n.  Jas*  einers'-it-  du- 
Zahl  der  Mitbii;;  dfr  Linien  ä'ieatt  Halm  sidi  annipdiiluilcu 
Arbeiter  stetig  znnininit  and  andererseits  die  Gesellschaft  ans 
dem  Verkehre  dieser  Arb«U«Kilg«  j«deii&lk  Bkea  gjMiSgeoden 
Nutzen  zieht.  Fttr  die  Dighti|^  dN  Virkdim  ^eht  d« 
Ulistaad,  dus  auf  der  W»o4-atreet  woS  Bnfldd-Stncke  der 
•nre  ArbelMnmg  tun  4  ülir  41  Hin.  FirBh,  d«r  letzte  — 
vierzehnte  —  Zng  nm  6  Uhr  21  Min.  Früh  nV/el-»Nfen  wird, 
so  da.«8  die  ZüjTH  in  knrzen  Intervallen  von  7  Miimrpn  auf 
einander  f.iL'-ii.  Miö  Fahrkarten  haben  ani  h  i.iltitrki  it  atar 
Rückfahrt  iür  einen  beliebigen  N'achmittafcszag.  Man  darf  je- 
doch nicht  glanben,  dass  anfif^hliejslich  „Arbeiter  in  blaner 
Bldaas"  die  AjrlMiMntge  benfttEsn,  denn  iBabeiondan  die 
ftgta  8  Uhr  Horgan  in  London  Antreffenden  2fl((e  alnd  nur 
nin  ^rin^n  Theile  mltArbeitem  besetzt,  \ieInielLr  briniiren 
ite  der  Mehrzahl  nach  GetstUehe,  Kaufleute.  Marktbesneher, 
Beamte.  \''M-kH'ifi-riim('ü  <:tc.  in  die  eri^.'lisclL>'  Mf"ttc]i'>^'.  l'i  i'i-r- 
haupt  wird  jedeia  eiiizvlnen  Zuge  ein  beüoiideres  cigcnanigeB 
GeprSge  durch  die  ihn  beutttzenden  Reiiienden  verliehen. 

Eine  nweite  in  London  eiiunllndenda  E^wababn,  welche 
uU  Unren  Lhiiein  dnrch  dlchtherSllnite  Arbeiterrlertel  rieht, 

ist  die  London,  Chathant  und  Diivnr  Railway  -  Geitellschaft. 
Dicüclbe  führt  V(m  Lndgate-bill  bi»  Victona  durch  ei«  (iebict, 
\v>  liillige  Wobntiiif»''tij  ■Iii-  Au-i^■'l•  l.ni^'  ih-v  arlini;  ud. -i  ClasseD 
bö^AnittiiEren.  Obwohl  die  c^tatutetj  ili^M-r  U.-3ölio<£)iaft  vor- 
wjhreiben,  dass  jeden  Morgen  ein  Z\r^  vim  I.Hu;.;lHirongh-Park 
und  Peekham  JoncUon  •  Station  nach  Ladgade-hlU  und  jeden 
Ahend  ein  Zn^  in  der  emtgofanfHotcten  filditnni;  m  ver- 
Icehcen  hat,  deaiMn  FahrpMla  (Ir  din  §m»  Strecke  nieht 
Uier  1  d  betrairen  darf,  m  int  ffle  Oegellwhaft  doch  iir«iter 
gegangen  nnd  hat  ber-  Ir--  im  .T;,liir-  issn  T!  Arfmiterziigp  mit 
einer  tuplleben  J^istnng  von  ya  engl.  Jltileji,  im  Jahie  1H!<0 
17  Ar'  i  if  I  r/iic;''  riin-r  tSglicheu  Leistnng  von  120  engl. 
Meilen  und  im  .iabre  1«04  21  Arbeiterziige  mit  einer  täg- 
lichen Leistung  von  l'>3  engl.  Meilen  in  Verkehr  gcsi'tzt. 
Obgleich  jeder  dieser  ZSge  dre&  6600  Sitsptttz«  III.  CUtse 
hflslint,  «0  geschieht  «s  doch  hioüg,  daa*  nach  die  hShercn 
CbUM  atft  Arbeitern  besetzt  sind.  Die  Betoorfcarttn  sind  für 
jeden  Naehmiitagszug  giliifr,  jedoch  kennen  »le  am  Abend 
niehl  jil'  I.iiil;j;tt«-hill  benutzt  werden,  wi  il  Viusr  >'i nini:  ii, 
den  AboiidKtutidun  itnmtT  mit  andnron  I'uir.iagifren  überfiiilt 
ist.  Im  Jahre  '^Hit'^  betrng  die  Zahl  der  xnf  diesen  Linien 
ausgegebenen  Fahrkarten  l,.'>t'>.'J.85ö  .Sttlck. 

Kino  weitere  Kisenbahn,  welche  »na  dem  Verkehre  von 
Arbeiterzttgen  nicht  geringen  Notsen  zteht,  ist  die  Hetnpolitan- 
Oesellaehaft  Dieselbe  Ist  eesetslieh  Mos  n  tSgUch  swei 
Arbeiterzügen  mit  einer  Tagesleistung  von  ungefähr  9  engl. 
Meilen  verpflichtet,  hat  aber  bereits  im  Jahre  1863  12  Züge 
mit  einer  t,1glichen  Leistung  von  ".t8  engl.  Mellon  verkrhien 
lassen.  Diese  Zahl  steigerte  sich  im  Jahre  lH!tO  auf  26  Züge 
mit  200  etisrl.  Meilen  und  erreichte  im  Jahre  1894  81  Zöge 
mit  536  engl.  Meiien.  Der  IntensiT«  Verltebr  «af  den  Linien 
dieser  Qesellaehaft,  toiri«  der  hiemo«  Tearitimnda  XntHO  lisat 
sich  ang«nhr  enDeasen.  wann  ann  hnAanki,  dnai  im.  Jahre 
1898  4,<H6.99S  Fahrkarten  wrkaoft  worden  sbd.  Aach  «Ue 
Mi'trnpolitan-Distrii  ;-i';rM  ll.schafl  nbersciireitet  die  stjiiuiarisch 
vor-p^eschriebene  Zukl  vutj  einem  .Xrbeiterzng  per  Tag,  indftii 
dieselbe  im  J:ihr«  1894  3!»  Züge  dir.scr  Art  im  \'i  i--^(  !ire 
hatt-e,  welche  tUglich  344  eugL  Heilen  leisteten.  Ihre  Fahr- 
preise betragen  2  d  bis  1  sh  ond  wutden  im  Jahre  1B93 
1,833.700  Fahrkarten  abgesetxt. 

Waltans  die  melstea  ArheiteRttgie  Tarkehron  jedoch  aaf 
den  Linitn  der  Londun  and  Suuth-A\'estera  Eisenbahn,  unlehe 
im  Jahre  18''4  taglich  1211  Ziii;p  mit  «nner  Leistung  von 
circa  4  4Ö  engl.  Meilen  im  Wrkehre  hatte,  Ancb  hier  .sind  die 
Fahrprt'i.'se  mit  dor  Kutfcniung  vurachicdeu  und  betragen  3, 
B  »der  7  d.  Der  Betvehoaag  dendbea  wirl  ein  Sats  von 


I  '  ,  Vi^  ' /j  d  ZU  (irnnde  gelegt.  Insgesainmt  hat  du  Eisen- 
j  balui  im  .lahre  l»i>3  i,53ä.B56  Fahrkarten  mit  eiaia«;iger 
(•iltigkeitsdaner  ond  66.329  lUrkutea  alt  einwOehonlUober 
QUtJgkeitsdanir  ansgagehen. 

Eine  vergleiehud«  Uehanioht  des  Terkahraa  von  Arbeiter' 
Zügen  auf  sämratUcken  In  London  alnaABdenden  ElaeaibBhnBn 
gibt  die  nachfolgende  Tahel1<^. 

Torkakr  dar  A  rb  e  i  t  c  r  z  m;  e  .111 1  den  Lande  aar 
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An«  dioter  Zut!ammen«t«lliing  ht  eraidiflich,  dai«s  tüg- 
li  ';i  476  Zöge  mit  •  im  i  istnng  von  2732  engl.  Heilen  den 
üHiiangreichen  N'erkclir  zwischen  den  Londoner  Arbeiter-  nnd 
FabrikKviert4dn  vermitteln.  Iliebci  hl  jejoeb  in  lietrucht  zn 
ziehen,  das»  nur  ein  kleiner  Theil  dieser  Zii;;e,  und  zwar  jene 
anf  der  Great  Eastem  md  Wtf  dar  London,  ('batham  and 
Dover  Elaenhahn  zn  dem  atatnlariseh  ▼orgoschriehenen  Fiütr^ 
preis  von  1  d  per  Tag  verkehrt,  wfihread  anf  den  anderen 
Linien  gegenwärtig  noch  höhere  Fahrpreise  bia  zu  1  sh  be- 
stehen. Findet  da«  Hi'igpiel  der  (ireat  Eastern  nnd  der  London, 
rhatJ.  Uli  .i^i'l  i  I -i-imhahn  NachahmiiriK'  welche  sieh  früh- 
zeitig die  Ueberiseuguug  verachsflt  hatten,  da*s  der  .\rbeiter- 
zugüverkehr  trotz  »einer  niedtigen  Fiihrpn'is«  ^enng  ertrftgnis- 
reich  gestaltet  werden  kann,  ao  dürfte  die  gegenwärtige  Zahl 
vnn  AfheitersUgMi  lAnm  ansr^hend  atia.  and  nach  «In« 
weitere  bedentende  Steigemng  erfahran.  Ee  st^  diea  inabe- 
aondere  dann  m  erwarten,  wenn  das  Board  of  Trade  im  Sinne 
der  Clieap  Trains  .\rts  anf  eine  Herabsetzung  der  Fahrj'reiee 
bis  zu  I  d  per  Tag  seitens  jener  GesiH^rlmitf-n  hinwirken 
wird,  welche  gegenwärtig  noch  kcinti  «i/ili  iii  .Vrbeiter- 
zügo  verkehren  lassen.  Nichlndesliiweiiiger  mtus  anerkannt 
werden,  dass  durch  die  gt-genttärlig  verkidirenden  .^rbeitpr- 
zttge  den  allgemeinen  Bed&rMsien  Londons,  sowie  den  Ue- 
dBrÜahMen  seiner  Arbaitersehaft  berate  in  höh«»  Hasse 
Rechnung  getragen  wird,  nnd  iM»  dio.<)e  für  daa  sociale  Wld 
wirthachaftliche  T^ben  der  englUcben  Hauptstadt  nnentbrtr- 
lieh  gewordene  Kinrichtniig  auch  von  Seite  linderer  (.iro.'^.s- 
slüdt«  uähei'  beaehtet  aud  auf  deivn  VerktUtnisae  angewendet 
an  ««rd«n  mdieat.    Scfc. 
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IMe  Marke  in  IHeiigte  der  Eisenbaki. 

ObnuMOD,  kbgeliahen  in  te  CMnawaadug  m>     Jänner  1896. 
Herr  Obaaslnvector  t.  Lotlir  «igraift  da«  W«rt: 
¥eifai«  Herrenl  Ich  bin  von  Herrn  Hlmmtiekek 

ersucht  wurdfii,  dU'  licatifrc  Discassion  :  ^fn-bpi-  die  Verwen- 
doiig  der  Marke  iui  Kisenbahnwesen"  cinzu'i-'iti'ii,  und  folge 
nlt  BcruitwlUIgkcit  dust-in  WunsiUi-. 

Einmal  wegen  meines  Interesses,  das  ich  neii  juU«r  au 
der  Sacb(>  neltme,  —  ich  glaube  der  Erst«  gewe!>en  zn  sein, 
der  darfibnr  gesehrieben  bat,  —  «ad  udermdiU,  w«il  ich  es 
IQr  «in*  MUkt  te  altom  Cktadti^d«r  halte»  du  jflageren 
CaUefaa,  w«im  lie  m  iMbuM  and  tldttif  «lad,  «U  Herr 
Hlawataebck,  Mdem  ATiftreten  hi d«r 0«inntII«Mieft etwM 
MrilfHch  zn  «ein. 

Ich  fasse  nun  meine  inTitipp  AnfuaV'C  <hiliiri  auf,  Jass 
ich  znoUchsl  den  hlstoritichon  Tlifil  dir  f:aDZ>-n  Fr^s"  Ihren 
in'a  Gedächtnis  zurückrufe,  Ihnen  zeige,  dmis  »eliou  um  Kr  i»*'  " 
Gebieten  des  Eiseobahndienstes  die  Harke  erfolgrciih 
wendet  wird,  Ilmea  weiter  zeige,  daes  die«  Btcbt  »u  Liebhabarai, 
«der  «agea  wb*  gar  au  „pUtaMBatiaehen"  GMadflo  geaebMit, 
sondern  ans  wicbtigren  Eig«uaebaften  der  Karko  fol^,  und 
endlich  den  Ueb«r?ang  finde  znm  ToneUag  des  Herrn  Hla- 
watscbek  selbst. 

Diesen  Vorschlag  nan  eing«^hbadM'  zn  besprechen,  milchte 
ich  dann  den  übrigen  Theilnebmei-n  an  di>r  Discnsion  Uber- 
liaieo.  —  Laseen  Sie  mich  also  Einiges  über  die  Geschichte 
der  Eisenbahn-Marke  anfahren.  Die  Leser  unserer  Zeitung 
w*eise  ich  hier  anf  meinen  Anftatx  ans  de»  Jalua  1B90, 
für  Diejenigen,  welche  etwa  „seltDnganilide*  eeia  eoUten,  — 
ea  aoH  solche  geben  —  diene  Folgendes : 

(Bedncr  weist  eine  CoUection  der  verscliiedenen  in  anderen 
Staaten  berritK  im  Ut'lir.iucluj  fteln-iiili-ti  Ei-,tiibaliQ-M'u-kt:ti  vir, 
Indem  er  bczliglicb  4eü  Umtunge«  ihrer  Verwendung  eiugvlioudu 
ErUlmgen  gibt.) 

Warn  wir  aoe  dem  Verliegendeo,  flUut  Bedner  fort,  die 
SehMaM  iMwtt,  a»  «gibt  aleh  die  Tbataadw,  daaa  bereita>in 
gnxaeD,  indastrie-  and  verkehmeielien  Tandem,  nlt  nnd  ohne 
Ftaat«b«trieb  der  Bahnen,  also  in  England,  Auatralieu, 
Bei  gien,  Finnland,  DBneniark  n.  s.  w.  der  Eleingttter- 
dienst  mittelst  Eisenbahnpaket  Marken  in  erfolgreicher  Weise 
nnd  in  grossem  Umfange  bewältigt  Wird. 

Was  ist  nun  damit  erzielt? 

Fragttii  wir  znnScbst  vom  Standpnnkto  des  Publikums. 
Was  hat  das  PabUkam  von  dieaer  Eiaikhtuiif  ?  Uta  dieee 
Trage  n  beaatwartea,  will  lA  Ihnea  «In  BBd  des  hentlgen 

Vorganges  vorfahren.  Heute  maus  der  Anfgeber  mit  seinem 
Paket  die  oft  woitabliegendo  Bahnhofeasse  aufsuchen,  dort 
die  bekannte  zi*iiili(:h  l.inpvierige  Magazins-llanipnlatiuii  mit 
ram'hPB.  den  FVachtbiiet  schreiben,  auf  die  Berechnung  «les 
piiit'iH  wrirten,  dann  das  Porto  bezahlen.  Und  der  EmpfiiURerV 
Oer  erhJÜt  nicht  sofort  das  Gut  selbst  zugestellt,  sondern  nur 
das  ATiao,  nnd  Sie  wiuea  Alle,  welche  Unbeaaeadkhkeitcn 
es  flr  alB«&  Frivataa  nil  alali  taiiagt,  daraitige  klein«  GepIcks- 
etVeke  Tnm  Bahnholb  abbolen  laiaea  sn  mhnnn.   Die  Folge 

diivcoi  i^t,  J;iss  fast  iinrii'T  sirh  Ar-r  S'pf'lUfUv  i^wis.'lun  Tiuhn 
und  Publikum  cHinchii  l.r.    IK^'Scr  V>i'i'illUaclitijJl    dif  Kill- 

nahmen  der  Halm  ini'l  v<Ttlii-n>-rt  ii>'in  Pr.Viliknra  den  *'i].;ii.ks- 
transport,  denn  er  will  ja  lUr  seine  MUho  auch  etwas  Ijaben. 
Dort  dagegen,  wo  der  Markendienst  eingeAbrt  iM,  wird  das 
Paket  gendeeo  wie  ein  Brief  anl|g;egeh«n,  recoBiniandirt,  wenn 
ea  dar  Wert  der  SendtDif  verlangt,  andt  Terriebert,  gegen 
Eaipfangitbcstatlgnng ;  ist  der  Wert  ein  geringerer,  so  wird 
das  Paket  ohne  jede  BeMätigung  aufgegeben  und  auch  dem 
Adressaten  ob«nBo  ans^folgt  wie  ein  Brief. 

Sie  sehen  also,  meine  Hern>n,  dass  die  ü»äi>äck.iiiuaikiä 
dem  Pnbliknm  eine  erhebliche  Erleichterung  gegen  jene  Liinder 
gewährt,  welche  sieh  dieaer  £mingenschafl  nicht  er&eoen. 


Aber  auch  Tom  Standpnnkte  der  Bahn  ergibt  steh  eine 
Ersparnis  an  Arbeit,  Verrechnung  nnd  ('oiiin.ile. 

AUe  die  saständlicben  (tebabruni;eu  itiit  <!>'n  l'nu'l.t- 
brieieo,  Karten  ete.  etc.,  Cas«a,  Frankimng  und  r<  i  >  rwei^nng 
fallen  we>g,  so  dass  auch  hier  ein  grosser  Vortheii  zu  Tagt»  tritt. 

Nur  die  Spedltenro  dUrftcu  nicht  zntHodan  sein! 

Geben  wir  der  Frage  auf  den  Grund,  warum  wirkt  die 
Marke  so  reformiread,  so  woliltbltig  auf  den  Verkehr?  So 
erhalten  wir  die  Thesen,  die  leb  aehoB  bekanntgab,  leb  win 

sie  hier  nur  wirdfrliokn  : 

,1.  Diü  Markt' dietir :  Als  Gebnr  selbst  nnd  als  Quittung 
l'dr  di'-  erlrii'hti'tc  iJidjiir:  da    sie  TrJiiii'iiürt-^lii'ikc  i^ill/sl 

beieaitj^  wird,  geschieht  dies«  doppelte  Leistung  in  denkbar 
einfachster  Weixe.  Du  sie  abgestempelt  wird,  verUert  ala 
sofort  den  Charakter  des  Wertea  nnd  wird  (Jaittaag. 

9.  Dareh  den  ümstand,  daas  «ie  an  aa4erea  Orten  nnd 
zu  anderen  Zeiten  verkäuflich  sein  kann,  als  an  der  Absende- 
stelle, wird  diese  letztere  von  dem  Charakter  einer  Geld- 
empfangH-  und  drldvi  iTüclnmiiKSsCi'Uc  entbunden,  t-s  fiiU'.illen 
alüo  Cassagebalirung  u.  dgl.  an  der  Absenaesiell«.  Hiedarch 
tritt  in  den  meisten  Fallen  die  Möglichkeit  ein,  die  Sendung 
ohne  Hitwhrknng  eines  Beamten  aar  Aofgabe  M  bringen  (Briaf' 
ka6t«n). 

o.  Für  die  Controle  ist  durch  den  getrenntem  Ver- 
kaul  i'i!ier«eits  nnd  durch  die  Müglicbkeit,  nach  Punkt  1 
Quittung  und  GebUr  gleichzeitig  vor  Augen  zu  haben,  die 
denkbar  glinatigste  und  leichteste  üebersicbt  geboten. 

4.  Thr«  Blnfflhning  fihrt  vnabwaiBlIeh  a«  einCuhan  and 
einbeitlirV.fn  Pnrtos'ity.i  n.  was  wieder  aof  die  VarbflUgiug  dar 
Gebalumng  übisj-liauji't  Liüwiikt.. 

Hätten  wir  die  Briefmarke  nicht,  so  wärden  wir  zahl* 
lose  Postoassea  mit  noob  aablreicheren  Beamten  hahea^  jeder 
Brief  wtra  paraBniiah  mr  Cassa  an  tragen,  die  QaMtar  an 
ermitteln,  zu  aatriahtaw,  an  beatttigea,  an  baehen,  aa  Te^ 
rechnen,  zn  ointnfllntt  ■■  a.  w.,  irie  .  .  .  dtea  aaf  den 
Eisenbahnen  adt  den  nadttsendaagan  and  FakibaialB  dar 
Fall  i^t.« 

.Sil-  srln  u,  meine  Herren,  d;i:-is  i  li  mich  schdn  im  Jahre 
1890  als  Freund  nod  Verfechter  der  EiKenl)ahn-Marke  be- 
kannt habe,  leb  Mb  es  auch  heute  geblieben,  nnd  begriiisse 
daher  die  Aaregugen  der  Herren  Hatter,  Blank  und  ins* 
besondere  die  bnfaoeh  baraaagearbeitele  Idee  de«  Hern  Hl*, 
watschek  mit  Synspfithie. 

Allerdings  will  mir  scheinen,  dass  nicht  gerade  auf  dem 
Geblüt«  des  Personendienstes  der  erste  Schritt  gethan  werden 
sollte,  die  £isenbahn-U«rke  eininflthren.  £la  Misserfolg  hier 
würde  die  ganie  weitere  Anwendnng  dar  Marke  iiriyadiefaredL 

Hagcgcn  licsso  sich  ohne  Gefahr,  der  ansländischen  Er- 
t'iihrung  folgend,  vorerst  als  erster  Schritt  im  Ein- 
vtrui-huirii  iiut  der  Post  de;  Kleiiignterdienst,  der  E\i'res>- 
und  Kil^itdi-'iist  und  anch  ohnewciters  der  Persont'H^e^ücks- 
diiiist  IUI  ijHiMlverkehre,  weiterbin  anch  im  Nachb;ir.  nnd 
Verbandverkehr  dorch  ElnfUuiuig  des  Harkendienstes  für  Bahn 
nnd  PabUlnim  erlMgreicb  refbranrett. 

Darm  wird  ilie  ifiirke  weiter  selbst  P>,ilin  brechen. 
Ich  kann  id'  lit  urfiuitlitit  I:i'^h>  u,  daas  trotz  der  vorzdgUchtm 
Eigenschaiti  u  d."^  .M.irk"iiu">,'])g  man  sieh  vor  nagaeignetor 
Anwendung  in  Acht  uchmut  uioss. 

Wir  aelheB  bei^ielawaiaa  elae  aalcia  IDaaaawendnng  — 
mSchtu  ich  sagen  —  In  den  prenarisdien  Unfall vcrsichemn);» 
Marken,  wo  der  Unternehmer,  der  vidleieht  einige  1000  -Ar- 
beiter in  Verwendung  hat,  statt  den  Betrag  >  int  iili  zu  bi  i  ei  lim n 
und  einzuzahlen,  jpdo  Woi-hp  nnd  fiir  jeden  Arbniter  Marken 

zn  Ittsen  nnd  in  da>  .Vrbi-it-bu.  b  ,  in/iik!'iben  etc  hat, 

eine  BeUsliguog,  die,  obgleicli  gutgoniviut,  dem  ganaen  Uesetse 
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Feinde  gomelit  ud  dMi  Nmmh  :  „dM  Klabag«*«!!''  «inge- 
tntgeii  hat 

Icli  übw!»».«»  daH  Weitere  den  »ndercn  SprHCliorn,  und 
wledi-rhnln  /mu  f>cUla8?ii  'i<-a  Ansdimk  nn'iiii-i'  antrii'Utieen 
Svnip.iihii-ii  mll  d«ii  B4'Ktrebiiiip>n  uii&tin»  (julU-K45ii  H 1  a- 
watschek,  wenn  ich  aacli  eine  niiverliuderto  Eiiiflihrnn); 
«oiner  Id«e  (ttr  di»  alleniäcIiKto  Z«H  kaum  für  wahtaclieiiiUclk 
haUon  kuu. 

Herr  Ff  1  niv  at  sc  h  ek ;  B''fii>!<-' ich  mich  li'-ntf-  irli  .ii  in 
eiiiisr  is«!nv ii-i iffL-ü  Sitaatlou  ;  imliiu  ii  h  mehr  o(k-r  mi/ulrr  lUi- 
viii bei ''iif  I  iiiäf  die  divi'i-'Mi  jirn  und  ''■iritr:i  im  iin  r  m  liv  ge- 
ciiii»:!!  iWnii  Vorredner  antworieu  ;iais>,  i-u  ge&uiitel  »ich  die 
•Siiuatioti  für  mich  dojipelt  schwierig,  wi'un  ko  hervorragciide 
FacbmiUiDer,  wie  mein  amnittoibarar  ItoehgeioblUter  Heir  Vor- 
redmr,  du  Weirt  ergreifeii. 

Nur  das  HewniiKtJieiii  für  eine  vielfach  anerkai  ni.>  fruit« 
Ide«.  wie  ja  mein  selir  geehrter  Herr  Vorredner  aucli  soi:bea 
ausgeführt  liat^  and  der  enisto  \Viilü  irii:u  inniini  mit  der 
iiodiffeehrtcn  Körpertchaft  de!«  EiBenbaJin-Ctab  die  so  be- 
diMtendcn  Kragen  wegen  SchafTong  eines  KinhdtetariDtB  bei 
atlwi  Bahoes  unter  AnvenduBg  einea  Harkem^atnaMa  in 
ntara,  BBMitaen  nrieh  vor  einem  Gedrflchtaein,  daa  der  von 
mir  Vertretenen  Suche  nur  lu^hndeji  könnte. 

Denn,  wenn  A»n  ^anz  austenirdentUche  liil*reM<;,  d:\-i 
iii.-irM  iii  iiÜM  :t3  i'ijt:?egengebrachl  wird,  und  das  ciimi 

für  tuich  besonder«  ehreuvolleu  und  fUr  die  Sache  eminent 
nützlichen  Aundrnck  in  der  heutigen  DiscnsHon  und  in  den 
doroliwQgB  gfinaticaa  Bccaiuioaen  aller  lierTeirrageedea  Tacea- 
bUttar  feAmd«  kat,  »aeh  nocli  kel&eii  Bawma  (Or  die  Ofite 
meinet  Projecies  erbracht  hat  —  diese  soll  ja  erst  «tudirt 
nnd  proWrt  werden  —  einen  nnwiderleffbaren  fleweig  hat 
dieses  Inli n^ssi^  linc/i  l'i-'! inl  ilri.-i  i<t  der  Beweis,  das» 
eine  Beform  an  unseren  Karteuwe^eu,  ich  inijwta  eigentlich 
lagen  Kartennnwesen,  dringeod  lAtkig  iat,  ja  in  gmriaaem 
Sinne  sogar  verlangt  wird. 

Diei>e  Keform  in  einer  gnindUcIien  Weise  dttTchcoflUireB. 
das  üiUetweeen  der  keaügen  haaUg  daliineilendea  Zelt  anin- 
paeeen,  in  velcher  mehr  wf«  Je  der  Spruch  gilt,  data  Zait 
Geld  ist,  und  dabei  gleicli  finr  Vi-i  eiiitarinpit,-  der  nngeheaer 
complicirten  PalirpreisberecliiiLiiii?  ilmi  ;i  sdj  iiluujf  uiuos  im 
ri'i'is''  i  ii:li-'i;licli.-n  für  ;i!1p  !  l.r:i!i,'ri  tri'-ii>'iii^'i:ni»B  Tloift»  TOr» 
zunehmen^  ist  diö  Grundidee  meines  l'rujectfs. 

Ick  atal»  daker  mit  gtaleban  DaakaigaRbton  den  Ftty 
nnd  Oantra-Btdnenl  gngnafiber.  denn  idi  kii  tberzengt,  i*ss 
beide  Thidle  daa  But*  wollen  nnd  daea  ee  nur  anf  diese 
WtLsü  n]ö;;lich  wird,  diese  pi  isM»  Auff  il.-'  ►hr-  in  11  zu  lögen, 
was  ja  ficherlich  jeder  Klnzt  l III-  li'-r  lir  :lj{;(A:iijuy  \  i-rsauinilunK 
ini  Intertwso  der  (hatsili  lilii  1:  m  li\v  in  ipen  Abwickelung  unseres 
PfnwneDverkeiires  nnd  nicht  zum  miudeBtou  im  Intgrcew 
nnaeraa  gawinaaman  Berate  aneh  avfiriebtig  winadit. 

Was  nnn  die  Wort«  meine»  hochgcschiltzlen  Heim  Vor- 
redners betrifft,  der  in  so  ansserordenllich  beredter  Wei-ic  fiir 
•  Ii.-  V«:-th>-:li'  il.-8  M:irkcn8v»temeK  im  Allgwiii-iücii  -.n;.!  »)-e<:iell 
iiit  iiU:ingiit«;rwt!jieii  eingeti'eten  ist.  so  hiessn  «i*  Eulen 
nach  Athen  tragen,  wollte  ich  auch  nur  den  \'crKn(1i  machen, 
in  glüi<'her  Weise  fiir  die  M.irke  einzutreten,  ich  kann  mir 
wünschen,  e»  mögen  durch  diese  \Vorte  Viele,  j.»  Alle  von  den 
Voitbeilen  der  Marke  bei  deren  Anweadang  im  Dienete  der 
Eiaenbabn  flberzengt  werden  aain,  nnd  ea  wird  mir  dann  leicht 
Werden,  zu  bcwciM'n,  dass  dieselben  Vfirtheilo  d<'r  Marke,  die 
beim  Güterverkehr  ciutrct-en,  auch  im  Persioieiiverkebre  zu 
geMill'ti;^-)!  sind. 

Sind  dock  di«  VMtheile  der  Marke  tief  in  ibrem  Wesen 
aeibat  begründe  nnd  iat  aomit  kein  aicbbarer  Ornnd  vorbanden, 
daaa  dicao  Vortkail«  I»  Peragncoverkahra  weniger  werlvall 
aind  als  im  Gilterrerkebrei. 


Oaaa  gawiae  tat  «a  aber«  daaa  dto  Anwanding  der  Ibrke 

iw  Personenverkehre  diee«lbe»n  Tertbelle  niii  (ich  bringen 
würde,  die  sie  ja  erwiesenermaßen  beim  (ibterdieuste  hervor- 
ruft- Wenn  dies  aber  der  Fall  i'-l,  (Linn  d.irl  umr.  nn  k'  in 
Snrrognt  fiir  di«  Marke  denlieii,  sondern  alles  Denken  darf  sich 
nur  darauf  caneentriren :  wie  wendat  man  an  bastan  die 
Marke  au  V 

AI«  noch  junger  Eisenbabner  war  ick  mir  wobl  bawiiatt) 
d.vi«  ich  allein  nickt  im  Stande  eefai  werde,  die  greaaea 

Hiudemt»te,  die  der  ElnfBhran«^  der  }Kit\<^  im  Wege  »leben 

nnd  die  mmeist  nnr  in  tii  f.  in^^t  iMu/^  It  n  Vcirirtheilen  be- 
stehen, zu  beseitigen,  aiiJ  luii  !•  Iili,if;(  :ii  Iiimk  »»rkenne  ich 
die  indirert«  Hille  meines  Kehr  petS' ii.i' n  i!'  i:n  \  nrreJners 
nü.  der  durch  »eine  Kchlagenden  lit-wt-iae  üir  iiit  wertvollen 
\  rilK'ile  bei  Anwendung  einer  Marke  im  Allgumeiuen  und 
specieli  im  Uüterdienate,  «icJier  sehr  vvA  beigetragen  bat,  der 
Aavandmig  dar  Hark«  In  Pertananverkabr  aneb  nSbar  n 
tretan.  IHa  Hark»  ninoi  ja  noch  lange  ni^t  jaaem  Fiats  im 
Ejsenbaknwoeen  ein.  der  ihr  gebUrt,  und  kBanen  deabalb  die 
beiden  Ideen  u..r<  ii  .Atiw.  iiilting  der  Marke  im  (interdit-nste 
und  im  Per^i'ii.'ifi,erkclir('  gMiz  gut  zusammengehen,  am  viel- 
l.  i.  hi  uucii  zusammen  geWst  zu  wurden. 

Mit  iliesein  Wunsche  milchte  icli  meine  erste  Erwidernnc 
M  hlicase»,  ohne  noch  cinp'hendar  dia  Hadte  zu  behandeln, 
i  ncbdem  ja  nocb  mebrae  Herraa  MHn  Worte  gemeldet  lind 
Lind  aidierHdi  die  ao  «Ichtiga  Ttaga  oknehin  in  der  knappen 
Discussionsrert  :nrV?  endgiltig  geli'st  wird. 

Hen-  !i:-]i.iti.i  Pauer:  Meine  verehrten  Hen'en !  Ich 
werde  Ihre  »n  'iuiil  nicht  lange  in  Ansprach  nehmen,  aber  es 
ist  so  ausKenirdentiich  einladend,  dem  hier  Oehiiiien  zu  folgen 
und  namentlich  ist  es  ein  Punkt,  der  mein  Interesse  enveekt 
hat  nnd  wohl  ancb  jenee  der  geehrten  ZobSraraelMfl  geftiadeii 
haben  wird  —  iob  raeine  die  Tferiffhige. 

Diese  Frufre  miisK  vor  Allem  pelügt  werdi'ii,  be^dr  man 
niii  rliaupt  an  KiHonbahnniarken  dunkeu  kann,  und  dies  ist  ja 
iLhii  im  VoKragi'  de»  Herrn  CoJlegen  Hlawataebek 
wiederholt  liervorffehoben  word<n. 

,\un  hat  er  auch  thatxächlich  i'u\  neues  Tarifsysteni  zu 
den  leider  eo  seablreicb  bereit»  beslebemlen  gelinden,  nnd  für 
danelba  Müh  eine  nana  Benidmnng  gewkblt,  Indem  er  aaln 
Syatau  daa  Bann-Zonanayaten  aannt. 

Bevor  ieb  anf  die  DetalTa  aeines  Systems  eingehe,  mSehle 
ich  bloB  die  T,irif'~y-f  ■  tu  •  anriilirt-n,  welche  wir  heute  in  Oester- 
reich-Ungarn iiubeii,  uiine  dabei  über  die  Ureuzen  nusorcr 
Monarchie  hinanszugiviieii,  wo  noeb  vemkladma  algenartige 
l'ersonen-TarifsysteiiiR  l)e^tehen . 

Beginnen  wir  mit  dem  neuen  Tarif  der  k.  k.  Staats- 
hahnen  vom  1.  September  1695,  welcher  «ich  als  StsMtarif 
prliaeatirt,  ao  aeben  wir,  daaa  daa  StaflTekjntem  aanmebr  aneb 
im  Personenvtn-kohrp  Kingiing  gefunden,  wilhrend  es  im  Gnter- 
verkolire  -  ich  kann  Mieen  -  luTeits  die  halbe  Welt  er- 
obert hat. 

So  lindet  niim  das  .siaiieltanf- System  taut  in  allen  coro- 
paiscbt-n  Ländern  mit  AiL^^nahmc  von  I  looiaehlaiid  aaü  einen 

Jalirzebnt  im  Giitfrvcrkibre  virtrelen. 

l>er  ."^Udbaliii  jri-biibrt  allerdings  das  \'ei dienst,  für  die 
Kinfabnutg  des  Staffeilarifea  im  Peraonenverkehre  baknbreckend 
gewirkt  zn  haben. 

l!>'i  den  übrigen  lisl.'rreicliisrhen  liahnen.  so  bei  der 
Au^si^-'J^>I<litzel•,  di  r  itöhniisclien  Ni^rdbabn.  der  Buschteiira<ler 
I  liiibn,  der  Wien-  Aspuiig-Ualiii  und  diT  Kaiser  Ferdinaiids- 
Kordhalm  »tehl  wieder  ein  andi s  S\>ti'm  in  OettuDsr.  nilnilich 
dt^'  aogenannte  Kilomi  tert,iiir,  ein  Einbeitsiarif,  der  in  «einer 
Einheit,  ohne  Rttckdeht  anf  die  Entfemong,  gleich  bleibt, 
benw.  wo  der  Fakipnia  mit  Jedem  nritakgelegtaa  Xflamater 
glaicbmtaalg  wBebut,  wUirewI  dar  StaiffirUatir  bakamflteb  för 
bcatimmte  Entfeninngen  faDenda  BkdieitRtBKen  concedirt. 
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Wir  lutaim  ilao  dsn  £2inhsila-  oder  KUopietMtwIf  mf 
4«  TOisoiUBiitwi  PriTOtrElMBbiliiicn,  Um  im  SteflUtuif 

aif  den  k.  k.  Oaterreichischen  f^tMUbahnen  and  anf  deu  Linien 
der  Bfldbahn,  nnd  dauii  in  Unprani  ^en  ZononlArif. 

l>i'r  luiL'iirisi'liii  Zoni'rit.irif  hl  piiii:  Si-hnpfiirit:  ver- 
alurbmiPi:  Minisrers  iiurus!«,  und  man  uiuss  zu^ji'stohen,  dnsK 
»icL,  entiri  ^n  ii  »llrti  PiuiibezuiunKen  bcrufi'iM  i-  tind  nnbemfener 
l;>ropIt>'tf n.  der  Zonentarif  heute  und  für  abaehbsre  Zeil  in 
Ungarn  «•iu^»'ebürpprt  hat. 

Di«wr  ungariaehe  Zmeutarif  adiemtaiirbel  almr  wtttam 
AwtguUltanf;.  etwa  In  d«r  Form,  wie  dch  deaBalben  dte 
Zonen-Ar:i"-rr!ii  Il^  rii'liii,  rorrot  und  En««!  Kure' Vitcl.';:!  hatirn, 
als  du»  '  i/iii'Nti  .--ystem  fiSr  die  Verwendunir  di-i  Maikn  im 
IMen«te  des  !'<  r-nni nv.  rk.  lm  a. 

Hntrachten  wir  uaf>  den  Zoneuuhf  etwa«  näher,  so  ftnden 
wir  den  Nahverkehr  in  zwnl  Zonen  Retbeilt;  die  erste  Zone 
eratreckt  «icli  auf  die  Nackbar^tioBeii,  die  zweite  Zorne  aa- 
ftMt  J»  nrat  Slatiaurtraekea  nA  die  M(«Bte  RdtMtaHc. 

Da  «flre  «•  nu  anerdinirs  nickt  idiwleris,  Bhuiiette 
tntt  aufg«dniekteB  Wertaeiclten,  wie  ate  ym  Herrn  Vortracen- 
lietL  iTf^plant  fsind,  bei  einem  Automaten  gegen  finpn  Einwurf 
de«  entfallenden  Fahrjceldes  zu  beheben  und  di(.&u!ben  ah 
Fahrlegitimation  fUr  die  ersten  zwei  Zonen  zu  beniitxen. 

Nun  unterscheidet  der  un^arisrhe  Zonentarif  auch  den 
Fwnverkehr,  welcher  14  Zonen  uiüla-st.. 

Da  lat  ci  schon  nioht  nehr  möglich,  die  erforderlichen 
BUiqntCe  fir  die  ra  kenBIxende  Zone  mit  den  eribtderlldifn 
Harken  bedmckl,  bei  einem  Antomaien  zu  beheben. 

Er  mildsten  vielmehr  neben  dem  Automaten  fOr  die  erste 
z.M-iti-  Zun'  ilrs  Xulr.vrkahre«,  eventuell  noch  14  weitere 
Aüfoinaten  iiir  de»  Mittelverkehr  anfge»tellt  werden. 

Von  22.')  km  ab,  wo  der  Fahrpreis  unverändert  bleibt, 
kunnto  da-s  ilarkenaystem  nnd  der  An^imar  winjpr  anstandsloB 
In  Function  traten. 

Oaa  Bann-Z«MiiUtrUb]r*t»n  des  Henn  Hlawatachek 
arbeiiit  mir  für  die  Anwendvnff  der  .Vaike"  kd  compHdit  and 
KchwerßllHg,  indem  es  mtihren-r  Kechnunt^operationen  bedarf, 
um  den  richtigen  Falirpreis  für  den  Mittel-  und  Fernverkehr 
xn  ei-mitti  ht. 

Im  Nahverkehr,  oder  für  die  «^r»t«'  Zone,  wn  man  mit 
einfachen  Wertzeichen  von  10,  20  nnd  30  kr.  zu  rechnen 
iint,  ginge  die  Saelifl  weltl  necb  «a;  Im  Mittel-  nnd  Feruverkehr 
dagegen  hat  dfaa  aelM  Sohirteiigünltan. 

Ein  BeivM  Ml^  ^  Teiainalkkeo. 

Die  StatioDsverUadmig  l?neD— Salzbnig  (3H  km)  Hole 
nach  der  Zum  ii  dnthfibiBg  dea  Hl«w»tackek'eeheiB  Sjatems 

iu  die  4u.  /.'ine. 

Um   d'ii  Filirimis   für  eine  Kiiljikuiii    III.  ('lasse  in 

der  vorbezeicbneien  Keiation  zn  berechnen,  mü^ste  folgender 

Vorgang  boobachtet  werden: 

Fht  10  Zonen  (A  Bkm)  =  80  km  beli«gt  der  Fahr- 
preia  10  kr.  per  Sonn  bs  II.  •>--80 

Ar  die  11. — 30.  Zone  ss  190  km  betragt  der  Fahr- 
preis 6  kr.  per  Zone  ■=  n  —  "80 

Itr  die  :iO.— 40.  Zone  =  SO  kn  beMgt  d«r  Fakr- 

preis  '2'!i  kr.  per  Zone  =  — -26 

Summe  fl.  TBö 

Die  gleiche  Rochnungaprooednr  tr&te  bti  allen  über  die 
mte  Zone  hiiumagelefrenea  Stationen  ein. 

Üa8  Kanm-Zunensygtem  scheint  mir  demnach  nicht  ge- 
eignet, der  Anwendung  der  llarke  iu  l'ersoncnverkehrc,  soweit 
der  Mittel-  imd  der  FanyairiMhr  In  Frage  kiommt«  den  We^'^ 
zn  ebnen. 

J»io  Sache  ist  alsot  wie  Sie,  meine  gcehrtt  ii  Iii ;  1 1 ü,  sehen, 
nkbt  so  eiafach,  «l»  aie  anf  den  ersten  Aogeablick  scheinen 
mag,  md  ea  tat  kann  Jemandem  anmontken,  daaa  er  bd 
kandert  m  StattanaTairUvdiuigvni  dl«  im  FerMnenveriicki«  ia 


(Frage  kommen,  eich  den  Falur|ireia  naeh  dlcaem  Sjrttema  aitf 
Kreaaer  nnd  Edler  riebtig  berechne  nnd  danuuih  die  Mar» 

I  kirung  der  Ulanquette  vornehme.  Aber  selbst  zngi^eben,  daaa 
I  die  Rückseite  der  Blanqnettc  die  Fahrpreise  fUr  ffle  einzelnen 
Züiicü  .iiisL'fiechiu't  erhStt,  sfi  ini!;;.:'  mir  liiicli  dii'  Fr;iire  ge- 
Htattot  »ein,  welchen  (irüsseuuiufaog  die  Blauqtiette  boi  den 
k.  k.  Ssterreichischen  Staati^bahuen  haben  milsstcn,  um  darauf 
die  in  I'rage  kommenden  hunderte  und  mehr  Zonen  mit  den 
entfoUeaden  FahipreiKen  leserlich  znr  Dantellang  zu  bringen. 
Wo  bleibt  da  noch  Bamn  für  die  Asnonoei,  ftr  die  belehrende 
Anweisung  u.  s.  w.  7 

Vergesseri  wir  f.  rTier  nicht,  dass  bei  uns  mit  der  deutschen 
Spu  l>e  allein  liiis  AuNlanpen  nicht  gefunden  wird,  und  wir 
K I  iiilliidr-i'  lialKT.  \M'  ilv''i  hiinle'i-übiii  lic  S[irarlicii  im  l!i'l<r;»nrlii; 
Kttiliun,  dalier  auch  Jie&'jui  l'mstaiKio  bni  Auflage  der  BSan- 
qnette  Kecbnnng  getragen  werden  nius^Lc 

Oer  Vertreter  nnd  ^aad  des  Markraajrstema  in  Oester* 
reidi  tat  in  Bcmf  auf  fi»  Btel|knin|^  der  Ifaifen  in  FwaoM»» 
verkehr  nicht  optimlstisek  geatimt  beAnde  adab  Ia  diesem 
Punkte  in  v^illkommener  Uebweinatfamaiiig  mit  aeinen  treffUehea 
Ausfuhrungen.  Anf  kleineren  Bahnen  kann  ja  ein  Versuch  mit 
der  Hnrkf  «rismacht  werden,  für  grfisgere  Bahnen  ist  diese 
Einriilitunp;  frnn/.  uiviiirihfühibai. 

Mit  meinen  .\u8(Uhruugeu,  die  nur  der  t«rifarii«chen  beite 
der  Frage  gegolten  haben,  mocht«  Ich  der  Marke  dennoch, 
wenn  «nch  uteht  im  Penoaenverkehr,  doch  im  Sleingit-  nnd 
GepHefcverkehr  eine  pmktiiche  Verwendung  wBnadiao. 

Die  .Anwendung  der  Harke  im  Eflgntverkehr  erw^elat 
mir  ereradezu  als  ein  IKngst  gefühltes  Bedflrfliia.  Welche  Cm- 
-t  imiiii  likeiten  sind  heute  nicht  mit  der  AlfiBalM  «ad  Et' 
pmliiiuu  einer  Eilgnisendnnp  verbunden ! 

Das  ganze  Sc}.ri  ili«<  ik  li'«M'  hich  mit  dtr  Auf^ti  llung 
eines  einbeitUelien,  fttr  ganz  Oesttirrcii  Ii  ^^Itenden  Kilgntiarifeg 
verelnfaclien,  wonacli  fOr  Sendnngiii  vou  10  Kilogramm  nn- 
gefiiageii  bia  eventnell  100  KOograaua  Inuiaportfr^  borkMet 
werden,  wdehe  ttr  die  dmelaen  Gewlehtimengen  wohl  ver- 
schieden hoch,  jedoch  für  alle  Entfernungen  gleich  blieben. 

Beispielsweise  wälre  tlir  einen  Korb  Obst  im  (ie wicht* 
viTi  li'i  Kilogramm  nach  ii!;r/  (  der  Tricst  der  gleiche  Trans- 
portpreis u.  zw.  dnrcli  Aufkleben  einer  Marke  von  60  kr.  anf 
die  Adresse  zn  bezahlen. 

Ua  «Ire  daher  eine  dankeaawertere  Aafgabe,  der  »Marite" 
im  Eügot*  eventnell  aneh  fm  Oepldtoveikelir  Binganir  an  veiv 
schaffen. 

Herr  Hlawatschek:  .Sehr  frd'hrt*-  Huncii!  Au(  dii: 
hochinteres-Hanten  AnsfUhruti^fi^ii  meines  sehr  geehrten  l^nn 
Vnrrednere  niuss  ich  vor  allem  andeiiüu  bemerken,  dass  die 
Einführung  der  Varke  von  mir  nur  im  Localverkehr  fiir  die 
«raten  zeka  SaaaiaoOMi,  d.  i.  bia  drea  80  km  proponirt  wnrde, 
deu  M  edlen  Ja  in  erater  Unie  die  anleogbar  vovkaadenea 
Vortheile  de>  Ifarkensvstems  nur  dort  zur  Anwendung  koranen, 
wo  das  heutige  Billet«ystem  geradezu  schon  zur  Calamttlt  ge- 
worden ist.  'i.  i.  im  Verkelir  bi^  /n  circa  80  km,  der  cirea 
90  %  sKmmtiicher  iiüisüDden  veibrauuht. 

Filr  den  Verkehr  über  80  km,  also  für  die  verbleibenden 
circa  10  X  slkmmtlicber  Reisenden,  welche  welter  nls  80  km 
Gi3uf«D,  werden  die  Karton  so  wie  bisher  am  Bahnhof  gegen 
baar  anagegeben;  dadnrek  entOUt  aber  adun  von  aelbat  die 
angebliek  aehirierige  Fahrproiabereehanng,  laden  aUe  Karte«, 
bei  denen  durch  die  ihnen  zukommende  KrmSssignng  die  Fahr- 
Preisberechnung  vielleicht  wirklich  etwas  schwierig  sein  dürfte, 
l)i>:ri  Schalter  gelOst  werden,  der  Il-i'-fiiil,-  ilso  «p'bst  keine 
I  üerechnoiig  vorzunehmen  hat,  sondern  einfach  so  wie  bi»her 
ein  BiOet  von  A  bis  B  verlangt,  was  um  so  leicht<  r  ilun  ti 
zufuhren  «trn,  weil  ia  dem  Falle,  wo  an  den  Schaltern  nur 
die  VanvalBMrfaB  flwe  Bllleta  beaögen,  die  Bdmvorsehrift  daa 
FabrgeU  aibgeOkU  bmttrakdtea,  anlfcnlaiMiiHi  werden  kSoate, 
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da  die  Uisactie,  welche  dieae  Vorschrift  beate  bfgründet 
Li  silit  mcn  Usst,  ^  L       itirkB  Andrang  bti  d«B  SeliBlttirft, 

daon  wegfallt. 

Iiinerbalb  der  en>ten  zebn  Kanmzonen  kann  mau  aber 
TMi  «iaer  Scfawi«rigke(l  b«t  der  FiibrpreübtndiDiiiig  nidtt 
■pneiita,  iadom  jod»  2on«  amtjaUt  Bilu  i.  B.  10  kr.  kaatet, 
der  AAviraia  tloer  bdleliigw  Fihrt,  »itf  beliebiger  Bahn  als« 
danrt  bMveluMt  wird,  das«  der  B^twnde  etnihcU  »a^ :  ,so  viel 
Zonen  Bo  oftmal  eine  10  ICnni/i  i-lF  ir^L 

Ui'brigens  ist  dip  vi.n  iiiir  ;i:iir>'L'''li>'ii.  St-if1Vl,.iti!li«-ilung 
doch  nur  al«  ein  Bei»pii'l  nui/ui.issi-ti  ^.'fn.  si n.  vm  uh  man 
den  Nah-,  Mittel-  «der  Kernvsrkehr  wftitnr  liinauitKbieben  will. 
BD  braucht  man  ja  nur  die  AnsabI  der  Localzonen  von  10  Mf 
t.  B.  15  «der  20  Zonen  aa  erUbea  «der  nms«kelirt. 

Dm  Tod  vir  ToiseMidagaw  Bnm-ZoneiitariühyitflB  be- 
•llit  demnach  die  denkbar  p^Mte  ElasliciUt,  um  allen  Vrr- 
bUtniMen  ani^epas-st  zn  werden,  geradeso  wie  die  Creinin:: 
von  Raiiiii-Z'iiieu  dus  Lin/ii;o  ?ilit!'l  bildet,  dtn  Kähnen  irolj! 
des  Einheitspreises  per  Zone,  GeUgeoheit  sa  geben,  ihren 
berechUgCan  geiohlfUleliBii  Vorlhdl  latir  «Umi  DmMliden  su 
wabren. 

Oflnn  genommen  ist  dae  von  mir  vur|;escl>lagene  Kauni- 
Zwntgttm  also  nicbl«  andern  als  ein  VeReehnaogsoMdaa, 
bei  dem  die  Leiitnn^  ala  eine  enteoMeden  interne  Anfirelegenhdt 

der  Buhnen  botracbtot  wird,  Mügeln  der  PrviH  die  exlerni' 
Seile  bildet,  welcher  Verrechnunifsmodn»  allein  es  mi5i;lich 
in^ckt,  einen  im  Tr^-ieL-  ciiibcitUcli-  n  Turii  uir  -:iuiii.llii  lu' 
Balinen  ta  fchafTen,  w^o  einerseit«  die  liaiiuui«  ilimi  Vonheit 
wahren  kOnnen  und  anderaeitä  die  Anwendung  einer  Marke 
an  ZaUnnfMtatt  nngehener  erlcidit«rt  wird,  indem  jede  Zone 
aof  jeder  Rilm  dns  COciekfl  koiM. 

Bi  kamiM  J*  Irin  MtlM  AbiidM  mIb»  «tannlB»  BabMn 
m  veranfanaen,  mit  flinm  Tarif  fhenier  oder  billig  m  werden, 
iiilr  *.Lli\vel>to  ^(•[  Anfsti-'luiii?  meines  KaOHi-Zi.in'nl.ii^t'-vsicmx 
liiu'h  iiiclit  di«  liigenllithe  TiinrtiuuK  vor,  sninlirn  l  iiizi^  und 
idli-i'i  der  (jodanke.  die  An'ix i-iiiluni;  ili-r  Mmkf  zu  i-rU-,>  ':irHMi, 
diti  Yerrochnunf;  der  Bahnen  fnr  sich  und  untereinander  xu 
vereinfachen  und  nicht  in  l'r^^tcr  Linie  auch  die  Berechnung; 
der  Fahrjtreiae  ür  da>  PnbUkum  leicbt  an  naclien. 

Beat«  steht  das  FubUfam  var  ao  vielen  Tkiifen  als  «s 
Bahnen  prlbt,  jeder  dieser  Tarife  erfordert  geinc  el^nc  Be- 
rechnung, in  Znkanft  wflrde  rfch  das  Publikum  keine  andere 
Krage  vorznlejfen  iji  auüLi  u  ,.wi<>  viel  Zonen  umfaagt  mi-ine 
Fahrt?"  und  dann  auf  jeder  Bahn  den  für  eiuo  Zone  fest- 
gesetzten Einhcits]irala  ao  oftmal  aatiiclitan,  als  Zonen  diaaa 
l'alirt  nmfasst. 

Nachdem  wdtan  die  Verrechnung  der  Bahnen  fUr  sich 
nnd  ontareiiiaader  nur  an«  daa  eingebenden  Geldern  bervor- 
geht  und  nicht  aaa  den  ToHteogenen  Letatungen,  diese  Ver- 
rechuung  aber  utiiüo  einfacher  wird,  je  jrloicbniäMigirr  die  ein- 
zelnen Beträge  ei«geh>-n.  «»  ist  »-s  klar,  das»  die  Anwendung 
meines  iSygtfUi«  «ich  i:ii  h:  >i'  i-(»br  mit  der  ui^-i  ti'inii.  u 
Taritiriinfr  beschäftigt,  diese  bleibt  ja  den  Baboon  solbst  üb<'r- 
Us^en,  s  <ii<i  I  II  die  ScfaBAing  dnea  Einheitapniaca  per  Zone 
vor  Aageu  hat. 

Wann  ich  daher  die  Anainht  meifana  aehr  gaahrten  Herrn 
Vorredoers,  das«  msln  ^yatam  ilr  die  grossen  Babnan  nocb 
etwaa  verfMIbt  aei,  dan  man  aber  bei  Meinen  Bahnen  damit 
allenfalls  einen  Versuch  mn  lu  n  li'iKir.',  iiiih;  thelle,  üo  bin 
ich  doch  meinem  «ehr  geelal««  lli  ni!  \  :  iti  lr,>  r  tur  neinen 
VorischLit:.  einen  Versuch  mit  müiij-ni  Sv-ti m  .mi  Kliitifn 
liulineu  XU  machen,  sehr  dankbar,  denn  entscliiedfn  wiire  Prii- 
biren  bc8»er  aU  Studiren  und  ich  bin  auch  iilierzeogt,  dass 
ein  Solcher  Venoch  den  Wert  meines  Verrecbnangssystems 
beweisen  wflri«. 

(ScWo«  fulgt) 


TECHNISCUE  RUNDSCHAU. 

Klektriiehe  Lo«omotlT>H«b»krsbae.  Von  der  UancbiueD- 
nnd  Wapt;o«1>r>'ifnliriTv  in  Piuimwog  »ind  jüngiit  xwei  Locomutir-llcbe- 
krahue  fnr  ilif  Wc rktu'ittpii  der  k.  k.  Staatabahnen  in  Lioc  und 
Kuittelfeld  '„'tbmi  wor.l.-D,  ilio  nuen  khrir  Coiwtmction  and  Unrch- 
fribranp  lu  m  h  li  ro  Ht.i.'litiiiiif  MTiiir-i.en.  .Jüiier  der  beiden  Krahne  hat 
eine  8|iatiaireite  von  ll'^OU  m  ond  ist  das  Exahageki««  ö  t^UOmUber 
der  Werknuttinaahtab  Bio  htiiäm  Haafttifgar,  all  Bleebtrtgei  ooi- 
strnirt,  sind  Sa  beiden  Baden  nad  In  der  Hille  dnreh  «ao  Qiwr- 
trarerae  steif  mit  einaoder  verbooden.  An  den  Enden  sind  anaterdem 
die  (juertriger  ana  Walseiaeo,  die  die  Laafacbsen  halten,  aogsorduaL 
Auf  der  einen  Seite  der  Hau|ittra«<r  ist  snaicrdsm  ein  fUtean  «• 
ürhaffen  ftr  den  Maachiniaten  dar  Bj^namommeUacn  od  für  dk 
Vaterbringmi»;  df«  EhM^titm 

Der  Aiilr.f'ii  /.mii  K.'ihrr'ii  cicn  Kiatiie.-  erij!»;!  mittels  einer 
Dj'lianioroatcliiue,  di«  darcu  Schneckenrad-  und  ZahuradTorxelegs  saf 
die  durchgehende  TrangmiMionswalle  eud  tob  hier  sa  baiiaB  Saita 
de*  Krabaes  nuitelst  Zahorider  «Mernm  auf  die  Lairflnid'Aflhaiii 
treibe  Die  Oesebwiadigheit  des  ICnhnea  betrSi,n  hiebe!  fl-3  m  pir 
Seeande  bei  Tollbelaalcisai  Ktafaa.  Darefa  eine  icabare  Klaueukuppclnag 
kann  jüdoeh  die  DjrDamoauuwbino  aMganditiial  and  die  Beweitaag 
durrh  Hnodketteu  von  nntea  bewirM  weiden,  «ad  swar  sa  Jader 
Slimiieite  des  Km)iti*f 

Anf  lieh  H;iiii'i^'>>^-.'i'ru  Miil  iiiui  zwei  Lanfkatcen  von  je  SSV: 
(oni  Tragkraft  laiirbar  auKeuolact,  die  auf  eine  loaxiniale  KnUemuog 
von  10 :)  m  Ton  einauder  ausgefahren  werden  kSuiien. 

Die  Falubewegaug  der  Laufkatzen  erfolgt  nur  durch  Band- 
halten  wn  antn. 

Die  Lastlidmng  dagegen  erfolgt  entweder  dnreh  Je  awei  Sand- 
ketten von  unten,  in  welchem  VMf  acht  Mann  eine  ciiai|ilata  Loee- 
matiro  heben  und  aeuken  <<il  r  daidl  awei  BynssMetaaebiaen, 
m:'l  r.wnr  ]>  fiiip  auf  jeder  Lauikaize. 

I>;.'<«  Iiyiiaiminaaebincn  Obertrag'Mi  <!:-•  Krufr  .^ln^iiiinl*  init'-fliir 
e^ciinei'kenrad-  mni  Ziii'mrs'lT'tnrelegeq  auf  den  Kettenrtero,  über  den 
(ohne  VcTweudniiL;  i-iiifr  l  i.^i'u  Bolle)  an  einer  (iall'ucben  Keti«  frei 
ein  alUeitig  b«weglii.-b«r  uiit  «iusagewichtea  belaateter  Doppelbackeu 
bOngt.  Die  dntmbsscimeckc  iat  aas  hartem  OnmtaU  gesebaüedet, 
das  Sehnedcesiad  atu  Pbo«porbronse,  die  SlemrMer  ans  SuMgnas 
.glgeeaen,  und  der  Kelieusteru  samait  seiner  Achae  in  einem  Stttcke 
an  Kartinslald  geaebmiedet. 

Die  Oeaehwindiglvpit  :li  r  I,ast)ieb«itis  ttt  mil  0'"  m  liev  Jl::iutP 
gerechnet. 

Ii««  npripj"'  ilcr  I,aiirkntz;'ii  i^'-  aoa  Walztragera  gebildet,  ao 
daas  gii--(f isr-riie  .'^oliiltl*'  Kaur  vfrimcden  sind. 

iJi«  üall  s^liii  ketu  wird  in  einem  acbmiedeeineraeo  Scblancb 
aufgewunden,  damit  das  ablaufende  Ende  nicht  stSrend  berabbiagea 
kann.  Alle  Uaiidketten  aiud  derart  aituiit,  dass  sie  da.s  Licbtrana- 
pmdl  der  iiOCoagettTsa  nirgaads  verengen. 

Dia  Lanflmtaao  (loa  mit  breiten.  bei|aemen  Plateaux  nnd  mit 
SdmlagtHliideni  ansisatauet,  nm  die  Sehnieraag  nnd  Wartang  dar 
ciaaabaa  Thalia  gaähilos  heasigan  an  IcVaun. 


OHROiriK. 

Eisenbabe-Bsll.  In  Anbetracht  dea  wohlthätigen  ZwaAas 
haben  folgende  Damen  daa  Palronat  Uber  den  am  Ii.  Febrmr  18M 
im  Sopbien-Üaale  »tattflndenfl'-ii  K  i  s  ••  n  Ii  .i  Ii  n  K  a  I  1  iilifraommen  : 
AdolSue  Tun  B  i  ed  e  r  ni  a  ii  ii  -  T  n  i  o  n  y.  .[  jr^eu  vDti  I'.  i  1 1  s  k  a, 
Lonise  Biachoff  von  K  I  a  iii  iii  "  t  ■  i  ii.  i  iirluttA  itnirtii  Hoos- 
W  II  1  ■!  r-  r  k-B  r  e  i  d  b  a  ch.F.'i:i:<'  1  irvtm  i '  l  i  r  V  u  Uli  .\  1  il  r  I  /i  gen- 
It  a  4  2  I  w  i  1 1,  Ida  R  g  e  r,  Jenny  Raronm  G  I  a  n  7.  •  K i  c h  a,  Wilheluiiue 
ürimns  TonCirirabnrg-Bncarth, WilheiaiinemaOntten* 
berg-Lannaperg,  Alien  Qrun  Bar d egg-Hamoae a nrt, 
Marie  Fltratio  Hobe  nlohe-Kauuitz.  Ida  Jeittelea,  Uathildc 
von  L  i  n  d  1)  e  i  m  •  V  i  V  e  u  0 1,  C'Seilie  von  M  a  n  n  I  i  r  h  e  r.  Irma 
Markgräfi»  Pallaricini  -  Sz^ch^nyi,  Alexandrine  BsTOnin 
Socher  von  F  r  i  e  d  ri  v  b  a  t  h  a  1.  Roaa  Gr&dn  TraattBan«S 
durff-Carriani  und  Pauliue  W  e  i  a  w  e  i  1 1  e  1. 

CoBmlaaioii  fir  VerkehrnsnlSKea  in  Wlea.  l'nter  dem 
;  Vorsitze  des  n:>!i'l»-'«'nin'«t'T^  Freiberrn  von  H  I  a  11  z  lirit  rü«  Com- 
1  mioion  aiu  iN-c^'-j-^in  r  i'^'i'i  eine  Verstuuiiihii  :iI'l-i1i;i';lU|  in 
welcher  anDa<:liiil  der  Vitrauiiciilag  der  EinniuiiiU'ii  luiil  i\ iug.i,);^oa  der 
Commi.iüian  tAr  das  ,labr  IS9*>  feHtgeüetzt  worden  ist.  Hidrnacli  erscheint 
daa  iu  dicaem  Jahr  zn  bedeckende  QoJderfordenua  für  den  Bau  der 
Stadtbahn  aail  II.  I6,060.(KX).  fUr  dan  Ban  daa  Ssmmalcansles  am 
rechten  Denannfer  mit  fl.  »00.000,  flr  die  Wienfluiregnlimng  mit 

fl.  SilSO.OOO,  endlieh  für  diu  Arbeiten  am  Danani-aualp  mit  fl.  g,300J)00 
benffiart.   FSr  dm  Aulehi>n%divnat  (Verziusiing  der  MUgegebenen 

01)liK«t>orien)  »iud  H.  J.ole.ti'W  11.  vfranschl.igt.  (»ii«»!D!Dt- 
■  crfutiKiiii^  in;  l>inii;e  von  fl.  2ö,fitW.:itK>  wird  an«  den  -Ii  r  <  r-t'  ii 
j  Kaission  des  ConunisäiMit-AnidMQi  ao«b  verfttgbwea  Uittebi  bettritten. 


Diqitized  by  Google 
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.  Aat  Omni  de«  Bericbtei  aber  du  Ergebnis  der  kttntich  dareli- 
gtAhrteii  eoBiniMiraeiUfln  VarhaBdinasea  (SHationa-OonBMiiiMi  ubiI 
twIHbalM  B«xelnui|r1,  teMtad  die  Dttailpn^ecta  Mr  die  Dnum- 

cMi&lliui«  und  fQr  die  Streelt«  FenniBg-BreiUiiM«  der  Vororteliuie 
wnnlen  iixIaud  die  von  den  Vertretera  der  Conmimion  b«i  dieren 
Vi>ih,iriilIirTif;fni  iibcfKPbetifn  Krkl!intn(»en  üOsHinm^cd  zu  Kfoiitnis  na- 
üüiLmfD.  JusboHüinlfre  wiirilu  nu' h  i'HnjehiMniiT  Errirlunim,-  <l«r  ilioä- 
iVillt  vorix-'bnicbtrii  WUusdie  uud  <mi«r  fiedoditiialiiu«  auc'  tlie  Ver* 
kt'lir.i-  liU'i  Kreiiii'  n^vp/hUtauHie,  wie  nie  sich  nDter  der  Einwirkani^ 
des  geplanten  grosgen  ütrsasenzo^esLaiueaieiberg— AkadeDiiestnase 
Ib  änaft  gaäaltM  wardeo,  aowi«  in  Aibamm  4«r  tiiriiiiiiiilMMi 
BatrictaadMehtMi,  «eiche  gegen  aOni  kvne  HiltMtdlintemlto 
»precben,  der  BescbloH  gefMut,  von  der  »eitena  verMhiedeoer  ]n- 
teressenienltreine  gedachten  KionebaltDDg  von  Haltestellen  bei  der 
StcfauifbrBcke  and  bei  der  AspenibrQvke,  wio  atiili  von  Jir  Vor- 
J'/uui;  iler  nach  dem  Projecte  au  der  Ferdin»nd»briKUr'  zu  f-rüinn n 
lifu  Hiiltesl*!!«  »wi«rh<"n  der  F«>riiiimn<1>Hrnrk<»  nr,il  Sret'aiiif bnh'kr- 
ziiiii  A CÄL.'iii-k"'        Kiitlienthurii-htraHSP  odiir  liie  Asptnibrinik'j 

bin  abzuteiieii  aud  die  Kirichiuut;  eiutir  UailvütKilu  zwucUtu  der 
Haltesieiie  Brigitiabrttcke  und  der  Station  HciligeDoladl  einer  Dpi- 
teren  Zeit  vonubebnlten.  Bezüglich  der  freiwilligen  Keiiungz  OeiieU- 
■ebafl,  dereu  CeotraUtationigebllld«  «iiMsilieb  des  Babnbauea  »eitlen 
gtgenwftrtigen  Standort,  der  ihr  Mitierzeit  Tum  Wiener  Sttdt- 
erweiteniDgafond  mir  auf  Widerruf  unentgeltlich  zur  BeulHziiug  ein- 
geriumt  worden  ist,  verlMsen  mn««,  be«chl(i»j  die  Comraiasian, 
unter  Ablebonng  der  seitena  <!fr  (Ifi^üsehaft  prhnbtTiPn  Rntirttldi- 
gungsaiuprttcbe  derietben  tm  l<illii:kf .t.''ntL'k.-i<:'ijten  uiiiLii  ls-:trag 
von  d.  25.000  %n  den  Ko«t«f>  Aar  Uüuiiiutig,  dauu  der  (irricbiaug 
eine«  uetien  GvIiaikIi-»  /.ur  ViTiiiL'uug  zu  «teilen. 

Vergebung  der  Lieferung  von  51.300  Stttck  S^bwellen  ans 
■kikt  imii(iiwMa  UnohnM^  für  dk  StadOMhn  (VArort^ia)  an 
Bwai  BMäaMu  i>  Wien  ud  81. 6«oTg«ii  der  Hur ;  Atuaabhiiig 
trun  10%  de«  Verdieostbetrftge«  ati  einen  Unteniebiner  v<in  Eiiteu- 
con«lmctionen  im  Kalle  des  anatAndaloicn  Ergebniiiiaes  einer  rorzn- 
lii'hmpniira  Varc(i!la(i<iir?ini; ;  Eirileitmn,'  vrtu  Vrihriiir1!i:;n»fii  rü;t  den 
Ki^f tiwt'rkcu  wf';r'-ii  Lit-'t'LTiUij;  von  S\:jiirn'T),  Ln'^i-In  u  iin'l  I^ijU-r  .i^*» 
]ilatli:!i,  sDtvir-  iiflvDtliciie  AusMciircitiUiti;  »«igt»  Lirtening  der  Übrigen 
i  iritriiru  <  )!ifrbanniatetialii>ii  ftlr  die  Wiener  .StadtbAbn,  vcld»  BO- 
Mumen  einen  Wert  von  fl.  l,40ü.000  erreicben. 

BaaUHah  rimaitfBte  aDgaOluMr  G^jiaHfad«  wwto  des 
AntrlgCD  dar  bainiticiidaii  Oancnd  •  Dmed««  der  Citcn'.  Staati- 
bahnen  die  Oeoebmigung  eribeilt. 

Die  Ausacbreibung  von  Unter-  und  Oberbanarbeiten,  «owie 
eines  Theiles  der  Hucbbaoten  im  BaaloBe  22  (HauptzolUmm  -  Bahn- 
hof) im  veranschlagten  Kostenbetrag«  T>in  11.  2,106.0O.S  wurde  ge- 
nehmigt und  der  k.  k.  (ienerai'Direetiw  der  ttat«rr.  SUatababuen 
für  die  Gesammtheit  der  LeistOfW  m  diaaWB  BaubM  •!>  Cutdit 
TOB  fl.  4.S8I.OO0  bewiUigL 

Nach  dem  zoglelcL  geuehmiglen  Antrage  dea  BMldiMator«  soll 
bat  der  ßAUARafniirnug  diuraitf  Bedacht  gesomnaB  «wfaa,  dem 
Wiener  Eialaofre/eine  wontalNh  dca  «rtaatrati  Theil  dar  deneit 
TOD  ihm  beaAtzten  FlSeba  de«  BialM(|platMa  auek  mdi  id  der  Wintw- 
perii>de  I»t>K/H7  zu  belaasen. 

Schlieaxlicb  genebioigte  die  €ommii>sian  die  AntrSge  der  k  k 
General  •  Direction  der  ftsterr.  Staatstul.iipn  wegen  Einlösung  einer 
(.iajitbaus-Bealität  in  Unter-Heidliog  i-in  H  h)S.O<Hh  Anna  von  Grund- 
»lilrkfu  iu  Ottakring  um  11.  41.5üO,  Ii.  4n.im,  fl.  5<5.0no,  (i.  SBS.OCtO, 
Ü.  <iHö.<X)0  und  fl.  HHO.OOO,  sowie  einer  Lederfabrik  in  Gandenzdurf 
um  &.  300.0Q0,  und  wurde  der  k.  k.  (ieneral-Direction  die  £rmficliti- 
KUg  lor  a«dfilti|Mi  imriiHw  der  Abretfaannir  ntt  dar  Oaneinde 
Wiaa  flkar  dia  Koataia  d»  toA  den  Bitn  der  tittrtelliiiie  der  Stadt- 
hBlin  veraula«aten  l'iulegnngen  der  Wa>»eiieitungsrohre  auf  dem 
Larelieufelder-,  Neubau-  und  HernaUer  Gltrtel  ertheUt. 

Localbahnen  in  N'icdprBiterreich.  Dai*  Landei-EiaenbAbn- 
amt  Ton  NicderBaterreiiti  ii<il  imd<  ii  umfangreichen  Keiicht  über  den 
Stand  dir  Eiseiibulirir-n  in  uif&em  Lande  »erliffentlicht.  Sonaeh  »ind 
von  den  iu  der  Ifti'ipn  >;eit  nnter  An  finanziellen  Belheiiignng  des 
Laude»  sicbergesteliceit  Bahnen  bereibi  zwei  Lioieii,  die  LoMibabn 
Sebwarscnaa— Waidbofeu  an  dar  Tliaya  und  Gi'p&te^-Qwiai  Wag 
harte  dem  Betriebe  abergebeo.  Unter  Betheiliganit  des  Laadet  lollea 
weiters  au^gefttlirt  werden  die  l.ocalbalinen  Schwarzenau  — Zweltl, 
SttKkerau— Abadorf,  die  Vbb.Htbalbabn,  ridacbibnlbalin  und  Scbuee- 
bergbabn.  Dia  Vbbulj.iHiiOin  und  die  F.:<ph!iii(iiL  S'i-.wnricnnri— 
/wettl  sind  im  Etaot  nini  dilrfte»  iu  niil.i  tVnur  /.fit  .Ti^tluot  w.'r- 
den  ;  bezüglich  der  rtu)iu"'ii  I.^nipn  <hni  ro!i:''j.>:onii uill'»  V.-r. 
handlangen  in  Sehwebe.  Kinllioh  ln-i.'iii  ilif  tol^cini":]  l'roje  ■if  T;>r, 
bei  welchen  Ton  einer  liimiizieLleu  Liiieraiitizong  dea  Landes  ganz 
«bgeaehen  wird:  Loealbahu  Gro!ui-Knzend«rf— Onk,  OlMr-OfaflB> 
dorf— Uaak,  Baden— Klan^sen,  Lenpoiaadorf-Sekawiakel,  Oatod— 
YkWta,  Etftberg  -  Aanang,  Fels— Huhcuan,  Kbialernenbnrg— Neulenf- 
bMb,  Kammburg— Ernstbrunn  ,  Krems— Gnttenbruun  ,  (iänaeni> 
dwrf-Mistelbaeh ,  Nenkirchen  -WiUendarf,  ttrnaa-äiegtiarta -Raab, 
Bteckerau- Huheuau,  Wnidbofen  o.  d.  Thma,— Ztabttgai  WICMl- 
baig-Oreateii  ud  ürdwaia— LiuehaiL 


Blektriaebe  StraaaMbahmea  Im  Wiaa.  la  einer  der  letctea 
SiUQigeu  des  Beiratkta  wmrda  ilbir  dto  Mit  17.  Notanbar  18W  «in- 
setaagten  Offerte  fQr  dea  Ban  and  Bttrieb  eleMriiebir  Stranta» 

bahnen  in  Wien  Berathnng  gepflogen.  Auf  Antrag  dea  «tBdiUehen 
Bauamtea  dea  Magistrate«  wurde  beschtoBMu,  mit  folgenden  vier 
Offerenten,  deren  Proieete  völlig  dem  AttMchreibnop'prograiDni  snt- 
«prechen,  Verhan<llnni;i>n  ajizuknltpfen.  E«  aiod  diei:  l  lin-  Allge- 
meine OpseÜücliait  tnr  KlektricitÄt  in  Beriin ;  2.  dif  jNViif  Witiii-r 
l'riiTtmMv  ;  :).  (lip  Firma  Kitsrhl  cSu  roiu]:'.  ;  1.  lirr  Wii/nfr  Barikver<'iii, 
Uit  drc:  dv!  übrigen  Uderenteu,  welche  nur  i^inzelprojecte  lieterten, 
«all  für  den  Fall  in  Uiterbaadlang  gttntea  werdaa,  als  m  aa  eiaer 
The&*ergebnngder  Arbeiteii  k««imeB  lollti.  Aldi  bU  dar  OaMbiaätal« 
Oesellscbaft  fflr  elektriaehe  Anlagen  !a  MdnkaitC8dbMikart4CaBpi.) 
soll  nur  unter  gewissen  Voranssctzangm  UntarkaadluiK  gepflagn 
wofrlcn.  Pj.'-te  Verhaudlnngeu  «ollen  blo*  zur  Klärung  nod  Erginzung 
^•p,vi?spr  l'iiiiktH  dienen,  obue  einer  endgiltigen  IMnag  der  Frage 
v.ir?:iikrrr-it> u.  Kiru-r  wurde  der  Wirmcr  Traniwsy-OeseUaebaft  die 
Erlii;!!!;;:)  prltjoilt.  t'iir  zwei  Juhrv  mil'  'lir  Strecke  l'rateratern  — 
KÄistr^tnis-^i'  Wnllijfuse  deu  elektrucbeti  Bctmb  jurulMSweise  aof 
eigeike  Kasten  cintulueu  zu  dürfen. 

Verein  fttr  die  FBrderaag  dea  Loeal-  aad  Straaaeababa- 
wee«a*.  In  der  Venammlung  am  80.  December  IHM  spriMb  der 
Vereins-Prllsideul,  beb.  tut.  Civil  -  Ingenieur  E.  A.  Ziffer,  Uber: 
»Kritische  Be tr aeb tu a gen  aad  Ba(baeklS(a  ftt 
dieBananlage  aad  den  Betrieb  Toa  KlailbabaaB 
mit  der  Spurweite  von  AO  cm." 

Einleitend  bemerkt  derselbe,  da««,  wälirend  in  der  Faebliteratur 
vor  fiiiiKf'n  ,T;ihr(=.n  iln^  ^'pnrmaM  von  öO  an  nnr  (ranz  vcrMoidt  bei 
Kli-iDbahiicii  .^Is  wirths<';iär.lich  begründet  anncielitn  wurJr,  nich  jetut 
StiiüUiöEi  h(;rv«»rra(ji'udi>r  Kafbmänner  fWr  die*u  i)cbmali<i.itirbalinpji  er- 
heben. Der  VortTuirtuili-  vr  rwir«  mnlmin  «uf  die  .Selbitkritik  <ler  von 
den  Ingeuieuten  Ueude  iiu<l  Lieviu  in  Frankreich  mit  der  Spur 
raafiOcnhaigiataiita  Vieinalbaha  moPiathi v iara  MokToarj, 
dia  er  Im  Samamweabange  mit  ienan  AaadHUMingen  daotnAar  Fbdi- 
leute,  wie  Director  Froitzheim,  Ben-  aad  Betriebs-Inapector 
P  e  t  e  r  R,  Ubentt  T  a  n  b  e  r  t  etc.  eingebend  belenchiete,  welche  «ich 
dieselben  auf  Grund  der  bei  Ähnlichen  Bahnanlae'en  in  Ht'iir^chbn'l 
zumeist  perai)nticb  gemachten  Erfahrungen  gebildet  iiahrn.  An.-i  ilie^r-r 
Gegenüberstellung  folgerte  riyü  fngenienr  Zi  f  f  i- r.  di^-«.  wenn  auch 
die  hiebe)  zu  Tage  getriTi^iirii  UnJi^-i.ti  in  B'-zut;  mir  ile-n  betriebs- 
techniacitea,  wirtbacbaftiiclien  und  ttnanzialien  Standpunkt  iu  der 
Fnft  dir  60  cm  vfui^  Klaiabahnta  afebt  caaa  IbaaafamtimaB, 
dsa  der  OeaaniatciidnMk  geaaaniMa  wardti  ntan«,  dau  dk  Aa- 
lagen  derartiger  leichter  Schienenwege  auf  Grund  die«er  geiammelteu 
Studien  zur  gsaondeu  Entwickelung  dea  Kleinbabnweaeo«,  insbesondere 
fBr  'Iii-  Lnui-  und  Forstwirtbschaft  von  t,'rnn(hätzt:i  l.er  L  iher  Bp- 
di'.iiiiiit;  nml  auch  geeignet  sind,  militjinsrlieii  Intrrcoi-n  z:i  ..lieneii. 
Die  Signatar  der  Klpiiibi^lm  mP!.«e.  wii;  K>-iliier  lirrrorbob,  m  der 
Billigkeit  nuil  i-^iiifaülikeic   il>-r  nini    il^n  Betriebes  bei  ge- 

nügender Siciitirliut,  auwit!  su  der  liitgliciikeit,  »nkr  rascher  Auafübrnng 
•rUickt  werden. 

Nach  einer  Anregniu;  zur  Anaftthroitg  «nlcber  Schmalspnr- 
bahnen,  schloas  der  Keidner  mit  den  WaaMbe,  daaa  «eine  Mit- 
thviluugen  dazu  beitragen  mOgen,  die  AaflaaAaamkisit  der  iateremtirtCB 
Kreise  auch  auf  die  Anwendung  dea  äpnruasse«  von  <iO  cm  bei  Klein- 
bahnen cn  leukeu. 

In  dr-r  am  H.  .tSnner  I  .T.  unter  dfitn  Vnrsitif!  des  PrS^iil^iiten. 
h--h.  unl.  l'iri!  -  Itit'onif'nrH  Ziffer  stattjf<'h:»iiti'n  VerH.imnilinis'.  in 
welclier  h«rvttrragende  Kiektriker,  dauu  l^KeBbannrachuiauuer,  die 
BeprttaeniaDten  dea  Stadtbanamtes,  der  beiden  Wiener  Tramway- 
Geaellachafien,  viele  lugeBieoi«  aad  Beiritb«  der  Wiener  Geneind«- 
varwaltKOf  «arMaa  wicaa»  bM(  dar  Inctaiaar  BdaMd  Laak- 
maaa  aiia  Hamkatg  aiaaa  Vaitiat  bker  daa  ta  bokcm  Orada  aetaaUa 
und  iaabMMidara  die  Wieoer  Kiaiaa  lBteTe«sirende  Thema :  .0  i  e  Ab- 
wendaas  der  motoriaehea  Kraft  für  Strasse 
bahnen,  apcrisll  untvrirdiache  S'lroinznfßhrnn?, 
System  L  n  l- Ii  ni  a  n  n."  An  den  Vortrag  kniSiit'to  s.lIi  ciu«  Ifb- 
bafu»  OiicBsaion,  welcher  die  Zuhörerschaft  mit  groa»em  laterease 
Mgia. 


AUS  DEM  VEi;ORl)NUN(:SBLATTE  DES 

K.  K.  HAiiDELÖMl^JlSTEiaUMS. 

V.-1II.  Vr.  140,  Erttffoaag  der  ätatioa  Tobitaehan  der  Loeal- 
K«J»tela-^obitncbau  der  k.  k.  priv.  Kaiaar 
Pardlaaada-Nordbaba. 
a  ,  141.  Kmdaiachaair  dea  k.  k.  IIandelsmlni*tiTlnm<< 
T«m  I.  D<><<»Bber  1895.  Z.  7U840,  betrefffiid  die 
lH»tfi  iLr  RlKrnlinhnf n  auf  welfha  daa  iater- 
iiioion^lr' r-hr,'.'nikoirrii-'t>  iii.crdeBXiaaakalM- 
FrMebtverhvbr  Auwradnag  lindet. 


^  kj  .  ..ud  by  Google 
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V^BLVr.  M8>  ErltKi  di-r  k.  k.  G^Dcral-lBipcrtion  der  ftit«rr. 

KUenbnhni-u  vom  23  N'ov^mh»r  I8»5,  2.22009. 
an  t!ii'  <  il  tiiäniier  dir  Anwichiis»»-  dtr  Krankrn- 
CMHeu  iÜT  ü«di«iistet«  «nd  Arbeiter  drr  ttiterr. 


kalt 


AuHln 


LITERATUR 

Heber  nordMoerlkanUebe  Stnuaenbabnea.   Von  Hoko 

£i»«tU«r,  Ober-InireDiear  der  k.  k.  Batcrr.  Staat«- 
bahnen.  Uit  U3  IlloitrationeD  noA  4  T.tt>''l1''n. 
Wien  and  Leipiig,  1Ö96.  VtrUg  von  J.  l..  P  .links 
SpecislhoabbandluDg  ftlr  Eisfn'inhTi-I-iti'rntiir. 
lä  B  0  g  ij  n  fiiü»»  80.  Daa  W«k  ist  unter  'lum  EiDJn.i  .kr  jiT-uo. 
Acber,  nai  esaer  Studicnreiie  aiigeateUier  Bsub.Hlituug  d«i  t.v 
artigen  Eiaenbabnwe«en«  in  den  Vereinigten  Staaten  and  upecioll  du 
8traiaenbaboen  in  den  groMen  Stldteo,  Mwie  in  der  I.VberxeuKucü 

SatduMMii,  dM»  Um  SuUm  ilv  npMw  Waebitbam  eben  di««en 
trumlHdüiM  nrduikiii.  Ltt  CaulaHt  ault  4tn  «uoptbcken  Gm*- 
Stedten  nad  inbimlm  alt  dn  Wimt  TarinfenrerfeUtaiMm  er- 
gibt sieb  tttenwiRuA  mimMt  iin  fltodte  X«Htl«^  fariM«elMll 
und  lebrretdh. 

D»A  Limb,  Jefscu  t'rüspect  wsr  bereit«  In  Nr.  31  ex  IB95  ge- 
bracbt  babpD,  bri^-iiita  inil  Ati  GrKrhicbte  nordaincriVrinisthcr  Ptrassen- 
bahnen  unJ  zci^t  mi  !iiHtriti^>'li..iinti«tiMben  Pst-n  dp»  jthanoini'n.'ilm 
Anfeckwung  derselben  und  daa  UeberwiegeD  der  lüektncitat  aU 
MMtt.  dit  Mt  iiidcra  Batritbihnll  Wd  gliilkk  mdiiigt  habw 
wild.  Vom  hkn  I8W  Ui  ISM  iit  die  Uag»  der  PfeMebkCm  Toa 
rund  6  anf  3  6,  jene  der  Dampftramwaya  von  0'8  ani  nur  1  in 
Tanaenden  von  Kilometern  gesunken  beznr.  geatiegen,  vrifarcud  jene 
dPT  flfkttisdit'ii  B.iliu'jn  vmu  0  auf  H  'iiXikiu  iti  (l-rm-lli>-n  Zeit  Kch 
prtiübeii  hat.  Iiii-  rl>■^jk'|*  Kreijtii-iii!  <li;r  .Stru'si'iib.ibiii-n  Hri;ib!.  ^-i,  «  nun 
der  Ziifcr  van  ninil  >[iUi»riirn  l'a<i.:i^i«ren,  dii^  IIB  Jahre  ISMO  aa( 
ibnen  ge;.ibrr  u  »nnl,  »as  einer  )üiirli<-b  acbtzigmallgen  fieuUtznng 
dnreb  jeden  Hewuhner  der  KraaaeD  hUldte  Nordamerikaa  «nUpricbt. 
tÜHB  IttmnwMr  ii  WerhMlvrirkitng  »il  jenen  dir  Wtt|«ii 
■Ad  Tutttagw  kM  dte  An«fUhmng  der  Bbult-tpramwajw  Roeb> 
oder  Tiefbabncn,  aotrie  eine  Idenge  von  BrtodlUCen  lur  Hicberbeit 
nnd  Beqnenliebkelt  erxwnngen,  nnd  bti  a|riMwder  Leistung  nnd 
MlÜKtn  rrfit^Ti  N(>itena  der  Luieniebnier  gniwie  RentabiliUlt  ihrer 
r.iiiii'ii  ppüchallen  and  gpaichert.  Steigender  Wert  von  Grand  nnd 
Ü4Hleu,  Aiiaclinrllpu  des  Tloichtbumes  nnd  Umfangea  der  Städte, 
halten  Schritt  mit  der  Vcrvollkommnang  ihrer  Siraasenbahueu.  — 
E«  atnd  nnn  die  beatebeitden  StraMenbabn>y«teme  zunRcbat  nach 
ibrCB  Motoftti  Piatde,  Kabel,  Elektricittt.  Dampf  oder  Gaa,  detaillirt 
bMckriebw  nlt  nJlen  constrnetiven  nnd  verkcbratechniaebcn  Ein- 
lichtnogen.  Die  gOntttige,  dem  Bedürfniau  dM  PoUilraBK  angep«a«te 
ad  nicht  dinea  in  Umwegen  cvringend«  TraecnfBlmiiw,  die  xweck- 
entoprecbende  Verthellnng  nnd  eontinnirliche  telepbooi.iche  Dirigirnng 
der  Betriebamittel,  die  Uabcliatignng  der  Passagiere  von  i'untmloren, 
iJif-  ptifp  Betnlilniig  iinil  I1i<ciiilm  des  PersiniKile*,  dit^  fr.i:<«c  Bffrinb»- 
Hicliurbcit  bei  kolosHalein  \  crkr-hre,  »lud  b^lieiileii-iwprt  Iilr  iin«  dar^e- 
ktclit.  Dcu  breltt'sti'n  l'.inm  des  Huebeii  oeiiuten  abrr  die  i>  i>ii  itloslrirten 
ccmatnictiven  Br^-bri  ibtingen  ein.  Hier  aind,  vom  L  iiim-  und  Ober- 
bu  begMiaeD,  bia  <ii  den  Belriebamittela  aamint  iiiren  «peciellttea 
Xinridttaang.  »II«  &a|tiMha  MmU  alt  Dttailt,  is  MmNtar 
W«lM  iMMiriakM.  Ikrer  BedBiMiiK  Und  SEafattlt  ««iti|n«idM<  dad 
lUe  clektrifcben  Bahnen  wcitnti^  am  eingehendsten  behandelt;  Uber 
li«  liefert  der  Antor  ein«'  Fit'le  «'on  Daten  ihrer  Anlage  und  Au>>' 
fflhmng,  ihre«  Bptriebps  und  ilirer  KchtÄbiHlät  I>ies*T  Absi-imitt  tr  r 
jede  Hinill,  ii:e  elfktrm'he  .Str»»»eiihnhneu  eiiifiihren  iin  l  lietreib-Mi  will, 
im  Augenblicke  be^oodent  Ittr  VVksd,  von  bobeiu  Wert«.  Km  weilerer, 
eine  Uenga  anthentiacher,    btaber  noch   nirgeada  veröffentlichter 


Daten  «awoU,  alx  ein  genuid«!««  Bild  dea  Ransea  Sftt«iDe«  bielen- 
d<f  AMBdtt  IM  dwf  di*  OuMkim  km  8Wt*tikflhre, 
worin  MMk  lahml^  TvilildM  dar  ntrdanarikuiiidiea  Hoeli-  mit 
den  Lmdoacr  UntergrudlMhiMD  ngeatelit  aiud,  «ehr  znni  Vortheile 
der  «ntcmn.  Ein  vreiterer  Absebnitt  beschreibt  die  «elir  einfachen 
Con«e*»ioits-  ntid  StrnsfcttbroStxnngs-Bediogniigen.  Weilers  sind,  »nf 
(imndlage  vi.  l^r  t^uell.ti,  ili*  Anlage-  nnd  die  Betriebskosten  der 
Haiipt-Str<ui.<ciib.i}irieii  eiiiL'^li''ni1  «!ar?<'«feUt,  tmd  nt«  d<'h  5'<f!"rn- 
coluunen  ihre  maehtii;?  I,.'i-'iui.t:'>l.iliit;ki-it  ;iiid  I!riii.ibi:ii :ii  .nr 
wiekelL  Das  treffliche,  in  stetem  Hinblick  ant'  iiiuece  tifminu-iien  U«- 
MiImW  ge«ehri*b«Bft  Werk  iai  den  gegen«  ÜJtigen  Finanzmiui&tvr 
nd  firBlieren  Prfaideatca  der  k.  k.  Oiterr.  ätaat^bahueu  Dr.  v.  B  i- 
lidaki  gewidmet. 

Gegen  Sdilusa  des  vergangenen  Jahres  sind  noch  {oi^eoie 
Kalender  pro  Iä9*>  eingelangt: 

EngcluaBn's  Kalender  f  &r  Klaenbaha  •  Beulte  dea 
Ocvtaafeaa  ReAakaa.  TIaraahntar  Jakrg «ny.  Datar  Ra* 
4acti«a  faakBlaalaahar,  aetltar  Krifte,  Barlia. 


\'eriag  von  Jatia>t  Engelmaaa.  D«r  reiotn-  Inhalt  dii'fii^H 
lilr  derit«cbe  and  msbe-nTiilern  )T<>il*il»clie  Iv  .•-Dliuhii  Hpiimt^  riiicf 
rli-htftfii  Kalenders  iHt  rmi.  den  ;ill)iilirl!i  beii  K^reii-;iHieu  .'M'.Vi.dii  aU 
dnreb  die  Verbreitung  dea  KaltiudiMd  in  Oesterreich  wohlbekannt, 
daaa  Miaa  Biaaehkarkail  erstreckt  sich  anf  alle  daa  Varbaade 
daatidiar  Batatakiverwaltiingen  angeborigaa  Ifinmliiliiiiin  Aiek 
der  dieiijihrige  Jahrgang  xerfUlt  in  cwei  Tbeila»  daa  gakindaDaBi 
als  Vademecam  verwendbaren  nnd  den  gehefteten  TbdL  Dar  cnlara 
enfhsit  jeBr!'  kiiletidtiri^chM  rmd  nilKemtdiicii  Dnt*n,  Fftrmnlare. 
Tabr-lleii.  ele-elr-e  iimi  Veruriliiiiii^e':i,  die  der  F.i«>-nbal:ii-Hc*mle 
bautig  ntid  .n-Krjoll  bra'.irht  ;  di-r  /.«eiie  dl«  wenitjet  jicnielleii  (le- 
aetze,  Ver.»rdi;'m;>'eii  uiiil  Jn'  IVrsonaldaten. 

üeataeber  £i»eababii  •  Kalender.  Bearbeitet  und 
fa e r an I g e ge b e n  fttr  den  Verband  deutscher  und 
Usterreichischer  K  i  <  e  n  b  a  h  n  -  B  e  a  m  t  e  n-V  e  r  e  i  n  c  von 
Robert  Kraaae.  L  e  i  p  z  i  g.  Verlag  der  deutsch  en  Ver- 
kehrablttter.  Der  als  Facbschrifisteller,  Redactenr  nnd  Ver- 
Handa-Secretkr  nneriulidlich  nnd  erfolgreidi  fttr  das  coltegiale  Wohl 
tbätigs  Herausgeber  dieaes  Kalenders  hat  im  vorigen  Jahre  mit  dessen 
Grflndung  so  viel  Beifall  gefunden,  das«  die  dauernde  Einfahrung  dea 
Kalenders  in  die  Eisenbahn  -  Literatur  gesichert  iai.  Daa  Aufblühen 
nnd  die  MUct-ti^keit  des  Verbdre.les  itcntifher  nnd  ««tprrf-i-hiiicher 
EisenhaliD  ■  (leaiiiten -Veifine  sind  ftl.tm  Hitr;.'-»  liietur,  deuii  die5er 
Verband  zahlt  keretU  über  ^O.tiUO  MttKUrdec,  deren  slratuine«  Za- 
aaumengehSrigkei^sgefnbl  bei  dem  varjitbrigen  Verbandnta^e  in  Wien 
ersichtlich  war. 
l'arlikreüawi 
Eiaeabahawaiaiia 

Voracbrifien.  dana  aber  etae  Falle  allgemein  itiltiger,  oawenitich 
«tatiatiacher  Daten  aawebt  •!«  besonderer  Verwaltnngs-  ntid  organi- 
eatori^eher  ti-'^rinimnneen.  Auastaitnntr  m.d  Itluütration  dai|  nit  dent 
Portrkt  dep  ]>reii^;|.i'liru  ihrii'.lers  l  b  i  I  e  u  ^'eziertcn  attd  nit  afaUf 
Eis'PBbuliukiitL--  vi  r>"lieiii-u  Kaleud'-r?  und  I  »il'd'.'n«, 

Dfutsi  her  KldKelrad'Kalendi'r.  K  i  h  e  ii  b  a  ii  n  -  A  1  ii.  a- 
uaeh  für  die  Familien  detitncber  Ki.(''DUahiiar  vou 
Robfirt  Krause.  Derselbe  UerRi]-L.-'d>er  liat  bieniit  um  'b  ti  Preis  von 
50  Pfesnigea  ein  Jabrbueb  IHr  den  iiftutlicben  Herd  de«  Eiaeiibabners 
■Mbaftba,  daa  anf  M  Mtaa  4».  nebet  daaa  Kalaadanaat  eiae  baate 
Seiba  gflt  gawlhlter,  aaaiehender  Skicaen  kettetriatiaehea  and  |Mpallr- 
wiaaennchatllii'beo  Inhaltes,  anmeiot  aus  der  Eiseubahnwelt,  bietet. 
Zahlreirltei  lüct^traticiuen  beleben  den  Text.  Unseres  Wissetis  existirt 
keinx'Aeiti  r  derartiger  Hanükal>-nder  Kr  fiiambabalMnifanienacben, 
d(:r'ju  Au){eb jiige  ans  dem  vorliegendaa  ia  aaiialwadar  Form  ein 
Bild  von  uauieten  FaoUabaa  eriialten.  H— a. 


ar.  Der  labalt  de«  Kalenders  schmiegt  sich  dea  breite 
m.  nrdia  ar  baatianat  iat  aid  bringt  allia  2«ra%aa  daa 
aana  daa  WlabtHiala  aaa  Hurea  Oeaettaa,  Nomaa  and 


CLUB-NAOllKICHTEN. 

Berieht  Ober  die  Clnbreraammlnng  rom  14.  .Iftnner  1896. 

Der  PrUsidenl,  Herr  Hnfrath  K  s  r  s»  I,  erf^flin-t  dif  Sitztins  tind  gibt 
bekannt,  das«  der  n  il  c  h  s  t  e  \'  >  i  r  i  r  h  1 1 1  e  n  s  t  .i li  i  ii  i- 1  I  n  n  n  c  r 
I8»6,  >  ,7  Uhr  Abende,  tUttfindci.  Herr  Dr. Theodor  Cicalek, 
Profe«8ur  an  der  WiMMT  Uaadala'AkadcBiet  aird  Mbei  .Traaa- 
vaal'  »prechea. 

Binaaf  ertboOt  dar  Tarailaeade  dem  Heira  k.  u.  k.  Haapt- 
naana  Piana  Walter  aa  den  angehllDdigten  Vortrag«  „Uebar 

faafßrmige  Hrennateffe  and  deren  VerwertnOf 
Br  technische  Zwecke'  du  Wort. 

Nach  Be*ndl.:iiiii,'  d"»  V..rfn«ee«  erklürte  Herr  Hauptmann 
Watter  daa  We.-pn  d^^r  Jl.irkiu  [.Mnii.-  und  d,  jn<tii«lrirte  ein-'  i.eiiM 
i 'oii-trtietion  die^i  r  La;upp.  ii  u  «r'l-hrr  H-rr  M  rk  ii  »  n  n  h  iiii^lit 
v,ir  di.'  ( I,  llrjutli,  likeit  ijrtreti'n  ift.  Ib  :r  Ha'ii.tuiaiiii  W  a  1  t  r  spfa'-'i 
dem  Erfinder  datOr,  das«  er  ihm  die  Objeele  fitr  den  Vurtriigsiibend 
in  UabaaawQrdjger  Weita  aar  VcffUgOf  gcataUt  habe^  dea  Tttbiad- 
llebttea  Dank  an«. 

Der  interessante  und  lelirreksbe  Voitrag  des  Harro  Haaptanaa 
Walter  erntete  reichen  Helfall,  dar  eick  wiederholtat  *^  dar  Tar> 
sitaende  in  Nanan  dea  Clab  dem  Oanaataa  daakta. 

Dar  Scbitftftbrer :  Dr.  Wolf-Ippiagar. 

Das  Keferligte  Comit»^  bent.rt  ^-nh  7Tr  ;re?^l'"treti  Krnii'rii  zn 
bfiii:;en.  da»»  im  t.'lablocale  ''  i    ;  i  ,      i    i     i    '  i  ;  ;       i  -   .  ein 

Kammermusik-Abend  des  Quartetts  Ouesberg; 

Vreitaff  daa  Bl.  Jlaaar  1896  der' 

II.  Vergnügungs- Abend 

at»tlllni!et  D  r,     G  e  s  e  1 1  i  g  k  e  i  t  s  •    o  ni  i  t  e. 

OteMr  NHOMier  lieft  du  Inhalts- Vanaichnlsa  filr 
IMS  liai. 


Bgeall 


iCb* 


Diaefe  v™  K  si.e<  ~  i;.). 
Visa,  V.  Bezirk.  ütrtaMeiiKaiM  Nr  16. 
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ORGAN 

Club  toterreiehiseher  Eisenbahn-Beamten. 


N&4. 


Wien,  den  26.  Jänner  189a 


XIX.  Jahrgang. 


IKH^lT:  ClobTersainiiiti:'!!,'  -  V.u.  <l'_ti  niederö»«errtii-li;si~;ion  I.oi-ainahnen.  —  Die  Marke  im  Dienate  der  Eis<}nb;ihn.  ru.icu£i)on,  nb««- 
Inttea  in  dw  Ülubmiamoilaiig  un  7.  JauMt  1B9B.  (ScUois.)  —  Chioiiik:  Eisa^aluiiBiakter.  Peraoualiutduiebteii.  EüeBbahn- 
uMMdm  wU  itutlkha  BMuMnnniatai«.  BlekttiHha  Bakmn  in  Wimr  —  CUUSMOMn. 


ClubTcrsammlung:  Dienstag  den  2H.  Jänner 
1896,  i/|7  IJbr  Abends.  Vortrag  des  Herra  k.  k.  Hot- 
rathes  Gnstav  Gerate),  Terkehn^Directoro  der  k.  k. 
ö^^terr.  SUatsbekneii,  Uber:  ^DU  Wayunfjaw  dir  imaur 

Stadtbahn.'^ 


Von  den 

DiederiMemiehiMkei  UealMuei. 


Wie  wir  in  Ni.  IJ,  Jalirp.  1895,  berirlifr-t  lial).>r.  hat 
im  Vorjahre  der  niederütsterrekliiscbe  Landtag  ein  Gesetz 
zur  Pöi-dernng  des  EieenlMlioireaeDS  niederer  Ordnung, 
Sowie  ein  Orjyanisations-Statut  des  niederöst*  neiolii^clu m 
Landesbalineisenratlifis  beacblossen,  und  zogleicb  auch  ein 
Lande«äs«nbalniaait  errichtet,  zn  dessen  Director  Herr 
L.  Wi  e  i  f  I  emannt  worden  ist.  In  Folpc  *1<  i  [rt  woi denen 
Auftrüge  hat  der  Landesauascboas,  wie  auch  das  Laudes- 
einotkahnant  rieb  mit  der  Frage  der  Aii^»italtiing  des 
beimischen  KiseDbahnnetzes  eingebend  beschäftigt  und  hat 
nicht  allein  von  den  Landesinleressenten  angeregte  Prcyecte 
der  PrfiftiDg  antensogen,  sondern  ancb  eus  eigener  Initiative 
Studien  über  zu  erbauende  Linien  anffest^llt,  wobei  alle 
Tlieile  des  Landes  gteichmäsaig  und  mit  dem  gleichen 
Entgegenkommen  In  tecbniseher  nnd  a>maereiener  Hinsieht 
uiitersacht  worden.  Mit  Rücküiclit  auf  die  kurze  Zeit  war 
es  allerdings  nicht  möglich  gewesen,  ein  ab.schli essendes 
Progi-amra  auszuarbeiten;  aber  der  vom  I^andeseisenbahn- 
anite  vorgelegte  Bericht  üln  r  die  in  Niederösterreich  mit 
finanzieller  üetheilignjig  des  Landes  ausgellihrten,  be- 
ziehangäiveise  aichergestelltea  Localbalineu  und  den  Stand 
der  sonstigen  Prejecte  idgt,  das»  es  die  ihm  gestellte 
Anfgabe  in  grossem  ürafenge  in  Angtiff  genommen  nnd 
dabei  den  richtigen  Weg  zur  Erreichung  des  angestrebten 
Zieles  ergriffen  hat.  Aus  diesem  dem  Landtage  vorgelegten 
Berichte  entuflmim  wir  im  Wesentlichen  Folpeiutew. 

Zn  den  uutei  finanzieller  Betheiligunr  des  Landes 
aa^lttbrten  nnd  bereits  im  Betriebe  bt  lmdli'  Linien 
geh<>reii  die  L(iralli;i!iii  S  i- h  w  m  rr  en  rm  — u  i  d  Ii  .i  f  r- n 
a.  Th.,  und  die  Locdlbaliu  (ioptri  tz— Gross-Sieg- 


harts.  Die  (■i;Jtg:eniinii1e.  auf  welcher  der  Betrieb  von 
der  Oenei-al-Direction  der  k.  k.  Staatabahoai  geführt  wird, 
bat  anch  im  Jahre  1894  wie  in  dem  fiHheitii  Jabren  ein 
günstiges  Betiiol'Si  rgebnis  anfzuweisen,  so  dass  die  vom 
Landtage  im  Jahre  1889  beschloaeene  Deckung  eines  all- 
fal  Ilgen  Abganges  bis  zam  SScbstbetrage  von  fl.  8OO0 
nicht  in  Anspruch  genommen  worden  ist.  *>o\v>it  die  bis- 
herigen Ergebnisse  für  1896  bekannt  sind,  wird  auch  für 
dieses  Jdv  «ine  InnDspmduudune  des  Landes  no<b- 
wendig  sein. 

Die  Localbalm  Göpfritz— Gross  Si<  frl)nr{5!,  ftir  wr  lche 
vom  Landtage  eine  Subvention  von  d.  zahl- 
bar in  xwel  Jahresraten  zn  fl.  7900  nnd  einer  Bat« 
fl.  7132  zugesichert  worden  ist,  wnrde  am  19.  Aognat  1BR6 
eröüuet;  der  Bau  iat  unter  Ijeitung  der  Geueral'Dbrection 
der  Ssterrsidhiidsb  Stantsbibnai  dnrebgelUirt  werden. 
Der  Hetrieb  wird  ynn  dpn  Staatsbahnen  besorgt,  und  zwar 
gegen  Ueberlassung  eines  4öpercentigen  Anlheil^  von  den 
Brnttoeiiinabinen  In  Uindestbetrage  ven  fl.  13.S00,  bttw. 
von  fl  14  'Oft,  wpTin  sich  die  Nnthwi  iidiekeit  ergibt,  die 
Endstation  mit  Bediensteten  nach  den  Normen  des  Staats- 
betriebes zn  besetzen.  VertraganUlarig  ktt  zugleich  die 
Eitisclir;1nknnor  fesfirest-fi^f,  da.ss  aus  den  Üruttoeinnalimr-n 
vorerst  die  besonderen,  nicht  zu  den  eigentlichen  Betriebs- 
kosten gehörigen  Anslagen  gedeckt,  sodann  den  Con- 
cessionftren,  bczw.  der  Actien-Gesellschaft  der  zur  Ver- 
zinsung und  Tilgung  dea  bei  der  Oeaterreichischen  Local- 
dsenbafan  -  Geseiladiaft  angenommenen  Anlehens  von 
11.  170.000  erforileiliihc  P.ptrag  zur  Verßgnng  geJ5tellt 
nnd  erst  aus  dem  weiters  verbleibenden  Einnahmen-Ueber- 
schnsse  Ae  BetrielMdEOSten-Vergtttnng,  respective  das  Pan- 
schale an  die  Staatsbahnen  gezahlt  wird.  Die  mit  dem 
Laudesaaflschusse  vereinbarten  Sututen  tüir  die  AcUeu- 
Gesellsdiaft  haben  bereits  die  Genebmigung  erhalteB  md 
fand  die  OoDstitnimng  am  22.  November  v.  J.  statt. 

Zu  den  unter  finanzieller  H-  theiligung  des  Tjnndes 
sichergestellten  Localbahnen  geiiuren ;  Die  Y  t)  b  s  t  h  a  1- 
bahn,  die  Localbahn  Schwarzenau  — Zwettl,  die 
I.tK'alli.ihn  von  Stockerau  nach  Absdorf,  jene  von 
St.  Polten  nach  Kirchberg  au  der  l'ielach 
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(Pif  lachtlialbali»  I  und  die  Locallmhn  Wieoer-Neustadt 
nach  Pnrhber<r  mit  •»iinT  Ali7,weigunp  nach  Wn]lci-s- 
dorl.  Dui  V  b  l»  s  t  h  a  1 1»  a  h  ii,  deren  politische  ÜegeLung 
«nd  Rnteifrnnn^verliandlang  schon  im  Jahre  1894  mit 
günstigem  Erfolge  abgehalten  vrorrten  ht.  i«f  wgenwärtig 
im  Bau  begrilftiu.  inzwischen  sind  die  .Statuten  der  zu 
bildenden  Aetien-OeaellMiiaft  von  der  Regieniiie  gendnnigt 
worden,  und  hnt  dir  ronstituii-endp  (Ipnpratvr'rsammlnna', 
bei  welcher  der  Bericht  der  CoacessionÄre  über  ihre  Thiiüg- 
k«it  rar  KenntDia  geoommen  wurde,  md  die  Actknire 
unter  Ertheilung  des  Absolutoriums  die  Bereitwilligkei» 
ausgeaprocheu  haben,  in  die  £echle  und  Pflichten  der 
Goneeadoiilre  ^nattreten,  un  19.  October  v.  J.  etettp 
"■ffiinflcn.  Tili  ShiiM»  tLs  vom  Landtage  im  Vni-jahrp  geneh- 
migten Uebereinkommens,  betreflead  die  Einzahlung  der 
Landeamibveiitioii.  war  die  erste  Rate  des  Beitraget  toü 
fl.  ifiooon  hei  dip-fi  Cniistiluit nng  erlegt  worden.  Die 
Einzahlung  des  weiteren  SubveuÜouS' Beitrages  von 
iL  160.000  hat  naeb  Hangabe  des  BanfvrtBduritteB  ni 
geschehen. 

Für  dieLocalbahu  Sch  warzenau— Zwettl  hatte 
die  Stadtgemeinde  Zwettl  im  Jahre  1894  eine  ConeeMion 

zum  Baue  mi\  !^'tI•i<  ^n:'  flci  ?ennnnten  Bahn  erhalten  und 
konnte  aiuuuehr  seitens  des  Localbahuamtesim  k.k.  Handels- 
BÜDiateriam  die  Vergebni^  der  Banarbeiten  getroffm 
wei  ilen.  w^lclip  Tet  j^ebiuii:  Piiusclialt-  nach  vorangegan- 
gener beschränkter  Offei-taasschreibung  stattfand. 

Den  Ban  hat  die  Finna  Leitner  FrRhlicb, 
wt''.i-Ue  da,-»  ni>-di'i>t>i  Offert  mit  fl.  HOr>,i'iiii  i^^-sd^li  liaKe, 
im  April  v  J.  erstanden  und  war  (^eiuh  daran  gegangen, 
mit  dem  Bane  zu  beginnen.  Audt  bat  ^eh  nach  Oenehmi- 
gimg  der  Statuten  die  Actien-Oesellschaft  dieset  Hahti  im 
October  t.  J.  consUUiirt.  Bei  dieser  Constituirung  i8t  auch 
in  QemlSBheit  der  vom  Landtag«  im  Torjahre  getroffenen 
Abmachung  von  der  zugesicherten  Subvention  per  fl.  ga.noo 
die  erat«  40percentige  fiate  im  fieti-age  von  fl.  36.200 
eingenhh  worden.  Die  ZaUug  dar  übrigen  noch  resti- 
renden  Landessubvention  erfolgt  ^üehfidb  nich  Hass- 
gabe  des  ßaufortschrittes. 

Für  die  Localbahn  von  Stockerau  nach  Abs- 
dorf Ist  das  generale  Project  vom  Landeaeiaeobahnamte 
ausgearbeitet  nnd  die  Traeenmisi<Hi  im  Jnnl  v.  J.  voll- 
zogen worden. 

Nachdem  inzwisehen  durdi  die  in  Gesetze  vom 
19.  -Tuiii  V.  -T.  i!f  r  Re^^ipnircj  frthpilt«  Eiinächtigung,  das 
Zustandekommen  dieser  Localbahn  durch  üebeinahme  von 
d.  40.000  in  Stammaeüen  ^emateUen,  im  Zmammen- 
lialtp  mit  der  nachgewiesenpii  Aiifbrfngung  von  fl.  2O0.O0O 
durch  die  IiOcalinteresütinten  dem  Landtagsbeschlusse  vom 
6.  Febmar  1B9S  Oenflge  geleistet  war,  komte  nnmittelbar 
mit  der  Terrainaufnalinip  riii  ila<  T^f  fatlproject  begonnen 
werden.  Diese  Aufnahmen  sind  abgeschlossen,  während  die 
weitere  Ansartyeitmtg  noch  im  Zuge  ist 

Bezüglii'li  ilcr  Pi  p  I  a  r  Ii !  Ii  a  I  Ii  a  Ii  n  hat  der  Land- 
tag im  Voijahre  die  Uaiantie  tur  Verzinsung  und  Tilgung 
des  Vonagaeaj^ttla  beadilenen. 


Dieser  Besdiluss  ist  den  Vorconce-ssionären  mit  dem 
Beifügen  mitgetheilt  wiinlcii.  dft>s  i\vv  T.ftnilpsaii>si'lnie< 
gleichzeitig  bei  der  Regierung  mit  Aussicht  auf  Erfolg 
Schritte  wegen  Zasiehsrnng  eines  in  Stammaetien  an  reAm- 
direnden  Beitrages  von  fl.  SOn.Ofio  nntprtiommen  hat.  nnd 
es  sohiu  Sacke  der  Vorconcessioniire  sein  wird,  den  von 
den  Leealinteressenten  in  Annridit  gestolltMi  Betrag  Ten 
n  inn  ono  sichennatdlen  und  dam  LandesMisadnase 
nachzuweisen. 

Mit  dem  Gesetse  vom  19.  Jnni  t.  J.  ist  daa  Hudela> 
niiiiisfpiiuni  in  (l«r  Tliaf  zur  l'p<ierr>ahinp  von  fl.  200.000 
^stammaetien  der  Pielachthalbahn  eiinächtigt  worden,  und 
hitte  mm  die  weitere  Projeetsanaarbaitung  begonnen 

WPiilpii  kriiinpii,  RPim  (ÜP  Loralintpri-ssPTitPii  dpii  .iiif  j^Ip 
fallenden  Betrag  gezeichnet  gehabt  hätten.  Das  war  aber 
nkbt  der  Fall,  nnd  mossten  nenerliehe  Verhandhmgcn 
mit  dpn  Vcn.-'oncessionäfpn  eiiif^'elpilpt  werden  heluifs  Ein- 
wirkung anf  die  jMKaliateressenten.  Nachdem  dies  von 
Erfolg  begleitfit  war  and  es  in  aidierer  Anssleht  stand, 

&d!i<  auf  ilip  Sii-lu-vslt'llun?  dp>  rcanzpn  TJptran'Ps  s'prprlini't 
wei'den  kann,  konnte  auch  die  Verhandlung  wegen  Erwir- 
kung der  Allerhöchsten  Coocession  ehigeleitet  werden. 
Gelingt  -  s,  in  kürzester  Zeit  die  Interessenten-npitr.iLi' 
voll  antzubringen,  so  kann  Mitte  dieses  Jahres  mit  der 
Banvergebung  und  unter  dieser  Vonutssetxnng  die  In- 
betriebsetzung, der  Bahn  fir  den  Sommer  1697  in  Aussicht 
genommen  werden. 

In Betreflr der  Loealbahn  Wiener'Neustadt nach 
Puchbei'i?  mit  citu  r  Aliz\vpi<runfr  nach  Wöl  lei  sd  oi  f 
bat  der  Landtag  im  Vorjahre  den  Beschluss  gelas&t,  das 
Unternehmen  unter  der  Voranssetxung,  dass  So  Perceut 
do  Aulagecaiiitalcs  von  den  Inteie.ssenten  mit  Hüte  i'.o 
Staates  aufjgebracht  werden,  durch  Gaiaotie  der  vierperceu- 
tigen  Vershmnng  nnd  Tilgung  des  bevorreehteten  Thelles 
des  Anlagecapitales  za  fördern. 

L'nterdessen  hat  f^idi  die  Kiseiil.iaUnliaii-  nnd  R>'fripli.'.- 
Unternebmung  Leo  Arnoldi  in  Wien  bei  eil  eikliirt, 
den  Bau,  die  Finanzinmg  nnd  eventuell  auch  den  Betrieb 
der  8chneebergbahn,  nn<!  fwar  die  Linie  Wr.  Neustadt— 
Puchberg,  Fischau,  WöUersdort,  sowie  einer  Zahnradbahn, 
abzweigend  Ten  der  Station  Puehbei^  auf  den  Schneeberg, 
inclusive  entsprechender  zeitgemässer  If  ire!anla?p.  ohne 
irgend  welche  Garantie  oder  Beitragsleistutig  des  Landes 
anssnflihrcii.  Im  Sqiientber  v.  J.  ist  denn  aueh  dem  Herrn 
Dr.  H.  Hab  er  1,  PiirjrTmeistpr  nml  Advocaten  in  Wiener- 
Neustadt,  sowie  dem  Ingenieur  .1.  Tauber  die  AUer- 
bOdiste  Gonceosion  zum  Ban  nnd  Betiiebe  dieser  ^jec- 
tirten  I^pralbalin  crtheilt  worden,  womit  nnrh  dpr  vom 
Landtage  in  Hinsehung  auf  diese  Bahn  getasste  Beschluss 
gegenstandslos  geworden  ist. 

Ausserdem  da^s  da>  Lnealeiseiibahnamt  die  generellen 
Projecte  für  die  Linien  Stockerau— Absdorf,  ÖL  Pölten — 
IQrehberg  nnd  Gr.-81egfaart8— Baabe,  zusammen  fttr  57  km 

Hfiirr-parheilet  nnd  die  Tprrninanf'nnhTnen  tn-  die  I'etail- 
projecte  der  beiden  erstgenannten  Linien  in  der  Gesamuit- 
linge  von  47  km  Airehgeflihrt  hat,  hnt  es  web  eiae 
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grtmre  AnnM  rm  wnmi  Liniea  dem  Stndinm  nnter- 
worfen  und  hierin  eine  befionriere  Tliätigkeit  entfaltet. 

Wir  beluiltfla  nos  vor,  «nf  die»  Linien  in  einem 
•tUmm.  ArtiM  nrikfankonunaL 


ii«  Harke  tai  BlMito  icr  Hiealaliit 

DitculMtai»  «liciluiltai  m  iet  ClnbTetMmmhiiiff  m  7,  Jlmer  1996. 

(ScblnM  tn  Nr.  3.) 

Herr  \V  M  1 1  i  s  :  Ueino  verehrten  Herren  1  Icii  luüciitc 
mir  gentatten,  gegenüber  dem  Herrn  Vtirredoer  einige  Be- 
richtigangeii  vorzabringeu.  Kr  will  Dttmlicb  seinen  Vorwüilag 
nielit  ab  Tarifsyslem.  nondem  imr  aU  einen  VemcbMUlK«' 
Modu  baselelmBa.  Flr  uns,  die  wir  dea  Vortng  gäätt 
nnd  feimcn  luA«,  tot  «  ab«r  «In  Tarlf-Iatwvf  md  d*  mm 
äf-r  '<lirte  H^n  r.illege  erlauben,  dsn  wir  deoutlbnk  Meli 
villi  tlcr  taiiiarisolicu  Seite  betrachten. 

Win  Hinein  Hnoge  zunächst   das  Fiirniaiiicnt  ;,'|'1<'kI 

wird,  dann  dici  ilbrigen  Baulichkeiten  errichtet  »urtten,  urni 
schliesslich,  wenn  das  Hui  b<'»<<]ii>t  wird,  der  Hauitlmrr 
kommt»  mm  NaiefaidiaK  zu  Iwltwi,  dut  er  den  Ziiu  taerttiu- 
bekoflunt,  so  iil  kti  UMraMi  OcgMiitaid»  der  tvdt  du 
Fandarnnt,  dio  DiiroUBIinmK  deadbes  daa  GaUttd^  dfo 
faiMere  nnd  Bechiraogt-Control«  im  dritte  Faetor  in  miaaB 
gogebenrn  R^^ispiele. 

Ifh  miichto  nicht  in  den  KehU'r  des  Hen-n  Vortragenden 
verfiillen,  weli  her  ulLr  ){H;f,.i  .ntgegen  den  Tarif  nach  der 
Fahrkarte  und  uicht  dio  Fahrkarte  nach  dem  Tarife  m-n- 
■tmirt.  Ich  fange  dalier  mit  dem  Tarife  an. 

Wie  einfiMh  ud  bestMliaDd  onclieiiit  apaciell  seio  Tarif- 
Tondilait,  BBtranmen  »i  «Juan  flr  aOa  Balmaiii  glalchaB, 
nmudgerechten  Preise,  von  der  10.  bis  30.  Zoo«  fir  J«  sw«l 
Zonen  den  Preis  der  er»ten  Uauptzono  nnd  darVber  hinatu 
den  vierten  Ihiil  lii-sselben.  P«'r  \"nrsr;ibi4;  i>'  pbi  iisi)  schön 
als  rechnerisch  uuttaltbar.  Er  gebt  uar  you  dti  dritUju  Clawie 
der  k.  k.  Staatsbahnen  ans  mit  1*25  kr.  KinheitKüatz,  iiJrr 
0*626  fBr  dfat  11.  bia  30.  und  eiaem  soidien  von  0  3  la  von 
dar  81.  Z«ii*  MlWarls. 

AbgvaoliaB  dmo,  daai  ein  ioidi«r  Tarif  mit  Blicksicht 
aaf  den  Vmiitaad,  dasa  dl«  k.  k.  Staatabahnra  wegen  des  ge- 
riiJL-i-ii  Ertrages  ilii»>»  auf  einem  Einheitssätze  von  (bei  Be- 
nii  ksii  (irr  Z;>nen)  mehr  als  1  kr.  pro  Kilometer  auf- 

fri'liaiiti-ii  Tiirii>s  ebi'ii  znr  Erhöhnns:  dcsscibfn  schreiten 
liiüiMjien,  wird  man  keiner  Bahn  znuiutlion  küDuen,  daw  nie 
zn  einem  solchen  Einheitssatze  überhaupt  Persuneu  befSrdem 
•oU«.  D«m  n«hm«B  wir  de«  Wag«D  dritter  Claaie  mit  60  äitz- 
pütsoi  a»,  «od  greUta  wir  bodi,  Inden  wir  die  dwelafllmitt- 
liehe  Beietzaog  mit  SO  Personen  veraii-^chlagen,  eigibt 
dies  fiir  den  letzten  Staffel  ti-26  kr.  j  r  j  \\  agen,  wMimid  ee 
keiiiLiü  Tarifmanne  einfallen  wird,  unter  8 — 10  kr.,  w\ha]  bf  i 
grosser  Ciincnrrenz  einen  Frachtentransport  zu  überaehiiim. 

MtgiuehäU  davon  wÄre,  nm  eine  Einheitlichkeit  zn  er- 
atelen,  aötkig,  daaa  die  k.  k.  ätaatsbahnan  auch  ffir  die  »reite 
ClaMB  itatt  dea  SatM  ■mn  S'2S  den  am  5011$  erbiSbten  Satz 
der  diitten  Claago,  das  heis^t  l-KH  zu  acceptiren  h&tten.  Dun 
ergSbe  von  der  31.  Zone,  das  int  von  240  km  ab  einen  Ein- 
heitssatz Villi  1147  kr.  IT»  Person  nnd  Kilometer,  was  bui 
ErwAgnng  dtr  srhloriit-'n  .\uKnUtxung  noch  ein  bedeutend  nn- 
gflB8tig«re«  Ki  g'  tinis  in  tinanzieller  Beziehung  bedeutet.  Uubor- 
dlee  «4re  «a  durchaus  nicht  so  leicht,  wie  es  der  Herr  Pro- 
peMBt  aldi  TonteUt,  «if  aaderen  Babneo,  aaaentlleh  soleken 
mit  gfoiaem  PerMmeitTeriielir,  wie  Um  etwa  die  Sidboks  anf- 
wetei,  eine  mieb«  lünthellnnf  tn  Konen  n  bewerkstMIfgea, 

hh/.wny  irura'lf  Iftzlfi-''  Bülili  ila-*  Pr.isvirVi'tlfrifs  i\i-r  eiii/i'iicn 
Classen  —  ganz  wie  Herr  Hlawatschek  proponin  —  mit 


1  :  IVs  '  2  flfirt  bat.  Denn  dem  eoncessionsmftsstgon  Elnhelti- 
isatze  dieser  Bahn  von  2*37  kr.  pro  Kilometer  =  18  kr.  pro 
Meile  für  dio  dritte  CLiKKe  wttnlen  Zonen  von  nicht  ganz 
4''S  km  entsprechen. 

Bei  Nachrechnnng  der  Fahrpreise  für  die  frennenten 
Linien  der  Wiener  I..oGaitlrec]ie!»  bei  den  Tear>  wd  ßctour- 
k arten,  sowie  heim  FamaajtenwkAr  keimt  man  anf  Fahr- 
preise, welche  swlaeheo  ^1  itad  S'S  kr.  aehwankaB. 

Nimmt  man  den  Durchschnitt  der  crzlolton  Preise,  wie 
ihn  beispielsweise  der  stAtistische  Ausweis  des  Handelsmini- 
KtiTiums  pi  t  1891  (der  letzte)  darlegt,  s"  »ii-llt  sirli  dfrss'lhe 
iu  der  di'itten  (.'lasse  mit  2*04  dar,  in  der  zweiten  Classe  mit 
2'37,  in  der  ersten  Clas.se  mit  3'&8,  wobei  sich  in  der 
niedrigaten  Olaase  eine  ErmAssiguog  von  ctrea  14  X»  ia  der 
Ewetten  daeae  ve»  33  V,  in  der  erates  Claasa  vea  S8X 
gageilbar  den  Kermalfrelaea  dea  PeraoBenngaa  «vM;  dl» 
TtnmmxofpspniM  kBanen  wir  wohl  in  allgemeinen  ala  Gnrad« 
läge  iiHlimcn.  iln  die  ächnollzUge  cbiiisovic!  Zu.'^cli'.ag  haben, 
als  die  f;t:mis(liii.-[i  Züge  .■Vbnchlag  vy«  dnii  Nonnalpreisen. 
Iicm  F.;iih*'itssatzf"  vor.  2  Ii4  liir  die  dritt.'  Class«  würden 
Z  iien  v  ia  circa  5  km  entspreetien.  Jedoch  ist  es  sehr  fragUeli, 
nh  fUi!  Ki  gieriMf  flr  den  Fall  der  Annahme  eines  soleben 
Projectes,  Ztnen  tui  4  km  mit  dem  SatM  Yon  10  kr.  ge- 
atatten  wiird^  wibrend  ea  eieh  wahradwiiUeh  dto  SBdbabn 
iberbgen  «Irdc,  aolobe  von  ß  km  zn  statnlren.  Viel  krasser 
wira  die  Beredmnng  anf  ßntndlage  des  erzielten  Erträgnisses 
für  die  zweite  riass*-.  wo  sich  deutlich  zeigt,  \\\"  >'m>:  Bahn 
den  thatsUchllcheu  liedirfniiiien  des  Verkehres  ((iui  cli  F.t  rnässi- 
gtingen)  in  einzelnen  F.'ll'.pn  nachzukommen  gi--\v  luipou  ist. 
Für  die  übrigen  österreicuisehen  Bahnen,  welche  grösstent heile 
die  alte  ZeoenelBtfaeilnng  der  k.  k.  Staatsbahnen  mit  Zuschlag 
Ten  25  X  ibenimuBen  haben,  llge  für  die  FerasMiai  im  Ver^ 
bdtnlBaa  an  den  gütigioi  Tarifen  die  Badli«  noeh  aohlediter, 
als  bd  d«n  k.  k.  Staatabahnen.  Ich  glaube  in  der  kurzen 
Zeit,  welche  mir  zur  VerfBgnng  steht,  dargetlian  zu  haben, 
dasü  der  vorgeschlagene  Tarif  wenigstens  bis  znr  Zeit  des 
volUtSndigen  Heimfalles  der  Eisenbahnen  kaum  eine  .\nssicht 
auf  \'erwirklicbnng  besitzt. 

Ich  komme  nnn  zum  zweiten  Punkte,  n&mlich  sir 
AnsfUhrnng. 

Di«  Beeeuton,  welohe  Herr  &.  von  Bin aldiit  in 
der  „Zeitachrift  fflr  Blaenbaba- nndDampfechlff- 
fahrt"  auf  den  in  demselben  Blatte  erschiifiii-nen  Hau|if  irlikij 
de»  geehrten  Herrn  Vortr*2cnden  folgen  H-'sh,  iib'iai  lit  mu  h 
Wolil  *li-r  NiitliMriidi::kfil,  rincli  ciriTiial  j^tio  H-di-iik<'ii  /ii  cr- 
wählHU!,  wt'lcii«  ebrn  der  K*fi»>u»>tö  ilw  Kritiker  in  w,iiig 
verbindlicher  Form  anf  den  immerhin  benmilteDS werten  \'or- 
schlag  geltend  gemacht  hat.  Ich  kann  nnr  aagen,  das»  Jeder, 
welcher,  wie  leh,  0«leg«nb«it  hatte,  ein«n  der  inteaetntan 
f  «neMWierkehr«!!  die  wir  ibeabanpt  in  Oeatemieh  •  Ungnm 
haben,  eowoM  ala  Imserer  BetHebstbemnter,  wie  alt  Personen- 
(Mfsicr  mitznmailioii.  utnl  wubl  in  T,age  war.  ;ilb'  ^li« 
liiiii  lcrtprlei  Hcblii'he  uiui  AliiiEl  ki  iiurn  zu  lernen,  mit  welchen 
min  iliii  iiy  IN  i^ondt-  d'  r  Eisenbahn  l  ini-n  Dseil  oder  den  ganzen 
Fahrpreis  zu  htuterziehen,  oder  für  wi'nig  (J«ld  uli-h  grössere 
FahrbegUnstigUQgen  zu  verschaffen  suchen,  einigeimasscn  vor- 
biiHk  war  über  die  £in£uihbeit  nnd  Leichtigkeii,  mit  weti^ 
der  ReiT  Vortragende  gerade  über  diesen  Umstand  hlnweg>- 
gegangen  ist.  Herr  R.  t.  Uinaldini  hat  klar  bewi<^seD, 
dass  der  Vorschlag  alles  eher  als  eine  Erleich- 
terung fiir  da^  Publikum  bedeute. 

W  nn  Herr  Hlawatschek  uoih  gesagt  liätte,  man 
verkam«'  in  ullen  Traflken  und  dnrrh  Automaten  Edmoneon« 
sehe  Fahrkarten  fiir  Je  eine  Zone  and  fiir  je  swei  Zonen  (denn 
für  weitere  Falnten  bezeiehaet  ee  der  Vortragende  selb^  als 
nicht  nöthig),  Ml  hJtte  man  das  allenfalls  vinn  S-  iinh  unk;-! 
des  Publikums    ahi  eine  Erloichterung    bttraiiiren  kiinuen, 
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wenn  auch  trenige  Bahnen  sich  bereit  gefdnden  hUten, 
HwulerUaosende  toa  OMol  «vurtneU  auf«  VncewiaM  an 
Tnlkaatim,  PemitiJateii  «.  ^1.  «bngtbm.  Wi«  nad  w« 

der  Cattler  bei  Dnrehf  thmng  dos  TorachlKges 

erspart  werden  kOnne,  ist  mir  gleicitfalls  nicht  er- 
Bndlii.h  j>enn  tTcr  Diejenipen,  welche  nicht  lesen  können 
oder  woU«n,  bäUe  der  CasHinr  muh  die  Fahrk&rten  der 
ersten  10  Zonen  herzngclc-ii,  vielleii  bt  gar  das  angenehme 
OetdilUt  d«*  Aaflüeben«  von  einigen  100  Marken  bei  einr>m 
Zug«  n  bMOlgeo.  Für  die  Faniitärten  hatt«  er  ohnehin  di>> 
Ibitw  mM|0lwn.  Der  Psraponeat  luum  «Ichtr  «ein,  dus, 
«eitt  ee  mch  «jaige  Gelehrte  geben  wird,  die  sich  Id  den 
Irrg&ngen  dieses  Zonenlabyrindis,  rjanu  Dtliclj  wenn  die  vor- 
geschlagenen weiteren  Staffeln  jRinals  fin^piüiirt  werden  sollten, 
auskenm  n  «  lirdeti.  sich  lioth  ganz  ^-^c  wisi- 90  aller  Reisenden 
an  die  bdiali^r  drätLt^ea  wtrdrii,  wt->l  m  Uuieu  viel  bequemer 
sein  wird,  eine  bis  zn  ihrer  Xielstatir'n  laatende  Karte  zn  er- 
btltei»,  all  immerUn  noch  im  unklaren  zu  eeiB,  ob  sie  sich 
nek  idrUlek  d«  .tfah4tM  Fahrpreis  augereehnet  Utteo, 
«od  nMht  etw»  •tndttlllc  vfitden.  E^s  ist  diM  «ofilUa'  dae- 
•elbe  OefHU,  welches,  wie  ich  glaube,  jeder  Sta«tsbllT||«r  em> 
pttndet,  wenn  ti  irt-iMid  eine  Kingabe  an  eine  Beli"ril>'  liditfi, 
weil  er  Uber  dus  (iHtnrrnichische  GebiibrenireHet/.  denn  doch 
nicht  ganz  im  klaren  ist,  ndcr  wird  man  liiese  Alle  vom 
Schalter  jagen?  Da  man  Überdies  nie  wissen  kann,  »b  nicht 
zn  einem  Zage  Jemand  kommt,  welcher  elw  Femkarte  haben 
«Ul,  10  kBante,  Tiellelcht  mit  Aaanftbn*  voi  mei,  drei  gnw««iB 
Statiooen  kein  eiasiger  Oaasler  «rs^art  werden. 

Vielleicht  geht  er  auch  Uber  den  Preis  des 
niani|netts  hinweg,  and  beseiehnetSkr.  aln  kleine 
Sumnie  I  Itass  2  kr.  keine  kleine  Snmnii^  sii>il,  besonders  wenn 
es  sitii  um  Kabrprci.Hii  von  10  oder  2l»  kr.  handelt,  möchte 
ich  Dinen  au?  einem  kleinen  Umstände  beweisen.  Im  September 
des  vorigen  Jalires  wl  der  Kreazer-Zcmentarif  der  k.  k.  Staats- 
bahnen  aufgehoben  worden  und  für  den  ersteo  Myriameter  statt 
der  früheren  11  kr.  ein  gerade  un  deu  Preia  des  filanqnetta 
crhUittr  Fahrpreie  efaigefShTt  wevdeiL  Fragen  Sie  die  'Wlrthe 
auf  den  ersten  10  km  der  Westbahnstrecke  und  Sie  werden 
Ihnen  ein  Liedchen  singen  von  den  Wirkungen,  die  diese 
IIa8!<reeei  (relj.'kbt  hat.  niid  i<h  ghv.ibe,  diiss  diese  Felgen  im 
Frtti\|aiire  noch  drastischer  hen'ortreten  werden. 

Was  die  VBfallsTeraichervng  anheiaagt)  welche 
dar  Herr  Proponent  mit  dam  fahrbOlet  TeriHudeB  wiasem  wfl), 
so  Ist  sie  In  Oesteireieh  nieht  nethwendlg,  wefl  wir  ein  Haft- 

pfli  r  h  t  p:  p  3-jt  z  (vnm  5  MSrz  18f;9,  R.  (?.  Bl.  27)  besitzen, 
d;iM  den  l!;ilincM  ffiinz  aiisi-ernrderr hihn  I.iistcn  bei  ünf!HI«"n, 
Wek'Le  durth  üir  Ver5(  liulden  lief-'^rj^erTifen  sind,  aulei  li'^-r. 
Gegen  ander«  UnfSlle  versichert  man  idch  in  üciit<irroi>ii  iii 
dar  Eegel  nicht 

Was  die  AnaoBcanfrag«  anbelangt,  lo  Ut  dies  ein 
in  Oeetsrreiah  oll  TentlHiteB  OapttaL  In  der  Begcl  wird  der 
Umstand  hervorgelmben,  dass  ein  jede*  Institnt,  welche*  Annoncen 
auf  seine  Scheine  anfhimmt,  gewissermassen  die  moralische 
Haftpflicht  fUr  die  Snliditftt  der  Annoncirenden  zn  ühemMimen 
habe.  Wenn  dies  der  Fall  ist,  so  tritt  an  die  Eisenbahn  eine 
delicate  und  MÜiwierlgn  Aufgabe  heran.  Sie  liut  unter  den 
AnooDcenwerbem  zu  wUhleo,  imd  da  kann  ans  persönlichen 
Bflckslcbtcn  manches  ünreebt  anteriaafea.  So  sa^*  n  vMe.  Ich 
mSehte  «her  noch  etwas  aadecei  UnafOgen:  Tom  deuokratU 
•eben  Stendponirte  Ist  das  Annonclren  in  den  Etsenhahnwaggons 
oder  K:ir  auf  d^'n  rnl;r)iM-ieij  ^nts.  lii*  den  zu  verwerfen.  Denn 
wer  kiüii  iiur^iineirenV  Ihn  Ii  nur  |ji!fj(',uige,  welcher  viel  Geld 

hat.    Die    Folpe.    ii-r,   duss    >olrii6  Lente,  weh):-   hiiinr  keim' 

Uittel  anfweudeu  kutuifiu  oder  wollen,  cnitydiieüeu  v«;rkür2t 
werden,  ein  Vorgang,  zu  welchem  eine  öfientiiche  Anstalt,  wie 
es  die  lüaenbahn  lat,  die  Hand  nicht  bieten  kann  vnd  darf. 
Fnilieh  vom  Standpunkte  de»  rebna  Bnnirba-Üitemehmene, 


auf  welchen  sich  allenfalls  Privatbalm  r.,     ht  aber  die  Staate 
verwabang  stellen  kann,  wäre  eine  soldie,  sieherlicfa  hBchst 
betHdidldM  Elmabme  nleht  an  Tenebten. 
Nu  nm  Fahrplane. 

El  Ist  nr  BÜeh  einigr-rmaasen  sdiwlerig,  heransznfinden, 
wie  sich  Herr  Hlawatschek  eigentlich  dir  FüIm  )  l  me 
p^lacht  hat,  ans  welchen  das  l'nWikum  —  «a[;en  ^^ir  dit  J-rau 
.'"i'plierl  vom  Na.schmarkt  oder  »  in  i  zechivcli  r  Arbeitpr  —  die 
drundlage  zur  Berecbnang  des  Faktprejvs  and  Frankimng 
seines  Falirbriefes  kicIi  holen  sollte. 

HeUe  Bbid  die  Kilometer  von  der  AasgangsatatioB  in 
den  Fbbrpttnan  enrididl^  gemacht;  statt  deitelben  minten, 
um  an  das  Pabliknm  nicht  allza  grosse  Anforderungen  za  stellen, 
in  jeder  einzelnen  Station  für  Jede  Statiun  (udor  Stalionsgruppe) 
die  Z  tne  ver/eirhuet  s.  in.  in  welche  diese  Zielstationeu  fallen. 
Ueberditiü  wän>  kaum  nmgebeu,  in  jeder  Trafik  oder  son- 
stigen Au.sgAbest.elle  sehr  compendiü.-e  Zonenzciger  bereit  zu 
halten.  Ob  dadurch  allzavieie  Leute  von  den  Schultern  abge- 
drtngt  wflrden,  Ist  eine  andere  Frage.  Denn  heate  liegen  aclMn 
billige  Haseben-Fbbriilbae  flr  den  LenalTerkehr  mit  genanea 
Preisangaben  In  allen  IMiken  anf ;  ohne  dass  das  Groe  der 
Ti  '   iiilen  sich  dadurch  anfh  iltMi  lüs.st.  ei>r  :iiu  S'  h.il'-'i  dpn 

Fiiln  karlmipreis  ZU   erfragen    uini  L'.iiiz    In  qai-m    .'.u  bt'- 

zahlen. 

Lächerlich  erir.heint  mir  die  licmerkung,  dsAH  heute  der 
Keisende  lührt,  wann  die  Eisenbahn  es  wolle,  WClmind  nach 
dem  MarlcensjBteme  der  Jleisende  fahren  würde,  wann  «r  wolle. 
Vflre  das  riebtig,  t»  kann  ich  Sie  veralclieni,  data  die  Eiatn- 
bahnen  das  PnUlkim  gar  nicht  nns  dem  Reisen  hennakommmi 
Hessen. 

Wir  haben  behördliche  Verfügungen,  denen  zufolge  in 
grossen  Stationen  1  ""i  in  kleinen  '/j  vor  Ab;cang  des  Zurp.s 
die  Schalter  ge^ifbet  sein  müssen  und  doch  sehen  wir,  dass 
(einige  Laadpomerauen  oder  ReiseneoUage  ansgenommen)  dar 
liaaptandraag  dos  Pttbliknms  rieb  stets  !■  den  letiten  SO  Ki- 
naten  abistellt. 

IVle  leteht  «id  edduill  wickdt  sich  bente  der  Yerkebr 
ab!  Zwei  Tour  und  Retour  UI.  Uiidling  fl.  1.10  u  *.  w.,  eine  11. 
Hetzendorf  15kr.  AnsgangK-  und  Zielstatinn  ist,  vor- 
gedruckt, ein  Bliek  penuL-t  il  !•  :ii  l'eiriii  r  ndör 
Sch  af  fner,  um  ohne  lange»  Fragen  und  Antwortou  die  F.»»s3- 
giere  an  den  richtigen  Zng  zu  weisen  u.  s.  f.  imd  er  kann 
aacb  wUtrend  der  Fahrt  die  Beisenden  beaagUch  des  fieran- 
nahsns  der  Bestinunangsstethm  oinnsin  nnd  dadmdi  nnbeab- 
sidttlgte  UaberlUinngeB  der  ZMatatfanea  and  Besehwerden  daa 
l'nblikams  TeTUndem. 

Stelh  ii  Sirv  ^ich  '  inmiil  vor,  es  würde  üitie  Mt'inge  l'asKa- 
gi'  re,  wie  ilit»  im  I>ocalverkehr  der  Siidbahn  und  der  west» 
licli<  n  Sraaisbahnen  ja  im  Summer  die  Kci^el  ist,  all«  nlt 
wolilheklebten  kldnen  Haikenaibanw  10  Uinaten  tot  Abgang 
das  Zngsa  an  den  WaTteHlen  nnd  EOfren  bbistttrraen  and  ana 
soll  der  Thnnitehpr  zwoi,  drei,  eventuell  bei  RHnnrk.irlen,  wl« 
sie  vorgeschlagen  i-ind,  auch  vie-nnal  ein  niid  Jensi-lben  Fahr* 
brief  mit  dem  fischten  Stempel  v- 1  -i  !  ■  n  dri  nn  h  ^i)n!^t^vie 
markiren.  Zudem  mnsste  er  jedeu  l'aMiigiti  ua.  i»  seiner  Ziel- 
station  fragen,  weil  diu  /tige  ja  nicht  in  joder  .'<lalinn  hulun. 
Ob  das  eine  Erleichterung  des  Verkehrs  wäre,  kann  ich  gotrost 
Ihrem  Urtheile  überlassen. 

Der  l'o!<tdietter,  welcher  die  ftiefe  ahatempelt^  hat  an 
seiner  Manipulationen  Zeit,  er  kann  den  Brief  nrnwendeo,  nach- 
sehen, ob  die  Marke  schon  gestempelt  var,  ob  w  in  der  ent- 
sprechcodeu  Höhe  (in  Dcathchlnntl  anrh  an  vurtre^tliriebener 
Stelle)  ist,  di  r  F.rief  drUncr»  ihn  nicht,  driiekt  ihn  nicht.  Hchimpfi 
nicht  nnd  wenn  der  Bricd',  (iutt  beiiüie,  mit  dem  nüdisten  Znsr 
weitergcht,  so  schreibt  er  sich  di'<h  nieiit  in'i  Iteschwerde- 

iboeh  oder  l&oft  snra  fiaadelsminlateriam.  Der  Abstempelnde 
bat  wnncbml  togir  2ei^  Naehacbaa  sa  taaltao,  «b  ntekt  viel- 
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leicht  finipe  grüne  oder  blane  Scheine  «ich  iu's  Iiincro  des 
Ums'  hl  H  vcrlrit  liab<!n.  Trotzdom  sind  wir  oft  nicht  in  dpr 
Lage,  zn  ontzilTern,  woher  ein  lliiel"  gekouunea  odur  wuiin  er 
mfgtigebcn  iiit.  lici  dor  l'frsonemiiarke  Ist  der  Stemi»el  in 
fllner  Tenchwiadend  knnea  Zeit  Mftadriick«i,  wdclia  es  nicht 
«rmSglicht,  zu  aBtenneheD,  ob  die  sn^kleMmi  Harken  eelt 
oder  jrc'ta!!*!  ht,  g<>hr:iudit  uder  on^rc'n'  iin  :  *  -iriil  u.  dgl. 

Waa  ich  noch  iiebeohei  erwlUmen  muchte,  «ind  nach  der  ; 
Antstellnn)?  deü  Herrn  lllawatschek  sclbKt  schon  di*t  ««in- 
xeliien  Marken  allein  thenrer  als  die  Edmonion'scben  Fahr- 
karten, da»  VfirhUtnk  Ist  niao  nagOBatlgw,  Ja  nwlir  Harken 
anf  der  Karte, 

OeMatten  Sie,  da»  icb  mich  nnn  der  Control«  znwende. 

Für  die  Bahn  handelt  es  sich  darnm.  diis<  (I*  r  H^  i-rnde 
einen  L'ahrscbpsii  hat,  diisj»  der  letztere,  «owio  die  i'iuukii  iins 
desselben  ec)i1  i  ;.  «iass  der  Ileiscnde  IhiilKUchlicb  keinen  pe- 
rlugcren  Ik-tnig  bezahlt  alt»  tnr  seine  Zielslatinn,  die  an»  der 
Karte  iberhanpt  nicht  la  eruiren  ist,  cutlalli,  das»  er  »eine 
BcatiBaonnetstatioa  nickt  fiberftkrt,  keine  höhere  Wagen- 
dane  benUtat  o.  a.  w. 

DICK  ^.inae  Gesehftft  ruht  naeh  den  Pro- 
jecte  )?anz  auf  den  Schultern  de  s  revidirenden 
Beamte  ii. 

Ii-li  rons»  anfrichtig  sagi^n,  ich  wurde  fo;;ar  dfni  I'ro- 
jectanlen  nicht  wlinschen,  er  iniisstc  einen  Znjf  von  IJuisetiden, 
die  nach  seinem  Vorschlag  mit  Fahrschein f  )>  aiisK<nüsteL  wiüvn, 
eODtruliren. 

Ich  will  Ihnen  in  drasUacher  Weiae  die  TliAtiekeit  eines 
Micken  Controlon  an  dnem  Sonmenonntai;  vw  Au^n  niiren. 

Von  fi  riir  I'in'i  Iiis  •!  l"hr  KachniitfajTä  gehen  m  --ir  ni  i 
Soinineis  IUI-  umI  P't  ii  rtagcn  in  VierteUttindenpunscii,  ju  krujici  Lii 
li,i.  )  v:iU' II  Sudbahnhoft!    in    W  'vn    und  Jli-iiiling  volt- 

pepli-opfte  Lncalzfige  ab.  I)ie  J^tatiiitik  h;ir  ergebttn,  das«  auf 
der  Südbiihn  ein  PassBifier  dritter  ChtsM'  (\\ dehn  ja  Sl  v 
aUar  Beiaenden  aaBmacheo)  nicht  gans  126  km  zurücklegt, 
da»  Iii  also  ein«  Strecke  die  tob  Wien  SUdbahnhof  nicht  ein- 
mal bis  Baden  raieht.  Di»  Fakrsät  de«  Zngea  betTlci  aanunt 
Aofenthalten  1  ^nde.  Der  Zog  habe  rolndeatens  400  Passasiere 
welche  in  II  \\.v^>n  vertlieilt  find. 

Will  dei  Cuntroh*r  idio  die  Manipiil.itionen  vornehmen, 
die  nach  dem  Yiir>chlage  im  eigensten  Inli^rest^e  der  Eiscnhalin 
unbedintrt  genauesten*  zu  vollzielien  •■iiid,  po  brais'-lit  fr  für 
jeden  Reisenden  —  g'  iius  frerechnet  —  '/.,  llitiut.  ,  1  t-  n.  i -ht 
für  30  Paaaagiere  «inea  Wagens  eine  Tiertekuinde,  oder  tie- 
dentet,  daaa,  wenn  nleht  Tlelldeht  iiigwnd  ein  bereits  «twa» 
juigoheiterter  oder  renitenter  Passiver  »nnfdrahf,  der  Re- 
visor gerade  vier  \Vag«n  vorgenommen  hat,  wenn  der  Zosr  In 
Iia«l''ii  1  iiii  lnfl.  Es  w;tren  diiher  liir  jeden  >(dclieti  Zug  in  i  n- 
detterj»  drei  ("onirolure,  im  g:cuzen  mehr  als  lOit  <  Miitiidore 
für  die  Localstrecke  nlithig  nnd  di<!  könnten  es  nicht  ver- 
binden), iasa  gewisse  Pa9«agiere,  die  es  aof  eine  tiiaiisfalut 
■bgeaeheil  haben,  gerade  in  bereit«  ravldirl«  Wag«»  steig«» 
«iHl  Kläi  aa  d«r  Contmle  entziehen. 

Da  aber,  wIa  bereits  naclig<awi«aen,  keine  KbersIhliiDen 
(■■i'-siire  btei^fn   tnüssten  nene  antrestfllt  werden  und 

i(hi!ili>^  iliä  i'tililikiim  m  eiurm  furt  durch  lie\isioniii  bLläsiigl 
weiiii  :  ,  i  i  Stichproben  bei  dem  vorgesrhlnsenen  System  itbei- 
hanpl  nicht  genügen  und  so  gerade  das  auf  diu  Spitze  ge- 
trieben werden,  was  der  Antragslelh'r  7.n  vermeiden  befmuptet. 
BeilAntig  mag  noch  gesagt  sein,  daaa  von  diesen  gewaltigen 
Kosten  abgesehen,  die  Sttdbahii  alleiii  IBr  die  Fmdalon,  wdcbe 
in  Wien  für  den  Karten-,  bezw.  HarkaiTflriunf  an  hesahlen 
wäre,  ni'  h  mindnstenR  noch  s«dis  BevlalonS'Obeireonductenru 
anstellen  könnte. 

V<ni  all'  den  S  e  Ii  w  i  u  d  o  1  v  c  r  Mi  r  h  e  n.  die  der  l-itsen- 
bahft  gegenüber  vorgenommen  werden,  hat  der  bei  der  Huch- 
hsluug  angettellieliur  Ula  watsche k  in  seiner  vertranens- 


üeligoii  lii  ^iimung  oöenbar  keine  .-U<nuug.  Hier  würde  solch 
nnredlii  Iii  Ml  «  «ebahren  gerndejtn  Thür  und  Tlior  geöffnet  werden. 
Eh  wKre  nicht  za  vermeiden,  äasa  die  Cahnmarkea  mit  irgend 
welchen  rostwertxekhen  Aehnlicbkeit  haben  nnd  der  Anlmg- 
tteller  kann  gswisa  sein,  dasa  sich  immer  ein  «rklacklichea 
Hlnflein  flodea  wird,  das  sieh  kein  Oewtsaen  daraas  macht, 
dii  Kisenbahn  '  inti  r'-.  TJclit  zn  führen,  gebrauchte  thihnmarken 
V,  .iiden  abgelöst  und  uea  verwendet  werden,  der  liaaernfang 
mit  Kartentansch  würde  Mühen  u.  s.  -i^. 

Wahrend  de  r  C  o  n  tr  o  I  o  r  houta  die  Bostim- 
ro  n  n  g  nnd  A  n  H  g  a  n  g  »  .1 1  a  1 1  o  II  deutlich  v  u  r  g  <<- 
druckt  sieht  nnd  sich  bei  alliftlUgea  Bedenken  durch  tele- 
graphiaehe  Rttekfrage  bei  dar  angeblichen  Anagaba- 
»tAtion  infornüren  kann,  so  ivühfa)  «•  hier  bei  jedem  dlittOB 
oder  vierton  PaifiKagior,  wenn  aneh  k^en  Capital-,  so  doch 
einen  hochnothpeinlichen  Process  abgeben,  um  den 
N  a  e  h  «■  i  s  der  t  h  ii  t  « !t  <•  h  1  I  c  li  e  n  K  i  »  s  t  e  i  g  e  -  und 
Zielstatinn  zn  erhrihu'  n.  I  i  'i  X"i;  iii.ui:  m  r -^l  ■  das  Kcviisions- 
ergan  völlig  im  Kopfe  haben,  weil  ihm  zum  Nachsehen  keine 
Zeit  verbleibt  nnd  d.is  wili-e  bei  dem  von  il<:mi  Hlawa^ 
sebek  proponirten  Staffeltarife  keineswegs  leicht 

Dangen  «teilt  sich  der  PraponeBt  die  Ahreohnnag 
bei  geitiem  Systeme  sehr  leii-ht  VW,  wftbrend  er  die  Jetzig« 
nicht  schwarz  genug  malen  kann. 

Die  Frankirnng  mit  gewöbnlii-hen  Postmaiken,  diu  dem 
Uerro  Vortragenden  recht  vcrfühierisch  ereclieint,  liat  er  der- 
maloi  selbst  alt  ttndtuchfäbrbiir  aufgegeben  und  kommt  m  dem 
ErgabB&ae  etner  alnhaiüicheii  Dahnnarke,  welche  an  einer 
Centraletelle  je  nach  Ablieferung  der  Ftdirsparkarten  abgerechnet 
w  riien  sull.  Da  selbst  bei  der  strengsten  flontrole  (preussiÄche 
ll:iliiien  I)  niclit  iille  1-ahriegitiniationen  zur  Abgabe  gelangen, 
sn  würde  i'in  UelK!r.'i<  linss  erübrigen,  welchen  der  l'i  i '  ^n  ut 
pro  rata  dor  Kilometer  zn  vertlieilen  vorschlugt.  E?f  würden 
dann  beispiehwelse  die  österreiehlsrhcii  Linien  der  Südbahn, 
weiche  im  Uonate  September  1895  loebr  als  den  sechsten  Theil 
aBmntlleliar  FersoBen  in  Otatarreieh  bafMert  hat,  an  dicacm 
üeberschuBS  nur  mit  einer  Ltag«  m  1476  km  paitieipiraB, 
und  würden  die  dalmatinischen  Staatsbahnen,  anf  welchen  an 
eiiiem  Feiert:ice  vielleicht  einige  Dutzend  Personen  befördert 
werden,  ciue  entsprechende  Aufbessemiig  ihres  Betriebsdeficils 
erzielen. 

In  dieser  Ikziehung  möchte  ich  nnr  fragen,  ob  ich  mich 
nitlit  li>'b>T  mit  mfimn  eig.'ncu  liedienssleten  puncto  tield  ans- 
«inandersetze,  als  mit  fremden  Leuten  und  ans  eine«  anderra 
Institute.  Bei  Einsiehang,  bezw.  Nenemlarion  ▼na  Uariten  wire 
diese  Verrc'clinnni,'  nicht  allzn  einfurh. 

W».^  die  gi  geiisuiiigü  Abrechnnng  dos  directen  Y<'ik<-hni 
ntit  fremden  Daliiim  anlangt,  cesiehl  der  Proponi'nt  <elli>(  zn, 
diiss  -einem  A  erfabreu  in  die-^cr  Hcziehuiig  wesentliclie  Mündel 
anhiiften,  wobei  er  nictit  einninl  auf  den  PmstatiJ  bedarlit 
nimmt,  da*s  bei  Vurhriiidrri*etj»  vun  Concurrniizi-duten.  der  wirk- 
lich gemachte  Weg  schwerlich  aus  der  Faln^parkarte  entnommen 
werden  kCante.  Bei  den  heuüften  directen  Billets  ist  die  Sacke 
hflchst  «in  fach. 

Ks  wild  nns  nidtt  schwer  sein,  zwiachen  beiden  Systemen 

zu  wählen. 

t"eri'.>"r  ist  nicht  zn  unt<'rsrliiir/en.  da^^s  hente  die 
Station  das  e  i  n  g  e  n  o  m  m  e  n«'  f i  e  1  d  in  kürzester 
Fri.st  an  die  Hauptoasse  ihrer  l>;»hn  ijbenuittelt, 
während  beim  vorgeschlagenen  Verfahren  zwischen  der  Vei^ 
Inge  an  die  HanjitnuarkeBatene  nnd  der  OoManatthlnag  oder 
SuMoansgleichong  immerhin  eüie  erkleckliche  Zeit  verstreichen 
würde.  Da  es  fleh  nm  Hnnderttnaseude  von  Oalden  bnodeh« 
so  zählt  auch  mir  ein  Tkg  Zinaverlnst  genug. 

Icli  resnmire : 

Der  viirL'c.?rlilagene  Tarif  ist.  so  lange  die  Hohti  niclit. 
lediglich  ihre  betriehskosten  zu  decken  hat,  «oaduni  auch  für 
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di«  Verzinsnngr  nnd  Amortisation  äf-^  AnUg;e-  o'i'ei'  Aiikaaf»!- 
capitals  aufznkommen  hm.  einlAi  U  au^t-ii  kt^lus  und  istt  mit  jenen 
Utopien  rn  reclinen,  von  wetclien  uns  an  dieser  Stelle  schon 
^Igc  I>biij>iele  g:(>boten  >viirden. 

Wm  die  AnwMidaiig  dicM*  «dar  eisn  uiderai  P«r- 
■«■«■tsrlfsa  nit  Hilfe  der  Heike  nhogt,  enraist  iteli 
di«iielbe  speclell  in  dem  Verkehre,  Ar  ««lelien  sie  in  erster 
Lüiie  gedacht  ist.  als  kostspielig,  nmsUlndlich  and  vom  finan- 
Slallec  StatuiiiUiikt  fiir  die  Kisi'iibiiliiirii  fr-ftthrlich. 

Iiif  diiifrol-?  sel'r.'-t,  wif  »ie  sich  der  Herr  Propooeut 
düRkt,  i^r^v'jisi  ükh  hc'\  ^fLirUeih  VerMir einftck ■ndnitbfUrlMur, 
miudesteDs  aber  nnvoitstSndig. 

loh  will  Dicht  sagen,  dass  nicht  für  einzelne  OftUr, 
Kleinwic  vielleicbt  »«eh  BelaacepSefc  «ad  MMMiiKflter  mSg- 
lidierwebe  der  Kerkn  dne  Zvknnft  beeiihiedea  idn  tdtanc-; 
aber  bcza^^lich  dos  reraonenverkebres  kMB  BM  vobl  Ar  tb» 
seilbar«  Zeit  mit  dem  Dichter  sagen : 

.Nthnit  alles  mir  !■  «liem,  Ihr  werdet  Blnuur  aetBM 
gleichen  sehen." 

Heir  HU«»techek:  Sehr  geehrte  Herren!  Ich  eebe 
■leb  «Binr  Stande,  die  eelir  datKUUrteeAuflUirun^n  m<-i»«r 
KeebrUn  Herren  Torredner  ebeaeo  n  erwidern,  resp.  zn 
iviili-ilfpon.  rlieils  zwiüijt  dip  schon  stark  vorgeschrilt.  tn'  Ziit 
uutli  luOgliclitit.  Kuiz  zu  fiuihen,  tbellH  bat  mmn  seehrur  Hmjt 
Vorredner   ein  (ir-bir-t   in   lii'-  liL-niiL-''  Difi  .■itil.-i'dgi  !i. 

eaf  welchem  ich  mich  für  vollstänilig  iiicuiupetent  «rklärfn 
MIM,  nachdem  wir  ja  heate  nicht  versammelt  sind,  am  Uber 
dem  Werl  edv  Unwert  einee  Tuifee  einer  ebuelaen  fiabo 
eim  UrtbeU  «tengeben,  eonden  ledigUeh  s«  dem  Zwecke,  vm 
fiber  die  Anwendong  einer  Herbe  im  Personenverkefare  ku 
sprechen ;  sdiliessllch  »Tw  werden  di<^  m«i!«ten  .\nsflihronKen 
Dieioes  geiehrten  Herrn  Viini'.lii.>r<  iiliih-!iiii.  s.ivkIiI  dntili 
meinen  am  28.  Jnli  v.  .1.  vctödijntiicltt«'»  Ai  uU»!,  mnit  .luixii 
mein,  n  letzthin  gehaltenen  Vortrag  widerlegt,  so  da»*  e»  also 
für  die  hochgeschätzte  \'or»ainmlnng  sehr  <<ntiUduud  wtre, 
WODM  leb  alles  das,  was  ich  in  Bezog  auf  mein  RaaMXOnen- 
igpiten  wiederbolt  voigebncht  kabe,  jetzt  wiederholen. 

Im  Hebrlgai  Irt  die  SondereteDinr  der  ceneairenBlea 
dnitehenden  Sädbahn,  deren  Tarif  mein  geehrter  Herr  Vor- 
redner soeben  entgegen  der  honte  zu  behandelnden  Sache  v<*r- 
treten  hat,  eine  zn  bekannt--,  als  <'.:ik<  nicht  vorauszusehen 
war,  dass  diese  Bahn  am  sorglHlligsion  darüber  wacht,  diese 
SODdemtellung  nicht  be«lnflns«en  za  lassen. 

Aber  ich  st«he,  wie  schon  erwähnt,  nichi  auf  dem  Tarif- 
Standpankte,  die  endgiltjge  LQsnng  der  TaritY^-age  liegt  ja 
obnediea  in  den  Binden  der  baralkneii  üarlAnftnner,  ich  ver- 
Iret«  aki  Bedurani^beaarttr  Bwr  den  nlr  vorgeschlagenen 
neuen  Verr>'r!inniii;>mi  »lue,  der  aOefai  ea  mücneh  nackt,  eine 
Marke  an^uwüudca. 

Ich  will  deshalb  die  i  irliHi  iM  lien  Ausführungen  mc-iii'  s 
geehrten  Herrn  \'orrednc:ra  iiicbt  weiter  verfolgen,  sondern 
wende  mich  möglichst  kurz  einigen  anderen  Benerkongein  so, 
■sd  zwar  in  erster  Linie  der  Controle. 

mar  tenrandet  am  der  adir  geaiirte  Herr  Vorredner 
Argumente,  die  leider  bei  der  heutigen  Controle  der  BiOets 
gerade  so  zutreffen,  so  dam  also  durch  diese  Argonente  wohl 
nichts  an<ti'i'>'H  1<<'uiesen  wurde,  als  dass  die  Controle  sich 
gleich  blui)it!Ei  »urde,  dass  also  die  angeblichen  Mängel  nicht 
so  sehr  im  Systeme  zu  suchen  sind,  sondern  nur  in  der  th;it- 
sftchlieh  unvullkonnenen  Cuntmle.  Kin  kleiin^s  Beixpiel  wird 
meine  Worte  mebr  bewdaen  als  eine  lange  }{ede. 

Nehmen  wfr  aa,  ee  kitte  heute  Jemand  die  von  der 
EbrUchkett  aehr  weit  entfiBrnte  Absiebt,  mit  einem  Kllet 
Wim — Licsing  bis  Mödliug  zu  l'ahreu.  nehmen  wir  weitera 
an,  mein  Sysitem  wHre  bereits  eingeführt  uisd  die  Station 
Liesing  lii>'f'  in  U  r  dritten  Zone,  Modling  aber  in  der  tünt'ten 
Zone  und  es  hätte  ein  lUüseader,  der  nach  d«n  eeuen  S^vicm 


I  fllhrt,  diütlli«'  Absiclii  wie  sein  College,  der  nach  dem  alten 
.System  fllhrt,  n&mlicli  mit  der  |iiei-Zim''nkiiitii  tiiiit  '/.•inea 
zn  fahren.  Was  wird  eintreten,  wenn  die  Controle  gut  ist, 
waa  dntt,  «rem  aie  adleekt  lat? 

lat  die  Goulcole  got,  so  werden  die  Beiden  eatweder 
schon  bei  der  Bevldon  im  Zage  oder  in  der  AugaagasUtflea 
bei  der  FahrtUberBchreitang  betreten,  und  ob  nie  nun  nach 
dem  alten  oder  Denen  System  gefaluea  sind,  raüsseo  dieselben 
nach-  nnd  Straft  saUw  ud  kMocn  a«gar  wegen  Betrag  be- 
langt werden. 

lA  die  C'jDtrole  aber  sehlecht,  dann  ist  es  eben  in 
beiden  FAUeo  den  Beiaenden  gelutgen,  die  Bnfaa  m  jireilen. 
Daa  In  dem  efaiea  Vnli  die  Contvola  anf  Gnad  der  flUtieaa» 

namen  vorgenommen  wM,  im  anderen  Falle  abcir  auf  Grand 
der  Harkirung  ist  wohl  keine  ümiche,  die  rontrole  schlecht 
auszuüben,  besonders  ilann,  wenn  din  llarkirniii:  sn  einfach 
ist.,  wie  sie  bei  Anwendung  eine»  iu  Treis*-  einUieiLlicbeu  Tarife* 
eben  wäre. 

Nicht  daa  Spätem  lat  alao  aeblecbt,  aoaden  aar  dieCea« 
trete  kSnnte  acbleobt  nuagettbt  werden,  dna  kann  aber  wekl 

kein  Sv'-tem  Verbindern,  das  kOSIten  Wir  die  Ur  ConiWla  be- 

i  Hieii-  n  Orgctiie  verhindern. 

Meine  übrigens  anmassgebliche  Ansicht  bei  der  C^outrele 
1 '  ht  aber  dahin,  d«a«  es  eatachieden  bceaer  iat,  eine  elnÜMba, 
iabei  aber  strenge  Oenlnle  aaaaalhea,  Indem  dto  Stvaftn  Ib 
Ungabea  der  Centreie  anelt  wlrUiek  tat  gegebenen  Falle  aap 
gewendet  werden,  ab  dnreh  alle  mSglichen  spitzflndigen  Etn- 
I ieljinn^-i  i.  das  l'mgehen  der  Cr'iitnjlf^  fflr  den  eii.l-ieiiiMi  nnd 
lueia:  M).Meliin  ehrlichen  Menschen  zwar  zu  ereciiweren,  dafür 
aber  den  sehleelit«  ti  nücln  ii  tunulich  heranszuforderOt  M  ver» 
i'nt^hca,  noch  spitzfindiger  zu  sein  ala  die  Balm. 

Kau  mr  noeb  eine  Bemerknng,  bemr  leb  an  den  Seblaaa 
der  Dlscosaion  denke,  eine  Bemerkung,  die  ich  schon  deshalb 
nicht  unterdrücken  kann,  weil  es  mir  das  erstemal  passirt, 

Jein^ini  di-n  \\'<  i  l  der  vni  iiiir  VMipeielilLi^.'enen  (>i')>ch!lfts- 
anuoiieiruug  anzweilfli.  i  in  \  iJitlieil.  der  bisliw  von  AUeu« 
mit  denen  ich  gesprocinri  hwhr,  .ineikiiiint  wurde. 

Mein  aebr  geeiirter  Herr  Vorredner  IngrfiBdet  aejae 
gegneriaehe  Hdnang  mit  einem  Argument,  daa  mefaier  Veinmg 

nach  mit  seineu  eigenen  Worten  widerlegt  werden  kaim.  in- 
dem ich  die  Frage  aufwerfe,  wer  zweifelt  an  der  W;ilinii,fc; 
des  j-L  iinliedin^;!  niillii^en  i 'restifm  ritier  liulm  n:elir.  liei  j- ni^'-e. 
welcher,  so  meine  ich,  als  Anrnji.eiriinp.^  ni;r  s  .ltiie  Annoncen 
vorschlSgt,  welche  mit  dem  l:,ilin'.w>>'i<  in  ivir-nd  einem  engttea 
Zusammenbaage  atehen  oder  für  des  l'ablikuin  beaendera  an- 
genehm lind,  wie  a.  B.  die  Anktnügnag  einen  Bdtela  ele.,  der 
alae  venameiat,  daa»  ata»  Bahn  aar  aelebe  Aeoonoan  bringt, 
die  Tom  Prestige  enier  Bahn  In  keiner  Weise  Abbruch  thnn 

Hil'T  derjenige,  der,  «ii5  mr*  ile:i  Wutlen  ineitn-  sein-  vreelirten 
Heini  \'nrrfdners  hervoigiiit,  diet,«  Vti.ui-siUang  iiiclil  liat, 
lUi  d<i<  i'i"-'iL-e  einer  Bahn  durch  die  Aiinunclrung  also 
für  liiet.  Wi  ll  er  ;:lnnbt,  eine  BahtT. prw:iltnr»j  kdnnte,  wenn 
die  Ann  nii  ii uiiL'  wirklich  eingefiilitt  '.^iril,  uncli  im  .Staude  sein, 
Boich«  Atuiou««o  XU  bringen,  die  dem  Prestige  der  Bahn  wirk- 
lich BBbaden  wlbden. 

Denn  dass  das  .Aiinonciren  in  urd  für  ei  Ii  selmn  dem 
PrehtigB  einer  Bahn  schadet,  von  dem  wird  wähl  Nieuiaiid  sich 
Überzeugen  lassen,  eine  gute,  im  Intere.iite  dos  Publikums  oder 
der  Buhn  liogeude  Annonce   kann  doch  nie  schaden  nnd  eine 

ischlecht*  wird  sicherlich  keine  Bahnverwaltung  flir  ihre  Fahr- 
blawtaette  annehmen.  Dabei  wfire  noch  su  berfiokeichtigen, 
daae  die  eebr  bedeutenden  Summen,  die  durch  die  Annoncimng 
eingehen  würden,  iu  erster  Linie  fiir  gemeinnützige  Wohlfahrts- 
einrichlungen  tiir  Babnhedienstete  liestimmt  sind,  und  dass  die 
Uerki.nic  d-'i  I 'I  le  kknvtei,  ,1er  Marken  und  BI»iii)iiettB,  welche 
dadurch  möglich  wäre,  auch  nicht  so  ohne  ist. 
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Ich  glaube  damit  di»  Elnweadnngen  nein  et  sehr  §«- 
«lurteii  Hamm  Vorrediien,  Mwclt  «•  die  kuppe  Z«lt  fttutML 
tat,  enttimchend  wlderl^  ni  haben  and  «Hlbti^  mir  nur 

noch  «peciell  der  sehr  sre*>hrtnn  KRrperscIiaft  ilts  Ki>-iilialin- 
Clob  für  die  für  mich  ebeuso  ehreovnll«.  als  für  (5ii:  Sache 
eminent  nützliclti-  \'c]-aiist:tltiuig  dpv  liciif.i'^fn  l>i-:i  u>Mon  niuinen 
ganz  er^ebeiiatttn  Dank  »u»2U»prceliöii.  Weiter»  möchte  iih 
von  dieser  Stelle  ko»  anch  der  geKammten  Tagesprpfwe  meinen 
besonderen  Dank  msQreeheo,  dieaelbe  hat  dnrcb  die  wieder- 
holte VerCflintlidnac  lulaM  PM||eetef  vielit  iiiu-  weite  Kniae 
«Bf  dieaea  aelbM  ffeiwkt»  aondern  aie  hat  damit  itnoh  das 
Wrken  raaerea  €hih,  wie  darselbc  fltr  die  Dtsnng  von  vich- 
lisen  Eisenbahn  fragen  bei  jeilfr  ( ifl'K'iili'ii  eintritt  und  so 
voll  ond  ganz  geinen  Zweck  erfUllt,  den  weitiMten  Kreiven 
beluuuit  geBaeht.   


CHRONIK. 

Kiieabahaminlater.  Sfe  Miij«si«t  der  Kalaar  hat  adt  Aller- 
btchitem  Hudschreiben  vom  17.  d.  M.  den  Feldi»ar»ehall-Lieatenant 
Xaiil  Bitter  ton  Outtenberg  zum  Eiseohahnraiaitter  ernannt. 

Ppmonalnitchrlctiten.  f*.  M»|Mtrit  i!frK,ii^.-r  bat  dem  Se*tion<- 
Chef  ini  k  k-  nan(lfl.»mini.^lwini»,  Iir.  KriiBt  \on  Koerber,  •lie 
WIWp  eiiiex  j,'t'liiNn,on  Üathea  rerLipliPii.  Zni;leii!i  wiinle  ifpT^clbi^  vim 
d>;r  ],»itnii^'  der  I .«iiüral-DirectioD  Jer  i:i^t«rrei>')iiAchen  St-xatHt/almeii 
etitliüben  und  zum  Si'i!tiona-Chef  im  Minislerium  dta  liintrn  crnaiuit. 

Biai>n)iahDmini<<t(>riDm  nad  ataatlicbf  EixfobaLnver- 
waltaas.  Daa  Beiebsgeaetzbiati,  VI.  Sttteic,  verSffsDtltclK  die  Knod- 
iMalnig  de«  HaadelMnioiRteri  and  dei  EiaenbabaminiHtera  vom 
]0.  nimtir  1896,  betreffend  die  Errlchtnog  einea  EiienbahnmiDiiterinma 
■nd  die  Rrlr^ssuni;  eines  neuen  OrganiMtiona-StatatM  tllr  die  ataat- 
Uche  Ei?ciib,nhnviTwnittiin;  m  den  im  Keich»ratbe  vartntaaca  KSnig- 
reicben  nnd  LixKlern.  Darnach  bat  das  EisenbahnmiDisterlnm  «eine 
Wirkainik.'-'t  mit  liem  19.  d.  U.  aafgenommen,  und  wnrden  mit 
diotem  Zfitpunkte  dip  «Ämnrtlirhen  dtni  niimlelniolniater  f lufewieaenen 
Axeod^'n  d'jrt  EiHtfubal.nwp-iPiis  ans  dfiii  Wirkinit"<kfeiae  diese*  letalcr'/n 
HiaiateriuEaa  atiügeacLieclta  uuJ  au  tiait  Eisenbabnminiüt^riiiiti 
Mieigeffangen. 

Von  den  gleichen  Zeitpunkte  ao  werden  die  betreflenden  Amta- 
abtkdhtaKea  daa  BaadaliMaiatariaaw,  dia  OaMfal4BapaaiiaD  der 
Saterr.  Kiawihakiw»  and  die  Ocneial-IKreotioB  dar  attur.  ftaaia- 
bahnen  daai  Batnbahumlaiateriums  nnterateilt,  welcher  die  trlbrder- 
lichen  Verbehraagen  trelTeu  wird,  damit  da«  neu«  Onaalaationa- 
SutDt  mit  I.  AngMt  18W  ToU  ia  WiriuaaüMit  atahe. 

Hinaicbtlicb  diaace  Matata  iit  ia  WaaeBtiiaheo  FalgiDdea  her- 
Torxuheben  • 

Dein  Ei«enbahnm!uiat«rium,  welchem  die  ober^tl'  sinatli  lip 
Leiteng  nnd  BeanbiebUgong  dei  geaamatten  Eiaenbabaweaena  obliegt, 
aind  aar  laaaian  Tafwaltaas  der  Oaaahifte  aaterfaafdaai  die  ,k.  b. 
StftatBbaha*Dir«e tiODen*  and  die  .k.  k.  Eiseabahn- 
Bavlei  tangeo". 

T>ev  Staatababn  ■  Directionan  wiederum  aind  untergeordnet : 
a)  fnr  d?B  unteren  BahnauftIchU-  and  £ahT1l!r!JaUnllg^l!i'>n'<t  die 
,k.  k.  Balinerbaltnnga-Seetioneii':  IA  lür  den  \  Lrkftiri- 
and  c<itiiui>;rzi>'li^n  DienKt  die  ,k.  k,  Ba  h  ua  t  a  t  i  u  uh  ii  m  i  r>r" 
welche  lifti  beMinderer  diL'n>tJujber  Wichtigkeit  oder  tcrn^i-erer  Vi.-r- 
kehrabedentong  und  inabeiondere,  loferne  ai«  I>nfRieiku(ion  eine^ 
aahlreieheren  Peraonalej  aind.  die  Beaeichnui.i^  .k.  k.  Bahn- 
bat r  i  obaaai  t"  erhalten;  c)  fOr  den  Znj^fünierimga-  und  Werk- 
atittaodlaDtt  aiaaieeiu  die  Jl  k.  Heiakanaleitungen' , 
aadanneita  £e  .k.  k.  Werkattttenlei  tnagen" ;  J)  fltr  den 
Materialdteait  die  .k.  k.  M  a  te  r  i  al  •  U  aga  i  i  na  I  e  i  t  u  ng  en". 
Dem  Eiaeubahnmiuiaterinm  blcilit  e«  vorbehalten,  inabesondere  in 
«nli-hfB  Fullen  In  Unt«ref<!rnitisr  nnter  die  Staai«b«bn-Directioiii>ri  lic 
sonder*  „k.  k.  B  e  t  r  i  e  1>  1 1  e  i  t  ii  n  ff  f  ir'  ala  nnterate  Dieij-tstelleii 
des  lofAlen  BetTiebidi<>n>teji  mit  ciuf^ni  faUniMüe  ftüitznaetzeDdeii.  aat 
mehrcrp  oder  alle  Iiicnntxwi'igo  und  dio  nanzv  betri'Kende  Bahnlioie 
«ich  eratreckenden  Wirkungakretae  zu  errichten.  Die  Eiaeabaha-Bau- 
l(itiiM«K  wacdn  avaataeil  ttr  die  eiaaalaaa  Baaatnekea  aaah  Be* 
darf  ia  ,k.  fc.  BiNabaha-BaiiieetieneB*  «atariathaUt 

In  den  Wirkuogakrpts  dea  Eiaeubahnminiateriuma,  da« 
ia  Sectionen  eingetheilt  wird,  die  wieder  in  Departement«  zerfallen, 
e»l5?1rpn  unt?r  At)»ierfliti  nnoh  alle  .\iit;i»tpefnhmtf-n  Jej  Ei.-eiiliahn- 
we?en^,  weli'he  einp  1  e  p  i  s  ;  .i  t !  v  «  Bchandlunp  erhei.n-lieu  oder  fftr 
die  tipsanm.tbeit  dur  inlSuiiistLu:!  Euanbahnea  nach  einli'-'itli  di« 
Orinidu^iti'.eii  im  Ver'>fiitniiit:i»  eee  z'.i  regeln  aind;  die  V  e  r  Ii  a  u  d- 
Inngen  nber  Kiaenbabn*  ond  TarifTertrlige,  Uber  Rrtheiluntr  vi  ii 
tMtatelaaakaha » Cnnaaialoaati  avi  Uekanane  Tan  privattiakovu. 
die  lÜuy  dar  lilaiililllamiii  ibar  VäaMilÄntDgen,  die  biaher 


dem  Bandelaminiaterinm  vorbebaiten  waren,  die  Ocnehmigong  und 
l»«!fl£rli'"b  Atr  ^tmt'h-nhitm  die  Featatellang  aller  Xormal-C«Bstrii'r»irtnpn 
und  Tv|'*'ii  fnr  Imili-lif  und  maschinelle  Anlagen  fdr  Betriel)!.mittel, 
iowie  (ur  tae^uuiadie  und  elektriacke  Betriebwinriclitungi'ii,  die  Gv- 
nefamignng  von  dieafAlligeii  Aenderangen  and  Abweichuiii<eii.  <..iwie 
der  Anwendung  neuer  Cunatrnctiona-Principien;  die  Oenebinixung  der 
Fahrordnungen,  FtthraagdarSttÜatik.  die  Obeianftiobt  «bar  Bau,  Be« 
trieb  und  finanzielle  mbabniBg  der  PrimbahBaa  and  audUth  die 
Regelung  der  dienatlieheu  Organiaation  auf  den  Staatabahnen. 

Hilfsorgane  dea  Uiniaterinma  sind:  Die  k.  b.  Ueaeral- 
I  n  $  p  e  c  t  i » 1)  nitd  da»  k.  k  fentral-Wapendirisirnng«. 
a  m  t. 

Den  ä  t a  a  t  a  ba  h  n  - 1)  i  r  e  c  t  i  0  n  e  n  <>b1ie;,'t  iimeriiaib  ihre« 
Ge««lifiti«bezirke3  die  Erledigung  aller  np.si  l  .ii'te  der  Kiaeubahnbau- 
nnd  BeiriebaTexwaltoug,  ao  weit  dieselben  niclit  dem  vorgeaetuen 
Uiniitafiam  vaiMMian  oder  beaondereu,  den  latataMa  aaaiittalliar 
untefetalltan  BtaeababakMi-Lntangan  cngewiaaaa  dad.  —  7ede  Staat** 
bahu-Direction  wird  ron  einem  Vontande  geleitet,  welcher  dea  Titel 
.k.  k.  Staatcbabn-Direetor'  fllbrt  nnd  in  der  fUnften  oder 
!><><-h»t<>n  Kangaclaaae  der  .Staat«b«amt«n  ateht.  Derselbe  ist  fttr  die 
K-Mi.iuunte  GeachSftaftthrnng,  insbesondere  für  die  Sicherheit,  Ordnung 
und  Itegelmisaigkeit  de«  Betriebe«  innerhalb  seine«  DirectioDS-Beairkes 
reraiitwortlleh.  —  li'nn  Sii\iit»biilin-Director  werden  nach  Bedarf  je 
ein  adoiiuiatratir  nnd  ein  tectaniach  vorgebildeter  .Stellvertreter 
beigegeben.  —  SEai  aiBÜttel  baren  Wabmebaumg  der  aaeh  eiaselnaa 
Dieuatzweigen  aaaumeagefasaten  OeechSfte  werden  weit^  jeder 
St latsbahn-OiraetieB  aiae  Anzntit  van  Referenten  nnd  daa  er- 
t  iiderlicbe  Hil&gwnenal  beigei?eb.n. 

Die  Dienatsprnclie  der  SiAat!.ei4tnbalin  •  Verwaltung  iat 
die  deutache.  Ia  ders.^lbeu  hat  iii.ilH'.'iiiiidere  der  gesäumte 
inner  e  Dicnat  mit  Kiaschlus*  d.:>B  Verknlires  allfr  Orijanp  der 
Stiiiitsrisi'nb.Hhn-Verwaltang  nDt<.TeiniiDd<T  ^tattznfindün.  Alle  iiri;an«ä 
du  äuat«eiaenbahn- Verwaltung  lialteu  uaiC  <1bii  Mi^it&r-  uuii  Civil- 
behOrden  in  dentaekeräiiracbe  an  verkehren.  Die  in  Oalizien  auf- 
geatellien  Staatebalia-Inrectianen  nnd  die  demaelben  nntersteheaden, 
in  diesem  I^ande  beladlieheB  DieMtatellMi  haben  seh  iai  Vacfcdm 
mit  den  landeaflistlieben,  »iebtmilitKriscben  BehOrdea,  Aaaatan  lud 
Gerichten  im  Lande,  wie  auch  mit  den  dortigen  anlonomea  BdiSrdea 
und  Orgauen  der  polnischen  Sprache  zn  bedienen.  Dia  bei  den 
Ptaatsbahn-ritrci'tinnen  einlangenden  in  ciiter  iltr  iu  d>«o  Land«* 
tlipilnii,  in  weloljen  die  den  genannten  I^ieiKt-'t'-lli-ti  rnicewieaenee 
liahoistrBiküU  uclegaa  »ind,  gpbrSU'diliclieu  laniie.-iiblh-lien  Spr.n'hea 
verfaaaten  Eingaben  und  /.uceJiriiten  vun  raiteic-n  »lif.r  aut^Jnualen 
BebBrden  und  Organen  sind  in  derselbeti  äpraeb«  zu  beantworten. 

Wir  hefaaltea  oae  nt,  «ber  eiaaataM  Abachaitia  daa  fltatalaa 
gpitar  KihaHa  aa  bringaa. 

Riektitoake  Bahae«  te  Wie»  IMhardi«  manabr  In  Za« 
befindlidm  TailiaidtaBgeB  Ibar  die  aiaaelaea  OBarte  wiid  Folgeato 

ti«>richt?t  ■ 

Am  17.  d  il.  bat  die  Verbandlnnjj  mit  den  Vertreterti  der 
Berliner  a  1  1  e  lu  e  i  n  e  n  E  I  e  k  t  r  i  c  i  t  a  t  s  -  (,i  e  s  r  1  1  .■<  i-  h  a  f  t 
TitnllnefiiHdeii.  —  Na^  h  diesem  I'rujecte,  welebcn  vom  I'ntfeasor 
J.  Rater  viiu  K  i  i  b  a  rertaaat  nnd  als  ein  vollatüiidig  anagearbeitetea 
Elaborat  vorttecti  aaH  die  Inaan  Stadt  ia  der  Biehtonc  Siacentreaee— 
Schvtiengaaae  nad  BetbaafbaraiatnMe— KirataeratraMe  dnrdifiüiraB 
werden,  nnd  zwar  mittelat  Bobrtunnel. 

Am  Stock-im-Eiseuplatze  soll  als  Centraipnnkt  eine  unter* 
irdioeh»!  Stalionianla^'.D  nes.  haf5'''n  nnd  tu  die.-pin  Zwecke  ein  BaM 
•:in(,'eli'-t  werden,  um  für  da«  rublikiira  be^iueme  .Ab^anKsatiaSMI  Wd 
WiirteriiMiiie  j.n  ssiiaffeu.  (li'^diut  sind  l'oltreudc  Linien: 

Von  (Lirsthi)!  ntd  von  HernaU  /um  Scbutteiiilior  und  von  hier 
Uber  den  ■atei'ansplatz  zur  Oper,  wo  die  Bahn  abzweigt  —  eineraeit« 
zum  SBdbabnfaofe  —  andererseits  zum  Westbalmhofe. 

Weiter  soll  eine  Linie  vom  Prater  unter  dem  Donaneanale 
dneb  aleichfalla  zum  ätefansplatz  gebaut  werden,  welche  abzweigend 
dareb  die  Singeratraaae  auf  die  Laadatraase  gefltbrt  werden  aoU. 

Auch  diie  Riidiiiti'uien  sollen  unterirdisch  aU  Rohrtnonela  wie 
die  neue  elektriAeiie  Londoner  Untergrundbahn  7  bis  17  m  unter  dem 
Pflasteniivaii  i;etillirl  nnd  die  nnterirdiachp»  Perron«  dorch  Stiegen 
und  AiiizilK'e  und  kleine  Stationsgebittde  zugKnirlich  i;fmadit  «eriifn. 

lim  gükuie  iijtbu  soll  doppelgcleisig,  je  ein  UeJeiae  iu  etuem 
BohrtuBuel  ausgeführt  werden  und  tnaammea  Sil  km  BabnUnge  er- 
halten. AU  Bawteit  aind  aechi  Jahre  in  Aussicht  geeoamen.  —  B* 
wird  beebiiethgt.  eiae  BetriabeKaaeilKhaft  ca  gitadea,  aa  «aleber 
aiek  dia  OeaMinde  beAaillian  kaaa.  Den  grOsstea  tMI  der  aal  ebea 
88  Ulltionen  Gulden  reranacMegten  Oesammi-Banhosten  liitte  die 
Gemeinde  zu  tragen.  Der  Beitrag  der  Gemeinde  wUrde  verzinst 
werden,  jedoch  prst  tiaeh  Deckung  der  Bftrifti^koüten.  Ferner  wird 
der  Gemeinde  ein  Autbeil  vom  ReinKe^iune  zui^'e^anden,  wenn  die 
DiHdetide  eine  uewinse  Hr.h«  Oh»r«n*ijreiten  ^ollic.  Die  Conc««aions- 
d.tuiT  soll  1*11  .T.iljre  betraten.  Ks  »irii  ir-dinli  lier  Gemeinde  Mfe- 
Stauden,  die  Anlage  nach  iiii  Jahren  unter  grwi«aen  Bedingungen  zu 
earwetbM.  Daa  aaniekft  aar  VaibaadhiB«  gelnagaade  Oftet  lat  daa 
dar  Barilaat  EiaktiiaeheB  OaaallKhaft  «gaCa«  oad  d(r  BMwrier* 
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nebtiiiini,'  Kitsch:  .%  Comp.  Nach  diesem  Proir v  t"  -  41  mit  mOglichrtcr 
VeruiCiduni;  der  bl^TciU  durch  TriitnwiiyliiiieD  be(nbrrDi>D  Strusen  viu 
neae»  SUMRenbuhimeM  von  eireii  17')  km  iJkufx  getrhuft*.'»  wer<leii. 
Hieb«!  soll  (liR  Innere  Starit  unifclutir  nach  denselben  riichtuiiijfii  wie 
im  früheren  Projecte  uuterfahrfu  weriien  Per  Sttjcli-im-KtKenp'iatz 
iwU  nulerkellert  wi-rilen.  und  zwar  in  zwoi  Gfstliowen  ;  durch  An- 
fciillf  dreier  HKiuer  nud  enl»preilirnden  l'inh.Ml  i<ijll  hier  eine  cf»«»e 
Centmi-Bahiihnfanlaee  ge.trhafTfn  werden,  üas  l'roject  entliKlt  Linien 
«U!»  dem  Stadlccntrnni  in  den  Pr«ter.  nach  dem  (Vntral-Krieilliole 
und  DKch  Iiwf  i'lint.  durch  den  X.  Bezirk  nach  Altiuansdorf.  Speisiiii;. 
Penzini;.  Hutte!di>rf.  Otlnkring,  IforubMb  illi«!  Nc«w«I4i!|;k,  <ier^<- 
hof  nnd  Futzlein.ndorf,  Neiistift,  fiBlinaaudtirf,  Swniaf,  OriniiBg. 
üeili^enfitiLilt  und  Nuüiidarf. 

Aiuxcrhklb^  dar  Kbiprtnttt  Mllen  die  Linien  nU  dcktriKbe 
Ratitien  mit  oberirdfMikcr  StroMUfnlimmr  eineeriefitct  werden,  wo- 
bei jedoch  zuee.'tanden  wird.  »<if  WiiiiKoh  der  (lemeinde  in  der  Nähe 
der  Inneren  Stadt  anf  bp.*oDdera  vorkehmreirben  .^tiecken  die  uuter- 
irli-ili.-  ^';ri.Miri;f'lhrRittr  ••iDziirii'hten  l>ic  Coni'eiiJi.inüduner  »ulI 
Iiis  l.il  i,' Ii' iiorf::  <M  !':■•'  ■  'irei  .tjilire.)  In  diesem  «ttTertc  cind  ei>;eiLt- 
lich  iliei  Ai<ln»lf  ^eniaclit.,  und  zwnr  i<t  die  (iesflUi-hiifl  li>-reil,  den 
Ban  auf  Kosten  der  (lemeinde  ^epen  TheilznhliiniT  lierzii'ilplleu  ;  oder 
nie  int  bereit,  den  Ban  der  Bahnlinien  gegen  die  Livberlasnuu^;  de  ISr- 
triebet  MmMbreD,  in  «tlcb«»  FtXtt  u  die  GMMtaida  rine  Alur-^^e 
vom  BntrtO'Krtrlgniii«  celeiitet  wlirde,  wenn  43«  Penranfr^-'iueiiz 
eine  gcwi«*e  Höhe  erreicht  hat. 

[»ritten*  erklärt  siih  die  Gctieli'.ch.it't  bereit,  den  Bau  auf 
K<j«ten  der  (ipsrestule  anHznfttbieu.  und  diu  (iesollsi'h  «Ii  IlberMimitil. 
den  BvtriHli  i  v-u  Verj!iii»uiiif  den  Biim-ajiitiilt*  ntid  Atnl'eil  der  de- 
nieiude  am  Kcin.;;ewinne.  Ferner  erbietet  «ich  ' 'fT»reiit,  f.il!«  dt-r 
rnterfiihrunit  der  IniMreu  Htadt  ahspw;i' i  -.vii  i  und  oitie  P  r  i 
qaerung  iw  8m<K<ui-Niviiaii  zugulai«sen  »iTdeu  sollte,  di«  Itincrenz 
d«  BMÜMatm  siriMhett  VBtcfgraiidbtbii  md  8tfBMaib«bn  ra  die 
aenubide  tu  beiaUcn. 

Dan  s>i>diibn  zur  Verhandlanu  jjelan^ende  Offert  i.st  dan  di'r 
Neuen  Wiener  T  r  a  m  iv  a  y  •  »t  e  «  e  1 1  s  c  h  a  f  t  und  Atii:li>liank 
(Project  Siemens  nnd  Huljkel.  Hier  linrt  ebeiifall*  eiu  voll-iftiidiii 
»MriKearbeitetes  l'roject  vor,  jedoeh  ohne  K»«ienrt>ran»clilnt!.  In  die'ieiii 
Prxjede  wird  den  Ji^stimninuireD  der  Cuueursausschteibunten  in  Ii'.- 
treff  der  SehalTiiii^  eines  diraHsenbahnuetze«  filr  Wien  'annut  di-n 
äusseren  Bezirken  daduri  h  Kecbmin.:  Kelnis^n,  d«*ii  ilie  beirit<  im 
Betltia  der  Neuen  Wiener  Tran^wa.v  befltidlielien  .Stra^HenbiiJuiiiuieu 
in  d(f  LbiKC  Too  30  km,  welche  ebenfalli)  in  elektrische  ^tra^sen* 
bulrnca  niHgesUltet  werden  suUeu,  eutupreidiend  aui%e)>aat  «driien 
nad  data  daa  Set«  dnreh  Znban  toi»  weiieren  50  km  nener  f-iitien 
(«aeh  <jritjzii:(f,  S><'vr»i!',  I'dizlein-idori,  Nenwaldei-i,'.  Hiittridurt,  durch 
den  X.  Bezirk,  Ii  il -m  Prater.  sowie  dur'-li  Au!.i;;e  eiii'T  Trnn*- 
Ter»allime  dnr.  Ii  1  •■  [;. -iHe  VUf,  VTI,  VI,  V.  IV  in  di-n  X  liezirk 
und  einer  Traii-v:'r-:.lliiiir.  in.'  r  I :  .hI'.'.iiui»  der  I,a>ti'ii'<tt.i-";e)  wr- 
gni^-sert  wlirde.  imd  zwar  binnen  drei  .laliren.  Ferner  wiid  l  iiie  Vcr- 
j^Tfisnernng  de«  Netze*  um  weiter«  isi>  kui  in  der  /.ukuiilt.  wenn  f  iue 
Giit«]>rtH:hende  \'ertiusuiig  des  Aulaj;eatpltale$  in  FoJ^e  »Wji  wachs<'ii- 
4m  Terkahiei  gaaidieit  cmbaiit,  nceaidiart.  Die  Derchqoerum;  der 
ImMfn  Stadt  «oll  all  DiitennfU^terbabD.  wie  tn  Bndappjk.  aiiiiir>-f)iliri 
werdou  (>ie  Ubritren  Lini>'n  »ollen  theiln-t  fiie  mit  nnteiirdi'-cbT'T  ."^tmui- 
mfltbiiint;  nach  dem  in  Biidiiiient  b'.reiti  in  Petiieb  ütcliendeu  System 
herirei'tcl'i  -.verden.  wobei  beabsiebtii;!  wird,  dieifc  iiuterirdi-i  lie  Str.nii- 
/i.f  il  Tii:iL'  Ih  ziir  mittleren  Traiiaiersailinie,  welrbe  die  lifzirke 
dnrciizii-hen  wird,  aufzudcbnen.  Uie  llbrice  ,Stromzufnlirnng  soll  ober- 
kdiach  (mit  SienieusbUijel )  hiTi;e>te!lt  werden. 

L)ie  Dauer  de»  Veiiriigeii  sult  5U  Jalire  betriM;«u  imd  die  (ie- 
neiUs  «OH  den  Ben  nnd  Betrieb  der  OeacHacbeft  ttbeiiaieeD.  Na<  h 
AUanf  der  Vertrage»,  alao  ««eil  BO  Jalven,  aeM  iße  gMve  AnUce 
in  das  Eisentbum  der  Gemaliida  ibargehau,  md  swer  anwohl  daa 
icoe  Netz  al»  andi  dta  alt«  Netf.  für  wdclua  die  Ceneeailen  au 
Terlln^eru  wäre. 

leisten.  F'le  l>emeind«  soll  jndoch  bi'rcchtict  nein,  die  c^'-»''  .Anlii;e 
«nter  «ewiseen  Uodiililäten  »cbou  nach  Ablani  vnn  'JO  .Jahren  zu  er- 
werben. Die  tiei<elNiUalt  Terpllii-Iitel  »ii  li  eine  jährliche  Abi;iibe  in 
F^m  einen  Perei-nl.'iatZf  «  vm  der  Br.ittii-Kinnaliine  t\~T  iiern-oele  zu 

Ferner  wird  eine  Theili  ahme  am  lieiiicwinne,  wenn  die  Divi- 
dende eine  irewix^e  Uohe  erreicJit,  zuventaniUn.  Au*!.er  dem  vuri-te- 
banden  Offert  »trilt  jedecb  die  Untenielimmig  aocb  «ineOtfertrariaiKo 
dabin  lautend,  dani  st«  bmit  iat,  den  Bae  aaf  Reebnnn^  der  lie- 
Heinde,  den  Beiii'H  i'-ilfi-h  selbit  zn  fuliren  nnd  dai  investijt'.- 
Capital  der  (ienaeiii  I,  i -n- r  i4ewi<i«<'n  JIiMialitiiten  zu  verzin-"=n. 

Das  letzte  Oth  rt,  dn.i  zur  V<  rliuLdlimg  gelantft,  iat  daa  Itlieit 
Atn  Wiener  Biinkvereiueii  (  Wiener  Tramwey-GeaaUlCbaft).  Sui  ans- 
gearbeiletei  Projict  liegt  liiir  uitht  v..r 

Oiw«  (ie^ii-lloliHU   erbietet   niih.  hr-ctflipnile   Nel/.  dT 

Wiener  Tramwa;-  (ieacIl.Hihaft.  zUf^uiuifu  au  kui,  tor  eiekiri^caea  Bf- 
trieb  nmzagutolten,  dieni  Nets  amnndchuan  und  neue  Lintea  xn 
cnbanen  im  Uuifange  von  80  ka»,  md  twar  m«>tt  SD  bin  kneb  Wahl 
iat  OeaeiDde  ud  86  km  nadi  WaU  dar  GeaeUacInft  im  SünTerDcImien 
ntt  dar  Qaneinde. 


I  rr  die  Znknnft  werden  weitere  VerifrOaaeraneeo  des  Netzes 
nm  ^>o  km,  jedudt  nur  nadi  ^uigabe  der  Annahme  der  Brutto-Ein- 
nabme  in  AnMiuht  geatellt. 

Die  Innere  Stidt  »oU  nitteltt  üntercrrundhabueu  dnrcbfabrei 
werden,  tjuai  nud  Kin$;  mit  nnterirdi.icber  l.eitnnn,  alle  Qbrignn 
Strecken  mit  oberirdischer  Leitnnt;  eini^eriohtet  werden. 

Sollte  die  Dnrebquoniinr  der  Inneren  Stadt  im  Strassen-Niveen 
»jenlatlet  werden,  ko  wltrile  die  Qenelliuhtf»  zwei  Millionen  (iuldea 
an  die  Cemeimle  b<'zahlen.  Ah  Abgabe  an  die  (lenieind'  ist  tie  Üe- 
selUeb.-ift  bereit,  eine  Art  Platzzins  nach  JlM^gsbe  <1,  r  It  il.iiiSu^ 
zu  «ntriehteo,  femer  einen  .\ntbeil  von  der  Brutto- Einuiihuie  abiu- 
liihren  nml  anunerdem  die  (iemeiude  am  Reineewiuue  partiripiren  zn 
liutüeD.  Navk  <>o  Jalireu  würde  da»  ifaMie  Nett  »emutt  Itetriebag«- 
biodea  In  da«  BigaMbwi  dar  Gemiade  Wien  «bcrietwii.  Die  Geadl- 
sekaft  behllt  lieb  var,  falia  sieh  «g  anderer  Votor  in  elwr  aadeNii 
(iro^ixiadi  bewiührt  baben  Sollte,  einen  »»Idien  auf  ihren  Linien  e.in- 
HMtilbr<-u.  Bei  den  eiuiteleiteten  Verhaiidlunaen  mit  den  Projertanten 
wird  vorerst  jede«  '  i  i.  z  ■"■  1  n  e  OfF»rt  lilr  »ii:h  allem,  ^  .v  itil  li  treffs 
[  der  te-huiselieu  ninl  Iii  \'i.'ii'llen  Hetaili,  «ts  au<:b  in  dtr  llin^i.  Iit  er- 
'  örtert  «erden,  welitie  Vi  rti)»il"  dnn  proponirte  ünteriiciiaifri  vom 
Ver!>:elirs>taiid|iUMkle  au«  bn  ■  i.  i  i  <*eli-,li'  Ifizlerer  Beziehuns:  ins- 
lit^udeie  die  Fraic«  der  F-tlirordnune,  dc4  Paltrprei«e)i,  des  Curre> 
i>IMMieHdieHalia  mit  daa  ibrigea  waaapartmtfraiebBUftti,  die 
Kahrbetriebaniilid  ete.  in  Betrübt  keeuiMD  werden,  ha  Zuge  dieacr 
VcrliaiidliuiKen  dOcftCl  ^b  vielli-i,-ht  die  eiatetnen  Projeeianteu  noch 
vetitnlas'i  linden,  BrKitllsniiL,'en  und  Krweiternnce».  hezw.  Abitnde- 
runicm  ihrer  (iflerte  »•»rzniiebmen.  Krst  u.ioh  .\b«i  blu9»  dieser  Vor- 
ln  ralbinii;<  u  wird  di  r  Zeitpuukt  tjekomnicn  »ein,  in  eine  Ter>;leiehende 
Beurtbeiinng  der  fter  in  iSetrachi  kommendeD  Uflm«  dnaugeben. 


CLlH-NACIIIilCIlTKN. 

Reiiclit  Bb«r  die  ClnbTpr««mmlnac  vom  21.  .THunT  IKOR. 
Der  Vorcilzeiiile.  PrS-sident  Herr  Hofrath  K  a  r  c  I.  ire'l'i'^'f  n  i  !i  Kr 
ölTuuiii;  der  ziiiilreii-b  b'-*U(  bten  \  ersainmluni;  in  einer  kurzen  Ari«j>raca« 
der  Krrii'htniiL'  de«  lOiseiilmbnnunisteriuni«  und  wensl  daranl  hin,  da-«s 
au  di<!  üpitz«  ditue«  Mtuivterium«  ein  liMikrjiihriüe^  nnd  treue«  Club- 
niit«IJ«d  icairatcn  leL  Daa  frMdinm  »erde  deranitiAiit  Sa.  fecilltnB 
Hecm  FML,  Ritter  fMiOiittenber);  hegluckwtlnachei  und  daa* 
««Iben  nm  eeia  feracna  Woblwoüen  Ar  den  CInb  ataneben.  Oieae 
UiitheilnnKni  dei  VenitaandcB  «erd«i  mit  nllaeitlgen  BeiMle  ul- 
genoainicii, 

DiT  Vomilzende  pibt  sudann  bekannt,  dass  anf  der  Tages- 
ordnuriK  der  heüfijpi»  Vcr^auimluiii;  die  Einnetzuntf  eines  Walil- 
<"'>mi1(:<  stei  •  .  «  ■  1  -  ii  l  wlich  Act  bevorstobeuden  Wahlen  in  da« 
Pia^i  liuiu  uml  den  .\iis!*rhuH'>raili  in  .Ai-ti'>n  zu  ireleu  bub<-ii  werde. 

Zn  dieseai  Gegeoitande  er>;reift  Herr  Ingentcnr  spitzer 
da»  Wort  nnd  bringt  acht  Herren  (uml  swar  die  Herren  ,\loia 
A  I  b  r  e  e  Ii  t.  Injpeeter  der  k.  k  SaiHr.  Stantababaen ;  Dr.  FriedrKli 
P  e  I  d  H  e  h  A  r  e  k,  Oonci|^l  der  Kalter  Ferdlnanda-Nnrdbabn ;  Jobenn 
ileore  !•' r  i  lu  b  e  r  if  e  r,  (\i«trolor  der  Kaiser  Prrdiiiand'  Nordbabn; 
Kiidolf  H  1  a  »  a  (  »  e  h  ti  k.  Beamter  der  «istftr.  nnRar.  Staala-Bimm- 
biibn-ijesellschaft  ;  ,Iiiluii  K<>lii<<'  h,  Tlevideut  der  «isierr.  Nordwo^t- 
biihn  ;  Knit'  u  K  n  r  o  w  a  k  i,  Dlier  •  Olficinl  der  Kaii<er  Ferdinand*- 
Noldbahu  ;  l-Miiard  Sei  In  er.  Iiis]>e>:tor  der  k.  k.  ilsterr.  Siaats- 
baiinen  nnd  .luliu«  W  n  1 1 1  »,  .\djuiu-l  der  Sildiiah«)  m  Vorsthlai;, 
welche  nebst  deu  vier  viiui  Vorsitzcndeu  vorKrschla^isncn,  ans  d«u( 
Aus:<«hfla«rntha  «HMbeidcndeB  Bencn  Inapcerer  Bugelaberg. 
InxpeAtor  T.  Herta,  Seeretilr  Dr.  Spitier  nnd  CeatnU-Inaneeter 
T  e  d  e  ü  e  o  von  der  Versiimmluni;  per  acciamationem  in  ias  Walll* 
Cmnili'  cewjihlt  werden. 

Der  nach  Ute  V  o  r  t  r  •  tr  findet,  wie  der  Vomilzende  mit- 
tlieil;,  am  Dienslai;  den  L'ii  ,)lliiner  IH<H>,  i  «7  P  h  r  Abends, 
t-tatt,  und  zwar  wird  Herr  k.  k.  Ilofrath  (inntev  U  «r<  te  1,  Verkehr«- 
Direcior  der  k.  k.  >l-ti-rr.  8iaiit»ba)inen,  Uber  üDie  Wafeotfpa 
<l  e  r  Wiener  ä  t  a  d  t  b  a  b  u"  »pr«clH:-n. 

Nuaelir  hUt  Harr  hnAaaar  Dr.  'Tteader  Oioal  ek  den  ai- 
eekilndiirten  Vorm«  über  .TranaTanl'. 

D  l    V..itraj:f!ide  »>bilitert,   von   den  Anfäneen  holländisdiar 
i'oloni^ation  in  SudalVika  ausyrliend,  die  Eiilwiek'-lMHi  der  puliliichett 
und   iMiioiiali'u  Verhültuis-ie   in   den  b*»iden  sil.Uirikiinischeu  Repil' 
I  blikeu  miti-r  ll-rvorhebiinif  des  znnehmendeu  Kiiiriusj>es  Kiikliands  und 
I  unter  Hinnen  aol  dm  sirts  wachsenden  (iejensatz  zwisfben  beiden 
j  .Nitiouen.    wflclier  in  der  li-Uini  Z'it  b-suHd-T*  herv.irirelrelen  sei. 
I  lu.s!i.-jnjnJcr''   be^priibt  d-^'r   VortruvTrude  eii  zi-lne,    iu   die-er  Eni- 
wiclwlnB^We»cliii  lue  b<'»i>n<lerH  bedeu'.'iauie  llouietite  und  er/.älilt  Uber 
die  EntdeckitU)^  der  iiiaHianteulcIder  nud  der  tivaii^eu  guldtaUtead«a 
Fli'^-c. 

Dem  SnMertt  interssaanten,  anf  reiche  KenitCune  «nfirebeataii 
Vortrage  telgteo  leUiefter  Beifnll  mid  der  Daidt  dea  Vorsitzenden. 

Der  SiAiüUUirar:  Dr.  Wolf>£pp  inger. 


■igeMbaim 


BnaniRabe  nnd  Tarlag  dea  Clab 
Inr.  BMtababn-BeantM. 


FIr  eie  lt«dai:llott  wantWöraUib: 
Jewt  uaiylli, 


Druck  van  R.  S|ilu  «  0«. 
VUm,  V.  Bettik,  Btranwtacai  Hr. 
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WIenr  dm  2,  Februar  189& 


XIX.  Jahrgang. 


IX  HAIiT:  Clubveniamiiilniitr.  —  Kin  eoKUsclier  Eiwiilwtiii-Clob-  Voa  A.  T.  Loehr.  —  Eiwnbikhii-Verkebr  in  Uonate  NoTenber  1895,— 
Chronik:  Eiscnbaliiuiiiniatcrium.    GeMnfvanill  Mm.  UMOlMbl 
waJtang.   Oeiit«rreiclii8i!bL-9  CrcditinstfiHt  flT  T«lh8linill«Ulll 
■Iniitcmm».  —  Clob-Kiwikrklttaa. 


»tMi.  SmUuc  'a*  Pmonalat  dar  StaatMimbaliihTer' 
fui.  —  Au  doi  TtmAHmiUtttB  dw  k  k.  HnM» 


CMnrenaiiiiiihnig:  Dleastag  icm  4.  Fcbmar 

18Ö6,  '/."  Uhr  Abends.  V.ntrag  des  Herrn  Edmund 
Webrenfennig,  Inspectors  der  östeiTeichiscben  Nord- 
WMtbalm,    über:    „ynmerreMpmfft'Anlatien   auf  Eixen- 


1.0  fn 


(MU.  Denionstr; 


""""«'"""  -  "  


Ein  euglisiiher  Ei§eiitalii-€lib.*) 

Von  A.  Ton  T-      h  I. 

Mit  dem  im  Vorjahre  in  London  abgehaltenen  inter- 
nationalen EÜBenbahncongi*ease  war  für  die  Mitglieder 
desselbfln  aneb  eine  Reihe  yoB  Eicarsionen  behufs  Be- 
sichtigung: verschiedener  hervorrai^ender  Einrichtungen 
und  Anlagen  des  englischen  Verkehrswesens  veranstaltet. 
Eine  solche  Kxcnrsion  liind  auch 
nacii  Derby,  der  Hauptstation 
der  Midland  -  Eisenbahn,  statt, 
und  hat  mich  hier  das  „Midland  ^ 
Railwav  Institute"  ganz  beson- 
ders interesäirt. 

Es  hat  die  Midland-Eisen- 
bahn  -  npsellschaft ,  welche  ein 
Netz  von  3197  km  betreibt 
and  dtbd  ein  Personale  ron 
Reamten ,  Bediensteten  und 
Arbeitern  in  der  Höhe  von 
68.978  Hann  venrandet,  Ihren 
Sitz  nicht  in  London,  trotzdem 
ihre  Haupt  linie  audi  nach  London 
fuhrt,  sondern  beftndet  sieh  die  gesammta  Oentral-Vermd- 
tung  sowie  auch  il  is  Directoriom  in  der  Stadt  Derby,  in 
welcher  auch  an  der  Hauptstation  die  gtossartigeu  und 
sehenswerten  Werkstitten-Anlagen  flr  LocomotlTen  und 
Watreii^  1  ^i  li'ir.  11  vind.  welcher  Umstan<l  es  mir  sich  ge- 
bracht hat,  dass  in  diesem  Hauptquartier  eine  gaiu  be- 
donfeende  Aosahl  Ton  Bediensteten  stationiit  ist  ind  hier 
ihren  Wohnsitz  hat.  Ks  hat  nun  die  Gesellschaft  in  ihrem 
Bestreben  nni  die  Fördemng  des  Wohlergehens  ihrer  Ue- 

*)  Kasbdinck  aiut  Uehanatxuqg  dar  ZosliBaiUK  da*  Teifuien 
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amten  den  Plan  g«fmt  and  ihn  auch  dnrchgeiUirt, 

fiir  diese  einen  centralen  Sammelpunkt  zu  schaffen,  welcher 
der  lUege  der  kameradscbaftUchen  Zusammengehörigkeit 
und  der  geistigen  nnd  leibliehen  Erholung  derselben  dienen 
soll.  Zu  diesem  Ende  hat  sie  ein  eigenes  «iebäude,  das 
genannte  Railway  Institute,  aufführen  lassen,  welches,  in 
Bohban  an^führt,  sieh  sowohl  ftnsaerlich  wie  aneh  durch 
sdne  boBouder^i  zweckmiUsige  innere  Eiuichtuug  glänzend 
repräsentirt  Das  üeb&ude  ist  im  Februar  18<H  seiner 
Bestimmung  zngeiUhrt  worden,  wobei  ich  bemerke,  dass 
der  eigentliche  Club  schon  früher  Ijestand.  aber  bis  dahin 
in  gemietlieten  Baumen  untergebracht  war.  Die  hier  wieder- 
gegebenen Abbildungen  zeigen  die  beiden  Fa^aden  dieses 

Eckgebättdes,  wie  auch  die 
GiTindrisse  der  beiden  Ge- 
schosse. Die  Zeichnungen,  so- 
wie auch  die  weiter  unten  an- 
geführten Angaben  über  Stand 
der  Mitglieder,  Einnahmen  und 
Aui^gaben  etc.  verdanke  ich 
diiii  li  die  froundliidie  Verniitt- 
huig  des  Herrn  H  .Johnson  in 
Paris  dem  Verkehi-sdirector  der 
MidiandBahn,  Herrn  H.Turner 
in  Derby. 

Im  Hinblick  ant  das  In- 
teresse fllr  unseren  Club,  halte 
ich  es  tili-  augezeigt,  hier  eine 
faMagte  Basdureibnng  dieses  engUsehea  Biseiibahn-C3nb 

und  seines  Hanse.s  zn  geben. 

Das  Gebäude  selbst  bedeckt  eine  veibaute  Fläche 
Ton  648-4  n*  (960  Quadrat  yards),  ist  dnrchaas  mit  elak- 

trisrher  Belenrht\ing  versehen,  und  aueh  sonst  mit  den 
ueuesteu  und  besten  Einrichtungen  ausgei-üstet. 

Wie  a»8  den  AbbAdnagen  ersiehtlieh,  betritt  man 
im  Krdgeschogä  durch  ein  Vestibüle  zunächst  eine  ge- 
räumige Halle,  an  welcher  links  die  Bibliothek,  reehts  der 
Lesesaal  grenzt 

Die  Bibliothek  enthllt  gegenwärtig  7500  Bände  und 
ist  darin  fast  jeder  Zwdg  der  Literatur  vertreten;  der 
Bibliotheksranm  ist  jedoch  so  gross  nnd  tHaA  aaeh  die 
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nötliigen  Einrichtungen  vorgesehen ,  ilass  im  Ganzt-n 
16.000  Bände  Platz  haben.  Anaeer  deu  geuanuteu  Werken 
liegen  im  Lesenale  30  TigM-,  61  Woehenblfttter  and 

4^  ^rr.iuitssfhi  ifteii  auf.  Die  KbUothek  wird  s^lir  flpissig 
benutzt,  was  daraua  hervurgeht,  dan  im  Jahre  lbi«4  vom 
4.  April  bis  31.  Deeember  49.487  BlndA  an  die  Mitglieder 
ausgegeben  worden  sind. 

Hinter  dem  Bibliotheka* 
ranme  befindet  sieh  daa  Coenit«- 
Zlmmer,  in  welchem  dei'  Aus- 
sciiussratli  seine  Sitzungen  hilt. 
Wnner^osete  bee^üessen  den 
linken  Flügel.  Auf  der  rt  clitcn 
Seite  befinden  sich  hinter  dem 
LeneeanlB  efai  geräumiges  Be- 
atanrant,  ein  Archiv,  eine  Küche, 
Speise-Kammer.  Endlich  ist  im 
Erdgeschoss  noch  ein  Lebr- 
zimmer,  fiber  dessen  Zweck 
ich  weiter  unten  Näheres  an- 
gebe. Eine  Haupt-  nnd  Neben- 
stiege  fuhren  in  deu  ersten  Stock. 

Hier  befindet  sich  zunächst  der  grosse  Vortraga- 
Saa),  dessen  HOho  die  Htockwerkshühe  bedeutend  üben  aj^t ; 
derselbe  ist  20  4  m  lang  und  13-7  m  breit  und  kann 
Sitze  nir  r>oo  Pei-sonen  fa.ssen.  Er  ist  glänzend  aus- 
gestattet und,  wie  mir  an  Ort  und  Stelle  gesagt  wurde, 
einer  der  sehBnsten  Säle  Derbys.  Hier  ist  die  elektrische 
Belendrtaiic  so  eingerichtet»  daas  man  mit  derselben  flir 


m 

mx 

Fa';«ile  gegen  ilen  Iveed»-Fl«tt 


alle  Siinistiip:e  ünterhaltnogen  statt,  an  deren  Veran- 
staltung auch  die  FraiMB  der  Mitglieder  tbeilnehmen; 
oft  bethetligen  sich  an  denadben  aneh  die  answlrts 
statioiiiiti'ti  Mitglieder  und  deren  Frauen,  sn  (la^s  stets 
ein  abwechäluugsvuiles  Programm  ansgetiibrt  werden  kaiiu. 
Za  den  beliebtesten  Unterhaltungen  gehftrt  der  Christ- 
abend, an  welche«  Kinder  von  l!r<lit-iisteten  der  T'nt>'r- 

ndnnuug  reichlich  bedacht  wer- 
den. Ebenso  ist  der  SjrlTeater- 
Aliend  bi-lii'lit ;  an  jenem  de.s 
Jahres  1894  haben  nicht  weniger 
als  6637  Personen  theilgenoai- 
men!  Der  g^rosse  Saal  wird  fall- 
weiae  anch  an  andere  Verehie 
oder  Qeaellaehaften  gegen  Ent- 
gelt zur  BenatzuDg  Überlassen. 
Zn  dm  nicht  regelmassigen 
Veranstaltungen  gehören  die 
Vorträge,  die  indessen  nnr  nadl 
Gelegenheit  und  Bedaif  arran- 
girt  werden. 

Auf  der  linken  Seite  des 
ersten  Stockes  befindet  sich  der  Billard  -  Saal  mit  drei 
Rillardtischen.  Eines  von  den  noch  vorhandenen  Ziraroeru 
dient  als  Spielzimmer  (Schach  und  Karten),  wilinild  die 
übrigen  als  Lehrzinimer  zur  Vertilgung  .stehen. 

Rs  werden  nämlich  vom  Verwaltungs-Ausschitsse  je 
nach  dem  Bedarfe  Cnrse  zur  weiteren  Ausbildung  der 
Mitglieder  arrangirt  nnd  warm  bis  Ende  1694  zwei  solche 


die  Tei"8chiedenen  Verans-  m  u  anch  nach  Wunsch  ver- 
aehiedene  Lichteffecte  erzieleu  kann.  Er  dient  nicht  nur 
als  Vortrags-Saal,  sondern  auch  zur  Veranstaltung  von 
Biillen,  Conoerten,  theatralischen  Vorstellungen  etc.  Zu 
dem  letzteren  Zweck«  befindet  sich  anch  ein  eigenes 
Podium,  sowie  auch  ein  Piano  vorhanden  ist.  In  derZäi 
vom  AnlSing  October  bis  Anfang  Aiiril  flndm  regeliBlaaig 


('Urse  eröffnet,  einer  för  die  Erlernung  der  französi.schm 
Sprache  und  einer  fBr  das  Harmoniumspiel.  Unterdessen 
d&rften  wohl  noch  weitere  Cnrse  eröffnet  wuiden  sein, 
was  mir  über  nicht  bekannt  ist. 

Und  nun  noch  Kiniges  über  die  Organisation  des 
Club.  Nachdem  der  Club  von  der  Gesellschaft  der 
Midland-Balm  begribdet  und  ihm  Bedimatetm  gewidmet 
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isl,  bilden  aiicli  das  Haus  und  die  Zugeliürigkciten  das 
KiRentliiiin  ilrr^flben,  sowie  auch  di<'>c  siili  vorbelmlt, 
die  Statuten  und  andere  Bestimmungen,  welche  dei-  Ver- 
waltimgä- Ausschuß  vorlegt»  za  genebnlgaL  Naehden 
ferner  der  Z^fik  des  Club  blos  der  ist,  dass  er  als 
Sammelpunki  für  die  Erlioluog  dient,  sind  Versammlungen 
Or  rdigUhw  oder  poliUsebe  Zwecke  mage»Mimm.  Der 
Verwaltungs-Atissrhnss  besteht  aus  einem  rrrisidcnton, 
lu  Vicepräsidenten  und  20  AusKCbussmitglicderu,  wozu 
nodi  der  Cuater  und  der  8ecn(4r  liiiinikoinmeB.  Statnten' 
gemäss  bpklpidpt  die  Vr^^]i]m\\füste\\&  jedesmal  ein  Ver- 
waltungsrath  der  Midlaud-Bahu,  während  die  10  Vice- 
prüsideiiten  die  olienten  Cheft  der  Tersehiedenen  Dienst* 
abtli.  ilniiftea  sind.  Die  übrigen  20  Ausschnssmitglieder 
werd»  in  der  Gt^neralvei-aammluDg  gewählt  und  zwar  in 
der  Yeite,  den  an  Stelle  der  alljfthrUdi  nadb  einem 
Tunins  aosscheidenJen  fiinf  Mitglieder  lünf  neue  ge- 
wählt werden  i  die  auäscheidenden  sind  indessen  wieder 
wSIilbar. 

Dpi  Präsident  fiiln  t  bi  i  allen  Versammlungen  den 
Vorsitz,  in  dessen  Veihinderang  einer  der  Vicepräsidealeu; 
ist  kein  solcher  anwesend,  so  kann  steh  dleVemnrnnlingr 
leihst  i'Mieii  Vdisitzeuden  wählen. 

Der  Seaetär  und  Cassier  sind  nicht  von  der  Midland- 
Qeaelhehaft  emannt,  aoBden  wardm  jiMieli  Jn  der 
Generalversammlung  gewflhlL  Der  Seoretlir  hat  bei  den 
SiUeungen  kenie  Stimme. 

Der  VerwaltongH-Avssehnss,  welcher  in  der  Regel 
jedes  Vierteljahr  einmal  zusammentritt,  gliedert  sich  in 
drei  Gofflite«,  und  zwar  das  Gebäude-  und  Saal-Comite, 
das  BibKotbekR-romit(S  und  das  Finanz-Comitd. 

Alle  Angestellten  der  Gesellschaft,  welche  Mitglieder 
wei-dcn  wollen  uiid  dies  dem  Vei-waltuugs-Ausschusse  an- 
zuzeigen haben,  erhalten  eine  Mitgliedskarte,  welche 
sie  nun  Genüsse  aller  vom  (Mub  gewährten  Begün- 
stigungen berechtigt.  Ein  Missbranch  der  Mitglieds- 
karte, bezw.  die  Ueberla.ssnng  der  Karte  m  eine  andere 
Person,  wird  das  erstemal  mit  einer  Geldätrate,  das 
nacltstemal  mit  dem  Aussi-hlusse  b.-stiiiii,  .Icdcs  ^tliidied 
iiül  au  vierteljährlichem  lieitrag,  der  im  vorliiiit*in  zu  er- 
legen ist,  1  s.  1  d.  (ft.')  kr.  Ost.  WOrug)  an  die  Caasa 
zu  zahlen.  Am  Ende  des  Jahm  1894  waien  nicht  weniger 
als         Mitgliedei*  eingetiageu. 

Dem  V«rwaltwi0hAunehüsse  steht  das  Recht  zu, 
Mityli^^ilpr,  welche  die  Vorschn'ften  d«'s  Hnh  nirbt  ein- 
halten, oder  sich  sonst  nicht  ehrejüiatt  betragen,  von  der 
Hitfl^Iiodaehaft  ansntsehliesaeo. 

Jfilf-s  IMit^'lird  ist.  vei-pfliclilrt,  t'iiii'u  jeden  Sohadeu, 
welchen  es  an  dem  Eigenthume  <les  Club  zulügt,  nach 
der  FeststellnDf  des  VerwaltimgB'AiiasdiiBses  an  «insetzen. 
Der  Besuch  <li's  Ctun,  bezw.  der  von  deiiiscll-eii  veiau- 
8talt«ten  Unterhaltungen,  Vorträge  eUs.  ist  aber  in  be- 
sonderen Fillea  aoeb  Niehtmitgliedeni  gestattet 

Zunächst  ist  principiell  festgestellt,  dass  auswärtige 
Angehörige  der  Gesellschatt  durch  Mitglieder-  eingefühlt 
werdoi  kOunen.   Eisenhafanheante  anderer  BiseQbahn-> 


GescUscImften,  welche  sich  vorQbei-gehend  in  Derhy  aaf- 
halten,  können  den  t'lub  ftei  besuchen,  wenn  von 
einem  MitgUede  des  Verwaltangä-Ausscbusse.s  elui^etuliil 
«i^fden;  dieier  freie  Besuch  darf  sich  jedoch  auf  eine 
nicht  längere  Dauer  als  zwei  Worhon  jiro  Jahr  erstrecken. 

Aber  auch  Nicliteisenbahnbeamte  können  die  Vor» 
trlgei,  Cooeerte  od«  UnlerhaltnigeB  hesuehen,  woni 
jedoch  dor  Vcrwaltnng8-Aussclm.ss  die  besondere  Be- 
willigung, sowie  die  Festsetzung  eines  etwaigen  Eintiitts- 
geldes  vornimmt 

Für  die  Brnfltztiiifr  der  TMldirifliek,  des  Billards,  de« 
Spielzimmers  etc  sind  natürlich  besondere  Hausordnungen 
festgestellt^  welche  der  Terwaltuga-AwacliinB  regelt  md 
beziehentlich  der  Uidland-BahngeseUscbaft  zur  Oeneb- 
mignng  vorlegt 

Alljihrlich  im  Ifcmate  Mint  llndet  die  General* 
Versammlung  statt,  in  welcher  in  der  sonst  üblichen  Weise 
der  JahresUeridit,  die  Bilanz  und  die  sousügeu  den 
Clnh  betreffSDden  Angelegenheiten  rar  Besehlnsshssnog 
voi-gelegt  werden.  In  besonderen  Fillleu  die  im  Statute 
näher  angegeben  sind,  können  auch  aasaerordentlictie 
OenmlTüiaumlaDgeu  abgehalten 

Einnahmen: 


Saida  vom  ^'orjallre  .... 
Beitrug«  iler  Mitglieder  .  .  , 
,  Ebrenmitglüdtar 
Geacbenke  Ton  GBonera  .  .  . 
£iiuuihin«u  vom  BMUurant  . 

Coneert-Sa«!  

Billard  ,  , 

Zeitangii-  and  BUbWfeÄMf 
Virlvivi!  v>m  Bibliotbecb-Kiktelagco 
gtraf;r,.Kl>-r  xini  sonstige  Gebarea 
Einnahmen  von  den  I.«brxiDiBi«m 

Diverse    . 

lutenaMn  von  du  BailIi  .... 


7B5 

8« 

36U8 

rj4 

3ir> 

SS 

6« 

10ä5 

20 

7«« 

8« 

96» 

50 

241 

DO 

20& 

16 

'J3 

60 

6 

74 

34 

24 

14JttO 

78 

kr. 


Ansgabeu: 


ßibliotJieka- Anagaben : 

Ankauf  vuo  BQcbcrn 
Bacber-Eiubaud    .  . 
Knnea  der  Zatufca 
AiddT   ...  TT  . 
Kataloge  ...... 

Diverse  

Auagabea  filr  Restaurant  . 
,  ,  ('oncert-Sml  . 
.  ,  Billard  .  .  . 
,  „  Sthni'lizKiiincr 
,  ,  Lebniinmer  . 
Allganeiiie  A«i||iilNa: 

G«hnlta  luid  IMmt  .  < 

DracksaehiMi  

Diverse 

QtMtreo  m  die  Brak  .  ,  .  . 


kr. 


3«8S 

m 

14» 

»TS 
10 
3928 
743 
489 
33 
'J8 

17B6 

327 
15« 
16 


4 

28 
M 
20 
1« 
50 
&8 
38 
82 
2« 
60 

60 
28 
78 
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Zur  Prüfung  der  Büchel-,  Einualinifu  und  Ausgaben, 
Rechnungen  etc.  weiden  von  der  (jencralversammluug 
VKJx  ivd  Bevisoren  gewählt,  die  jedoch  uicht  dem  Ver- 
wAltOngB-Aiuschusse  aJs  Mit$;lieder  angdiA'en  dttrfen. 

Hier  sei  noch  beigefügt,  da>'^  «>f  zn  den  Auffjaben 
dea  Clob  auch  gehört.  EscursiouLU  zu  verauaUlitu,  und 
zwar  gleich  in  gj  is-en  tu  Style  und  war  auch  im  Juni 
des  Jalires  1894  eine  Exi  uisiim  narh  Paris  und  im  gleichen 
Mooatt!  des  Jalireä  18d5  eine  solche  in  die  Schweiz  vei- 


anstaltel  wurden  Auch  hat  der  VttWtJtiiiigs  •  Auss<:hu!<ä 
im  IMane,  fallweise  Aus.xlelluiigen  von  Werken  der  Kunst 
und  Industi-ie,  insoweit  sie  von  Mitgliederu  älaiunieu, 
und  hieni  gamg  Olgecsta  aDgraieldsl  irerdcn,  an  m- 

austalten. 

Nicht  ohne  Interesse  dintt*  auch  dei-  Rcchnungs- 
abscUlus:«  für  1894  sein,  wobei  ich  die  B«trftge  in  ösier- 
reifliisi  1m  r  WJÜmuig  feraelmet  hab«.  (Siebe  fonlcliende 

Tabellen.) 


Elsenbahn-Yerkehr  im  Monate  November  1895. 
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Mm 


<  Im  Monate  N*v«Mb. 
I  leos  wurdflD  htMii. 


W,  |Clia»h|»B  b»-  jOi«iailB»fc«»fc(^llBli,,..,    ffCT«hHrt  Blust. 

Hotiokir  im  I  ra.  »vnmttt        i  tH^m>m  il.  ll<«>« 


Sl1(l-iu«riiilentr(i-h«  \'<'rliiiiilnni;^ii.il'.ii .  . ..... 

Wien- A.apaii^-lUhn  

\Vi<jii-I'üll<-'Ui!i(rf-\Vr.  Neculadter  b«hn..... 
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McidliDK-Krtllil  (vile  am  h  äBdbabn- Oeiell 


I>nüiti«IIkdiiHen. 
Alf  iH  Bglndtta  in  Png  

Aaf  den  Laareuiibcri;  Prag  

Anf  die  Featnng  Hobeosalzbur^  

Onser  8cltlMtbergb»])n  

BtniMi*  mi4  nenegowlnacr  Elucnl». 

K.  k.  Sllittrbtibii  ytaiijaJnka-DobcrIin  

Baaiidi-SvMgowiiuiM  ätaaubaboen  ind. 
k-iM  k.  ~ 


l>iirclmu)inlul. 

Bctnriwiliu;:« 
im  Monav 
ll»*Miik*r 

In  UoiiKto  Nwanb 
1896  wurden  tafBid. 

1    (rag  im  Mo««!« 
1    NMMiktr  U«b 

Di«  Cüinftferae  liHriii; 
vunt  1.  JUniiir  biji 

Oi>?r  |>iu  J»kr  wtil  KU« 
iiMlvr  Keruihn«!  nach 
•Jen  En;ebui3i*i?li  de«  all- 
.  l^tflaufracn  11.  JlunmU 

1  Ilt4 

PiraoBta 

1  Gttar 

pro 

j  im  Uanuo 

i  «« 

UM 
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1      0  a  1  J  «n 

1  (lal 
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9MSi 

UMO 

4M4 

Im  Monacr  X  k  i mlii  i-  Is'i.'i  wurden  iiacJut«henda 
baliDstmkea  «lem  dtteotlicbeu  Verkehre  übergeben: 

Itt  Oeiterreich: 

Au  91.  KovamlMr  41«  17*578  km  Imc«  Loetlbalin 
Lomb«irC'Kl«pBröw— Janüw,  im  Betriebe  dar  k.  k. 
O^iurklrDlmtioB  d«r  itoUiT.  StAaUbalmeu. 

In  üiig>arn: 

Am  7.  Novomlier  die  2.'>-!)  km  Iua^o  TlicilBtrccko  Onril- 
boncz*J uszashely — Nagjr-Halm«iry  der  VerclBigtM 
AnUtor  md  CidDader  BtHahaluiwi ; 

am  17.  K^vcmbw  die  37*201  kn  buig»  Thfljlsiwke 
0-Biida— Keny^rmesS  nebat  der  3-019  km  langen  Ab« 
zweignog  nach  Tokod  der  IjAcalbuliis  nnil.ijicst-  Gran,  im 
IJetrltbi'  der  Direction  der  kPniel.  nnc.ir.  St.iii^baliiien. 

Im  Monate  NoveniliT  189.')  wuriien  iuif  ilfii  iJi?teiT.-nngar. 
Im  OawM  1 1 ,474.21 7  Futoam  and  1 1 ,473.355  t 


31,8S0.4S6  a.  «nddt,  4ai>  ist  per  XlloaNtar  106«  1.  Im 


KlcicJicii  MoiKiti:  I8!t4  b^'trug  die  GrSLiiiiiiii'iim.iIiLui-,  bei 
einem  Vfikfbre  von  10,<>13,Üf».">  Pers«»''»  uinl  11  IBit.öÜfit 
Güter,  31,3:ift.O.'i8  fl.,  oder  per  KiloiuEter  1<;71  fl.,  daber 
nanlUrt  fiir  denlUoat  Novauiber  IttUö  ein«  Abaahma  der 
kilamatriadiBn  ffinnahnan  am  1*6  x. 

In  d«t  B«trieb»periode  vom  1 .  Jflnner  bis  30.  Novpmber  1895 
Warden  anf  den  a«terr.-angar.  Eisenbahnen  14.'i,ni  1.574  Per- 
sonen nnd  103,8.')4.333  t  Güter,  p.  n  !  3."  , 941. 29(5  rursunon 
nnd  101,114.922  t  Güter  im  Jalire  18ä4,  beHirdert.  Die  ans 
diiMiun  Vei  knhrsxwplgi^n  orzinlteu  Einnahmen  bw.if!  ■n:  sii  li  im 
Jabra  IBÜ&ad  91^31.603  fl.,  im  Jahre  1894  auf  3lU,243.0üä  fl. 

Dadtednrcbachnltttlcbe  Geaammtttnge  der  Sitarr.* 
n»(^r.  EiKonbahiien  in  di'n  itrston  cilf  Uonat(-ii  lUn  .Tahri'S 
189.5  29.768  kni,  fiir  den  gloicheu  Zeitraum  do.s  Jahres 
IHUt  il, 'II  liH.'Mi:)  ku>  bolnig,  B(i  still-  si.li  liii:  (i  iir  c  li- 
Rchn  i  1 1 1  i  I- h  i>  Kmnalime  per  Kilometer  llir  ti<e  «iu;ilintn 
Pi^riode  1  s<i,',  ;.iit  10.748  fl.,  gegen  1 1 .045  fl.  im  J.ilire  1894,  da« 
iit  um  2fi7  fl.  ungflnatiger  oder,  anf  das  Jahr  berwltiiet, 
pro  1896  anf  11.7S6  IL,  gagw  13.049  I.  im  Jabre  18!>4, 
das  ht  «B  324  fl^  »itMM  «m  9-T3i  «iieRnatlff«r. 


CHRONIK. 

Maainbn>nmlnfat<riim»  Kathdem  du  OrgMiiatkmatatat  nit 
mit  1.  Angaat  L  X.  feU  ia  Wirksamkeit  tdtt,  werdoi  die  betreffu- 

den  Amtaabtheiinngen  des  HandelsmininterinnM,  die  OeBeral-Iu»|ieeii<>n 
nnd  die  General-Direction  der  ätaattbAbnen,  dem  RItenbabnmiDisteriam 

nntfrsifllt.  tiuJ  luflnden  »ich  noDach  die  c-i"""'*?!!  !i^'li'ii;lti.  innl 
I'Lensi.ilitdriluiipm  :n  einem  L'eb€r>[aD){Bat«dnin).  \V.«j  iiic|il'_'(  «iril, 
ist,  um  den  tr^L;!  Dwit/ii:;  hf^ttlicinlen  VerbSltnlsatii  lliucln.'h-t  lu*hnu)*({ 
m  Hasen,  z^iiiach.st  tuV^ri,']^.  Inf iisttjjatheiinng  griiuffi^h  worilen. 

P  r  ü  i<  i  <1  hl  I  -  .\  b  t  Ii  e  i  I  Q  n  g :  Vontaad  der  bislierige  SUll- 
Tortri^cpr  >lrs  A>iimni:>tni;ivett  DiraetafB!  Btglinngiiafh  Dr.  AlfM 

Pttüiiarr  \rua  ü  u  •  i:    in  a  r>. 

Privatbabnen:  Kr>ti-  Se-^tion,  snnaromengeictzt  aas  der 
biahtrigeD  EiiseDkahn»eLtiuii  des  H.inilfils'miniiitCTinmi ;  Se^-tions-rbef 
Dr.  TOB  Witte  k. 

Staatsbahnen:  Zweite  iketioii :  Facliül>ibeiiaug  1  Jsr 
fieneral'Direction  für  den  administrativen  I>ien.<it,  FacbabtbeilnnK  7 
der  General  •  Oirectioa  fOr  dea  fiMDaielleit  Dieoat :  äecliuiu  •  Chef 
Ladwig  Wrba.  Dritte  Bectien:  FachabtbailaBg  6  der  Gencnl« 
DireeluQ  flir  dea  aomneniellea  Dieaal,  Facbaktbeilang  6  für  die 
EinuabmeD-Cuntrule  :  Hofrath  Dr.  L  i  h  a  r  z  ■  k.  Vierte  Section  :  Fach- 
abtbeilnng  2  der  tieueral  -  Dircction  fBr  Bau-  nnd  Bahuerbaltong, 
Fafbabth«'t!nn^  r?  tUr  Gtwfnl  •  Oirwtion  fllr  Zagförderang,  Werk- 
»UtteDfhtii.Hf  uiiii  Ho'leiv.f.'  ,"^1  lii'T.iljit,  FacbabtbeilnDg  4  der  Oeneral- 
Oireetion    lur  \  •■rk^hr-diciist,    Farhahthpilnnij  R  'liT  (ieneral- 

Directioii  nu  <U>  LuCuJjttliuwjjt'n  ;  ÜMfratli  llittcr  vdu  l'ichler. 

G  'L'  n  p  r  a  1  -  1  11  ■(  ])  p  I'  l  i  ü  u  «i  e  r  r.  h  t  r  r  r  e  i  Ii  i  f  i"  h  «"  n 
Blee  n  Ij  ,1  Ii  D  o  n  .  Vorntand  Freiherr  vi>ii  1.  i  ]  i  >■  n  a  n. 

BandirectioD  fardie  Wiener  Stadtbahn:  Bau- 
fiiactar  Boftath  Ton  Bisakoff. 


Der  Gpnaiig verein  osterrflcbi.^cber  KiBpnbabubeanjlen 
veranttaltec  am  äamstag  den  8.  Febrnar  d.  J.  m  den  Mnsik- 
terciaa-SlIan  a«iM  »Britaie  UedeitaM  mil  aaaeliiieeiaBdam  Taaa> 
Kritttefaen''  nnter  der  Leitang  d<e  VerdBi*CbenMlil(ia  Has  Bitter 

von  Weincierl  nnd  nnter  HitwirStang  henorfageader  Kaaet. 

krftfte  Die  Ballmasik  be!iori.n  die  CapaUe  C  H.  ZTebrer  aater 
[i-r'^Hünlicher  Leitung  ihres  Capclhneistera. 

StelloBfcdea  Persoaale«  der  Staateelsenbabn-VerwaltBBK. 
An«  dem  vom  Handelanjiniaterinm  erlassenen  Organisationsatatut  für 
die  staailiolie  Gisenbalm  -  Verwaltuuj;  in  den  im  Reiuhsratbc  rer- 
trer«iiF>ri  Ki'rii'.,'r«ichen  uad  LAadera  eataehnMO  wir  Mgend«  gniDd' 
»Ci/iiciii-'  nr-stunitiangen  Uber  die  fltaifamg  dea  pBaonaiea  dir  Slaata' 
eiit«tiU^!iu-V«7w«ltaDg : 

Die  Rechte  und  Pfliebtaa  deijeiiigea  Pecaonalei  der  etaaH 
liehen  Euienbahn-Verwaltong,  «rdehen  deradt  aiebt  der  GhaiaMir 
wirklicher  Siaattbedienttcter  ankemmt  and  anf  «elibaa  aobfai  die  Ba- 
DlimnuBgen  dei  Gcaetae*  Tom  16.  Amjl  1878;,  B.  0.  Bl.  Nr.  47,  keine 
Anweudnng  linden,  vrerdi^n  nnter  Wahrung  der  von  demselhen  er- 
worbenen Hechte  durch  eine  vom  RiMinbahnministerinm  au  erlaubende 
DieDstcrlmitn»  ( T'i«n«!;ir«vB'm»tilt>,  «vsntnell  durch  besomlfre  Pi'iist- 
vejtrii;!',  SM«],-  dir  IculifViTsii yiin::  4e«»elben  nnd  die  Wr-nriinu/; 
der  Wiinvn  ur.i  Wimea  durch  besondere  Pensions-  ( i'rovjsiua»)- 
iD-titut«  aiii'  (iruD  1  det  theili  von  den  Theilnehmcm,  theils  von  der 
biaatsverwiUuDg  in  dieselben  xn  leistendea  BeitrJlge  und  nnter 
OarantieieiitnBg  der  Staatarerwaluag  für  die  Bobegcntoie  «erefelt, 
insoweit  nieht  oiedanb,  eewie  dvreh  die  beeUkeDun  leMtigtn  ga. 
aetitieben  Vontcbriften  eine  Verschiedenheit  der  Rechte  and  FiiellMI 
bedintct  ist,  finden  auf  dieses  Personal  die  für  Staattbeaate  aad 
ätaatsdi^'iii'r  u'i'Ui'U'leu  Nnrinfii  KiiineemS-«-««  .Ariwriirliiti?. 

i'Ht  zu  iIhui  mflirer«alintPi.   l'eriiiinali'  i,'cl.Hrici'ii 

Üeamteii  nnd  Diener,  welche  in  Folge  Verleiliong  eines  im  Staats- 
dinata  ivatoiiiiilet  Fmmm  der  ataailiahea  BiiabahB<Vai«nitaf 
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in  den  wirklichm  Staatadirast  UberDoiumen  vrttien,  wird  die  an- 
U*«1ii!ii  dies«':«  r<'kTlritti-^  für  ilirs'  nmti^n  ItocRcP  ir«(*tilich  in  ent- 
rietitende  DierMtferli  lLuii^rsiim-,  jrducli  uiir  so  »ril  lii"l>«l  eine ErhOhanK 
ihrer  bi§hprj>.'>>n  ttezilcp  iiii-hi  pl.'»t/.rr''ifi.  am  <li-ii  StAfttüdsenbiihn- 
eint  HS)iTiji>iijiuen  ,  auch  kunniTi  (lip.-pl'.K-i:,  i;p;jph  rr  ■hlSi.-iltigen  Ver- 
siebt aal  den  Besag  emej  iialiegeimü«««  uacli  aiiKeu>«iDeii  SUaN- 
fewwtasoniieit,  Uiti^l  jeder  de«  ob«n  erwXhoten  bewunderen  Pmiou- 
(PraviiiOM-)lBatitiitei  der  StMt«eia«nbidin-Ve:rwattnng  TerMeib«ii. 

OMterr.  CredttiMtttnt  fir  Vark*knaBterBelim«Dgpii. 
DieIteaiemDj;b*tderKi«derOit<rraiekiach en  Eicompte- 
Oeaellschaft  nnnmehrdle  dtfiBitiTeOonoaMiM  sor  BUdoiig 
einer  Acti«u-Ge«elliicbaft  im  Siaiw  der  rinicfatlgigwi  BettiiRtDQDgeo 
den  Ueseue*  Ol  erLviral-  und  Kleinbahnen  ertlieitt  nnd  deren  Statuten 
senebmigt.  Die  Firm«  der  Oeaellucbafl,  welche  ihien  Sitz  in  Wien 
hat.  l^'.itf  t  :  K.  k.  p  r  i  T.  ♦>  t>  1 1  e  r  r  c  i  e  ti  i  h  c  h  i;  <  1' r  f  il  i  t  i  n- 
g  t  i  l  u  t  1  Ii  r  V  <■  r  k  e  h  r  s  u  Ii  I  p  r  ti  •■■  U  u.  u  :i  >-  ii  ii  n  il  n  i  I  i-  n  t 
licheu  Arbeite».  lia«  neun  liistitni  li.^t  ziiin  Zivpc1.p  il.'^  F'irii''- 
mng  der  heiiuisvben  Local-  und  KIl-uiIuIidvu  \\n-{  <  ii,sf;:('ii  Vpikt^his- 
mtternebinanKen  nnd  SffeotlicJiei)  Ail>eit»u,  aowie  insbcsuuiterc  die 
0*ldk«achaf  f asf  lltr  dioe  OalciBclumBgCB  und  Midi  ftr 
ImTattitionen  >«f  a»»t»b»lluea.  Die  Oiellieitifc  wird 
Dwlehw  an  den  Staat,  die  Linder,  autonome  Kfirperaobaftcn,  Local- 
nbd  KUilnbnnntemebarangeB  and  an  Priratiutcreasen  Mm  Zwecke 
der  obii^cn  Gcldbeachaffnog  ce«AI>r(>Ti  ni.>l  OI.H^r^uion»»  von  Eiacn- 
balinanleben  der  iu  Reicbaratbe  vi  i  tr<  ti  neu  Ki'iuL:ri:i<  he  und  LKnder, 
«owie  LoMilbahuiiireH  erwerben,  wi  l' lie  liin  b  di,i  iuir.mtie  dea 
Staates  oder  cinea  I^andea  oder  imi  Ii  Ai-ir  Kinn  «s'  ii  'Ii  r  .^tunisrer- 
waltnug  in  anderer  Weiae  aaafeicbend  aicbergentelli  aiml.  Dem  lu- 
atitnte  iat  aa  tour  gaatatlat»  «mardan  atataiarHebeD  Beatiutuuniien 
«mA  Ar  andere  yarkabranntern ebman gen  at«  filr 
■iaaababnen  Oeachifte  der  obigeu  Art  zu  beaargen  und  anf  (irund 
daiatlben  Schuldrerachreibongen  zu  einittiren.  Dadurch  wird  der  (ie- 
»ell«cb«fi  fii  <■  riiiitiuriill  iii',  alle  Gebiete  der  fiffrutlieben  Arbeilen 
ninfa»»piHlt»  Tli;>(iL'l.i'ii  yiMich'Jit,  nelche  aicb  nniao  er»j>rie«>il(fber 
geatalten  kann.  iiir  navh  «ite  Befnenia  zur  Vorbereiinng 
TonBahuiiruifi-ten,  dann  »o«  aunstigeu  Verkrbrstintemehniuni;en 
und  Afleuiliclica  Arbeiten  in  techniiicher  and  rinauzieller 
Besi*  b  n  D  g  eiugeituint  iat.  Aiuftlbrliebei  Uber  dieve«  IiKtttut, 
«elebc«  anauebr  nacb  Art  dar  im  Avalaude  bcatehendüi  Eiteubabo- 
I  TMtigktit  «m  «KlIUteB  feanto  iat, 


AUS  DEM  YEROUDKUiiGSüLATTK  DES 
K.  IL  HAin)ELSMI«ISTERIUM8L 

V.-BLHr.ldt.  Verordnna«  dar  HtelMar  Hta^ato  m«  daa 
Innen  Toa  11.  Xannkav  imc,  batraAnd  die 
liarair      *  -■ 


.UfcHawll 


I  aar  Vornahme  teehniaoher  VatMf» 
alne  Kleiobahii  mit  Gaa-,  Daia^» 
Batrlaba  ia  Oimilta. 


CLUB-KAGHRIGHTEK. 

Baricht  Iber  die  ClabTi>ni«mnilBnc  Tom  26.  JUnaer  1696. 
Dar  ▼evailaende,  Piil»ident  Herr  Hotratb  K  a  r  e  1,  gibt  nach  Ertflunng 
der  VeraanimlDD«;  in  Nauen  de«  Club  drrFrenda  BMC  dieAnmaeniteit 
är.  Eiccllenc  dea  Herrn  KiaeübalinininiHlera  Bitter  TW  Gatt an- 

b  f  f  ff  nnd  den  «oni(tiif«>n  OAsten  Aimdruck. 

Ki  wiT'li  i,  s'iil.iiiu  i-c  -.uun  ii"H  \  ur-.;z' uJiMi  uaabfolgende  Mit- 
iheilnogeD  gemacht :  Da»  in  der  Woi.'lieuTfr»>tsuuilUiig  voiu  21.  d.  }[. 
eiu^feaeuie  Wabi  romiii  hat  «ich  am  2i.  d.  U.  ('onatitnirt  und  zum 
OI^OMBais  Uerru  Eduard  S  e  1 1  n  e  r.  In.ipector  der  k,  k.  Ssterr.  Slaata- 
bnluani  gawiUl.  Oaa  Wabt-CoBiii<i  nimmt  NominiinnMn  tob  Caadi- 
dntan  Ar  den  Ananehna«  emgegen,  nnd  aind  dieanesttirliehe  7m- 
aAtiften  an  das  „Wahl-Coniit^  de.i  Club  niiterrc icbisnker  Kineubabn- 
baauirn*,  Wien,  I.  EHuhenbachsaane  11,  Mezzanin,  zn  richten. 

Der  n  »  «  h  8  l  e  V  o  r  t  r  »  !r  fiii  Ii  t  D  i  e  na  t  BK dcTi  1.  !'■.•  t  r r.  n  r 
IM'ii,  I  ^,  U  Ii  r  A  b  e  n  d  a.  et-iir  I(--;f  I  Mmund  W  e  h  r  i- 1  T i- :i  i,  i  tc. 
lii»|icctor  der  k.  k.  jiriv.  it^terr.  Ni>fiiw<u)tliabu.  wird  Uber  .W  ai<i>t'  i- 
rainigun;;s-Antagen  auf  Kiaenbahuen*  sprechen." 

Muumebr  ergreift  Herr  Hofratli  Gu»taT  G  u  r  a  I  e  1,  V'erkcbx»- 
IKiaeleT  der  Ii.  k.  o^terr.  Sraaubnliuen,  daa  Wart  n  daai  aace- 
icindigten  Vortrage  :  ,Die  WageuiypederWiencr  Staat' 
bah  u." 

Der  Baum  eeatattet  es  eirbt,  auf  die  neileuiniig  die^i-«  bocli- 
in*i  1 1 ->in  t>  n  Vitu;ik*'x  m<'!ch»-r  in  i1«>r  Cinbzcllung  zum  Abdrucke 
ifi  l  iii;;- >i  vni.l,  ,111  ilir-i  t  ."-ii  ilf  i  .ilii  r  einink;elini.  Nachdciii  der 
Kittuer  t(eeuiiigt  hatte,  brachen  iIi'  /lui  iir.  welche  den  Vortrajjs- 
«aal  bi»  auf  das  letzte  PUtziin  i.  m  [tri.  i  nd  uiiler  «'  l'-hi-n  aich 
xaJilreiebe   illuaire   Güte,    wie   nw   llerrtu  ."^rctiun»  •  Cliel»  liitler 


!  apedelle  Bitte 

\\ublwallan  aa 


TOD  W  i  t  te  k  nnd  Ritter  von  R  i  a  a  1  d  i  n  I.  ferner  Fddnnnefcalt- 
Lieutenant  Ritter  von  Samonigg,  Oberat  Edler  von  Naaawetter 
and  Andere  befanden,  in  atUrmiacben  Beifall  ans,  welcher  sich  er- 
neuerte, »Ii  der  Vorsitzende  dem  Reiln^r  i;n  V'5m?n  d"?  rlnb  den 
Dank  aa>i>iii'ii  Ii. 

An!  üine  leiten«  dea  Herrn  Ingeiiteura  Lad  bpilzer  an  den 
\'artra^i.'i]dL'a  oeriebtete,  den  Gegenstand  des  Vortragas  betreffinda 
Auiruge  gilb  Ilerr  Hofrath  G  e  r  a  t  e  1  die  gewflnscbte  Anakanft. 

Der  Sebriftfllhrer  :  Dr.  Wolf-  K  p  p  i  n  g  e  r. 

Veratellnnic  beim  Biaenkahaniiaister.  S«.  Excelleiit  der 
Herr  Eiaenbabnniniiter  RIttervonO  attenb  er  ghai  am  37.  JAaner  d.  J. 
eine  aa.<)  dem  Priiudenten  Uerra  Uotratb  Kar  gl,  dem  Vice  •  PriUl- 
denten  Harm  Banptaan  OrttaabaniBi  dem  Obmaane  dea  Badai» 
tioDs-CemiMb  Htm  Obtr-Intpaetar  Vttw  tob  Loebr  aad  den 
svjinftfntirer  Herrn  Dr.  W  o  I  f  •  Bfp  in  g  e  r  bestehende  Deputation 
<it.H  I  inij  puijifange».  Herr  Hofratb  Kar  gl  beglttckwQuachle  Se.  Ex- 
•■i/iieoz  den  Herrn  liiaeobahnniairter  im  Naaan  d«a  <^nb  nnd  ateUta 
.Mi  Se.  Excellenz  die  Bitte,  dam  Cbib  naeb  imnaiMn  aiiaa  liavefiB- 
beit  tu  (cbeukeu. 

Se.  Excellenz  apracb  Herrn  Hofralb  K  a  r  k' 1  in  vfrltind- 
liebster  Weit«  den  Dank  ftU  die  Beglftckw&uacbnng  aua  nnd  ver- 
eieberte.  dam  et  nach  «in  mt  ata  tianat  mttfM  In  Onb  bMbaa 
werde,  weleber  aicb  adnai  WoUmllena  iltr  Tewldiert  kaltaa  bBiaa. 
Herr  Ober-Inapeolor  Ritter  Ton  Ijoehr  brachte  die 
vor.  Se.  Excellenz  möge  anch  der  Clubzettung  aein 
(heil  werden  lasaen,  waia  Se.  EiMilana  in  bnldreliatar  Weiae  i 

Kammermnaib  'Abend.  Der  am  M  Jinner  d.  I.  ctnttfa- 

l'iD'lL-u<r'  zweite  Kammermuaik-Abend  in  der  diesjihrigen  Clubaaisea 
k.tiiti  luit  vollem  Reebte  als  ganz  beaondera  gelungen  bezeldinet 
werden,  waa  ntndicb  die  T.eiatnngen  der  Künstler  anbelangt.  Weniger 
läaat  sich  dies  Ton  den  Leistongen  des  P.  T.  Vergnilguiiga-Comitia 
behaupten,  we!r!»'<  diirclt  vif»l  zn  spütcf  Aii^sf riil«n  der  Einladungen 
e*  dabin  gebr-n'lit  hat.  ilus-s  tijU  ili-«  iiitiTixiiiiti«  Pragramme«  der 
Saal  nur  halb  ijcSiint  nur.  t«hlleii  <lie»utäi  l'eradulicbkeiten,  die 
noch  keinen  derartigen  Abend  Ter»llumt  hatten  ;  offenbar,  weil  man 
in  Wien  im  Fasching  aein  Vergntlgnngs-  und  GeiteUigketta  Piugraan 
niobt  im  leunen  Manrnnta  indem  lumn.  Nach  diiHC  klainar  8uaf- 
predigt  liomme  ieib  mit  wabran  VeigntIgeH  anf  die  Beipreebnnf  dea 
uns  Gebotenen  zarQek. 

Ala  eratea  Srbck  wurde  das  Quartett  op.  18  von  Beethoven  in 
vollendeter  Weise  zu  Gehi^r  er'br((.:ht.  ri.iiiici.tli.'?!  der  dritte  Sat« 
is  inii'  M.rii'.glii-h  gespielt.  Wie  iiti>  nnciii  ttMH:".'  «rkiiiigen  die  herr- 
lichen Variationen,  wnlK  i  i:)i  daii  dtKCTete  äpwi  dti  Ü)tt<>l«timmen 
(FrUulein  K  n  r  z  un  l  v  il  3  n  m  g  a  r  t  e  n)  und  die  aicticrt:  1  iil  ning 
der  GruitdatiuBie  (Herr  N  i  t  s  c  b  e)  besonders  berTurhebcu  mt>chte. 
Oe^flbar  der  modernen  Zierent  im  Vertrage  nncb  dar  araateaten 
Sticke,  iit  ea  ein  lieaendeier  Verang  dea  Qnanettai  Dneaberg, 
jeden  Cumpuuiiten  seiner  Art  entapreebeud  zu  spielen.  Rahmana- 
wert  i!«t  apeciell  die  Zurückhaltung  im  Tempo.  Aeltere  doMlaebe 
Tonwerke  vpiUiii;fn  daa  Haaten  und  SiOrmfii  iiii'hT.  niit  »i  li'hem  ein 
moderne!)  .\Uo.,'r  )  liahinbraust. 

Daun  «aug  Fräulein  Tonv  P  o  k  o  r  u  }  (luuB)erbail  auf  den 
Claviere  begleitet  von  Fraulein  v.  Tarnavaka)  drei  Lieder,  nnd 
Bwar  pDie  beiden  Wolken*  wn  Camilto  Horn  nnd  .Die  Kiatte"  ee- 
wie  „Ka.«tloae  Liebe"  von  SabiAertb.  Das  Ftialeia  Teifdcl  Hbec  «hia 
starke  gleidimftaaig  auagdtildete  Stimm«,  gnte  Anaapradia  nnd  ein* 
diiugeude.i  Vvratiudnia,  so  da»  ilir  Vortrag  darcb  lebhaften  Beifall 
anagezeichnec  wurde  und  «ie  »ich  ta  einer  Angabe  be>inemeD  muaxte. 

Die  Scblunanumnier  nml  pi  '^ce  de  resiatance  den  jVhends  bildete 
das  Quintett  in  C-moll  von  (^'»rl  .Nuvratil  schon  aua  dem  (imnd«,  weil 
aein  Sihöi'f^r  Dr.  Carl  N  n  v  r  ii  t  i  1,  Beamter  der  k.  k.  Staatsbahneu, 
UD^eretii  t  iiL-  rt  n  Kr'-:»-'  il'<  uim  L.iizter  Brriiffgeuofiiie  atigehnn.  Seine 
Sch'ipfung  wiird«  uuler  Hii.'>eilJg<^i  Spannung  genossen  und  mit  leb. 
liafteui  Beifalle  anügezeicbnet.  Wenn  anch  das  Werk  kein  Prodnct 
besw lugender  Originalität  iat,  ao  erringt  es  sich  doch  durch  die  ge- 
diegene Arbeit,  aeinan  &inbtbiim  an  nanea  liodniaUonen  und  Klaag* 
c'juibinatioaen  der  Terw endeten  Inaimmente  in  den  Angm  dea  Ken* 
ntirs  Achtung  aU  das  Werk  eines  gründlich  gebildeten  MuMken  Ton 
ernstem  Streben  and  reicher  Gestalttingakraft.  Allerdinga  der  grosse 
Fluss  der  Melndie  ein*t>  Rp>'thm-fi:  •>in*i'"rih  ntnl  S  hmuann  iat  ihm 
nicht  eigen.  Navr.it  i  I  Ljiii'i-.i  nni  imi;iIi  mi  lnui-tz  und  da  i.it 
OS  wohl  begreiflich,  w«nii  ilnti  mauchirji  Moiiv  uiit«r  der  Hand  zer- 
fährt, welches  bei  consequenteiu  Ausbau  volle  Befiiedigung  gewährt 
hätte.  Der  AusfUbnug  kaoji  nur  vulles  Lob  geapeadet  weiden.  Voran 
der  Inteiptetin  daa  Cbifierpaitaa  Frau  Dueabarg-JaTarek. 
die  den  mimena  aebwien'gen  ClaTicrpart  in  jeder  Beiieaaair  Teltondat 
zu  Gehfir  brachte.  Annchlng.  Phrasiruog,  Tempo  nnd  Technik  adgUai 
daaa  Frau  Duesberg-Javurek  auf  der  Iluhe  dea  iiiodcnMB 
Clavicr«]  i-M.  «  ateht.  Daa  Streiiih<|tiartett  unter  D  u  e  s  b  e  r  g".*  ge.iang- 
ToU»r  rr:ii>timme,  deren  gronaer  Ton  gebtirend  hervorleu< ht'-t,  wurde 
«ciiiri  .MiIl  ili'-  i-l'ii!7<-;id  gerecht,  so  daas  ich  um  den  Wuüacb  nila- 
^pri  iiiiii  Kitii  i  '  Lt  ijIiI  »icdcr  einan  ae  genoiitdebeu  KnniriiP'r- 
luinik  Al.ciul  .■«iiieigci)  zu  komieii.  Dr.  11. 


U|ciiibuia,  iitraiixcabe  uuO  VfiLsA  'loa  dab 
6»Urr.  KlaralMibn-ileaiiiteii. 


Jwwi  rotjak. 


i>itlicb: 


lnu'k  vi>u  14.  .S|rii'«  n  Co. 
Wisa,  V.  UttU*,  »traassftnaaawi  Kr.  16. 
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Wfe  6.   .  Wien,  den  9.  Februar  1896.  XIX.  JahrgangT 

IN  HALT:  rtahvaMuanlmigv  dear  Miract««  Vonbeile  ron  LocalUahnen.  —  Die  Wagentype  .1«  Wiener .suitUiim.  v.rim^r 

«■  HmB  k  K.lI«in«ttM  OoniTOertte  I,  Vericebrvdireetoni  der  5nteir.  StaaUbabnea,  gebaJUa  Un  Club  (isterr.  KiieDbnliii- 
BMattn  »m  28.  Jfinner  ISSNi.  -  Chronik:  EiHCnbahnball.  Der  Verein  deoUcber  Bbtnllillll  Vmrritntpl  Wi  4it  Bnihwr 
fltaimrer<ineien.  Von  i\tr  nnefiri«:hen  Ki«enb«bn*chule.  Zns:sTeriip«lnngen  fm  DMaMbtr  189«.  StiäÄte  BbtlltaliillbMll«» 
mit  Ende  NoTewber  1Sfl'>  Pnif.'itifsil.nibpn  Ana  dem  Verordnnngsblatte  de*  k.  k.  JIiDdeUmlDiirterinniii.  —  Literatur: 

r.neger  Ott»,  Lexik m  drr  efHuinintLii  T*v  linik  nnd  ihrer  Hilfswiiaeniiehaft.  lieber  einige  geodfitlscbe  InstrnmenCe,  «lere« 
Ldtetlen  mA  Ferirohre.  Hopking  RaiUajr  Libraij.  —  Ctab-MnchrielitiD.  —  WMilWTWiiiloiig.  —  Kaanomiink-Ateoil. 


(^Inltvci^aminlniig:  Dienstag  d«n  II.  Fchiaar 
189G,  6  Ubr  Abend«.  WälilerTersAmmlnne.  Bericht 
des  Wahl-Comit^  «TUitMll  PratowAlil 

•liiiil  iiliili  Ii        I  iiiiiMiif™™™— --iiiiiuBiifctj^^TingrT^' — 

Itewertmg  der  tailireelei  Tertheile 

von  Looalbabiien. 

Zu  (liesein  netrfnstnnrlf^  Hegen  selir  inferessante 
Kniidgebungen  nenesteii  Datums  vor,  und  zwar  in  einem 
vor  wraigca  Woehen  crBdifenenen  Buche  «IMe  ftehmal- 
spnrirrTi  Stnatseisenbaliupii  im  KronVifirlip  Smlisfii  Tm 
Autli  age  de,s  künigl.  «Äcbsisclien  Finanzminist erinms . .  . , 
Iwarbeitet  von  . . .  Ledig  nnd  . . .  Ulbricht"  und  in 
«lern  in  der  Zcitnng  des  Verr-iiies  i1t'Ut-;clh'-r  Eis>nil>:ihn- 
Verwaltungeo  vom  4.  Jänuer  IS'JG  abgedruckten  £utr 
wnrfe  eines  nenen  bejeriedien  Locelbahngeeetses. 

Dem  Buche  (Iber  die  Sclimalsimil  almtii  SarliPfns  ist 
za  eulnebraen,  dass  diese  387  km  nmrasseuden  und  mit 
«toem  KoetenrafWande  von  83,886.700  Harle  aosKeffllnten 
17  H.ihiilitiiHii  ihn-  5Mirz;tIil  nach  ein  Uetnebsfiffli'it  luij 
im  Darchscliuitte  nur  einen  Reinertrag  von  O'ä  %  der  Au- 
lagekoaten  answeisen,  dass  aber  die  Irrmigl.  liehriKlie 
Staatsvprwaltnii;:  fi'otzdem  von  ilii'-<riii  Ergebnisse  des- 
halb roll  befriedigt  ist,  weil  sie  nachweisen  kann,  das» 
(Inreh  die  Loealbohnen  das  Haniitnets  der  aaehsiacban 
f^taatsbahnen  mit  dem  Siebenfachen  de^  Kilrages  der 
Localbahnen,  also  mit  1-4  v  der  Anlagekosten  dieser 
Bahnen  hdhiettet  irird  and  überdies  der  allgeiodne  Yoll»- 
wohlstand  der  betreffendea  Gegenden  eine  mnllMnendr 
Reining  erikhren  bat. 

In  letzterer  Beziehong  wh^  angcfUhrt,  das«  edt  dem 
Bestände  der  SchmalBporbslinen  an  diesen  »7  Fabriken 
und  55  Privat  Zweiggel«se  entstanden  sind  und  die  neuen 
nnd  schon  bestandenen  Fabriken  zusammen  mn  7772  Ar- 
beit«!'  mehr  beschäftigen  als  fiilher  dort  verwendet  waren, 
(lass  Kiiifräiip'"  an  Einkommensteuer  in  fast  allen  an 
den  S(  liiimls(.ur  ljaljiien  liegenden  Orten  percentnell  wesent- 
lich mehr  gestiegen  sind,  als  dies  durchschnitt lir.li  im 
ganzen  Lande  der  Fall  war  -  -  in  vii'len  Orten  betrug 
die  Mehrsteigeiung  weit  über  loo.v  — ,  das»  femer  der 


Weit  von  iiniwl  und  Boden  der  bezüglichen  Gegenden 
eine  sehr  wesentliche,  mit  <1pi  Vermehrung  <1t  s  Xationnl- 
vermögens gleichbedeutende  Eiiiüliung  erfahren  li;it.  \^ eiche 
einen  nicht  nnbedentenden  Percentsatz  (1<'s  tin  dir  T.,ocai> 
bahnen  anfgewej)dett>n  li'uieniiitaks  dai-stelit  nnd  das« 
endlich  in  der  l  »(«riialiung  der  öffentlichen  Knnststra&sen 
erhebliclie  Erspamlwe  ««glicb  gewoiiden  sind. 

In  dem  fi-üher  erwilhnten  neuen  bayerischen  Local- 
bahngesetze  handelt  es  sich  um  den  Antrag  zur  Aus- 
führung von  23  Staats-Loealbahnen  ven  naammen  410  km 
Tiiiii^T',  im  IC.i.-fciibetraorp  von  2f;.3in  iiooMark,  von  welchem 
3,2b/. vüo  Mark  von  den  Interessenten  getragen  weiden 
sollen.  Die  Tmtnsnng,  welche  von  dtesni  93  Bahnlinien 
für  das  vom  Staate  aufzuwendende  Banrapital  zn  ge- 
wärtigen ist,  wird  im  Gesetzentwürfe  mit  nur  1-3»  au- 
gegeben;  bemerkenswert  M  dabei  nodi,  dass  fir  swei 
Bnlmlinicn  niclit  nnr  kein  Ertrag,  Bondarn  sogar  ein  Be- 
tricb.'idetici't  prÄiiminirt  erscheint. 

Im  Motivenberiehte  ist  beilgUoh  des  angegebenen 
geringen  Ertrages  Folgende!'  ircfäfipl: 

pDie  roi-aussiclitlich  eintretende  geringe  Verzinsung 
des  vom  Staate  anfenwendenden  An)ageea|ritales  der 
Loc^lbahnen  dnif  iiirlit  davon  abhalfen,  letztere  nach 
Massgabe  des  Bedürfnisses  zu  vermehren,  da  die  allge- 
meine Nfitslicbkeit  dieser  Unternehmungen  wesentlieh  bdher 
anzaschla?*  11  ist. 

Die  Nützlichkeit  der  Balinen  setzt  sich  nicht  blos 
aas  dem  Betrlebsnettogewbn,  aondem  auch  ans  den  Erw 
Fi  ai^issnn  beim  Transport  nnd  «OS  den  indirecteo  Vor- 
theilen zusammen. 

Wdrde  man  die  Enpanttsse  ihr  «In  Personenkilo- 

riu-ier  mir  '  Pfg.,  fiir  riii  Tiiiiii-iikiliiiii*'ti'r  nur  auf 
10  Pfg.  schätzten,  so  wüide  man  schon  zn  sehr  bedeu- 
tenden ZiflSnn  gelangen,  wobei  allerdings  nicht  nnberfldt- 
sichtipt  Mt'ifu'u  dilrflf.  das.?  drr  Vrofcfhr  durch  die  Eisen- 
bahnen selbst  eine  sehr  bemeikeoswcrte  Zunahme  ertälinY 
welcbe  aneh  den  Ansehtnesbabnen  m  statten  kommt.  Noch 
grösser  ist  aber  der  indirecte  Nutzen,  zu  w.Miriii  der 
Zeitgewinn  duiicli  den  rascheren  Tmiisport,  die  bejjst'ie 
Abeatifilhigkelt  der  Prodoete,  die  Steigermg  der  Boden« 
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werte^  dieEispaningen  bei  der  Ünterkaltung  von  Stnunni 
und  äo  weiter  zn  reclinen  sind.  DieMi'  NKtien  länt  ücli 
siffermissig  niclit  wobl  schäUen." 

Das  IntBreHuita  an  diesen  Knsdgebnngen  liegt  nicht 
in  tlei-  dabei  mm  Ausdnicke  kommenden  Retliätignng  des 
eigentlich  selbstverstRudlielien  tinmdMUes,  daas  der  Staat 
bei  d4>r  Beurtheüuug  der  Nittsticiilceit  einer  Bahn  neben 
deren  diiccten  Eili-ag  audi  noch  ihre  indiiecten  Vorthcile 
in  Rücksicht  ziehen  mii^e,  sondern  in  der  anf  einer 
Uberraschend  hoben  Bewertung  dieser  Vor< 
t heile  barirendm ginndsätzlichen  Anfiassnng  der  Struits 
vei'waltnngen  Sachsens  nnd  Bayerns,  auch  Localbahneu 
aiit  einem  minimalen  Erträgnisse  und  selbst  solclie 
mit  einem  Betriebadeflcit«  als  bamvilnilg  «rkenDen  zn 
mflssen. 

Die  gleiche  Auffassung  wird  übrigens  a\uh  in  dein 
TWxQglichen  Werke  ,Die  Kleinbahnen  von  A.  Hnar- 
mann,  Berlin  180ß,  Siemenroth  ä  Troschel"  sehr  tref- 
lend  vertreten,  woraof  hier  deshalb  besondei-s  hingewiesen 
wird,  weil  dabei  der  Wert  der  iu  dem  bayerischen  Mo- 
liveiitn  I  iclite  nui'  augedeuteten  Ersparnisse  an  Trans- 
poriku.sttii  eingehend  erörtert  ist ;  es  ist  auch  ein  bezüg- 
liches Beispiel  diui  ljL'riecimet  (Seite  352),  nach  welchem 
^i.  h  für  die  von  der  52  km  langen  Kleinbahn  Flensburg- 
Kappeln  diu dizogenen  Gegend  die  Transpoilkosten  per 
Bahn  um  67  x,  bezw.  jährlich  um  :t28.000]Ik.  niedriger 
stellen,  als  die  fi  üheren  Kosten  des  Tnin«poi1fls  mit  Land- 
luhrwerken ;  es  gibt  dies  ein  Ersparnis  von  G3no  Mk. 
pro  Balinkiiometer  und  Jabr,  mit  welchem  allein  üdion 
das  Anlagecapital  einer  ziemlich  Iheneren  loealbahn  vei- 
zinst  werden  kann. 

Sollten  sich  aneh  in  Oesterraid  dl«  ladireeten  Vor^ 
iheili-  (If-r  I.(ii',i!l''i!inen  in  fthnlirhftti  Ma<:«!e  geltend 
maclien,  wie  dies  in  Deutsdiland  rücksiclillich  der  dortigen 
Localbabnen  angenommen,  bezw.  nachgewiesen  wird,  so 
hätten  wir  insofenie  allen  Grond,  mit  uiiseim  I.r,ral1irtlin»n 
sehr  zuüieden  zu  sdu,  ab  selbst  die  im  Staatsbetriebe 
stehendoi  Localbaliaen,  welehe  Im  Allgemeinen  minder 
günstig  sitnirt  sind,  als  die  im  Priv.itbptiiflip  steliptirl^n, 
nach  Abschlag  aller  Begünstigungen,  welclie  die  Staats- 
eisenbahn- Verwaltung  den  Loealbafanen  gewihrt,  noch 
Iinmei-  rii  j  ii  iliiecten  Reinertrag  VOb  S'SjXf  des  gesammten 
Anlagecapitales  ausweisen. 


Die  Wageniyiie  der  Wiener  Stadlbahn. 

Vurtnig  lies  Herrn  k.  k.  HofrAtbes  OastAT  Oerstel,  Verkflirs- 
4ireet«r  dar  öjtmcidiiuhtD  StMUbabitea,  KehaUeii  im  Cinb  fl$ler- 
icfchiKbcr  Eisaatate-Beaatea  am  M.  Jlwier  ISM. 

Die  Frage,  ob  die  Wiener  Stailtbahn  Conp6-  oder  later- 
commnalcatioDSWii^eD  bnnen  roIIp,   htwMüii(\  die  Sffentlleho 

Meinung  in  bulinin  Mniu«r,  8Pit  die  Commission  lur  N'erkehrs- 
aiila^en  in  Wien  sich  ((ir  InicrcDniiniinioutiiinswagon  aiisjre- 
Spr»elion  li:it. 

XHchdt'm  loitb'iii^cliaftlicli  für  jodeg  der  beiden  möulicliCM 
Systeme  Stollunf?  genommen  wurdr,  n-\  mir  ;^c!>\ulUt.  lU-n 
üedankengang  daninl^en,  welcher  'für  die  Entsclioidiinx  in 
der  anfgeworfenrn  Ftage  nai^ehcnd  war. 


loh  gianbe  woM  nicht  erst  bennH-haliMi  sen  loHeo,  diM 

<'inj;p|iendcs  Htodlom  vorhersienp,  bevor  die  nur  BotriabMiiinig 
der  Wiener  St«dibalin  bfnitVnen  StaAtsbabnen  Iltre  VoncMigo 
ersiaUcten,  m  li  i---  iii'  lit  juv  ilii'  vpichen  Erfnlirang<^n  des 
Wiener  I.n  iilvcikcliiiis  bc^iiimiä.  iid  wnreu,  gondeni  da»8  die 
Verlifi'.  tii-sr  liii  den  Stadtbniinen  im  Auslände,  «<>  in  lieilln, 
London,  Liveriiuul,  New-York,  ('liica^o  wiederholt  nnd  ein» 
gahead  dnrch  Oi^nne  der  Generai  nirectiun  der  S«t4-rreickiBelMa 
Staatababnaa  gepiflft  and  atadirt  warden«  wie  die»  elMRg* 
dflicli  veraehledene  Hitglieder  der  Mlwr  geaanntoi  Veifcehn* 
eomtaission  eriolgte. 

Wie  bekannt,  spiolt  anch  die  HAbe  dea  RimrteiinierrnD« 
im  \'rrlii*ltnis.se  zur  Fusbodenbölie  der  Eispnbalin\va;rK"ns 
«ine  widitige  Hollo  in  dieser  Fraire  nnd  erscheint  eg  iiiii 
angezeigt,  des  Nlllieren  unf  Helbe  einzugeben. 

London,  Liverpool,  New-York,  Chicago  etc.  beutzen 
Perron«  von  circa  1  m  H91ie.  sn  dos»  bla  lom  Waganl^Mi» 
boden  iinr  i-iri  II '!irnTtiitfT«''lnt:il  *>is  za  25  cm  besteht. 

K^i  i»i  uu:i  uiu«uiW'lljaf( .  il.i««  die«  ein  anffenelinies  nml 
ausnehmend  schnelles  Ein-  nn  l  Auhsri  ij.'<  ii  (  Mir  ^'lii  lit.  weno 
niicli  die  (tefabr  des  Abstnrzesi  vom  I  in  hohen  Perron  bi'i 
8t.irkeui  Andränge  w.'lbrend  Br»'ai-ten  einea  Zigea  in  »olchen 
Indern  nicht  n  gering  angcflchlagen  wodea  kann,  in 
welebea  die  b«? omnadeal«  Sorga  fBr  die  Sdierhclt  da» 
Pablikniu  am  Genta  eihoben  ist.  Dies  fühlte  baiipieltwelaa 
selbst  in  Xow-Y'ork,  dessen  BetriebsTerhlltnlfse  die  denkbar 
unnötigsten  sind,  i\,\7.x\.  ilif  PinT  )tih  (Im  l!  t  i:i  liuizgelÄnder 
zn  scbliessen.  iti  «■  Ictiom  dort,  wn  tiii-  W  ■  ij '  ilifonnen  7.n 
stellen  konnn^ii,  iiiffnnngen  gelaxBon  simi. 

In  ganz  England  1it''ti»hen  v«mehnili«-ii  nur  hnbe  Perro«», 
nnd  war  die  gleiclu  Anlii:«:  fbr  die  Londoner  Suidttalimn 
nur  eine  natirlicbe  folge  dessen,  wahrend  die  aadarm  ge* 
oanniett  Sladtbabaen  ohaa  jede  VerbindaBg  ndt  andcnin 
Bahnen  iu  eich  selbst  abgeechlosaen  sind. 

Su  bostcchund  es  wäre,  die  ansserordentHcbcn  Vortlieüe 
eines  hohen  Perrons  aneb  tlir  den  ('(  iitini  iii  nutzbar  zn  inaeben, 
so  stellen  dem  doch  die  Verhillinisse,  »ie  sie  sich  hier  ent- 
wickelten, leider  unabSnderlicli  entgegen. 

So  weit  mir  bekannt,  bestehe«  in  sänimtlicben  Landein 
des  cnropilisclien  Caattnents  nar  Porrons  von  cina  t'.'t  n» 
Ufthe  and  nachen  aar  wenige  Dahnhtfe  mit  Perron«  bis  circa 
80  cm  HShe  etne  Aanahme. 

Die  Wiener  Stadtbahn  mil  ilnr  in  zif-mlirb  verzweigten 
Netze  hat  mit  sehr  schwipj-iir.n  liun-  uimI  Betriebsverhilll- 
xU  rccbnun,  umi  »mss  (■liiiuls  Mi-ii^uiiL^  n  l-'^t^/un, 
weiche  bis  nun  keine  antlere  iSi.-idtbalm  aul/.aweisen  bat, 
anwenden.  Ihre  Baakosteu  nehmen  demgeniils!«  eine  verb.tltnis- 
mdssig  ansnehmeod  hohe  Soiame  ia  Ansprach.  Es  konnte  des» 
hdb  aaeh  aJdit  von  Toraherain  ndt  lian  viergeleidgiBn  Anlage 
geradtnet  werden,  wie  ein«  aakiie  Berlin  von  Beginn  aa 
basitat,  am  San  sehon  die  Verbreitemag  anf  sedis  Geleise  In 
ernste  Er\v.tgiintr  zn  /iulien. 

Die  vier  Geleise  in  Berlin  ermöglichen,  den  HladibaLa- 
Verkehr  einerseits,  den  Vororte-  nnd  Feni-Vorkobr  anderer- 
seilK  auf  verscluedeue  (teleispiuire  zn  verlegen,  ohne  das» 
man  deshalb  trotz  der  leiililen  D.irrhfiibrbarkeit  für  nolli- 
wendig  befand««  bitte»  «a«b  besUglidi  der  bokea  Perrons 
dem  Londoner  Betspiele  an  fclgea. 

In  Wien  mdsf^en  dieselben  zwei  Oe1e!:«e  ebenso  deW 
reinen  Stadlverkelire,  wie  der  Verbindung  mit  den  IvOcnl- 
strei  ken  —  vorlJtntic  der  Franz  .loselbahn  nnd  Wi  MIj.cIih 
tbcilweise  anch  der  Sildbahn  —  dienen,  eventuell  aber  au>li 
Fcriiziitfe  Hut'n<'hnien.  Ks  würde  (fcwiss  als  undiscutirli.Ti 
ersi  lieinen,  wenn  die  Stadtbahn  ani-scblieBKlicb  nur  dem  Ver- 
keilte inneilialb  der  Stadlgrcnxen,  das  ist  von  lleiligenstadl 
bis  liütleldorf  dienstbar  wbe,  wahrend  der  in  die  äomamv 
iHaciica  lUirende  in  diasea  Orten  andere  ZRga  abwarlea 
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mm    im  Itcmviu«  tier  SluJibaliii    1  m  linlie 
um  iiiidrzu  ilir  ;;li'iche  Hölic  mit  den  Wagen- 
tinuelui,    t>o   wären  zwei   UügliclikuitOD  zu 


Klmte,  mn  mIb  w  nodi  weirige  Ktlonietcr  hmv»  Ziul  za 
erreiclu-ii. 

Will  dun 
rcn'iiiis  (  tli.iut 

Die  ImIhui  Fanoa«  «Area  in  allen  Tom  Stadtbalm- 
Ots»  baAikrMMt  StatlOMii  n  onlelitMi,  titt  die  Wagen 
Mitten  tlcMuBlHrig  4ie  BwUnutg  hdier  «i«  aieimr  Pvmiu 
ta  vsmitteln. 

(llit  (If^n  1  1^0  m  Ih.!i.;ii  Wagenfnssliöden  vollkonimoii 
ebeue  Perrous  aiud  ubuiiiaujii  uur  bei  ausgcltliüeslichor  Vvr- 
wouJuii^'^  Miti  IntercommoDicationswa^n  mägiicli.  Der  Coap£- 
wageu  juui»  wc^on  d<>ir  autsclilagenden  SeitenUiQren  lUn 
Prun-oii  stets  um  20—25  cm  übeiTagoii.) 

L>ie  allgemein«  Ajtwendiuig  hoher  Peimm  Wirde 
den  Italien  gAniUchen  ffnlmi  der  ht/tnUknm  SutlMMn  wtgoi 


Fig.  1. 

Anlag*  beiondereir  Parroin  llr  Ab  StodtMin»  and  für  die 
Fcmzlge,  so«!«  Heining  aller  G«bnndofii!<Mb3d»>u  bfdiiigen, 
WM  vornehmlich  anf  der  Franz  Jost^fbiiliii  und  Südbiilin  ganz 
anss-erunJi  nilii  In-  Suiumi'ii  la  Atispriicli  nclim4>ii  würde,  WTlch*- 
liM  Staaistialiiibndget,  wie  jene»  der  Sii  lbabii  belasten  mu»8tpii, 
wohl  sehr  sirliwor  abftr  sicbeniast^'llHn  wilreu. 

Die  AnnSliflrniig  der  liolien  l'errous  an  das  Üeldse  ist 
dareh  dio  boziiglidicn  N'orschrifton  der  zwisclteu  den  ESeen- 
bahaen  beatahenden  techniadun  Vereinbarangen  begreiixt,  aa- 
bald  die  coneeiaionandlaBtg  Torgeachrlebene  freie  FührnnK 
;dlcr  nonnalcti  Wagenpiltiliifren  gewalirlcistct  Ki-in  mnss. 
Sollen  nun  die  Wagen  den  in  London  eri'eiiliten  \'in-llieil  des 
I  II,    ualii.-/.u  i.tbi  iii-ii  A'lH-l' ii'-' ti>  L.'eütatleli,  «ilrden 

isie,  wie  Figni'  1  und  la  zeigt,  eine  Bauart  «rbalten  iaÜ8E>en, 


welclie  ihren  N'erkeUr  über  die  Local^^  recken  luiiau!>  absrihu 
uomöp^llrli  wacht,  wull  die  FiiMti'' li^n  uliite  Z\vist:li' ii'-iini-ji 
»udann  naliezu  I  ni  ober  dem  niederi'u  Purrun  i>ich  buliinlen. 

Würde  aber  von  der  Freizügigkeit  des  Verkeliro»  abg-«- 
selien  und  der  St-adtbaiinitark  gUnzlick  attggaachiedeo,  ao  tirttfe 
diaa  die  Staatsbahuen  allein  —  ohne  Sudbalm  —  mit  drca 
300  Wagen,  welche  die  Staatobahaea  dem  er««itw(M  V«r^ 
kehre  der  Stadtbahnssflge  znr  Verffifraag  ateOeii  wollen  and 
welch«  bei  rimni  IvtHtciuiuruaiiil»  von  circa  zw-i  llilll  men 
Gnlden  deiu  '■oDsrit^tii  N'orkelni'  friüjzlich  entzog',  u  würden; 
ein  (>|<tVi-,  (i:iH  in;  Zahur.itiirjiliiilt.-'  mit  dem  für  die  StaiSona- 
unibanten  wohl  omsowcniger  buwilligE.  werden  dürfte. 

Es  verbliebe  nim  noch  dio  ncmdirUnknng  der  hohen 
Perrons  aof  die  reine  Stadtbahn  nnd  eine  derartige  Wogen* 


Fig.  la. 

conatraetuni  an  erOrlent,  d«aa  Mibe  für  dl«  boten  Pavrona  der 

Stadtbahn   wie  fSr  di(>  nladeren  der  anschlleaaenden  Loeal- 

strecken  und  darüber  liinatw  gleich  verwendbar  Wleb«n. 

Flgiu-  '2  nnd  2a  zeigt  da«  IVotll  solcher  Coupe-  nnd  Inter- 
cominnnicationswagen  gegtuiüber  hohen  und  niederen  l'erixn», 

Daraug  ist  ei'sichtlich,  dass  zwiscLeu  dem  hohen  l'erron 
und  den»  Wjigen  eine  I,tt<'ke  von  50,  je  nachdem  aber  nahe 
un  cm  entsteht.  I>ie8  ist  für  Einzeln-  wie  für  Mausen ver- 
liebr  ein  ao  aicherbeltagefUirdendea  Moment,  daaa  eine  aolche 
Conatnietian  woU  fir  den  Fall  der  Notb,  woM  ata  aber  ■!■ 
eine  bleibende  Ma»»regel  in*»  .\n!;e  gefatst  werden  kann.  Hol 
den  Conpewagen  niiissten  die  AnfBteigMtnfen  ausserdem  ihre 
heute  gebrituchliehii  ung'liDetige  Anordnung  erhalten,  welclie 
1  groifcntheila  die  Unbeliebtheit  diea«r  Wagungat^ung  sutlen» 
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der  Reiaeiidtem  bwvotrkf.  OJe  Erblmugw  dar  W«a|b«lin 
«nd  Sadbahn  «irvkMa  aber  mcb  di»  gXiislidie  UnalKiiBlidt- 
keit  dtcfler  C)iup^wa7«>n  für  die  Abwicktnii?  ein««!  lfiu»«D- 

vorkcLrc«  bt;i  üi'-In  > -i  I'.  ri  .iii<,  sn  v m  ii- ]n:i"i. 'i  .Iii'  Staats- 
bulini'ii  diese  WiMieulypt  liii  dtji  Kail-  wit  i'timtikülir  auf 
den  A  ,i.-»n  rljeftat  geio\M  hüben. 

Audi  dicüeH  Aii.Hkiiiil'l.sinittel,  diu  die  liotnebssiclierlieit 
in  Bereldie  der  Stadtbabn  gttHbi'Jcn  niid  da»  Zurilckki-Iireii 
H  dDcm  vcraltaUw  and  «!•  unsoliUigUck  erkuuiteii  Sjrsteme 
a»f  dm  LocaltlndcflB  bedraten  wBidti,  flrw«tot  aleb  mün  «h 
bidit  mmlimbu-. 

iHe  »b«o  benUirteo  NaclitbeUD  linnea  sich  uuii  all><r- 
dittc»  wbatibAr  neb  «iien  (Utcbflüli  «vJbetaaebtM  Vondilage 


I 


Fig.  2. 

buaeitigeu,  wuiiu  «iii  gnuisclites  \Viig<'n!<y«ifiii  uitixiiulut 
«rinle,  dM  Tbiren  in  <tor  Seitpuwand  und  L'luicti/.eitit;  l'latt- 
foinoii  nit  Tliilno  ui  der  Siimwand  »iMesA,  ao  das»  die 
Wagen  im  Harvkb«  dar  hoben  Pemm«  ala  Cuiip6inigeH  md 

weit<  ili!ii  iili  IntarcommanicattoDswagen  mit  derea  viel  gHn* 

sti;;tr  anli'L'baran  Treppnii  bt>na(>!b.ir  wHrdan. 

Daun  ab<'r  iiuiüsti-ii  vor  Verlasiieii  din-  ln-li,  n  Ti  i  rnns 
di<}  SeitoiUbiireii  von  au>is«u  mit  besoudcrcti  Sit'liinkciiBM'r- 
ecblÜKKüii  ab^fagicrrt  werden. 

.\Iip;i>olien  voa  deu  Konsliuen  viok-ii  rebclsillDdeii, 
«rUlie  ein  «obsbor  Wa!.'<:n  im  GelVili,':«!  Iiilllr,  war«-  die  Ht-i'alir 
dei  Uetricbeat  wenn  aolcbe  Saitentbttrea  aus  Veneheu  od«r 
Nacbllaalgkeit  uicbt  geadtlftasen  «'Orden,  ohio  •»  eminente, 


daM  ahi  detnrtlge*  ^icm  tob  Bclrleb«ataiid|iaakta  nie 
acceptiit  «erden  UtanM. 

Ans  Slmlieh^m  (Irande  wlr<>  anrh  die  |M-iDcipiello  Vr>r- 
Wi  rnliiii;^  Vnn  ItitcmiriiiniiiiiiMn"iiN\v;i^;''ii  mit  ;uit'Kl.i|i|i1j.(i  t  u 
U«3l#fil,is-tii ÜL-kiiL  /UV  \  tillijudiUi^^  diT  llaltliir  Uli  n  iiiil  dtu 
biilii'u  l'in  JUS      lit  iinnidimbar. 

Endlich  wilre  ein  Uebergreifeu  der  l'ernm»  über  di« 
Tri<pi>en  zur  Verriiig<<rnii(j  der  Lüekv  uiiannfiihrbar,  weil  da- 
darcb  ein  Hiueinreiiciien  in'a  geotattete  LichtraonprwU  bedingt 
wiro  nad  lo  dia  Stadtlmbn  wieder  vom  Veriiebm  aitderer  ila 
refntir  Stadtbali rszilgo  giiuclicli  aos^KcLIoBscn  wtlid«. 

.So  ausB«rordeotliche  Vurtheile  demnach  lioh«  PerroDi« 
fm-  ili  II  Vcrltftlu-  libcirhaupt,  für  t^todtbalinen  aber  Im  be- 
sonderen bieten,  su  geetaUet  uach  d«tn  Geoagien  die  Eni- 
wicfcliuig  der  Waanhahnnn  nnf  den  ContineBta  leider  niebt, 


I 


Fig.  2  a. 

tiiescs  fiijreleoi  fär  eiae  mit  den  aDsclilieeaeadeu  ilao|itbatiaeu 
zu  i-inom  elDheidiehMt  Gänsen  vevtiadene  Staiitbabu  taai- 
wenden. 

Pie  BoUaar  Stadtbabn,  die  hn  Jabre  1893  auf  der  nar 
11  km  langen  Linie  Yon  „Cbarlottenbarg"  bis  «Sobleaiscbar 
BababoP  bereits  2?i.900."O(>  Menschen  boftirderte,  besitzt 
n.vii  Fi|j:»ir  3  nur  r^  M  -n-  v>>ii  U3  cm  Ur!..  m  l  s  rriiigcrte 
die  J*i*tnnz  bis  zur  l  üssboilenliühe  der  Wiigt-n  «luich  TielV-r- 
Ic^'UliK  dfs  WajJ^-iika^tens,  hi  dass  das  i~ine  I.allfbrl^ll  die 
Autsleisliöbe  von  70 '.'j  cui  in  zwei  .Stillen  vuii  je  IJ'i  cm 
Hülle  nntertlieilt. 

Für  die  Wiener  Stadtbahn  wurde  ~  wie  icli  glaabe 
lelur  glliidüleh  —  rine  PomnbSli«  von  60  cm  («iebe  Flgnr  3a) 
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ftwUiU,  80  dafts  bis  zur  u  u  r  iii  a  1 «  ii  FiisisbüdeBkUli»  de* 
Wagow  di«  glcieite  Ufthe  wto  in  BerJin  mit  gtmoL  70  cm 
H  «benrfiMlca  ist.  Nur  gütubte  maa  4»  Aiiftti««^  leielitci, 
(MHdMr  nitd  ongiaioliner  g««tall«a  zu  künneu,  wtnu  m.ui  ilni 
in  drei  Theik  anlertlieilte  nnd  Stofeiiblibeu  von  nur  21  euiit 
85  cm  emelte. 

I'orronhüh«  vüii  50  cm  crgiebt  sicli  aucli  als  zwecJc- 
mäv  ii:sl(  l  iir  alle  be^tolicndpii  Wugwu  de«  «oiwtigen  VeikeUm, 
weil  deren  uiiterstog  Lmi-  oder  Sticgeubrett  etw»  48  bis 
68  cui  ober  den  Schienen  liegt. 

Was  liM  FerronliOb^  wie  Aoe-  und  Einatiof  wAelaiigt, 
dürfte  dl«  Wiener  SladCbehn  Janer  in  BerOa  mindeMens  die 
Wag«  xa  halten  vermögen. 

AlkrdiugB  aber  besitzt  Berlin  duiekua  nuch  das  Coupe- 
tftum  ud  nUt  iiBb  gawias  jadtrniaa  avf  daa  Aagamdimate 
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berührt,  wenn  er  dort  wie  iu  Londun  btHilMcIiti  tc,  \vii>  i;i*cli, 
roiiig  und  bü<)aeui  da»  Aus-  nnd  Einsteigen  bei  gewühiiiicheiii 
Verkehre  vor  weh  gelit. 

K8  liat  dies  \-iel  üesiseUendes  fUi'  sich  und  ladest  nu- 
«ülkürlich  zor  NachabmoDg  ein. 

WüBu  der  Wiener  Stadtbahn  nur  die  Anfgabe  zillele, 
den  Verkiltr  Innerbalb  der  Stadt  «elbwe  zn  bedienen,  w»bel 
i'.ili'p.iirlitit.'  nur  ganz  kurze  Falircen  ;iiu'  .ii.'  IVi~taii/,  wi-ni^er 
ILUiisu-lliaj  in  I5eiracht  koituuen  nnd  iüt;  Fa^I;;;^^'.r■  z\w'!-rlieu 
Hütieldorf  nti'l  Ifi'iliirfii-t;4iit,  lias.  i>(  über  Hanpi/ollunit  «lUn  nd 
einer  Falirdaner  von  voraas^icialich  etwa  4-'i  Minuten,  meluere- 
aiale  wechseln,  wilrde  wie  zur  Annahme  holMr  Falfons,  ^o 
TieUelcht  aaeli  aar  Anweadoug  von  Coop^wagen  geaeltritten 
iratdM  «ein. 


Ich  babe  mir  aber  sdiojt  a«f  die  der  Wiener  Stadlbaba 

zufallenden  aeliHllcheM  AvJi;aben  hinzuweixou  erlaubt,  xnnm 
gehört,  daas  ale  schon  In  der  Joizigeu  Iiau|ieriiide  den  ge- 
saüiiiiicii  heule  vom  Westbahnhofe  nnd  Vynn/.  JusefsbaLnhofe 
Hu.'-c^'lH'iiiion  Localverkehr  bi»  Nenleujrbir  h  t  inerKeil»  nnd  bis 
'Inllii  :>iiil(i Lin;l>  zu  ubernelinien  ii.il.  i'.s  handelt  gieh  dabei 
um  eine  Lilogendislanz  von  78-5  km  mit  ein«r  (ic^auiml- 
fohrdaner  von  nahezu  drei  .Stunden. 

Bei  der  Fahrt  ans  der  Stadt  aaf  die  Localstmcken  and 
«Bgekdiit  koaunea  dabsr  Im  Danfasebaltte  Fahrten  von  1  bia 
1'/s  Stunden  hi  Betracht,  Bei  solchen  stellt  der  Fahrgant 
Mhou  h9liere  Anfordernngou  an  deu  Comfun  und  dieuv  als 
Beiaplel,  daaa  «ttiand  maiaar  Amlawirkaamkeit  bei  der 


Pi»  Sa. 


Wien-'v  lictviebsiiin  riiim  liir  n-cisit-ii  Tlrsi  h« ci  il-  u  über  niangel- 
bai'to  U';^eubcbeizung  »ich  auf  die  Id  Minutuu  willu-eude 
Fahrt  voa  Wien  3Mch  Klaatanmibarg  besagen. 

Es  handelt,  sii  Ii  lii.i  1  i  l- u  uiii  <!as  Refulireu  vuli  llau|it- 
bahueu,  an  welche  .l.c  rulili'-, uiu  tiiii:a  höheren  Ua»«tab  anzu- 
legen g«-wohnt  ist. 

Doch  anclx  hi«rvuu  attgeeebea  i<t  eiue  Kiseabahutiihrt 
ren  daar  Staade  lange  genng,  n«  nrit  Recht  grüeaere  Aa> 
.tprUehe  »teilen  zu  können. 

Von  dieaem  Staudpunkt«'  mn  \fi\wn:ii  die  C'uupewagcn 
!«ehr  viel  von  ihrem  eonstigen  A'ortheih>. 

£a  tei  vmrat  erwühnt,  dasa  die  Oonpiwagen,  wie  sie 
für  den  Fall  Ihrer  Aanahma  pn\jectlrt  wann,  geaeakleii  nua> 
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bod^'n  wie  in  iii-rliii  erliuttcn  licitun,  um  neb«t  nscil  gfinatigereii 
Aafsticg  gr3*Mre  8i(xplaUbreit«n  ca  «nieleo. 

Oer  iRtcrooguniiiieitiMtnracMt,  wie  er  niiu  aiiKenoiimeii 
M»  wM  10  w  LSnc»  iMittiea  ud  u  kaidm  Euin  «Inen 
Vebsr  breite  FlMtlbraWR  adt  — wi»  eeb««  1i«rr««iKeli«iraa  — 

niederen  Stufen  zum  Anf-  and  Abstelgea  erhalten.  Die 
iilKT.ill  ilorcli  Gilter  wJiHeMibtrpn  l'latifnrmen  «•«•rden  dnrch 
breite,  cleiiiiJU  ilnrch  (ülttr  viTsirln-iti-  L'fl.r-i-ciiiigr'  ver- 
buudeu  sein  uud  der  volUtündlj^  gcsicherto  Uebcrtritt  von 
ainäa  Yfugm  wm  tmiam  iifm  FritlDctun  IMmcbaa  mim. 

Urse  Wagen,  welohe  ciae  lUtailsiTerB  Beleuchtung 
als  dl«  Coup(-wag««n  bei  ^lelclmi  An^rinde  statten,  bl(>ten 
die  Annehmliclikeit,  da^s  man  ntchr  i^r/wnuiri  ti  Im.  wie  beim 
CüDpewai^D,  den  einmal  i'inBfiMiiiiiionMU  l'l.itz  /u  bnlmlti^u, 
sondern  sclbvu  im  tflfii-lmn  iid(>r  ••itii  in  aiiiicrcn  \V.^^^'ll  ii.ich 
Belieben  «(«Letln  kann.  Die  noch  »o  gorgt'iUtige  \Vagt'iio>>ii- 
ttnetkm  wird  nie  ein  heraetiKlM»  Abacblieucn  der  Thür- 
fngm  «mdglichan,  ww  bat  den  mf  dem  MittelguiKe  »ich 
tl^unim  zwei  TUna  icr  bttniMiiimlealioannifeii  iw^uig 
beirrt,  bei  tdualttigw  OM^te  nH  zwei  TliUnn  aber  — 
vunichnilicli  im  Winter  —  empflndlt«!)  wirkt.  Nock  unnnge- 
nelimer  wird  dies,  wnm  im  Winter  in  iiist  jeii.  r  Kult«  »teile 
die  Thnro  geöffnet  wird  und  der  eii*igeu  A(i*«<iiiluft  tieiegen- 
buit  gegeben  i<t,  daa  Conp^  abzukilhion.  Deslialb  werden  tokbe 
(fir  itlricer  weobielDdea  Veritehr  bereeimeto  Conpte  nie  eine 
fMdtmMäg»  md  f  Miligmde  Brwlmnng  vi*  dJe  btorooiraiaiii- 
oaUoosvagen  enESgUebea. 

Ghweto  iiOonen  M  Tahrtea  Ton  weniftn  MmMn,  ilebt 
aber  bei  solchen  bis  zu  ilri  i  Stnndi'ii  i'ntlidir»  wprilfii.  "W.HiVfnil 
diese  im  Intercomiiiuiiiraiiong/nife  nlnn»  jnle  Bubuln'i urde  vuii 
jedem  ri.itzc  aus  w;ll;ri  i!ii  der  Fiilirr  /.ii;,'ilnglii  !i  situi,  i>t 
dcroo  Bi^Diitzuiig  im  Conp^ziige  nnmuglicii.  EiueisthoiU  ge- 
stattet die  SitzplatMBsnfitzBng  kdnesfalla,  fllr  je  zwei  Coupiü 
ein  CloMt  «ambrisgen  —  «m  nindeetem  20  Ctoaeto  per 
Zig  bedingen  würde  —  udenitkeita  lind  u  den  beiden  Zng- 
enden  bedmlile^  CieMM  inangtapteb,  well  der  Anlbatlnlt 
in  des  Bilteatellea  nlebt  binreidit,  nm  den  Weg  nrtelun 
c'onpö  and  Cleutmter  BnniltinnsdwIfnkeetellenpeirroiBe  «nfüclt- 
zulegen. 

Für  die  betriebfährende  V'  i  «al-iiiif;  kommt  bei  dem 
alnuig«  cingclmltcncn  (irundiiatze,  dos  Betrtiteii  der  I^anfbretter 
wXhtend  der  Fahrt  zn  nnlemagen,  neben  anderen  li^rsihwor- 
nliMB  noch  die  Unn^gUehlieit  lünni,  die  FabrkMrlen  wHbrend 
der  fMiit  IttCwpiwegcn  m  revidinn.  Wtnn  diei  anch  im  Be- 
rddte  der  eigentlichen  Stadtbahn  von  geringerem  Belangu  Im, 
80  kenn  bei  den  andors  aiigolegten  Stationen  der  Lo<sal«ti  ecken  i 
ohne  sehr  grosse  flnraiieUe  Nnahthfiie  dnmif  kelaeafMIe  | 
verzifbtet  werdf-n.  I 

Wullt>>  man  sich  aber  anch  über  alle  augtiUhrtim  An- 
iiLhuillchkoits-  nnd  Control-Mektiditen  iilnwegsetaen,  «o  kommen 
doch  nix'ii  eitere,  eehr  cfnaehDddendebetrlebnteohaieclie  Bn$ 
Huanzielle  Faeteren  in  erwigen. 

Die  (Vinp6wagen  mit  geaenktera  Fnaabodea  mflaaen  ans 
coiiatriictiven  Gründen  wcitaoa  schworer  nnd  damit  ancli 
ilicnrei'  werden,  als  Intercommunicatiouswagen.  Kin  voU- 
bcHctzler  Stadtbabnzui?  mit  z<  Im  t  i  ipcwagen  wird  150,  ein 
«btiiis>ili!hi>r  Intercunimunicationt'mg  145  Tonen  wiegen  nnd 
auf  einen  l'assa^er  im  ersten  Kalle  ein  Gewicht  vim  1148  ktr, 
im  zweiten  Falle  (bei  oicbt  ttberfttiltem  Zage)  aar  Ü5ü  kg 
Zflggewicbt  ent/aUen,  daher  der  Betrieb  mit  GenpiwagaiB  cnl< 
qveehend  tiieonr  werden  mnea.  Sie  adiwlerigeii  Aihgevar- 
bSllniaae  der  Wiener  Stadtbahn  bringen  m  mit  sieli,  da»« 
Ifasclilnen  nalv;''i  '^■•'uvcntcr  Typn  mit  drei  gcknppidtcn 
.\chsen  verwei:  !  t  wi  rden  müssen,  deren  Loisinng  bei  ;}."»  kui 
tieschwindi;  ^^•  i-  ntf  Steigungen  von  20"  '„„  im  MHixmum  nnr 
150  Touutu  bouiigt.  Der  in  den  .SiteplAtzen  aasgenfitzte  | 
Oeopfaag  nimmt  aohin  ohne  Jade  Terbleibenda  Haaerve  fitr  I 


niigiiii»tit;u  VerhäUni»s<!  die  Uaxlmal-l^<i8tiinc;«tUhii;k<at  der 
Lucomutive  in  Ans|inich,  wa."  beim  Tntercoinmnuiiattiuiukttgo 
Irot)!  nngenumnicner  140  stehender  l'a«»agiero  nicht  der  Fall 
ist.  Ao-s  Zugpirderangs-Backtiobten,  wie  im  UinbUeke  Mit  die 
Kegeluuissigkeit  daa  ZngaTerirahree  nmaa  demnneh  dem  tatei^ 
commanicatir>nssy»tcine  i9r  Wien  Qiihadliigt  der  Veneag  ein- 
gerSnut  werden. 

Die  Ivihlcii  I  iiK'S  ('iiii[n'-/i:f,'fs  siclli-n  sii  Ii  mu  niiinl'>.ii>ii8 
lO.OOi)  il.  liuiier  aiij  Jen«  eine»  Iu(frcu)itiuuiii<'iiiiuiig-Zuges,  waa 
für  die  60  tTarnitoren,  welche  die  Stadtbahn  b<>tiöthi(;en  wird, 
bei  Wahl  der  Conpiwagen  eine  am  600.UOU  fl.  habere  Bnn- 
somim  in  Anapracfa  aehmen  würde. 

(Sddnia  (bigt.} 


CHRONIK. 

EiienbabBball.  Mnatng  Vormittsef  wnHe  rm  Sr.  Maje- 
ttüt  i^f-m  K  u  i  <•  r  t-iue  roin  Eiifiilmhiimiiii-ti-r  FvMiinr-i'l;.«!!  I.ir-iitciiaiil 
Ritter  von  (i  n  l  t  e  ii  1)  r-  r  t;  t:i-:iliirti'  I)r-[iiuatioii  di's  Kineabnlmball- 
i"uniit('^.  und  Z'.var  l'iiisps  K  .u'.  F  i  f  ;i  u  a,  li:ui[it>'.iMeD-(.'antrolar 
der  äuata-EucabAbn-iiea«]l2cbait  und  der  entc  Vice-PrSses  Eduard 
Ritter  faa  Leebr,  ObM^aganiaBV  and  Bniean-Vontaai  darKaiaer 
Ferdinanda-Nordbalm.  ia  beeeadeiet  Andteas  empfangen.  8e.  Ibtie- 
stat,  welcher  seit  mehreren  Jabran  auai  ersten  Male  eine  Eialadaag 
xnm  EiMnbthnbAll  wieder  peraSalieh  «nigeKennabm.  empitag  die 
Herren  in  iinllvMlI-ter  Weite,  erknndigte  »Üb  eingeheilt  nm  die 
flnanueüfiu  Krf  tuiiai*»  die*es  WohltbKligkeitB-Uallea  ntid  '^tclll(>  nom 
Ericheinen  lor  den  ir'aJI  in  Aujsicht,  sIk  e*  Zeit  uud  I  m  Uudi;  ge- 
statten sollten. 

Der  Verein  dentscher  KlMnbaba-Verwaltnngen  nnd  die 
B«rliapr  Stadtvprnrdneten.  Wie  bekannt,  konnte  in  dv  im  Aai;a«t 
1891  in  Graz  vom  Vereine  deutscher  Eisenbabn-Verwaltungeo  abge- 
haltenen Verelutversammlnng  dem  von  der  DiteeÜon  der  kOnigl. 
nngartMben  Staatsbnbnen  antgeiprochenen  Wnnaehe,  «•  mtfchie  die 
nilcbsce  Vereimversammlnng  mit  KBckiicht  anf  die  im  .lahre  1696  statt' 
findenden  Feierlichkeiten  anlKsslicb  des  ICKMjtluigen  Bestandes  von 
Ungarn  in  Budapest  abgehalten  werden,  nicht  entsprochen  werden, 
weil  in  Hinblick  auf  die  Feier  des  SOjkhrigen  Bestehens  des  Vereines 
die  Wahl  van  Scriin  ai*  Venanmlnogisort  «oU  aia  naasgebeoder 
erklKrt  worden  tat.  In  ^«aam  aana  «wde  aadi  m  dar  Teieammimg 
beücblosseu. 

Nun  lesen  wir  im  „Berliner  Tagblatt"  vom  Hl.  Jiinner  I.  3, 
in  dem  Berichte  Uber  die  äitsnng  der  Stadtrcrordneteo-Verfammlang 
vam  80.  Jinaar  auch  folgende  Stdle : 

,t)er  Verein  der  deataeben  K»«ibabn-Verwaltnng«u  begebt  ia 
diesem  Jahre  das  Fett  seines  6njshrigen  Bestehens.  Mit  Rücksicht 
darauf,  doss  der  Verein  im  Jahre  I84<>  in  Bertin  begründet  ist,  die 
im  hihre  Thw  «tattfiodeude  GenerÄlTprsatnmluiit,'  in  Porttn  abhält 
und  mit  ii?ni<r;ll)en  die  üOjihrige  .luli-llVn-r  vcrliimlHi  li-iil>sichtigt 
di>r  Miigi*lrat,  dem  S'pTf'm^  K'ifeB^  i1«t  Stuit,  tia  titai  au  geben  und 
bciiut.-agt  hiezn  die  Zuütiiuioiii.t;  li  r  \\Ts.\mmlnnir.  sowie  die  Be» 
wiUigoug  einer  Summe  von  lä.oiju  llk.  su  dieMun  Zwecke 

BtadtnmdBNBi  aingir  «rklfit  aiah  gegin  die  BewiUgnag, 
ebenao  die  Madtvcmdnetea  HeOriesel  ind  amiain,  nwl  die  Ver- 
sa mmlnng  lehnt  die  Bewillignng  einstimmig  ab, 
(Q  rosse  Heiterkeit!)" 

Gegenüber  der  ii:ii-('ri'r'lfin]i 'tu»!.  r.ivl.r:tj>n  nnliL-ViMi  und  Gatt- 
frenndscliaft,  welclie  lif  iif-:ifr;i^-«r-aii;iij:imi;fii  l'i--.'icr  uhnmil  fanden, 
nsH'üPn  wir  «-nhl  il-u  lics.  hliirs  dir  lioiiin-r  M.i  l; verordneten  als 
!i  M/ii-^t  ?cltj:i;u  I:l-£cicLu';ü.  V.  L. 

Von  der  nnicnrischcn  ElsenliiLlinschule.  An^  d*m  roin 
nngariscli r- n  U;\iiilfl'iiniiii^t>-riniil  TfTi'ffi-;ii|ii'lHf-il  n'.'treu'.esiieu  ,I;ilirL'-- 
bericbte  ist  zu  encaelimeii,  dui«  «äliiemd  de»  »itit^eutea  ,}ahrg&ti^« 
1893,^  196  ordeutlivhe  und  104  ausserordentliche  Hörer  inscribirt 
waren,  von  wichen  HS  auf  Gruud  der  Aufnahmsprüfung,  2Ti  dagegen 
auf  (irnml  der  vorgeticliriebenen  Eeif^rüfang  eiaer  Uittelscbnlo  auf- 
genommen  worden  sind.  Am  Seblnsse  de«  Jahres  waren  370  BSicr 
Torhaudvn.  welch«  im  Juli  zur  praktischen  Anübildnne  auf  ref^ 
ediiedeue  Eisenbahnstationen  vetthülll  worden  sind,  wobei  Rücksicht 
g*n<  miiif'!i  wnrde,  dass  sie  in  solche  Sta(i  i;i':i  rcLiii^it  n  in  «'j^ahen 
ihEt  ii  r.x-.  .i  if  eigene  Kosten  auferlegte  i-iii-i/lii.  n  werde. 

Den  »ttiircüd  der  Zeit  vcm  10.  October  bis  ^»ect  lll^|  ^  atL;i  laitenen 
l'iUl^lUgen  haken  ew-h  l  ">7  ■  rdentliche  nnd  »18  auwn  r  ini' uUi  ilie  Hrtrer 
unterzogen;  davon  haben  174  die  Pratungeo  b««iaudi-u.  walucnd  61 
Häter  anf  den  Wn  und  JaaitcnHn  IM6  rtprabir»  worden  sind. 
Die  aiä  befiftigt  erhidrtan  BWrar  babcn  aefort  anf  den  bdmieeben 
Eiaenbafanen  al*  Bletea  AnCaabuM  gaAudea.  BinaiebtUdi  dar  Koatea 
Ar  die  Brhaitang  der  Scbnie,  welche  von  Btaate  nnd  den  bathtfligtaH 


Digitized  by  Google 


—  47  - 


I!.i(inPii  ^;r-i ragPLi  w<>ri1r'ii,  ist  zu  VfrzeiiOitici!,  dasj«  dietelbeo  aach  In 
dem  nbgf-latiipiien  Jahre  f>;ii:<i  tl.  beir;ig('n  ii.iln'n  m  dasir  rieh  die 
Aa»(i.i<lnn;j  eines  fLlrers  auf  )!.  'J8  UplniiiPii  li.ir.  Bisher  find  ilureh 
die  a)ig«]aulL-uuu  sivbeu  Jalire  im  üansfii  1I7>>  Hilrer  antgebildet 
worden.  Der  Stand  det  VermOgeoa  dieser  ^  bule  bettflgti 
A  c  t  i  V  -  Vennilgen  (darin  inbegriffui  der  Wert  Uei 

Oabtades)  fl.  nun-U 

FtatiT- VermOffeD  (darin  inbegriffen  das  fllr  dea 

BaD  des  Gebindes  safgeDomniBe  AnlahMi)  ...    „    11 1  ri79  07 

Rfitie^  A  e  t  i  r  -  Vprmf^^eB   .    fl.  6T.liU-49 

ZaKxvprHpKtnnK«!!  im  DeoemberlSVS  Ini  M  niiit«  December 
iH'i.Tkampn  lipi  den  (i^terrrieliicticn  Eiaf>iil)al:iini  Is^i  ileii  luit 
I'rr-''iiiriibijlV.rili!riiii;^  f;>U;f:iidr  Vorspüliini!':!!  in  di'i:  Kiii'.nlaliiiiieii  vur: 
üei  «ien  i«:i.aeUlalu-endeii  ZÜK-i'n  Hiifr  Ii'  Miiinl.-iL  hn  den  l'cr- 
sonenzilgeil  ftber  20  Jlimilci;  llJöl,  bei  den  ci=iiiiJotitc:i  Z  iijL-ii  über 
90  Ulnuteo  S87,  im  Uanzen  'il02i.  Die  Ansalil  der  Veraulanaungeu, 
teeb  Um  Vcnpltnugw  liarkitaifllittt  «Hricn.  ketmesQ 

inrek  Abwutaa  mn  ZflfM  io  1666,  dareli  Fnat-  ui  Poliseiarati- 
bandlangren  in  324,  durch  ITnre|(elna)Uaigkeit  im  Fabrdicaste  in 
Ii277,  dnrcJi  atnospbiriMlie  Einflüsse  in  158,  dnrch  Hinderni«!«  auf 
der  Babn  in  27,  dnri-li  Srl.a  Ki.iflw.'rdtii  v:>d  Fnhrieui:>-n  in  17  nnd 
dnrch  andere  Grilndfl  in  7  Fallen.  Die  Z:ibl  jeucr  ZU^e,  diir.-!i  deren 
VempStnnsr  AliscliUi^.s'j  nicht  volUo^fin  werdeu  lijuuteu,  bi_'tittg  187. 

Stand  der  KixwnbnlmbautrD  mit  Ende  Novenil>6r  1895.  Zn 
it-ii  mit  Euile  dea  Kouates  Octnber  in  EftUiiii''lilhriiiii;  (^eatandenen 
Kisei.b.tljiieii  iu  der  au«gewiea«nen  Awdehiini;^,'  von  lj.'i  918km  giud 
im  VviUuie  de»  Uonatei  November  dnrch  dem  Haubcgiun  der  Tlieil 
aVttke  Balicz— Podwy«okie  der  Staatababniinie  Haliez— Oatrönr 
— (Ttamopol)  29  3(J0  km,  ferner  dnreb  den  Baubeginn  der  Theilatreeke 
Bunoitt— Ptadn  d«r  Localbabo  Kakonitx~Pet«dita  97  km  und 
4vdi  Am  Bratcsfn  dar  Localbahn  M&hr.-Badirits-JuimlU  91  kin 
ngewaehaen.  Fertiggestellt  nnd  dem  Betriebe  Übergeben  wnrde  die 
Verbiudnot-'-icurvc  zwischen  dem  Staatsbabnhofe  und  dem  Bahnhofe 
ilff  r'Merr.  Noidwcttbalin  in  Nimbnrg  der  Calerr.-nngnr.  Striiiti-FiaeQ- 
b.ihü  (le.ipllsrlijft  Di:i  l'iiitokm,  femer  die  Loealbahn  l-finlieri:  (  Kle- 
parxRT)— Jauiiw  nait  JT'4dl  kui.  Ea  Terblieben  sonach  mit  .'^rtihiH.-.  iWf 
toriMcaiebneten  Honatej  494537  km  Eiaenbabnen  in  M.iuiiu.HfiliirniiK', 
veTOO  2l0'8«S  km  auf  Staatsbahnen,  19  200  km  anf  privat«  Haupt- 
bahnen nnd  264  4<J9  km  auf  Localbahiiea  entfallen.  I>er  MlwUmllM 
waren  im  Lanfe  de«  Monates  November  ent^^egengcMift  ISa  LoeaC 
Uhu  Bielitz  -  Zigennerwald  nnd  die  Loealbahn  Beneachau— Wlaschlm 
Ueitber  crOfluet).  Die  Banvollendnog  der  I.«calbaha  Saltbarg— 
Lamprechtjbaa«e'ri  iu  ciii-luter  Zeit  zu  erw.irtpn.  Die  Zrihl  der 
iai  Uonate  Noveii'.luT  bejni  E;«i'ntjiilii>liiuf'  btjaL'liitftiKt  i^cwespiita 
Arbeiter  bptriiii:  1  I  fi.'O  ;-'p,'pn  IR  lSn  in-  VurKiiiiinte,  du?  viuJ  Ji.'  Ar- 
Mt«r  j  LT  l'.,  ,1  ii.i  r.  r 

ElektriiielKj  Hnha  liielitc— Zigeanerwald.  Am  lü.  Ue- 
ceniber  v.  J.  ist  diese  B.ihn  iineh  Tomahme  der  behördlichen  Prüfung 
nad  Probefiilut  dem  Betriebe  ttbersebeu  woid«a.  Sie  beginnt  beim 
Msrlbdhnha«»  in  BiaUu,  donlMeliMiil«»  lU«  Stadt,  ttktt  bieranf  bmIi 
Im  OamiBia  Otarw  nnd  NMai^UiMb  md  «ndJfrt  in  der  Romw»-- 
AiHhe  Zigennerwald.  Die  Bahn  iat  5  km  lang  und  wnrde  Ton  der 
tDttfnationolen  ElektricitAta-Geiellacluifl  projeclirt  nnd  gebant.  Die 
tlektrl seilt  Kmft  r.nm  Bctriobu  JerBihn  wird  von  dem  ElektricitSIS' 
werke  der  t<p;<ellsc-li \t't  in  Kielitz  iib>;Ciftl>tu.  Dio  Eroffnunjf  gestaltete 
fleh  Ell  einem  tüf  «lie  Ht»  ilmer-iL-liAt't  rreudtgen  Er#trii!s5c.  da  die 
lUiiii  CHI  t'iir  d'in  indtutrieriiicLen  liezirk  beaondera  wkbl:;.;e^  Veikehra- 
BiiKei  btidei  Eine  Erwoiteruug.  Eow'ie  insbesondere  eiiiu  i'vn  Lsetsnng 
■Mb  Biala  auf  galiziaebea  Gebiet  lai  in  uiichster  Zaknnft  in  erwarten. 

PreiaAUMbreiben.  In  Aaafdbning  der  BeschlQue  der  dies- 
Mhrigen  Eauptveraammlung  des  Vereines  deutscher  Ingenienre  wird 
mdnrch  ein  Preis  von  10.000  Uk.  ansgeaetct  fttr  die  beste  LSanng 
der  folgentleii  Anfu,'abe: 

,Ka  winl  veriangt  eine  kritische  Darstellmig  der  Balwjckelnng 
de»  Dampfmaaehinenbanes  wthrend  der  letzten  60  Jahre  in  den 
bMiptsichlicbaten  Indaatriestaaten." 

Die  Arheit  hranclit  nnr  auf  da»  Wf.«oiit1lche  tinzttgrteu  ;  sie 
»ini  sjcli  uach  M ii^'lichkeit  immer  aof  Krfaiirmigen,  iiniiieiitlicti  auf 
»lildje  aus  dem  ikUich«,  nnd  anf  die  Ergebuiu^^e  v.ni  \'eri<u<;hen.  si' 
ferne  »olcha  Torliegeo,  zustutzen  haben.  Indem  ie  j"tvf!ils  den  Kern 
in  den  einseloea  Stafen  de«  Entwickelang«gang«j  b<!jau;iscbilL  wird 
w  bi  Kflne  UMniobtUeh  ud  klar  itifon,  wie  man  schiitnlieb 
da  laM*  flr  gnt  «raebtetan  DamphiaädiiacB  gelangt  ist. 

Sie  «oll  nach  MSgliehheit  ermitteln,  welchen  Antbeil  Wisaen- 
srhaft  wie  Schule  and  welchen  Antbeil  die  Industrie  aelbst  an  der 
Eiiiwifitetmt,'  de.^  Daniiifmaschinenbanea  hat,  nnd  «o  eine  i>i«ij,'liidist 
klare  Krlieniilni*  darilbcr  schaffen,  welcher  Anatrengnnieii,  wie  vieh  r 
Arbeit  seitens  der  iniilcn  in  der  Industrie  «teh^nden  Miiimer  he- 
dnrffj'  um  den  lientigen  Standpunkt  t.i\  erreii-hen.  Hiebr. j  sinil  Kr- 
scheinuugeu  zu  bebandeln,  wie  s.  B.  die,  dass  in  D«nts«hland  der 
Wart  d«  OunptoaiiMta!.  «biriMV»  di*  B«da«ta«g  dei  Winaaa««- 
ttDHk«!  »rfiiiMa  Dhvi  ■■4  PrllidannMiii,  aaveU  in  dar  wlnin- 


iKbatllieben  Literatur  \h  mioli  in  der  Induatri*.  eine  laafa  Ralha 
Ton  .lahrm  unuenü^end,  gar  nicht  oder  irrthttmlieli  (fswardiat  wurde, 
wlhrend  die  Lebron  der  mMhanischen  WArmetbeorie  li:er  in  einer 
Anidehnnng  Behandlung;  erfuhren  wie  sonst  nirgends.  wird  kUr- 
znstellen  «ein,  das«  Wisseoscitaft  nnd  Schule  nicht  selten  weit  liinter 
der  Praxis  znrttckgeblid>en  sind,  das«  aber  aa«b  die  letztere,  al^e- 
aahei  tob  aadanm,  auuieha  batrtubieade  AMngag  danh  dia  wiaaan* 
nbaltUdw-Itnadrang  erbiliea  hat 

Die  Arbeit  wird,  indem  «ie  die  Irrginge  kennzeichnet,  weleha 
Wisaensehafl,  Schnle  wie  Präzis  auf  dem  in  Frage  stehenden  Oa- 
biete  ifemacht  haben,  den  j^wirk  im  An;;«  behalten  mh.i.'^eii  ein<>r- 
seit«  davor  an  bewahren,  'hm  Verfeblte.s  wieder  au(i,'euoiiiuien  nml 
dftmit  hfreit»  entrichtete«  J.^hrßelil  nnebuiril^  l)»«rÄlilt  wird.  nmliTer- 
-seiti  aber  darauf  hinznieiten,  da.is  bei  WiedtTiintMubnie  alter  Iiinf;<' 
der  rieutige  Weg  eiugeaehla^n  werde.  Die  Kinsendoogen  haben  rn 
dentacbar  flginaha  an  die  Q«ediifu«trila  daa  Vaiainaa  daalaahar  In- 
genieara  in  Barlia  Ut  idb  U.  Decanbcr  1MB  n  aifU|nH. 

Dia  Preisbewerbnng  itt  iibaatbftakt,  weder  an  dia  Ifitglied« 
Schaft  des  Vereines  dentacbar  luCM^Mire,  MCfa  a«  dl*  deatwsha 
StaalaaitgiabBiigkait  gabandao. 


AUS  DEM  VERORDNUNQSBLATTE  DES 
K.  K.  HAin)EL9IONISTBRmil8. 

V.-llI.Kr.  146.  VarlKagernn?  der  KewitÜKnn:  zar  Vornahn« 
tacbaiacber  Vorarbeiten  für  ein«  aormalspirifca 
Looalbahi  tob  «ar  StaUaa  UtbMM  im  k.  k. 
prtT.  SUiwtMMliakaa  VwMmhmmMkm  BMh 

r  IdA.  BatiMasrVfkiiic  <•«  JätviBMim  BaaawkiB— 
iriMehim. 

,  147.  GMahmigoac  dar  AMdamac  dar  StoMiM  iar 
8m1«kwawrg«t*IiB— lbafc»Aa>iati»gaaallaeli>tt. 


LITERATUR 

Lneger  Otto,  Lv.xikon  der  gp<>ainmt?n  Technik  and 
ihrer  llilf^wiaaeaschaftea.  Zweiter  R  ;i  n  d  ■  Tt  a  1 1 1 1 1  i  « e  b  *• « 
Problem  bis  C  a  I  c  i  U  m  c  a  r  b  n  n  n  1.  D  (>  n  i  s  0  )i  e  V  e  r  1  .<  k;  s- 
Anstalt,  Stuttgart  189?>.  L  e  z  i  k  0  n  ■ tm»  6  «  1 1  e  u.  Uit 
dem  Erscheinen  der  zehnten  Abtheilnog  ist  der  zweite  Band  dieses 
grossartig  angelegten  lexikalischen  Werkes  zum  Abschlnsae  gokommeu 
null  b  utet  tjii«  erwBnschie.  (ielejjenbeit,  die  Fachkreise  abermals  anf 
dr.-,  Kiuilriii^licliste  auf  ditse  liiejrariscbe  Gabe  der  dentieben  Veriaga- 
Anatalt  anfmerkMm  zu  machen.  Denn  gerade  der  Inhalt  dieses  Bandes, 
der  zahlreiche  Artikel  der  verschiedenaten  Wissenszweig«  der  ge- 
sammten  Technik  enthttlt.  ist  so  reclit  geeignet,  d^it  lir^hen  Wert  des 
Lexikone  für  Pnixi«  and  Tk&orie  zu  beknchten. 

Was  die  Artikel  der  rein  tcchniscbeu  Materie  be- 
triilt,  so  anobeinen  dieselben  mit  einer  Ausftthrlidikeit  and  «her 
aichtlicfaeii  GlMcrang,  in  einer  Vollkommenheit,  das«  sie  in  der  Kegel 
ein  Specialwerk  entbehrlich  machen;  dazu  tritt  noch  dia  ttberaiM 
reiche  nnd  sorgfältig  ausgewfthlte  illnstrativ •  ünteratttlzsng. 
Es  sind  eben  hervorragende  Heister  ihre«  FaiAes,  die  ihr  Wis.^en  und 
ihre  Arbetiiikraft  dem  Lexikon  zor  VerfDgung  gestellt  haben.  Di« 
Abs&tze  aus  dem  Mft»«;bin«n  •  InseiKeiirwescit.  der  mechnaim  hen  nnd 
chemiacLen  Teclinüli>pip  ii;p|i'iie,T  jtn  den  i.'ediejjeii." teu  .\rbeilen  lie.s 
Werkes ;  wie  prichti^  sind  z.  Ii.  ii«;r  llriickenbuu,  dia  Baumwoll- 
spinnerei,  die  Bedarf uisMnstalten  brarb'  itet  -  n  ie  klur  nnd  massvoll 
geschrieben  nnd  logisch  gegliedert  ist  der  Artikel  .BrennstoSe''  !  Der 
Anfaata  aber  Bierbmaani  ist  den  BehnaiteK  mth  aaiM  fahalta- 
reichthom  atd  die  prtMHba  Aaardamtg  baaandart  aalMülaB.  Dia 
Gewerbetecbnik  Uberhanpt  und  die  Elektrotechnik  sind  fast  Ober  dau 
Habniea  eine«  eDeyUopMi«ehen  Lexikons  hinan«  antfllbrlich  bebandetl. 

lieber  die  die  Leaer  dte-^er  Zeitschrift  besanders  intprpssiren- 
den  Artikel,  welche  das  Ei  s  e  n  b  a  h  n  w  c  n  e  u  betrtflTen.  ist  r.n  be- 
merken, da«i  ?ie  in  I-:>Hftn»werter  Klirre  alle-!  Wicbtii;«  eulbalten  un'1 
selir  tilebliife  Kenner  rn  VerfH.ssern  haben.  Ilasi  sde  den  j^anren 
weiten  Umkreis  dieses  ücbietes  berilbrca,  mag  ans  der  Aatzäbluug 
dar  TCOMbaatai  amhen  werden :  Beheiznag  dar  WaiwbahBirMaa, 
Belaataar  dar  Btaenbahnwagen  nnd  Zilgo,  Baiaadai  dar  Sehläa^ 
ßetrieb  der  Eisenbahnen  im  Kriege,  Betrieb«mitte],  Betriebi-Ordttang, 
Bctlung^der  Geleise,  Blackeinrichtnngon,  Bremsen  für  Eisenbahnen  eta. 

Der  Werl  des  Ij«zikont  wird  aber  uü  di  durets  Hnen  h'-^mn-futm 
Vorzug  erhöht  Es  ist  ntmlicli  ruii  b  den  H  i  I  1"  s  »  i  s  s  e  n  .~  e  Ii  a  t'  t  e  11 
ein  verbSltnissmiUaig  grosser  \l\am  sei;.:.nnt  w^prden.  ck  der  ilatbe- 
niHtik,  Ut>)»ietrie,  Pliviik,  Oeolisie.  ileteorohji,'!«,  iienhiK'ie.  all»-)i  iie- 
bieten  der  Chemie,  der  {ilivttkalischen  ueograpbie,  der  leebniaeben 
BatmalHalir»  and  liater;niienknndeidiaBeiinaitaafdar«iMcUlgi«n 
TbanaU  iit  la  der  lie^  knapp,  abar  dnekmga  klar  nl  io  4m 
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Hnnptucbe  TnlUtamtii^.  niKti  'Iii*  I.it^mtnrliinweiiie  fehlen  nirlit 
Uuidie  dies«r  Artilul.  z.  b.  über  Brennstoffe,  Bcocoe,  Blei,  lind  ge- 
i«4«gni  Huter  iaiitaUulMr  MoMfntpUeB. 

8»  bietet  Im  Loikoo  den  Pnklllur  wnrolil  «fe  den  Theo- 

>  rctilier  ftllas  dai.  wa4  jeder  billiKerweise  verlangen  kann  and  oft 
noch  viel  mehr.  E«  gibt  aber  nach  ein  Zengo'u  von  der  wiaunschaft^ 
tli'Jicri  nr.'ssf  de«  deoHcbcii  niul  rsirrrf-i'-liisoIitMi  T>»i'titiil,frs,  rs  t'ilit 
einen  Ufwfis  Ton  hoher  Ariif'itifrrude  iiml  von  n|  tVriiintii.  <\fi  uuh 
(Ion  Wniifi-'h  »iwpiTfhim  limft,  rlnn^  nii'lit  nur  ideale  Anerkeuiinnir. 
si.iid.'rri  niioti  r '/ <•  1 1  <■  Wrrui  1iriliiii;u  'l'Tii  Lcxikoil  II  thcit  ^^>•r'll' 
imil  li.isi  (■>  ■lifl  iljiu  g(:l'illirei;ilf  \'!-riir.>ituitj{  finde.  H. 

l>brT  eiai^e  |c«odKtt»cbe  Inntramontp,  derea  Libcilea 
nad  Forarokrt.  Benerkangen  f  Br  Arehitekteii,  Ban- 
t«obaik«r,LiiBdBe»tcT  «,t. w.Taifufit  TesDr.  Aiwed 
FtthVM».  «rdeiitl.  Pr«f«fior  an  der  techniicken 
H*«llieb«l*  Dresden.  L*l|isif.  Verlni;  von  E.  A.  See- 
in aDi.  I8M.  !■  der  Ahnicht,  jenn  Arcblteklen.  Bnntecbnlkem.  Forst- 
mSnnfrn  n.  r.  w .  -wr-Mi!»  Vcrircsont!?««,  AbMecknogfn  o<ler  Ab- 
■n  lui'^fnijrfn  '^o;'i>ii,  atn-r  im  l!f  handeln,  l*illlffn  und  Bericbti({eii 

iltr  i;i'ljr;>iu-1J  i-ti-n  ^'t-iiitiit In  n  [ustmmenfe  noch  keine  hinreifhewl* 
.■Sidi.T^i^".!  linbcii,  fin.'  kiir;i!;ct;is>le  nud  leitfbt  Vcr»t5ildlicbe  Anit-itiiiii; 
hiefUr  zu  geben,  gedenkt  der  Verfa^^ner  der  vorliesendeo  kli'inrn 
Si-hrift  eine  Reih«  von  Rathgeber  za  verAfffntlieheB,  welirlif"  in 
Form  mn  Taw-henbacliem  die  gewBntcbtcn  Aiukanfb»  !n  Bezi;;  ivu! 
Iti*ellirinitmnirnle,  Kippregetn  nnd  Theodolite  achnell  und  dorb 
tnrgfülllg  ertheileti  lollen. 

In  der  crtten  dieier  Anleilnniren  besprieht  drr  Verfaiuer  die 
l<ihelleii,  Kernrohre  nnd  Mikroskop e.  weil  diese  bei  den 
irUier  getinniiten  In»traroenten  »1»  e^atpitiMnii^  Iic-itÄii'liiieili»  vir- 
fcommen. 

Die  ilb«riii<jhtliehr,  knappe  Hebandlnng  deit  (iegenittaDdeH  tiiic- 
nnohl  dem  Zwecke  der  Sdirift,  deren  Bcnntznni;  durch  si^heniKtiachc 
flklizen  nnd  ein  aa«fUbrlicbes  SacUenverzelohuiii  erleichtert  wird. 

Wir  iweifela  nkiit,  dni«  da«  iitdieinen  diener  nid  dar  anga* 
kBadigten  drei  «ndarea  Sehriften  1«  den  EiogangR  frenuhtm  Wuk' 
kreisen  dankbsr  bccrfiist  wcrili'n  winl.  IT.  K. 

BopkiBB  Kallway  Library.  Von  Fredmk  J.  iVf(Kart. 
B.  A.  Paio  Alto.  California.  1806.  Das  vorliegende.  SSI  Seiten 
HBfltfMBda  Werk  ut  cimitliÄ  ei«  Katalog  der  sogenannten  Hopkin- 
leken  EtseDkaUn-Bibliotbek.  Im  Jahre  1889  hatte  nimlicb  die  .Kail- 
rofld  fsseti«*  darauf  biu^»rie»en,  dass  in  Enropa  bereitK  mehrere 
nn"ehn1if*ie  Bibli.itlirVvn  pici<tir™.  svcIcIk»  nnvMi'liti-^-t'rli  WitUh  und 
Z' il^clJrI^tpn  ans  ilim  Kist'nbahiiwf «en  luiifas-fi; ,  -n  i.li.i  llilMir.-iiek 
tif-K  prBUs«>«iii;n  MiiiiHli nun:-  1  ir  iHontlicLc  .Vrbeitc*n.  der  worliem- 
bergischen  StnatUialmi  ii.  il.  r  :is;>-rri  i  hi^  'l  •  a  StiuilKb«)inen  und  der 
Kaiser  Ferdinanda-Nordbahn,  tiülirend  eine  ähnliche  Bttcbeifainnlnng 
in  dea  TaiafaiigtMi  Siaalea  iiacb  aieht  «xiatin.  INna  ivar  fdr  Brno 
T.  Bapklaa,  Direetor  der  «adliekaa  PaclfeMiB  in  Raa  Fr*ae1«e<i>, 
AnlaSH,  eine  solche  noehenuinimlnng  antniegen,  die  pr  .iniin  ^p^ter 
der  Bibliothek  der  Stanford-UniversitSt,  welche  .laiiri-  ls'<.'  er- 
SAfnet  wnrdc,  In  der  Diihe  von  20f")  fiihnVin  übrriiii«  und  zagleich 
für  dert'U  VervollatHndignng  weiterr  \'i>rs  iriii'  traf 

Der  cffninnti»  Kataloj-  umfa^st  iL/rinnlcM  \>'^i'>  Nummern,  nnd 
erilreckt  -icb  aui  'lif  Ki:-"iitiihii-l.iierafir  aller  Kr'lttieile.  Es  int 
leiclil  erkluriiuli,  iw^s  »iciu  die  i^üitBilurig  vorerst,  mehr  an<  die  amcri- 
kaaiaflM  yteratnr  erUrcKiken  konnte,  nnd  dsss  darnwdie  enropftiscb« 
Utaratnr  vorlHullg  aar  in  verhUltni^sniltsslir  bescheidenera  rmfangc 
vertreten  erseheint;  imaÄhin  i^t  aber  der  Anfang  eemnclit.  Fnr  nns 
fot  Massen  der  rerliegaad«  Katalog  insolerne  von  Wert,  als  wir 
dsran.s  erneheii  kennen,  wa«  bisher  in  Amerika  im  Eisenbahnwesen 
iie.scbrieben  worden,  weshalb  die  Durchsiebt  des  Kataloge«,  in  welclieni 
jedes  eiafelae  Werk  bibUognphiKk  aafgeaearaica  cMcheliil,  aieht 
ahaa  Talarana  tat,  — i— . 


CTXD-NACIIRICIITEX. 

Beriekt  Über  die  OlabTerBammlaag  Tom  4.  Febrnar  1898. 

Der  Vorsitzende,  PrIUident  F<»rr  Rofrath  Kar  gl,  eröffnet  die  Ver- 
xammlnni;  nud  macht  folge:!  lU-  >l  ttheilungen :  Nen  beigetreten 
sind  drni  Cltib :  Als  untersttltzendes  Mitglied:  Die 
Direetiou  der  KesHelsdorfcrWngcnbau-Fabriks- 
Oescllschaft:  aU  wirkliche  iiitglieder  die  Heriea : 
Fraaa Bitter  von  Bia«Mb«eb,Oker'Iaqp«ctar,  kaiaiil.  Batb  ArnoM 
Bardas,  rnnpettor,  Dr.  HauKeliako,  Oonmiinlr,  Heinridi 
Ritter  von  .Tilck  nnd  Dr.  Max  Ritter  von  Picbler,  (.onjinis^ilrs- 
Adjnncten  der  k.  k.  (leneral  -  Inspection  der  österreicbisi'hen  Ki-^en- 
bahneti  ;  Ri-gicrmtt's'rath  r.nil'ilf  l' ;  iii  n  1.  <  ihi.r  •  In«p.-i-t  >r  nml 
Alois  Wnn  d  i-  il  h  z  k  a.  Iti'-]  uctnr  .Lt  l;.  "-f.  rr  ^^t  iuSliahri- :i  i  1'  , 
Friedrich  Linke,  Iul'' nieiir  uud  iiiiiileiiuiigs-Ciief-Sti'iivertiicter  lU  r 
AlWfitf-Tepliizor  Ei- ;ilja.'in  :  J*tsef  K  r  e  m  e  r.  IiispecUir  dt-r  kBuigl. 
iiugariscben  .St«atjibftl.utii  i.  P.;  Wilbehn  Uodler,  Inspektor,  Anton 
T  n  r  t  e  ti  w  a  I  d,  Ulier  Revidi^it,  Josef  B  i  II  a  d  e  r  nnd  Si^'tunnd 


K  I'  ^  1  r  r,  Ailj'iiict.?n,  ('arl  F  i  «  h  e  r.  A^ii-toiit  lirr  k.  k.  ."«tcrr. 
•Staatsbabnen  ;  l'ari  W  a  r  a  d  f  Edler  von  T  h  e  i  n  b  e  r  g,  Ober- 
lecewaar,  Adalbert  Iladan  lagcaieiir,  Dr.  Bcraiana  Liabaebar 
nid  Tteadar  Bittar  tob  Biaaldlai,  Ceadptatea,  MaikailiaB 

Eiterte,  Bipedicor,  Heinrich  S  c  b  I  i  e  r  f,  Ober-OlTicial  mA 
Wilhelm  R  a  b  n,  Oflicial  der  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbabn  ;  Km/H 

n  .-■  r  k.  Reninter  tV-t  n.ti-rr.-uinfur.  Slaal/i-EiHi-nliahn-GeifllseLaft, 

P  i  n  »  t  a  t;  <lo  n  11.  F  e  br  n  s  r  I.  .1..  H  U  Ii  r  A  b  e  ii  il  liinli-t 
<-iu.'  W  Ti  h  1  p  r  V  e  r  n  a  tu  iii  1  n  ii  u  statt,  in  weicher  das  «niaASlich 
■  li-r  ln'vor-ffliend-n  Walilcn  in  (Ipn  Aiissi-liussrath  eingesetzte  Wahl- 
Ckioiiie  b<>nchteii  wird  ;  es  wird  eventnetl  eine  Probewalil  Torj^BoaiaieB 
werden.  Die  nerm  dabadlfttedar  varlen  fib'-laa,  raebt  aaUreleii 
zn  ertrheiDen. 

Nnnmehr  hielt  Herr  Edronnd  WabraifaBB  i  g,  Inspcctor 
der  k.  k.  priv.  Cslerr.  N'ordwestbnhn,  den  aofcktadigt«»  Vortrag 
Uber  „W  asserreiniL'ii!i;.'<A  ntspen  anf  Eisenbahnen* 
nnd  erntete  fUr  »eine  lilipian-«  jntirisHantiii,  Bn<  reiche  Erfahrongen 
und  Kennlniis«  anfjfliantfn  A-is fll  irnuijcn  li-filuift?'«  P<>»f*ll.  T^vr  Vor- 
sitzciiiti-  ?iirai'li  il'-iii  liiiln-T  iin  N^nifn  iImh  rinti  il<>ii  «iirinsten 
fiiuik  an*.  IJ'T  .^i  lirifiinlirrr  :  l'r.  W  o  l  i  .  E  p  p  i  a  g  e  r. 

\>rKnDKnuK«abend.  Friil.ii;  II.  v.  M.  fand  in  den  (Iber- 

(üiltcu  Ciublucaiiiüteu  der  »«reite  \  ergiiü^ixigKabead  io  dieier  &ti4>tn 
statt  Das  ungemein  glttoklich  gewählte  nnd  aiiwererdautiieb  rekb- 
hsitige  Programm  wurde  von  Frl.  Alice  von  Stallte  mit  itti  aar 
mathiKea,  ebenso  dieeret  ala  «irkaagsToU  fOTgetruNsea,  mit  lalcbNi 
BeifalM  belohitten  Liedera  erOiaet,  woranf  Herr  weiser,  der  bot- 
bekanote  Komiker,  dnreb  seine  wirkungsvollen  Vorträge  eine  Snsserat 
animirte  Stiromnng  hervorrief  nnd  reichen  Beifall  erntet«.  Das  nan 
'  f-itcffi;!"  Frl  Niniii  V  m  I  h  t  ••  r  b  e  V  nberra<rh(e  dni-flt  ihrf  kHne- 
!  V  illr  Siimin"  ilic  bri|l;iu'.i^  Tn-büik  ihrer  t.ieiidTortr.iiiP.  Ksnm 
bättf  si-b  ib  r  Beifall  getegt,  der  Frl.  Polatschek  vecdieater- 
mas.ien  j^rspt  nlet  wurde,  so  trat  unser  altbewährter,  nnverwttsllicber 
K  o  w  y  atif  nnd  wirkte  doreb  seine  Enctblang  von  deo  ScbickaaleB 
dw  lanrinitlgaa  Fanilia  OniBdlbabcr  g«ra4cm  eredittland  a*f  daa 
ZwarebMI  aener  daakbana  ZabBiar.  Naniaebr  tng  itr  Batitanirt 
Herr  Wilhelm  F  i  1  a  n  s  einige  Lieder  vor  nnd  erfrente  die  ZnhSrer 
durch  klangvolle  Stimme  nnd  brillanten  Vortrag.  Als  S«lilu«snnininrr 
der  er*t.>ij  Abt'ipiliuiL'  trat  'U.i  r'^izE.ndi^  Damenqnartett  dar 
k.  k.  il'ifiipt>r  .>nl,  w('K-b"s  .«t  iriTiisL'b  begrttsst,  VorxttgUÄa  Lei- 
Btnni^fii  znm  Beaten  gab  ur.il  vcrliiiiteii  Heifall  erntete. 

rtie  zweite  A  h  t  b  r  i  I  u  n  g  er!5ffiiete  Herr  Professor 
Krahloweit,  Cellist  der  k.  k.  Uofuper,  welcher  (lir  seine  betr 
liekan  Tartrl«e  nmCkaMaH  BaüaU  «ratate.  Nachden  aadaaa  Bcrr 
W  a  1  i  a  r  aiaa  uhaMka  LeteteiK  aratea  R.tnge«  zna  Beatea 
geben  hatte,  kaa  ^aa  bearadere  L'eberraschnng :  L'h om  m e  m  aaqad 
(Mr.  r  0  0  k  e  nad  fnm)  «ammt  »einem  Diener  trat  an!  nnd  hewiCB 
auf  das  Ulänzi^ndite,  —  worin  ihiu  sein  Diener  (refflii'h  nnt>  rstiil/le  — , 

d.-iss  Geicbwiudigkeit  keine  Zauberei  sei  Dnrcb  ilir'  mmc)  i'  i^i  radezo 

verbltlffrnden  KnnslsiUckp  dtpsc  li(>h"nswllrdigen  T4Kbi>u>ipii*lerpaar«s 
wurden  die  Zuschauer  ^ranz  hcsinnl.TS  ergötzt  Noch  einmal  betrat 
das  Damenqnartett  der  k.  k.  Uuioper  das  Podinni  unl  gab  diesmal 
bekaante  Kirntner-Lieder  tnm  Besten. 

Schon  ging  ea  anf  1  Uhr  Nachts,  als  auf  allgemeines  stürmi- 
sches Verlangen  Kowj  aeoariich  erschien.  Er  hielt  einen  Vortrag 
t^ber  das  dnnkle  Liebt  and  dl«  X-Stralileu.  Dabei  erwKhnte  er.  d^n 
nicht  Professor  R  9  u  t  er  e  «  in  Wtlrübnrg  das  dunkle  Licht  etfunden 
habe,  sondern  dass  wir  in  Wien  an  iitineren  Oailatemen  »-hon  lauge 
ein  '>n!eb<»t  dnnk!«  Licht  besitzt-ii  1  i](  «e  urissenschnfllirbe  Erklärung 
d'T  null  Vu  lin  iinl  fkaontm  Errituliii:^'  liSnIgen's  fand  denn  anch 
stnrmiscben  Beifall,  mit  weldteai  der  »o  nberaus  amtlsante  und  dnrch- 
aaa  gctangae  Abeod  nfawa  Sabina  ibid. 

Rnd.  Hlawatseh  ek. 
lieber  Besi^blnss  des  gefertigen  Comit#4  Hndet  «un 

DicBBtag;  den  11.  I'Miriiar  a.  c,  0  Uhr  Abenth 

im  Vwtr.iu-s  Sn.ilr  <lrj*  Club  eine 

<äSfs  \V  ählei  ver»aiiiiiiliiii^ 

s  att,  in  der  tiber  die  vom  Waid-Caantd  TerraatUagHidffD  CbididaUS' 

Liste  beratli<ii  «fTln. 

Die  (  inbr.  ii-  Li  i-r  '.v,  r.i 'u  höfliL-hst  eiagdadci»,  lidi  an  dtcacr 
VerMBiMtlnug  recht  zahlreich  zu  betheiligeu. 

7«r  daa  WaU*0«atltd :  Dar  Obnaaa:  XL  Saliner. 


Kammermusik.- Abend. 

K  r .  i  r  i.  '1  II  II  Februar  L  J.,  n  m  8  IT  h  r  A  b  e  Ii  d  s, 
III.  Ii  in  den  l'iuhlociihiiiten  derletstcKaumermuaik-Abend 
tgiiaHeU  Da«abtrf>iB  dieeer  Saison  »tati.  Nilheraa  wild  dandi 
*epar.ite  Bliladaiigab  aar  Banatni.'«  gebracht  werden. 

Das  (ieselligkeils-t  oailtd. 


liigs»tti»ia|^U<ifaagj|^^jm4^Vsrtsa  4*»  Ueb 


rar  dt«  itsdactloo  verau mrUicli : 
Joasf  IMiak. 


Oesterreicliische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN.  •  . 

Club  osterreicliischer  Eisenbahn-Beamten.   

7.  Wien,  den  16.  Februar  1896. _  XIX.  Jahrgang." 

IHBALT:  Clabvetvaininluiii:.  )Tittlcre  BetrielMko9t«n  Ton  EMeobabnen.  Von  FriHlricL  Linke.  Iiii^ienr  und  B«ul«ttiuii;!('riirf  .''t>':i- 
Tertreter  der  ti.  k.  priv.  AiMüig-Tepliuer  Kiienbabn-Oeaelltchaft.  —  Die  Wageut>p«  d«r  Wiener  Stadibaho.  VarUA£  iet*  iietxa 
k.  k.  Hofratbei  GosUt  Gerate),  Verkehrsdirectora  der  Saterr.  SUaUbiüiaegi,  gehalten  in  Clob  ftaterr.  Euenbabn-Beamten  am 
Ml  JCnner  1808.  (Sehlnaa.)  —  Tedmiacbe  Rnndachan:  Nene  Qaamotorwagen.  EJektriache  Belencbtang  von  EiwBbahninMjeo.  — 
Cbronik:  SIAtria^  OitMplMtirbthii  in  IMapart.  Vtniii  Mr  dte  FAracrang  Im  Lim»1-  omI  StiaMubchnweteoa.  SimnloB- 
Bahn.  —  Ans  den  VworinagiUaKe  dw  k.  k.  HaatoiiwiiriiUriBm.  —  Littntor:  St  Fnwi  PallitMr:  Du  tetemichiHbt 
;        HiBdtliiwikt.  Wm  «atfutwi  tai  Murihwlwhai  Ok<rtiii.  MmumA  der  k.  k.  ttten.  8tiit»k«kw.  —  OA-SuMMm. 


Clnbveraninlimg:  Ueagtag  4m  SB.  Fcbrav 

ISflß.  nir  Abends.  Vortrag  des  Heim  Dr.  Johann 
Palina,  Adjuucteu  deA-  k.  k.  SU^iimarte :  «ßer  IHanel 
Mar*^  

letrieMMtoi  tm  Cfsenbaliei.*) 

▼»B  Prieiiricb  L  i  n  k  e,  InRenienr  nnd  Banlpitiineii-nift-.StpIi»ertmw 
dar  k.  k.  pri».  AMeig-Tejilitzer  EiHcnb^iliu-iicüL-Hiiehaft. 

In  der  WochenBchrift  des  Oesterr.  Ing.-  u.  Arch.- 
Terein^  Nr.  34  nnd  25  dsa  Jahn»  1801  entwickelte 
W.  H  p  r  n  e,  k.  k  Keg.-RaUi  in  Graz,  nai-hfolpönde  Fomri 
tur  jaiirlicbe  Hetriebskosten  t.ou  Eis«nba)inen 
ir— 104SH-(0'O0B9186+0-0OU«7«)(P+2)lllOldd.«.W., 
worin  P  die  per  Jalir  in  Kilometer  durchschnittlich  bafSr^ 
derte  Personenzahl,  T  die  jälirlieh  per  Kilometer  beför- 
derte Anzahl  von  Gtttei-tonnen  nnd  *  die  mittlere  Bahn- 
Bripuig  bedeutet. 

I-etztei-er  Wert  ergibt  sich  ans  dem  LSngenprofile 

t  iner  Bahnlinie  nach  der  Gleichnng  a  —         - ;  hiebei 

ist  filr  H  die  Summe  der  eretipecnen  Hulipn,  0  die  Summe 
der  hinabgefiüirenen  Oefällstiefäii  iu  gleicher  Verkehrs- 
richtOBg  md  lllr  X>  die  Bahnlftnge  einzosetzen. 

Diese  Formel  fand  in  Faclikreisen  biixeflB  ihrar  Zn- 
verUssigkeit  ziemlich  viele  Gegner. 

Belm  rinriMBOf  W.  Lftiahardt  ia  Hannover 
kam  in  seiner  Abhandlunc:  vom  Jahre  1877  .,die  Betrieb»- 
koften  von  £i»enbahiieu  in  ihrer  Abhftngigkeit  von  den 
NfligmiBB»  mid  ErlliiimoDgB?BiMltiiÜMni  der  Bahs"  nach 
sehr  grOndlicben  tlieoretisclien  Entwickelnncren  zu  dem 
Scblussergebuissd,  dsss  bei  deu  Formeln  für  Betriebs- 
koateB-Emiittlimgen  all  di«  nannisCiltleeii  Verhlltiiisiie 
Tiirht  herfirksinhtigrt  werden  dllrfail|  watehe  dabd  «twa 
eine  Einwirkung  äusiseru  können. 

Die  Anlliabe  kann  dudi  Bechrnmi^  nnr  in  ihm 
OmBdsBinn  eriedict  mrden  nnd  wird  daneben  rteto  «in 

*  )  N  athdrwh  nA  JUktimittmg  int  Tjnkinmint  im  YtttuMtr» 
Tgirtekaltaa. 


wobllfbarlegteB  AbwIgeD  aller  in  Zahlen  nicht  gnt  aö». 

dHlckbareu  Verhältnisse  ei  t'orderlioh  sein :  auch  kann  es 
sich  bei  den  nach  Ort  nnd  Z«il  stets  schwankenden  LOlinen 
und  MateiialpreiBen  inner  nnr  nm  Dorehsehnittswerte 
Inndeln 

Solche  Mittelwei-te  wei-den  jedoch  anter  Zulaaanng 
begrilndetMr»  Teriiiltniemüiwlg  nicht  adur  bedeatender 
Fehlergrenien  Inuner  ihre  grceae  prakttoehe  BedenUmg 
bftbea. 

Bd  aaehgemXaaer  ventladiger  Anwendone  ddrften 

sie  gewiss  eine  geregelte  Verwaltung  auf  il-ni  ?n  vidvpi- 
zweigtea  Gebiete  des  Kisenbaha-Verkehrswesenf  wcsent- 

;lich  nnteratlltxen,  vereinllidien  mid  mit  dazu  beitragen, 
etwaigen  MlssstAnden  abzuhelfen,  ferner  für  ausserordeni- 
Uchd  Ereignisse  erfidtmogsgemäBS  eatsprechende  Beserve- 

jbetr^ie  vonnMiben. 

In  klarer  Eikentitnis  dessen  wurden  vom  Verfasser 
die  totalen  .  und  Einzela-Betriebaaosg&bea  österreichiech- 
ungariseher  Bahnen  auf  Omnd  dftr  ofBd^en  statiatiscfaen 
Ergebnisse  Ende  der  Achtziger-  und  .Anfang  der  Neun- 
ziger-Jahre auf  einen  Silometer  Babnlinge  redncirt,  stei- 
gend naeb  der  Vierkdnndidite  geordnet  nnd  graphisch 
dargestellt.  Da  zeigte  sich  nun  zumrät  ein  wahres  Wirr-' 
snl  Ton  Pankten,  «elchea  Jedoch  inrnkwUn  ein  gewisses 
!St^i};en  od«  Fdlon  d«r  Werte  erkennen  Ueas.  DwdiBe-' 
stimmnng  von  Hittelwerten,  bei  nSglichster  Berficksich- 
tigODg  aller  irgendirie  tinflni^ehmenden  Factoren,  unter 
welchen  die  mittlere  Babnneignng  x  unverkennbar  eine 
sehr  bedeutende  Rolle  spielte,  ergaben  sich  daraus 
Mittellinien  oder  Curveu,  deren  mathematisdHinalf Usdie 
Gleichungen  sodann  festgestellt  wurden. 

Die  Ergebnisse  der  SCbr  nmfangreichen  Studien 
wurden  in  Tabellen  zusammpncrestclH,  in  w.ldii  n  ilip 
factischen  Betriebsausgaben  mit  kraltigeieu  Zittern  und 
die  nach  einiiuelten  Formeln  lierechneten  Hittelwerte  in 
kleineren  Zaiilen  (laifjestellt  erecheinen. 

Zur  besseren  Uobersicht  Aber  den  gp.<setzro&ssigen 
Znsammenhang  der  langen  Zahlenreihen  in  den  venchte- 
denen  Tabellensi.alten  sind  prapfiische  Daretellnngen  an- 
gelertigt  worden.  Nach  Beigabe  eines  ei'lAutei'nden  Textes 
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war!  End»  18»4  4M  Weck  volkndti,  welebai  Anfluifi 

1895  anf  Selbstkosten  dps  Verfassers  lithnj^-aphisph  vpr- 
vielllUtigt  and  unter  dem  Titel:  »Mittlere  Betiiebs- 
kMten  v«n  EtoealxhiMai''  der  Oeientlidiiiit  Sbergebflii 
irarde. 

Im  Nachfolgenden  sollen  wm  mögliebst  kurz  und 
aboniditlieh  die  HanptetigahrfM»  dir  Stodieii  angvflbrt 

wpnlen.  Vor  allem  rAgtP  es  sich,  dass  die  Mittelv/f  i  f> 
totaler  Beüiebsaosgaben  für  Osterr.-uogar.  Eisenbahneii 
nacib  1blg«Dder  UMlytiiBelier  Okidung  «bnr  Oaraden  sieb 

ergeben  : 

M,  -  innri  -1-  (iToos  -f  0-noi  x) (P  )  T)  in  Gnld.  ö.  W. 

Hiezn  üt  .za  bemerkeOi  daas  diese  Betriebskosten- Werte  M 
nar  fSr  Hanptbdmaa  adt  Sdraellzugsvericebr  tob  der 
Vi  rkehrsiliclite  (/'  —  7  )  -  400000  angefangen  nach  auf- 
wärts gelten,  während  die.  Mittelwerte  tflr  Bahnen  niederer 
Ordnung  ohn«  SdutethiigfrarlKlur  rieh  OMih  Kreisbogen 
bewegen,  welche  bei  400000  (P  +  T)  die  voi-angeführten 
Geraden  berillireD  tmd  ia  einem  bestimmten  Punkte  — 
Jf  »480  fl.  0.  W.  —  die  Ordinatenaze  dnrduduieideii, 
welcher  Betrag  das  Minimum  österr.-nngar.  Betriebskosten 
bei  schwächstem  Verkehre  (/•  -i  'I')  =  Q  darstellt. 

Für  die  Eisenbahnen  des  Deutschen  Beiches  ergab 
(äch  Mhr  di»  ißtHO»  Zeltperiode  <B6  Oleldiiing 

.        sooo +(0<0fii  -j-  0*00»  «)  (P  +  7)  ia  Ifeifc, 

beziehnnsTsweise 

-V.,  =  1800  -j-  (Ü-0Ü9  4-  ij-oi L>  7.)  fp  -!.  T)  in  öuld,  8. W., 

wenn  1  Muk  —  fl.  0-60  gesetzt  wird. 

Dw  Veigleieli  beider  FoudbIb  Jf^  und  AT,  ergibt, 

dass  die  kilometr.  Iii  trir Ii  kosten  im  Deutschen  Reiche 
etwas  höher  sind  als  iu  Oeäiei-reicb-Ungaro,  welcher  Um* 
atand  dvreb  hBhere  Beantengdwlte,  benr.  ArbeiterlSfaiMj 
und  tlieüwpi'se  auch  durch  liöhm  e  ^faterialpi  eise  in  Deutsch- 
land im  Vergleiche  mit  Oesterreich-Ungarn  begründet  ist. 

Beim  Vergleiche  der  nach  nenei-er  Formel  berech- 
neten kilometnschen  BetHebdtOBten  mit  den  für  das 
Jahi-  1888  statistisch  ausgewiesenf>n  Tt(>tripb!»nn.<!gaben 
zeigen  sich  mitunter  noch  starke  Diflereuzcn,  schwankend 
—  32*  (Budapest-St  Lörinczer  Bahn)  bis—  294 X 

(Wiener  Verbindungsbahn):  im  geiini^eien  i\rasse  bei 
Eisenbahneu  des  Deuisclieu  Heiclieji  ini  Btitiiebsjalire  lb91 
mit  Maximal-Diffemtzen  von  -f  36  x  (Mecklenbnrgische 
Siidbahn)  bis  3R  f;  ^  (Zittau -Reicln  nbei  ger  Bahn);  es 
erschien  demnacii  geboten,  den  Ui-sachen  dieser  gröüseien 
ÜBteridiiedflidarch  vergleichende  statiatiieb-niattienatiMbe 
rtnter<nichungen  der  Einaeln-Betriebeaiugel)«!  lUUdBa- 
lorschen. 

fa  den  detaillirten  Tabellen  des  TirMtentlichtfln 

Werkfys  ^ind  die  üfflciellcn  RcfripbspiTrcbni'^'sp  ?i?tf»iT. -tingar. 
läi^ubabnea  per  Kilometer-Bahnlänge  mit  den  Kesultaten 
aedl  Heyne'a  FaraMlnad  nadt  Jener  des  VeHaaMrater- 

gWchei)d  CTsanimens'pf teilt. 

Die  Rubrik  «Anmetkung''  enthält  den  kurzen  Hin- 
wde,  in  mtehen  Paaten  der  Einadn*Betrl«bi$auRgaben  die 


ErldltimK  llr  dl«  Mehr-  bezw.  Ifiiderwuigeben  gefeo- 

über  dm  bprpclinftten  Mittelwerten  zu  sd^^Iict  ist. 

Bei  der  vergleichendea  UntersacbuBg  der  Eiozeln- 
BetHebsauBgabeB  winde  die  HanptontertJieflaag  naob 

iL  PenSnlldw  Amgüm, 

/?.  Safhliche  Attsgabeii 
voi^genommea.  l>ie  stäricere  Post  von  beiden  ist  die  der 
penAnlleben  Ausgaben,  nahesn  Zweidiittel  derOesammt- 
icoeten. 

-1.  Per  s  i5  nl  i  che  Ausgaben. 

Als  besonders  massgebend  fSr  Gruppe  A  erweist 
sieh  die  IBr  den  Bahnbetrieb  nOtliig«  mittlere  Annbl  toh 

Beschäftigten ;  die  Mittidwi  1 1»^  kennen  für  mitteleurapäisclie 
Bahnen  nach  folgenden  Formeln  berechnet  werden : 

1.  Geeamrotanzahl  der  Beschäftigten  per  Kilometer 
Bahnlänge 

N=  (2-80  +  O'ir.  7)  ■  lO-ooDOor.  -\-  OHwmm  x)  (/•+  I). 

Diese  Anzahl  lässt  sich  untertlieilen  nach 

9.  Abzald  der  beidiiftigteB  Beamten  und  Diener  per 
Kilometer 

A'i  —  il-40  +  0  06  «)  -f  (O  OOOOOäö  +  0  0000001  a)  (P  -f  J) 
und 

3.  Anzahl  der  beschäftigten  Arbeiter  per  Kilometer 
Ai=(l-4o  !  n-lOx)-f  (0'00(>U025  +  on. »00009 «)(/»+ 3). 
Die  Betriebsausgaben  betragen: 

1.  Für  die  OesammteoMbl  der  Beaeblftlxtai  pnr. 
KÜMueter : 

In  Oesterreich-Ungarn: 
Mp  =  1200  -f  (0  0032  -f  0-00064  x)  (/'  +  J )  in  Gldd.  »-W. 
Im  DentadMii  Bciche: 
Up  —  2250  -f  (0  0084  +  0  0012  a)  (/'  -(-  7")  in  Mark; 

2.  Für  die  Anzahl  der  beschÜtigUm  Beamten  nnd 
Arbeiter  per  Kilometer: 

In  Oestarrdeli-UBgani: 
J/p,  =  81)0  +  (0  0024  f  0  oooaO  «)  (P  +  T)  in  Gold.  8.  W. 

Im  Dentschen  Reiche: 
ilpi  =  1600  +  (0  006  +  0  0003  a)  (/'  -f  T)  in  Marie ; 

S.  für  die  AnzaU  der  beecbKAagten  Arbeiter: 

lo  Oeatentleb-Unfam: 
Mp,    400  +  (0  (1008  H-  0 110044  «)  (P  +  T)  in  Onld.  8.  W. 

Im  Deutsrben  Reiche: 
Mp^  =  7öU  4-  (0  00ä4  +  0  0009  a)  (/■  +     in  Mark- 

Biebd  ist  zn  bemerken,  dass  die  Werte  fSr  NnaA  Mp 
für  Localbalinen  unter  einer  Verkehrsdichte  von  4()oooo 
(p  -f  T)  ähnlich  wie  die  totalen  Batnebsaosgaben  nach 
Exeiibogienwerteii  m  redaeiren  tUnä,  worllbw  dl«  Detail- 
werte in  den  Tabellen  des  Werkes  enthalten  sind. 

Die  Beletiffli  ^  gibt  den  jftbrliehm  ndtderm  Ge> 

halt  eines  Bpschftftigten,  bezw.  den  Gelüd)  i-hwf.  BeauitHi, 
resp.  Lohn  eines  Arbeiters;  berechnet  nun  dies  für  vt-r- 
jKbiedene  VeikehrsdiditeD  nnd  mittlere  Babnneignngen, 
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■0  tttah.  tun  die  intensaaDtea  GänJtaearvMi  für  Fkwli* 

lanclä-  und  verst'hiedenartij^fi  Oehiri^bahnen.  —  Tm  Allpfe- 
meineii  sind  die  Geiialt«  von  lieamten  und  Dienern^  bezw. 
LHne  dar  ArMter  im  Ftadduide  bei  Hanptbakoen  «twas 
Titpdriger  als  in  Gebirgsgegenden  ;  bei  Localbahiiä»  nitdtnr 
Ordnongen  zeigt  sich  tiutuoter  das  Umgekehrte. 

Bei  Betracfatong  der  GehaMs-  md  Loimeiima  ftidet 
mau  als  gemeinsamen  Zug  für« beide  betruc.hteten  mittel- 
earopäiscben  BeiclMb  dat»  die  Qdialte  und  Löhne  bei 
steigender  VerkelmSdite  unduiMb;  mitors  zeigt  es  sich 
nach  Rednction  der  Gebalts-  und  Lohnwerte  auf  eine  ein- 
Zeitliche  Wlbnmg^  dun  Ittr  gleidiB  mittlere  Balumeigangeu 
dte  Cnrreii  fllr  beide  Baehe  nahem  paralld  Tedanfen; 
jeM  fnr  das  Deutsche  Reich  stets  oberhalb ;  dies  bestttigt 
die  bekannte  Ei-fahnuig,  dass  die  Qehalte  nnd  LObne  im 
Deatschen  Reiche  im  Allgemeinen  höher  sind  als  in  Oester- 
reich-Ungarn;  nui-  wird  durch  solche  UntersmbngeR  das- 
Verhflttnis  liieiüber  zifferailssig'  festgesetzt. 

Ans  der  Vergleicbung  factisctattr  and  berechneter 
Werte  .flr  penSnlidie  Ansgaben,  Qehätte  and  LMme  in 

den  Tabellen  ist  zu  ersehen,  dass  unter  Bahnen  mit 
achwacher,  mittlerer  md  starker  Yerkehradicbte,  bei  rer« 
KUedenaten  mittleren  BabnoeigougsreiridltiuaMO^  aieb 
immer  zahlreiche  Fälle  finden,  bei  welehen  innerhalb 
imerheblicher  zulässiger  Fehlergrenzen  die  statistisch 
angegebenen  Werte  mit  den  berechneten,  oft  fibeiraachend 
fiül  übereinstimmen.  Wenn  man  bedenkt,  welche  grosse 
Mannigfaltigkeit  ¥on  UmstAndeu  auf  die  Verschiedenlielt 
der  Werte  beeinflnssend  einwirken,  so  kann  man  sageu, 
dass  doch  gif iL'tiäain  ein  rother  Faden  —  die  Mittelwerte 
—  alle  diese  ZalilenreÜieti  iihc-]i  fe>tcr  Ktigol  durchzieht, 
dass  also  ganz  interessante  luatitematische  tiesetice  in  dieser 
adninbaren  ZaidenaiiordaaBg  obwalten. 

Nach  dieser  erfrenlichen  Kenntnis  der  Sachlage 
dirite  dementaprechend  manches  geregelt  und  Terb<^rt 
aid  darana  dne  AnShecoog  der  zn  extremen  positiven 
oder  negativen  Differeoawei-te  an  die  richtige  Mittellinie 
erzielt  werden  —  xam  Wohle  der  Oeaammtheit  nnd  des 
Einzelnen. 

In  r«n  meaaehMcher  Bezidumg  kann  es  nur  aam 

Tröste  g^erpichen,  dass  die  Besserang  der  Gehalte  und 
Löhne  bei  steigender  Verkehrsdichte  bei  höherer  Aos- 
bildung  nnd  Cnltorstellnng  verkdungeaetamlaaig  tot- 
sclinntt-t,  nnd  zwar  gerade  im  Bej^nne  der  Vorkehrsent- 
wickelnng  in  viel  stärkerem  Masse  (steüei'eB  Austeigen 
dar  GebaltB-  nnd  Iidmeorven  tobd  Nnllpankto  naeli  yw- 
v'irts)  als  hei  grösseren  Verkebrsdiclit^-n.  Dit'.s  beweist^ 
daas  den  geseUacfaaitlichea,  oft  jneaschennnwQi-digeQ  Zn- 
«ttadflo  in  den  ttiedrigeo  BevtHkerangsacfaiehten  dnrdiftrt- 
schrittliclie,  tüdiüfre  Arbeit  nuJ  Bildung  ali<;*^holfen  nnd 
Verbesserungen  in  den  allgemeinen  Lebeosbedingongen  ge- 
MshafllBa  irerden  kOnnen,  —  gewiss  der  beste  geeellacbafts* 
verbessernde  fTiuiidsatz.  welclier  aus  Jen  emittelten  Ge- 
8«t«n  des  Verlusfarawesena,  besitglicb  der  persönlichen 
Anagaben  das  Eiseabahnbetriebea,  banmleMktet. 


\B.  8aeik\iehe  Anagaben. 

«)  Locomotivfnterunfftkoitm. 

Kine  etwas  wahmehndMUwre  Begabataigkeit  dieser 
Kosten  wurde  erat  bemerkbar,  tä»  ans  der  Menge  der 
verbrauchten  Brennmaterialien  und  deren  mittleren  Heiz- 
werten die  Anzahl  dfr  verbnuichten  Wärmeeinheiten 
(Calorieu)  berechnet  und  die  Werte  hiefür  graphisch  dai- 
geatdlt  wurden.  WtStm  wnrden  folganda  Kttdwerta  an- 
genommen : 

1  Kilogramm  Steinkohle  =        6000  Calorieu 
1  .     a       BrannkoUsB       4000  , 
1        ,         Toaks        =        6500  „ 
1        „         Tort  =        2000  „ 

1  Cnbitaneter  Hob  —  1,344.000  .  , 
Wohl  difFt'rireii  A'w  Heizwerte  verschiedener  Kohlen- 
und  Holzgattongeu  ziemlich  stark  voneinander,  doch  sind 
in  den  offleielleo  statisdachen  Daten  diese  Ctattingen  nickt 
näher  ^peuialiBirt  —  die  erhaltenen  FonielD  geben  alao 
nur  asuiUieruugsweiae  Mittelwerte. 

Die  AiuwU  der  Terbranehten  Wtrueeialieiteii  aar 
Locomotirfenemng  ist  demgemftss: 

r  =r  40.000.000  -f  (4'H  i  -i-  160  a)  {/'  T). 

.  In.  den  Localpreiaeu  der  Breunfflate^ia^en  zeigen  sieh 
gani  bedeutende  üntaraebiede,  wel<]ie  anf  die  Diflbrenten 
in  den  Gesauinitbetriehskosten  einen  erheblichen  EinflusÄ 
ausüben.  Für  den  Erhalt  mittlerer  Yeigleichswerte  wurde 
tdrOeeterreieh-CragarQ  derDnrdiaobnittspreis  per  1  IfiUion 
<  'filorien  mit  fi.  0-75  ö.  W.  und  fiir  dsLs  Deutsche  Tv-'irh 
mit  iL  1.50,  bezw.  Mk.  2.50  ang^etzt;  Uemach  erMlt 
nun  an  ndtQfiNn  Iiaeoimolif^FnemngBkoBteQ: 

'  In  Oealcrreieh-Ungain: 
L  ■>  80  +  (o-Ooos  -f  0  00012  x)  (P  -|-  Z)ia  Odden  9,  W.» 
im  Deutschen  Reiche: 
L  =  100  +  (0*001  -f  0  0004 1)  (P  +  T)  in 
Nun  wird  jeder  Heistedmiker  betrefb  der  greaaen 
Verscliiedenlieit  in  den  Verbranchsmengen  von  Brenn- 
materialien noch  mit  Recht  darauf  hinweisen,  dass  der 
BreanatoA^erbraneh  bei  Loeonotiven  veradiiedener  Con« 

stniction  nnter  sonst  gleichen  T'm.sfäuden  bei  starker  oder 
mäsaiger  Schonung  der  Kessel,  bei  gleicher  Zahl  ge- 
leisteter Nntddlmaeter  par  LoeomotiTe,  je  nadi  dar 
Bruttolast  der  eiaaelnen  ZBgei  etc.  ein  ebeafalla  aelnr  ym- 
schiedenar  ist. 

Dm  dleaenffDHrttndfm  annlhemd  Rechnung  zu  tragen, 
mnsste  eine  gewiss  bei^tt-heude  Eelatiun  zwischen  dem 
Eigengewichte  £  der  Locomotive  saamt  Tender  ohne  VÜr 
lung  —  dem  allgenMinenCharaktwistieoii  derCsoatmetiona- 
art  der  Locomotive  —  nnd  deren  Leistungsfähigkeit  unter 
Zi^rundelegung  der  jfthrlich  zu  leistenden  Brntto-Tonnen- 
KUometer  gesucht  werden. 

Dieae  eigab  sich  nach  der  Gldobnng  einer  Qeradoi 
(in  Tonnen)  =  35 Tonnen  '  2  5  ^  ■  0  (tonoftr!l25 
Bruttotonnen-Kilometer,  wobei  im  grossen  Durchschnitte 
ab  BnittO'Tonnen-EileBietar  »  t  <l>  -f  7)  zn  aetaen  Ist. 
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Für  gewisse  Gretum  dar  Verkeliradichle  —  bei  steigender 
mittlerer  Kahuneiguiig  «  —  lallen  die  Eigengewielitswerle  E 
tili-  l^aluieii  niederer  üi  diiung  nach  Kreisbögtii  gegen  den 
Nullliiinkt  des  Acbaenüystems  herab,  wie  dies  die  dem 
Werke  beigegebenen  Graphikoiit^  daistellen.  Die  richtige 
Äuswalil  der  Locomotiven  nach  ihieiu  Eigengewichte  und 
ihrer  VerweDdnngHurt  als  schwerere  oder  leichtere  Last- 
zugs-, Persoueniugs-  und  Schmfllzugsmaschineu  diverser 
Kategorien,  entsprechend  der  Veikehrsdichte  und  mittleren 
Bahnneigung  der  betreffenden  Balmstrecke,  spielt  dem- 
nach bezüglich  rationellen  Brennmateri:ilverbrauches  nnd 
Feuerungskosten  ebenfalls  eine  groü«»e  Rolle  nnd  sollten 
diese  Umstände  bei  NeniMdiaffdng  von  Locomotiven  stets 
wohl  in  Erwägung  gezogen  werden.  V\\\  ili  n  Htiualn'nid 
ricbUgea  Aoachaffungspi'eis  von  Locomotiven  beurtheiien 
»1  ktaMD,  wurden  naebfidfeade  mitUere  EinlnitB|irdie  y 
pro  Tonne  Etgengewicht  ermittelt. 

Für  Oesterreich-Ungarn: 

9000  .,  .. 

4'"*  »n  Gulden  O.W. 

fiir  das  Deutscht  Reich  : 
15.000 


+  600iAUwk. 


In  ilit'pn  Glfiiiiuntri'n  ist  der  Wert  fiir  E  nach  der 
vorlier  augefOhrten  Formel  einzusetzen  und  erhält  man 
die  mitUeren  LoeometiTkoaten  L'  aodann  dnreh  Ifnltipli- 
cation  von  E  mit  y.  Nach  ähnlicher  statistisch-matheniati- 
acbei-  Methode  Ussea  sich  auch  die  Idittelwerte  von  Au- 
lehafbmgskoeten  für  andete  FalnrbetiiebiiBittel  aafiteUen. 

6)  Erhalimg  4er  FttkrbeUitbtmiUet. 

AIb  saeUidie  Anegaben  UefBr  sind  die  KoBten  der 

Schmier-,  V«  rpiicknniTs-,  Pntz-,  Desinfections*. BeleidltlUlgB- 
und  Eink'ürmungsmateriiüiett  anzusehen. 

0ieM  eigeben  aieb  nadi  der  ElsenbaluMtaCbrtik 
Deutschlands  im  Mittel  mit 

x>ss  18  -f  (0  0001 8  +  0-0000't  *)  (/'  +  2)  in  Mark 
für  Oesterreich-Uugam : 
j) 8  +  (0-<MOOB  +  0'00004 e)     +  z)  In  Oalden«.  W. 

e)  Sadüielu  Aiuffiüm  für  Erhattvmg  und  EmetKnmg  da 


Wi'c:*  n  dpr  Einheitlichkeit  der  bisherigen  Formeln 
liir  Betriebskosten  —  redacirt  aul  einen  lulometei-  £e- 
triebalioge  ~  nmnte  die  Belation  zwiadiMi  QdeieeMiige 
und  Hetriebslänge  ermittelt  werden ;  f mri»  besteht  nun 
uachtblgende  B^bui^: 

Je  grBssnr  die  Terkefanffichte  einer  Bahn  ist,  desto 
grSsser  musa  die  eiforderÜche  Geleiselänge  (i  sein,  welche 
auf  einen  Kilometei-  Betrieb^länge  entfiillt.  Für  Oester- 
reich -  Ungarn  wurde  diesbezüglich  folgende  Relation  ge- 
funden : 

6' =  1040.}  o  nc^w;  (7'  :  T)  in  Metern  Geleisiclänge. 
Im  Deutschen  Reiche  i!;t  die  Länge  der  Bahuhofs- 
geldse  im  Allgenteinea  etwas  gresser,  sodass  dort  fOr  die 


Mittelwerte  von 
wendet  werden  kann: 

C  =  10.50  -f  0-0008  (/'  r  i"  Metern. 
Die  Lftnge  der  Babnhofsgeleise  wird  ausser  den  lo> 
calen  Verkehrsbedörfnisson  tiocli  bedingt  dui-ch  die  T^ancre 
der  Züge,  bezw.  durch  die  Auzaitl  der  Achsen,  welche 
anf  einer  Station  kreuzen  »ollen.  Die  der  Verkehi^iti>-)iie 
einer  Halm  entspreclieuile  Maxiriiül  -  Acliseiizahl  Hir  eine 
Zugsläuge  ergit>t  sich  nach  der  Formel  für  die  Parabel 

y  =  l/0'014(l'4-  2^  wobei  fBr  Je  swei  Aehsen  ein« 

Maximal wap:enlÄnge  von  s-;5  m  gerechnet  wird. 

Für  die  Abnützung  des  Oberbaues  ist  ausser  dem 
bereits  bebandelteD  Eigengewidite  der  Loeomotirenf  besw. 
dem  Maximalradilrucke  derselben,  rmeh  die  Maximaltrag- 
t&bigkeit  der  Güterwagen  nüt  masifgebend.  Selbe  ist  eben- 
firili  TOB  dar  Yarfcefaradiebte  (P  -f  abbingig  nach  der 
Foroial  »=l0-f  0  000004  (/'-f  7)  Ja 
(SeUoM  folgt) 


Me  Wag«Diype  4er  WICMr  fltailMtai, 

Vortrag  ile«  H^rru  W.  k    IlDfrstbi'.«  <;«su\r  ii«rstcl,  V«rkelin- 
dinctur  der  ö((«rreieki*cli«u  .äUAUlHbueti,  gcbtltea  im  Club  jtetct- 
nidÜMlNt  XiKDbalin-Bealnti'n  ahi  se.  Hinw  IMl 

(Pchlnstt  zu  Nr.  ö.) 

Ein«  Sta<itl>aliii  iu  Kri^ti-^i^^u,  volkreichen  Städttiu  iuti  nidit 
nur  dem  tifrliclten,  gleicliMun  Geich&fteverkebre  gerecht  xn 
werden,  «uuiiisru  lauss  auch  einem  Uaftftenaodran^  genU^n, 
wie  er  sich  bei  beeonderen  Anlftssen  nnd  Festlichkeiten,  jrleich- 
wie  an  lebtaen  Sonntagen  im  Semmir  «itvlidKalt,  ud  wie  «ir 
Ott  la  Wien  eaf  dan  SfidMiu-  «ad  WeMbahaetteekeK,  ia 
Man«  anf  dar  Wnm  Joief-Bahn  kennen. 
Das  Wtatgate,  was  «fr  von  der  zweigelei«ig;eD  Wiener 
StnJtb.ihii  TeThmgen  kimnen,  igt,  das»  ^ie  i!i>'  Leistang  er- 
reiiiicü  6iiU,  an  welche  der  Wl«n«r  liputc  spl.nii  gewöhnt  i<it. 

Die  Vorortelmie,  die  am  Mestliclu  n  Rarnii'  ii<r  lu  bauten 
Stadt  von  HclUpr«>n»tadt  nach  Vmmng  lülirt^  uu  weiierliin  bhi 
Hntt«ldorf  die  Geleite  der  Westbahn  mitznbenätzen,  kommt 
hierbei  waaJgv  in  Betcaehi»  weU  Ov  PetBonenvMrkehr  «ich 
wohl  aar  alhnlKK  eatwidcdn  wird. 

Von  den  niiili  ren  Linien  bleibt  die  Wiener  Verblodonga- 
batm  vom  Hnnj  tzoUaniti'  über  Meidlinjir  nach  Hütleidorf  vorerst 
ihreiiL  heutlLTt-n  X  erlialtnisse. 

Die  Linie  vuiu  lianptzollamte  auf  dm  Prat«;r8Urn  wird 
in  Zakmift  wohl  weit  besser  treqnentin  werden,  als  heute, 
doch  wird  an  deren  LeiataagaftUgMt  in  absebbaier  Zeit  w«U 
kania  eine  n  gn>M  Anfbrlenaf  gcaldlt  wariien. 

Anden  aber  die  DooneanairLiale  von  HeOigeaatadt 
zwischen  den  I.  and  II.  Bezirke  nach  dem  naaptzollanit  md 
«'■(l.itiii  im  .  Wionlhalc  aufwSfs  na  lüittclrl.iri".  vmhei  Bic  fii  Ii 
lei  der  Haltestelle  .Ueidling  HaupCdtra-sse-  mit  Aex  vnn 
HoiligeoBtadt  über  Am  volkreichen  CiUrtel  führenden  Liiue 
vereint,  daw  phpnfalln  nur  zweigelelaig«  Strecke  nMeid- 
ling  H.iui>isiias-"  lliittuldorr'  für  die  LeiMougaflUgkelt  dar 
Wiener  Stadtbahn  «uMcUaggebcnd  werden  wird. 

Nadidem  nadh  EhUhang  der  Stadtbelin  dar  gtaanmla 
Localvcrkehr  der  Franz  Josef-Balin  und  Wettbahn  von  des  (Meli* 
namigeii  Hauptbabnhöfen  verlegt  ond  ansschliessUch  Ton  der 
Wiener  Stadtbaliii  Qbemumm<  n  wrrd'  ii  -((.11.  wi  iiii  ii  >>eim 
Massenvfrkehre,  be.tonders  au  i>uiuiM<.rs.<ji!Utagüa  zuitchen 
Meidlin^!^  Haupt^trafttie  nnd  lüittpldorf,  nirlit  nur  »o  vieln 
Menschen  befördert  werden  nüsien,  als  bis  nim  vom  Weab- 
iNüinliofe  wegAtbraannd  dort 
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TOD  der  Entclilies^g  neuer  StadtUittilc  fllr  diesen  Verkelir  — 
aiuli  ji  iif  MasM-ri,  welche  mit  iler  .St-iultl.atm  nach  Scliönbronn 
Oller,  um  die  DampftraiDway  uactt  lludliug  zu  benUtzeo,  nach 
Hlttsing  fahren  werden. 

Die  Sanntagizttge  der  Wwtbalm  zählen  560  Sitzplätze, 
die  «  oup'zSge  dw  'WtoMr  SUdtbaho  434,  die  lotercomnmni- 
caUom-Zflg»  imtSbtk  486,  wihnnd  die  BetUiiw  Stedtbahiuflge 
460,  die  Lendonnr  nebt  410  SitsplRtse  ««fweteem. 

Bei  starkem  ^'rrkciur  laLnMi  vnin  WeatbaLnhofe  iier 
Stande  )2  Locftlzfig«-  i.li,  wi  IcIk;  mii  Kinsdilnss  der  stel>  in 
d''ii  \V;i^'-(  ii;;iiiiL'-iii  Stclinuilon  |ii;-r  Ziiir  lUirchscliiiittlicli  72U 
und  per  Stande  8640  Personen  befiirdern.  Hei  der  Rttck- 
befSnleranf  ,  w-»  dor  Hennoitilichkr  it  di^g  Fahrons  seitensd  rr  An»- 
ns^ttt  WttDiger  Qewiclii  beigelegt  wird,  ale  dem  früheren  Nach- 
haoMkoaniMd,  Iniiigt  jeder  Zvg  durolMchaitttidi  1000  PereviieD, 
•o  diMperStondp  1 2.000  Menschen  am  Westbatanliotis 

Die  Wien.'i-  St;ith1jaim  wird  m  nnaspmahpt,  de<«  »1« 
ein-'H  nieiinitiiitcn-Vfü  ki  lir  rtiii:!^'lii  lii  iitui  im  .M:i\iimiiii  20  Ziigi' 
per  Stund«!  7.a  lei&tvu  vurwag,  wUirt-ud  iu  i.i>ud<;ii  di«Wl<» 
Maxinuiiioistiiiig  twstelit^  in  Berlin  aber  nur  eineveH  16  Sflgeo 
per  Oninde. 

Bei  der  Beeebneif  Tou  Cuupt'zigen  im  Hasaeorerki^tin^ 
iit  mm  m  berflekalchligeii,  deae  ifir  die  befOrderant  «iib  der 


beeinflosst  wird,  unwillkfirlieh  geg^n  die  Lfingenmitt«  des 
Perron!^  liiüdrüiigt,  so  ist  klar,  Z»^^-ih]:iit/.>'  un.l  Znpsendd 

schwftcher  besetzt  werden  nnd  kaaut  die  volle  Sitzplatzaas- 
uUtzaug  erzielen,  amsuinehr  als  die  Conductenre  —  in  Berlin 
nur  einer  pro  Zuf ,  bei  ooi  iwei  in  Aueicht  geneamen  — >  b« 
46  Conpie  umC^Icik  dea  Stand  der  BeMtnug  kenneD  kitanen. 

Noch  viel  nngünitiger  «frd  «  M  der  Haiabfen.  JA 
habe  1»  Helenaee,  da«  ist  iaSddrinfe  ToaBeiUn  A«1IrAImi^ 


ng.  4.  Wkis  Stadtbekn. 


Stadt  ellBrdin^  eine  VflrfheltnBg  der  Passagier«!  anf  Ter- 
aehlBdiene  Haltactellen  xi  evwnrten  aein  wird.  Wenn  aber  der 
Perron,  iHe  ich  dies  In  Berlin  beobachtete,  trotsden  Hunderte 

von  Menschen  aufweist,  nnd  der  halbbesetzte  Zn^  einführt, 
wie  seilen  die  linuderte  Wartenden  sich  entsprechend  der 
schon  vorhandenen  7  itrsV'^  «t  i7,;iriu'  M-rlheilpii,  um  fine  gleieb- 
inäsHige  liosetzun^  dorcti  4ft  Thüren  zu  erzielen  V  Dies  ist, 
wie  die  Erfahrung  in  lierlin  ond  in  London  lehrt,  ein  Ding- 
der  UamOgUehkeit,  und  fahr  ich  eelbet  «n  einem  PfingetBonu« 
tag»  Naicluüttags  tat  Berlin  von  der  aFriedriebsttraeee",  «la 
dem  Haapthalinhofe  dea  iunerem  lUngea,  in  eiaeni  Conpd,  in 
welchem  ateh  Sl  PeraoBMi  bei  10  Bitefttttcen  heboden,  wttTi- 
rciid  das  Naclilai'i  OLi|i''  (i  i-  \v;n<  n  WiiMi^n  II.  Clas~'',  di''  in 
der  Mitte  des  liuliijlintV'S  zu  st>  In  n  iL'iimut'ii)  im  >;au;'.(;ji  mir 
8  Persoueii  entbii^lf.  \\  midi  Ipi-rnrksichtigt,  dass  die 
wartende  Menge,  die  vom  üahuhofpersoualc  iu  üerliu  nickt 


Station  von  Charlottenbnrg:,  an  demselben  Pflngstsonntage  .\beDds 
daa  Inverltehraetaan  von  Zflgea  ab  dort  dnreh  lange  Zeit  be< 
etaelitet  Bto  SMg«  witdirtan  in  btervaUen  von  10  Ma  18 

Ikfinnten,  und  strCroten  unanterbrorhen  Scharen  von  Anefligieni 
aus  den  nahen  FShrenwäldem  nnd  Wirtschafken  vom  Perroa- 
eniii'  hfrzii.  oiiwithl  sir  auf  diese  Art  nach  nnd  nach  Cuuin'  nach 
Coupü  batum  bt-^etzea  können,  zeigten  sieh  die  Zü^ri»  —  zum 
Tlioile  auch  dank  dem  beliebten  Verstellen  di  r  ( '•"u  i  iV  nMter  — 
bei  der  Ab&hrt  steta  in  den  Mitteltheilen  übertUUt,  an  der  Zugs- 
apitae,  venehmUdi  aber  am  Sngaend»  NhvaA  heaaiat,  ebweU 
der  Pema  nloht  gnieeit  war.  Wenn  nun  aohoa  am  T  n  g  • 
daa  Aalbnehen  aeliwileher  beeelater  Oonpte  In  Hlttelatatlenea 
i'^*.  ssii'  svll  dii's  in  iler  Nailit  hni  ili-r  licslt»!!, 
iiiiinri  Ah  I  n<irli  tmk''  iiriL'f)!'lcii  Ki-l.:ucLluiig  cn-iücUt  wei <i»-n  r 
AhIitiHcIii-s  v-  n>iorlit.'  irli  anch  in  London,  bei^ipieUweise 
beim  Verkehre  von  den  Abends  sehr  atarii  beeoehtea,  benach- 
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bartea  Stationen  Addison  Koad  nnd  Earis  Conrt  im  Tergangenen 
StiUBer  7.\\  l'eoharlitun. 

Die  AituiUimu,  dasK  ein  CoDp^zn^  anch  am  Abeod  Im 
günstigsten  Falle  nnd  trotz  weit^hender  üeberfiillnng  einzelner 
Zofltluile  kmn  w  viele  Personen  enthalten  wird,  ala  äiU< 
pUita«  Tofhuiden  tM,  dürfte  daher  fSr  efaca  Mitetttelleiideii 
Calcnl  im  aüq-emelnen  m-oIiI       riditi?  anzonehrnfn  ««»In. 

Es  ^^ül■d^ä  ilLOijjemiifib  isiu  Cuupizug  di  r  \A"i('npr  St:iiit- 
balin  bei  434  SitxplStzen  per  Stande  im  allgemc-inen  8>'^H0  Fahr- 
f;AbUi  durch  das  Dcfll^o  ^Ueidling  Ilanptatrasise— HutteldorC 
briiig*mj  daa  sind  genan  ■»  >-iele,  ah  gegnwlitig  vom  West- 
b«kohofe  wccfUmn,  wlhrend  der  ScbSvbiUMr  «ndHietaioger 
TeriMbr  kelii«  Atuflulum  uelir  fludet. 

Xacluleni  eine  in  der  Zahl  der  Fahrenden  zum  Anadmcke 
kommend«  I  i  b^rftllltins-  A«-t  V.<n\p^7.\\f;p  auch  filr  die  Herein- 
faliit  !Mi  viel  wie  .'uiBge:<i'lil'jB9<_n  er-"  lieint,  bü  k'.iimeii  aui:L  dabei 
nur  nnd  8700  Fahrgäste  per  SUmde  mit  Coapezfigea  in  die 
Stutt  nribihgebniBht  wcfdnii 

Wird  nun  eine  bis  nun  oft  tioUr  namliafl  ttberschritteuo 
Zahl  von  3G.O0O  .SonntagaauKÜft^lern  in'g  Ange  gefasst,  so 
b«'ii(»tbi^'t  die  Westbabn  zu  deren  HcreiiibeiTirJeruug  3  Standen, 
und  vir!  Iiei  Beginn  des  RüvkfiiUireiiä  am  7  Ulir  Abends 
reibnurigsra;l8!'ig  der  letzte  Zag  nm  10  lllkr  im  Lanfe  »ein. 
Zur  Defürdeniag  äudtba]m-U«itpAiiig«B  würden  hierzn 
4Vt  Slmin  «AudulUdi  werden,  and  im  Veriwlir  der  yoll- 
bMClstMi  Zig«  MMt  um  10  Uhr  tret  m  IIV«  Min  Ende 
Inlm.   (Bei  4S.000  AneHflglem  Wirde  der  Verkehr  statt 

Hl  10*/,  siili  »fit  bis  nach  Miltmiiic-bl  .iiisdebtien.) 

Ich  habe  srtiun  urwähril,  da.iH  seilen»  der  öNterreichisciieti 
Staatsbabnen  die  Conp^wagen  wegen  der  mit  ilinen  diea- 
besl^^  t«aiMlit«B  nngttiMig«n  ErMmuKen  «nf  den  Aos- 
sterieetait  goMW  wvrdea  ud  dass  mUm  nie  einwilligen 
IcBnnten,  nach  ErMtaraf  dar  Wiener  Stadtbahn  nicht  einmal 
den  heutigen  Wiener  T/tcalverkehr  anstandslos  abzuwickeln. 

Es  erübrig;!!'  ibm-n  deshalb  .un  h  mir,  zn  erklären,  das«  im 
Falle  der  Aunahme  von  Cunpi-wagea  für  den  Wiener  Stadt- 
bahnverkebr  die  Stadtbahnzdge  aof  ilire  Localstrecken  nirht 
ülierfehen  kaoaten,  nnd  lie  dann  nach  wie  vor  den  L«cal- 
Taifcdir  wind»  v«i  Ibra  algwiM«  H^qpfbduihOAiB  «m  beeoi^ea 

Nieht  nur  wln  dndnroüi  Ar  die  nik  BentHnng  der 

Stadtbahn  in  die  Sommerfrischen  Fahrenden  wieder  dits  T'in- 
steigen  in  Hfltteldorf,  bezw.  Heiligenstadt  bedingt,  ^'indern 
die  Stadtbahn  miiabte  für  <\vu  WaL':e!ibpdnrf  i»iit'  iltreni  Netz« 
anstchliesslich  allein  aufkommen.  Ein  gewi^taenbatt  aulV:<  stellter 
Calcal  ergab,  dass  während  bei  gemeinsamem  Betriebe  .^ut  di<' 
StaattlMÜuwn  die  BeiateUaag  von  WÖ»,  anf  di«  Stadtbahn  von 
SIS  Wag«  «ntlalMi,  dl«  l«tet«r«  bei  gtitttmMm  Betrtob« 
470  CoupAwflgM  boMKUgen  würde,  was  —  nnter  Berüek- 
■icLtigong  der  Hdokonfeen  gegenüber  den  Intercoanuieationii- 
waiten  —  einen  Mahnofinind  voo  1,400.000  OiUhi  er- 
heischen würde. 

Nach  alledem  crschr-int  es  wohl  ganzlich  ansgeschlossen, 
dnw  aater  den  für  die  Anlage  ml  den  Betrieb  der  Wiener 
Staatbntan  bertabandan  kcdcB  V«rblUaiaMn  mt  Walil  von 
Coap^wagen  noeb  «»  gtaatiger  CvnatraBtien  geacfarlttan  wardea 

könnte. 

Was  nun  die  DewHltignng  des  Massenverki'lires  mit  den 
in  Aussiebt  genommenen  intercommunicatioDswageu  anbdangt, 
so  emOgUchso  a«lb»  per  Wagen  daa  bequeme  Stehen  von 
14  Panoneo  In  den  Mtttelgiiigaa,  «ilnead  bei  UeberfUtaag 
und  Beietinnfr  der  1  m  breiten  Platlformei  wohl  auf  weit 
mehr  gerecInKt  wenlen  kann.  7!ei  Aiin;<liiije  der  14  .'^t.'lip!rtt/«> 
per  Wagen  eigibt  skh  lur  di;n  Y.uy  im  Fiissnnu-sviTiiiiiijen 
von  57()  und  bei  20  Zügen  in  der  St'.iiiile  die  l'M'iVirdmin^'!-- 
mSgiichkeit  Vüm  Fahrgtlst«a  ohne  jede  Ueberrüllung. 


Rs  ist  dies  eine  nm  2880  Personen  per  Stande  grOeaere 
Leistung  ;ds  die  WistlMiin  tlir  d;is  llinniisfalireii  aufzubieten 
Tcnuiig,  und  kanu  somit  der  Sctit>ubraDner  uud  Hietzinger 
Verkehr  blH  yn  dieser  ZUfer  anstandslos  noch  anfgenommt-n 
werden.  Für  die  KOckfalirt  wird  die  Leistnng  der  Westbahn  bei 
weitgehender  Ueberfnlloog  mit  18.000  Penooen  per  Stande 
fWeb )«Mr  dar  Stadtbahn  nhna  DaherlllUmig.  Die  AoAinbme 
dea  Hintsinirm*  und  SchSnbmmer  Znwacbaaa  nit  4000  atatt 
liiTiiiiisfulin  iidi-r  'iOOO  per  Stnnde  angenommen,  kOnnte  aller- 
ilin^-^s  nur  mit  V e\>prM\ar\ff  hewSUi^,  werden;  doch  entfielen 
per  Wagen  mir  um  21  rei--.Mieii  mehr,  «'-l'  !:»'  die  I'lftltii.rraen 
f:L^t  .')1h>in  zn  tuKsun  v«rm<>geu.  J  fi  d  «  Bahn  bi-sitzt  Obrigeua 
eine  Grenze  ihrer  Ledstangsffthigkeit,  nnd  kennt  Berlin  die« 
ebenao,  nachdem  dort  des  Oeftvrea  »im  Sparraa  der  Stattonan, 
basw.  daran  Casian  gaadifttan  wardan  nraia,  wibranil  in 
T.i  ndon  diesfalls  dl«  FnhrWlIala  KKt  bedlagmigawels»  «n»- 

gegeben  werden. 

Ich  habe  im  Vorj-d  lienden  die  Ueberfülbmc  als  etwas 
Selbstverständlicbes  in  Hvcimnng  gezo^ett,  ubwubi  eine  starke 
Strnnmng  dahin  geht,  «in«  aolcll«  tti  afasolnt  aaszimchlieaaaa. 

Ich  glaabe  abor,  daia  ea  nnatOgliisli  tat,  aifik  dagagen 
anfcnlebaen,  nacbdan  dl«  TevMÜtDiia«  ÜaaAfla  bn  SbanibaliB- 
r^rkelu-e  stürirar  aittd,  ah  «VMttneUe  tvodton«  Terbota» 
paragraphc. 

Die  reberfHllnngen  in  Berlin,  weblur  ieli  erwtlint«!, 
beziehen  aidh  nleht  etwa  auf  einaelne  AnsuahmsAUe,  aondeni 
«ind  dart  brt  llassenvttkdii'  di«  Begal.  l«liveiitnudit»verfw«I 

Jahren  die  3  Pflngstfeiertage  —  anch  der  Dienstag  wird 
dort  noch  als  solcher  gefeiert  —  von  Früh  bis  in  die  späte 
Nacht  anf  verschiedenen  StaitbaSmliiileu  und  Zii^en,  dneii  sali 
ich  in  dieser  Zelt  kaam  utnüs  Zug,  weder  auf  den  .Stadtbahn-, 
noch  auf  den  Vorortegeloisen,  der  ^dit  In  ftat  on^nbUebar 
Weise  OeberfVUnngen  aufwies. 

E«  war  diea  m  Jalim  «noh  Gegenstand  «bi«r  inte- 
ressanten und  sehr  eingehend  geiührtcn  Debatte  im  preas- 
sischen  Landtage,  die  aber  za  dem  Beschlösse  führte,  lieber 
die  Uebci fiilhint;  al»i  da.^  kleinere  Uebel  zn  dulden,  statt  den 
Berlinern  die  Mi^ij^licbiieit,  in  g  Grflne  m  fähren,  durch  ein 
Ueberflillungsverbot  einzasclu-äukcn  Da-^s  kk  In  London  die- 
selbe DeberfllUang  bei  Massenandraog  fand,  berührte  kh 
bcnlta,  nnd  Uh  nlidbt«  In  dlaaer  Btebtnng  anr  «bi«  Stelle 
«M  d«n  Baridtt«  im  )l«jor  Varindin  an  das  britische 
Handelsamt  tM  dem  Jaln«  1883  anführen,  welche  zogleich 
die  \M  mir  beubarbrete  Thatsacbe  ugleidier  B«b«ifMUuig 

längs  dt'ü  Zages  bccUtigt: 

,.Nas8eB  Wetter,  die  Unpiinktliehkdt  aaUkat  dnea  ebudgen 
Znge»,  di«  Usgeneigtbelt  des  FabUknau,  n  warten  —  wenn 
waA  nnr  4  oder  fi  lünntaa  — ,  dar  Cnatand,  da»  ein« 
gross«  2ahl  von  Arbeitern  am  Ast  di«  gleJdt«  Stand«  an  ihr 
Tagwerk  geht,  nnd  die  sonderhare  Neignng,  In  die  vorderstm, 
«der  die  dem  Austfiuis;*'  list(;i'lrgeneri  Abtbeiluiitrcn  zu 
gelangen  —  ein  Üestrebeu,  vvelcijes  last  aul  allen  Strecken 
wahrgenommen  wird  — ,  sind  Ursachen  der  Ueberfilllang, 
welche  die  Bahnen  nie  ganz  beseitigen  kdunra,  ohne  Sohiitt« 
zu  thun,  die  grosse  Unzufriedenheit  und  n«dt  aidere  ünaa- 
Mhmlicbkviten  im  Oefnige  haben  würden.* 

Naclideni  die  l.'  ttduntr  Uiitui^undbalinen  seit  Jahren 
das  Ifaiinnuii  der  ermöglichten  Zöge  im  :(  Miiuiteri-Ve; keine 
fühlen,  die  Frequenz  in  London  spit  l):iU3  ahnr  namiial'i  zn- 
gonommen  bat,  ninss  die  Uebertnllung  —  ohne  deren  tileich- 
mlsaigkeit  an  eiretchen  —  ««ilber  folgeriditlg  noeb  viel  mehr 
gestiagcn  aalt. 

Fraglich  wäre  noch,  ob  die  Int«rconmiu:iii  itinn-  ^Vaijeu 
eine  RleirlimtlKsifrcr»!  Resetznnc:  als  die  (.'ouj^evvagen  aubiasrn, 
und  idj  ilifses  >\steni  nicht  ein  längeres  Halten  in  den  t^ta- 
tioneu  und  damit  Versebleebterang  dea  Betriebes  mitsioh  bringt. 
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Bei  «chwMhciM  YMwhre,  «la  Um  gewOImlid«  WnktaR« 

b«i  ans  besitwn,  wird  e»  für  die  KaBchheit  Ic«  Vi  rti  lin  >i 
siemlich  «dcieh^ilti^  blnibeii,  wvlcke  Wag<>rigattiinir  man  iit 
Lanf  setzt.  Githt  doch  die  BedinaDg  für  drn  LonJuncr  W'rkülir 
Un  JaliresdiU-iiluchnltte  nur  16  einsteigende  Personen  p«rZng!<- 
Ulnmeter,  wahrend  in  Berlin  sogarnar  12  per  km  entfallen.  Der 
Verkehr  vertiieUt  deb  b«i  ätadtlMdu«B  eben  anf  eine  grone  Zahl 
HalteateOea,  ud  30  bia  40  lli^  de«  EinsteigepeiToiia  ver- 
iheilte  Pwnoiuii  inirdeB  Ubiub  IS  Us  SOS4M!on<!(^n  chm»!}  durch 
irgend weleh»  dcrSO  CoipMritrmefiMir'Wo^ntagHgarnitur,  wie 
über  iliel2je  1  m  breiten  Plnttf  r  n  i  'iegeu  den  Zug  besteige  oder 
vorla»a<iii  kiiiincti.  Für  A'it:  Liicrcommuuicaliniiswiiffpn  fSllt  hier- 
bei der  Umstand  selir  in'«  Gewicht,  de^s  das  WafTt-niiiucrc 
während  der  Ziig^ciotAhrt  leicht  Übersehen,  nnd  eine  PlaUwahl 
für  die  Zeit  der  Fahrt  verschoben  werdeo  kmi. 

ä«lbM  M  den  J«tticai|  w«iiig«r  iM^iiMMn  üttareonmK 
■itatiMU-Wagan  gad^  md  im  HdtMlellui  dar  WoUnlin  in 
gewShnlkino  Twkalim  wMmBgtgmMm  «etat  «liiHaUea  von 

etruk  SO  Bocsnden. 

New-Yorlt  mi:  seinen  lDtereomnmnicatlons-'VVag<'ti  nimmt 
in  seiner  Betneb.st'alirurdnang  nur  15  Secnnden  Ualtezeit  an 
und  iL'ii  lii  damit  aus.  Wenn  non  auch  dir  die  Wiener  Stadt- 
bahn vorerst  wie  in  London  imd  Berlin  V2  Uinnte  in  Rechnung 
liegen  werden  wird,  so  wird  dfe  zn  gewinnende  Erfahrnng 
ud  die  LelMong  der  Bremsconstmcüon  enreiftu,  ob  nicht  der 
C^eiohm  Wagmityp«  wegm  iplter  sogar  anf  die  16  Seeandsn 

Ton  \f'W-Yi)rk  lieratpcgiii^LMi  wurden  li'iuitc. 

Für  den  Massen  vei  kehr  lelirc  die  iangjllhrige  Er- 
falirnng  anf  dem  Wosibabuhiife,  dasK  3  Minuten  voUkomuien 
genOgen,  um  einen  ans  13  l'ersunenwageu  de«  Intercommn- 
nicAtiona-äystcmea  battehenden  Zog  nicht  nnr  zn  f Ollen,  sondern 
in  allan  leiiMn  Theikii  m  fiberOllaa  nitd  thatarügea.  Die 
ütaMDdw  bdevM  f(kt  M  d«i  Uwfir  tlfenaB  QmSÜA 
der  WkMf  tn  vHiOA  wuik  naAtr  ver  rieh,  Mohden 
S  lOnatmi  sau  gänancken  Enfleeraa  and  snai  ränniea  des 
Geleises  fUr  einen  narlifül^cmleu  Zng  genttgen. 

Boim  Hereinfabr4>n  des  Abend»  mit  der  Btadtliahn  werden 
für  die  vollstäudige  FüHuuk  ciiips  Zuges  von  mir  Iii  Wagen 
dleaelben  drei  Minnten  als  Zagsintervalie,  raeiat  aber  noch 
Mkr  SUr  Teiftgung  stehen,  wäbroDd  PlattforMM  od  Wagen- 
stiegen  veltana  gtnadger  als  die  biaherigeiB  ooostndrt  sein 
werden. 

Ffir  das  Hinaosfahren  handelt  ee  sich  nm  ein  auf  ver- 
schiedenen Einsteigatellen  vortheiltes  Publikum.  Das  Stürmen 
der  be'jnemen  breiten  AVagenstiegeii  ■ —  eiji  anderer  Anfedi'uuk 
als  ^ätünuen'  ül»üt.  sicii  nach  den  Wiener  Erfahrungen  schwer 
anwenden  —  ist  80  leicht  ansfnbrbar,  dass  an  ebaai  lehr 
laechen  Beselsen  das  Zages  aicht  zu  zweifeln  ist. 

80  taage  diir  Zag  nicht  complet  gefüllt  ist,  ist  ata  Aaf« 
stieg  anf  beliebiger  Stiecre  ohne  An^watü  zu  erwartiAu,  nnd 
werden  diu  Faliif^iLslu  über  die  VerbindnngAbriieken  sirli  d;<nn 
erst  in  den  Wagen  vertlieilen.  Den  beiden  Z-ai^beglriiirn, 
welchen  je  ein  halber  Zw^  zuAilIt^  iBt  es  eriuugliciit,  sich 
Wikraad  der  Fahrt  %'i<n  der  Besetzung  des  Znges  zu  über- 
aesgot  and  datnaeh  auah  aa(  eiiiie  gldidunBsaigare  Beeetaaagi 
bexielittug»w«lsa  Onteiten  der  Watteaden  so  den  weniger  be> 
setzten  "Wagen  zn  wirken.  Ob  es  mSglich  werden  wird  — 
unter  entsprechender  Verständigung  von  Haltestelle  zu  Halte- 
stelle —  dies  noch  mehr  zu  regeln  oder  einen  Wagen  nach  dem 
anderen  fh'iznj^ehf  n  und  zur  Besetzung  zu  bringen,  daraad» 
aber  die  W.irrenden  im  vorhinein  zu  postiren,  muss  die  Kr- 
fikhmng  ictireu,  doch  müdite  ich  dies  durchaus  nicht  als  aus- 
geschlossen erachten. 

Ich  ainas  aber  oubedingt  zogebao,  dass  bei  starker  Fre- 
qaeox  Im  VaeaenvaricehTe  AvftnthahsÖberachraltniigen  amHe 
Verzfhgemngen  auf  der  Strei  ke  in  v.TljJUlnismrtgsIpr  frr'''9serem 
oder  geringerem  Ma»se  unaunweiciilich  sein  werden.  Ich  glaube 


uhtr  eibeuo  «idieangt  befaanptan  aa  kdaaen,  dasa  diese  T«h> 
/.iiu'enm;^:!  n   beim  lut«rcommunicatteat4jBtoaM  gallagar  aein 

weiden,  als  bf>im  Coupiisysteroe, 

In  Merlin,  mit  «einem  wahrhaft  :^ii.*>j?ezoii:iineten  Betriebs- 
syi^teme  und  mtt8tt<rhat't«r  i^urchiUhrung  da-istdt>en.  sind  an  sehr 
firivinenten  Tagen  Verzögerungen  der  ätadtbahnzüge,  anwaclisend 
bis  ZK  30  Ifinnten  nnd  selbst  bis  m  einer  Stande  fttr  die 
11  hat  tat*  Stoetze  swtachen  Gharbttoabanr  wd  addeataeher 
BahalMif  bei  SD  lUnitflB  ■anialar  iUmelt  nieltia  wanigev  ala 
sdtea. 

Als  ieh  lim  rfingst.sonntage  dcsJ.iIin»  ^91)4  von  Haleu- 
See  iia^'h  friediicksstrasse  nm  9  Uhr  Abends  ziirilckrnlir,  be- 
niithipten  \sir  hierfür  52  Miimton,  somit  weit  mehr  als  das 
Doppelte  der  normalen  Fahrzeit  von  23  Uinuteu  tut  die  9lun 
lange  Strecke. 

Aneh  In  Loadam  veiUngeirte  der  VM  mir  bereita  ar» 
wUmte  Zag  in  Addlsan  Baad  den  AaCiailhalt  von  30  Sacandan 

anf  mehr  als  3  Minuten,  weil  eb«n  ein  groaaar  Andmog  a« 
bewilltigon  war,  nnd  kam  selber  mit  weitaas  grBe»erer  Ver- 
gjjÄtunff  in  die  City. 

ich  habe  bisher  iaai  ausschliesalich  nnr  die  Londoner 
nnd  Berliner  Stadtbahn  mit  Wien  in  Vergleich  gezogen. 

Die  Berliner  Stadtbahn  wurde  im  Jahre  1889  erßlfnet, 
nnd  war  sor  Zeit  de»  Baues  derselben  die  im  Jahre  1R78 
dam?aiiiMhrBngallUirteMcw-Yorkflr  Hoehlwhn  wähl  noch  m 
kttnse  Zeit  !m  Betriebe,  «tadaas  ale  »aaagebendfllr  die  Wahl  des 
Wapeuävsteir.p.'s  in  Berlin  liätte  -^ein  kennen,  tialim  Berlin  das 
I.' ndi)ner  WaiJtiusybteui  an  ;  dorh  wurde  mir  in  Berlin  von 
competenter  Stelle  vewicii-.Mt,  drts.s  wenn  man  damals  die 
aeitiier  gewonnenen  Erfaliruugcu  besessen  hätte,  man  kaum 
das  Coupesystem  gewUblt  haben  würde.  Da  dar  Ueborgaog 
zun  In taroommonlcationa -Systeme  nan  aiBgMchlenea  ist,  be- 
Auat«  ma  iteh  vor  sml  JaihraD  adt  dem  Stnfinai,  dl«  Haoh^ 
dieile  des  Coap^steoM  b<t  Kaonachaffungen  —  ailardiogs 
anf  Kosten  der  Sttzplatm  —  dnreh  Coupewagen  mit  Mlttelr 
i:ang  zn  mildern  Oh  diese  Idee  baraüa  Mir  DwAflllirUX  g«« 
Itittgt  i&i,  iül  wir  uidit  bek>inut. 

Die  Liverpooler  elektrische  Hochbahn,  im  Jahre  1Ö'.!3 
erOdtaeiti  fUirt  mit  je  awai  Wagen.  Ihaae  hatten  nach  eiaer 
Beaehvdbwg  dar  Bahn  je  drei  SeltaBthKran  md  Inaeneoaunnni- 
cation.  .\ls  ich  im  vergangenen  Jahre  diese  Bahn  befnhr, 
fand  ich  13*7  m  lan^e  Wagen  mit  nnr  zwei  S«itenthüi-en. 
Obwühl  die-ie  W;i?en  keine  IMaittunnen  besitzen,  sn  trihören 
si»  dantault  dtiuuucii  iu  dtu  ivatuguri«  der  Intercotuiiumications- 
wagen.  Diese  Bahn  befi>rderte  bereite  48.000  nnd  auch  62.000 
Personen  an  einem  Tage.  Während  der  Standen  des  itilrlutea 
Verkehres  führten  die  zwei  Wagen  daa  Zngaa  b«i  114  Sita- 
pUUaen  Jeweilig  mehr  ala  800  Personen,  wel^  anarme  Ueher- 
fflUuig  trots  der  raadien  Zopfol?«  nnd  der  aar  vier  ThRren 
ermöglicht  ist. 

Die  New-Yorker  Horhh.a.i,,  welclie  eb.-üec"  zu  Zciteu 
ganz  nnirlatibliche  l.'eberrülhiiiL'eu  aufweist,  f.Üirl  mit  vier  bis 
Auf  Intercommnuicatiunswageu  von  je  14  m  LUnge,  welche 
Plattformen  von  anr  ?.'>  cm  Breite  besitzen,  gegen  die  bei 
VB8  galanten  nor  10  m  Lugen  Wagen  mit  96  cn  teeltam 
AnfMiege. 

Znr  Zeit  der  (!olambnsreIcr  beförderte  dleae  Balm  anf 
ihren  vier  Pandlellinien  und  einer  kleineren  Torortelinie  in 
den  Ta^- en  des  10.,  11.  und  12.  October  1892  nicht  weniger 
als  1.0(5.537  Menschen  nnd  ^war  den  letztgenannten  T;»g 
im  Durchschnitte  .'i!i.75l'  per  Stunde.  Die  Wagen 
waren  anf  den  zwei  stärkst  befahrenen  Linien  —  bei  48 
Sitz-  nnd  .'>2  Stehplätzen  — im  U  e  s  a  m  m  t  dni  chschnitte  mit 
ISO  Pectenan  ttberfWt  nnd  war  diaa  bei  den  Intareonitannt- 
cadomwagen  erml^cht,  obwohl  die  Zagadtalans  nar  swisdian 

/vse!  und  vier  Minnlen  in  d>'r  eItn->D,  zwlaelwn  1'/)  md  5 
Minuten  in  der  anderen  Avenue  betrug. 
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Dip  Stadtbahn  in  Cliicago  wnrde  1(^92  erOfibiet,  fUurt 
gewolmlidi  mit  fünf  iMtorcommiuiieaUoDlwsgeD  \  Sitz- 
plätzen nnd  betr.rdrrt«'  im  DreiidlltMl« Verkehr  trotzdem 
p«r  Stmdo  angehlidi  18.000  PannHB,  imm.  aoch  salbatTetv 
stMadUek  mit  mttKAairiMr  VAMfUIn«,  «ttnnd  iA  dis 
gkkhe  Leistung  fttr  Wian  bei  der  doppelten  Wagen-  und  Site- 
plsUzahl  per  Zug  in  RoehniinK  nahm.  Im  Jahre  1893  worden 
In  Chicago  3(>,04.'i.747  Pcrsonr-ii  befiinlert. 

Achnliclic  VerbUlluibse  und  Wagen  weisen  dli-  Stadt- 
Winen  in  Kronklyn,  CaaMW  City,  8t.  Louis  nnd  ."^ioux  City  auf. 

Eb  sei  mir  zum  Sehluse  noch  gestattet,  die  Leistungen 
der  Londoner  Bahnen  nit  Coopewiigen  und  jene  der  N'ew- 
Yorkar  Hoelihahnen  nit  bttnmunuiteBtionawHiaain  Veifleicii 
zu  aiehen. 

Die  beiden  Londoner  ünterf^^ndbahnen  besitzen  ein»! 
BetriebMänge  von  141,  die  New-Yorker  irocljhalinen  eine 
VW  fi8  km. 

Im  schon  firenunnten  Jahr«  Ib'.i^i  wnidfii  aiit  den  !.■  iiJnner 
Untergrundbahnen  115,2ßfi.O0O,  auf  den  New-Vuiktr  Hoch- 
bahnen  «her  213,692.570  Paatagiere  befördert  oder  mit  dem 
Oeop^qratow  in  Landen  per  Tag  nod  Kilometer  2%3ß,  mit 
dem  IjtteNMMHiiriientloM'SlyiMaM  in  New>Yoik  10v066  Pmmip 
giere.  Wird  der  Umstand  berlekaiehtigt,  data  LemdoB  mit  drei 
Minuten,  Xew-York  mit  l'/j  Minutnu  Znpidisl.in/  i  i  clineu 
kann,  &»  ergiebt  »ich,  auf  die  gleithe  ZueHdiclite  tr^'biacht, 
das  Verliallni«  wie  200o  zu.  500O. 

Naclidem  wir  in  Wien  gewiss  i»  hohem  HaMe  zufrieden- 
gestellt  sein  wUrden,  wenn  wir  eliiitt  nur  die  Dichte  des  Lon- 
doner Verkehrea  bewältigen  diirften,  ao  Itann  aaf  die  fir^ 
•diwiniiiwe  dae  AnMegn  Iber  drei  niaden  State  nnd  die 
■diwialgere  Betriebftthrang  —  dafür  aber  bei  Ubrnren 
llattformintervalle  und  breiterem  Aufstiege  —  immerlün  noch 
eine  weit  mehr  als  d^ippelte  Veiliuif^samunK  (reKcniibpr  Xew- 
York  gerechnet  werden,  um  noch  immer  die  Londoner  Zitier 
laiaten  zn  können. 

Gewiaa  wirkt  für  luiger  Vorhaben  auch  das  Berliner 
Bnitplal  enuintenid,  mit  dem  wir  besflgUeh  des  AnfkUeges 
TOD  denPemnn  mindeatena  gleichwertig,  benSg^iek  der  Wagen 
aber,  wir  leb  glanbe,  rlel  gUndtiger  stehen. 

!,  ::]]  den  geschililerten  Ki  wiipnnKPti  und  anjfefDhrten 
'rin'.t.i'jji-jii  i<;h  der  ülijeuliviu  liuiirtheilnnK  nicht  vor- 

zugreifen, wenn  ich  ili- Wahl  des  IntercomnuuiK  .iti  ris-Sy^Uiiieä 
ihr  die  Wagen  der  Wiener  Stadtbahn  aU  die  richtige  and 
llr  die  In  Betnekt  kenmendM  TetidUtiiiaM  etaiic  nüglleke 
«tnditni 


Naclidem  sieli  der  leithafte,  allpemeine  Beifall  gelegt, 
welcfaer  den  Ausfiihraugen  des  Eedners  gefolgt  war,  meldet 
iinh  Uenr  Ingenieur  Spitser  nm  Werte: 

Ba  nUge  mir  gentnttet  lein,  nnr  mnige  Werte  and  eine 
Anfrage  an  den  Meban  geUMen  Mflfthen  ▼ertrag  des 
geelirten  Herrn  Vorrednen  zn  kaVpfbn.  Die  Ifotive,  welche 
die  (.'(Mnmis.iiipn  der  Wiener  Verkebrsanlagen  zu  dem  F'ntschluMe 
pet'iihrt,  lnterconuiinnication«-W;igen  auf  der  zukünftigen  Stadt- 
bobn  einzuführen,  waren  bisher  nach  den  versciiiedenen  Be- 
richten, welche  in  den  TageRbl.Htt,em  enthalten  waren, 
nickt  so  UaTf  als  gegenwärtig  nach  dem  Vortrage  des 
Heim  Hofrmthes  Oeratek  Ick  kann  nw meiner  persönlichen 
<}anivtbuang  (Iber  dia  Wakl  dea  Intenomnranicatieiia-Sjnteau 
Anadnick  geben,  da  ieh  bereita  seit  mehreren  Jabren  flir  dieses 
.System  in  Wort  und  Schrift  eintrete,  nnd  ebenso  der  Freude 
derjenigen  CoUegen  und  Faehgenos-sen,  weMie  i-icli  trleich  mir 
für  dieses  S\N!em  eiriire.setzt  haben. 

Was  die  Frage  anlielangl,  die  ich  zu  stellen  mir  erlanbe, 
SO  besieht  »ich  dieselbe  auf  eine  Con!<trnctionBfr«g«.  Eü  litt  Ja 
bekannt,  daas  die  Wiener  Stadtbahn  mit  aiemlich  schweren 
TerrainTerkSltniasen  m  reebnen  hat,  daas  bedeatende  Bampan, 


sowla  BOkarfb  Corven  znr  Anwendung  kommen  miiüKen.  Es  ui\ 
nun  zn  fBrehtcn,  das.«  die  Wagen  der  Stadtbahn,  wenn  sie 
auch  gemiUfi  den  techni»i'lo  r.  Vi  i  einbarnngen  mit  Lenkaehsen 
veraelMB  sein  werden,  doch  ao  scharfe  Carven  nicht  ao  leicht 
tnd  anataadtleadweUUnn  werden,  daaa  sieh  jema  Knfatsehan 
and  Reiben  ancb  so  anaagenehm  bemeikbar  nachan  nM, 
welche«  so  hXaflg  z.  B.  auf  der  alten  Verbindnngsbaba  sn  hSren 
ist.  Ich  müchte  in  dieser  Heziehnnff  tla.s  .^ugeomerk  der  ge- 
ehrten Commlssion  auf  eine  ('onstinction  lenken,  welche  den 
immensen  Vortheil  besitzt,  d.i.s  Durchfahren  auch  der  wliUrfslon 
Carven  zu  ermöglichen,  ich  habe  die  durch  praktische  Versnche 
bewlihrte  Fischer'sche  (onstruciion  im  Auge.  Ich  eilanhe 
mir  als«  die  Frage,  ob  in  diasar  Biehtnng  bereits  etwns  m- 
gekahrt  wurde? 

Hofi-ath  Gerstel  erwidert:  Ich  kau  anf  di4»e  An- 
trage hin  nur  betonen,  dass  seitena  der  Conmis^ion  die»c 
Frage  bereits  irenan  stndirt  wurde,  nnd  durch  ili  '  k  k.  Sla.its- 
bahnen  Versuche  auch  mit  Wagen  mit  gewi'bnlicher  .stoss- 
voiriehtuug  gemacht  wurden,  wobei  (;ur\'<>n  von  120  m  Radios 
anstandslos  dnrchfahren  worden.  Die  Versoche  bezaglich  der 
Fiaekai'aoiMn  Zug-  und  Stossvorriehtong,  welche  damit 
panflid  glMCM^  sind  naeh  niaht  nbgeachksaen.  Es  iat  aber 
beadlaasan  wndMt  mMit  alaan  Thalt  dar  Wagen  jedaniblb 
nack  tan  Fiaekar'sdian  SiifMeBa  niafihren  an  laaaen. 


TEGHNIBGHE  BT7NDSGHA.Ü. 

Nana  QaawlaurMian.  Dia  HMsMuahananstalt  «ad  Smi* 
lieMafai  A.  Beralg  hataiä  efsan  nSOM  Osametanragea  pHuaMtim 
ussaa,  welcher  sich  von  demjenigen  dar  Daesaner  Oasbalm  dadnich 
▼oitheilbaft  ontericheidet,  Jas«  sieb  veihaadene  Wagen  mit  ilem 
Gasniotor  aiurttiteo  laisen,  dii«  Ei»;engewicht  etwa  um  I.Wo-iiiOO  ku- 
gerinßer  ist  als  da»  der  ric-raimr  und  der  (iaiii,-  der  ein 
mhigcrer  ist;    «Uiwerdem   t'Allt  der  f^myilii-irtc  s'.-hwtr  z'.iL-'Uii;l::hc 

1  SteueniiMliauisuin«  beim  B')r»ii;'i,-hei:  d  \''iiii>ti>r  ijr..  Dtr  l'rei-  der 
ToUjitADdigeu  .^nirtUtoag  ciaca  derarligeu  älnu«eubaltQwa£ent  «teilt 
■iah  inf  nur  3ä<ju— 46<x)  Uk.  Die  tiasbekUter  beiaden  Mh  anMr» 
halb  des  Wagen»  und  werden  beim  Fullen  kone  Zeit  adt  den  Tot- 
rathsbehUteni  durch  eine  Scbtancbkuppelang  verbanden  und  nach  er- 
folgter Füllang  wieder  abgekappelc.  Das  gespannte  Gas  tritt  durch 
einen  GaadrockregnUtor  in  einen  Uasbentel  und  gelangt  von  dort 
nach  dem  Motur.  Derselbe  wird  vor  Beginn  der  Fahrt  in  llctrieb  ge- 
netzt nnd  tlb«rt/<g(  aeine  Kraft  dnrch  KeilrMder  auf  die  gekuppelten 
Aciisen  de»  Hotorgettellea.  RUekw^rta-  nuii  V  irwSrtsfaJirl,  sowie 
l.aiitrsatu-  und  Scbnellfatirt  wird  durch  euuprecheode  Stellung  de* 
ti'  i,'ii!at:irs  liencrkitulligt,  wozn  kein  besooderar  Steoenaeetianiamaa 
nuthncudig  Iii.  Die  Abgase  des  Motors  werdaa  aar  Boiznng  des 
Wagana  banntatt  künnin  jadosh  aneh  nach  obm  geleitet  werden. 
Übeaeo  kaaa  daamUMMhitaLaaehigaa  sor  BelenditaB^  deeWsfeas 
mitbenntzt  werden.  Die  Handhabaig  des  Begoiaters  ist-ant  beiden 
Plattformen  raSgUch,  obgleich  es  vonnuieben  ist,  den  WagW  Stets 
M  laufen  zu  laMcn,  daas  die  Maschine  vorne  steht 

Blektriache  Beleocbtang  tob  Eisenbahnwagen.  Anf 
der  Great  Northern  Eincnbnhn  in  Irland  ist  kOrslich  ein  Versuch  mit 
(;lektri«:her  BeliULbtiinn  der  \Vai;en  nach  einem  besonderen  System 
nugestellt  wurdei],  wclciii-r  vi)Uki.Dm:i:u  t^elunRen  »ein  «oll.  h-i^i  l.icbt 
war  wahrend  licr  gajizfii  Kalirt  v.;ii  lirDt^be^la  ujrh  Iiiililiii  riiliij;  und 
brillant.  Der  Uauptrortheil  diews  Systems  liei;i  darin,  daas  jeder 
Wagen  mit  einem  eigenen  Apparate  sur  Erseognag  des  LlshlSS  ans- 
gestattet  und  nach  jeder  Riehtang  hin  volbtlndig  iat  Die  Dm- 
drebungen  der  Waseaachse  treil>ea  die  Dynamomaschine  und  eiseogea 
die  nSthige  Elektrieitfit,  während  der  Zug  in  Bewegung  ist,  wo  Del 
nodi  besonders  Bticksicht  genommen  wird,  das«  in  den  Aecnmniatoren 
sich  hinreichende  ElektrieitCt  annanimeli,  um  keine  l'nterbrecbuug 
eintreten  zu  Ihiscü  wenn  der  Zug  stille  steht,  selbst  wenn  diei 
melirere  Stuiilm  liuir-r-.  iJnr  fiinic  iler  Dyuutuü  nnd  den  .\<\-'.i- 
imdaioren  lie^ti  lieiide  Apparat  ist  unter  dem  Wagen  angeliracbt.  Die 
I»ynainümaseliinc  bpi,nimt  lU  arbeiten,  »obald  sieh  der  Zug  in  Be- 
wegung setzt  und  die  Aecnmniatoren  treten  antomatiscb  in  Wirk- 
Bsaiksia,  Sebald  dar  Zag  aites  SebnelBjgbelt  fsnaindert  oder  ia  den 
Stadeaea  httt  -  Ala  TMOall  wbid  «aBar  hamigehobeu.  dass  der 
w.-igen  «berell  ab-  oder  aagiikiqiptlt  wardan  kann  and  doch  aabie 

;  iteleuchtaag  aidit  T«rllsrt,  waa  bei  den  anderen  QyatenMn  alebt  dar 
FaU  isL 
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Rl«ktri<irhe>  Unterpfl»gt«rt»ha  in  Bsdsper.t.  Diese  R<»lin, 
iibfr  diTsn  Anlai,'f  iiiiil  Aimfllhrnnir  wir  in  Nr  41,  Jft!iri;uiie  1^H4, 
NalMftKi  tjcliraL'ht  haii««,  iH  iiiiinnf-hr  hinsichtlirh  der  hanlichfn  An- 
l*g6  im  grossL'u  Huucen  ttrüg  i!,eBtv]\t  und  wird  .i»tzt  an  der  inn-'rtn 
Anrntattnoff,  der  AnfiittUang  der  Einsteighäiuciien  etc.  gMu-keiUt 
FOr  dia  fimMtaiff  in  fluna  ThmIi  M  wUtA  «wiMt  »it 
UOMO  mß  Ma  aiiiKckobea  mi  VBftitta  flOOM  bi*  Bcton-OewUbe 
imd  UMerwtfk  aiUKeflUirt  worden.  TSglieh  baben  swei  gm»^  nnd 
seelu  kleine  Beton- Mischtnaubinen  ({«arbeitet,  so  iaa  oft  tüjcUcli 
■mtnnter  bi«  600  ms  Haaerwerk  hergestellt  wardMi  konitau  Vaim 
keine  besonderen  HinderniaM  eintreteo,  wird  die  Btis  iNnlti  m 
I.  MSre  I.  J.  Aem  Betriebe  tlbeT)B;«hMi  wirdmi, 

\Välir«nd  des  Betriebes  werdeu  die  Ivoidf-u  Thuhl-Is  lüibi-ltuchiet 
aein,  weil  bei  der  getrennten  Anla^re  der  (jeleiie  ein«  Oet'abr  an*- 
geecbloaien  ist  Pttr  Fälle  «iner  Kep^ratnr  werden  elektrische  Lampen, 
«eUbe  ?on  der  StromleitniiK  geapetst  werden  kOnnen,  in  Tbktigkeit 

riM.  Der  Fabrpreis  wird  einbeitlich  «ein  und  10  kr.  batragan ; 
FUrinrten  werden  darckAatoaateii  erbUtUch  Mia;  Ottndneunu« 
tim  CnttiriaM  wndca  liakt  h.  T«inm<ut  nIbi  Madwi  wwte 
die  Fakikutan  nur  baiu  AfliaWgn  «ontmfit  wtriea. 

V«nbi  fir  die  F9rder«B((  dea  Loe»!-  nad  Struaeabahn- 
waaeii.  Ju  der  Veraunmloag  am  3.  Februar  I.  J.  bielt  Herr  Friedrich 
TOD  Empergar,  OMundtiag^Engiiieer  au  New- York,  einen  Vortrag 
.Ueber  die  Boitoaar  Ua  terpflaaterbahn*.  an  derm 
FrojeetsTCrfassaDi;  derielb«  in  seiner  Bigenscbaft  als  techDiacber  Bei- 
nth  ron  der  Stadt  Boston  beigezogen  wurde.  Der  Vortragende  gab 
innSrhst  einen  Einblick  in  die  top«ifrapbiMli«n  nnd  Tcrkehrfpoliti.'scBen 
Viirl-iaitriis^f»  der  „IiiDi-rcn  Sliidt"  Bosttiu,  dii-  sieh  einjimü  wii;  iu  Wien 
iua  d°r  airpii  .'^tiidt  tut» loktlt  L;il,  euge  nud  [rel<rlliiit:ite  Strassen 
bM:t,  1  II.  1  1  liier  anch  liie  modernen  VerkehrRhedllrfnisse  nicht,  ha- 
friedigeu  Itoim«.  Besprach  fortlaufend  die  Kaehtbeile,  die  einer  ätadt 
dareil  4I«  VMaiUialM^g  <tr  farjatwaaliiiiakM  lamm  anranliam. 
Alf  bMmilgn  Taithuliilt  lol  wVaiaMHinrt  boMKiiiato  Badnar 
eine  Trennnng  in  ein  OesidiltftsTiertel  im  Innern  and  ron  Wobn- 
Tieiteln  an  dar  Peripherie.  Von  den  vorgelegten  Projactan,  die  ein 
Vi?)ir,nderM  Interesse  darboten,  TcrJicnuu  hcrvoriceLolKin  zu  werden, 
dai  Hroject,  eine  neue  Avemli*  duroli  die  iiiiiere  St.idt  ri  Ie«;eii ; 
.^Dur  die  Krweiiernu^  der  beatebendea  ätraiaseii ;  die  beantragte 
Br--«eiti(:ni]K  aller  .Strimseabahnen  aas  der  .Inneren  Stadt"  and  deren 
llraau  durch  ein«  einzige ;  deagleteben  der  Plan  einer  Hochbahn. 
Kadliob  erwihnt«  der  Redner  die  den  Oegenatand  seine«  Vortrages 
UMtnde  UnterpflASterbabn.  Ohne  sieb  in  die  Angabe  ron  tecbniscben 
I>etails  einsniaasen,  begründet  der  Vortragende  die  Tannelanlage  als 
die  einzige  richtige  Ulaang,  dia  er  sodann,  unter  VurfBhrong  zahl- 
reicher Photographien  des  Baafortsebrittes,  Skizzen,  T'iiini  etc.  in 
cmgehender  aacblicher  Form  erltatert«.  Er  gibt  ferner  eeiner  üeber- 
fevyang  Aaadrack,  data  die  Energie  and  Grflndlichkeit,  mit  welcher 
die  fioatoner  Bürger  ihre  Verkebra-Intereeaon  im  Qeist«  des  Fort- 
Bchrittes  aa  wahrm  rmtandm  haben,  indem  sie  beraita  seit  aecha 
Jahren  den  animnlischen  Mutor  abscbafiten  and  hier  wieder  einen 
epuchemadienden  Bau  voUendeten,   als  leacbtcode*  Beii^iel  roa  Qe- 

Aiw<j!!'y'^!y«y^'^ij{[^'  i^^fc^sss  tfü^..*... 

atch  in  Beang  aal  41*  Winar  TatUBinfiia  n  Ii  wllf  n  gengao 
mnleu  möge. 

MaaploB  Baka.  Im  Nachhang«  an  nnserem  Artikel  in  Nr.  47, 

Jahri^§:  Aber  doti  Simiilou  •  Timtiel  tlieilea  wir  mit,  daai  am 
-■j,  November  in  Bern  lUs  Uehereinlioinmen  zwischen  der  Schweiz 
ood  Italien  biuaiebUicb  des  äuiiplr  n  - 1  nteraehraeiia  abg«a«bloiiaen 
worden  iat.  Die  noch  schwebenden  £uilämtli>:Len  Fragen  bleiben  noch 
einem  ipiteren  Zeitpunkte  aar  Begelnng  Torbebalten.  Das  Ueberein- 
komaMm  nntfiMMt  37  Artikel,  ood  aetxt  fest,  daia  heida  Staatw  aiek 
▼eipilichten,  anf  ibr«n  Gebieten  der  Geseiladiaft  Jora-Haiploa  die 
CoBceasion  zur  Bananafllhrung  zu  ertbeilen.  Die  Linie  ist  iu  acht  Jalurai, 
vaa  Zeitpunkte  der  Ratiiieiraug  de«  üebereinkommens  angefangen,  fertig- 
rosteüetj.  Die  Erniäcliti^iing  «um  Besinne  der  Arbeiten  wird  der  Gesell- 
v'hait  Jiira-Simplon  erst  dann  erlUeilt,  wenn  sieb  dieselbe  Uber  die 
zur  Aosfübrong  d«.-«  Uaaej  nothwendisen  Mitt«l  sitisifewiMen  haben  wird, 
I'er  Artikel  13  latiltt  :  „Iitr  EidyfnüJ-ieü»iliaft«riitli  Ter]sfiii-htet  sicli 
d«r  Slmplonbahn  eiue  Subrention  ron  4-6  UUiioneu  Ftaa«:»  zu  Uuostea 
einer  die  Alpen  darcbqaerendeu,  bis  aam  Osten  des  Gotthards  fnbr«n- 
des  Eisenbaun  za  gewftbren.  Die  italienische  Begiemiig  hingegen 
rerpAlcbtat  aich  Ihranaita,  dar  GanllidMft  Jua-aiaipion  eine  jährliche 
fluwraatien  vaa  60.000  L.  t««  der  ErMhimg  dea  grossen  Tunnels 
angefangen  tttr  die  ganze  Daner  der  Concession  auszubezahlen.  Die 
GeaeUsi£a(t  Jon  -  Simplon  trachtet  indeasen,  10-5  Millionen  Francs 
vnti  den  b#flicilict*''i  i  Mltoncn,  Oeini-lndvii  eie.  der  Schweis  und 
t  Mdliuui'u  Litt  V  i!  1  II  betheiiigti'ii  aalienitidien  Prorinzen,  C«m* 
laBMn  etc.  SU  eriaapn.  Die  BatiociroDg  des  UebenialraaiiBeaa  wird 


AUS  DEM  VI  l;OnDNüNöSBLATTB  DBS 
K.  K.  H.\M>]:uSMmiSTERlUMS. 

V.-Bl.  IIF.US.  Verordnnnic  d<-«  FiaanzminiKd  rinma  Tan  IS.  D«- 
eember  womit  fRr  i1''ri  ?Tanat  .Tännf-rlWe 

das  Anfo'el'l  ti.'iiirririit  wird.  T^-cltrhe»  l>el  Ver- 
wendung; von  KUbrr  zur  Zahlung  der  i^oll- 
([«'bllren  zu  entrichten  ist. 

,  ,  14S.  &iiudj»aebuDg  doa  k.  k.  Haadelaaiiniateriama 
von  18.  Dei!«Biib«r  1896,  Z.  74000,  Mreffaad 
dl«  Liato  der  BiaeababBea,  auf  welcbn  daa 
latenatiMal«  Dahareiakommea  Uber  den  Eiaen- 
babuftaektrarkelir  Anwendang  findet. 

a  « 143.  VnrIIngnrnag  df>r  Bewllllcnnir  zur  Vorniibiu« 
teohnincher  Vorarbeiten  fUr  eine  mit  D»mpf, 
«ventnell  mit  Mderea  mechaiiiaokea  Motorea 
aa  betrelbaai«  LoOklliakM  TM  DmMri  aMh 
Laateaan. 

a  a  148.  Verltagerang  der  BewIUlKuu;^  znr  Varnabnt* 
tecbaiacher  Vorarbeiten  für  eine  mit  Dampf- 
«d«r  aUlEtriMhwKraAaa  k«ti»ibend«  StranNa- 
baka  TS*  Btlx  «Mk  1ft«l«hGeorge«tlinl  vai 
von  da  Aber  Maltbenern,  aowie  direet  snrilek 
nach  Brüx. 

,  a  144.  BewilliRUna  zur  Vomuhrn«  ♦«(•hniarlier  Vor- 
arbaiteit  für  (']n*>  mit  1 k  1 1  i -i  r  1;  er  Kraft  ZU  be- 
treiben!" Kli  inb&ti»  <tijn  Zarliosdurf  zu  daa 
Hijl/''Mi-'l:-idi-iiliitzen  in  LippKu. 

,  a  144.  KnudmacbuBg  dea  k.  k.  ilaadelauiniateriaau 
Tom  10.O«MBb«r  18M,  Z.  718»,  batroflend  dto 
Liate  der  ■kwabalwen,  nt  wetcba  da«  tater* 
nationale  UelrareJakttauMa  Iber  dea  Eiaeababa- 
FraehtTerkebr  Anwendang  iadet. 

a  B 144.  Knndniarhnng  dea  k.  k.  }T«ndeI«ruintHterInma 
TOBJ  8.  November  1H9.'>,  Z.  «4173,  betreffend 
uniclltir'  ^-"w  irdene  ('ertlticatr  anapraGhaberecb- 
ti)?ter  I  ni  >  r  Iii!  irlere. 

.  a  149.  KrlaüB  des  k.  k.  HaadelüBialatera  vom  12.  De- 
eember  1895,  Z.  40186  ex  1894,  aa  die  k.  k. 
Stattbalterei  ia  Prag,  betreffend  die  Haedhabang 
darStaataMMekt  bei  Bta«ab«lia>A«tiaB-aaMU> 
Mihsltan  dar^  die  landaaflntHebeaOMUHlüiia 

p  a  Ul- Vererdnaag  dea  Hsadelamlnltteriaata  Im  Bia« 
Temehmen  nsit  den  HInlsterinm  dea  Innern 
,  Tom  12.    DecembiT  Ifi9.'>,  hetreffend  Bentiai- 

mnngeit  ul.ii  r  dii-  beriirdmin^  von  genkriiehea- 
ntebt  zu  den  .SprengstolTen  gcbUreadc«  Gegen, 
atünden,  sowie  von  Ktaenden  BtolTen  aaf  der 
SlboTon  Melnik  blaaarttaterreickiaob-deataehea 
CbrciM. 


LITERATUR 

Dr.  Praaa  Pollitoer.  Daa  ö»t«rreiohiaehe  Haadelarecht, 
•  7Bt««ati8ehdargeBtcUtWiea,MaaiUM.m8*i<aa. 
«a.  Prala  6  fl.  Bin  Sjnuia  daa  MtmMMkm  nUaMaatblail  »■ 

lang  erwartete«  Ereignis  in  nnserer  JaristtMihiB'Iil«tt&  B6lta«at 
kann  sein  l'rtliett  in  die  Worte  znsammenflmai r  Xus,  klar,  ge- 

diepen.  Da.n  Werk  ist  nnmmtlich  znm  Stntüam  anf a  wlrmste  %n  ew- 

pfc'bien.       wiire  ntir  zu  wünschen  Bewe5Bn,  daas  sicti  dtr  Verfa.«<L'r 

Biidit  nuf  }'ri7atbaudelareekt  bescbrinkt,  sondern  aach  das  Ver- 
siriierniigH-  und  Seereobt  bthuddi  hlMa  Dia  QynlaB  iat  liiigndv* 

maaaen  gesli&dert: 

In  der  Einleitnng  werden  Begriff;  Weaea,  Arten  aadZwefaM  ia 
HlDdris,  Begriff.  Qoellen,  Anwendung  naek  adtlkhen  und  mutim 
Oreoien,  die  periuinlicbe  und  sachtiche  Anwendbarkeit  und  endlieh  die 
Qaellen  des  Uandelarecbtes  behandelt.  Buch  I  beb*t]<)elt  die  Personen 
dea  fiandelsrechtes,  den  Kanfmann.  StellTerireter,  divH  iliU^per^itnal, 
Vennittlungspetmaen  und  in  ganz  T<iizdk;liclierlkrstelluuK  die  liaulals- 
eesHInelrnfteti.  P».*«  die  in  den  Itierini;  .telieü  JUristiitcbeu  Begriff»- 
himniel  «elii-rine  Fra^e  n*(\i  der  jurinti«tlien  Natur  der  einzelnen 
(ieseiliicbaiufonnen  auch  von  Pollitzer  niabt  aadgiltig  geWat  ist 
wird  keinen  JaritMa  Wlndar  atkata,  dar  ligh  ■§(  diaNB  fnAliBMi 
beeebSftigt  bat 

Buch  n  nBilHBt  die  Ot{)aete  des  nasdelsrarltriin  nad  deren 
Becht,  Buch  III  die  Haadeligeaditfle. 

ilerrorzabeben  bt  darana  die  besonders  gelungene  Darstel- 
lung der  BOnen-  und  Bankgoaehlite.  Nicht  einrerstanden  kann 
i«b  mich  Tom  Standpookte  de<i  Kii)«nhahnjnri.ften  erklären  mit  der 
Behandlung  dea  Prachtjfe^i-hilit'H  dor  Ki«tnb.itineo.  Die  Wichtigkeit 
uad  die  Daa^gteiche  Literatur  desselben  verlangt  hente  eise  ein- 
wM»VuHmnt,mMiMUViM  «BdlabäiigiiehaPCiiBiMit» 
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Pftri^phe  des  H«Ddelni;«setiba«bes  uuehlioMt,  Mndcra  von  d«m 
tiH  iu'.-i  r>pt»il  ertwickfttpti  Sytteroe  d«r  Sperialrfrlitsi|Hf)llei),  ilfm 
I!t>tricbäreKleuientä  und  dem  latcntatiouleD  reb>>reiDkomm>'n  be- 
lierTscbt  wird,  [lic  «fnannttn  Keohtcqnellca  «r»ciieinL-n  ai^-li  vitl  zu 
wenig  »«hrirf  liervurtri-bobnii,  in!be»o«d»re  wird  dl«  Bixlfotiiiii;  ilcs 
SUAtmrttage«,  g«iiu>Di  IuteruatioD»1es  Cebereinkomnea  Uber  den 
EUenbahnfrachtrerkebr,  der  in  allen  Tert»giBt»aten  Geiets  ist, 
mit  TfiUigem  StillKhweig:eii  abergangai.  Oiea  ist  enttehieden  so  b»- 
daMn,  md  »nur  tob  BtandpnkU  to  Fniii  «u.  OUit  m  doch 
heate  nixb,  inl  Jilva  Bich  od  luMwtnt«  in  gmulm  Bwti 
SpecialrechUqoeDo,  A4T0«ftteBt  wMb»  htono  kein  Alnaag 
baben  ond  imoM  Doeb  rfeb  «if  w  BatriatecgWaMnt  wn  J*kre 
1<*74  Vemfen! 

H«hr  dukenswert  int  dif  "  .r  -..■i'une  lie*  Fruolit-er-cliiitti-»  lier 
1*0*1,  welcbe  nrnnclu'ni  Pruktikcä  »fju  erminscät  «eia  wifd.  iiierau 
aeblieait  (icb  iler  Ahsi-bnitt  über  (  oiDiniMiona-  and  äpeditioos- 
^**^*BiiihtilMlilMti''       '>*'<''*^''  Fortbüdn^en  ^d^tt  «etoieg- 

■etantt  Iftar  «Iw  Hraldtkänf. 

Ein  mit  der  peinlichsten  Sorgfalt  geari>eitet«s  S«eh>  <md 
Qaellenregister  beacbliewt  Abu  Werk.  Uaaa  die  Literatur  nnd  die 
SjmMkpnät  lidil  mr  niehlkh  ciürt,  Mnden  aneb  renub«it«(  iit, 
g<ni«hl  im  W«te  Polliti«r^  m  tUkl  geringen  Lobe. 

Dr.  Hilacber. 

l'rbpr  enrlinchen  «ad  MDerikMisokra  Ob«rb«ii.  Von 
Krnat  Keitler.  Wien.  Spielbsi;en  E.  Schnrieh.  Preis 
kr.  Iii«  vorliegende,  28  Seilen  fassundo  Brosuhüre  int  ein  Sunder- 
Abdruck  an«  der  Zeits«brift  des  Ofe.ierr.  Insetiicur-  uuil  Ari'liifktPn- 
Vereine«  Nr.  2»,  1696,  iinil  /.-iclpii'li  eine  |^filrüi)>.'tf  \Vifderi.:fibp 
eines  Vortra^jes,  welchen  der  Vertaiwer  im  Keuaiiai«ii  VüreiB«  ge- 
halten hat.  Nachdem  der  Verfasaer  im  Auftrage  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbalm  im  flerbate  1898  ein«  Stndieureiae  nach  England  nnd 
Amerika  nntemomroen  hatte,  sind  die  hier  wiederg^ebeneo  Erlinte- 
nngen  Ober  den  fratcliehen  Oberbau  znm  groieen  Tbeile  anf  eigener 
AnMhanung  beruhend,  nnd  bilden  fUr  jeden,  der  sich  anf  diesem  Ge- 
biete im  Allgemeinen  orientiren  will,  einen  sehr  nOlalicben  Behelf. 
Im  den  Text  sind  'J^  Abbildangen  cinge«chalt«t,  was  für  das  Ver< 
■tladnia  Ton  wesentlichem  Werte  ut. 

Almaaacb  der  k.  k.  Bsterr.  St«*tabahaea.  Dieses  im  Verlag 
der  k.  k.  General  ■  IMr^tioii  der  Mitcrreiehlaelien  Staatsbabnen  er- 
seheineade  Jsbrbocb.  wplthes  T^rtufsre  wiin»«  reichen,  di^m  diemt- 
lieben  Oebruucb'j  uud  den  prakti»chpn  Bsdörfniinpn  anKei'assti-'n  In- 
kalt«« bei  den  Organen  der  k.  k.  dsterr.  ätaaubabueu  uod  dcxcu 
iBtaweotWkwii  «ino  gnm  TMnUnc  gefunden  hat,  wird  fQr 
dn  Jahr  IMM  in  VMsrOiMrtHi  Jfvamt»  nr  Ausgabe  gelangen,  nach- 
dem  sich  ein«  weaentlielta  Vn^itam*  IiMUlaa  ala  iwthmiid% 
erwiesen  hat  Das  ReineitsVfoit  tea  BMbw  iat«  «ia  bUwr,  baiiaiil- 
tliw  2«aolua  gmriiaMt. 


GLUB-NAGHBICHTESr. 

ZoBi  Bericht  fbar  V»  CM^fwaHWlng  Wtm  7.  Jinar 

1806.   Von  Herrn  Di;  JUbVt  B««r  «vUaltM  Wir  Mgandaa  Be- 
lichtigwiunhrcibea : 

Wkm,  n.  Jlucr  18Mw 

I.  iltiliclieltöilaction! 

Anf  Omnd  des  §  d*  »  FresagnseUes  fordere  ich  die  Be- 
richtigung nacbstebeader  iti  der  Xr.  i,  Mug-JEEL,  IhiiaBlatlaa  nl^ 
getheilten  ^wahren  Thatsaehen.  Mfaiiiillaila 

faiiren  ond  de«  danalIgMiHtamiTvnilBaaAea«  tta  SeMmiliaawknng 
de«  Il«tni  Hanptnifinnf«  OrRnehaam,  welche  derselba  an  nuiiMa 
Tofttag  Tom  a.  r.  M  >nf>t«:<  kiiLi[ifi«,  in  dem  Bericht  aber  dia  CMh 
Tersammlunir  im  ciuh'ircau  uiilit  r.nm  Abdrucke  gelangte. 

Wabr  iKi  vieliUL-br,  (Ins  die  Schlassbemerknng  Jt-.'t  H<Trn 
Banptmfiiiii>>.-<  UrQuebsum  Uber  anadritcklichen  Anftrn;.'  dfssfi'tKii 
und  unt^r  .\ii!)a«hlnss  jedes  MissTersUndniss««  vi  tu  Sohnrtlubrfi  in 
der  Form  wiedergeeeheo  ward«,  wie  (ia  sieh  in  Nr.  4»,  Jalug.  XVIU, 
Ihm  BlBltH  teia!: 

Es  iat  daomaeh  an  wahr,  daia  Hair  Hafrath  K«rgi  den 
Widersprach  swiachen  den  Bemerknngen  Uber  mvinen  Vorlnig  ia 
daa  Nummern  der  .Oesterr.  Eiaenbabu-Zeituiig"  «ufgekltrt  hat 

R>i  i*l  weitcrt  nuwabr,  Aa.^*  ifli  mrin  Splin>-ih?ti  »om  15,  I>e- 
i'.'iiitii'r  V.  ,r,  im  .,Wi>jutr  Tanbliitf  zv.  .ujh'ju  /eitiuukte  verBffent- 
iicbt«.  lu  welcLetii  ich  noch  gar  kein«  Mittheilung  darttbot  hatte,  ab 
das  Schreiben  in  ds  Kimillulll  ■  ZlltUlf  waid*  tattHaaflldlt 
weiden  »der  nicht. 

Wahr  ist  *i«lm«lir.  daia  ich  dia  PaUieatioB  vom  92.  Dfcember 
lOB  ant  am  21.  Oecember  am  10  Ulir  Abanda  veranlasuite,  iisj-h- 

XtUOmm.  n-r  ,  ,1,1  Oab  Hr  dk  tir.^irti,,i 


'  dem  icb  die  Oewiaabeit  erhalten  hatte,  dass  oiain  ▼slaogaB  ladi  T«r- 

nffentlii-bnng  meines  SchreibeiiH  In  diT  Sitrnng  de»  An»H«bu««ratbea 
Abgelehnt  worden  sei. 

E-  ist  nnwahr.  dass  meine  Aosdru'k.iwcisc  in  meinem  Vor- 
trH^'i?  vuiu  V.  iL  eine  solche  war,  welch«  m;t  der  SsoLc  (fur  nicht» 
gemein  hatte,  aondennnr  daxa  aagftthaa  war,  rer^onen  sn  Terl«izen. 

AifeiiMi«iwall 

Dt.  A  i  b  c  r  t  E  d  e  r. 

WIh1«rT<irMimmlnnt;,  Am  II.  Fehnisr  d.  .1,  nm  <>  ühr 
Abends  fand  im  Vortrag-fnaala  emf  durch  da»  Wabl-i 'omit''  ein- 
berafeae  WUlerrersamminng  statt,  in  welcher  der  Voraitsende,  Herr 
InmaalH  Uoai«  Sallaar,  km  Kamm  daa  WaklFOaBiMi  Mch^ 
'  atefiand  htHamta  Bamo  mr  Wall  aapfcUt 

Dr.  Max  Freiherr  Ton  BmaahBUa,  iL  k.  Hofratb,  Ober* 
Inspeetor  der  k.  k.  General-Iaapaetiaa  dar  Mtarr.  Eis«abahnea,  Ar 
die  Stell«  des  P  r  t  s  i  d  »  a  t  e  n  ;  Dr.  Alfred  S  e  h  e  i  b  r,  luspeftor. 
Directions-Secreltr  der  k.  k  jiriv.  br'hmischen  C.iniuierPialbshncn,  für 
die  Stelle  eines  Vi.-t-  I'riiHidentPD;  Franz  äcbmarda, 
k.  k,  Bmirnlli,  Obi-r  -  Inipi'ctor  der  k,  k  iltterr.  8taatsb«bttein  i.  P., 
für  die  Stelle  des  t'assiins;  Johann  Georg  Frimberger,  Coa- 
tNJor  dar  k.  Ib  pri*.  Kaiaar  Fardhuada'NofdbsAa,  ViaM  Orta»' 
bat  Bi,  iL  Ic.  Hanptmana  ta  der  Beaerv«.  ^^«»-PrliidaBl  daa  Var- 
*altung8rath«a  der  k.  L  prir.  Eisenbahn  Wien  Aapang,  Dr.  Frans 
H  i  I  s  c  b  e  r.  Coneipist  der  .k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdioands  •  Nordbahn, 
Hans  Karel,  k.  k.  Hnfrath,  Abtbeilun^s-Vorvfand  dsr  b.  k  0*ner»l- 
Diteetiun  dt-r  iist^rr.  ."^laatsbubnen,  Friedrich  K  u  n  e  w  a  1  d  e  r,  In- 
•«ppftor  lind  fii^rirTal  ■  Srcri'tür  ■  Sti-!lT»rtr<"t''r  der  k.  k.  prir.  Kaiser 
Kfriliiiandii  Nordbiibu,  Adolf  PiMil,  Ober- Inspeetor  der  prir.  Jisterr.- 
uiigar.  &uuu-£i«eubaliB-Uei«ll»<:bsfi,,  Adolf  Freiherr  ron  Sensen, 
ßcrident  der  k.  k.  Oaterr.  StaatsbaliaaB,  tM  Spitter,  Ing«nie«r 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinanda-Nordbalm  und  Edmund  Wehrea» 
f  e  n  D  i  g,  lospecior  der  k.  k.  prir.  Ofterr.  Nordwestbaha,  Ar  die 
AnR.sebnasnitbs  -  Mandate  mit  cweijftbriger  Pwaetlaaa* 
d a n e r ;  ferner  die  Herren  Frans  Qattinger,  Ober-Inap«<*?or  ilir 
k.  k.  Osterr.  Suatsbabnen,  Rudolf  Qlawataehek,  Beanitt-r  der 
priF.  0»»err.  nnsrar  Sta»t>-R;senhjih!i'(?M*!!«fh*ft  nnd  Oago  Warm- 
bols,  ('ori.roli..r  der  k.  k.  ptiv.  ü»terr.  Ni)rdwe5lb*hn,  ttlr  die  Am- 
scliUMratbü  Mandate  mit  «'injübricer  Fnactionsdaaer. 

Die  VersammlntiK'  rrkliirte  «ich  mit  üaaaM  Vaiailililf  dal 
WabUOomit^s  einstimmig  einverstanden. 


Grosser  Damen  -  Abend. 

Das  (ieaeiligkeita  -  lloraitt  beabsiohtigt,  Samstag  d«n 
M.  Fabraar  d.  im  Baal«  daa  usadwBaiarwifliiiitaa  Oairatb» 
▼aniBN  «iMB  DaaaD'Abead  mit  aimtikaliaeb-deela> 
matorisehem  Programme  in  Tcransialteii.  Nadi  den  Tortrlgea 
dndet  in  den  CInblocalittten  eine  gea«lliKe  Znsammenkunft  sutL 
Nlhana  wird  doicb  Mgaiala  Bialadn^eak  balninit  ffigebaa  wvdak, 

Daa  Gaaallifkatta-Caaltd. 

Freitag  <len  0.  MHns  L  J.,  6  Uhr  NachautUgs 

im  Ckblorslf  (I.  Ks-hpTlharhsrit*'«  H) 

2^  ordd&tücini  ^daualTUBaffifflloAg 

daa 

Cfub  Sttirnlclilielnr  ElwiAahi-BviiitM. 


TAOESOBPNl-NG : 

1   Bericht  de«  Auiiscbnaarathm. 
:i.  Bericht  der  K«>i'hTinne^reTisoren, 

3.  Wahl  eines  I^rüHideiifi),  eines  Vice-rf.v^idcntiMi,  emri  t'a.isier.« 
und  Ton  lü  Miterliedem  de«  Ausüchniurathes ;  IfiriiM  der  Kctijouugs- 
KeTi>ioren,  sowie  deren  Stellvertreter. 

4.  B^cbterstattong  aber  die  Anregung  dta  ClabmitgUedes 
Hcnrn  lanaaiar  agimwmi  Weill  mgua  Itantaaladcnng. 

5.  BaicUaaBlbamar  «bar  Mwa  aaganaMeta  Antitg«. 
Bs  wird  cmeht,  etm  baabiidh.^  äiMgi  ^oUi  »  dar 

Tageaordanng)  bis  Itngataaa  98.  Vabrmar  Prlai- 
dina  bdanningebaa.  MMmt^k»au»Mk 

des 

Club  österreichischer  Kisenbalin-BeÄtiiten. 

II  v«r*alwaflllias  ümti  vuu  R.  iin-M  »  i.'o, 

Ovlfik.  WisB,  V.  Uesitk,  auranassacaM«  Nr-  I», 
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Wien,  den  23.  Februar  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IlHALT: 


Ciübvf  rsAmmluDp.  —  Mittler«  Betriebiikositen  Ton  Fis^iiliatiricii  Von  Frfpilri<h  T.  i  n  k  e,  In(;eiiieiir  nnil  Banlcitnntrs-riiff  Sfotl. 
venretirr  lier  k.  k  ptir.  Amwiif-TeplitMi  Euenlialiii  (irnfllactiaft  i t^ol.luas, i  —  JJeform  der  uiiKariacIten  Kifi'i.lialiutArn'.'.  - 
<'hri»uik  :  Ha  iriterr.  Bi8eilbthDbniniieii-V«r«in  beim  Kiiuiubaiiuiuiiiiüter.  KUeutubobnll  »m  ll.^Februnr  Ib'M  fahr^euge  der 
Wieaer  Sudtbabn.  Elektriicbe  UnUrgTaiidbiUin  in  Badape«t.  StenoUebygrrtpbie.  Po«  Giuglflblicbt  «nf  <leo  |iren».si8cbeu  Siaal». 
b«]ineii.  Koblenprodaction  is  Eoropa  ood  Amerika.  —  Au  dem  Verordjiiuigtblatte  de*  k.  k.  UudeUmiDMtcriam».  —  LiUntar : 
Dis  ailelMnilciwigrIn  In  BknlMhiilMtitalMii  Bm  md  Betrieb  «MtiiMlMr  Bilmm.  Wuu«i-Wert>Vcruidiiüa  ntkn  Uuhmr- 

Ut  wiehtigiMa  HmjtluWttiL  —  CtaiVKackikhMi. 


Clnbvprsaniuilung.  Dienstag  den  25.  Ft'hrnar 
Uhr  Al»ead«.  VorUrag        Herrn  Dr.  Johann 
P«11fia,  Adjuneten  der  Ic  k.  Sternwarte :  ^Dtr  Planet 

Mam." 


Betriebskosten  von  Eisenbulinen. 

Voa  FHadfiob  Linke,  Ingenieu  und  B«ileitaiigS'C]iei-Stellr«rtntM 
der  k.  k.  yriv.  AiMd(-Tt|Ulier  Kheiikelm<aeMllMhaift. 

(Schlo«  CT  Nr.  7.) 

1.  Kosten  für  Erbaltang  und  EniMiAiiuig  des 
SchiencniiiBterialM. 

IM«  jibrlleheB  7erimnidMmeBgon  V  per  KBometer 
Betriebslftnge  betragen  diucbachnittliob 
In  Oesterreich- llngaim ; 
r  =  500  -i-  (0  0032  -f  0  00040  z)  (P  +  1)  in  Kilogramm 

imd  derea  Koeten: 
SjT«  25  +  (O'OOni  6  -f  0  (tooo2  a)  (P  +  T)  inGidden  5.  W., 

im  Deutschen  Reiche: 
V—  60O  -\-  (IV003C  +  0-00045  *)  (/'  +  T)  in  Kilogi-amm 
und  denn  EMten: 
^  4S  +  (0  €009084  -f  0  0000378  «)  (P  +  2)  in  Mark. 

5600,000000  +  47840  (/'  +  Ti     o  07rs  (V 

41tt,00fH)00  +  2m>  {P 

Die  annflhprnde  Kinlialtung  vorang:eflihrter  Mittel- 
werte setzt  voraus,  das«  die  mittlere  Geleiselänge  C, 
i&s  Gewicht  S  per  laufemii  n  Mtiter  Schiene,  ferner 
die  SchienenJauer  /'  —  der  i  kehrsdichte  und  mittleren 
Bahnneigutkg  *  aiigtiuesisea  sei.  Der  durch  lli-stache  luid 
Wirkung  bedingt«  Znsammenhang  dieser  Fartoi  t  ii  liisst 
sieh  dnich  folgende  allgemeine  Oleicbung  ausdrücken : 


resultate  wurde  gefunden,  dass  die  Schienendaucr  D  unter 
Annabme  eines  regelmisaig  wachaenden  Sckieneugewicht«». 
bei  «tlrlteren  Teriiebre  tmd  grSaaerer  mfttlerer  Babn- 
neigung,  wegen  ent«preirliend  grösserem  Raddrücke  znloige 
zuDebmendea  Eigengevicbtes  der  Locomotiven  von  der 
TerimirBdMhtB  V  bis  ob  HmUemd  richtig  oadi  einer 
gldcbNitigei  Byperbd  mit  der  allgeiDeiMn  Aaqjmptoten- 

QkklmnK  «y»-|- bereehnet  werden  kann;  die  nmge- 

wandelte  EVmnel  zur  direetan  Bestimmung  der  nuttleren 

Sehjenendaiteir  D  lantet:       ,p /riT'^mm  +  ** 

in  Jahren;  als  wichtige  Voraussetzung  gilt,  daas  die 
Schienen  gutci-  Qualität  büi  zu  den  äusserst  zulässigen 
Grenzen  der  Möglichkeit  ihrer  Verwendung  zuletzt  in 
minderwichtigen  Station«-  und  Wfrkstiittengeleis- ii  .tu*- 
genützt  werden  und  bei  ihrer  schlieüslichcn  Auswuchs- 
Inng  nur  noch  als  Alteisen  oder  Stahlmaterial  in  Rilck- 
gcwinn  gestellt  wei-den.  Setzt  man  nun  die  ermittelten 
Werte  für  A  V  und  (V  in  die  allgemeine  (ilfichuii^' 
/>  V 

s  =        ein»  ao  eis^bt  sieb  Ar  das  Schieneogewieht  ä 


St 


die  Ifittelweite  von  G  und  V  in  ihrrr 


AWi!lTi?i(rkett  von  (/» -f-  T)  und  r  find  dni-cli  bereits  an- 
geführte Gleichungen  bestimmt.  Nach  sehr  eingeliendeu 
ntar  Zahilliniahne  vtellbeber  Erfahrunga* 


2  (i 
die  Formel: 

;  /r  ^  imx (P 4-  T}  +  0-0006 « (P -f- d» 

+  T)  i-  n-U)il28  (P  -i-  71- 

Fttr  Bahnen  des  Dentschen  Reiches  bat  die  Formel 
wegen  der  etwas  grosseren  mittleren  GeleiselSngen  <• 

andere  Coet'flcienten ;  der  WertunI erschied  im  Si  liiftnen- 
gewichte  ."^  ist  jrdocli  praktisch  nicht  sehr  belangreich, 
da  im  Interesse  der  Schienenfilbrilcation  Immer  mit  stufen» 
weise  um  mehrere  Kilogi  amm  schwerer  werdende  Scliienen- 
typen  gerechnet  werden  mnss.  Bei  stärker  annehmender 
Verkehrsdichte  stellt  sich  im  Interesse  eines  (ÜDOOO* 
mischeren  Betriebes  eine  raschere  Abwicklung  des  Ver- 
kehres als  nothwendig  heraus.  Angestellte  Untersoehnngen 
über  das  rationellste  Verhültiiijs  zwischen  VerkebwtUehtf 
nnd  der  aaliaaigen  Maatmal'Zngsgesrbwindigkeit  X  babe« 
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r-rprinn,  das«  letztere  am  eiif>pieclif'Ti(1stt-n  nach  einer 
Isabel  bemesaen  weiilen  kann :  di^  liieraus  eutwickelte 
Fdrud  V^Ö-0d48  (/' +  T)  +  10  in  Knometern  per 
Stande  gibt  Werte  fiir  die  Maximal-Zugsgeschwindigkeiten, 
wdehe  zagleicb  vollat&ndlge  Sicberlieit  beim  Balmbetrieb« 
gvwBbreo,  weon  dar  OberbRii  mSgliebst  entsprechend  dem 
8chieneiigewichte  S  nacli  vmher  angeführter  Formel  ge- 
afigend  stark  constnürt  i«U  Kttr  LocalbaUuen  mit  Ver> 
kf^nidicbten  grtnet  als  lOOOOo  (P  1')  zeigt  sidi  eine 
Erhöhung  der  derzeitig  üblichen  Localbahn-Zugsgescliwin- 
digkeit  von  25— 3m  km  per  Stunde  als  wünschenswert, 
wenn  die  stJlrker  freqnentirten  Strassen-  und  Wcgüber- 
setzangen  im  Niv>>au  <ier  Bahn  mit  Spen-sdunnkai  ver- 
seken  sind ;  doch  erst  bei  circa  5ii  km  Zugsgeschwindig- 
kett  —  bei  eintretendem  Hauptbahnverkehre  —  erscheint 
«ine  Absperrung  aller  Wegübereetznngen  vor  der  Zngs- 
passirung  alK  nnihwr-iulig.  Für  verkflii'si-i'u-lic.  stark- 
befahrene  intiTuationalt;  Sclindlzugslinieu  Eujoiuis  erhiUt 
man  nidi  den  angegebenen Foi-meln  bei  (P  -|-  7")  =  2,Cm)0.ouo 
und  V.  z=  bereits  Schienengewichte  S  —  4'.f3  kg  pei- 
Meter,  also  schwere  sogenannte  Goliathschienen  —  und 
Ifaximal-Zngsgeschwindigkeiten  von  fast  loo  km  pro 
Stande.  Die  fttr  ITaiii>fbahnen  meist  üblichen  Vignol- 
sdtieneu  mit  3(?  kg  Gewicht  und  die  derzeitige  Schnell- 
ngBgttchvindigkeit  mittelenropsisdier  Bahnen  von  70  km 
pro  Stunde,  sinil  also  bereits  für  das  derzeitip»»  Vfrkehrs- 
bedörfnis  stark  treqnentirter  Hauptbahnen  unzureichend 
und  warte  too  f^mlimern  in  nemrer  Zeit  wieder- 
holt darauf  hingewie8<^n,  bei  verkehrsreichen  Bahnlinien 
—  ähnlich  wie  in  England  und  Nordameiika  —  vom 
VignidadiiaiMn*  anf  das  aehwenre  StaUaebienen-l^item 


2.  Erhnltnnp  nnd  EriieiicrmiR  de»  Kleinoisenzenps. 

Die  jährlichen  Verbranchsmengen  pei'  Kilometer  Be- 
trieballiiige  iwtragen: 

In  Oesterroicli-Üngarn : 
Ä,  =  üO  +  (0  0003  +  O  ftOOl  a)  (P  +  I)  in  Kilogramm, 
ond  deren  Kosten: 
K»mir5+ (0-0000376 +IH)0001S6«  (P+ T)  ioGnldeoS.  W., 

im  Deutschen  Reiche: 
a;  =  30  +  (0  0005  +  0  00012  a)  {P  -f  T)  in  Kilogramm, 

und  dannEoateo: 

A'  =  ft  +  (O-noOl  +  O'OOOOS^  «)  (/•  -f  71  in  Mark. 
Die  VerbranchsinpTicre  an  'Fii  lienmaterial  zur  Er- 
neuerung von  Weichen  und  Kreuzuugsstficken  beträgt : 
W,^iO-{-WKm(P-\-T)  in  Kaog^«l^^ 

und  deren  Kosten; 

w  =  0  4-  if     T]  in  Mark. 

8.  Mittlere  jiUirlicbe  Eichcnüchwellen-Ernenerong 
per  KilftBieter. 

In  Oesterreirti-riipanj : 
Ji;  =  7d  -f  (0-000048  +  0-tiü0014  x)  (P  -f-  3)  in  Stückzahl, 

nad  deren  Koatm: 
n=  97*6 + (0-00006+  0*0000175  x)  (P  -f  a)iB  GQ!deoO.W., 


Im  Deutschen  Reiche: 
=  80  -f  (0  0ÜO060  -|-  O  üüOOlü  x)  (/'  -f  'J)  lu  Stückzahl, 

ond  deren  Kotten: 
/f — Sas  +  (0  000916  +  O-OO00S4  «)  (P  +  2)  in  If  arl. 

4.  Mittterc  i:i]iili<  iii   Kmnh  i  imr;  des  Bettnnga* 

luateriah's  per  Kilometer. 

In  Oesterreich-Ungarn: 
fi,  s  SO  -}-  (O^OOOB + 0-00000a6a)(P  +  l^InCnbilnnetem, 

und  deren  Kosten: 
ßsaO-{-(0  00002  -I-  0  00(1002.1 7.)-\-{l'  \  /'jiuGal(ieuü.W. 

Im  Deutschen  Ueiche: 
B,  aSO-(-(0-000094-|-0  0000095K)(P-H  l^loGnbilmieterD, 

nnd  <l('t>-n  7\i>sten : 
ß  =  60-j-  (i)-  OTi'  -  Cl■Ull(NHl7.^  3t)  (/'  -f  71  in  Mark. 

Bezüglich  ikr  aiigeführten  sachlidien  Au.-'galteii  filr 
Erhaltung  und  Emeuerang  des  Oberbaumaterialea  ist  im 
Allgemeinen  herviir/.nli«  lii'n,  da.«:*  sie  nur  statistische Mitt«'l- 
werte  lur  längere  Betriebspenoden  dai-stellen,  in  welclieu 
also  stlricera  Oberbananawecliainngan  in  «inzeliien  Jahren 
auf  mehrere  .Tnhre  vertheilt  eifeheinen. 

Die  verschiedenartigen  Uberbaospteme,  bülzerner 
oder  eiaemer  Oberttan,  die  sehr  versehiedenen  loealen 
Material-Einheitspreise  für  Eisen  und  H^l/.  liah.n  auf 
stärker  vorkommende  Unterschiede  icwiachen  factischeu 
und  Ibnadmlasig  berechneten  Waten  eineB  groMien  Eln- 
fluss ;  diese  Formeln  ermöglichen  also  nur  eine  übersiehtliche 
aunfthemde  Controle  fUr  lange  Betriebspertoden  ond 
kSnnen  bei  entsprechender  BerflekBichtigung  aller  loealen 
Umstände  und  Einheitsiireiie,  ferner  siniii,'''in.is>er  Aen- 
dening  der  Uoäfftcienten  auch  zur  AototeUung  üurchschuilt- 
lieher  JahrespriBnfnarlea  dtonen. 

Als  weitere  sachlich« Betriebsausgaben  kommen  noch 
in  H«?tran?it:  Die  Kosten  verschiedener  Verbrauchs- 
materi&lit  n  tür  Erlialtung  des  Unterbaues,  Hochbaues,  für 
Heschfidigungen  durch  EienentarweignbM,  durch  Vn- 
glücksßille,  Entglei^^nnp-en  eti'  nebst  sonstigen  aus.spr- 
gewühnlicheu  sachliclieu  Ausgaben.  In  di^en  Posten 
läffit  «ch  wohl  schwerlich  eine  gewisse  Begelmlsaigkeit 
der  Werte  erkennen  und  ist  dies  wohl  haupt&Hehlich  mit 
die  Ursache,  dass  die  ge&amniten  ßetriebsauagalien  mit- 
unter «tiikar  ym  formdnKstig  berechnete«  Wttelwerten 
abweichen.  Nur  bezüglich  des  T'infanjres  der  Hochbau- 
anlagen  zeigt  sich  eine  gewisse  Kegelm<i»i>igkeit,  her- 
rtthrend  davon,  weil  bd  snndmieiid«'  Varkehndichte  aneh 
das  I'^edtlrfnis  nach  mehr  «TeVäiuVtläeheu  in  den  Stationen 
und  aul  offener  Strecke  sich  li*.tHusslelU. 

Für  mitteleuropäische  Bahnen  ergibt  sich: 
a)  Die  Yerbante  FlScbe  für  Gebinde  an  Verk^rv- 
zwednn: 

Fv  =  44  4-  0-Ö00200  (P  -    T  in  <  >;indratit)p«<>i-n. 
Ii)  Die  verbaute  Flüclie  für  einiaciie  Wacinerhau.^r 
anf  oieaer  Bahnatrecke : 

f«, «  6  +  O'OOOOSS  (P  +  3)  In  Quadratmetern 
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()  Fiif  l^aluieilialtuiigH-liureaux  und  Wobngebäude, 
Depulä  uuü  Hti4j[ui8iceiiäcliopp«n  auf  Statioueu: 

f(bt87  +  0  000007 (P+  7)  in  QBidntneten. 
<0  Fir  WflAitUtBDgebAiide: 

Fw  =  3  -|-  0-OO004Ö  IP  -f  ?•)  in  Qrnf  ratmr>tprn. 

ZasamoHUi  an  totalen  verbaateu  Flächen  p«i-  Eilo> 
meter  B«triebaUnge: 

>'=  60  +  0  000275  (P  -j-  Tj  in  Quadratmetern. 

Fiii-  Loralbaljui-n  imivv  l'in.'nui  i /' ^  T\  treten  ent- 
spi  eclteude  \  eiuiiiidbi  migtti  iiacii  KioisUogeuwerlea  ein. 
Dieite  Formeln  können  besonders  ittr  zn-edtOfttaprecliende 
Pi-ojeclirung  von  llm  lilmuanlagen  leim  Baue  neuer  Bahnen 
!^te  Dienste  ieisieu.  Nicht  uninteressant  ist  cä,  aus  der 
Fonnel  Fby  «Ine  dei'  gi-össeren  oder  geringeren  Yerkehrs- 
dicbtc  rechnunfrfraEr.>ii(1<'  tnitiltMc  Entfeninng  der  Streeken- 
\väcbter)iAu::üi  von  einander  zu  bestinuueu;  bieillr  wurde 
als  geringster  Bedarf  am  vwbanter  Fliehe  für  ein  ein- 
fikches  WaclitiTtmus  samnit  Neb<>iiir«>ltan(len,  Stalljuibau 
und  Abort  das  Masa  von  60  angenommen.  Für  die 
nittlei«  Entlernaiig  der  StreekeowtditeiUUtter  besteht 

ßo 

mui  die  BeUttion  E=  -  -       —  in EkOoiiietem, 

6  _j:  ()•(  100023  (/*  -f  J)  ' 

woran  aidi  «ffibt,  dase  erat  bei  Terkehnstatken  Loeal- 

bahiT  ii  mit  {V  7f^3'<>iX)0  in  einer  Entfernung  von 
circa  4  km,  also  erst  zwischen  je  zwei  Stationen  in  bei- 
liuflg  0  kn  Bntfemimg  von  einaader  Zwisehen- 
WiObterhaus  als  ii"ithi<,'  herausstellt. 

Bei  Hauptbahnen  mit  yl'  =>  nuid  JiüOüOOo 

rfldwn  dt«  WIeliteipoeten  bis  auf  aabeni  l  km  Entfiniiuog 
anfinander.   

Wie  die  dnrchgefülirten  Untersuchungen  nnd  ge- 
wonne&en  fiesnltate  &it  lotmelmasäige  Berechnung  totaler 
und  BpeeleDer  Betriebflansgaben  gezeigt  liaben,  erweisen 
sich  die  von  W.  Heyne  angewendeten  beiden  Haupt- 
tactoreu  —  die  VerkeiU'i^dichte  (/*  -f  T)  und  die  mittlere 
Bahnneigung  x  —  als  TOmehmlicb  geeignet,  dem  Verkehre- 
charakter  der  Bahnen  nnd  deren  Eigenschaften  als  Flach-, 
UUgel-  nnd  («ebirgsbahnen  entsprechend  Kechnung  zu 
tragen ;  es  ist  also  das  unbestreitbare  Verdienst  Hey  ne's, 
die  allgemeine  möglichst  einfache  Form  zur  Bereclinung 
mittlerer  Betiiebsausgaben  erfoi-scht  zu  liaben.  Was  nun 
die  einzelnen  ermittelten  Coefficienten  in  den  neueren 
FormiOn  anbelangt,  si»  sind  selbe  keineswegs  für  die 
Datier  ;il.s  ('(instanten  zu  betrachten.  Bei  Anwendung  der- 
selbtu  iiut  die  Betriebsei-gebnisse  fniberer  Zeitperiuden 
hat  sich  ei-geben,  dass  diese  t^of'fficienten  bei  gleicben 
Wpi  thöhen  von  (/'  f-  T)  und  x  im  .Allgemeinen  etwas 
kit;iuer  als  jetzt  waren;  bei  künftig  ziuehmender  Ver- 
kehi-sdicbte  nnd  cultureller  WelterentiriekelnBg  dOrttcii 
dietwlben  dagegen  lu  lii  i  als  j**tzt  werden. 

Zum  Beweise  hieftir  sei  Folgendes  angeführt: 
Die  dui'chsdiuittliche  Verkehrsdichte  aller  Bahnen 
dea  Dentachen  Beidies  betrag  im  Jabre  1890/9t 
(F  +  T)  =  013933, 


die  kilometrischt'ii  Hptiittb>k(i>tt  ii  itetrageu 
M  =  1800  +  (0  009  -f  0  0Ü12  *)  (/'  +  T)  iu  öuMeni 
Ar  OeateneicliFUBgaiii  war  tai  Jabre  1^ 

(P+7).48B134 

und 

if « 1600  +  (0  005  -f  0  001  a)  (V  +  2)  iu  Gulden. 
In  TM-kahnntdlerein  LäudergeMetea  ergeben  rieb  dem- 

nach  in  nahezu  gfrichen  Zcitpmodfn  lifilip™  Co<ffficienten 
als  iu  Gebieten,  wo  noch  schwächerer  Verkehr  hernidtt. 

Dieeea  Steigen  der  WertcoMKdenteo  ist  aber  kein 

willkilliiliuiies,  wundern  uiitfilieixi  bei  normaler  Weiter- 
eatwickelung  d«s  Verkehre«  sieber  manchen,  derseit  noch 
«nbdduuiten  VerkebmgeMtseB;  nm  dieae  allnllig  wwter 
zu  erfoi'schen,  wäre  es  wünschenswert,  dass  das  so  wert^ 
volle  atatistiaehe  Jlateriale  über  das  Verkehrswesen  in 
den  TCrscbledenen  LHndero  Ton  geeigneten  Fachmännern 
nach  einheitlichen,  angegebenen  Methoden  im  Interesse 
der  Staaten  —  der  GesaouBtheit  qrstematiBdi  weiter  be- 
ai-beitet  würde. 

Denn  leider  stehen  wir  hente,  mitten  iu  der  Periode 
lebhaftester  Verkehrsentwickelung,  noch  vielfach  auf  dem 
sogenannten  Vei-snchstandpunkte ;  man  lässt  die  fast  täg- 
Udi  waclisendeu  höheren  Bedürfiiisse  des  Verkehrsweaens 
an  sich  herantreten  nnd  entsc-heidet  ilaiin  gleicbsAm  gc- 
fiUihiartig  über  das  zuaiiclist  N  nluge,  uliuc  jedoch  die 
Entwickeliuigsgesetze  der  fortschreitenden  Bedürfnisse  zu 
kennen.  Dass  bei  solchem  Thun  iu's  rnbekKi.ute  IJuein 
mitunter  sein  aig  gefehlt  wird  und  uli  Alüliuueu  von  Au- 
lagswerten  nnd  zahlreiche  kostbare  Menschenki-ftile  national- 
ökonomisch  nutzlos  oft  .sogar  in  schftdlicher  Weise  ver- 
geudet und  verbraucht  werden,  ist  dann  kein  Wunder. 
Sind  jedoch  die  unzweifelhaft  bestehenden  Gesetze  fllr 
ilie  weiti  i  t  EntWickelung  des  Verkehres  und  dei'en  Folge- 
erscheinungen, welche  so  tief  in  das  gesellschatlliche 
Leben  miteingrelfan  —  ergrOndet  nnd  bekannt  —  so 
werden  manche  Fiitreme  nach  der  einen  oder  anderen 
Bichtung  von  selbst  vurscbwindeu  und  es  wird  gar  Mao- 
dM8  gans  aodan,  g«r«geltar  nnd  bessw  wie  jetzt  werden. 

P.ildet  man  die  iilcreliraisdie  Summe  der  Differenzen 
zwischen  statistisch  ausgewiesenen  und  nach  ueuerer 
Fonnd  bereebneten  totalen  Betriebsansgaben,  so  ergibt 
sich  diese  fiir  beide  mitteleuropäische  Reiche  als  negatlr. 

Bei  piaktiscli  dun  ligeführler  möglichster  Einhaltung 
der  Fütujflwei  te  katm  demnach  auf  eine  ökonomische 
rationelle  Gebahrung  im  Bahnbetriebe  zn  (lunsten  bessei-er 
Ertragfähigkeit  von  Bahnen  Tenchiedenster  Art  hlnge- 
wirki  werden. 

Daas  die  berechneten  Jlittehserte  aucli  nicht  ZU 
nieilri^'  sind,  also  die  Spai*samkeit  Uaniit  zu  weil  ;;eht.  so 
dtts-s  viell'ieUt  eine  geordnete  BetiicbsÜUauug  darunter 
leidet!  niüsste,  beweist  die  groBse  Zahl  von  Beispielen  in 
den  Tabellen  des  Werkefi,  wo  die  statistisrli  nachge- 
wiesenen Betriebskosten  niedriger  sind  als  die  bt  treffen- 
den  Mittelwerte ;  solche  Bahn»  können  demnach  bezüg- 
lich SkononiiBchBr  Betrtebaiahrniig,  abgesehen  von  der  Be- 
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rüi-ksicliliKUiig  d  witi^rtü'  puii>tiger  \'i'iluiliiii.->c  bedells 
Irtii^iilicLer  lunl  («Äi  hltchei-  Ausgabm,  ala  Mi^atei'  spai-- 
Muner  Verwaltung  bezeiclinet  wei-dcii.  Wo  die  positiven 
])ify»  !Tn/eii  jedoch  etwas  -m  {T'ohs  sind,  durfte  es  wohl 
nutunier  zu  empfehlen  seiu,  in  Uücii!>ii:ht  anf  eine  mciisclien- 
würdtgere  Existens  da'  Beamten  und  Arbeiter  b«i  den 
peKönlichen  Ausgaben,  ferner  im  Hinblicke  auf  allenfalls 
wüii8cbt!uswt!i  t«  hüherä  ikuiebüüidierheit,  iü  den  nachlicben 
AOBgiibKi  «twm  weDiger  flpaTMin  vonragebe«u  Sind  aber  die 
statistiFcl!  nii-icpwirspncn  Pcfri^'hskfistpn  vi'-1  Iiöhcr  a!^ 
die  berechneten  Mittelwerte,  so  ist  bei  den  Vergleicbs- 
wertflD  in  den  Einzeln-ßdtriebsam^t^stea  mBacberlei 
iriündiich  zu  untei-suchen  und  wohl  zu  erwägen,  nli  ffir 
die  Folge  —  vom  Slaudpoukt«  des  AUgemeiuwohles  aus 
—  dne  fmnialiin  wflnsdteoswwte  Enpunng  in  den  Ein- 
zeln und  nesammtau.-igaben  nin?lirh  wüte.  Sinti  r!i»>  pcr- 
iMiulicheu  Ausgaben  weseutlich  büber,  so  kann  durch  zweck- 
entepreebende  Reoifvnisation  des  Dienstes  mOgrliehst« 
Veitnindernnc:  d-s  vifllfi^Iit  zu  ImliiTi  l'rT«Hri;il>taiir!.:>«. 
eiue  Ilegeiung  erzielt  werden,  wie  lUe»  z.  B.  ueuerer  Zeit 
l>ei  d«i  kSnigl.  pretwsisehen  Stastsbsbnen  als  noUiwendig 

■idl  tii'iailssl.Kt" 

Ala  besouders  beiuerkeuswerl  uK.  liei  vorzuUeben,  da-^s 
betrelfil  Ansalil  der  Bewlilftli^  and  Veitrandianienf^n 

vmi  Miuci  ialii'i:  ilii'  Fni  ni'-lii  zur  l"!'  !  '- 'Iiiinii^''  von  Mittel- 
wt-rlen  fiir  mi(te|europilLscbe  Staateu  entweder  gleich  iünd 
oder  nur  gering«  Verscliiedeuiudten  lueh weisen.  Daraus 
lÄ88t  sifh  schliessen,  diiss  trotz  der  Verscliiedeubeil  solcher 
Werte  in  einzelnen  Jahren  uud  Ländern,  hervoi-geruieD 
duieh  ansserordentlidie  Ereignisse,  Elementaradiftden  ete.» 
au*  vit'ljiibrii^en  Durcbschnitten  doch  sehr  verlä*slicbe 
jlittehverte  »ich  ergeben.  Darin  kommen  gleidutam  Ver- 
kelursgesetze  xum  Ansdrnclce,  welche  bei  bestehenden 
liahnen  praktisch  zur  (  ontrole  des  Wertes  der  (Tebainng 
angewendet  werden  sollen.  Bei  neu  zu  erbauenden  Bahnen 
ist  die  Ermittelung  der  anzoholTenden  Terfcebradicbte 
(/'  -|-  T)  nach  mehreren  neueren  Methoden  niöjjlich.st  ge- 
nau vontunehroeni  dann  wird  auch  die  Einhaltaug  der 
berechneten  mittleren  Einzeln»  und  Totalbetriebskosten, 
nach  Inbetrlebsetsung  der  neuea  Bahnen  umso  leichter, 
bezw.  mit  geringeren  percentiacbeit  Ditferenzeu  niiiglich 
»ein,  wenn  gleich  von  Vorneherein  bei  der  Detailitrojects- 
Ansnrbeitnng,  Bannusfiihrung  und  Betiiebs«  int  ii  litung  nach 
einem  nunmehr  leichter  aufzustellenden  Hau-  und  Ketriebs- 
rrograumie,  die  gleichzeitig  in  dieser  Studie  entwickelten 
Mittelwerte  betrefts  nölhiger  Geleiselängen  in  den  Sta- 
tionen, Schienengewichte  per  laufenden  Meter,  durch- 
schnittliche KiKentrewichte  der  Locf>motiven,  Maxinial- 
Aclisenzahl  \\\\'\  /uliissigi-  Maximalgeschwindigkeit  der 
Ziif-'e,  tiri'i--  Ihi  verbauten  Flächen  fiii  riiiz<lise  Dienst- 
zweigu,  Kritt.  rmnig  der  \\'iicliterhilu.-.t-i,  Anzahl  der  Be- 
scbäftigteo,  Normen  für  deien  ntittlers  Gdmlte  nnd 
Löhne  etc.  ui<ii?lii'bst  eingehalten  werden. 

Nach  eiuer  äuust  sehr  günstigen  Beurtheiiuug  des 
Werkes  in  Nr.  41  der  .Woehensdurifl  des  Oesterr.  lii- 
geniem'^  und  Architekten-Verdnes*  1895  sollen  die  Uei- 


nangen  in  Fachkieisen  über  den  ]irakliiicben  Wert  der 
behandelten  theoretischen  LTnt^rsucbuugen  deraeit  noch  ge- 
theilt  sein.  Da  das  Werk  jedoch  von  sehr  vielen  Eisen» 
bahn-Hin' -ti  iiien  und  Behörden  mitteleuropäischer  Babueu 
angekauft  wnrde,  su  werden  bei  sachverständiger  .\u- 
wendnog  aller  dieser  als  flirmliehe  Verkehrsgesetze  be- 
zeichnnteii  Formeln  für  Mittehvertc  von  Einzeln-  nnd  Total- 
betriebskoateu  botfenüidt  im  i^aute  der  nächsten  Jabre 
nuneh'  gute  praktische  Ergebnisse  betreib  dadurch  er> 
möglichter  Netienmpen  tinrl  Verbesserungen  im  Ei^enbabn- 
weseu  erzielt  werden;  gestützt  darauf,  dürften  dann  ein' 
hdtlleiwre  AMchanangen  Ober  richtigere,  verkefarsgewtSF 
nt:is?itre  Betriebskosten  vnii  Kis.Mibahneii  im  Interesse  der 
Sache  voraassichtlich  allgemein  bald  platzgivilen. 


Reftni  l«r  ngariachM  ItMiAalnlarif«. 

Deri'«-it  dem  1.  Aupnst  1H89  von  dam  MlnUl«rll«  ro  «s  in  » 
Leben  geratene  ZüD«utartt'  der  uiigi«ri»«heii  Staatsbahnen  hat 
eine  veriier  ideht  gekannte  Steip-nitif:;  d^r  Persi)n«aft-cqnciui 
liervergsmin  ud  iuabMondere  dazu  beigetragen,  di«  Hasjrt* 
Stadt  des  LMiie«  nun  e^entUdien  Centralfnuikt  Im  gesunrntm 
Verkehrswesens  zu  gestalten,  sowie  er  nnzweifelhafl  ant  b  .luf 
die  Entwickelnii^r  der  wirthücliafdiclieu  Vcrhiltnisse  liiini- 
wirkt  bat.  .Aber  wie  jedem  System  ausser  desi  aach 
Mängel  «nliafteii,  su  Ist  dies  nnch  bei  den»  Zoiieutarite  der 
Fall.  ZnoAchst  hat  die  nngewSlmlichr  St«igeranK  des  Ver- 
kcbrea  aach  iiu  gUichaa  Värhtltuisse  die  AoBgabeo  für  die 
Vermehnuv  der  PenonentHge,  der  FahrbetrietamltMl, 
Zngtpereonalei,  die  Btweilemng  von  StaUonea  ete.  in  fsna 
aiupergrdeailldier  Webe  crhSht  ;  andnwndts  haben  aber  aach 
die  l'eUcrwälzungen  eine»  Tl  .  i!t  s  l- Keisendenverkehreg  auf 
den  Natdibarvnrkehr,  die  ni.  iit  ii.nni  r  srereclite  —  weil  bei 
der  gerill;  '  Ii  'l'Hnni'ü/uhl  iitidni i-li!nlir'li;ii ••  V'  rtheibulif  der 
Falirpreiso,  die  immer  btiliktr  luM  voru-ütLiidti  lit«intrUchtignng 
der  in  niittler>-n  l^ntrernan^ren  von  der  IlBupIMudt  geleßentin 
I^vbizialBlIuite,  sowie  die  aeit  JabreifMtt  eingetretene  sinkende 
Tendens  dar  Elanahmcii  der  Staatabahaw  wessntPsh  daza 
beigetragen,  daaa  das  MlasToihlllniS  zwisduB  ds«  «big»- 
liobenen  Fahrpreise  nnd  dem  Werte  der  beqneaws  nnd  raseben 
Heföi-derunir  iu.niti  ;'rr~-er  wnrde,  and  das»  dem  Staate 
linauzielle  Opter  »iiMUcliiseH,  die  eine  Aendorung  oder  Ver- 
bessernnif  der  Verhältnisse  immer  lii  in^^liclx-r  macbtcn.  In 
Foljfe  dtsseu  hat  sich  der  IlandeUmiuisier  l>iDiet  \.i>ui- 
lasst  gesellen,  der  Fraj^e  einer  ginndlichen  Itefonu  /iiulichst 
dos  ZoDMitarlfes  näher  an  treten  nnd  hat  anoh  eiageheade 
.Stadien  dartlber  angewdnet,  dl«  aUer^g»  noch  nlelit  Sbg» 
schlössen  sind.  Doch  hat  der  Mlnisterratli  über  seinen  .\ntrap 
besehlo«sen,  anl'  (inmdlau'>-  der  bl»lleri^'en  Erfahrnuiren  golcbe 
l'm;lndcrnnir' II  l  iniiirevi  rw  Inssen.  die  »  ii-it  .»tmr  Si  1;« i.  ri;^- 
keit  durcbgctUbrt  mid  al»  Lebergang  znr  (itiitiimeu  Kcform 
betracliiet  werden  kSaaen. 

Um  nXnlkh  die  Xrgatca  UebrlatAnde  zn  beaeitigeiii  wer- 
den Yadffleatlenen  ehitreten,  wekib»  rieh  Mneraelte  auf  d«a 
N»' Ii'  iii  M  v^' tu  beziehen,  andererseits  aber  die  generelle 
bcil.MKj;  d.  ;  r.ilofireise  in  drr  trsuu  Wageuckäse  und  die 
i^eiiriilirnni;  der  \  .^\^■ '  \  ■ '.^-n  der  zweiten  WageodaBt«  1»  der 
uud  i4.  Zoue  t/czwcL'keii. 

Iiu  NaehbarveiltelHr  bildet»  Mäher  dl»  Orandlage  die 
AahhMmkrfelge  der  Slatienan  ohne  Bfidnicbt  auf  die  kib>- 
■1  Stria  ehe  fintfisnong ;  Jetst  wird  die  totster»  iuas»g:ebcod  »ein, 
and  werden  statt  der  bisherigen  swcl  nanmeiir  drei  Abthel- 
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lunc'ii  hir  die  Kiilieriinim^i'ii  vmh  ]  — -Ju  kiu  •■iiiL.'i-iiUlrt,  Wlfrcl 
sich  der  Fahrpreis  folg«u(iermaiui«>n  stellHii  wird  : 
tai  tai  Falir|ireii  iu  Kreuzer 

1.  Cluso     2.  Cluse     a.  i  LuM 
1—10  30  15  10 

11— 1&  4U  SO  16 

IS— MI  SO  80  SO 

Dk  Sütze  der  beiden  enten  Abtbelluit;»!!  «lud  ideiiiisch 
mit  f«B«n  des  f^KenwHrtigei  Nadibnrverkehres ;  sflnrntlicbe 
f  «'urnw  ürtiiT''  H"!all<»iiPn  d»ai«clben  worden  also  in  '\\r^r  ilrri 
Abtlieilangen  «iiibezogen,  aber  .luswliUemlicli  nsi  Ii  ihn  r  kiln- 
luetriachon  Entfernung.  Dio  über  2**  km  ^i<  Ii  aiisili  hueuden 
Relationen  falln  in  dk  orste  Zone  des  Keniverkelires,  »owie 
ein  Tboil  JdMV  <ib«n  sieht  {^Bitcn  Zahl  von  Htstlonen,  diu  in 
ZwiMlMiuitaiMii  vm  Bahr  lüa  25  kn  von  ab«i4«r  «ntfornl 
Ik^n,  in  ffis  vwtSt»  Zone  fidloi  vüril«.  AU«  Halteitelkn 
und  Zwi!<<'li('ii>il:<ti'>nrii  würili'ii  lii^I  dlefter  Abiluderang  cor 
.Station  qualiticirt,  wojiucli  dem  Missbrnnch  gesteuert  wird, 
iUm  dvT  IVrs(>ticnvf  I  kelir  olnnr  f^rus^'-i  ri  Statimi  «af  kiinst- 
licliem  Wege  ual  «um  naheliegende  Nebenstatiuu  ud«r  Htüle- 
Meile  Hberwalxt  wird,  deren  EinricbtinfMi  ig 
dewelben  YoUaUbidig  nugenügead  »ind. 


IllT   Ill'UeTillll   »ill"(l<'   Siilmi'h   i'llll»'   lii^snlhlulP  li(>l»8laug 

der  Kei«eiiden,  und  ohne  daRS  eine  Abuaiime  der  Freqneu  zu 
beflirchten  iitUatIti,  ein»  MtlMlUthlM  VM  S.  T5&000  <kl«r 

Ton  i  O%  ergebe«. 

Der  «weite  Theil  der  Refbnn  betrifit  die  durchg;Uitrigi> 
Erlii^liiiiiL'  dir  Katiittrclsi'  in  Amt  enitoii  WagenclasKn  Howohl 
in  den  Pi  isr  nt  n-  wie  ancK  den  ScbneUzfigen,  und  ferner  eino 
d::ir;\ns  (■A{:mih:-  Regelung  dar  Filil|niM  dir  WelttQ  OlSMO 
iu  der  13.  und  Ii.  Zone. 

G^nwürtig  betr»gen  die  FahypniM  in  den  drei  Clnmn 
bei  den  PemnetusUgon  50,  40  und  2ö  lir.,  bei  den  Selmeii- 
zBgcn  GO,  50  und  30  kr. ;  das  Verhültni«  ist  alKo 
Personenzügen  2:10:1 
„  SohJuUtlkgen    8: 1-66:1. 

Wie  nun  ilelit,  Ist  dte  ante  Claaae  toVorMatnlne  <«• 
zweiten  roelir  br^-nn^tist  al»  die  zweite  zni  ■liitti-n,  m\  U' 
es  »chon  bei  der  ?'jüsI  laxoriügeren  Bef^idenuig  iu  dm  (nsteu 
Cla»-i<'  ni'  hi  litfartigt,  hier  eine  i^im^tii;«')  !!  Relation  bestehen 
xa  lassen.  Eine  entsprechende  Kihuiiung  »chlon  al^o  hier  ans 
Bi11igkolti(rSck«l('litcn  anabwdislivh,  besonders  auch  ans  dem 
(iruttde,  als  lonat  auch  in  nndaren  Laadern  der  Fahipnia 
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TSAttT  den  llnan^Oen  ElnfloH  dieaar  Haaancol 

t'<dt;i'iirli>  .\ii|riib(>n  Aufsdilnsj.  lai  itOUt  1894  «ttideu  im 
N'achbarverkehr  betorden : 

1.  Bdatian  734  StatioaeD  .  lo,i>4H.40o  PanoMii 

2.  .       835      ,       .   e,6l&.000  . 


aln»  IB  1S«9  StatiaMtt  .  18^8^00 

DI«  Efaiaaknen  betrngmr 

1.  Relation  fl-  l.lOt.BOO 

a.    „   _,_j.-;ir?.8on 

«on.i.  Ii  ziis;iiiiinpn    ....    11.  :i,49i).300 
Dem  gcg  iiiltipi  will  l>>n  «ich  nach  dem  nenen  Tttiflt  doa 
Naclibarverkelures  die  Erp:ebniftBe  wie  folgt  istuUen  : 

Staiionen       Penonei  EiDnahmeu 

1.  JSatferniMg  ...  4M      e,7ia.600      fl.  722^00 

2.  «        .    .   .   3»4      4,388.200      ,  706.000 

3.  .  ...  374  .•),200.700  „  1,129.5(H) 
1.  Fernzone     ...    367       2,&41j)00       .  696.600 

18,868.400      L  3,264.300 


entar  Claaae  drei-,  nltmter  andi  vlerfluiii  grBaaer  ala  Jener 

dvr  diitt-'n  rin^tsi'  ist.  Xudfin  kciniiit  nucli,  d.iBS  eine  solche 
Krhötuint;,  die  liior  rigtuilicli  m>-br  d'-ii  •  liarakter  einer  ge- 
rechten Ilii  htij^.itt'Iliing  trügt.  nichiK  Drückende«  innewolini.  ^n- 
mal  sie  liiv  uulülidbeoderen  Gegellivcfaaflakreise  trifft.  Diese  Kr- 
bühang  wurde  also  so  festgesetzt,  das»  als  Rechnangsciiibeit 
für  die  etate  Ulaaae  fortan  60  kr.  für  dia  Paraasen-  and 
75  kr.  für  dl*  Sehmilalge  (altan  vM,  aa  daaa  aba  d«r 
Fahrpreis  bei  PanaMuaga  nn  20K,  k«i  S^MÜblgiB  Ob 
2.'>  \  gesteigert  endkeint.  Die  Prelae  IBr  die  ehnalnaa  1 
Werden  also  nach  iTicscm  rrinniiic  des  Tarifes  gebildet 

Bai  dieserTariaildiugliateicli  jedoch  in  danZonaaZIU. 
und  XIV  aooh  eine  Ahmiahnng  nolkwaadig  gamdit,  weil 
aleh  aonst  der  Fahrprela  In  der  ersten  Clasae  aaf  6.  8*40,  beaw. 

9'6  steigern,  wHhrend  der  Fahrpreis  in  der  «weiten  Classe  nnr 
fl.  .")  hezw.  .'>'80  aosmiu-hüii  wm-  '..'.  (iegen  diese  l'nregel- 
uiüSKigkeit  wurd«  insoferne  ein  Correc-tiv  gMcbalfoii,  lüer 
der  ITiteinaUed  daa  andarthalMwha  daa  FftiaaB  baMgt,-  D»m< 
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gomlM  wird  bei  PerMa«nsflcen  in  der  XIII.  Zon«  ffir  di<-  [ 
«nte  Claaae  II.  8-10,  für  di«  sweite  Clasn  fl.  5-40  in  der  ; 

XIV.  Zdiio  für  di«  «rHio  CUsso  11.  1t,    für        zwWl«'  CI.-iübp 
fl.  6  ZH  z«hlen  sein  ;    in  den  Sclinpiliüteii  werden  die«i>lbon  j 
beli.vL-i  ii  ;  Hl  dir  Xlll.  Zm.-  11,  lO  riO  und  fl.  7.  in  -Im  XIV.  ' 
Zone  11.  12  nnd  Ii.  H.    Kinllich  i<t.  noch  in  der  letzten  Zone 
Im  Schn«Ikngsverkelue  tlir   dio  dritte  Classo  eine  Erhühiin;: 
oa  SO  kr.,  aoiMdi  von  fl.  4*80  ««f  Ii.  5  foMgeaeUt  worden. 

Dir  ainft  ZtuMbuit  vi»  Mk  alw  lo  geataltco,  wie  nia 
d«r  vontebendM  TnMl»  sa  «rseliw  i«l. 

Dm  HehreitrlgBis,  weldiM  ■idi  nu  dlotar  nralt^ratiniten 
Aendenuiff  bei  Zagnuiddegijig  to  1894«'  VtlktlHlM  «Tfibt, 
beziffert  »ich : 

Pen;onenzü);e    I.  CImm  ü.  i:U.2*>K 

Sclui«lbiiig«   11.     »  M  230.408 

PWMielMl^  I.  „  MMO 

SduMllilige   II.   :iOii.*;io 

scusammea    .    .    .    t1.  72<>.2'><i 
Mit  Hiny-arei-hnnMe  des  MehreiucrunKe»  au«  dem  Nariibanirr- 
Itehr  würde  also  die  neue  T«rifref»m>  eine  VerbeBeemng  der 
0«Muginteittn*;kwim  von  11.  1^78.se&6  mit  ncli  tringon. 

Dieser  gdtaderle  l'MMnciHtMilf  tritt  »U  1.  Uttrs  1896  | 
In  Kraft. 

Aber  auch  hinsichtlieh  einer  Hefonii  den  Fraehtou- 
tarifcK  hat  der  HandelMninislor  Stadien  anteiadnel ;  doch 
sind  die  Viirwchliige  bisher  noeli  uicht  211m  Ab8chluu<>  ^'<^ 
bnciit.  Wir  IwliaiUn  nna  m,  seinenceit  damnl'  surttcluakommeB. 

— n— . 


CUR  ONIK. 

Dar  Siterreicliiiielip  Rinrnbahnbeaintfin  -  Verein  beim 
KlMlbnlintiniMer.  Am  10.  d.  U.  bet;ab  «Ivb  da«  I'riUidinu  diews 
Vereines,  beeteliend  ans  dem  Prä«identeu  J«*el  äcbltt»»el- 
berKer,  itam  SUtlrcrtreter  Fnm  B»iier  rad  dem  omral 
C«oii!eroitjgUeii«  JoImiu O o  1 1  Ii  t  b,  in  edaer BxcelleBi  dem  Uerni 
KUL.  Ritter  tuu  G  u  1 1  e  u  b  e  r  ^,  nni  •leii'-elbeu  näineu«  de»  Ver- 
eine« ta  »einer  Rrnennmig  zu  beglUckwttDaciie»  nnd  van  ihm  die 
KiirilcninR  dpr  InltTPsiieii  Aor  KitenbaliDbeamteD  in  erbitten.  Di« 
l)epüt:it;üu  wurdt-  tiut  ;i  i^s-  riir  l'-iitlicherLiebfnjwOrdlKkeit  eiupfiiugi.li. 
Sein«  Kxceiieux  üaukte  tu  v«rtMudiich»ter  Form  ftlr  die  GlUrkwUuüdie 
nnd  eikandigle  aich  eingebend  nm  die  einzelneu  WUnsche  der  Ke- 
amteniKbaft,  wubei  »ameutlich  die  Prnge  der  iif«temiiiirten  Posten 
bei  den  k.  k.  StMlobabaea,  eowie  die  Kinrcibnag  der  Beeutea  r«r- 
tteaUlcbter  R(«esb«bnen  von  den  Herren  B  an  er  and  Gottlieb 
eingehend  zur  Sprache  gekracht  wurde,  bei  welcher  üele^enbeic  Seine 
Excelleoz  znsaete,  die  llinan^s^'hiebno!;  der  Ortnx«  der  »jatemisirten 
l'osten  vi»u  (1,  i-ii"*  -ow  f.  V'^Kfi  in  FrwStrnne  ziehen  m  waMph 

Seine  K-  m:.;  /  v-r,\li-rlii.ilht<'  M'4i  v-mi  ilfH  Hi-rn-n  inil  den 
Worten  :  „Die  KHeiibiiLiii>eai>it<;a  und  Ibr  Vereiu  l(*innen  in  jeder 
Ueztebnoif  auf  meine  UntcrsttttzunE  reclineu.  Ich  werde  alle  Be- 
atrebUBi[ea  der  fi«4mtea*chaft,  »0  lange  «ie  »ich  auf  legaler  und 
nellar  Batia  bewagea.  mit  allen  nr  an  Oebala  ateheadaa  Uittala 
utentMaen.  In  wiebtimi  MmnaBtaB  wanden  Sie  aicb  an  nicb, 
ieh  wart»  Iknm  Mit  Baä  nnd  Ihal  aw  Salt»  attbaa.« 

Biaambahnball  wm  Ii.  Vebrnnr  INS.  Der  ESteabahiiball  ist 
darab  99 . fahre  unter  dem  Protectorate  des  jeweili£t<u  liaDitelsminiDter:! 
KCatonden.  In  dienern  Jahre  tand  der  Ball  znm  ersten  Male  unter  dem 
f'rotMtoraie  de<  netu-u  Ki-i  nbahuministeni  Sr.  Kxcellenz  FML.  lüuil 
Ritter  von  G  u  1 1  e  11  Ii  e  r  >;  >t»tt.  Ux*  ("omit.'  bat  »ich  diesmal  be- 
aondere  )IUbe  gpgflifii.  um  il.i-i  Rilltest  nnf  da«  <iläDzeud»te  zu  ge- 
■talteo. 

Vom  AUerbüchateu  Uote  war  nach     l'hr  erncbieuen : 
Seine  k.  u.  k.  HolMit  Herr  Erabcnog  L n d  w i g  V.iotor  uitaeioein  t 
Ober«tln>fmei«ter  Bicellen«  Fraae  Freiherr  Ton  W  i  m  p  f  f  c  n.   Seine  ' 
k>  n.  k.  Uelieit  wurde  vom  l*ratectur  nnd  dem  Coioit^  eiupfan^en  und  ; 
aar  Bitrade  geleitet,  wo  Seine  kaiserliche  Hoheit  Certle  hielt,  mit  ; 
den  l'atroneanen  lebbait  cunver^irte,  die  anweaenden  Jlini.ster  Baruu 
4]  I  a  u  z,  R.  TOD  B  i  1  i  A  3  ki.  Se<-lii»DS Cbet  W  i  1 1  e  k,  Prinz  Hohe  n- 
lobe,  ( >t<er»t  Naawetter,  Ritter  von  IIa  unlieber  uu<l  zahl- 
reiche HoDoratioren  in  «  Gettpräch  zo^-  Natdi  eiustündigem  Aiifeul- 
balte  üL-hied  Seine  k.  11.  k.  Hoheit,  n.icbdem  er  Keine  Freude  Uber  da« 
Oelingen  de.«  «chiluen  Fe-Hte-'  .An.idrm-k  gegeben. 

Van  Patrineaacn  waren  crachienen :  Ihre  Kxcellcuz  Frau  Wil-  j 
habnia«  Q vttaabarg'Lannaipaf  g,  die Oaaaalin daa Pioiecteai,  | 


Frdi  ,^il,,ifin«  ir.in  B  i  «d  «  rni  «  n  n  -  T  n  r  0  n  y.  Ihre  Eücellenz  Fraa 
Ji  .r-ik  V  ih  I;  Ii  'ivkil.  I  ni'i  [»Iii»«  von  B  i  (  c  h  o  f  f  ■  K  I  a  m  oi- 
»  1  i  11  Ihri'  P'iiidihnirlr.  FiM'i  fVlir«»  Klirstin  Clarj  und  Aid- 
r  1 11 1,"  i:  -  Ii  .1  d /,  1  w  i  1 1,  Ihre  t^n.  ll.üi  t'iatt  Jenny  lüronin  G  l  a  n  z- 
Eicha.  Fran  Witbt  Imine  ir  r  i  m  u  a  von  Griinbarg-Bagertii, 
Ihre  Dvrehlaocbt  Frau  Harle  Fnraiin  Hobenlobe-Eaknitn, 
Frau  Ida  Jeittele«,  Fran  CAcUie  reo  Maaalieber,  Ibn  Ex- 
cellenz Fraa  Markgralin  Pal  1  B  vi  eiai  *  Sadebin  y  i,  Fraa  Ale- 
xaudrine  BaroBin  S  o  ch  o  r  vun  Fried  riebe  tbal  nnd  Fran  Pauliaa 
W  e  i  K  w  e  i  1 1  e  r.  nnd  wurden  Tom  romit*  um  '  tto  Uhr  unter 
den  Klängen  der  CfaopiQ'«eben  Polouaiite  znr  Estrade  geführt. 

Ilen  Ball  erliffnett-n  die  FrSiilpint  •  Psniü  ron  0  n  t  t  f  n  b  e  rg, 
di«  Tochter  des  l'r.itff.- t'Hs  m  t  [n  r.i.^nnir  llr-ti  r  vi>u  A  r  t  »■  i -'i  sk  i, 
Itina  von  W  i  1 1  e  k  mil  Eduard  Eiti»r  roa  L  u  e  h  r,  Uoruaiae  von 
Grimbnrg  mit  Otto  Seligmann,  Olga  Schiff  mit  Alfred 
Klamaer,  Uennitie  Barooe«»«  Baeehman  mit  Dr.  Tbeodur 
Zalluica,  AMlievenLann  aiitCbwIaa  Bitter  van  Barry>EeriM 
Eargl  mit  Dr.  Bndoir  Sebaiti,  BIseKaan  »it Onttar  Panai, 
Panta  HttDig^rnld  mit  Franz  G  Q  t  z  I,  Louiii-*  A  •  t  mit  Adaif 
Pohl.  Hermine  K  I  i  m  .i  mit  Leopold  K  a  «  p  i,  llii/.l  K  n  t  i  I  e  k  Bit 
Rudolf  IMrtibnher,  I.iiiii<t>  Tt  ^  ti  -  Ii  r  mil  W'illudni  F  i  I  a  u  «, 
El<äi  vm;i  I.  i)i:lir  mit.  Kiliiiiin.l  Franz,  llit/.i  1' i- i  ii  t  i  n  c  e  r  mit 
t  .itl  H  ■- i  III.  r.iiKii  <■  fl -.1 1  I  •■  :i  h  1  1  (.•  r  iiii;  Im-ci  I;.ii.t  vii  .'^ .  b  15  n- 
ti;i  Ii,  S:.-;;iiiic  K  .1  r  i; mit  fir.  .^ni  d  l  M  a  y  f.  r.  ENn  T  i  I  ir  i»  mit 
Adalbert  U  a  d  e  r,  Grete  HAnigavald  mit  Dr.  Franz  Scbnbert. 

Vea  bartetiBgaadan  Pendnliablnitcn  battaa  licb  eingafandan: 
DieM  i  n  i  ■  t  e  r :  Eie.  Dr.  BitMr  tenB  il  I  d  ak  i,BanmGlana-Eieba. 
Von  den  Uitgliedern  der  Aristokratie  nnd  Diplomat  in; 
Markgraf  A.  P  a  1 1  a  v  i  i  n  i,  Bar<>D  von  (i  n  d  e  n  n  «,  Fürst  R  a  d  a  i- 
will,  neheimralb  Dr.  Freiherr  von  B  an  ha  na.  Gonvemetir  Graf, 
M  I  II  t  <  0  u  c  e  0 1  i.  Die  Militttrs:  General  d.  C.  Ludwig  Prinz  tu 
\V  i  u  li  i  1  c  h  •  G  ra  e  t»,  F7M  Hamü  Sf<»rk!.  FZM  Bsron  B  e c  k, 
F/M.  Fre  iherr  von  S  i-  ii  d  i  p  r,  i  dior.-c  N  ii  .i  w  *  t  t  r,  Dberit 
B  I  0  u  d  e  i  tt.  Uajiir  von  B  a  1  <l  i  n  i.  Daa  Herrenhaua-Mit- 

fl  i  e  d  Baron  Sochor.  Beairkabauptraann  Dr.  van 
r  i  e  b  e  i  a.  Die  A  bgeordnetea;  Dr.  P  a  1 1  a  i,  Dr.  Lerber, 
Alfretl  von  Lindheim.  Die  Verwaltnngeratha-Prtai* 
d  «  0  t  e  u :  Alexander  Markgraf  P  a  1 1  a  v  i  c  i  n  i  (Kniaer  Ferdinaadt- 
Nnrdbabn),  Prinz  Egon  Hohenlohe  (Siidbolin),  Ritter  von  T  a  ua- 
« i  g  (Slaata-Ei«ebbiifau-GeiielU>'bnfi) ;  die  Verwaltungarttbe  :  Graf 
Booa  - Waldeck.  Pereira-.\rnatein.  von  Lenz,  von 
Stockert.  von  Leon.  W  e  r  u  b  n  r  g .  Dr.  S  c  h  w  e  i  g  e  r  t, 
W  e  i «  w  e  i  1 1  e  r,  Dr.  II  i  k  o  a  c  h.  Arihnr  Mayer,  von  R  i  e  d  e  r- 
m  a  n  n  -  T  n  r  o  n  y,  Dr.  Bing.  Per  Sectio  ns  - Chef;  Excelleaz 
von  Witt  c  k.  Die  M  in  i  a  t  e  r  i  a  I  r  ä  t  b  e:  Dr.  II  aar  d  t,  Daberer, 
von  K  tt  c  b  I  e  r,  l>r.  von  Kniaaiotacki.  Die  Hefrätba: 
Je i  1 1  e  lea,  von  Bi «ch off,  Freilierr  von  Bniebnan,  eonKab, 
vou  P  i  c  h  I  e  r,  von  K  a  in  ui  I  e  r,  von  Orimbnrg,  ICtthaelt, 
Dr.  Liharzik,  llr.  Eger.  Kargl,  Kanu,  HeindL  Dm  Be- 
gier n  n  ^  «  r  i1  s  Ii  c ;  .Mfred  Freiherr  von  B  u  i  c  h  m  a  n.  H  0  n  i  g 
vald,  Rund.  I  1,,  .M..r  im  ii/.  \  m  S  t  r  n  «  z  ki  e  w  i  c  z,  Aal, 
vou  Hahn,  t  i  e  m  e  ii  r  die  .'^■ctianitrathe:  von  Hankenberg, 
Freiherr  von  B u s  o  h  ui  i u,  K  n  r a n d a.  Die  Dircctoren:  Kiit^-l, 
Ueimbold,  von  Ilmann,  (ieneral-Seeretür  Dr.  Schiff,  Lazar, 
Percival,  PalBer,  Oral,  Tita,  Miakua.  Feh? incar, 
Drory;  die  Oeaefal'DireelkmariKbe:  Plate,  flebttaea- 
hofer,  Dr.  Rüll.  Sochanek,  Tietze,  Proske,  kaiaerl. 
Rath  CeutraMuspector  S  i-  b  m  i  d  t,  Ober  !»»peetor  W  S  e  b  1 1  e  r, 
H  n  9  ni  k,  Auguat  R  vr  ii  I.  a  Ii  r,  k.ii-prl.  1!ith  R  a  n  «  e  h  e  r  Kf. 
beiden  E  b  r  e  n  m  i  t  I  i  i-  d  >•  r  d^'.^  i  uiiK'  <  F'  riiiii.aiid  iiittcr  vnu 
Männlicher  niiil  l'r.  N  i  I  i  u  hriM'tidliTi!!  Nutaiie 

Brno  »    A  11  1  r  <•  n  l  n  r  l-.  Il.uhl-l'k  >iiiii.i-rr.>ili  H  »  n  r  il  t. 

I  in  1 1  lihr  wnrde  die  Patroneaaen-i^nadrille, 
akia  Matritit  auf  deai  Biaeabahaballe,  von  Mmmim  Paaian  jatanat ; 
Ihn  EMdieaa  Markgrifla  PallaTleini  mit  Beiner  Eteallana 
dem  Proieclor  FML.  Ritler  foa  Ontlenberg,  Fran  Wilhelnbu 
von  Grimburg  mit  Baron  8  e  ab  o  r,  Etcellenz  Fran  Withelalne 
von  Gntteuberg-Launsperg  mit  Prä«  -  (\irl  F  i  c  h  n  a, 
Frau  Louise  B  i  a  h  o  f  f  von  Klammsteic  n.'.;  Pr.  1>  a  t  I  a  i, 
FrÄulein  Paula  vou  G  u  t  t  e  n  b  e  r  g  mit  B,  von  I'.  .i  t:  d  n  ii  o  v  i  e  b, 
Frau  Adolfine  vou  Ii  i  e  d  e  riu  a  n  u  I  i  i  n  ii  y  mit  Dr.  Alfred 
Hermann,  Fran  Ida  ,1  e  i  I  t  e  1  e  «  mit  Eduard  U.  von  L  o  e  h  r, 
Ihre  DnrcbbiBebt  Ifarie  Prinseaiin  Hobenlobe'Kanaits 
mit  K.  von  B  a r  rr,  Fran  Cicilie  von  U  «  n n  I i  c b  e r  mit  Carl 
Neblioger,  FVan  Baronin  Soebor  von  Priadrlcba. 
t  h  a  1  mit  Dr.  Theodor  Z  a  I  i  n  k  a,  Fran  Faidiae  fe«  W  e  i  a* 
w  e  i  I  1  e  r  mit  Dr.  R.  vou  A  r  t  «'  i    a  k  i. 

Die  Hof-  und  PatMueiiaen  -  K^trade,  Uliorragt  vou  einem  die 
Reich^krone  tragenden  lUldacbin  nnd  dem  Embleme  der  Eiaenbahn, 
einem  t;eflUgelteu  Rade  von  riesiger  DiiU'.'tirioti,  war  umgeben  von 
herrliotieti  Palmeugruppeu,  zwii-obvn  welchni  Sprinubrnnnen  und 
tiinindiilen  eine  .»tilvoile  Abweihslung  bildfteu.  Die  pflectvolls  Deco- 
ratiou  vervolliitÄndi;,'teu  huuderte  vou  Ulnhiichtorn.  .Suwubl  der  Saal 
ala  anck  die  Naheaitiua*  imngtan  im  vaiebaun  Blnmegucibnuidta. 
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Die  D*men8|j«nde,  ana  dem  Atelier  Ant^iut  K  I  e  i  u,  »ttlUe 
in  eraten  EiMsboJin-PersoiieDwa^ren  (Borland  1825)  Tur.  und  wird 
ib«  Sammlong;  der  BesncberiDoen  de«  £i»euliftbub«lle)i  in  willkominener 
Vciiti  bereicSerD. 

Di«  Ti)B  C«pellinei»ter  A  d  t  n  ?  c  h  dera  ('ninit*'  ^"widmete 
Poikn  tr;\t-.:^;.ir  ,RiLiiilr>'i«i:  -  llilli-ts"  uiiil  Jur  .LmU.i  -  Wn.i-^T'  Ton 
Fnn  Baronin  MiUi  Loeatelli-Bous  i«iadvu  itlibaiteo  Tauz- 
«nlan». 

Ad  d«r  Spitze  des  l'omit^s  standen  die  Ilenen  Carl  F  i  c  b  u  a, 
iMsei,  Ednard  Ritter  von  L  o  e  Ii  r  Dud  Cari  Hein,  Viee-PröMis, 
nd  t'arl  N  e  b  Ii  n  g  e  r,  Seeretfir. 

Der  ErfolK  des  Balles  wird  ancb  in  einem  beileatenden  Kein- 
ertrlniase,  welches  dem  rnm  Eisenbahnball  -  Comilä  im  Jabre  1874 
f^otineten  Oiterreicbi«cben  Eiienbahn  r!itfr«(lltzuiicrsf''t]rlf  fltr  dienet- 
nntanglich  gewordene  Bidit  pfn^ii-n-rsLlue  Ki-i'i;liiiliiitie'lien8lete, 
ileren  Witwen  niid  Waisen  «lili»»!.  si'inr-n  Ausiliiu-k  tin'lfn. 

Falirteage  der  Wiener  8tadtl>alin,  In  d-r  li'U.t].in  ■.un- 
s.'efOÄdenen  f^iuauK  der  ('ommiMion  fUr  Verkeiifi.iiila:i>'ii  in  W  ku 
wnrii'jii  liic  i'oiiFtrnrtii.ii'iplHoe  ftlr  die  nacb  dem  Interciuiutiiüiii'.itiiMia- 
Syateue  zu  ciLauanden  Penonenwagan  der  Stadtbahn  und  di>r  fUr 
iiewllw  TorgeMblageiM  LaeoiMtivmi  imihnift  LtttMM  beatebt 
ik  InUhch  gekappätaii  VndcrioMgiöuTm  moh  owi  VerhrndRyotem 
niii  Kinrichtang  fit  Petroleamfenemng ;  der  Durcbmesser  dos  Hocb- 
dnickcjrllnderii  betritt  MtO  mm,  de«  NiederdrDckL-ylmdera  7-10  oim, 
•1f.5  cTlinilrisc'iett  Keisr-t-.  l  't  iii.  der  K'illifiiliub  lyi'i  uuu,  <I(is  Tiicrist- 
L-' wii'ht  'j^  T)  I,  ila.s  A'lliÄ.-ii>iis^i-«;i'lit  .ist,  dii-  ZiiijkMH  7riOO  ky;, 
die  Li-iHtiiui;  lüftt  ZuÄiifpwi'lit  auf  li-V;.'.,,  Str-i^miij:  luit,  :r>  kw  lie- 
Mbwiii'liKki'ii  per  Stunde. 

fllr  die  beab«icbtigt«  Auacbaflun^;  tou  n  Locamotiven, 
Ii  Wm«  II.  CL.  W  Wagen  III.  Cl.  and  86  nit  OepAckaraani  yet- 
tAmuyfnftn  In.  Cl.  in  Jahre  1896  winde  der  (leneral  Direetion 
ein  Betrag  vrü  fl.  l  ari.OOO  aar  Verfö^nng  Keatcllt.  Im  Jalire  10U7 
»»II  «nr  Aii»(-liiffuiig  Ton  84  LoeomotiTeu,  33  Wagen  II.  Cl., 
UH  Wagen  III.  Cl.  nnd  TU  mit  OepSck!<tiiain  Teraelienen  Wagen 
III.  Cl.  der  Betrag  Ton  fl.  2,5-14.300  verwendet  werden,  falls  die  im 
ISPfi  Ton  d«r  ('oranilwäon  bescbluaseDe  ProBTammanilfTtinj:  tHe 
i;i-irt7liiiljc  < lpi;f-liiiiij;uiiir  erbult  and  dl*«e»  Erfordemi«  ^iHj  ii.irh 
Ma<s);<Lbe  des  erst  feitsattelieadeu  und  tou  £is«iibal>nniiiiisteriRm 
IQ  eeaeiuainndcn  Mikk^itam  4ar  Wi«a«r  Stadtbahn  «!■  a«th- 
vendig  erweist 

Elektrische  Untergrundbahn  in  Budapest.  Am  4.  Febniar 
fiud  anter  PUhrunK  dea  Staatssocretlis  LadLilaDs  VSrOs  dea  köoigl. 
aatar.  HaadaliBiDMariaaDa  md  aiit  BtiaiahaBC  te  Vartratar  der 
mteraaatHen  8taata%  Oonttata-  ml  OeautndebdiSrdeB,  aawie  hervor- 
ragender  Fachmänner  die  probeweise  Befabrnog  der  vom  Oiselaplatze 
oiit  Unterfahning  der  iuneratidtiscben  StraasenzUge.  sowie  der 
Atii1n'i^?iyirtr».-iiif  h'f  ia's  gtrultn-fsldebfn  fflbrfiideii  riitfrcrrnudbalm 
uiit  plfktri-c-lif'iii  Hi-trirte  ^t^at.  liie  FJ;rt  wiu.le  lierr-it.H  in  einem 
der  si)>'.:ipU  difsciu  Zwecte  erjti[irfi'l]r|jiicu  Wijfjfim»  zlirÜL-kgelegt, 
iiü>l  «  ur  ilic  l''.ihr;;«'si  hwind:gk-ji:  mit  25  km  per  Stunde  bemessen, 
I*er  Verkehr  snwohl  ala  das  Anbalten  uud  Anfuhren  des  Zuges  in  j 
■laliianD  BtatiiMB  wkkalla  liah  ahoa  iigaad  waliba  AiaUnda  ab. 
Nachtan  4ia  Vertralw  d«r  OcadlaalHdl  IS»  KrUbMif  «Iwahea,  dass 
41a  Pertigatellnng  noch  übriger  Detailarbeitea  WUmUmf  bh  lum 
gagehenen  Zeitpunkte  dnrcbgetBhrt  werden  wird,  vcrflgta  dcf  Staats- 
seeretRr,  dn«  dif»  ErAffisang  de«  öffeütlk'lim  Betrieb»«  an  #jni*ni  ilir 
erstf!»  'I'a^'p  ^\^■^  Mnii.-itea  April  8latt/.iiti:iii-r'n  liibe.  •il;^s■;n  lic4tii;i- 
maiii{  joditch  TDü  d-:T  Al!crh!kbstcu  ELt^^'iit'iiluüi;  Sr.  MHjeiUil  des 
Kaist-rs  ubliiinift,  wiOclir-r,  wie  n'Xf  liinUpt-.«!  li-jr^.-hli't  winl,  <ein  Er- 
scheinen lur  Ivtöllu'.iiJi;-fi-irrli-lik-it  iii  An^iiviit  /.ii  stfii-ri  ^ftnOite. 

StcnotachyKra|iliie.  Dur  Wi.juit  i Viitul-Veifiu  Hir  S'luua- 
taehygrapbie,  I.  Liebeuberggasse  'i,  eröffnet  am  Donnerstag  den 
97.  Februar,  8  Ubr  Abend»,  in  fcracUadaBn  Bariifcai  Wiam  ftnf 
naae  aoentgelUiche  Uateitkhtiemw.  Vikta  AMMaAe  UttVtar  «»• 
Unat  dar  Vaniu.  Kbaaaa  arthailt  tar  Taiafai  «wh  JadAiMit  Maf- 
lIAn  ODtairMM. 

Dm  Gaaglihlicht  anf  de«  preaaaisrhpn  Staatabahnen. 
Ueber  die  Verwendnng  des  Aner'schen  Gasgltthlichtes  fOr  Zwecke 
der  Eiseubahn-Verwaltnng  hat  der  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten 
unter  dem  25.  December  I6^n  den  Eisenbahn  ■  Directiooeu  eine  Ver- 
ft^ntts  znk  rmnipn  laüspr,  (i^rstifolge  es  gegenwtrtig  als  featstebend 
aiiitf numiD-r-n  wtrlfni  kann,  d.iss  itnrch  Verwendung  des  Aner'scben 
(iasgittblKiit^fi  b€i  der  Üclcudiuiog  Tou  Innenriumen,  in  denen  die 
Daoer  der  UlUlikOri»er  nicht  durch  Eracbnttemngeu,  Lnftzng  und 
Staab  bedatrCcbtigt  wird,  eine  Herabsetsnag  der  Anssaben  für  Be- 
kMhtmg  aal  atwa  di«  UiUfCe  d«  M  das  Iltetaii  Gaalcht-Brenner- 
fnnao  aaitaweodenden  Betrages  ermlfgKebt  wird.  Botone  dagegen 
Aa  bezei^bneten  Vorbedingitugen  Dicht  erftlllt  sind,  insbesondere  bei 
dar  Anssenbelencbtung,  wird  nach  den  bisherigen  Ertabmni^u  der 
dnreh  dit  be^iscre  Ausnutzung  des  Gases  erEi»!I>.irp  V.>rtheil  im  All- 
^'•:mciiitju  'hircb  >U'3  Tennehrien  Kosten  ii'r  i>!:itz  ikr  Gltthkörper, 
sowie  durch  die  reruinderie  BeUiebaakherhcit  der  BrenMr  anl- 
|C*agca.  Die  SiireaiinaB  aaUcn  iamaali  m  dai  faaigiataiiStcllcB 


die  Alteren  Rrennerformen  durch  Aaer'Mbe  Bnmitcr  ttMÜl  MaWgate 
der  verfügbaren  Itiltel  ersetzen  nnd  bestlgtieh  der  AWMnMaodibUIg 

die  Versttohe  unt«r  TtTwendung  der  neuesten  Verbeasernngen  fof^ 
zu^etceo. 

Koblcnpradnction  in  Enrnpa  und  Autirlkn,  Vur  Knrtem 
hat  der  C,onanl  der  Vereinigten  Staaten  in  pinem  Bencht'j  IntirL-'.siuti; 
VergleicIiungeD  angestellt  swiachen  den  rr<>dactiunsk<i«iea  und  der 
gefnrderten  Kohlenmenge  iu  den  Vereinigten  Staaten,  England, 
Belgien,  Oesterreich,  Frankreieb  nnd  Deataehlaud  in  dem  Zeitranme 
von  iHSii  M»  UM  INatcat  Baiiahta  eotnehaNi  wir  IMRaDdaa:  Ih 
England  wnrdan  In  Jalm  18M  IM'S  Wlliooaa  Toaaao  oder  an 
6(M).00n  Tonnen  mehr  ala  ini  Jahre  18c«3  producirt  und  war  der  Wart 
einer  Tonne  Kohle  an  der  Zedie  im  Jahre  1-17  Dollars,  im 

Jahre  I8»U  aber  1  !  i'I.ir«  Im  .T.nhre  I8&<)  forderte  ein  Bergmann 
dDrebscbnittlii'h  ii-t~  I  rtjuei].  im  .I,^hr>'  181)3  dagegen  nur  256  T><iiht>ii. 
Tu  f>MtBfh';n:ii  iialun  ilie  gauxe  Koblenprodnrtir>ii  vftn  IH«'5  bu  1»!»3 
ii'ir  utii  l.s  Slilliiuoii  Tonnen  in  nnd  betrui;  im  .fabri»  l'^nit  71  Mil- 
lionen Tünnen.  Frankreich  producirte  2fi  Millionen  Tonnen  im  Jabre 
I8«9}  dar  Wart  ainar  TaiUM  aai  FUdamaMfaiMa  war  a-dS  Doilari- 
DnrouahDittlieh  fSrderla  ein  BenBana  107  TaaaaB.  In  Balgiea  he. 
lief  aich  die  JahresprodncUon  auf  10  Millionen  Tonnen ;  die  Gewin- 
nung einer  Tonne  kostete  1  81  Dollars  nnd  fSrderte  jeder  Bergmann 
durphsrlmitttii-Ii  WA  THiin^n.  Oeaterreicli  jtru.lmtlrte  ilhrlieh  8  Mil- 
lionen Trimipu  un  i  koMt^ie  die  Frtrderoiii;  eim  r  Tonne  I'25  Dollars  ; 
.H'li.T  l!'.Tf;ii'.iiDii  l'Ftertp  'lurrhwhnilf lieh  'M)  T^inii(>n  Jifr  .'ahr.  In 
i\'-u  Vf:ruiii;ivii  Stkntm  iiiiiim  'lie  Kuh>ü]:irüdiicti()n  vnu  Ihnü  bi.i  1893 
von  Iiis  Millionen  Tonnen  anf  ItKi  Millioneu  Tuuucu  xu,  l>tftrug  dem- 
nath  fiwt  a>aBawiit  wla  «  glakkai  Jahre  in  England.  Dabei  aber 
fSriarta  ain  Baignaiia  In  Amerika  44S  Tannen,  hingegen  in  England 
nur  !i50  Tonnen.  Diese  geringe  durcbacbnittlicb  geforderte  Kohlen- 
menge iüt  In  England  auf  die  Abkürzung  der  Arbeitszeit,  sowie  auf 
die  InuMT  grOnar  wardcada  'ilafe  dar  BaigirariM,  dia  makr  IIa- 
schimria  anir  Arbeit  wrkngt,  saidekaanihraB. 


AUS  DEM  VEKOKDKüNGtillLATTE  DES 

K.  K.  HANDELSMINISTERIUMS. 
V.-B1.  Mr.  &  B«wllligimg  snr  Vornabaia  tathaJaaliar  VdMv- 
belt«n  flr  eine  Loealbabii  Tra  W.  KlotoBk  mr 
Station  Bllnit«  -  BriinioT. 

a  ^2,  VerIXagerun  i;  Jpi  l,r\vi]lii;nn;;  zur  \  1 1 1  iiali  m  p 
tMhkUcbar  Vorarbeiten  far  eine  l<t»ealb*hii 
TM  OhatowkA  «ir  LMla^graMa  bal  Jitgow. 


LITERATUB. 
W»  IManingawerfc«  !■  MaMialalirtitlatfc Bim  L«hr^ 
uad   Htebachl  agebnek    tVr   Sia«ii  bahobatrlaba- 

flfnnite  undStuairendc  desEiaenbahnwesena,  enl- 
li.iitend:  Elektrische  Telegraphen,  Lftuteworke, 
* '  o  Ii  i  ;i  c  t  -  A  p  p  u  r  ii  t c  H  1  I.  !•  k  ■  E  i  ü  r  i  i"  Ii  f  u  Ii  c  n.  H  :  ^  iru  1 
u  LI  <1  W  1  v'  Ii  r,  11  H 1 1  K  w  !■  r  i,  I  i  i  .s  o  ii  i.  I  i  j;  p  S  i  c  Ii  c  r  Ii  i  t  -s- 
i  u  r  <  e  h  1 11  n  t;  t  ii,  v  u  n  K.  >cliubort  k  o  ii  1 1;  I.  p  r  t  n  s  «  i  «  c  Ii  u  m 
E  i  s  e  n  b  n  b  11  -  1 1  i  r  t- 1 1  1  r,  V  u  r  9  i  «  II  il  i'  li  -j  r  k  <i  i!  i  k'  I,  i',  i  «  n- 
bahn-Uetries-inspection  cnSoran.  Mit  einer  Tafel 
ait4  aas  Taxt-Abbit4M»t*>-  Zwit*  miig»*Th«it«t« 
nnd  arwalterta  Asflaga.  Wlaabadaa.  TarlagTon 
J.  F.  Bergmann.  Mk.  3  80  Die  Siiiieruugswerke  Im  Eiseubabl' 
betriebe  sind  so  zahlreich  nnd  manrtiiTfaitii;,  es  ist  eine  solche  Fflllt 
techuiscbeu  S- h.irfsinu'  s  am  üirc  l-jst'j  ua  I  \  crlilialicbste  Einrichtung 
verwendet,  «mi  sif  >ir.,l  f;ti  ilrr.iriitr  wiihiifc;>-r  l'*ctor  fUr  die  Sicher- 
heit nnd  Kegeliuilii.ngkett  <ie^  Ziigsverkelire«  i^»' n  orden,  d«**  «i«,  nm 
nbersichtlich  begrifl'en  zu  werden,  fB^lii'h  in  eiüPin  f  i|,.'pnpn  l.elirbucbe 
beachricben  wenleo  mUaaen,  das  freilich  bei  dem  rastlosen  Forlschritt 
anf  dieiem  Gebiet«,  hdaflga  NaoauBagen  bedingt.  Das  vorliegende 
t^erb  erscheint  demnach  bereita  in  iwelter  Auflage  nnd  bringt  alle 
Neuenittgea  bil  beute.  Die  erste  Anfluge  hat  ihre  Branchbarkeit  vor- 
trefflich MWihrt  und  ist  seit  sieben  JaUiren  ein  verUsslioher  und  all- 
gemein angewendeter  Leitfaden  ftlr  Lernende  und  Ausübende  im 
Kisenbahnbetriebadiensie  gewesen.  Da»  Buch  beginnt  beim  Ei  der 
m*!tpni?'ii  ^Jichprunfriwerkf,  bpt  der  El-^ktrieität  nnd  führt  ihre  Lehren 
viii  iIiT  T.,:lii:iieu  ^^iet;flU,  k't  viigi'  un  bis  ZU  der  praktischen  Ver- 
wcuduiig  des  liisktriüdsen  titrome»  im  Elsenbaluidieuste  durch.  Die 
Keibungs-  und  galvanische  Elektrlcität,  der  Elektromagnetismna,  die 
galvanische  nnd  die  Uagnet-Induction  bilden  den  theoretischen  Theil 
des  Werkes  und  zngleidi  deaaen  eiatn  Abacbnitt,  wihrend  die  eiek- 
ttische  Telegraphie,  die  elehtritclMB  Uata-  oad  Block  -  Werke,  die 
Radtaster,  die  Signal-  nnd  Weicbenateltwerke,  in  den  folgenden  fünf 
Ahacbnitten  detaillirt  beschrieben  sind.  Die  ganze  Darstellung  ist  iu 
Text  uu"l  Fiu-iir  sehr  klar,  fSr  jeden  Leni«a'lcu  vcruiliitilicli  und  gibt 
zngleicii  il>iii  K\<-  uiivbeamten  alle  Feiulnittii  ibi  l'rmi-  mi,  di« 
beim  Uebraoche  der  Sicherongawerke  in  Eisenbahnbetriebe  vur- 
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Bau  and  Betrieb  rlektriicher  Batwea.  Anleitaug  xn 
4«rea  Fr*J«ttlr«»A  Baa  •mA  Batritbifakraac, 
Vax  MklaBsaa,  lagaalaar.  BtnaMafeaka««.  Kit 

über  900  A  bbildnngen.  eiaor  fkote-lithograpbi- 
fcben  Tkfel  nnd  drei  Tafeln  Diafrtnna.  Lcipsig. 
VerUe  Toq  Onciir  Leine  r.  Mk.  7.60.  D«r  VarfuHr  btt  den 
im  Tilcl  geuauDtcu  Stoff,  auf  Grimil  rficticr  ErfkhraDgea,  fttr  d«B 
I>r4iktii4i<hi>n  Iiigeuiciir,  der  eluA  ekktri»t-lie  Straaaeobiihn  entwerfen, 
ftU;«rilbri>ii  o«ler  bttreiben  soll,  klar  und  büaJij;  dargestellt.  Er  theilt 
ilm  in  <i2  abKeacblossi'DC  i'apitel,  tou  eiDer  tiiitoriiicbeii  Skiua  atu- 
K«beDd,  bMpriobt  er  uk'-iieiniitidar  dke  StroaMticoenng,  die  Diunpf- 
nad  Dfuno-llMcbiueu,  Wind-,  WaMer*  mad  6ai-Hotar«n,  gebt  lo- 
dua  ia  die  Conitraetion  nad  du  UetAil  der  Stiomerseager  and 
Leitoagaa  iber,  aU :  Beadircibnag  dea  Contactdrabtta,  der  Trägwerke, 
CoataoMrahtrerblnder,  ItoUtoreti,  Luft-Weichen  uud  Kreninngen, 
Veraakemog,  CorTenxpanDang,  UolatioD  und  SicbernugiTorkehrnngen 
gegen  Blitz.  IndaetionjiitfiruDgen  etc.  Ferner  xind  die  AccumuUtoren. 
der  SchiiiiL-Dnrg  uuJ  dae  rollende  Unii-riikle  mit  ullt'u  integrireuden 
Begtandtlieileu  to  beMhriebeii,  daa«  der  Baa-  nud  B«lrieb>leit«r  Uber 
die  beite  nnd  Okonomiacfaeate  Wabl  nnd  AaifUbrnng  der  Geleite  und 
Vehikel  orientirt  ist.  Eodiieb  aind  eip'nbte  verkebnteehniMhe  Vor* 
aahifllaB  Ib«  Fabrpliue,  BatriabittbannulMBC  aie.  Ar  ^aaPanaaale 
!■  «nortivia  Dieurte,  aoiria  Bbar  daaaia  Mtafr  cagabaa,  nad 
Nonaea  Ober  Baa-  nad  Betriebskortenberedtanag  anf^tellt.  Die 
maaterhafte  Illnattinnf  and  Aniutattaug  des  Bnehea,  welebe  ftr 
aUa  bai  L  e  i  a  e  r  en«k«iD«id«B  elektrotecbniicben  Werke  typiMh  iat, 
aitiiaMHal  weaeatUeb  die  Klarbcit  de*  Texte«. 

Waaren-Wertb-VeraeiehBia  DpbKt  Ijad»T^rhftltnlii9«n. 
Hanptfigvnaebaft^n,  ProTenlena  mid  \ CrHrndanK  der  wi<h- 
tigiit^ii  HandrUartibel.  Ton  Hermann  BHIIer,  HlaalüKe- 
prüftemMaschinen-lDKenipar,  AiaiiteuC  in  der 
coaimereiellen  Abtheiinng  der  SBdbaba-tieiell- 
aahaft.  Im  Salkatvar laf «  4aa  Varfaaatta.  Liafe- 
raag  ILDaa  gaaaa  Werk  an  prlaeiaartraB  balaTer- 
faaaar  k  fl.  S.  Wir  haben  in  Nr.  4  ex  18»5  der  „Oeatetr.  Biaen- 
baha^ritaaf*  daa  Weaen  dieaes  eigenartigea  Handbnohea  nnd  aeines 
rnsrhStibaren  NntJteo  fllr  jeden  Tarifbildnvr  and  jedes  commereielle 
iliiri  a  i,  sowohl  der  Verkehm-Iiiiititnte  als  i1<t  Kaufroannuwcll  ge- 
»childcrt,  und  können  der  K'dai-hlen  Kritik  »•*-iier  etwa«  hpifltgen, 
uoeli  etwa«  an  ilir  kOrien,  daher  wir  uns  beiügli:-h  der  vi,rli('>;eiidfu 
Uefernog  auf  aie  beaiehen.  Für  die  nrnfasaende  Uebandlnng  dea 
Stoliaa  aeigt,  tea  LMmac  II  ron  pag,  IL'»  bia  25«,  alao  aaf 
1«  Begen  i*.  aar  tta  Aräktf  .Biaenbabnwagen*  bi«  «Kleertan*  be- 
handelt. Da«  Waaren- Werth -Verxeichnii  encbeint  nach  wie  vor  alt 
Beilage  der  .Zeitachrift  fUr  Eiaeabahnen  nnd  I>amptaebiltabrt'  nud 
abiehaittawaiia  ia  der  tmUmAea  BaakaaMaba.  M— a. 


OLUB-NAOHRIOHTBV. 

Mit  Bfiner  .-iiit  liie  in  der  Torw>'jchentli.:h":i  Nururiji-r  iins.  rfr 
Zeitnng  entb.ilten«^  iierichü^ng  At*  Herrn  I'r.  Albert  E  d  c  r.  xn 
daMB  Anbahme  wir  durch  das  Ilrtbeil  des  k.  k.  stitdt.  del.  Bexirks- 
gHidrtaa  Alaergmad  ala  Preaageriebt  ddo.  10.  Kebrnar  IHM,  Z.  MWi, 
aaf  GiaaA  4«r  BaiUaiiBaat«  4m  Pwmaialaaa  vainfliahMt  worden, 

aar  VnMIwillABaf  ttbitgeben 


Di«  Endeagefertigten  eoaatatiren  blenlt,  iata  Ii 
weglaacnng  drr  .Schliiaabemerknng,  welche  der  laaiaHfa  Vi 

an  drn  vjii  Herrn  Iir.  .Mbert  Ed  er  in  der  ClnbrerMmmlnni;  Tom 
'.i.  I '1 1  .-iiii-T  IV.  ,1.  j{L'lii\!li.:ii<!U  Vorlrag  k;i-kiiü(ift  liattc.  in  dem 
Sitzuu^.itirf.rl,:,.  di'r  riuhzi-linus;  Nr-  t!)  vom  t>.  tifcviubrr  v,  .1.  auf 
ein  mMscü-'u  lt::u  '/oraitZHiidf u  und  di'in  .Si'liriftfuiirer  .ils  VerCiii^er 
dea  SitzuuijabGriclitea  «utstaudenea  JliaareraUindnia  anrOcksalltliren 
~  iat  dalaiah  hammanilM  arartha,  daaa 
Vartnwa  aa  laa  vonltatBlaB  Ih  nage 
riehtete,  ub  er  wenacbe,  daa*  deaaen  Betnerknngen  im  Sitsanga- 
berichte  Anru^iliuii'  finden,  was  der  Vorsitsende  in  der  Heinnng  Ter- 
neiate,  da-t-n  .licb  die  Frage  aaf  eine  wiSrtliche  Wifdergabe  der  be- 
treffenden Bemerknnei^ii  iieji^lie,  wogegen  der  S.  linttlilhrer  die  obige 
veriieirieudij  Antwort  Jaliin  verstand,  data  der  Erwiilerutiij  de«  Vor- 
>itx.iiiii-:i  iilrrlaii|it  ktiue  Erwähnung  ge.-i-lif lieii  n'ille.  Die  l'nter- 
zeicbneten  haben  dein  Clubpräjiidenten,  iJerm  ilufratb  K  a  r  g  I,  von 
tet  ObwalMa  dieae*  UisSTeralSudniaaea  aUbald  nach  Erscheinen  dcj 
Ia  Bala  aMhendea  Sitsnagabericbtes  anadrOcklicb  Uittheilnng  ge- 
macht,  an  daaa  denelbe  aicfa  mit  Tollem  Beihla  laiaaf  b 
Wien,  daa  17.  Februar  10»6. 
F  r  11  n  I  0  r  n  n  e  b  a  n«  Dr.  Wol f-E  p  p  i  n  ge  r 

al«  V-ir.^iirpiiiier.  ala  Sebriftfnhrer. 


IL 


r>er  t'elVrti 
I.  das«  ana  , 


tigta  Aaatlhaaarath  eonatatirt  hiemit 
oa  ftniait  4ia  am  8.  Daeaaabtr  t.  J.  ia  aaeataa  ClaV 
laa  BMa  Dr.  Albirt  B4or  hümb  aiatr 
TOD  Ctabmitgtieden  wageu  abiger  in  dan  ba- 

Vortrag  eingeitr^nter  Gemerknngen  beim  Anaaebnanaiha 
1  erhoben  wnr  li^  ; 

9.  dasd  di«  Sili'iii^'  1<  h  A  k-i  I  iiKsriifbe».  in  welftier  Uber  dea 
TOB  Herrn  I'r.  .Ulbert  K  ■!  "  r  l'^:  irii'Tt-ii  Alicinii"k  spiiiit  Au:-tritta- 
erkUningTom  l.'!.  rit'opmbpr  t.  ,!.  beraihen  «nrd?.  am  '.'1.  Detember  T.  J. 
Abend*  atattsefmulfri  ha',  iitii  il.i^s  der  die  Ablehnung  obiger  Fiirde- 
mng  betreffende  Siiauagabcachlaat  deu  Herrn  Or.  Albeit  E  d  e  r 
mittels  Zaaduift'  vom  94.  Daaaaihar  t.  J„  2.  MM,  aatlM 

8.  daa*  die  ia  der  Clnbveraamlaw  rvm  T.  JUMr  L  J.  ( 
dea  Varaitaeaden,  Herrn  Hofratb  Hann  Kar  gl,  naaaaaa  4m 
aebnaaratbae  abgegebene  ErkUtmag  ibram  Tollen  Inhalte  nach  aaf 
einem  einttimmigeu  Besohl  ii««»  de«  Anuehniwratbas  basirt,  an  welchem 
aieh  der  Aas8cbiiji4i:itb  uu  Hmbln  ke  auf  die  in  der  Haigea-Nuaimer 
<\f^  .Wiener  l'a^'blatt"  T«ra  Ht.  Deoaabar  r.  J.  arfiilgU  fablibatina 

•irr  iiberw.il.uti'ii 

Anatrimaildlmc  4m  Harn  Dr.  Aibiit  Idar  ka- 
atimmt  geaebeu  hat. 

Wiaa,  ta  U.  nkraar  18M. 

Dar  AaaaAaaaratk 
laa  Olak  «atarr.  Xleaakaka-Baaslaa. 


Kammermnslk- Abend,  Arn  14,  Febrniir  Und  dr-r  dritte  und 
letzte  die.'inliri^'r'  K^niiiierinnMk-AluM'.'l,  und  /.wir  wie  gleich  i-on- 
siatirl  werden  moM,  mit  roilem  kttosUeriaiben  Krlolg  vor  eineot  aahl- 
raiahiB  Aalilaciaai  alalt.  Dm  tummm,  dieamal  ptm  BMlan.  ka( 
Sakakartfa  kanifciM  D-awll  wakkqnaitcu,  k  lanaa  Anlaala 
du  Lied:  .Dar  Tel  and  da*  Utdckea'  ab  Tbena  benBtil  ist  Der 
leute  Sein  warda  leider  dorcb  die  Tttoke  der  Vialinsaite  geat«rt ; 
die  Kanatlermossten  mitten  im  Satxe  nntirbrceben.  nm  trisi  be  .Sailen 
aufsaiiehcn.  Die  AusfUbrung  de«  (^unrtelte»  war  eine  iiUrii^us  lerne, 
die  beikelKieu  .'^t«UeD  fielaugen  ohne  Tadel,  wa*  der  techni*eh«n 
Fertigkeit  der  tnitr-r  der  Führung  OaBakargW  TtNWgtaa  Uaalte 
eiu  Kliinzendea  iSeognia  aiiaatellt. 

Mit  allMnuaen  Bedanem  waila  IIa  Absage  der  Onaant 
afaigerin  Frl.  Llli  Sai  ta  anfigeBaauNa.  Zna  Bnata  airialta  Harr 
Daeaberg  awai  Ueiaere StOdte  vaa  Orieg  fbr  VloUaa  alt  hfil* 
lauter  Teebnik  nnd  geaangnllau  Vortraga.  Zaa  Sehlaaia  klitaa  wir 
D  wofHk'n  n^Tierquintett,  raa  taaa  aaBHatHeh  laa  8<fcaiao  lia 
grr>««ieu  Ht-ifiiii  iniid.  Frau  Katala  Daaakarf  api«ll%  «Sa  iaaaar, 

mei»terbaft  den  l'lavierpart- 

Die  Fortaetzun^  der  gcnUBsreieheD  Slu-^ikabetide  in  der  otchsten 
Winteraaiann  iat  ein  allgemeiner  Wunsch  aller  Jener,   welebe  Ver- 
 Ar  aiaBle  Marik  k^te  Dr.  E. 


Freitag  tluu  (>.  März  L  J.,  6  Uhr  Nachmittni^ 


ia  OlaHoaato  (L 


H) 


XIZ.  ofdi&tHoto  Bt&mlmiuudQag 

des 

Club  ötttrrticiiiiclwr  EismImüm- Bttantto. 


TAGKSORDNUSOt 

1.  Bericht  de«  An^sehimrathe«. 

5.  Bericht  <lcr  Kc-InmugsreTisoren. 

3.  Walil  eine«  I'riuidenten,  eines  Viee-Priaideuten,  eines  Caaaieca 
nnd  Ton  i2  MitKliedem  de«  AuaaehnssrMfcaa}  toaar  Iv  BackaiBg^ 
Revisoren,  sowie  deren  Stell Tertreter. 

4.  Beriehtantatlaac  ttb«  lia  ämmmg  im  aabawtgUaln 
Herrn  Inspeoiar  Siginnal  Waill  «agiB  BMataaladeraaf. 

6.  Beachhwaaraag  ihw  ataa  aagaaallata  Aatrig*. 

Et  wird  eraatht,  etwa  beabaidiliKto  Aatrlge  (Paaht  B  im 
TageaardaiBg)  Ua  lia(Bten!<  m.  Kebrnar  daai  Priai* 
diar  *^  *^  ■  *^ 


Club  (Manvidiiidier  EiMnbilui-BwiBtMi. 


Dies«  I 

des  Club. 


MtblltakMI^dn 


■1.  llvrkuiurmli«  tuii  VctIi^  d«s  | 
oaUrr.  Kisoabalin-Bvaatca. 


Far  du  llodaiUij:! 
Dr.  Fraaa 


veianf 

IlllWiKT. 


Urack  «OB  K  Sflm  a  Oo. 
Wlan,  V.  aaslrh,  -riiliiiinaai  Mr  la. 
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Club  österreiehisoher  Eisenbahn-Beamten. 


Ni:  9.  Wien,  den  i  MSrz  1896.  XIX.  Jahrgang. 


II  HAI  T:  ClabTer«siiituIun|/.  -  Vjn  der  5«tcrreichiäeheii  Nordwestbahn.  —  Ei«eibahn-Verkehr  im  Mon»te  December  1895.  —  Chronik; 

Penoo»lii*ctaricbt«D.  Fri«ilri<^  Kauaw«i<ter  f.  Ventaatlictaang  der  OaiemiehUelieD  Nordweatbaba  and  «ttdaorddeQtacbeD  Vet- 
hl.  —  CiolKNaebriehteB. 


CSikversaiMiulung:  DieDütag  den  3.  Mära 
Vt?  ^  Atotda.  ToHng  dw  Henii  Joief  Hardy, 

logenienrs,  über:  „Die  »dbatüiätigt  AinlrrrlnirMrmix"  unfl 
des  Herrn  Hugo  Kling,  &ber:  „SelbiUhätige  Eitmbatm^ 


Vm  der  MerreieJUseiieii  Kordwestbahn. 

In  der  am  22.  Februar  1.  J.  abs:ehalteDen  Ornpral- 
v«-guDmlnng  der  Actionäre  der  dsteiTeickischen  Noi-dwest- 
tMÜm  ist  das  zwischen  derB«gl6nmg  tind  dem  VeriraltoBg»- 
rathe  diesei  Bahn  abgeschlossene  üeb<?rpinkonimen,  be- 
Ueffend  den  Ankauf  denelben  du'ch  den  Staate  ange- 
iMMimB  worden.  Wenn  die  LegtolntiTe  sn  diesem  üeber- 
einkommen  —  über  dessen  Inhalt  wk  an  anclerer  Stelle 
belichten  —  seine  Zostinunong  gegeben  haben  wird,  tiitt 
£e  SctarreleliiMtie  Nerdveetbehn  «is  der  Beihe  der  Privst- 
bahnen  ans,  wahrend  andererseits  das  Netz  der  Staats- 
bahnea  einen  beträchtlichen  Zuwachs  erfährt.  Angesichts 
dieses  bevontdienden  Wandds  baUen  wir  es  Ar  leii- 
gemSss,  einpn  gedrängten  hUtorischenRUckbÜLk  über  die 
erste  Entetehnsg  und  Entwidulong  der  Nordwestbahn  an 
bringen. 

In  den  Seclizigci  -Tahi  en  war  vielfadi  der  Plan  aiif- 
g^aucht,  ausser  den  beiden  nach  Norden  führenden 
BafaneD,  ninüeh  der  Sauer  Ferdinanda-Konibalui  oft 
ihrer  Fortaetznng  von  Brünn  durch  die  Staatseiseubahn- 
OeseUscliaft,  sowie  die  damalige  Frans  Joief-Bahn,  noch 
eine  dritte  Linie  zd  erbanen,  wddie  das  dazwiadlieD 
liegende,  von  Industrie  und  Naturproducten  reiche  Gebiet 
des  südwestlichen  Mährens  und  nordwestlichen  Böhntens 
merseits  mit  Wien  verbinden,  andererseits  aneh  «nen 
dheeteo  Weg  von  Wien  nach  der  Nord-  nnd  Ostsee  her- 
«tellsT)  sollte.  Kine  solche  Linie,  welche  damals  geradezu 
als  „W'ekbahn"  hingestellt  worden  war,  könnt«  nicht  ver- 
fehlen, daas  UeAr  mehrfache  Concessiou&re  auftraten ;  ins- 
besondere warpn,  als  die  Idee  einmal  aufgetaucht  war, 
die  schon  btstaudcnen  Nachbarbahnen,  denen  eine  emst- 
Uehe  Concurrenz  zu  entstehen  drohte,  bestrebt,  die  neu 
geplante  Linie  in  ihr  N'ctz  rinzubeziehen,  »o  dass  sich 
am  die  Erlangung  der  Coucession  ein  heisser  Kampf  ent- 
«iekalte.  Das  VerdleBat}  die  Vacwiiklidiimg  des  die»' 


bezüglichen  nnd  auch  sp&ta:  coaceesionirten  JProjectes 
anertt  aofsregt  nt  baböi,  gcMIrt  der  Verwaltaiif  der' 
Südnorddratschen  Verbindungsbahn,  welche  bereits  im 
Jahre  1865  die  Vorarbeiten  auaführeo  liess.  Nachdem  der 
Plan  dea  neaen  Unteniebmeiw  dareh'  de  in  bestfamote 
Formen  gebracht  war,  wmde  nach  inannigfechen  Werhsel- 
fiUleu  mit  dem  Gesetse  vom  1.  Juni  1868  einem  Con- 
sordidB,  bestellend  ans  den  Herren  Fürst  T(nim  nnd 
Taxis.  Franz  Altgraf  zu  Salm-Reiflerscheid.  LouLs  von 
Uaber  und  Friedlich  Schwarz  im  Vereine  mit  der  Süd- 
oorddeatseheB  Verbfaidnigsbabn  die  Goneasaten  snm  Baue 
und  Betriebe  der  ^Oesten  elf  laschen  Nordwestbahn"  er- 
tlieilt.  ]>ie8e  auf  die  Dauer  von  90  Jabreo,  vom  Tage 
der  BetriebserUGnmg  gerechnet,  ertbtilta  Coneeaaloiii 
umfkaate: 

1.  Die  Hauptbahn  von  Wien  über  Znaim,  Il^aa, 
Deutsebbrod,  Caslau,  Kolin  nach  Jnngbunzlau  und 

S.  die  Zweiglbalnin: 

a)  Von  ZeiiemdMfiMdiSNiBiindaheitwiigrn^S'nin 

Josef-Bahn ; 

6)  von  Deutschbiod  nach  Pardubitz  ao  die  Süduord- 

dentsche  Verbindungsbahn ; 
c)  von  Gross-Wossek  nach  Trautenau,  reep.  Par schnitz 
au  die  Süduorddeutsche  Verbindungsbahn; 
von  OstromSf  nach  Jicin ; 
e)  von  Pelsdorf  nach  Hoheuelhe; 
/)  von  Trautenau  nach  Freiheit. 

EHeses  Netz,  welchem  vm  Staate  die  Gerantie  eines 
jährlichen  ö'/o  Reinerträgiiisses  des  Anlagecapitals.  ferner 
die  BeA^iung  von  der  Einkommensteuer  und  der  Ent- 
riditm^  der  Coupons-StempelgeUireii  wibrend  der  Bau* 
zeit  und  durch  neun  Jahre  nach  der  Betiiehseroffnimg 
der  ganzen  Bahn  gewährt  wurde,  bildet  das  sogenannte 
garantirte  Nets. 

Mit  dem  Aasbaue  der  Linie  konnte  alnbald  begonnen 
werdttn,  nachdem  die  Detailprojeote  zum  grössten  Theile 
wibrend  des  Winters  lees/e»  ToDendet  und  dem  Handels- 
ministerium vorgelegt  worden  waren.  Von  der  Absicht 
geleitet,  den  Bau  möglicht  rasch  zu  vollenden, .  traf  die 
Verwaltung  anch  umiaaeende  Vorsorge,  vb  den  Beug 
TÖn  Sdüfiisä,  SebweUeu  und  aomUgeB  OberbanmateiaUea, 
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aftwie  dar  F«iiri)«tri6lifliiiittel  mid  der  kniutatnagßgvsm- 
lUnde  ftlr  die  Bahn  sicherzustellen. 

Die  HenteUung  d«r  IbapUMÜm  und  der  Zweig- 
bahnen »,     e  ivurdA  «n  doe  Wianar  BanontenieliniDiig 

übertragen,  mit  welcher  im  April  THr,<i  cm  npucial-Baa- 
Tertnig  abgeschiOBsen  «nrde,  wonach  dieselbe  den  Bau 
dar  aXiomtlidi  conceaaioiilTton  Linien  gegen  eine  (Jeflannit- 
Entschädigung  xm  Millionen  Oulden  erstand.  Mit 
diesem  Vertrag«  war  die  Baauotemelimang  verpflichtet, 
nldit  nnr  £e  Hwntellimg  den  ünter«,  Ober-  und  Hoeb- 
baues  na^lj  ilen  anf^jostplltPii  PtnJi'Cten  uivl  PIhdhu  tlcr 
geeeUacJiaftliciieu  Baadirection  zu  übernehmen,  sondern 
aofih  die  Keetan  daa  Aindna  biatrnebn,  dea  Gmnderwerbe», 
der  Intercalarzin»en  und  der  geaamraten  gesellschaftlichen 
Verwaltnngiregie  während  der  fiaaseit  bia  znr  Betriebs- 
arBdurag  je  einer  der  einzelnen  dnrdi  die  Ooneearion  be- 
leichneten  Gruppen  des  Netzes  zn  bestreiten. 

Fttr  die  Herstellung  der  drei  übrigen  Zweigbahnen : 
OatronW-Ji^in,  Pelsdorf-Hohenelbe  nnd  Trantenan-Freiheit 
wnrde  mit  derselben  Banuntemehmnng  im  Februar  1870 
ein  zweiter  Bauvertrag  geschlossen,  nach  welchem  diese 
die  genannte  Linie  unter  den  gleichen  Bedingungen  wie 
die  HauptUnie  gegen  eine  Zahlung  von  S-B  IfiUioncB 
Qolden  herzustellen  sich  verpflichtete. 

Mit  dem  Ausbaue  der  Bahn  wurde  sofort  noch  im 
Jahre  186A  begonnen,  nnd  war  es  der  ungemein  rflhrigen 
Thätigkeit  der  gHSfllsclmttlirlicn  Bmidiii  rtion,  wie  auch 
des  Baauntemehmeis,  tiotzdijiij  sieb  zalilrache  Störungen 
nnd  Shideroiaae  namentlich  in  der  GnindeinlSiung  er- 
gaben, f^elungen,  sämmtliche  Linien  des  ?arantiiten 
Uetzes  in  3  Jahren  10  Monaten,  vtm  'W'^>t  dt  i  Con- 
CeSSioaserthelinng  an  gerechnet,  somit  mrhv  nh  2  .lahr«- 
tor  dem  poncfssiftnsmässigen  rermiiie  zu  rollenden. 

Äiu  1.  Juli  1872  stand  das  ganze  Netz  im  Be- 
triebe. Während  der  Banansflifanin;  waren  anterdeaaen 
mancherlei  Ei  weite  rangen  nnd  Ei-g&nznngen  an  dem  ur- 
sprünglichen Projecte  erforderlich  geworden,  was  im  Zu* 
«unnenhange  nk  den  fldtwleriglcciten  in  der  Omnd- 
pinlfisnnir  nnd  rlflr  Bauausführung  sowie  mit  den  Störungen, 
welche  der  Krieg  im  Jahre  1870/71  verursachte,  eine 
TanBehnmg  der  Banlioaten  von  69'S  HüUoneB  wai 
(i5,i4o..vjo  fLf  alao  mn  iOx  der  Voranadilagaaiminie  her- 
beigefilhrt  bat 

Hit  der  ErBfltanng  des  Torgenannten  garantirten 
N'et^i's  w.Ti-  ;iher  'lie  liaiidolsiiolitisiiie  \mi  volkswirth-  , 
schattliche  Bedeutung  der  österreichischen  >'ordweetbahu 
noch  nicht  ▼oliatHndig  enreidit,  nach  wdeher  aie  vmer 
der  Vet niit-Hluiitr  d'-s  inliindisehnn  Verkehrs  auch  berufen 
war,  die  diiecte  Verbindung  der  Hauptstadt  mit  der  Kord- 
und  Oataee,  mit  den  dentacben  HandelepUttzen  Berlin, 
Hiniilnirp:,  nniiuMi.  Di-psden,  Stettin  efc.  heraiistellen. 
Die&e  Vei  biuduugen  waren  zwar  durch  die  Vermitteluug 
der  bOhmiaeben  Nordbabn,  der  Staataeteenbahn-OeBeU- 
schaft  und  der  Südnorddeutsclien  V.  ibinilungsbalm  ge- 
schafleu.  Allein  der  Gesellschalt  lag  daran,  unmittelbare 
AASChlaaae  an  daa  Ainland  lu  gairinnen ;  feroer  war  ea  { 


flir  dieeelbe  von  greaaer  Wiehtigkait,  andi  arit  der  Landaa- 

haTiptstadt  PiYicr  in  directe  Verbindung  zu  treten.  Dem- 
zufolge hatten  die  Concessiouäi'e  der  Österreicbiscben 
Nerdwaatbabtt  nm  die  Bewilligung  xnm  Bane  folgender 
Linien  angesucht : 
a)  Von  Nimboiig  au  die  ]2«ichsgrenze  bei  Tetacben, 

mit  einer  Abiweigung  nach  Prag; 
''1  von  der  Reichsgrüize  liei   Nii-derlipka   an  einem 
geeigoetea  Punkt  der  Brünn-Prager  Linie  bei  Wilden- 
aebwari*); 

r)  von  einem  Punkte  der  sub  Ii  genannten  Linie  an 

die  Ssterreicbiscbe  Nordwestbabu  bei  Ohlumec; 
<0  Tori  einem  Punkte  der  aub  b  genannten  Lima  an 

einen  geeigneten  Punkt  der  Panliibifz-Deutscbbroder 
Linie  der  iSeterreichlaehen  Mordwestbakn. 
Am  9R.  Jnd  1870  wnrde  denn  auch  den  Herren 

HuRO  Fürst  Thum  nnd  Taxis,  Franz  Altgraf  zu  Salm- 
Beifferscheid,  Louis  Freiherr  von  Haber-LinabeiK,  Johann 
Liehig  nnd  Comp,  und  Friedridi  Schwarz  die  Co&eea>i<m 

zum  Baue  und  Betriebe  der  bezeichneten  Linien  ertheilt, 
welche  Coneearion  durch  den  Beschluss  der  Oenerntver- 
Sammlung  der  Actionäre  der  «'isterreirhischen  Nordweat^ 
bahn  fom  15.  Mai  1871  von  der  Nordwestbabn  äber- 
nommen  worden  ist.  Die  Erwerbung  dieser  Concession 
war  nicht  so  ganz  glatt  abgelaufen  und  ist  dabei  den 
Concessionären  ein  bemerkenswerter  ZwisehenlUI  zu  Gute 
gekommen  Sie  stiev^en  nämlich  mit  ihrem  neuen  Projecte 
auf  die  Rivulitat  dei  Aussig  IVplitzer  Bahn,  welche  die 
Massnahmen  zur  Krlaugnng  der  genannten  Concession  so 
ipreschickt  zu  paralysiren  wusste,  lass:  dieselben  an  dem 
(ii  liiigeii  ihres  Vorhabens  bei-eits  zu  zweifeln  begannen, 
niiil  daher  ihrer  ( 'oncnirentin,  der  Aussig- Teplitzer  Bahn, 
«len  \  iiiselilai:  in.irliten.  di*»  Ponp^'ssions-Bewerbung  nun- 
mehr gemeinsciiaitiicii  tortzusetzen,  welchen  jedoch  die 
gans  aiegesgewiaae  Aussig  -  Teplitzer  Bahn  rundweg  ab- 
lehnen zu  müssen  glaubte  In  diesen  kritischen  Momente 
trat  aber  ein  ZwiüchenCiill  ein,  welchen  sich  die  unuichtigeu 
Leiter  der  Nordweatbahn  ihrer  Angelegenheit  sofort  nnta- 
bar  zn  maolim  wnssteii. 

Es  waren  nämlich  die  Verhandlungen,  welche  die 
Staataverwaltung  mit  der  Heterr-ungar.  Staata^Eiaeobahn- 
Gf'-^eüsebaft  (über  deren  roncps^'innsgesuch  vom  20.  April 
IHGO)  gepflogen  hatte,  im  vollsten  Einverständnisse  zu 
Ende  gefllhrt  nnd  von  Seit«  dea  Handeinniniatera  dem 
Alicroirdnetenliause  bereits  auch  eine  (lesetzesvorlajre  rry 
macht  wurden,  wonach  die  (Joueession  für  die  Linie 
Wildenaebwert— inttelwalde**),  unter  ataatlieber  Garantie 
einrs  j.'ilirlichen  Reini'rträfrnisses  von  fl.  70  OOm  ü.  W.  in 
Silber,  der  Staata-Eisenbahn-Gesellschaft  verliehen  werden 
sollte,  ala  pUMxlieh  —  in  der  letiten  Stunde  vor  Beginn 
der  Berathungen  (Stm  di>  s'  .^n^ret.  n-eniieit  im  Kisenbahn- 
AUSSchus.i^e  de.i  AliL'fdnlneletilijiiisfs   d^-r  »»itii^'>ir  'on- 

*)  Ui«iie  t.inie  war  die  k.  k.  ataaurfgikruug  durdi  deu  Fri«- 
deowclilia«  vom  Jahru  IStiö  Ter]>fl lebtet,  gleivliMitiij  mit  der  Ober 
:  Qlatt  dotcb  PrtawiMb-fiddWMS  sn  erhaneodro  Linie  hMaastdlen, 
i        ")  Konta,  EfantitabJakibach.  4.  Jkbrgaog. 
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der  8tute*BiMn1wlm<GeMnBdiaft  —  iu  SdiBn- 

berger  Eisenbahn-Comit^  —  mit  dem  von  aller  Welt  an- 
gettaunUu  Anbote  berrm-ti-at,  die  fragliche  Linie  gegen 
OewifamDg:  einer  Steatsgarantle  rem  nur  II.  35.000  per 
Heile  aoenfUhren,  ein  Ottert,  welches  die  Regiemntr  nicht 
ubeacbtet  iMsen  konnte,  and  sie  vielmehr  bewog,  den 
Torerwilmten  Qesetzentwnrf  wieder  znrflckzazielim.  Ehe 
aber  noch  das  Ministerinm  dem  Reicksiathe  eine  neue 
diesbezügliche  Vorlage  machen  konnte,  wurde  dieser  ver- 
tagt. Daraus  erwuchs  aber  der  Regierang  eine  bedeutende 
Verlegenheit;  denn  die  preu^sische  Strecke  der  Wilden- 
?diwert  — ClliilztT  Kis^^iiljnhn  war  damals  i-ctiuii  in  An- 
gritf  geiioniDii'n  und  nach  dorn  Träger  Frieden  miiüsle  die 
taterreidiische  Sti-ecke  dieser  Bahn  spätestens  sechs 
Monat«  nachher  sii  liei>^estellt  sein,  widiigentalls  Preussen 
das  iiecht  hätte,  auch  die  österreichische  Strecke  selbst 
herzTistellen.  Die  Sicheratellong  der  Wildenschwerter 
Strecke  war  dalier  5stPrreichischerseits  eine  sehr  dring- 
liche, welchen  Umstand  die  Nordwestbahn  •  Concession&re 
sich  za  Nntie  meehten.  Indem  «Ie  der  Eegiermg  «rklirten, 
die  Herstellung  der  Tiinip  Wildenschwert —Reichsgrenzp 
ohne  alle  Staatagarantie  übei-uehmen  zu  wollen, 
iran  ilmein  gleielmei4%  die  ConMokm  flr  dje  BlbeHul- 
bahn  (Nimbm-g— Tetachen)  verlielieD  irtrde.  Dtmit  wai- 
denn  auch  ilire  Sache  gewonnen. 

Der  Bnn  der  Linien  des  Erglosmigsnetsea  wurde  in 
eigener  Regie  der  Gi^'scllsilafr  j^effilrrt,  nnchdeni  pin  schon 
g^chlossener  Genei-aiaccord  der  vielen  ^wierigkeiteu 
wtgem,  welche  rieh  in  der  Verwidrolnnf  der  Veriaitnisee 
ergaben,  wieder  aufgelösit  worden  war.  Mit  dem  Baue  des 
nicht  gturantirten  Netzes  wurde  sofort  nach  eilheiltei' 
EnnbewilliKong  iMgeuneii,  nnd  sind  die  etnzebieB  nntl- 
strecken  auch  successive  nach  ihrer  FcrtifrisfcllTnifr  dem 
Betriebe  Übergeben  wordeu.  Am  15.  Octoher  1875  stand 
das  neue  Mets  in  seiner  Oünie  vollendel.  Im  Jahre  1680 
erfolgte  die  für  den  Verkehr  der  listeneichischen  Nonl- 
veatbafan  bedeatungsvolle  Elröfiiuug  der  UmaciilagsteUe  in 
Lanbe  nebst  Sehleppbalm  nidi  Tetsclien,  wthraad  im  Lanfe 
der  weiteren  .Jalire  in  Folge  der  Hussert.i-dentlichen  Ver- 
luibrsentwickeluag  auf  der  Elbethalbaha  sich  auch  man- 
dieriei  w«iter«  Erweit«nsigs1»nten  wgitm. 


Wie  sdian  eingangs  erwilmt  worden  ist,  iMit  sich 

die  Sttdnorddentsche  Verbindungsbahn  an  der  OrBndnng 
der  Nordweatbalm  betlieUigt,  ond  hatte  mit  den  Oon- 
eessranltoen  der  letiteren  Bahn  ein  Debereinkonunen  ab- 
geschlossen, welches  im  Anfange  die  (irundlage  des  gegen- 
wärtigen Verhältnisses  der  beiden  Bahnen  bildete.  Aber 
schon  von  Anbeginn  wurde  ein  gi-osses  Gewicht  auf  d<>n 
Plan  einer  Tollständigen  Fasioniiung  dei*  beiden  in  ihren 
Interessen  auf  einander  angewiesenen  Bahnen  gelegt,  die 
indessen  nicht  so  bald  eifolgte.  Es  wurden  nämlich  im 
Jahre  1874  in  das  bereits  vorhandene  alte  Pi-oject  der 
Vereini^'tnig  der  vorgenaimten  beiden  Rnhnen  auch  die 
LunJcubuig— Gnissbacher  Bahn  und  die  niäkiiscUe  Grenz- 
bahn (beide  Anschlussbahnen  der  Noi-dwestbahn)  mit  ein- 
bezogen, und  wui-de,  nHchdeni  die  Verliandlunc:en  der  be- 
thciligten  Bahnen  iuitereiimnde.r  und  luit  der  Regierung 
entaprediend  vorgeschritten  waren,  das  groese  Fosiona- 
project  der  verfassungsmässigen  Behnndlunp  zHjreführt. 
Die  Angelegeaheit,  die  schon  an  sich  von  weittragender 
Bedentug  war,  nalim  die  SffenHiehe  Anflnotaamkeit  in 
holiem  Grade  in  Anspruch,  galt  dnch  die  FiiRinn  auch  als 
erste  EUfsactioa  des  Staates  nach  der  grossen  wirth- 
sebaMieheo  Krise  des  Jahres  167S. 

Der  von  dpr  iLefrierang  zuerst  aufsestfllte  Gesetz- 
entwud'  erfulir  nachträglich  einige  Modilicationeu,  so  dass 
die  besliglieheBegierangSTorlag«  nsk  Im  Jahre  1675  vor 
den  Reichsrath  s^elangte,  in  welrliijm  nach  lebhafter  und 
mitunter  eiT^en  Debattea  die  Angelegenheit  indessen 
tertagt  worden  war.  Noch  in  demsetben  Jahre  wurde 
dann  im  Herbste  die  Vorlage  vom  Ministerium  zurnekRO 
zogen  und  schliesslich  das  ganze  Fusioosproject  aufgegeben. 
Wie  belcaant,  hat  nlndlch  bn  Jabre  1876  die  Kaiser 
Fprdinands-Nnrdbahn  die  Lundeuluig  -Grnssbacher  Balm 
Qberaommen,  während  die  mährische  Qreazbahn  am 
1.  Juni  1683  seitens  des  Stsates  in  Betrieb  genomoiea 
worden  ist 

Die  laug  ersehnte  Regelang  der  Beziehungen  der 
Mordwestbsbn  mit  der  fladnorddentsehen  VnUndmgsbshn 

erfidgte  er.st  im  Jahre  IfiTR  auf  Grund  eines  TTeberein- 
kommeos  mit  der  Regierang,  welches  fortan  bis  heute  die 
Basis  dar-  geasflinsamen  Terwaltung  gebildet  hat. 


Btoenbihn-Yerktlir  Im  Hmato  Deeenlier  1896. 
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V  jcn  I-  Unntr  h\Ä 
3k   OtOtinlltr  IBIS 


£iseiibakiieii 


ZMlaljr'CMiHnraMr  laDntbilu 
ZtftfttlitlbakD  

(I  ^rit«fli»liii«ii  Iii  •l«*i«r   ^ 

KriH'.'t.uii-l>i!^l'l<'r^<T  Kisflih.  iinfU, BtTMkM 

lIutuVi'^-Kilnniiri-ljiif r  HaIju 
Holl  Oi'tlpubnrjK'-VIbcuHirtljcr  Wahn 
Slliibahn  •ii'w)l5i;liii(t  iitiijur.  Liiik'ii. 

t-ijJbstHiiiiii;-'  l.Ki-ülbÄLiien. 
Armk-r  um)  l'miiKiilfr  versiiiiift*  Ki-iMiluiliiiiMi 
Ikliirr-KKliflna  iSl;ii-.  l>m!lth.)  Vii-iniilbrnt» 

Hikr  's-Paknaar  EiMiikalii . 

XiKliiii'-nter  LomIbtbB«  . 
Uu.);t]><'M->^/t.  T.Hr!iHSI>BiltBlM]in 

KiK'rir« -  K^irtf^lil .  

(tr'liiii;rttial-J!alia  

(lUiiH-StüiimninL;,"  ?  Viclljul^i.ilia 
Haraszli-KUcik«v?  I/n-FiUmliti 
II olios'f  1011111 1,'tT  l.iicnllinb!! 
KciUiarli— SjMiieä-ilila.  L.-B. 

LseMthdbtlui  

}liiiii:ar .ü^r  .SalibthBrActiai-OeMUMltaft 

.Vat'y  K:^r>ily  SoüJmtM  L.  B.  

l'i.(.i-Ailtjiiilb^liQ  

.■■ZiiitJu^-tij  al-Kiu  tiibüli  

Sztlitrbcln-I'iiii.ilinfr  Halm 
.^zciic<  l.»lii!>7.i-Sic.ci>L'*  Viiruljii 
Tiiira  I,»n<iuuer  iiuekikkUu 
'r.'Tri:t-K."WMII»«r 
UugUuUiMjlB  

Beca|>IUIstiM. 
Snnaia  dar  SiUr.  EiMmbiiluM 
Snin»«  1er  wigar.  EiMiih*bii«n  . 

i: 

AilicnH«-hal,ii   

UAi.-bcrub^^m  

Kalilt'u^.iLT^'tiitim  

8cbai^>^g^«>iB  

OwtrareiehlMha  El»«iibaba«i  aitt 
trla«li«id  B«triek, 

Baden— Vn«Un  

Bieliti— Zigeanerwald 

Ciiiiuiiili-ti  HAliiiliiit  — Slailt 

M'iil.iuu'-lSrtilil  'vidaMich  SadlMain-U<ia«U. 

Hi.iiT  ilit-'ivekie    BQbM (TUeigvtaB  

T«pUts—  lucliw«lil  

Oaflt«ml«fela«1i«  OnMaallbaiaaL 

Auf  A.i*  l'.olTe jere  in  Pni: 
Auf  lif'U  Ijnureiizitiuri;  m 
Auf  <iit:  Yf.flimi;  Ilcti<:n»ii!/biiic; 

(iniirrr  Si  V..ii<sbi.'fgliiiliu.  

Hd^ilisrlK-  uImI  UerH^WlDBlT  KUrnll 

K.  1^.  >[iHi<ir1>«ha  BMO»laka-pMher:iii  .... 
£»uiMb-Benegowiiiaar  StaaUbabneo  ia«l. 
k.  und  k.  Boinit-BlibD  


la  Ilauta  DMMriMr  1805  ««MM  m 
tadmatraeken  dam  SAntUdiaK  Varkaim  tlber(t*b<in 

In  Oe«terr«i«h: 

Am  11.  necpinbor  dio  4'959  km  \m\Ke  Klcinb&bn 
JBielitz  —  Z  i  e  ff  p  »I  Ti r-r V.' 1 1 ')    fmit   pli»tffri'rh(»ii   TIptHp^p^ ; 

am  l.T.  l>preui!Hi  liii-  -J^  ^25  kiu  lange  Ltx'albahn 
KenuKchau—Wlafcc  L  im.  iiu  Batrieba  dar  k.  k.  OaMTIll- 
I>iractiOD  dar  ttaurr.  i>UaUbikbn«R. 


Am  l.").  Decembf-r  <1)^'  tl  l'  kin  liiii^i  Th^ilMr^ükt'  PAr- 
dany — Zsonbolya  der  iViiuniulft  Locailiaiiiitüi,  lerner  die 
42-:{  km  lange  Strecke  Zal  a- S  i;  t.  G  r  6  t— Za  1  a-.\  p  at  b  i- 
BalatoD'Stt.  OjOrg;(2aUÜMl-ltohD)derWeitiiiigariackaa 
LocalbdiiiaD; 

am  10.  ütTiinltiT  diu  a6'112  km  lallte  Thcilstrpi-ke 
Z  <i  1  Y  ri  m  •  1(  r>i  t:  <> — Krd'ikö  7.  nnd  die  1*145  km  lange  Zwetg- 
linie  zam  Bikager  Eisen  wi-rke  dar  Lodtlbabfi  Z6lj6lB* 
Bres^ — Breni^b4iiya— Tiazoics ; 
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aui  20.  DecenihcT  die  40'2  km  lange  Fiii-t>'jtZ!iiif.'sstrprkei 
Üaika  var— I! 'jka  dtjr  Localbahn  Z»ebely-C»äkoTHr  i 

am  23  DtTf^uiber  die  69  km  lan^e  TheiUtrecke  Baran  ya- 
äcllj«— NmIc   der  LocallMhii  Baniojnt^  L6riii«— 

Km  30.  Deeemtier  dio  112-387  km  laiig«  Thefltdweke  [ 
Vesapr^m— Uj-Dombovdr  der  Localbahn  Raab — Venz- 
piiAlBrDu  mbovär. 

Im  Uouate  Deeemlt«r  1895  wurden  «nf  den  nBt«rr.-ang&r. 
Eisenbahnen  im  Ganzen  12,899.411  Personen  and  9,48}.943  t 
Qfttflr  baftrdeit  and  Uaflbr  eiaa  Qesuilfttaiiinalum  tob 
97,097.419  II.  «rrieh,  du  tat  per  Kllonatar  894  t.  Im 
gleichen  Uonate  1894  betrote  Jic  Gt-sai]iitit>-ianahme,  bei 
einem  Verkehre  von  10,(>19.121  lV-r«r'iipn  iimi  9,63«.tt77  t 
Ottter,  26,f'4:i.:?03  11.,  oder  p*r  Kilom.  id-  <MS  iV,  daher 
ramlUrt  filr  den  Uonat  December  1895  eine  Abnahme  der 
kilmietriAchen  Einnahmen  um  8'3 1^ . 

Iii  Jalire  1895  wirden  amt  dm  Murri-magtt.  KiseD- 
bdmw  1R8>a39J^  Pwmmub  nl  113,199.885  t  OKt«r,  g««en 
146,685.958  PatMieu  iud  110^18.066 1  Gfltw  fan  Jahre 
1894,  befördert  Die  ihb  «Resen  Terkebmwelgw  tnUlten 
Einnalimen  bezirTern  »i' !i  im  Tal  i  f^  auf  847,726.7871., 

im  .Tahre  1894  auf  Ui  ,  1  Si- 4(>3  d. 

Da  die  durch«  ii  n  i  t :  liehe  Gesammtlün^^e  der  österr  - 
angar.  Eisenbahnen  im  Juhre  1695  29.HI6  km,  im  Jahre 
1894  hinpegou  28  950  km  betrug,  »o  stellt  »ich  die  durcli- 
tebnittliche  Eimuhme  per  KUonatcir  (Br  da«  Jahr  1895 
Mf  11.669  it,  utg»  11.968  t.  Im  Jahr«  1894,  to  kt  nm 
S96  i.  ote  9-5 je  aiiffioa(lf»r. 

CHRONIK. 
PcmoimTii«(AW<iht«ii«  S«.  Vajntit  d«r  KtiMr  hat 

äfm  D^rcctor  für  TTof-Ki^pn^ahnreiBen,  Hotrathe  Clandin.«  Ififter 
von  KLan'ly  aJ  jjcrsi'iiaiii  Jie  vierte  Ran^dasst'  und  dem 
InsiK'Ltur  der  Bstwrr.  Staar^li.iJ.ii-ij  l^uaz  Slavik  :>rillliglich 
■einer  Uebersetzung  in  den  bleibenden  SiUie»Und  den  Titel 
alaaa  kai««rlichen  RaUies  verliehen. 

Vtixdndk  Kuevalder  f.  Am  17.  Febmar  1.  i. 
lat  dar  Gaoeral.SMretSr'SeellvertretAr  der  Kalutt  Ferdinandü- 

Xordbahn,  Tii^ppi  tcr  Frinlridi  K  u  n  e  wa  I  d  er,  eine»  plötz- 
lichen Tft'ies  iresiMilji-u.  K  un  l-u  al  J  er  war  «imr  der  Mit- 
begrüli<ipr  des  ('lud  rist.iTr.  l-j.-i-iili:i(i:i\'i:aintfii  lünl  ii.if  sidi  an 
dnaen  Entwickeluii?  ein  hoiv.  iia;j-iHii  s  \'''itlttinist  Hrworbeii; 
er  hat  aseh  bis  in  die  letzten  .T.iiire  -.iHndig  dem  AnsBchnss- 
ntha  angehört  oad  war  iBibeaonder»  in  VergaOgnnga-Comiti 
«Inn  im  tUttigalaa  ID4rllea«r.  Niebt  ttur  dJeaerhalb,  soadem 
auch  wegen  seines  besonders  liebenswUrdifren  nnd  gefitllieen 
Eat|>:c{[renkomraen8,  dai<  er  go^en  Jedermann,  aber  ini>bi>sondere 
jre^fn  (  Inbmitglieder  an  den  Tag  zu  le^icn  -osMi^-t  )iafte, 
wetdeu  ihm  diese  »tets  ein  chrendeH  .\ndenken  benahreu. 

Yerstaatlichnng  der  üsterr.  Nordwestbalin  und 
rildnorddciitaelMii  VerUiiidiiiigsbaliiL  Dia  an  si.  und 

99.  Fabniar  1.  J.  ab(if€ihaIteD«ii  0«n«rftTtreir«aiiiailDag«tt  derttid- 

cfirdji/ut.sclien  Vertii?)dinig-l.al[ii  uij'il  Jlt  nsterr.  Nonlweitbahn 
liabtn  die  iiiU  dry  Uri/yMuns;  ■.''■'riittrücn  Vervinbarnngeu,  be- 
treffend die  I  phpnmlunr-  li^fH.r  H.ihnpn  durch  den  Staat,  an- 
eenommeu.  Beide  Uobereinkommcn  bedUrfea  noch  der  Znstim- 
muDg  der  LeglaUtiT«.  FoJgmdaa  lat  daa  Weaaadkiliato  au» 
dM«alb«n: 

a)  Nordwattbaba.   Dia  Ifordweatbabn  flbwtrlft 

dpm   Pt;ia(i'   das  Eigenthnm   des   gesamroten  T'ntinnlnnpRs. 
deimiacit  di  >-  beiden  Eisenbahnnetz«,  sini,  gauzt;  isum 
Betriebe   dirneiid»'   (isip   nnd   bewegliche  Material  mit  Kin- 
tehtnia  des  Fahrparkea  und  dar  Vorrtüie  aller  Art,  den  i 
BORMlffai  Baalbaalts  ndt  Bhudiliiaa  der  BaanMaKwoh»w(en  | 


und  .VrbLitfrliiiuM-r,  die  noch  iiti^jo^rebenen  4''/„igen  Obligationen 
diA  iuveütitions-Aul«»iiens  vmn  .Tithn«  1885.  sAmmt- 
llclie  Fond»,  inebeaondere  die  Reserv.'ii  der  beiden  Netze, 
■lomtiicba  W«r(|i^iaca  nad  i'ASsunbesi&nde,  mit  Aoaaahaie 
jenes  BatrafH»  mlaher  fir  die  EbdOrang  de«  ntehaten  JtüU 
I  Conpaas  de*  Attfcn  nothwandig  iat,  aadUcli  aUa  dv  GaaaU- 
schaft  «barhaopt  xnatehaaden  A«UTftirderaig«n.  Bla  nodi  «»• 
begeb«nen  1 0.000  Acticn  derElbethalbaUnsinJ  si ifort 
zu  vernichten.  Selbstveratändlich  «rliseht  mit  dt^r  Emerbuug 
der  Nin  dwi  stliahn  für  den  Staat  die  Verpflichtung,  die  aoa 
der  EinlScuDK  de«  Sechatel-Autlieiles  der  Wiener  Verbindangs- 
baha  antapttagandia  Baata  wattar  an  bnaUeB. 

Sowie  alle  Actlven  nnd  BeetXnde  der  OaaaHadnft  an 
den  Staat  übergehen,  so  Sbemimmt  dleacr  aadereraafta  flneb 
alle  wie  immer  geartet n-i  Pa^siv-^n  der  Nordwestbahn,  in 
erster  Reihe  diePrioritätsBCbuldea  zur  Selbst-  nnd 
Allolnzahlnag,  so  data  daa  VerhUtnia  einer  üslTeriat 
Succeaaion  eintritt. 

Ala  Entgelt  xahlt  der  Staat  vom  1.  Jtmiar  1896  ab 
bis  xum  Beginne  der  I<iquidatAon  eine  am  20,  Deoeobar  Jedea 
Jahres  fÄllitte  Gesammtrente  von  3,743.690  11.  Diese  Rente, 
w.delio  uhne  .jr-drii  Stener-,  (iebüren-,  Stempel-  oder  sonRti$!:nn 
Ah/.ug  gingen  ungt»sieai[i«lu>  £m(il'atigabuäU:jgang  auszufolgen 
ist,  reicht  genau  hin,  um  die  Coupons  säramtlicber  im  Um- 
laufe befindlichen  Aetien  dor  beiden  Ketze  mit  je  II  fl. 
75  kr.  and  die  Genoaachdne  der  ElbeUialbahn  mit  1  fl.  75  kr. 
cinanl6a«B,  Die  Tllgaag  dar  Slbathal-Aetien  irivd 
einatweilen  nicht  fortgraaetst.  Die  Zahinng  dieaer 
Jahresreiite  iimiI  die  Einl  VunL-  'li-r  .\ctien-CouponK  mit  11  11. 
75  kr.  ist  jtäddclä  nur  für  die  Dam-r  von  höchstens 
sechs  Jahren,  nämlich  bis  längsten?  Knde  1901,  &xSrt. 

Mit  Bagtau  der  Uqnidation,  als«  Uugslena  ait  Beginii 
des  Jahvea  190S,  arhSit  die  GeaeUachaft  4VAia  atanar-  ind 
gebiirenflrde  Eisenbahn  -  S  t aa  t  s s c  hn IdvariOhrel« 
bnugen  Im  Gesammtbetras:»  von  191,847.600 Konan,  Dieia 
Staat.sschuldv«tNeljreibni;^'en  werden  an  die  8ldla  der  cUrca- 
lirendcn  Actieu  uud  Cit^uuHikuhtiine  treten. 

Die  .SUaUverwaltnng  verzichtet  auf  sammtliehe 
bis  Ende  1895  gelaiateten  Garantievorachda.ae 
sammt  Zlnaen,  demnach  avf  daa  Betrag  tob  rand  30  IH- 
lionen  Gulden. 

Der  Staat  ttbemimmt  das  gesammte  D  i  e  n  ü  t  p  e  r  s  o  n  a ) 
der  Nordweütbahn  mit  allen  dem  Personale  In  nte  zukunimenden 
Gehalts-  und  sonstiiren  BezUgen.  Der  Staat  tritt  auch  iu  alle 
Rechte  uud  Vcrbindlidikelien  ein,  welche  der  KordwaalbahB 
rflcktiehtiteh  dea  PanaioDafoada,  dar  Knakaneiaae  ond 
des  ünterattttanngiifondB  oblteüain. 

Die  < ii  vi-llgidialt  ist  --eit  lietn  In.  Ki.'bruar  nielit  iin.-hr 
berwliiigt,  ohne  vorhergegangene  Zn.^tinimong  des  Eiwubahn- 
miuisterioma  Aber  ihre  Iteterven  zu  verfügen,  ihr  VermSgen 
zu  verlnaaen  edar  an  verpflndaa,  oder  über  den  Bereich  daa 
regelmlaalgeB  Gaaeblilabatilebea  nnd  Uber  daa  laifbade  Betrlebe- 
jahr  hinausgehende  Verpflichtungen  zu  tibemeliraen. 

Die  .^ctionSre  des  g&rantirten  Netüe»  erh-iUen  ain  1.  Juli 
1896  für  Rechnung  des  Jahres  ISSt.'i  im'  Ii  lien  Kesilieriag 
von  1  11  p<>r  Actien-Conpon,  da  die  iaultjuden  Zinsen  von 
10  fl.  für  das  Jahr  1895  bereit»  gezahlt  sind.  Die  Actionilre 
der  Elbethalbahn  erhalten  am  1.  Joll  1896  die  Jahraa-DIvi* 
dend«  van  IIV2  fl.  <lr  jaden  Aeden-Caapon ;  dar  Oaaua- 
Bchetn-Caupen  wird  mit  1  fl.  50  kr.  aingenat.  Dar  anf  daa 
Jtbr  1896  entfallende  Ertrag  von  Hfl.  76  kr.  fBr  Jede 
Actie  dr  s  trarautirten  Ket/<-s.  sowie  der  Klbetlialbahn  gelangt 
nachhinein  am  1.  Jänriei  1897  ?.nr  .Auszahlung.  Werden 
aber  die  Jänner-  und  Jnll-Coup'ins  det  Stamm-Actien  abge- 
aonderk  prftsanUn,  m  wird  der  Jinuer-Cmpea  »H  5  i,  nnd 
dar  Jail^p«Q  mit       fl.  elnsdiM. 
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lifziiglirli  der  Pei-fect  iun  de»  D  eb  e  r  e  i  n  k  o  lu  in  e  n  8 
ist  da«  Fuigciitio  bü!<'auiiiit :  Die  OMcllBchaft  hat  bis  apiteaten* 
M.  Februar  <Me  ZattimmanK  der  OeneralrenaiDDilaDg 

n  erwirfcjan;  aodann  hat  die  Raptranf  dl«  legialatiTe  O** 
MtarigiiMg  «tanhtln.  Sdh»  ibar  dfe  b^tfarttn  GtadudBiniff 
«rwoU  für  das  üeberelnkoiUBW  alt  der  Nordwettbahn  als 
aneh  fQr  daa  IJebereinkoinnea  mit  der  «Bdnnrddeutschen  Ver- 
bindnni^r^bnlin  niiiu  bis  zum  15.  Mai  1896  erfolgt  goio,  dann 
lind  die  \ crtrajjjirliliöft.'itjuden  Theil«  niclit  weiter  ge- 
bunden. 

b)  SUdnorddeatKclie  V erb  I n d an gsbah n,  Dan 
Uebereiokommen  mit  der  sBdnorddeutaehen  Verbindoogsbahn 
tot  Mf  dwr  glflicliaii  Qniiidls(»  wi«  }eiiei  nit  4er  Nord- 
weMbilm  Ml|s«iba«t   DI«  ü«liertritmig  der        erfolgt  im 

Wege  der  Univereal-Sncceggion,  und  die  Geaolltchaft 
bat  sofort  nach  der  Perfeetionirnnir  deR  Uebereinkommeo»  in 
Liijuidatiin  zw  tittcn.  Di^-  Gesellscliaft  übern  »i-'t  nn  den 
Staat  das  Eit;«nthum  au  ibr^m  gKsaminten  Untemeiimen  und 
«flmmtlicben  geBelhchafIlicben  Activen.  Hieher  gebOrt  aoch 
die  Elaengleeeeret  in  Beleltetiberr  nekwt  »Uem  Za- 
Mrilr  «B  IfaMlhiMii,  EbtriditBaBBi,  Ifa^nteHeD  md  Vor- 
rttbM.  Dte  StMteTerwakmif  «lillt  tomer  die  loch  In  Be- 
•Itse  der  OeedUdiaft  beflndlfeben  rertlidien  ObligatloaeB  dee 
Im  .Tfiliro  1892  ta  I n  v i  gt  it  1  d  n  s  z  w rc  k  f  ti  uafu'i-'nommencn 
)'rioritllts-Anlphens  nmi  din  ans  dii-suiii  Anlelieu  gebildeten 
InvL-stitioni'fi'iiils.  EndUcli  r^rbult  liio  Staataverwaltung  auch  den 
(.T«>winn  nuH  dpr  dorcbgefübnen  l'rioritAtea-Cooveraioa,  alle 
Aciivfonleningi'ii,  intbetHidere  die  ans  denBtwi  wd  Betriebe 
bemUueodeo  Furdennfn  m  dritte  Fttnemea. 

Der  Stut  tbenuBBt  lOe  FMbw,  inbeeeirien  die 
4%lge  Priorltttei-Aaleibe  bn  NenbielbeOife  von  24  liil- 
HoDen  (Vuldeo  mi  die  Loeealeibe  Im  unpriloglichen  Nominal- 
Ii>-fr»K«  von  3'ln  Millionen  (iuldcn,  zur  Selbst-  und  AlKiii- 
zaLlnng.  Ebenso  libemimnt  der  Staat  alle  Rechte  aod  I  Hithte», 
welche  der  GesellKcluifc  liiotichtlldi  dos  Anschlagaea  an  die 
Zittan-Reichenberger  Balu),  sowie  de»  Betriebe»  der  preowi- 
■chen  Staatabalinstreekai 
Seideabeic  snateben. 

Ale  Entgelt  fb  die  üebertragang  des  geaaamiten 
Eigenthums  Qbergiht  der  Staat  der  (ii  sull^rluift  zur  Ans- 
schüttang  an  die  ActionSlre  einen  NomiD.-ilbpti;»^  von  34Vj 
Millionen  Kruncii  in  4'"/,|ii;en  Ei senbahii  -  S  t a ut « » r  Ii  ul d- 
verschreibuDgen.  l>ie  ActionSre  erhalten  somit  fär  jede 
anf  200  Gulden  (?ouvention8-MUnze  lautende  Actie  einen  No- 
ninalbetng  von  460  Kreoea  oder  230  OnMen  fai  4<'/«igeo 
Stwtüdwldfeiiebrelbnnfan.  IN«  jlbrllcbc  Sant«  beMgt  mmit 
9  fl.  90  kr. 

BesVgtleb  de»  DfeBitperaonftlei  gelten  <Beae1ben 

B«itliJimi)n(jr*Ti  wi'p  Viid  d'T  Xi^rdwestbahn. 

Nacli  iiv  PertV'clioinmüg  dee  üebereinkommena  tritt 
die  llsrliiiU  in  I^i  iuiiiniion,  welchB  für  Rechnong  und  ;ini' 
Kotten  dei  Staates  durclucefDhrt  wird.  Das  Uebereinkonitueu 
«riMI(t  fir  die  Geteilschaft  durch  die  Zustimmung  der  General- 
▼«nünlatg  Ar  die  Stitmanraltanc  dmob  die  leglelatiTe 
Gendnnlfutg  Uadeirfe  bnft.  Aneb  hier  ludet  «leb  die  fbl- 
gende  Bestimmang:  Falls  beide  Uebereinkommen  nicht  hh 
15.  Hai  1896  die  Genelimigung  durch  die  Legislative 
iinidcn  hahm  Mditfii,  ibid  die  TCringeeblieeBBnden  Theilp 
nicht  weiter  gebunden. 


GLUB-KACHRICHTm 

Bericht  Iber  die  Clnbrarwunmlnac  vom  £5.  Rebraar  IS96. 
Der  Prtsideot  Ben  Bofrath  Eargl  eröffnet  die  rersammluns  mit 
der  Ißttbiilnnc.  dee»  am  Beaeteg  den  »,  Febrmnr  IMW  der 
greeee  Peaen- Abend  »ttttliden  wird,  nnd  ewncit  na  hM» 


reichen  Besneb  desselben.  Bert  Vice  PrisideBt  Haiptaenn  ftrtne» 
bann  tbeilt  mit,  dasa  das  Prisidiam  den  lititi iihaliueileiüer  flilM 
EaeaUew niL.  BIttir  vnOnttenberg  an  diatta  Abend geladel^ 
und  d«Mdbe  angcaagt  bebe,  an  endMlMn,  fidk  ika  eeine  Mt  m 

gestatte. 

Der  Pf  Udent  gibt  weiter  bekannt,  dsss  der  n  t  c  h  s  t  c  V  u  r- 
tr»El>ii?nitt»(f  den  3.  MSritd.  ,T.  nm  ei/t  DhrAbeBdl 
stattfiailcm  «ird,  nnd  Jus  Hprr  .lowf  H  n r  d  y,  Ingenienr,  ttber: 
.Vi'-  » 1  b<  1 1  h  &  c  i  i;e  N  ■  e  d  e  rd  r  n  c  k  b  r  e  m  s  e*  nnd  Herr 
Hac'  K  Ii  ne.  lni;eni?UT,  aber:  „8 elbsttbttige  Eisenbahn- 
wKgen-Kappelung'*  sprecbea  wird.  Hieranf  «tbeilt  der  Prisi- 
dent  dea  Bern  Dr.  Pnlien  dee  Wert  n  aiiaa  Teitnte  Mtr 
den  Planet  Hera. 

Der  Vortragende  tpridtt  tnant  fm  dem  regen  Interesse,  wdebes 
die  Marabeobachtnog  bietet,  Inden  der  Mars  jener  Himmelskörper  »ei, 
l)(<itliMich  ii'fifn  widil  s«i«r«t.  wenn  1th<»Tti.>iiiit  die  Frsge  gelftrt 
wiTtlpD  ilüriii',  td>  iirgani-clie  nnd  iiit^lliKCiitc  Wesen  aof  ander«« 
UinimeUk<>rt>6ira  auss«!  der  trJ*  eii«'ircD.  Er  «rl^Dtert  »odsnn  die 
allgemeinen  Verblltaisse,  Dimmiiiin,  NritTMiii;  dtr  H;iliii.  <ifs;  l:win<i|g- 
keit,  Koution,  nm  dann  auf  die  an  der  Uberflaebe  siebtbaren  De» 
tails  Bbenogeben,  die  er  an  Karten  diniMaelihl,  wie  die  Bieeletltn 
an  den  Pulen,  die  danklen  nnd  lidtMi,  beaw.  galbeB  Flecks«  «ad  die 
Mgenantttaa  Cantle  nnd  beantwortet  die  Frage  nach  der  BesehsITes- 
heit  diem  Flecken  dahin,  da<s  in  den  dnnkkn  Flecken  WnK»«>r  i;i 
«neben  sei.  Sodann  erKniert  er  die  (Iber  die  Caatle  gcmacbfeu 
obachtnngen  und  sagt,  dass  dieselben  tweifellos  Wasser  fllbrcn.  weil 
f\t  znt  Zelt  der  Srtiieesehmelae  deatlieh  sichtbar  wM"»!),  iiilfm  d»< 
Sr!iniel»«fts.<'>'r  in  ilinpu  abfliesst.  Die  merkwOrdigate  ErscheinunK  Art 
Mart  »ei  j<><1iich  dio  Verdoppelung  der  Cantle,  welcbe  bia  jeiat  uielit 
aufgeklart  i't.  Sehiaparelli  erkltrt  dieCanUe  nnd  insbe«md«* 
die  Verdoppelung  denelbea  als  aw  nnter  der  Einwirkung  von 
telligeniaa  Wean  aiglkh,  »«lebe  dneh  negehtvere  Wansrrwerke 
bestrebt  sind,  dm  basUwe  Na«  «i  esbalten,  denn  tonst  wire  ibn 
RegdmisjiiRkeit  und  schnarifersde  Richtnng  nicht  sn  erklären.  Der  Vor- 
tng'l*'*  sdilieast  mit  dem  Au*drncke  der  HoffonnK,  dasK  ea  der 
Astronomie  daicb  Aiiiadeag  neecr  HiUamittai  der  Beabechtang  ge> 
lingen  mOg^  bald  genaue  Bewete  tker  alle  dia  Bypeibeeea  an 
erbringen. 

Di^r  \'ortraj^  wurd?  mit  itf.'imiintc r  .\iifniprli->»mkeit  spiti-D:«  det 
sabireichen  Aowe»end«u  an^ebfirt  und  mit  lebbaftestem  Applause  be« 
I 'bat.  Der  Prt^ideut  spricht  im  N'anendet  Club  den  Dank  anii 
der  Vice  -  Präsident  B«ir  Hauptmann  Qrtnebtna  den  V« 
den  noch  emnchte.  demnlehat  ench  Iber  den  Hand  nreeben  ai 
was  Herr  Dr.  Palien  ftenudlicket  aaaagta.  Bkaft  acUaa  dar  ta^ 
eilatnd«  dl«  Biuang. 

Der  flefaiUimiirtr:  Dr.  Woir>Xpp Inger. 

Wahl  In  den  AaaarliD«aratb.  Das  Wahl  -  Comit«  bat  be- 
schlossen, an  Stelle  dea  verstorbenen  Herrn  Friedrieh  Knnewalder, 
IitsMMora  der  k.  k.  wdt,  Kaisar  Fardisanda'MerdbehB,  Hemi  fkeaa 
strnek,  bsneeter  der  k.  k.  prir.  Mdbete-OenillBehaft,  ftr  die 
Wahl  In  di 


Freitag  den  6.  Mttrz  L  J.,  5  Uhr  Nachmittasa 

im  Clnblociile  fl.  K»c1ieribai-Ii>[ijf<e  1!) 

Zl2k,  orddaiiickd  &  a&öiälvdf  sammla&g 

da 

CM  ttttorrtldiischer  Eisertabn-BMuntiii. 

TAOBSOHMtntO: 

1.  Bericht  drs  ,\ll:•»l■llll^^rn1tll-■''. 
•i.  Kericlit  der  Kecbiimigsrerisoren. 

b.  WBbleimelM»idente«,eiB«Vlce-PrSudeaten,  eiaea  Cassiers 
imd  von  III  lUtglledeni  da  Avteefanasiatbea;  ferner  der  Beehnnngs- 

Revisoren,  sowie  deren  Stellrertreter. 

4.  Berich terütattang  nber  die  Aoregang  da  Olnbiul^iada 
Herrn  Inspecior  Sigi<mqnd  W  e  i  1 1  wegen  ^!tanteBindellUlg. 

(.  BeschlossfaBBung  Iber  etwa  angemeldete  Antrftgc. 

E«  wird  ersucht,  «twn  beabaiebtigle  Antrige  {Pnakt  6  d« 
Tagesordnnng)  bi^  Ungetene  S8.  Febmnr  dea  Prtai- 
d  i  n  n  bekanntmgeben. 

Clab  Süterreidiüelier  Eiaenbwiul-Beiinteii. 


Wien.  ?.  Banb. 


Mr.  1» 
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ORGAN 

des 


Club  österreichischer  Eisenbahu-Üeamten. 


10. 


Wien,  den  H.  März  1Ö96. 


XIX.  Jahrgang. 


IS  HA  LT:  ClobverBainuilaitg.  —  hm  UetriebaergtbutMe  4er  aBgari«:liea  Einen  balioen  im  Jahr«  IbH.  —  UiM  «Ickimcbe  Etsenbabu- 
Distanzii^al  fttr  coinplicirteo  Betrieb.  Von  Anton  T  e  i  r  i  c  b.  —  CbroDiIc :  Wiener  Stadtbahn.  Zo^ayerRptttangen  im  lloaat 
Jlnncr  IBSm.  Verein  tii  die  FBrdernng  des  Local-  nod  Stn»ienbahoireaen«.  —  Aaa  dem  Terordonn^blatte  dea  k  Ic  HandeU- 
BiBliliriaan.  —  Liiowbir:  BiwokuliwMlitUelia  S^tAMumm  ntd  AUaaUugm,  Vtlmr  MfliMh«  QmMMtMt.  istuM» 
Bweabib-  ind  PottConauiaätiMH-K«l*  m  OtiUmich>Di|iiii  ud  da  : 
fetrte  mm  Oiatankh-Ihinn.  —  ClDt-Na^rfeltcB. 


CInbversaniinInng;  Dienstag  den  10.  M8rz 
1896,  7  Uhr  Abends.  Vortrag  des  nenn  Ingenieure  Max 
■lülli^,  Professor  an  der  k.  k.  ttclmisclien  Uoclischnle, 
über :  .  Uünt'im'tche  Strahlm."  —  Dieser  Vortrag  findet  Im 
Saalp  rlos  Nie(lei-5st«rreicliischen  Gewerbe  -  TereillM  statt 
lind  haben  niiih  Üaiiieu  Zutritt. 


JMe  BetriebMrgebiiise  der  iiiigariBeli«ii 
EisenbahneB  In  iakrt  181M. 

Ans  dem  nmfangTeiehpn,  von  demnn^^ariscben  Handols- 
minister  vorgelegten  Jahresberichte  für  das  Jabr  1894  ist 
Uuriehflidi  der  EiMbdnni  n  mMbam,  dam  daa  ge> 
Minrote  dem  öflfcntlichpn  Verkehr  dienende  Netz,  welfhes 
Ende  1693  12.577-493  km  betrug,  im  Laufe  des  Jalires 
an  IS<4'435  Im  BanllUige  ingeiioiiHiMB  bat,  von  weleb' 
leteter  wührend  df-J  Jalires  IS'M  544'793  km,  nntl  z'.var 
G2-236  km  Hauptbahnen  und  544-793  km  Localbahnen  dem 
Verkehr  flbeigeben  worden  «ind;  im  Baa  TerbUeben  wareo 
16-5  km  HaiipthahTirn,  482'-'  Vm  I.ncalbfihrif'u,  während 
S3ü  km  Hauptbahnen  (bz^kJer  Balm),  1.')  km  Nebenbahuea 
aad  479-3  km  Localbahnen  eoneeaslonbl  nnd  aneh  politiBeh 
^''pnjrn  worden  sind.  Werden  zu  dem  (dien  ausf^ewiesetien 
>iet2e  auch  die  städtischen  und  Gemeindebabneu  von 
77  849  km  I4toee,  welebe  mit  Dampfkraft  betrieben  wer- 
il'''T).  hinxiir^erf Cimet,  so  ergibt  sieh  ün  Yeiglflidie  an  den 
österreichischen  Bahnen: 

«fentlidie  Babneo  in  l&«ani  .  13.819  787  km  =  44  7  ;ii 

„  WH  Oesterreich  16-348  835  „      r>-  3^ 

zusammea  .  S9.&<>8-6ä:i  km  ^  lOü  T 
Hfneiehtlfeh  der  tedmiacben  AnifBbmBg  nrfidlen 
die  ituiraiisrlieii  Kisenbahnen  in 
Bahnen  ersten  Banges  . 

■      zweiten  » 
Schmalspurbahnen  .... 
Hie  von  waren 
kiSnifi;!.  ungaris^ie  Stiatdiabnai 
hivatbahnen  


9721-833  Ion  s  60-2  X 
4088-708  „  .38-0„ 
831-999  ,  -  1-8. 


7184-907  km  -  54-7  V 

1319-98«    ,  —  lO-O  , 

lioealhahnen  4637  035  „  ^  36-3  , 

wobei  an  bemerken  iat,  da»  10.708-759  km  vom  Staate 
«od  2433  109  km  m  den  PriTat-Oeiellecbaften  betrieben 
Woldes  sind.    ■  •   ■  . 


ßemerkenswci-t  ist  £e  ZniammenateiDnng  über  die 
in  oin/rdiiiii  Rciclien  Europas  vom  Staate  betriebene 

Bahnltiuge,  in  I'^iceutcu  ausgedi'ttckt: 


100-0  )ir 

99-9  „ 
99  8, 

•«•«, 

93-5  „ 

90-&M 
83'«, 

61-9  „ 

48-7  „ 
41-0, 

der  Bahnen  mit  Fahr- 
er LocoTnntivPTi  hervor- 


Serbien    .   .  . 

Württemberg 

Sachsen   .   .  . 

Baden  .... 

Prfiissfn  .    .  . 

Deutsches  Ueich 

Bajrem    .  .  . 

Belgien    .   .  . 

Ungarn    .   .  . 

Oeaterreieb  ■  . 

Eu^'s^.iiid  .... 

Frankreich  .  .  . 
In  Betreff  der  AnerHatunir 
zeugen  ist  vorerst  hinsichtlich  i 
zuheben,  daas  im  Ganzen  1616  Locomotiven  ersten  Ranges 
nnd  488  Loeomotiven  aweiteo  Ranges  vorbanden  waren, 
was  also  per  Kilometer  Bahnlinge  0-304,  beaw.  0*103 
Stück  gibt. 

Femer  waren  vorbanden :  4907  Pereonenwagen  nnd 

J'i.nr^S  GSlter-Tvappn.  Die  Veriueliriiiif;  aii  Kalirbetiiebs- 
mitteln  betrug  im  Jahre  1894  :  148  Locomotiven,  457  Per- 
eonenwagen  mid  1476  Otiterwag^.  Attnerdem  wai-  ea 
aber  in  F(iln:e  des  nrest(-ii::ei  ten  Verkehres  nothwendig  ge- 
worden, im  Laufe  des  genannten  Jahres  noch  weitere 
190  StOek  Looomotiren,  491  PenKmenwagen  nnd  971  Otter- 
wagen  in  Htstel!ung  zu  bringen.  Auch  hat  die  Noth- 
wendigkeit  der  thunlicbäten  Ausaützoug  der  vorhandenen 
Fabrbetriebsmittel  nr  Folg«  gehabt,  daea  zrnn  Zwedce 
der  si-lilennigen  und  umfangreichen  Reparaturen  die  schon 
im  Jaiire  1893  begonnenen  Erweiterungen  von  Werk- 
stätten, namentUeh  jener  von  Agram,  Budapest,  Szolnok, 
Miskolcz,  Kolozsvnr,  Szombathely  OOd  TenMBvAr  in  ei^ 
böhtera  Umfange  fortgesetzt  nurden. 

An  Stationen  nnd  Haltestellen  waren  vorhanden: 

anf  den  Staatsbahnen  -  .-  .  894 

„     „    gesellschaftlichen  Bahnen     .   .  189 

„     „    Localbahnen  609 

so  dass  also  je  eiue  Station  oder  Halt»»{<'lle  bei  den 
Staatsbahneu  anf  Je  8*91  km,  bei  dea  geseUscbafUiciien 
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Bahnm  auf  je  7'9S  km  imd  b«i  den  LocalbduMii  anf  | 

je  5'"''  km  pnt-fallfn  ist. 

Die  Gesammtlängo  der  hölzernen  Brücken  auf  den 
Haaptbahnen  ist  rem  »S25'l  m  aaf  8086-6  m  gcnrnkm, 
während  jene  dfr  eiseiiifti  ^  ori  42  291  1  m  anf  44-822*4  ni 
gesti^ea  ist ;  ia  Folge  der  erliöhten  Geschwindigkeit  und  der 
Amrendnnf  von  Bchverena  LooomotiTen  babm  xaUrddw 
Brückeiivcr-liirckutiireii  uml  Ei  iieueningen  platzgegriffen. 
Aul  den  Localbabneu  beianden  sieb  21.784*6  m  HoU- 
brtdEea  und  9879-8  n  «iMrn«  Britcken.  Die  in  Jahre 
1894  fortgesetzte  Auswechselung  von  .■i^fnifn  Scliienen 
dnreh  solche  von  Stahl  ist  um  lti09  km  gewachsen,  so 
daas  Ende  das  Jalins  die  mit  StaUadueneB  aoagerllBtaten 
Linien  nunooehr  8S'9X  geguiflber  der  GenimntMng«* 
betrugen. 

Nebenher  iait  natOrlidt  such  der  Versttlrknng  des 
Oberbanee  Angenmerk  geschenkt  worden,  und  i»t  hiei- 
insbesondere  die  Strecke  älarchegg— Budapest  bervorzu* 
beben.  Bemerkenswert  igt,  dass  anf  den  Staatsbabnen 

38.614  Stttck  eiserne  Sdiwillen  liegen,  um  die  ver- 
schiedenen Consti-ucUonen  behuä  ihrer  Verwendbarkeit 
gegenüber  den  hölzernen  Schwellen  noch  weiter  zu  er- 
proben. Nach  den  bisher  durch  7  Jabre  genuu:hten  Er- 
fahrungen hat  sich  die  Erhaltnng  des  eisernen  Obcrbanes 
durchschnittlich  per  Kilometer  um  fl.  200-.34  billiger  als 
der  mit  Holzschwellen  versehene  Oberbau  erwiesen. 

Das  bei  sämmtlichen  Bahnen  in  Verwendung  ge- 
standene Personale   hat    sich  aus  ('»"S.'»  Beamten  und 
l'nterbeamten  und  Dienera  zusammengesetzt  und 
Ijitjtii   dvrm  BeiOge  fl.  8,0»4.608,  bezw.  14,094.2<9 
bei  ragen. 

Ad  Ldstongen  sind  n  varaeiehiien: 

IiOeooM»»l«>».  rrrrmnririnntllni  ew«!  pumwltit  iii 

Staatobahnen  49,697.5.15  377,2.'iS.449  483,375.88k 
gesellsch.  Bahnen  (J,257.G85  40,135.7h7  198,llit<.!)14 
LocaUialiiicii        n,331.n78     20,1. -.-,«>«■,.->, <;n; 

Ant  den  ätaatsbahneu  ist  die  Ausnutzung  der  Loco- 
motim  und  Feimnenwagen  noch  bmner  etne  ao  Über- 
mässige, dass  sie  mit  dem  wirthsrlijifflifh.-n  Ff.-unliuirikte 
uicht  in  vollem  Einklänge  steht  und  daher  eine  Ver- 
iBehrnng  des  Standes  dringend  erbriaebt. 

Ilirisichtlirti  der  Iiiclilit^keil  des  Ziiesverkelnes  fribt 
die  nachfolgende  Zusainmenstellang  einen  bemerkens- 
werten Anfteblas«.  E>  entfielen  auf  lltm  Bahnlknge 

in  TTnr>^;un  4181  gelaitete  Nutzkiloneter 

„  England  16.130      ,  „ 

,  PmtBBen    ....    8835      «  , 
im  Dl  utsclieii  lieiche .   .    7879      „  , 
in  Württemberg   .   .   »    7033      «  ^ 
,  der  Schweiz ....    6836      „  , 
,  Oesteireich  ....    6958      „  „ 

,  Bnssiand   4977      ,  „ 

„  Roinanien    ....    3446      „  ^ 

Beiordert  worden  sind  im  Ganzen  4^t.r.7H.H:!9l{«  isende, 
DO  dass  also  in  Ungarn  die.  Zahl  der  Kei.-iejid«ii  per  Kilo- 
meter Bahuläuge  144.030  betragen  hat. 


Gegenflber  aaderan  Lliidem  adgt  iddi  dleee  ZeU 

wie  fo!?fr 

auf  den  österreichischen  Staatsbaiinen  1893  . 
n  simmiliehea  Satemiebiaehen  Bahnen  1893  .  908.845 

*  den  prens^ijsrhen  R<*i!inPii  1H92  '93  .  .  .  31".6-?8 
„  g  bayerischen  Bahnen  1892/93  ....  185.769 
„  ,  Bldniaehen  Bahnen  1892/93 ....  351.901 
»     p    württembrnrisrlim  Bahnen  )h93/94    .  2r.2.77!t 

•  ,  französischen  Bahnen  1893  .  .  .  .  283.110 
,  p  italieniaehen  Bahnen  169S  ....  169-939 
n     «   belgischen  Bnliii.n   

«    «   holländischen  Bahnen  1892   ....  T2:>.m 

An  Ottern  sind  beftrdert  worden :  74.549 1  Oepielt, 
27.'il  t.71.'?  t  Lastzugsgütcr  nml  n.'ü.o.  if;?  t  Rerripirü'.T; 
die  zurückgelegten  ToQDeukilometer  haben  betragen  beim 
GepKck  8,949.689,  bei  den  Gfitem  3644,494.601  und  bei 
den  ru'iri-p:ürrm  R:4.n''7,'r, t. 

Von  dem  Gesauuntgüterverkebr  sind  entiallen: 
17,458.950 1  auf  den  internen  Verkebr, 
4,951.843  t  •    „    Ausfuhr  V«  ikphr, 
8,318.431 1  .    „  Kiufiihr-Veikehr, 
583.589  1  ,    „  Dnrdigangs-Verkebr. 

Die  Elsenbahnen,  ferner  die  Maschinenfabrik  der 
Staatsbnluien  nii  l  rlas  königl.  ungarische  Eisenwerk  in 
DiOsgyör  Itaben  iin  genannten  Jalue  für  die  Anschaffani; 
v(iii  Materiale,  Fimdns«  and  lonslige  Betriebsgegenständc 
iij)  (Tiiiizeii  fl.  4l,;^'i'Mnf)  niiserr'trpbnii.  wovon  fl.  .3,74o.76ii 
aul  iiii  Ausland  bt-.schaiUf»  Material  enttallu  Dass  aiii-li 
im  .Jahre  1894  nicht  alles  Material  im  Inlande  gedeckt 
werdi  n  k'iiint.-,  h.it  sfiiipii  Onind  zunächst  darin,  das* 
die  Locomoiiv-t'abrik  der  Staatsbahnen  wegen  des  drin- 
genden Bedarfes  an  Locomotiven  und  der  Inirzen  Llefin>- 
zeit  halber  nicht  im  Stande  war,  die  Hei-stellnng  sämmt- 
licher  Locomotiven  zu  übernehmen,  so  dass  ein  Theil  der 
Locomotiven  im  Werte  von  fl.  790.000  im  Auslände  be- 
stellt werden  mussten.  Fberisi»  ist  ati.-Ji  die  vom  Aii«!anfle 
noch  bezogene  Menge  an  Stenikohteii  eine  beträchtliche, 
dech  ist  hierin  ein  Sinken  zu  beobaebten,  indem  bn  Jahre 
1893  hiefiir  fl.  '.nnr.^i^i,  im  Jahre  1894  dsgeges 
fl.  4,824.344  ausgegeben  worden  üind. 

Im  Jahre  1894  sind  in  Folge  Unfbllea  19  Beiaende 

2:rTi"jdtft  \mi\  vprlftzr  ivorilt'ij .  au  ilicsi-n  T'iifiillen 
waren  in  allen  Fallen  die  Keiseuden  selbst  scholdtragead, 
die  meisten  tini  durch  nnaebtsamea  Bin*  nnd  Aussteiga 
entstanden. 

An  E&enbahnbedicnsteten  sind  69  getädtet  nnd  l&i 
verietzt  worden ;  dritte  Personen  bat  in  198  Fiilen  ehi 
Unfall  getroffen. 

Femer  waren  zu  verzeidinen  184  Entgleisangeu  und 
76  ZnaammenstSaae. 

Was  den  finanziellt  ii  Theil  anbelangt,  so  ist  zn  ver- 
zeichnen, dass  das  in  die  heimischen  fiisenbahnen  that^ 
sKchnch  ioTestirte  GapitalEnde  1893  betrog  fl.  994,643^05. 
dass  dasselbe  im  Jahre  1894  einen  Zn- 

waclia  nm  „  43,214.351 

erf\ihr,  so  dass  es  Ende  1894  .  .   .  .  II.  1037,858.15)) 
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betragen  hat.  Nwh  Kilonetor  BahnUiife  gereelmet  betrag 

dasselbe 

tlir  die  Localbahnen  fl.  108.740 

»    „  ge8dteehaft)idi«a  Bakum  .  .  .  .    «  105.478 

»     „  Staatsbahnen  „    .  i2  i^'O 

Ein  Vetgleioli  der  kiloinetnsciien  Anltgekosteo  im 


Ausland«  gibt  folgende  ZmaanwarteilnDg! 


EiiKland       18!>3  .... 

.   .  11. 

343.500 

800.000 

199.000 

173.400 

188.700 

165.000 

Württemberg  1893  .... 

•    •  n 

177.800 

15fi.000 

Rnssland     1B93  .... 

136.800 

Oestarreich  1 

t  sämmtliche  Babnoii 

1893  „ 

l.-i^.Qll» 

18''  '.  , 

178.9fi7 

Daa  Nominal-Capital  hat  im  Gmzm  ll  1294,130,1H1 
betragen,  so  da»s  sich  also  die  Kost«n  der  CapitaLs- 
beachalfiin);  aal  fl.  2.it),272.8i:io  belaufen  Iiaben. 

Das  in  die  Localbalmen  investirte  Capital  verüieilt 
sich  wie  lul^t  : 

Beiträge  dw  Staates  .  .  .  fl.  21,071.682  -  14-4  v 
a  der  Mimicjpien  .  .  ,  12,275.572  —  7  6  „ 
«      dar  Gemeinden  nnd 

Privaten  ,    20,418.033  -  IJ-?  , 

Antiieil  der  nntei-nebmenden 
Ocaeliadiaften  ....  .   „  106.1 22.767  —  Cy^-s  . 

im  «iRiizen     .    .    ft.  i>.m.7s,s.ii:;4  — lOO-o,« 
J>«ii  finanzielle  Ergebnis  des  Betriebes  wai-: 

EbMnhnMQ  fl.  107,647.808 

Ausgab™    ......   .   „  ■'>;>,778.4:{8 

Uebei^chuss  (L  47,869lÜ6ö 

Speeidl  bd  den  Staatabahnen  bat  sieb  der  Ueber^ 
äcliu»«,  1111(1  zwili  seit  dem  .Talire  also  nacli  Kin- 

lohruog  des  aeoeu  Personen-  and  Giitertariles  wie  folgt 
geatellt: 

1891  .  .  .  .  fl.  31,877.651 
l»i>2  .  .  .  .  „  32,50&.ü»3 
1693   .   .   .   .    „  34,017.478 

1894  H6.filt|,769 

DerBetriebs-Co£fficient  bat  bei  den  Staatsbabnen  63-9, 
den  Privatbabnen  43*9  nod  den  Loealbahnen  60-2  betragen. 

Das  iinestiitt*  (Kapital  hat  sich  hiernach  bei  den 
Staatabahnen  oüt  4  92,  bei  den  PhTatbahnen  mit  4-85 
nnd  bd  den  Localbabneo  mit  S'dlx  ventaiBt. 

An  Staatsgarautieu  wurden  au  garantirte  Kisvn- 
bahucn  fl.  1,002.4.')9  ausgezahlt;  eine  Rückzahlung  hat 
nur  von  der  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn  statt gefnnden, 
nnd  zwar  im  Betrage  von  fl.  308.79."».  Wenn  mau  die  ge- 
zahlten Garantievoi-schtisse  und  das  Zinsen-  und  Auiorti- 
sations-Deficit  des  Staatsbahnnetzes  pro  1804  in  Betracht 
nimmt,  so  wurde  der  ungarische  Staut  iui  Jahre  1H94  durch 
die  Kisi'iiliahneu  mit  fl.  7,790.0.")3  belastet,  während  der 
Eiseubaiiubetiieb  im  Jahre  1876  22  3  Millionen  Gulden 


Lasten  fOr  den  Staat  verarsaebte.  Ea  ergibt  aich  aonach 

eine  Besserung  von  11.".  Millionen  Gulden. 

Die  sjUnmtlichea  Pensionsfonds  der  Eisenbahnen  vtr- 
fligten  Ende  deaJahreallberdn  Vermögen  van  fl.  14,748.161. 

nie  Mas  c  hin en -Fat  r  ik  «Iit  ti  n  {ra  ri  sehen 
ätaatsb ahnen  bat  befriedigende  BetriebsresulLate  er- 
geben ;  der  Geeaumtrerkehr  stieg  atf  fl.  7,479.638,  und 
es  wurde  ein  reiner  BetiiflsülH  isrlinss  vnii  fl.  1,155.998 
(-{-  199.263)  erzielt  Die  Fabrik  erzeugte  unter  Anderem 
113  LocomotiTen,  9  SebneepflUge,  89  Tender  etc. 

Die  Brückenbau-Abtheilung  der  Fabrik  Iiat  t  iseniö 
Kisenbahnbrfickea  diverser  äfannweitea  im  Qesammu 
gewichte  TOn  4S.596  Hetereentnar  geUefert 

Die  Dios gyürer  Eisen-  nnd  Stahlfabrik  war 
ebenfalls  vollauf  beschäftigt,  namentlicb  in  den  Stahl-  nnd 
Walzwerken.  Die  Fabrication  von  Golii^hschienen  hat  be- 
ijoniK  ii.  Dil'  Fabrik  erzielte  einen  Geaantmtverkehr  von 
fl.  6,547.000  und  einen  Betriebsäberachoss  von  fl.  871.000. 
In  der  Budapester  Maschinenfabrik  nnd  in  Dio$g.vür  waren 
Ii  9,192. 906  investirt  und  als  Betriebscapital  daneben 
ll.  7,932.693  verwendet.  Beide  Etablissement .s  gaVen  im 
Durchschnitt  eine  11  4  X  Vei-ziosung  des  Capitaleis. 

— n—. 


Das  elekirisehe  Eiseaüahii-üihtaaiBigoal  für 

V.-in  .\  n  t  0  n  T  e  ir  i  eb. 

Das  nncligttfbt'Oil  besciiriehem-,  von  Hemi  Carl  LoierBky 
III  Mngkan  angeregte,  vom  Verfasser  dieser  Arbeit  conKtnicliv 
augebildete  neue  BetrielMvateni  elektriKher  DiaUnnignilo 
T«ii«bl%t  dl«  «emalUchen  Twtlwiie  des  WeehBabtrombetHelies 
nnd  RnheBtrombetricbes  in  der  Art,  da^ii  —  ohne  üaM  Am- 
tösimg  der  Si^rnale  dnrch  Entlad aug  atatosphariaelier  Elekiri- 
ritiu  mOfcijcb  wttre  —  bei  LaitaagntSnagen  aateourtis^ 
UalUleUung  eiotritt. 

Das  DfstaDzsignat. 

Dns  I  l-ktiiM:lii'  I  •itl.-iii/.hitrnul  lur  (■"iiiliinirli  ii  (R  \V) 
Betrk-b  Fig.  1  —  7  gleicht  liinsiL-liLlicb  ticr  aiJKeiuciiiuu  Anord- 
nung der  von  S  c  Ii  ö  n  b  ii  (j  Ii  .lupfcffübeiien  und  späterhin  von 
dem  Chef  dor  Firaa  Teirio h  &  L  eop  old e r,  f  «rdlaand  T «1- 
rich  vei'beBMrtwTjriw,  wddia  tat  Oteteireieb'üngam,  BaadU 
bIbb  und  SarUeai  vielfach  znr  Verwendnng  gelangt  ist  (V|^. 
Zetneh«  Hdb.  IV.  8.  475;  .E.  T.  Z."  1880,  S.  29.) 

Fig.  1  neict  (Iii'  aii^^cn-  .Aiisirlit  ili's  I )istaozftigna]c«. 
Das  GubihiKe  desselben  ul  mit'  lintui  c.  iruiutrten  Sockel  anf- 
KiH^nt.  Das  Innere  ist  durch  mthrrrp  Thüren  zngäDglick: 
durtb  die  RTüsser«  erreieiit  man  da»  Stellwerk  S',  welches  von 
dem  Laufgewichte  O  getrieben  wird  und  dio  ilii'  .'^ig^iiaiiwhelbe  * 
tragende  Adta»  j>  drehU  Die  SigaalBcfaeibe  lelbat  trflgt  die 
S^naUateme  and  iat  «ber  dk  am  OehKaae  fett  aagebracfate 
iMÜat  L  L  zagtngllel]. 

Da»  Stellwerk  ist  in  Fig.  2  im  Gmndriss  und  In  Fig.  3 
in  Ansicht  dargestelll;  dif  Atuslüsnng  dewelben,  welche  Fig.  4 
und  5  iu  grÜR.'iprpni  Ma.-^tabe  zeigen,  wm-do  der  «eiinn  coni- 
biiiirten  lletriebsweise  entsprechend  abgeändert.  Die  laufenden 
Theile  d<s  Stellwerkes  ♦♦),  Seiltrommel  a,  die  Zahnräder  A^, 

*}  Diewr  au  tob  Tuftiiar  aar  Vwlttiac  «ittUte  .\rtjkel 
iat  aocih  in  der  ,BlektrotMihiilMhae  Zattukiift*  mtmim. 

D.  B«d. 

**)  Bei  den  u«cbft|g«ttal  B«<ihifaib«ab«HHliinBg(n  wgMcba 

m&O  9UU  Fig.  1—7. 
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h...       ilii-  HolilLriibe  c,,  r.,,  <-.|,  lairfm  mit  ilnpii  Achsen  <',, 
in  den  durt'li  Itol7.<'ii  fj  vorbundcüfii  «K->ti_-!l- 

platten  J^,  f,.  Achse  <l^  endet  vom  in  einen  vierliiintigen 
Kiirbeld«ni.  Auf  i/,  ist  die  EiufallBcheibe  <;(  und  das  Ex- 
enter  k  befMtigt;  trügt  die  EänMMkaibe  Aaf  dem 
Tordarai  Eide  Ton  tf,  eDdlich  rftart  der  Arrednugiuiii  i  und 


den  in  /,  und  /j  ge- 


'  iijit  (1-in  Stifte  Mj  bo- 


Fig.  1. 

Uater  dioMm  der  Centriragral-Betrolator,  dureb  welchen  DifTe- 
ramD  Ib  der  Lanfge»chwindigkeit  de*  Werke«  nnsgeglichcn 
werden.  Der  Ccntrlfusal-Kcfrulaliir  rotirt  iBnerballi  l  iii' Htt-ms- 
ringes  in  der  vorderen  liest ellplattti.  Di«  Iii  i  iuskl  it/.r  A,.  k., 
werden  von  einem  ani  mir  lleibiinj^-  liii  liti;ui?ii  I  iii]'r"'l;»rmf 
getragen  und  durch  zwei  Federn  gegeneinander  gezogen.  Das 


Flg.  «. 

Kegelrad  b^  meht  mit  />,  in  Eingiitl.  Auf  der  »enkreclil  stehen- 
den Achae  des  Badea  ist  der  Kminnuapfen  befestigt, 
der  mittelst  dea  KnppeIatBeli«a  o  die  nOnuäi»  Bewegmiff  dea 
Werkes  uf  den  KmiminpfMi  n,  dea  Slgmlaebaftas  p  Iber» 

Gegen  ili'^    ;inf  derr,  Iii  Ir-  /.,  Fig.  5  angebrachten,  an 
dan  Eudvu   ubj^enchrägl«.-:!    Kumiuiiliicku  r/p  i/j,    bczw.  gegen 


den  Kranz  von  />,  drilrkt  die  Feder  r, 
luiTi'rten  liükcii  «.  Aul  ,<  ist  d-jr  Arn 
festigt,  welch  letT^terer  in  eine  Nute  der  >(biMbe  i,  eingreift, 
die  nebst  einer  zweiten  Scheibe  auf  der  Ach«e  </g  sitzt. 
Die  Adue  dg  ist  ontarbalb  der  elgentlieben  Aoalfiae-Adne  d, 
ia  /i  «Dd     Sidagert,  ao  dna  »,  md     gtflttrt  M. 


Fii;.  3. 

Eine  Verschiebung  de^i  Bolzens  s  bat  demnadi  auch  Jene  der 
AoalOae-Achse  <'g  zur  Folge.  Aaf  der  na  TMl  halb  durch- 
foütan  Acbae  «1,  iat  dar  ZaboaeeMr  w  inMH,  uf 
vwdara  niehe  «In  genthntaa  Stielt  ar,  mi  da 

BrMMbMken     angeschmnbt  ist. 

Der  drelarmige  in  der  Kbene  des  Excenters  h  nm  rf,,, 
beweglidir  Hebel  .  Vj  lii'jrt  bei  c-iiiL'eli  stein  Weikr  mit 
ifi  auf  </j  auf ;  wird  von  der  Feder  autwUrt.s  gedrückt, 
jff  vmtergi'eift  den  Stift  u.j  am  äector.  Ein  zweiter  drei- 
araiger  Hebel  Sj,  ag,  S|  bewegt  akb  ob  ia  der  ElMae 
der  EinfkOadMOwB  fi,  nad  des  AmtfaufsanNs  i  Dw 
faiHsbel  Vi  sltsnd«  Stift  «,  dridtt  Kirf  die  Feder  ««khe 
auf  Ml  featgeaduubt  tat 

Der  polarixirt''  Anker  a',  mit  dessen  Aehsie  <.', ,  il;is 
Echa|»pement  b',  b"  verbunden  ist,  bewegt  sich  in  dem  durch 
l'ni'^dmhu  mit  steUsebnnbeB  Ugnaatm  FMe  des  Elskvo' 

luogneten  f',  c". 

In  der  Ebene  eines  Ansatsea  «f  der  SeQtrommel  ist  der 
um  cfj,  bewegliobe  Habel  e*  und  d«  int  <^  drebbara  Span' 
zahn  9'  augebnehb  Bei  oabein  tßut  «lijuamgeiMn  GswIeUe 
drftokt  das  ßrabtaea  da  BtfUchai  k'  nach  links,  ao  tmu, 


Flg.  4 

daas  den  Sperrzahn  nnter  <l'  zwingt  und  dadnrcb  ein 
weiteres  AnAäehen,  das  sogenannte  .Ueberrelascn"  namBgllch 

macht.  Hei  nahezu  abfjelaul'enemtiewiehte  dagegen  legt  sich 
das  Drahtseil  znlscheu  die  ülemmeu  k',  k"  diese  leitend  ver- 
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bindciiil  uii<l  (lailiirch  einen  Kutz><  IiIub<  <Ii-8  Klt'klrom!ij>:u«t«D 
lii'rl)»<iruhn'n<i.  Es  hat  dies  d(>n  Zwrck.  nach  Ablanf  des 
tttnviclite^  die  AaslOsuiii?  des  ^Vel•ke.s  uumCglich  zu  machen, 
da  eine  suli  he  «iiiiter  nach  Wioderaufzlehfn  des  Gewicht«« 
durch  dea  Wlirtar,  eiue  mbaabaiditigte,  daher  fklidu  Va* 
•lellniff  im  Slgails  »vf  nFrd*  bmIi  rieb  «l«h«n  wtrl«. 


Der  Federcnntact  l"  ht  In  Fl<^i^l.■lInng  ge-scblcssen, 
in  Haltstellnng:,  in  welcher  m'  die  Feder  /"  abdrückt,  orten. 

Dm  KbonilsLiii  k  m"  UntiTbritbl  di-'-eu  Controlconlact, 
wean  bei  ZerreisMO  des  Drahtseiles  eine  spezielle  Vorrichtnng: 
n  mtotnatitcher  HdtateQug  dea  Signales  thatig  wird. 

Der  Krammaafka.  14  ■Iaht  in  EiagxlS  mit  dem  Zaba" 
red«  fi],  urelchea  auf  dam  SdnlbeiiBdiifte  vertohrt  itt 
seitB  ist  dadurch  einem  eventaellen  ,  Losarbeiten"  dee 
Zapfens  vom  Schafte  vurgebengt,  anderseita  ist  der  Signakchaft 
be^Mm  einstellbar. 

Das  Aailager  mid  die  nntere  Ftthrnng  des  Scheiben- 
Schaftes  p  bildet  zngleich  anch  eine  Vorrichtung  für  anlomatische 
Halutdluc  bei  Zerreiaaen  des  Drahtseiles.  Dieselbe  besteht 
—  Slf  .  6  ud  7  —  KU  abam  OmaatBcke  mit  brtitam  Fnsse 
■ad  xwel  sebi«f«nEb«Ma  </,  a",  welche  den  Schaft  flhren  und 
dwKih  die  Clgrlintaftma  di«  pii«D  Thall«  Sdorabengtofan 


Fig.  Ii  nni  7. 

darstellen.  Der  Scheibensehnft  ruht  ant  dem  bei  neLigei  ten 
Hebel  ;>',  i>"  Hilf,  der  von  dt>n  I-ippen  7',  >/•'  c.'t'itbrt  iBt 
und  an  freien  Endo  p"  von  dem  gesi>aunteu,  am  Haken  r' 
eingebSogt«!  Drahtseil  festf^ehalten  wird.  Ein  Stift  u^  im 
Sefaafte  p  lieft  in  F^iriatellnng  Aber  den  aehiefen  Ebeneii  0', 
0",  hl  der  HaltatellnDg  dldht  flbar  dem  Maaalv  der  SekaA- 
IVinuig. 

Zerreibst  das  DrahtReil.  s«  kippt  der  Hebel  p',  p"  nm, 
der  Hclieibi-iisihaft  verliert  —  Freistellung  voriiusirisetzt  — 
seine  Auflag«  und  füllt  dnrch ;  dabei  kurnnit  n.,  ausüei'  Eiii- 
gitf  von  o  and  u^  stUsst  anf  o',  o"  aaf.  Sodann  gebt  ilie 
hhker  ms  verticale  Bewegung  des  Schaftea  in  eine  zogleich 


drehende  über,  indem  ir,  länjrs  der  schielen  Ebenen  weiter 
gleitet,  bin  ticliliesalicli  die  Signalscheibe  in  Ualtstellung  gelwgtk 

Zerreisst  das  Drahtseil  in  Hallstellaag,  ao  kippt  zwar 
p"  Dm,  doch  erfolgt  weder  eine  Entlui|f<hv(  dea  Sehatae 
Trat  Weik  neoh  eine  Drahng  dar  SehaÖe,  da  aicft  mr 
einfach  anf  die  SdiaMflhmng  aafsetzt. 

Der  Haltstellnng  des  Signales  enr»iirirbt  iinr>  gewöhn- 
liche WecbselstrnmaURl'iBUng  des  StelUverkeB,  bezw.  der  lit  trieb 
dun  b  W.  i  hseUtrom.  Wird  das  Werk  durch  InductlonswediM  1- 
strom  für  Freistellung  ausspb'Bt,  bd  erfulgt  wftltrend  der  l'm- 
Ntellung  des  Signalkön^^rs  aaf  .Frei",  bezw.  wahrend  der 
WiederainUteoag  dea  lanfenden  Werkea,  aelbsitUttic  eht  Uebe»> 
gang  mm  Bakeatrombatriebat  indem  daa  nbgaadirlgte  Ende 
dea  Kamnatftckes  9,  (oder  ^  am  Belnn  «  Torlbergleitet, 
sodass  dieser  von  der  Feder  r,  direct  gegen  das  Rad  gedrflclct, 
also  nach  hinten  verschoben  wird.  DifTie  Verscbiebnng  Fiber- 
ti'&ift  sieb  in  bereitB  dargRleg:ter  Wei!*e  auf  die  .\nsiö«e-Ach8e  (/^ 
mit  dem  Zahn8e<'tor  v,  der  ans  dem  Ediappenent  b',  bf' 
ausrückt,  während  die  Backen  a-,  und  in  die  Bewcgnnga- 
ebene  dea  Eehappements  einrttelien.  Gleichxeltlf  vM  dar 
Controlcontaet  besw.  dar  Stnmdcrala  dea  BttheatnuH*  ge« 
schlössen,  dnrdi  welehen  der  Elelrtromagnet  derart  erregt 
wird,  dasB  die  polarisirte  Anker/.unge  n'  narh  recht» 
abge^to!><!en  wird.  Bei  der  Wiedereinlijsnng,  devii  eiuzelne 
Mumetite  als  ziemlich  alljremeiu  bekannt  vorau^p-ii^iizt  werden 
können,  legt  sich  das  Rchappement  />'  in  die  Zahnnng  von  x^^ 
und  h&lt  den  Sector  in  seiner  höchsten  Lage  fest.  Die  Anker- 
zange «'  bleibt  dabei  in  nichater  Mihe  des  Polea  c',  da  aie 
durdi  den  etwaa  vaiiteheBdan  geanhntmi  BmIhb  gifUltot 
ist,  «ich  an  e"  n  legen,  gegen  irdeba«  ale,  dnreii  die 
Wirkung  des  danemd  erregten  Elektromagneten,  rieh  sn 
bewegen  strebt. 

Der  Freixtelhinir  des  Signals  ent^priibt  daher  eine 
eigenthBmlicbe  Knhestrummisliiiun^'  drs  Sii-Ihvt>rk«'<i.  als  deren 
abreissende,  aaslüsende  Ki'aft  »-irli  die  Anziehung  ergibt,  die 
durch  magnetische  Indaction  zwischen  der  Ankerznnge  af 
nnd  dem  Ihr  nihar  ateheoden  Sisenpolaehnbe  e*  enteteht, 
aobald  der  Elektromagnet  atromloa  wird. 

Eine  Auslüsiuig  fiir  HaKstellunv:  erfoltrt  deuumili  sofoil, 
wie  die  Erregung  des  Elektromagneten  durch  die  Control- 
batt4Tiu  aufliiirt,  gleichgiltlg,  ub  die«  eine  Folge  der  Bethäti- 
gung  bestimmter  Vorrichtttogen  ist,  oder  die  einer  StSmag 
im  Sironikreiae.  Dar  Zahn  b"  de«  Ediifvamaila  lagt  aicib 
bei  dar  AttdOemig  gacen  deo  Bwmabnakaw  vanOgart  etwaa 
daa  AbfaUen  dee  Seetora  nnd  ermSgUdit  damit  bri  InunaB, 
v.>riibprp:cli"nden,  unbeabsichtigten  Unterbrechnngea  atA.  daa 
Wiederuul langen  und  Frstbalteu  des  Sectors  durch  wieder- 
holtes Einfallen  des  Zahnes  //  in  die  Zahnung  von  r^. 

Im  Uebrigeu  sind  die  Vorglinge  bei  der  AuslUaung  fdi' 
Haltstellung,  iM>wi«>  bei  der  Umstellung  dea  Sigaaies  auf  Halt 
dnioh  daa  lanfande  Werlt,  ganz  Minliche,  wie  wthrend  der 
Qmatdlngaiif  »Frri".  SdbatÖiUig  arfolit  der  üebergiMir  mm 
Wechsebtrombattfebe  durch  ehie  Venchiebnng  des  Bolzens  t 
nach  vom,  die  ririi  anf  die  Anslnae-Achse  Übertragt  und 
das  Wiedereinrücken  des  Sect^rs  n-  in  du-.  Ki  liapii-Mnent 
nach  sich  zieht.  Unmittelbar  vor  lioltsteilung  bezw.  Wieder- 
einlüsung  des  Werkes  ntferbticht  daa  Ebeiitattteli  m'  dM 
C'ontrol-Contact  /*,  l". 

Ein  Distimzslgnal  fBr  combinlrten  Betrieb  ttnd  mit  Am» 
kAiper  ist  in  Figur  8  dargestellt. 

Die  Stell-  nnd  Co ntrol apparat e. 

Der  Wech seist mm-Indoctor,  mittelst  dessen  das  Signal 
liii-  „Frei"  nnscelii-^t  wird,  wurde  für  /.wecke  des  combinirten 
netriubes  mit  einer  eiKeiilhiimlicheu  ('uutact-Vnrriehtuiig,  dem 
sogenannten  Centrifutal-funtact,  versehen  (Fig.  9  und  10). 
Dieser  Bnbeetrom;-  oder  Unterbrechnngs-Contact  bat  den  Zweck, 
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piner  nicht  bealH<iulitij;ten  Uiiterbi-vcluiiig  di'x  Hnlie«trameB  der 
FrcisUlluug  dnreli  naUigei  Drücken  des  .SulliMim  vom- 
beugen  ud  dln  BmMmag  der  StaDaiipnrM«,  üt  IhsiiMlBtioa 
dn  SldlaM,  flr  teUe  flVMllMceD  ganz  gleicli  m  machen. 
Aitf  d<r  Anutmuhie  i»  Weduelstrou-Indoctor*  ist,  uo- 
■Htalfair  TW  den  liIntSNB  Ltfentlidn,  d«r  ratinnde  Tbell 


1%.  8.  Kg.  19. 

d«  CraU-ifagal-C'nntaet««  aageteacht.  DerMlbe  bestellt  ans 
einem  Ebonitgehäatie  a,  In  weleliem  drei  Metallknqier  /<,,  h.,, 
/'j  durt  li  Sliltf  r,,  <:^,  r,,  äini'a  Enden  iii  zieailii  h  weiten 
Üolirungen  von  a  lose  lapent,  leiclit  beweglich  sind. 

Uober  diese  Muiallkiirper  ist  oino  Fedor  </  treletTt,  weli  lir 
einerseits  an  der  iaolirten  Klemme  e  fest^«cbraubt  Ut,  onder- 
■eita  mit  dar  ftaiehfalls  isollrten  Klemme  e"  Contact  bildet. 

Wird  die  Corbel  des  Indnctors  gedreiit,  to  werden  die 
llHsen  5,,  b„,  6,  eentrifiigal  gi'K'^n  die  Feder  d  geaehlendert, 
sodass  der  Tontact  zwisdieii  <l  unil  t'  uulVthnhrn  wird. 

Der  StcUiastcr,  Fi^,  II,  bvbiut  zwei  i&uliit  verkuppelte 
SpMgn  mit  gimaiMMem  Biheoontnet  ud  getrenoteii  Arbeits- 


Flg.  11.  Fig:.  12. 

1  IM!  !■  ".'D  JHii'  li  l'.  derti  uiiiei-  dt'U  Steg  de«  Kuliet'untactes 
uud  unter  diiU  .Siiati^;eii  wird  beim  l>rüeken  des  Knupt'es  i-ine 
VnterbrecbuDg  in  der  Mittellage  veruiiedeD,  da  sich  die  Kohe- 
contecte  erst  ttfljien,  wenn  die  ArbeiU4wntncte  bereit«  ge- 
BcUoHen  sind. 

Der  opdache  Controlappamt,  Flf.  18*  bat  neiet  ein 
weisses  Scheibeben  und  ein  rotbes  Sdilrnblech.  Durth  ein 


verstellbare«  iiewii^tidiM  kau  die  BMpflndUciikeit  deeialM 
modlftdrt  werden. 

Der  akmieehe  Contrdlapp«a(,  du  OmlNlUinidwerii, 

FliT  l'i,  weist  keine  besonderen  EifllBtWhalMlib<lt«>  nf;  die 
Sebalinng  bat  sich  jedem  gegebenen  FaUe  anzupassen. 


Fig.  lt.  Fig.  14. 


Die  n  ein  nnd  demselben  Stellpostcn  gehSrigen  Apparate 

vferd«'n  pmx  iilmlii  h  —  mit  An«n;ilinu'  der  anssri  lialli  des 
T!ür)-»ii'(  beiiiHÜiclieu  Cuntrulkliiigcluerke  —  zu  coiupletea 
(  Ii  i  tili  .  I.  /us:immenfcntsllt,  wie  ale  Flf.  14,  15  ud  16 
veraiucbuulicheu. 


Fig.  16.  Fig.  18. 


oft  ist  RS  K^buten,  elektriKrhe  Disiatizsig-nalv  niii  .iiulerea 
Hiilsmitteln  de«  Eiaenbahnbetriebea,  wie  Baiuuchrankeu,  Zeidm 
und  —  In  enter  Unle  —  mit  anderen  Signalen,  h  IwsHiimls 

Abhao^prkeltS'Verhaltniase  n  bringen.   Fir  derartige  Ebi* 

riolitungun  int  der  combinlrte  Betrieb  be«ondera  in  mancher 
UezieliiiDg  sogar  einzig  und  allein  '.reriu'net. 

Stetx  luindelt  e«  sieh  in  xili  litn  F.lllen  darum,  darcb 
Unterlire<  Kewi-.v.  r  T,i  iimigstlieile  mittelst  einer  geeigneten 
Cuntactvorrii'btuDg  eine  kUnstlicbe,  beabsiditlgte,  jedirzeit 
aber  be^iuem  nufliebbare  ItetriebN»tömng  des  belrelTendeu 
Distaniaignale«  herbei zmfUhrea,  dasselbe  swaicswelae  in  Hall- 
stelimg a  briagea  nnd  In  derselben  fesimkaltein. 

Da  indessen  die  StelUeitangen,  in  welche  derartige 
p.Mdiiliigigkeits-t'ontactu'*  gelegt  werden,  meist  aueh  fiir  Zwecite 
dti  C  iiih'le  li''niitzt  werden,  sc  müs-'M  Abliiliiffiekeit.s-Contaete 
(fi'wiliuUeh  als  lim^cbal^l^  •iui.'etührt  werden,  deren  Con- 
stniption  in  Uebrigen  ji  im  Ii  ;^weck  nnd  DnstAaden  selir 
versvliieden  sein  kann.  i>o  kCimen  beispielsweise  bei  l'ombi' 
nationen  eiakiiisdier  Dlstannigttale  nH  BnfidntaalgDalen  m 
Oentralweiehen-Anlsgen  die  Abhlnglgkelts-Contaete  sitweder 
an  den  Semafheren  Mlbst,  oder  an  deren  Stdlkebeln  aar 
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gvbraeht  wrleB.  Y«n  dutr  eiiiK«h«iid«it  Bnofareibmcr  4er 
biiüier  in  Vertrtndiuig  g«koiutnenra  Abhltnglgkelts-CoDtacte 
mos«  Iiier  leider  in  Anbetracht  der  Weitlüuftgkeit  de»  (ii'^f^n- 
ttmdea  »IgtMhon  werden. 

Die  CoBtrolbattericn. 
In  Anlagen  clektrigcber  DIatnnz«igna]o  mit  combinirtcm 
Betrieb  ilhMiPii  du  Ci.ntv.Oli.i'terii'ii  iiisMü'rrif  finom  doppeltr-ü 
Zweckf.  .ilf  (U<uiiBil«.'a  iinek  tlej'  EiüicaUuiu  der  Freiatellnng 
entnojniiifii  wir.!.  Obwohl  nnn  die  Aiislü^nnjr  der  llistanz- 
»ignale  fttr  eumbinirteu  Betrieb  gegau  Stromdifferciizen  keines- 
wcg*  bewNMfam  «mpfindlicb  ist,  m  bleibt  doeb  eine  eatspreehende 
InstanlkKltnig  dtr  GoBtrolbattaric  dis  ent«  BediDgug  ond 
VonvtMtnint  fOr  elua  itgtlMtaiiKen  Batrieb  lowoU  der 
f^igiiale  seibat,  als  der  elektrischen  Controle  ihrer  Stellung. 
i:s  ij-l  ein  nicht  xu  verkennender  Wirtlieil  des  c^iutiiuirten 
Uf-riii  iji'-i,  liiiss  die  Sii-niil''  \'>A  zu  schwachem  Strimu'.  rii'.rfli 
welcliea  die  richtige  lunction  der  Controlappanito  fi-agUdi 
wnrde,  »Unrnddacen',  du  luiMt  MlbttUiltii:  mf  Halt  tntfbilto 
kehren. 

Für  Zmek«  der  OoiilrolbKitwim  ««rden  im  dMr  Regel 
dietelben  Elenenttypea  )>enmtst,  welche  auf  der  MraffiuHirn 
Linie  andi  fltr  TelegrapheBsweelce  verwendet  werden. 

(Mime  Mgt) 

CH  K  o^■IK. 

Wieuei*  ätadtbahil.  Dnrch  die  Amtge^ttattun^  de» 
lioutigpen  Hanpt2ollamtB  -  nahnhofea  werden  in  Folge  der  An- 
lage der  Sudtbahn  die  einschneidendirten  Veräudei-untren  in) 
SudtiuMm  eotstehen,  worüber  der  KBantechaüter''  in  seiner 
Vvmmv  vom  SS.  Fetanar  «ine  Belbe  ven  intereaaantan  Hit- 
theilwigea  Mögt,   die  wir  naetotehead  Im  WenmOtdien 

wiedergeben : 

Dorch  die  Einniündang  der  ^Vientha]-  and  Donaucan.nl- 
Linie  in  die  Traee  der  heutigen  Vorbindnngsbalm  wit  i  luer 
ein  KuotRhpnnki  ersten  Rjing«s  entstehen.  Nacbdsm  die  Wieii- 
thal-  ond  l>onaocanaI-Linie  als  Tietbahn  durchgebildet  wurden, 
war  «eben  direli  diesen  Unwtaud  die  NiTeamuidenuig  der  Vor- 
biadngabalm  —  weltte  man  etneraeltB  anf  den  Geleisean- 
•chino«  nickt  TendcUen  «nd  aaderereeila  die  Sampendareh* 
biUiiiig  veroelden  —  fm  Voridnaln  ehe  nnamw^cfaUebe  For. 
deruug,  welche  diirili  das  lebhafte  ßcdUrfid«  fl^s  ücziiV.'s 
I^andstrasae  nnch  liest' itii::nng  dos  festnngsUhnlichen  Verbindnug.s- 
bahn  •  Viadncti  s  imcli  in  Ji  un  tidi-m  tlassc  untorstiltzt  uij'I 
gefördert  wurde;  die  Creneral-ilirection  der  k.  k.  Staatibahnen 
projectirte  in  folge  dessen  eine  Nivoauiladomng  der  Verbinduogs- 
balin  in  der  Streclw  Ten  der  KealiagKaste  bie  znia  Itadetxky- 
fiatee  in  der  Art,  daaa  die  Area  der  nene«  groaien  Bahn- 
huf^nlage  ala  vollkommene  TiefltahnanLige  durchgebildet  er- 
scheint. Allerdingii  bedingt  diese  Umlegnng  auch  weitgehende 
Nr.  i.-aun-giilirutij.'('n  lii-r  uiiilii  K^niiluii  SirusM>n  ;  SO  wird  bci- 
üpiei.-!»«)«»  das  Nivean  der  LaadnUas^er  Hauptstrasse  bis  anf 
die  Ünterktute  der  jetzigen  VorbindmigabalinbrOcke  gehoben 
werden  miu«a  nnd  kommen  die  nmliegendeu  Gebäude,  so 
weit  ale  aiolit  aar  Einlfisonr  gelangen,  mit  ihrem  Trottoir- 
aive«n  Ua  9  m  «nter  das  neu  atnaaernüvea«  m  Uagen.  Data 
dadnreh  CHinlcBnimlkhlteitien  «ntateben  werden,  Icann  man  echon 
hfntP  voriin^>i!i>'ii.  Es  ist  '■Ivn  uniiiM>;li('li,  hei  iit-n  vi)r5;Hiiil»'in'ti  ' 
\  erhSltjjisM  ii  und  bei  c.Ult  6o  gru-'fiiiiiiiri'ii  L'uiwiüzu-iJg,  wie 
si.-  liur  ("ut^t.hen  wird,  solche  kl'  iiH-  nnüngenebme  Xeben- 
ei-Achtiinungen  zu  Termeiden.  Uebtigt:u»  werden  aueh  die 
letzteren  Tollenda  verKhwinden,  wenn  die  davon  betroüeuen 
Ci^lode,  nKmikli  das  Invalidenhau  und  daa  lüoeter  nm  Um- 
htm,  Iteaw.  nr  EinUaang  gdangen.  Bs  kann  Itelaeia  Zweltel 
naterliegen,  das«  diese  beiden  Httusercomplexc  mit  Rflcksicht 
anf  ihre  Bestinimung  durchuos  nicht  in  die  onnaittelbarste 


mfae  eine«  greaaen  PerflOBOi-  nad  Fraehtein-Oentralbalinhelti 

psMAD  werden  und  das«  utihhi  aas  zweifachen  (iriinden  zn 
ihrer  Anflas«nng  wird  kommen  miisson,  weil  erst  dann  der 
Huhnhof  seine  volle  kflnftigo  Entwickeliing,  die  dnrob  das 
Dnrieck  zwischen  der  )larxergas.<>e  nnd  Unteren  Viaductgasse 
mai-klrt  ist,  erlangen  wird.  —  Die  neue  Jiahnhofanlage  wird 
sl-h  von  der  Bpatrixgnsse  bis  znr  Hetzgas.se  anf  eine  Läo(^ 
V  )ii  circa  1  km  erstrecken  nnd  einen  sehr  bedeutenden  Tiiell 
de«  heatigen  Eialaallplataes  in  Anspmcii  nefaneiu  loi  Balmhaf- 
eeatnini  sind  fünf  PersoneDgeleiae  mit  drei  PernniR  und  sieben 
Frachtengcleiao  geplant.  Die  UcsHimntln 'itc  di^s  F.aSiüli.ir.'s 
daselbst  betrilgt  82  m.  Der  resflirln  Tlu-il  den  EiAlaui'j.luUt>» 
s.jll  ■^'.•m.iss  drv.i  iTr>ii{-r;il-];i-giilir;iii(jsi(lati"  zur  Verbaunng  ge- 
läii^^e»  und  sind  in  er>>ter  Linie  da.'t.elbi^t  Grossmarkthallen  in 
Aussicht  genommen.  Der  Ilahnliof  wird  als  Centralbakuhof  ancb 
(Ur  den  Ftaehtenverkehr,  in  erster  Linie  Rt  die  Approvi» 
aioBining  Wiens  dienen.  In  dieser  Bifihtnng  ist  bereila  aattena 
dar  ConanM  «Im  Central  -  AMladaiMila  flr  9S~~40  Wagen 
netot  entepreehenden  HallehbaMeh  In  der  InTaltdenetrasse  ge- 
plant.  Aii-^scrdoiii  wird  aurli  in  dam  Theile  zv\i-^i:Ii.>n  iler 
Marxergnsse  uiid  UhIiti-ti  \  iailurtuMs-'e  ein  TitMies  Frachtra- 
iiui^.izin  lui-getiiliit.  Die  ItC'SLi'hfü.li'  Gro-siiiarklhiilli!  suli  mit 
der  neuen  Hallenanlage  in  der  Iinalidenstra.s.'te  iii  entsprechende 
Verbindung  gebracht  werden.  Der  Ban  der  Bahnanlatco  wird 
im  Sommer  1.  J.  begannen  and  der  Veritefar  mf  der  Ver- 
bindnagabalm  Indeia«!  Iber  tU  Helsproviaorlam  galllnt  wardon, 
welcbee  in  der  InvalidenatrasBe,  ond  zwar  vom  liansamte  bis 
zur  Uarxergasse  hergesttellt  wird.  Mit  letzterer  Arbeit  wurde 
hti-i-;t.s  \ >TL'niiL'f;ii'  W<'i:li,.  li..'^Mjr]ni-ii.  —  Der  ganze  Bau  »oll 
derart  Jui  chg«lill<i-t  wtrdm,  d^üw  sowohl  im  Personen-,  wie 
anch  im  Frachtenverkehre  nnd  insbesondere  in  der  Approvi- 
aioaining  der  bestelwnden  Grossmarkthalle  nicht  dtp  irrringstn 
üntertarMitottg  atatlMet. 

ZngsrefapAtnisen  im  Monat  Jinnvr  1896.  Bei 
den  Zflgen  nit  FeraenenbefBfdemng  sind  fm  Monat  ^ner 
tVit^nde  Verspätungen  in  den  Endstationen  vorgekommen:  Bei 
dax  scbnellfahrenden  ZBgHU  über  10  Uinnten  .311,  bei  den 
l'ersonenzüK-fii  üfujv  20  Minuten  710,  bri  di;ii  gemiscbten 
Zügen  Uber  3u  Minuten  23.*>,  sonach  im  ti:iii/i<n  1250  Ver- 
spätungen. Dies«  Verspätungen  wurden  vcr  inl;vsst  durch  Ab- 
warten  von  Zügen  iu  i«42,  dnrch  Fest«  «nd  Folisei  •  Amts- 
kandinngen  in  27,  durch  UnvegelmlaBiglErilBn  In  FArffieaata 
und  aiaaaigewIlhnUdien  Vetfeahn  709*  IflKlt  ataMapliiriseiie 
Elnüllaae  toi  985,  dnrch  Hindernisse  auf  der  Bahn  in  13, 
tlKfch  m.iniT^MhTften  Zustand  der  Üaliu  in  1.  iliitrh  Schudhaft- 
vsuiJcii  I'.ilirxeugen  iu  iJl    nnd  (inrrli  :unlt'if  (jriindu  in 

7  Fliilr-ii.  IM?  y.nh]  j  -m-r  '/.iv^".  ilim  it  ileri  ri  \'r:-i>j»ärnDg  An- 
schlttsso  nicht  vollzogen  werden  konntenj  beträgt  160. 

Verein  fOr  die  FVrdening  des  Loeal-  vaA 

Strassenbahnweaens.  Bei  BrSflhang  der  an  24.  Februar 
ISftf!  stattgehabten  Versammlung  gedenkt  der  Vorsitzende, 
Civil-lntr'iuenr  E.  A.  Ziffer,  in  wannen  Wuidn  des  jQnvrst 
vür&iui  lciiua  Au».<<chuss-Mitg1iedes,  Keicbsratlis  •  Abgeordneten 
Heinrich  Popper.  Die  Versaaualnng  erkebt  stell  xun Zelebea 
der  Trauer  vun  den  Sitzen. 

Sodann  hielt  Dr.  Albert  Ed  er  einen  Vortrag:  ,üeher 
die  Fiaanxirang  von  Kleinbahnen  in  Prataaen.* 
fSnleltettd  sUiziite  denelbe  In  angemefaien  Vmrissen  'die 
'  HindemiKSo,  welche  honte  sich  in  Opstcrrpich  der  Entwick'liiiig 
dos  Kleinbalinwesens  entgegenstel}<-ti  nmi  bezeichnete  l'itiu*en 
al>  fhi-'Ji':!!;,'-^  Land,  wfliln».;  gfK-'nv^.irfii''  'ine  Ansierst  regp 
und  mdt  tmter  volbtlindig  nomaleu  Verli£)ltniäsen  sich  voll- 
7.iehcndc  Rntwiukelnng  in  diesem  Zweige  des  Vorkehres  auf- 
saweima  habe.  Dr.  J£der  nnteraeheldet  hiebet  swei  Perioden, 
nod  zwar  eisen  etwa  drataigiintrigai  Zeltnunn  mr  dem  In- 
knifttrr^ten  des  prenssisclken  KlelnbahngaeetHa  nad  einan  drei» 
j^tiirigeu  ZeitrattO)  der  Wirksamkeit  dematben.   Auf  draad 
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seiner  dnreh  pnktisdie  Beispiele  ei'läatcrten  Aotfülirangen 
charaktfriilrt  der  Vortraßcnde  die  io1<;(iiiden  drei  Arten  der 
Finanzimng:  1.  Den  vollkommen  »elbut.tnilitr'  ti  liiui  und  Be- 
trieb dnrcti  answärüjrc  Unternehmungen  xum  Zwecke  eines 
flnanzielleii  Oecicliäftes ;  2.  theilweite  oder  3.  voUkonimeon  und 
MucbÜMsliche  liethtttignnt;  itt  betreffeudea  dirtcteo  Inter- 
•mentMikrciio,  cei  ««  nun  in  «bgMcblotMoeo  Onmrttai  oder 
te  RfllMerem  Ca&iiige  als  ComaiuüvcrliiBil«. 

Jm  AmdilnH«  in  den  sehr  Icbrreleli««  Vortrssr  lie- 
l.-ncliii'tf  der  Vorsitzende  einige  Gewcdt'iiunkt-  ^u^^^ll,l  in  T!-'- 
zug  ;iiit  'lie  Finanzirnnggarton,   die  Fan-  mnl  liftrii^tisiuin-unf; 

in    eiKi  iipr  l^'i^i'',    als    »iicli  iii!!sirlitli:  li    .|r-r  .ji  Ii  or_'i  1  riiil.'ii 

ti«hwierigkeit  bei  der  Wahl  geeig^ncter  und  praktisch  erprobter 
tMliDiMliw  Ldltar.   

AUS  DEM  VEROUD^JÜNGSIiLATTK  DES 
K.  K.  HAKDELBHINlSTBBIUMa 

V.-BL  Mr.  &  V«rllnireraD)r  d»r  Rrwillficnoic  sar  Vornahme 
teehniMher  Vorarbeiten  fttr  «Ine  Dampftram- 
baha,  »T««!««!!  Zahoradbalia        Trl«at  aach 

SCMUA. 

«  »  S-  VMianpernne  d^r  n<'wilU»nn«-  itnr  \'"vnHlime 
t  cchnitclif  r  \  mur  Im-.Iii  ii  fm  ilm-  1 ,  i .  rn  1 1.«  Ii  u 
Tom  Ii  muctilu^iilatze  in  1/inz  zur  Staiiuu  Kili-r- 
(liiiK  der  LumlhiiliD  WpIh— Anchanh. 

„       »    i.  Verordnung  der  k   k.  Stattbalterei  fSr  Tir«. 

und  VornrIheiK  Vom  5.  Novembitr  1895,  Z.  26111 
betreffend  den  Vvrkebr  mit  kleinen  Kader- 
«nd  t^ictilbooten  im  Bereiche  der  9«terreiehi- 
anhen  Bedenaeeorte  and  Unga  de«  Saterrelchi- 
•ebea  Bodenaeeofera. 

,  ■  >•  Vcrordoing  der  Mlniaterieit  der  Ffnanaeo,  dea 
Handela  nad  de*  Ackerbaaea  ram  C.  Jlnaer 
18SC,  womltstaige  Beatlnmnng^B  der  Mlal»t«rlfti- 
Verordniuc  tmi  M.  Mal  ISU,  B.O.  Bi.Kr.CO, 
hiniicbtilflfi  4w  MaklTciftckrca  abfciadwt 
werdea. 

a  ■  8.  BewilllxiinK  zur  Vomabma  teehnlaeher  Vor- 
arbeiten fBretae  rferdeatraaaenbaha  inStaDinlan. 

a  a  VerlKngerBDg  der  Bewilligoag  aar  Vornahme 
techiii'eher  Vorarbeitern  ftreioa  mit  elelitrliclMr 
Kran  zn  hetreibcada  Klalakaha  Ta«  Payar- 

bach  nach  Hreio. 
a       B        Vprordniitifi;  «Irr  Minister  do«  Handi>U  nnd  d(>r 
Finauxen  vnni  Ii).  Drceinhcr  ^^^'>  hi'trfT-nd  die 
theilwei»e  Abänder  im«  ilf«  ^l  nr  i-t  i  -i  !i  n-,  U  naren- 
veraeiebaiitHes  fiir  üen  uukwui  ti^rti  Jiiiadel. 

,  a  Kiindiiiacbang  de«  k.  k.  UanüilMnilni-tcriDma 
vom  13.  JlUoer  1896,  Z-  1»»5,  belreifead  die 
LIat«  4ar  Kfaaafcahiaa,  weleha  daa  latar- 
■attaaalM  üt>beralakoaitteii  aber  daa  Blaan- 
bahn-Praebt verkehr  nnleialellt  alnd. 

,  kB.  VerllDgernnK  der  Bewillignng  aar  Vornahme 
techaiaohrr  Vorarbeiten  für  eine  mit  elektrischer 
Kraft  aa  betreibende  Kleinbahn  der  i$trecke 
M  II  II  V,  e  1 1  Ii  al  —  (itMa>Aapa—  Bargae^mieda  nilt 
ri<-r  Aiizwi'igaag  VW  dar  Kraaiaahaaka  aar 
Moharnmiihle. 

B  a  ErttOTonng  der  Kleinbahn  mit  elakttlaafcaB  Ba- 
triaba  Bialits— SlsenaeriVBld. 
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Ich  kann  mir  nicht  veraagen  zu  bemerken,  da*«  ich  bereit«  in  Mr.  40, 
41  aad  dar  aJarittlMicn  BMMar"  das  Jabm  l«M  diataiha  Ab« 
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Eiaenbahn-,  Telegraphen-  und  D  am  p  f  t  eh  i  ff  •  V  er- 
kebrea  in  Oe»terreich-üngarn  (60  kr.).  Verlag  von 
CarlProcha^'ka,  Wienand  T  ea  c  h  e  n,  «ind  in  nericr,  crgänTHer 
I  und  berichtigt' r  Aiirlage  lOr  daa  Jahr  I89b  erachieniii  Fiir  d<  ii  WVrt 
diewr  beidan  PubUkatisata  gaaUgt  aa  anialttktau,  da««  die  Karte  ia 
ihrer  M.|  daa  SutiaBa-Vanclabaia  ia  90.  Aaflaga 


CLUB-N  ACi  I  Rl  CilTEN. 

Beriebt  Uber  die  Clobveraammlaag  vom  8.  MAra  1896. 
Der  Prfaident  Herr  Hofrath  Kargl  macht  nach  Eröffnung  der 
Veraaininlnug  folgende  UitUieilnogen  :  Freitag  den  6.  MSrz  um 
5  r  h  r  N  »  r  h  tn  ;  1 1 .1  g  X  findft  die  (5  #  n  f  r  «  1  v  p  rs  a  ni  m  I  n  ii  i;  statt. 

I  >ri  ü  n  !■  ii  s  I  e  \'  u  r  t  r  a  g  t\u<U:l  1 1  i  e  ii  4  t  li  >j  i\  i-  n  In.  .M  Ä  rz 
IbUH  sutt.  liieoet  V'orlrag  beginnt  ttunuaiituaueiae 
um  7  Uhr  Abend».  Herr  Inifenieur  Ilax  J  U  1 1  i  g,  Profeisor  an 
der  k.  k.  techaiacben  Ilocbgchule,  wird  Uber  .Kttuigeu'ache 
Strahl  aa*  «ipnehMt.  Za  dicnea  Vortrage,  walebar  im  Saaia  dai 
NiedeiMemidiiaebea  Oewarbe-VaraiaM  abgehaltea  wlid,  habaa  a«ab 
Damen  Zutritt. 

Heute  werden  Hen  Ingenieur  Joief  H  a  r  d  y  Uber  die  ,i  e  I  b  st> 
thütige  Niederdrackbraaiaa*  «ad  Uen  lageaienr  Hage 
Kling  Uber  ,a cl bstthltiga  Biaaabahawagaa-Xap- 

p  e  1  Ti  II T'trfragca. 

Ihn  ans-iTvt  intereaaanten  Vorträge,  «fiihe  mit  I>riiiim-<tra. 
tioueu  uu  den  im  t>aale  «ufgeatelltcji  Apparaten  begleitet  waren, 
fanden  reifben  Beifall  der  Mireleb  eraehieaenea  ZiihlMr.  Maek 
ikhlua«  der  Vortr&ge  dankte  der  Voniiieade  dea  geaaaataa  Hteraa 
in  Nanea  dea  Clab- 

Wlbread  dea  aa  die  Vortrage  aieh 
«amen  Abendeaaena  gedachte  Herr  Dr.  S  e  h  e  i  b  C  r  „ 
de»  selieideudcn  Präsidenten   Herrn  Haftatb  Kargli   WanMf  dir 
Mf.i'-Te  in  herzlicher  Weis«  dankte. 


gern 

Vei 


Der  SdiiHmibrer;  Dr.  Walf-Bpp Inger. 


WiW.T.J  ~ 


I  >  Od. 


Mr.  16. 
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N£:  11.  Wien,  den  15.  MBrz  1896.  XIX.  Jahrgans. 


IV  SA  LT:  ClabTersamnlang.  —  Die  Pentionsoonii«]!  für  Bi««nbalinbedi«it«t«tc  nnd  ita  neue  Peniionagesets  für  SUmtibeamte,  -Witwen 

nntl  -Waisen.  —  Vv>  elektrisihe  Eii><>nbiibn  •  DJttaouigMl  för  eomplttirfea  Befrifb.  Von  Antoa  Teirich.  (Scb.'ois.)  - 
Sttnuifraphinohes  Hrotokiill  der  XIX.  ordeatlitlien  GenemlTenuBniliint;  des  Cliilj  rt<terr.  EistiibaHD-Hesmlen.  (Abj^aJtca  nm 
Ii.  Hütt  Iti^.}  Chronih:  Twaeiidtte  iMamMive  der  T.oeoniftciTf&brik  in  Kloriditdorr.  Coneerc  dea  OcMOgrartiOi«  0«terr. 
KiaenbAbn-Beuntcn.  StauJ  d«r  Eiseobababaaten  mit  Hude  Deceiub^^r  if^\>^.  BettictMersebiiM««  der  eUktÜHfeai  ftfiittito  n 
 Bodapett.  —  Aas  dem  Veiordnangnblittt«  fOr  EisenbAhueu  und  Schiffahrt  —  (Jlnb-KMiriclitcii. 


CliibT«niHndmv:Dleintag  den  17.  MümlSM, 

Va"  übr  Abends.  Vortra?:  dps  ITerm  Dr.  Georf,'  Simoni, 
Natnrarzt«»  aas  Feistritz-Lembach,  über:  ,Ur»achen  umt 
BdOmfifimff  dir  «Ofmänt»  NtnmUät.'^  ~-  Süll  dlawm 
Vortrage  haben  auch  Damen  Zutritt. 


Ole 

PMUiMnMnif»  flr  flfemiMiMiewtoli 

nnil 

in  MM  PiMlmiitMtz  für  Staattlmmte,  -WtWM  ind 
-Waisen. 

D«r  eben  venmdete  Jalnesberieht  ftr  die  Clnb- 

iahr  18^)0  erwähnt  in  »einer  all^rmeinfn  rpbprsirht,  dass 
der  Clableitnng  der  Frage  bezüglich  Erhöhung  der  Pen- 
nonen  oaeiitweKl  ilM  AnftaerfcMnkeit  nnrendet.  Diese 
Frace  liescliaftigt  bcknnntlich  unsere  Standesrollffjfn  schon 
seit  einer  Heihe  von  Jahren,  und  die  Beeti-ebungen  geben 
in  enter  I^e  dabin,  daan  ein  Theil  den  Qnartienteldes 
(Lucalznlagel  Iiei  der  Pensioiisl/emessung  in  Ansdilacr  ^re- 
bracht  werde.  Bisher  hatten  alle  nnteraonuneiieu  iSchritte, 
Imiw.  alle  den  naaegebenden  Peirstnliebketten  ttb«rreiehten 
diesfälligen  Petitionen  nnr  ilm  einen  rein  akiidemisehen 
£rfolg,  dieae  Frage  angeregt  und  die  Lücken  des  heutigen 
PeiniDinabeiaewnngB''S3^teniei  klargelegt  an  haben.  Ein 
materieller  EiIoIlt  kunnte  nicht  erzielt  iverJen,  und  zwar 
btahat  wabrscbeinlich  aus  dem  voa  vielen  massgebenden 
Seiten  direet  angegebenen  Onmde,  daae  ea  fnaohmg«  nidbt 

opportnn    er.srheine,    liier    eine  .\enderunj;    eintreten  zu 

lassen,  als  nicht  die  brennende  Frage  einer  Ke^relun^  der 
Staatabeamten  •  Peasionmonnen  der  Erledigung  zu^^efUhrt 
worden  sei. 

Dieeer  Qnud  muss  t>ei  nnbelangenei'  Beoilheilong 
Vöhl  gewdrcHgt  werden,  denn  bei  dem  groeaen  Umfange 
des  Staatseisenbahnnet^es  schien  es  den  leitenden  Kreisen 
deraelbeo  nicht  thnnlich  eine  grtasere  Reihe  von  (de 
bxSta)  dem  Staate  dienender  Bedleimteten  hinsichtlidi  ihrer 
Vorsorimnfrsgenasse  —  mögen  dieselben  auch  nicht  ans- 
reiehend  sein  —  bedeotend  gllnatiger  an  behandela,  al» 
die  tbenriegende  HaluniU  inrflbr^iat  StaatidieBer. 


Im  AllpemcineTi  muss  feJoch  zugegeben  werden  — 
nnd  es  geäclüeht  dinsits  audi  seitens  der  massgebenden 
Factoren  —  dass  die  BeatrebODgen  der  Eiaenbahnbearoten, 
»irh  gflns tigere  Ruhesrennsse  zn  siclifm,  ans  ni-fnulen  iler 
Billigkeit  vülikoninien  gei-echtlertigt  sind,  wenn  man  den 
zumeist  schwei-en  nnd  veraatweitnnpvollen  BiBenbdin> 
dienst  in  Ri  tracht  zieht 

Durch  das  am  20.  Februar  d.  J.  dem  Reichjrathe 
selteoB  der  Begiemnir  vorgelegte  «Peneionafreaeta 

der  55 1  a  M  t  s  bea  ni  t  eri,  Witwen  nml  -Wai.sen"  ist 
nun  der  erwähnte  OpiK>rtUttitätiigrund,  die  Behandlung 
diewr  fVage  ftr  einen  apRtann  Zeitpunkt  rüdonntelleii, 
entfalh'ii  nml  helTentlich  wird  atieh  die  Frai-'r:  einer  Re- 
gelung dei'  Penaionaaonnen  fui'  die  KüHenbahubediensteten 
ihrer  LCanng  bedeutend  niher  gerückt,  wana  —  woran 
nieiit  zu  zweifeln  ist  —  die  maHgebenden  Kneiae  ihr 
Wolilwollen  bethaiifren. 

lu  deiu  von  wohlwülleuJem  Geiste  diu  cUdruiisicut  n 
und  durchaus  klar  und  gemeinverständlich  aufgebauten 
Gesetzf  gibt  die  Rtaat.sverwiiltuni:  als  Arl^eitsgeber  den 
anderen  grossen  Arbeil^igebern  ein  üchüiies  Beispiel,  wie 
rie  flr  die  Zuknoft  ihrer  Diener  nnd  deren  Familien  au 
fsoffreji  irfdpnkt  —  aus  jeder  Zeile  dieses  Gesetzentwurfes 
sieht  man,  wie  der  „Pulsscblag  der  Zeit"  studirt  wurde, 
nnd  ea  wti«  nur  an  wflnadien,  daaa  die  anderen  groaaen 
Arhpitspeber  diesem  Wege  folgen  und  die  bestehen- 
den Pensionscasaeu  eine  zeitgemäase  Reform 
erfahren*. 

Unsere  Fachcrdlefren  inteie.s.*irt  wolil  vor  .\llein  ein 
Vergleich  des  neuen  Peusionsgeaetzes  der  Staatsbeamten 
mit  den  Nonnen  der  Giaenbahn-PmiBkinafonde,  nnd  da 
mu&s  zugegeben  werden,  dass  mit  Ausnahme  liei  aufrecht 
erhaltenen  Dienetaeit  von  40  Jahren,  gegenüber  der  bei 
den  meisten  Ssterreirhfaehen  nnd  nngariaehen  Eäaenbahnen 
bestehenden  von  35  bis  höchst^ens  .Tahren,  die  neuen 
Fensionanormen  ffir  die  k.  k.  Staatabeamten 
eineBeihevon  ftnaaerat  erhebliehen  Torstigen 
gejrenüber  den  Pensionsfonden  der  F^isen- 
bahnen  enthalten.  Der.  erste  wichtigste  Voraug  scheint 
uns  jener  zu  sein,  daaa  die  Fanafa»  fltar  Witwall  Mäh 
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Staatsb(<:ainten  und  Staatalehrpersonen   mit  keinem  se- 
rJogereo  itetrag  «1«  mit  400  Uuldm  beoiesMii  werden  darf. 
B«i  den  EiMnbalmen  ist  du  Annun  der  Witiran* 

Pensionen  verschieden  nnd  beziffert  sich  entweder  in 
^aot«a  (33*3— 50  a  )  des  vom  Manne  zuletzt  bezogeneu 
CMiiltes,  oder  in  Quoten  (50—66  v )  der  dem  iranne  ge- 
bflbrenden,  erttttVeU  von  ihm  bezogenen  Pension.  Nach 
den  Fensionastatot  der  k.  k.  österr.  Staatsbahnen,  welches 
Wir  hier  Tomebmlich  in  Betracht  ziehen  wollen,  da  es 
sich  ja  hier  ebenfaUa  um  Bedienstete  des  Staates  handelt, 
beträgt  die  Witwenpensioa  ein  Drittel  des  von  dem 
Manne  zuletzt  bezogenen  Gehaltes,  hiebei  ist  wohl  ein 
Haxiunup  (H  1500)  ftttgMetit,  «Iwr  kein  Hiniamn. 

Wenn  man  in  Erwägung  zieht,  dass  bei  den  k.k.  Staate» 
bahnen  toq  dem  iur  daa  Jahi*  1896  sjatemisirteD  Stande 
TOB  6386  Beamten  9190  Beamte  <daa  aind  nmd  94x)  in 
Gehaltsstuleii  von  fl.  500  bis  incl.  fl.  ROO  stelun  nnd  ein 
grosser  Theil  der  IX.  Dieostdaaae  (Uehalt  fl.  900  bis 
tad.  11.  1900)  in  den  GehaltaatnfeD  von  ü.  900,  lOOO  and 
1100,  so  zeigt  sich,  welch'  prosse  Zahl  von  Beamtens- 
witwen  eventoeU  nur  einen  Anaprucb  aut  Peneioneo  in 
derHShe  tob  II.  166-67  bis  ü.  S66'67  hat«)  Bs  irtre  wohl 
eine  edleThat,  auch  hier  —  wie  in  allen  jenen  Statuten, 
wo  dieses  deraeit  »äugelt,  und  es  ist  dieses  bei  der  Mehr- 
28hl  der  Fall  —  «In  H Inimam  inderHAhevon 
eventuell  fl.  400  festzusetzen. 

Die  zweite  äusserst  wichtige  Bestimmung  des  neuen 
Staatsbeamten-Pensionsgesetzes  ist  jene  der  Erziehungs- 
beiträge  für  die  Waisen  eines  Staatsbediensteten,  welche 
lauf  5  R  mit  iMneni  Fünftel  der  Witwenpension 
(also  mit  ein em  Miuimalau smasse  von  11.80  für 
Beamtens-  und  von  fl.  40  fUr  Dieners- Waisen)  gewährt 
weil!«!  sollen,  uuJ  zwar  bis  zur  Yollemlnng  des 
vier undzwauzigsten  Lebensjahre».  Auf  diesen 

letitennUiRataiMl  nflasca  wir  beaonlarea  Gewicht  legeu. 

Bei  den  Eisenbahnen  werden  die  ErzielinnLr>beitrilge 
für  die  W&taeu  sumeiat  mit  10  x  der  Vaterspensiou  be- 
taeaaeo,  mir  bei  einwen  weniges  Bahnen,  x.  B.  Anisig- 
Teplitzer  Fisenhalin,  Bnschtehrailrr  Biilni,  P.ijliinisijlit> 
Nordbahn,  mit  5x  vom  0 ehalte  des  Y&ters  u.  s.  w.,  bei 
der  Staata-Biaenbahn-Oeflellaehaft  mit  19«'  (statt  10  v  i 
der  Vaterspeiision  etc.  etc. 

Allein  die  meisten  Penaionsfonde  gewähren 
dieae  Brxiehangabeitrige  nnr  bia  cum  Tollen- 
<leten  18.  Lebens  j  all  r  p,  unil  bei  vielen  ist  ein  ziemlich 
niedrig  gi^iienea  Maximalausroass  festgestellt. 

Ziehen  wir  ancb  hier  das  PoisiOMHitatnt  der  Ic.  k 
iSstciT.  Staafsbahnen  in  Vergleich,  so  finden  wir  im  ^  33 
desselben,  dass  jedes  Kind  10  x  der  Vaterspension  er- 
hllt  ond  daas  alle  Erzlehnngabdtrige  und  die  Pension 
der  Matter  zusammen  »0  v  der  Vaterspension  nicht  (Iber- 
steigen dfiiftn  (waa  auch  die  Statuten  anderer  Pensions- 
fonde  nonniren). 


*)  HisTOB  im  cnrahat  34  }i  aller  BeuatetufraaeD  noi  auf 
aha  Hüehrtpeaii«  ra  9. 19»«}. 


Die  drückendste  Bestimmung  ist  jedoch  jene,  dass 
auf  ein  Kind  nicht  aber  fl.  100  jfthrlich  an  Kr- 
aiehnnf sbeitrag  entfallen  darf.  Knrz  gesagt,  es 
wird  bei  Beme^nng  der  Erziehungsbeiträge  im  hüdist- 
falle  nur  eine  Vaterapenalon  von  d.  1000  in  Berechnoi^ 
(;ezo^ren.  Wihrend  also  nach  dem  neuen  Staatspensions- 
norraale  für  die  Krziehungsbeitrfi^e  von  Beamtenswaisen 
ein  Minimalbc trag  von  fl.  80  featgesetat  ist,  iie- 
trägt  dasMazimumbeideuk.  It.  Saterr.  Staats- 
bahnen fl.  loo  (geirenttber  ainem  Maximnm  von  fl.  300 
für  Staat.HbeamtenswaiHen). 

Die  Waisen  eines  Staatsbeamten 
der  IX.  Baogaclasae  sollao  eAaltan  fl.  190 

.  VIII.       ,  »       ,        .  140 

.    VII.        „  .         ,         ,  180 

per  Kopf,  mit  der  Einscbranknng,  dass  alle  Ei-ziehongs- 
beitrüge  snaammen  den  Betrag  der  Witwanpenaion  nicht 
ttbersteigeu  ddrlen. 

Ist  also  sowohl  das  Minimum  wie  auch  das  Maximnin 
wA  dam  in  Anasidit  fenonnneneo  Staatapendonanomak 
gegenüber  dem  Ansma.'isp  \m  den  Eispnbahnpenfionsfonden 
ein  günstiges,  so  ist,  wie  schon  vorbemerkt,  iusbesondets 
zn  baachtan,  daaa  die  OewAlinnig  dieser  Knlebnngalici' 
tnlire  zum  vullendeten  i'l.  Lebensjahre  eine  ansserst 
wohlwollende,  aber  auch  in  den  socialen  Verhältnisses 
aeinr  begrfindete  Hhaanahme  lat 

Die  Pen8ions8tatnt«n  der  Kisenbahnea  (aadl  Jena  der 
k.  k.  fiaterr.  Staatabahnen)  gewähren,  wie  bereits  bemerirt, 
in  der  Begel  dieae  Erziebingsbeitrflge  nur  bis  zum  voll« 
endeten  18.  Leben^alir«. 

Jeder  unbefangene  Beurtheilcr  wird  zogeben,  dass 
d iese  Frist  eine  zumeist  ganz  ungenügend« 
i  a  t.  Wi%  Icann  dne  armsi  nir  anf  ihre  VenorgnngabeitKe 
angewiesene  Witwe  ilire  Söhne  stndiren  lassen,  wenn  nach 
vollendetem  IB.  Lebensjahre  die  Erziehungsbeiträge  ein- 
geatallt  werden  ?  Wie  oft  sind  dann  alle  frflber  gebracbtes 
schweren  Opfer  ver^rcbliclie  ^'pwesenl  Stipendien  aind  anrh 
nur  äusserst  schwer  zu  erreichen,  und  das  Statut  d«i 
Penalonafondea  der  k.  k.  Aaterr.  Staatabahnen  besthmit 
anj<(lrüekliel),  iliiss  eine  Verl.tncerung  des  Bezui^e-;  der  Kr- 
ziebungsbeiträge  Uber  den  statatenm£ssigen  Termin  hio- 
aoa  nnr  bei  eonstatirten  g^ifen  nnd  kOrperUehen  Ge- 
IiM-cIien  L'-ewiilirt,  werden  darf.  Es  ist  wnhl  nielif  nötliij, 
noch  eingehender  nachzuweisen,  wie  wünschenswert 
aneh  bei  den  Bisenbahn-Pensionafonden  «tae 
Au  >d  e  Im  u  ti  ^'  des  T"!  rz  i  e  h  u  n  jrs  b  e  i  tr  a  gb  e  z  n  ges 
bis  zum  vollendeten  84.  Lebensjahre  und  iie 
Hinanfaetsnngr  deaHinimal-,  bexlehnng «weise 
Haximalausmasses  Wftre. 

Wir  haben  hier  nnr  zwei  Punkte  ans  dem  Entwurtö 
<les  Pensionsgesetzes  der  Staatsbeamten  mit  den  analogen 
Bestimmungen  der  Pcnsionslonde  fiir  Eisenbalmbeamt«  in 
Vei-gleich  gezogen.  Ein  wviu  rer  Vergleich,  der  allenlings 
j  heule  uocb  etwas  vertrukt  wäre,  würde  uoi;h  eine  Reibe 
j  von  Psnktea  seigen,  in  welchen  die  Peaslonanonnen  flir 
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EiMobahnbedienfitete  «iner  zeitgemässen  Yerbessernng  zn 
mterziehen  wären. 

Nur  nebenbei  wollen  wird  lieiuerken,  dai^s  iuk  Ii  §  1^ 
des  erwähnten  Entwurfes  aucti  <Ier  Witwe  eines  im 
Rihastande  rerstorbeuenStaatsbedieasteten, 
onbeschadet  der  Ecesetzlifheu  Versor^mjrs'^t'miase,  ein 
Ster  b«  q  uat  tal  iu  der  Höbe  de^  dreitacbeu  Beti°ages 
ier  T«D  dam  Verst4M'b«ii«i  nietat  da  Bnhcgaiiias  be< 
zogenen  Monatffpfpbür  zugestanden  wird,  ein  Beneflcintn, 
das  nnseres  Wissens  bei  keinei-österreicbiscb-ungariscben 
EiMiibabD«Yervaltaiif;  gewUirt  wird,  mMm  «b«r  n«m> 
lidi  den  ülieraui«  humanen  Sinn  der  Gesf^tzc'fber  doen- 
Bientirt,  und  würdig  ist  allseitige  Nadiahmang,  bezw.  Ein- 
lUnug  zo  üiideD.  Es  ist  ms  akiht  bdaant,  Im  w«lebem 
Stadiom  sich  heute  die  von  uns  eingangs  erwghnte  An- 
gelegenheit betreffend  die  lilrhObang  da:  Pensionen  der 
attemldiiMbeii  EbenbalnbetBeitttetai  befindet,  ob  die 
Kin^J(;ziph^^g■  einf^s  Thfiles  des  Quartien:elJes  (Local- 
zalage)  Aussicht  auf  BealiairoDg  hak  Eines  aber  steht 
m»  Uar,  gewiis  antrebtoiwiifft  ivtre  die  Cirglaniiigr 
d«T  Iieuti<!:eii  Penäiöüsnormeii  im  Sinne  der  vorerw)"lmteii 
Bestimmungen  des  .Fensionsgesetzes  fOi-  Staatabeamte". 

«Der  Zag  der  Zeit'  ist  einem  Bolchen  Anstreben 
sicherlich  nicht  ungünstig,  und  jene  Männer,  welc-hc  sii  li 
heate  an  den  maMgebeaden  Stellen  befiadea,  hegeo  solche 
S^patlifen  filr  die  Beaartenadiaft  und  fflreine  Verbewer  ung 
des  Los&s  derscllH>n,  diiss  an  einem  Erfolge  wohl  kaum 
ZU  Ewetfeln  ist.  Bei  dem  wabriiatt  humanen  Sinne,  welchen 
die  Regierung  dordi  Einbringung  des  gedachten  FenaionB- 
geaetzes  neuerlich  bewiesen  hat,  ist  w  ohl  in  erster  Reihe 
eine  Verbesserung  dei*  Penaionsaormea  ffir  die  Staats- 
eiaenbaluibeimteni'»  Witwen*  nnd  Weüeo  zn  eriioffen  und 
auch  die  Privateisenbahn  -  Verwaltungen  haben  nie  ge- 
zaudert, wenn  es  galt,  die  Znkmift  der  treuen  Diener  zu 
sichern.  Und  gibt  es  fär  den  Beamten  bezüglich  der  Zn- 
tamft  etwas  Grösseres  und  Wichtigeres,  als  die  Znkunit 
seiner  Familie  in  halbwegs  ausreichender  Weise  gesicliert 
za  wissen?  Gewiss  nicht!  Dass  ist  das  Ziel  und 
Streben  jedes  Eioidnen  Too  nns,  ein  inihiges  Älter,  eine 
gfsicLerie  Zukunft  nnscrer  Lieben.  Um  dieses  zu  erieichen, 
iü(  HS  geuUgtiud,  weuu  die  V  erwaltungen  in  dieser  Frage 
den  alten  Spmeii: 

In  magnis  et  volttiat«  tat  eet 
zur  Devise  wiblen. 

  E.  E— g. 


Hl  fIdUriscIe  Bisenbahn-Distuinlgiil'flr 

eomplifirten  Betrieb. 

Von  AatoB  Teiri cb. 
(BcUhs  m  Kr.  100 

Die  Sehaltnngan. 

Mit  ■Ril;ksli'lil  anf  dfii  oft  beträchtliolirii  Uil.rji  i^nups- 
tti'lrrstun'i  ilf-r  Erilleitnnjfi.-i),  sowie  im  Intfiess-'  ci»v>  luüg- 
1  '  II  k^.lml■ll  Scliut/.»'v  ijfgon  Anslüsuiiu'-  Jiinii  iitiMn.-iiliarische 
uiikdoDgen  brachte  der  Ver^Mier  bei  Entwiu-f  der  Schakiutgen 


für  comblalrtM  Betrieb  für  d«B  Stromkreis  der  Frelstellong 
grundsätzlich  nnr  iiKtiillischa  L«itnn«:en  in  Vorsi-hlig. 

Das  Nonnal8cheiii;i  mmWnirtRn  H.'tiifb«»  ist  in 
Fig.  17  dai^eatellt. 

Vom  ätellpocten  (Statioosburean)  ans  ist  das  Distanx- 
signal  8  «m  «Bilt*  auf  „Frei"  and  om^ekelni  bdleMc  ■tenbar« 
voramgewlit,  dMS  dar  AbhaagigkeUaeoatMt  •  e,  beispiels- 
webe  am  BntUutBWmapher  efanr  CentnlweldieiBanla^o,  sich 
In  Frciist«llqng:  (^0  »ii'fin.lut.  Tst  rlir-t;  nidil  ih  r  TM,  ist  der 
AbhSn^gkeitscontact  in  IfaUfstfllaiig  (//).  so  kann  das  Di*laiiz- 
sijynal  S  nicht  auf  .Frei-  sosteilt  worden.  Ist  :i1n  r  sowohl  der 
Abhangigkeitscontsvt  iSt-nKiiih.  r').  als  auch  d»s  Distanzsignal 
in  FreistelloDg  nnd  wir  J  cr-t*  ror  (Semaphor)  auf  Hall  gestellt, 
so  stallt  das  Distauaigual,  lelbsttbfttig,  aioh  «benfills  anf  Hdt. 

In  Fig.  17  IM  wwoU  das  Ditt«a«rignal  8  ab  auch  der 
Abbftngigkoitscontact  a  c  in  Ualtostellang  gezeiiimet.  Die 
Batterie  Ä  ist  nnterbrochen,  sftmmtliche  LeitunRcn  und  Appaiate 
ätrotiilus ;  das  i 'uiitn.dl^liiipohvc-rk  arbflti't  nicht,  dir  opti- 
sche Uuntroie  o  e  zeigt  rothes  Feld.  Die  SteUkitang  S  L  ist 
dnrch  den  AbhüDgigkeitscoBlIact  naterbroehan,  die  AndVnuig 
des  Sigoales  umtgUcb. 


Elf.  IS. 


Wird  uacli  i'rfnlicti'i-  Fri-ist<dliiriK  Hin  AbhÄnpKl<iit--i- 
oontactes,  bezw.  des  ä«mapliurs  tiei-  ätellEaster  T  gedrückt 
und  der  Indnctor  mit  Centrifugalcontact  J  —  C  F  bethÄtigt, 
so  wird  das  Distanzsignal  8  dnreh  Indnetionswcr.hselstrom  im 
Stiwmkreiiw  J,  T  (Arbeitaoonlect  nnd  Sj^aage)  8  L,ac  (Frei- 
Bontaet  F)  S  L,  S  (BiektramagHt  des  SigMleB)  E"  md  B 
llr  Frefatelinng  »usgeHMl. 

Das  laufende  Werk  geht  willirfTid  d^r  ITinstFllnng  des 
Signales  anf  n^i"  selbstthfltig  zom  Ruhestrombetriebc  Uber, 
dor  Controlcnntact  /'  bezw.  der  Stromkreis  der  Contnd- 
batterie  wird  Ober  ß,  W,  iJL,  l'  l»  (Jl)  8,  8L,  ac  (J} 
8L,  T  (SpangMi  end  Beheeoataete)  g«a«lilanen. 

Der  Bubostrom  der  Contrullutterii-  IjUlt  Jas  Distnii/.sicnal 
eiugeiöst  in  FreistaUunir,  d«8  rmiHulkliugelwurk  M,  mit  Sclbsl- 
ausschhiss  aiindit-nd.  eitnir.  die  optisoha  Cootnls  «  a  leigt 
bei  angesogenem  Anker  weisses  Feld. 
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Die  Unrntellang  dM  Signale«  too  n^«'"  nHalt*  kann 
MiroU  nlUAlit  einfacher  Unterbreehiwc  des  &BbettroakrelMa 

dnreh  UmsteUea  d«(  AbtatngigktitBoontaeteB,  bezw.  Btofidnts- 

semaphors  auf  Halt,  od'T  nhfr  v^  m  cit^-ndi' hi t;  Ri(-!liw)Ktpn 
■Mii  erfolgen.  LetzteruuIiiU'i  ist,  ptiiaii  tn  iiü  -(«  IIl-u  v.m 
.Hiilt*  auf  „Frei",  der  Stellt«ster  zu  driickeii  unil  iif  Knrt  fl  des 
Induciont  2U  drehen.  Da.s  Niederdrücken  des  Stelltaüierii  allein 
erzengt  keine  Unterbrechang,  sundt-rn  nnr  Einichaltnog  dea 
Centrifagalcontactei  au  Stelle  der  ItaheaoBtaote;  ent  wenn 
bei  BetÜUlgiiDg  des  Indnetors  dessen  CMitrifagalerataet  sieh 
rilTnet,  erat  iium  vdri  der  Strom  onterbrochon  und  das  Signal 
fiär  nUalt"  auxgelöH.  Nebstdem  aber  werden  im  Siriiiiikrc-ise 
S  L,  E",  E  aucli  WMhsolatrÖnir  i  :i--;uiilt,  \\f  li  li>  iüm  Auh- 
iSsong  nnterstiitzen  nnd  eine  solche  selbst  dann  herbeirdkreu 
mUsstea,  mm  Im  Dlitnaipal  bei  eiBUMher  ükta-bndnmg 
des  Stromes  Tersagen  würde. 

„Vom  eigentlichen  Stellposten  aas  wird  also  von  „Halt"  auf 
„Frei"  nnr  darelA\'eoiiselstrtini,v  ,11  .Frei'  auf  , Halt"  aber  sowohl 
dorch  Unterbrecbung  des  Kahostrumes  aU  durch  WecüKeUtrom 
gestellt.  Dagegen  kann  dorcli  Umstellen  de«  Abhtngigkeits- 
cootactesbezw.  Semapbos  nur  von  aFrel"  auf  aUalt*  durch  Unter- 
brechang des  Bshestromes  gestaHt  veidm. 

Wlhtwd  der  VmstellttDg  des  Signales  W  «Halt*  geht 
das  laufende  Waifc  selbstthltig  zum  WeehsetstroBbetriebe  Rber, 
der  Contrnlcontact  l'  l"  wird  unterbrochen,  das  rontriilkliniifel- 
werk  W  hört  auf  zu  arbeiten,  die  optisrlie  C'untrole  o  c  zeipt 
wieder  rothes  Feld. 

Wird  bei  auf  freiateheoden  DisUnzaigniJe  der  Einfahrts- 
•anu^bor  mit  den  AbhUgil^eltHMntnete  nf  ,HiIt*  gMtdk,  aa 
b«t  dlai^  wie  baralU  ffeangt  wnrde^  die  AtslSeaag  dea  Dlataa»- 
aigBalea  flr  gBialt*  nr  Folge.  Solange  indessen  das  Diatanz' 
»igaal  nicht  wirklich  in  TTaltfitellting  ist,  bezw.  Bohtngc  desnen 
Controlcontact  gessihln-ssen  bleibt,   zeigen  die  Coritrol;i|i|nirate 

—  trotz  unterbrochener  Stellleitong  —  ntrei"*,  da  der  i'diiirol- 
strom  Ober  E"  und  weiter  dann  Uber  den  Haltcontact  (i/) 
am  Senapbor  einen  neuen  Weg  Andet.  Obwobl  denMwb  die 
StelUaitng  ^ea  Theil  der  OeotroUettimg  dantaUt,  beeinflnsgt 
das  Unteirbreeben  derselben  die  Fnnetton  der  Controlapparate 
in  keiner  Weis«. 

Im  Schema  Fitr.  18  arbeitet  das  Contj-olklinfrelwerk  als 
.sogenannter  „Selhstanterbrecher  mit  Loealschlnss''  in  der  iliüt- 
gtellong  Am  DistanzslgnaloB,  halt  dapregeü  in  der  Freistellong 
den  Anker  permanent  angezogen.  In  beiden  Stellangea  liegt 
die  optisebe  Controle  mit  im  Stroakreiae,  apiBfct  aber  wiMf/^ 
efaier  relativ  geringen  EropfindUebbeit  nnr  In  der  IMataDing 
an  ;  in  der  Uaitstellnnf?  kann  Kiu  den  raschen  ImpilMB  dsa 
Controlklingelwerkes  nicht  fulpen,  ihr  Feld  bleibt  roth,  ala 
wenn  sie  stromlos  wllre. 

Zum  weiteren  Veratfinduissu  von  Fig.  18  wird  es  ge- 
nfigen«  wenn  hervorgehoben  wird,  dass  bei  Frei^tellnng  der 
CnntrolatroB  ftber  C  L  mA  S  bei  HaUateUnag  aber  vom 
Pnnkte  «  besw.  £^  «In  —  Je  nndt  IM-  edtr  Batttttilmg 
des  AbhUngigkeitaaaatnetaa  (f— fl)  —  Iber  .ff'  oder  JS",  8 
geschlossen  ist. 

Obige  etwas  complii-irte  lietriebawabo  <'.er  ciitisclien 
Contrsle  hat  sich  zwar  als  ganz  gut  braachbar  erwieiien,  kann 
aber  doch  nur  als  Nothbehelf  hingestellt  werden,  zu  dem  nur 
dam  gegilffea  werden  aoUte,  wenn  ohne  Hebraafwnnd  an 
Leitungen  die  Gontrolkltaigelwerke  in  Haltstellnng  arbeiten 
■ttaaan.  Im  Schema  Fig.  1 9  sind  die  unliebsamen  ('omplieatinnt}!! 
von  Flg.  18  vermieden.  Das  .gelbstausschaltende"  C'-ntrul- 
kUngelwerk  und  dio  optiwhe  Ci.intn'le  —  mit  rothex  .'^cheihe 

—  liegen  in  einer  zweiten  ConlroUeitong  ' '  L'.  Im  Sirouikreise 
der  Fftistellong  befinden  alch  ausser  dem  Elektromagnete  des 
Diatannaignalee  kebie  wdtemn  A^antwlderatXnde,  die  Controi- 
bnttorle  kann  deamaeb  bei  (^«Idier  Stranttrko  klebisr  be* 


Ln  üebrigen  gilt  noA  m  üasea  Sehea»  das  ttar 
Flg.  17  ud  16  Oeaagte. 

Ftg.  90  Ist  das  Seheaa  einer  dreUbehem  Anlage,  wis 
«hüllafca  mehreren  Stationen  der  k.  k.  nsterreichiscben 
StaataelseBbahni'n  im  liotriobe  stehen  und  sich  nur  durch  Art 
nnd  Vertheilung  der  Controlapparate  nnd  .^bli  itiKiirkeitscontacte 
onterscheiden.  Liegen  in  gleicher  CeniroIleituBg  mehrere 
Klingelwerke,  so  ist  das  am  weitesten  vorgeschobene  stets  ehi 
iilbtorwecker'',  die  Ihrigen  mitgehende  «Schleppweckai*, 
Manefae  lll^tarpoaten  wwden  mit  PntmtradMmgataatBni  ia 
vrrs[-!il;''>.>ibaren  Gehäusen  ausgerttstet,  nm  das  zagehCrige 
Si-ü;ü  Lvemuell  selbst  auf  , Halt"  »teilen  zn  können.  Derartige 
I  iKter,  deren  .\rbeit»ronti«.-t  an  Slellleilung  liegt,  Fig.  20  7,', 
gestatten  auch  die  Abgabe  von  Signalen  nach  der  St«tinn, 
dnrch  welche  dieee  anf  eine  erfolgte  Unstellnng  des  Signals 
aniknerkaam  ganmokt,  oder  mm  UnwtaUen  «nf  Jtni,*  anfgafordeit 
werden  kann. 

Fig.  21  zeipt  das  Schema  zweier  Stationen  der  Staat»- 
eisenbahniinie  „SuuiisUin-Woronienka".  Bei  diesen  Anlagen 
wird  vom  Stationsburean  um  mn  \.in  „Frni"'  auf  „Halt"  goatellt. 
.Jedes  Sisrnal  ist  mit  dem  Sewaphor  des  Weichenstellwerke» 
der  betrelTenden  Richtung  in  Abhängigkeit,  überdies  verfugt 
der  WSrter  eines  jeden  WeichenataUwerkea  fiber  einen  Stell- 
appamt  flr  beide  Slgnallagea. 


Fig.  S8. 

Ir'ig.  22  neigt  das  Schema  einer  Anlage  (Om&nd),  bei 
weleher  zwei  Distauaignale  für  oombinirtan  BMtieb  derart 
in  Abblngif<rkeit  gebracbt  sind,  dass  Immer  nur  eine  attf  Fni 

pei-tellt  wetiirn  k:inn.  Eine  eigentliüiuliche  Sijerrvorrichtang 
über  den  im  .■"lüieini.amen  Geblase  ver>chli'S,senen  Stellta.'iteni 
liitiderf  dio  sleii^lizeilig«*  .\u»l<isnng  b>'ider  .Sienale,  die  dbrifre.ns 
nur  ein  mumcutaueg  Umschwenken  nach  sich  ziehen  konnte. 

Verwandt  mit  diesem  Falle  ist  der  in  Fig.  23  daige- 
atdite,  eines  cinaeitigen  AbhtogigkeitaverhUtaiaaea  smi»^ 
Dbkanzsignale  tkt  oombtadrten  BeMab,  der  »if  tinar  StuÜM 
dar  Arlbeiglinie  etageflUkrt  wurde. 
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Zwischen  dem  Haupuli;nal  S ,  (Scheibe)  and  dem  Vor- 
»igtiil  Sj  (Flügel)  lie^  ein  Linderer  Taiincl.  P.is  VorsiKn,il 
ist  TOD)  ITanptsignale  in  der  An  abhängig,  dasa  os  nur  dann 
anf„Frei*  gestallt  werden  kann,  wenn  das  Hanptagnal  bereits 
Mf  uFrai"  fetmaht  tat  and  mufekflbrt,  wem  Am  Uuptoignal 
laf  «Halt*  gcitant  «M,  adbtttlatig  in  dto  dv  BattoteUani; 
«tttfrscbaid«  La«*  «iMgM«*  (Arm  45*  atalitt)  «barfaht, 

AllKaaaiB«  Batrieb aTerbtUmltaa. 

Die  l^nrichtongen  des  comblnirten  Betriebes  gliedern 
n(A  in  vielfacher  Reziehang  Uteren  Systemen  an.  So  ist  bei- 
spii'lRweise  dit*  ^\■ec.llsel8U■üman^sli'lsn!Ip  der  HaUKtelluiig  identiscli 
Düt  jener  dee  einlaciie^  Wechselstrombetfieb«»,  dureo  Vortheiie 
lingst  bekannt  sind.  Einer  um  so  eingehenderen  Kritik  mnss 
itgtgm  dia  &ah«atroiiuuuUtsnngant«nog«n  wardea,  da  dieaaniolit 
allein  beatfamat  ist,  Is  darlMatälBauff  dto  Weohi^itreiuuUflnor 
za  ersetsen,  aondwn  auch,  insofern  sie  aatomatische  Halte- 
stidliiDg  bei  LeitangsstOnmgen  znm  Zwecke  hat,  einem  allge- 
laiiaeii  (irnndsatze  des  Signalwesens  eDUprechen  kiSnnen  mius. 

WeBu  bebaoptet  wird,  dase  eine  aatomatische  Halte- 
itellnng  bei  Leitungsstfirnngen  ohne  besonderen  Wert  sei, 
«•11  liaitnagtbrüche  selten,  jedenfalls  vi«l  celtanar  vorkaunien, 
ib  M  meebanl sehen  DistaasaignaleD,  für  wakha  oMfer  Giud« 

/"-'(  issen  der  Drahtzüge, 
le  ist  diea  wotd  nieht  gans  atiebhai  Dt-r  BegrilT  ^Leitung" 
umfas;-t  nicht  alltjin  die  eif;entlirlic  Linie,  die,  solid  angelegt, 
aUerdings  ii«ll«n  onterbrocheit  wird,  »«»ndern  ancb  alle  Klemm- 
verbindungen nnd  UnltipUeationen,  von  denen  namentlioll  Mltai« 
m  Datarbrechnngen  bSaflg  suag  Anlass  geben. 

Baibat  angeBOBunea  abor»  «•  bcatehe  wirbUdi  kafai  ans- 
getproebeiiaa  Bedflrflila  für  dla  MrtaiM«a»cbB  HBltaaM]»s  alak- 
trisoher  DlBtaasrigaale  bei  X<eltBBgaatOraBgaD,  a»  «rglbt  die 
Anwendung  einer  Rnhestroinntislösnng  für  die  Freistellong 
eioen  anderen  nicht  nnweseniiiuh^u  Vortheil :  die  allgemeinere 
Anwendbarkeit  derartiger  Signale,  namentlich  für  Abh&nglg- 
lui tsver blltaiase.  Die  UabestromaoslöMag  des  combinlrten  fie- 
Mibaa  iat  flitlK«M  vod  Utaran  A—ttiwigaa  dlaaar  Art  man«» 
Seh  faraehladaa. 

Die  gewlOndlehfl  dte  BattaatniaaadSanif  boimta  itr6h 
Fn;laJiinpen  atniiinpilrischcr  Elektricit&t  sehr  leirfit  bethStigt 
w«rtiei)  und  aadi  di»  uiiliobiMmen  Einflüsse  des  n  nuiK^ntAn 
lla«n«tismas  nachten  sieb  bei  derselben  stark  f&htbai.  Von 
beUen  Maohtheilea  iat  die  Ruliestromaaalösuog  des  combinirteu 
BatriBbaafraL 

Oacen  AwWamif  datab  almqhlliaaha  Batladnafen  ist 
<Ba  FnialelhHi^  niebt  inlnder  gaatebart  wie  fla  Eatteatellnng. 

ßne  Attslf'sungr  von  ^TLiU"  :iuf  „Frei"  knnnic  cur  Jiin:li(iiiift  Reibe 
Entladangeu  bUsU  wechselmiir  Kiilitnnp  erfulgeii;  diu  Aus- 
Inaoog  von  »Frei*  aaf  „Hiilf*  nur  dann,  wenn  eine  ßeilie.  in  ganz 
bestimmtem  gleichen  Sinne  verlaafender,  die  Wirkung  des 
Rohestrumes  g&nzlich  paralysirender  Entladungen  eintreten 
würde.  Beide  BtantnaUtltan  aind  glsieh  nawahraf.tieialtefa. 

Daas  «bw  Eatladimg,  dla  Ton  Darebbrami««  dar  Haiti« 
l:lii'-iiii)neri  hecleitet  iist,  Jle  Auslttsnn?:  ftlr  Halt  nach  sich 
ii'  iien  würde,  ist  kein  Mangel,  »onilern  eher  eia  Vortheil ; 
'l'^rin  die  Halt*steliung  eines  iiielit  weiter  betriebsfllUgaU  Sl(> 
oale*  liegt  ntur  im  Sinne  der  angestrebten  Ziele. 

Dla  BMw>f  Tan  remanentem  Magnetismus  im  Elektro- 
ma^rrtetpisan  lat  aalbatvaratladUah  bai  oaaliiialrt«m  Betrieb  wie 
) '  i  jedem  anderen  bla  sn  «Inen  ffowlnan  Qrado  möglich,  doch 
■Mrd,  wie  diirr.!i  eine  Reilia  Versuclie  festgestellt  wurde,  die 
Au>^li.8ung  davuii  in  keiner  Weise  beeinflnsst«  Der  bwte  Be- 
«'ii  dafUr  ist  der  Umstand,  diiss  dl«  Kiiliestruniansliisuiif,^  — 
<i«ffin  diese  allein  kommt  hier  iu  Betracht  —  nicht  nur  bei 
Uoterbrechnng  nod  Knrzsehlnss  des  Elektromagnatnn,  aondern 
«acb  tebnn  bai  einer  gewiiaea  ätromsehwKekuc  aaiprlebt, 
«■  daA  4tt  akfetraMCMtaiaaB  mit  iWikar  «vrart  blaib^ 


als  ea  bei  dem  denkbar  lBt«nsivsten  remanfint  -  magnetischen 
Zn»tande  möglieh  wäre. 

Auch  was  den  permanent  nutguetischen  Aukar  aabetriflli, 
kennt«  ein  nachtbeiligar  Elnflnia  daa  ÜMÜweUea  Bibaatran* 
bataiabea  nkfat  arwieaan  werden. 

IHa  XhiitAndllebkeit  dar  Weebaebtronanaltning  tat  eine 
sehr  grosse.  Bei  einem  Elektnitnaffnetwiilerstaiid  von  80  (_)  nnd 
einem  Armaturwiderstande  des  Indnctors  von  3(K)  Ii  erfolgt 
noch  bei  dic»  SOOO  Q  luaaraa  WMarataad  AnaUaong  dar 
Werke. 

Gegen  Ersi  liiittenmgen  ist  die  Rnheetromanaltauif  bai 
noraudar  ätmnaMrka  van  drea  3ß  M.  A.  |au  tuen« 
pftndUcih.   Erat  bei  dnani  Ablblt  der  Stromatlrka  am  neh- 

als  30  X  der  nnrnialen  können  "CnreffelinSssickeiten,  namentr 
lieh  AOsISenng  durch  [lassijetide  ZU^e  eintreten,  lüsher  wnrd« 
Indoniini  kein  derartiq:er  Fall  benbaeUtet,. 

Die  Beaufsichti^unt:  ist  »ine  seiir  eintriebe  und  be- 
scbtittkt  aich,  da  buk  riclttlger  erster  Einstellung  der  Ans- 
ISeung  —  dla  überdies  keinerlei  Schwierlgkaiten  bietet  —  jede 
Nackregaltranir  antfSllt,  hanptslehUeh  a»f  die  ReinkaHnng  dar 
Stellwerke  und  ein«^  mnjjilichKt  (!;^lpiclimri»Bi(;fi  Tnstandlialfting 
der  Controlbatteric.  Kleine,  in  der  i'raxia  ide  zu  vermeideiida 
Stromdiffer«^n7.en    von   einigen    M.  A.    sind    ganz  belansleä. 

Bezüglich  der  Abnützung  der  einzelnen  Thelle  liegen  noch 
zu  wenig  Erfahrungen  vor,  als  dass  sich  darüber  Endgiltiges 
sagen  lieaae.  Doeh  atdit  im  Anbateacht  daa  bfiehat  gkicb- 
müssigen  mUgan  Oancaa  dar  Stalliraito  aa  arwartasi  daaa 
die  .\bn(itznBC  «ioa  tahr  gailiga,  bagaaa  IbitachMlIanda  aaia 

Werde. 

Zur  Reconstmction  Ist  von  den  .'iKeren,  in  (»esterreieii- 
Ungani  in  Vorwendung  stehenden  Sieliwärkon  die  Type  der 
Finna  Teirich  &  Leopolder  am  besten  geeignet.  Neben 
dieaer  eelaagtan  biabar  nur  aocb  dia  Tjtm  i^SfihSnbaeb*  nnd 
„  SftuUa-Blwiibalro-Oeaellsrtiaft''  nr  Abtndanug  Ar  canbistaten 
BatiM. 


Stenographisches  Protokoll 

der 

XTX.  ordentlichen  Oeneralversammlang  des  CUb 
österreidilscher  Eisenbaka-Beaatteo. 
(Aliiiihallaa  am  «.  Min  18M.} 

Vorsitsender:  k.  k.  Bofiath  Haas  Kargl,  Prbideot. 
SehriCtfUhter:  Dr.  AUM  WaK-Xpplnfai. 
(BegfB  dar  Venamalangt  5  Ohr.) 

Präsident;  üoclufeelirte  rTemn  '  T  'i  erlaube  mir  vor 
Allem  SU  OiiutAtintt,  itts»  dits  bcati);s  (>eneialvti>ui.miuln[i>;  im  Club- 
Organe  ordnnngsgemiis  angekttndigt,  nnd  das.s  jede»  llitKlieil  durch 
ein  Schiaibea  sepant  rtnUUiügt  wurde ;  aaeh  der  PoliMtbekOrda 
wnria  wMi  dar  AbhallH«  dar  Btoanaf  XntnlB  fagabn;  dlaMlba 
bat  Itdath  akien  TaiMlar  aiaht  Hidii^ 

Vaeb  I  11  dv  SWaltn  naia,  wenn  IIa  Venaaunlniig  b*- 
•iijbln;.sf&big  sein  soll,  ein  Zehntel  der  UitKlicdcr  auwcscud  «ein.  Der 
gegenwärtige  Stand  de«  Clubs  Irauügt  ti2ö ;  da  7'J  Uerren  tat- 
seUeoen  sind,  so  ist  die  Oeneralversanunlnng  baaablnaafiblc. 
leb  «laabe  mir  dabar,  diaaalba  an  eittffaea. 

Du  SsbrUlllbmat  wU  Bmt  Dr.  Walt^BpplBffar  dia 
GOte  haben,  an  fthrea. 

Als  Verifieatoren  des  Pntolollei  eriaabe  lA  mir  fla  Remn 

Inspector  Sig:i»uiimd  W  c  i  1 1  und  BureaUTorBland  Julim  II  o  r  a  vor- 
suscblagen.  Wünscht  Jeiaaud  etnua  aadereu  Vunutiisg  xu  uschen  'i 
(Nach  einer  Pause :)  Es  ist  nieht  der  Fall.  Ich  nehme  dabtr  an,  daat 
di«  Bamn  nit  diasaai  Vonchlaga  aiaTeraUadea  siad. 

Madidia  vaoidaiana  WaUan  famoMbann  slad,  ist  es  noih- 
wendig,  Seratatai«!  at  wlUan.  kh  ariaaba  arir  su  dieseai  Bebalft 
folgende  Henaa  vacanatUaian;  Alaia  Albracht,  HngoBbbM 
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Fr»iix  J  u  u  g  h,  Engen  Knrowski,  fraaz  S  c  h  m  i  J  t,  .Io5«f  Ton 
Wyso  c  k  i.  Ii-h  h teile  es  <\*t  (jc-ehrtcn  VeraaiDBlImit;  aübeim, diese  Hcrreu 
per  AeduMtiou  sn  wUitea.  (ZiuuomiQiig.)  Wenn  die  Benen  ein- 
ventaoden  sind,  w  bitte  ich  die  Band  lu  afhefctBi  (QMChicht.)  Dieser 
VoneUag  ist  mit  badnitiBAti  Mi^tlt  >ag«aoBH*iL  JA  Uu> 
■aUn  die  gewUilta«  Hama  ihm  AutM  n  mdtu. 

Wir  kommen  non  zum  ersKü  fTe^'cnsUüil  Jer  T»»;*tyriIuuDi;, 
das  int  di:r  14  e  r  i  c  b  t  d  e  si  A  u  <  s  o.  b  u  s  »  r  a  t  h  c  ».  Ich  ersuche  ili-u 
HkIB  ScLril't[i\Lrer,  «lie^cQ  Beriebt  iiu  Virlc«tiii;i  in  liringeii. 

Herr  Ober- Inspector  August  Hilter  r.  Loehr:  Ich  be:iD trage, 
Im  TOS  der  Verlesnng  Umgang  genommen  werde. 

PtK«id«»t:  B«  wild  der  Autng  gutaUt,  im  ins  Va- 
Unrng  ÜBKBBf  n  Belineii.  Diejenige«  Herren,  wdehe  dnnt  ««• 

TPr^tandfiii  üitnl,  bitte  l-h  die  Rand  zw  eriiebpo.  (Oescbitht.)  Ich  bitte 
um  dio  GcKcu[irubc.  (Nach  t-iiier  rnii&e  ;>  Dieser  Aulrag  i»t  e  in- 
itial uii^  Hn^^euommeu. 

Meine  Uerr^  l  Auh  dem  An.snrhüüsberichte  ist  Ihnen  bereits 
bekanut,  dans  eine  grOsaecv  Auxahl  vuti  ('Iubiu]t|jlMliim  SM  Wier 
dAnit  du  Ted  eatriiMi  wnrdeb  Et  eiad  die  Benoi: 

ÖsTw^nk«  TniK,  Olv-Iupeetor  te  k.  k.  prir.  Aimig^ 

Te[ili(zer  Eisenbabn-frenellHchaft  in  Teplitz  :  P  e>  11  e  t  e  r  Anton,  Ober- 
Inapei-tor  der  [iriv.  österr.-UDijiir.  Staats  -  Eiscnbiihu  ■  Gesellsi-haft ; 
BOs»uer  Friedrich  Slefau.  (.Iber-CoLtrulor  der  k.  k.  (iriv.  Kaiser 
Ferdin*nda-Nordb«hit ;  Z  a  1  e  t  k  i  Alfred  Wenxel,  Seaetir  der  k.  k.  prir. 
Mdbahn-OewUechaft ;  U  I Q  c  k  Jidln,  OkV'blf  cetcr  dar  k.  k  0*- 

An  dleeeo  Verrtorbeiun  Mwa  wir  tnnis*  Verlitto  in  vir- 

seiehnen.  dran  sie  waren  trcae  Mitglieder  dej  Club.  Sie  Labeu  den 
Club  in  jeiler  Hinsieht  gefördert.  Ich  kann  ihnen  dahr-r  nur  eisen 
ehrenden  Nachruf  widmen  nnd  bitte  die  Herren,  zum  Zeiehti  dM 
Beileids  sich  su  erheben.  (Die  VersammJaug  erbebt  sich.) 

Der  iwtü»  ,Pnkt  dar  Tagesordnaog  ist  der  B  e  r  i  c  b  t  der 
Ra«bBiiBra«R*Tic»i«a.  Ich  bitte eitea  der  Herraa fieviiereti, 
ditaaa  Berieht  lo  erstatten. 

Herr  Carl  Hau.  u  - 1  1;  (liest) :  Hochgeehrte  Uencralversftmm, 
long!  Die  mit  deoi  Vertraue«  der  Toijfthrijren  GeneralTerwunmlunR 
beehrten  Revijaren  haben  die  Finanej!ebahriiQ+,'  'hs  AusucbuBsratbe» 
des  H^lab  Oeterreicbiscber  Eiscnbabn-Ueamten'  einer  eingebuiden, 
gawien  Prflfaog  nstenogeo,  die  einielnen  Conti  mit  den  Beilagen 
vaigUalwi  ud  tiad  in  dar  arfranliebaa  Lage,  bacUMigei  «t  kOnaa, 
dMi  die  Bndinhnmg  und  CaangehaliranK  in  dar  ToflkMiiMiutM 
(Mbiuk  uud  Uebersicbllicbkeil  btfandcu  wurde. 

Oeatiitzt  anf  die-=ie  friitnng,  erlauben  .»ich  dif  unter?eiebnet«n 
Iveviftoren,  den  .^ntraj?  zu  .itellpn.  die  geehrte  (teneralver.iarani'.unif 
wolle  dea  BechBaBgeabeehlit»  Stx  das  Kalenderjahr  1896  geseb- 
taigan  «ad  daat  Aiaarhaairatlia  du  Akaatatataml  erOaUai. 

Präsident:  Wilnsclifc  .Temand  da.»  Wurt  ?  (Niemand  nielilet 
sieb,)  Eh  ist  nicht  der  Fall  ;  wir  schreiten  daher  zur  .\b.Htimtnnnc. 
ich  bitte  jene  Herren,  weL.-he  deu  Bericht  der  RecbuiiUi,'»reviaori-n 
genehmigend  cor  Kenntnis  nehmen  and  dem  Ansschnssratbe  das 
Absolntorimn  arfhailao,  die  Hand  za  erheben.  (Oeaebieht)  Ich  bitte 
«B  die  Gago^b«.  (Nach  einer  Paiae:}  Dar  Antrag  dar  Saab» 
mugaravfaiivni  lal  eiiBtininlg  angeDOiiiiaB. 

Wir  kommen  nun  zum  dritten  Punkt  der  TiigeaoTdiuini»,  das 
ist :  Wahl  6  i  D  e  s  I'  r  a  a  i  d  c  u  t  e  n  ,  eines  \'  i  <  e  •  i'  r  i  »  i- 
denten,  eines  Cai<aier»  und  zwilf  weiterer  Uit- 
gliedar  dea  Anssebasgra  tbes,  ferner  der  ßech- 
■  ■BgaraTlaoreD,  aowie  deren  StellTertreter.  Ich 
wild«  «uffalilM,  mtM  di«  WakI  daa  Priaidaatan.  dar  hdltm.  Ym- 
PrKlidflmHB  «ad  daaCaariaia  rnnaehnaB  md  ileh  hiam  dar  ntJua. 
grauen  und  blaoen  Zettel  zn  Leilii-ncn.  Wenn  Aiu  Herren  die  Gate 
hätten,  diese  Sümmsettel  jetzt  in  di»  Uiue  in  werfen,  m  wllide  ich 
ilnnii  die  Ilerreti  Scrtltatoren  bitten,  das  Serutiniam  Tor^uiin-bnicn. 
damit  bezQiiSlicb  der  Wahl  dieser  Functiouii«  der  Oeneralvcr^ainuIuDg 
da«  Kesnitat  bekaontgegebeu  werden  kaaa.  (Naok  Abgaba  der  Stimai- 
nttalO  Iflb  «atatbraebamimabr  dia  Sitaaag  «tf  «in«  Mof  IBwitaa 
m  4m  ZmaMt  daat  fia  H«m  SentatofiB  Ibraa  Aata»  «illaR 


können.  (Nach  Wiederaafaahme  der  SitKirajf :)  BeJinfs  der  WaM  der 
zrtülf  weitereu  lliiL'lieder  des  Aus^chudsrathe»  bitte  ich  nun,  4ie 
weis«ett  6tiam«ettel  abcngeben.  (Oescbieiit.)  Ich  mOcbte  mir  nnn  vor- 
xnacblagen  erlauben,  die  BechnnDguerisoren  und  deren  StellrertiMer 
M  «ihlm,  nad  swar  aiBehla  iak  haaatngaa,  diaa»  WabI  par  Aada* 
laatioa  TomaebaMB. 

Herr  Ludwig  W  a  I  d  s  t  e  i  n  :  Ii-b  bin  ersucht  worden,  fulgcnilt 
Ilerien  oLi  lUvhtUutfBrevuurcu  vurzunthlagen  :  Sigismund  Weill, 
Carl  Hau  a  u  *  e  k  uud  *  l'jzn  v.  T  i  b  i>  1 1  b. 

P  r  t « i  d  e  1)  I ;  8iud  die  Uerreu  mit  der  Wahl  per  Acela- 
mation  einverstanden  V  leb  bitte  nm^die  Abstiaunneg.  (Dieselbe  ir- 
fiilgt.)  lab  Utt«  an  dia  Qagaar»^  fMaa:>  IMa  VTibi 

parAcohiaaitioB  üt  afaatlmmig  aagtBoiameB.  leb  Wtte  ana 

jene  Herren,  die  mit  der  Wahl  der  vorgeschlagenen  Canilidaten  ein- 
verstandcu  aind.  die  Hund  za  erbeben.  (Uesclueht.)  Ich  bitte  um  die 
Gegeui>r(>be,  iN.i^-h  einer  Paaaa:)  INa  gaBaBaMB  Hantan  tM  «il» 
etiniBiiggewihlt. 

(Nach  TamabaM  des  Scmtiainma :) 

Lb  OaBBaB  wBidiB  78  Stimauattai  abgafabaa.  Zaa  PMki> 
deatea  «nehaint  gawiblt  HerrDr.Maxn«aMr  w.  Baiebmaa  nlt 

70  Rtimuicn;  znni  Vice-Fräsidenten  Herr  I'ir.  A'l'reii  S  ■  Ii  e  i  b  e  r 
Uiil  tjy  i.iud  zum  Ciissiti  Herr  Franz  S  c  h  ui  a  r  d  a   tu;  Stinimejj. 

riie!#e»  liesnltat  wird  mit  lebhaftem  Beifull  aufyeuüiuineu. 

Ich  erlaube  mir  die  Herren,  welche  das  Vertranea  der  Vcr^ 
aaaUBlaug  auf  diesen  Posten  erhoben  hat,  anfs  henliehste  cn  be- 
gttoaa,  aad  wlüiaaha,  daai  diaaalbaa  BBiaraaCiBb  aar  vallaMB  Bii* 
wiaUaa?  btiagea.  Teb  gnrtniin  aoeh  das  Olab  aar  gatfolNiaa 
Wahl,  nachdem  aus  derse.ben  Herren  hervorgegangen  sind,  welche 
gssivi.48  bfatri'bt  «ein  werden,  zum  BlilhsD  deä  Ciiib  das  iltigiidttte 
beltntragen.  (Lebhafter  Beiinll  und  Hiadeklatsehen.) 

Harr  B«tatb  Baroa  BaacbBaa:  Ctaatattea  fia  aacb  air, 
melaa  RonaB,  daa  aaMditiigilaB  Daaik  aaimpraefaCB  fir  iaa  Bew«b 

de»  VertraneM,  Am  Sie  mir  dadurch  gegeben  haben,  daas  Sie  mich 
/um  Präsidenten  erwUklten.  Wenn  ieh  aber  die  Reihe  der  Miiuue: 
tiberblicke,  welche  vor  mir  diege.s  Khrenanit  bekleidet  haben,  *o  kam; 
ieli  eigentlich  nor  mit  einem  ^ewi^seu  Zagen  an  die  Atagabe  gebta 
(Obomie),  die  Sie  mir  gestellt  haben  {  denn  ich  mos*  sagen,  daes  diese 
Hema  «vfial  fltr  daB  Ctab  galaiaUi  kabaa,  da«a  kb  viailaiabtZwciM 
setaaa  aiaaa,  ab  iA  la  )adar  BaaMtang  gaaigaat  bia,  la  dam  Va» 
stji^ifeü  zn  treten, 

Sie  haben  durch  Ihr  V<)tam  diese  Frage  TorUnflg  in  bejahen- 
dem Sinne  fiiel'iist  unil  a.s  loyale»  MUgliad  BMiai  Ich  Bltab  Ifanm  Vt* 
theile  fSgen.  (Lebhatter  i^ailail.) 

Ich  kann  nur  die  Versicherang  abgeben,  daas  Uik  dem  Club 
aMiaa  baataa  Krifta  widam  mrda,  aad  iak  kaan  aar  wttaaebaB, 
daaa  dteie  Krlfi«  aowait  ratcbaa,  ala  Sia  ea  üb  Ibtamaa  daa  Ctab 

wilnschcn  und  rerlaugen  können.  Nur  Eines  DlSchte  ich  bitten, 
u.  »w,  nicht  nur  die  zu  wlhlendeo  AimscImwSthe.  rondnrn  «ach 
jedes  einzelne  Cli.ibmilglied :  Unterntützeu  Sie  den  Pritvidcnten  in  der 
Aufgabe,  die  äie  ibiu  Ubemageu  faabeu,  und  wenn  Bie  dies  thon, 
kann  ich  hoffen,  dass  io  Erfüllung  gehen  wird  der  Wunsch,  dea  ich 
dan  Clnb  eatgagaabriBg«,  daaa  er  nach  wUiraai  aiainer  PMaidtat- 
tAtft  lebaa,  wadiaaB  nad  godeibeB  aiOga !  (Lebhafter  BaiiUI  oad 
IIii;ideklftt««ben-) 

Herr  Dr.  S  c  h  e  i  b  i:  r .  Gcatatten  Sie  mir  mit  weni'jen  Wwttu 
meinen  verbindlichsten  Dank  an«sasprechcn,  zum  zweiten  Male 
die  Wahl  auf  mich  gefallen  ist,  durch  die  Sie  midi  xum  Yicfr-Prisi- 
deniea  berufen  haben,  worin  ich  eine  habe  Amaeiebanag  erblleba- 
leb  gebalbBaa  di«  Taraiabaraag,  daea»  aawait  iab  beraCmatiB  mdak 
«ad  soweit  es  !n  bmAhb  Krlften  atdit,  \A  aa  gewiss  an  dem  betten 
Willen  Dirlit  felilen  laseen  werde,  den  Herni  Priüsideuten  in  »eine« 
Bestreben,  Aiiet  zur  Fordemng  dej  Club  zu  thao,  xu  unterstützen. 
(Lebhafter  Beifall  und  HSndeklatuchen.) 

Priaideut:  Ich  bitte  nun  jene  Berrea,  welche  die  weiesea 
Stimmsettfll  aocb  nicht  abgegebcB  babea,  dica  aa  tkaa.  (NaA  Abgabe 
dar  Stinfliaattd:)  Das  ScroliaiaB  diaan  St^naatM  wM  aaeb  dar 
aiBBaf  van  daa  Otnan  Sentattmi  TWigaMinnB  warian  tud  da« 
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IBrgeWii  te  Wahl  «M  hi  dar  nächstca  Nammer  le*  CiaborgaiiM 
am  AMnd*  Ihi—bi.  Da  Iriktt  Funkt  dar  TaseMCdni«  ut  ao- 
nit  arMIft. 

Ks  folijt  null  Jle  Berlntitpr.siflttnng  Ober  die  An- 
regung lie^  Cliibmitf^licdiia  Uerrn  Inapector  Sigis- 
■I  u  n  (1  W  p  i  1 1  w  r  i;  f  II  S  1 1\  t  u  t  e  n  K  n  d  «  r  n  n 

Es  watio  biefttr  ein  ComiU  eingesetzt  ood  denuetben  der 
Herr  A]itngat«ll«r  znKeKogen.  Nach  Mriederholten  SitxiiDgen  ist  die«- 
baaOgiioh  ate  BaaeUoM  gabai«  w«ri«v,  md  ick  bitta  dan  Obnun 
üaaca  OmiitAi,  Bami  Baraa Bmaeiinaii,  dJa  Olta  m  haban,  das 
BefBrat  zti  eMtAttpn. 

Herr  Barun  B  u  s  c  h  m  a  n  :  Meini;  Herren!  In  der  letxten 
(renpialvf isaitiuitiiü^^  wurJi?  ülirr  di-n  Antrn;;  des  Herni  in.'pf ctitrs 
SiginiaDd  Weili  mit  einem  Auendemeiit  des  Hern  Dr.  Scheiber 
«he  Sesolntion  gefasst,  welche  lautet  (liest): 

«Pia  XVIIL  ordentlicha  OaMndfanaonihDic  atiMhl  desAiu- 
Kfemarath,  die  gegenwirtig  si  üseiit  baatabaadaa  StMntaa  det  CInb 

nstprrpirtiis.-liPr  KisPlibÄhu-BMiriteti  niid  iii^lii'iDtiilere  Jfii  §  P.  welclier 
di(!  Wahlen  in  die  Chibleitniig  betjifl't,  einer  Rpvi.sion  zu  untfrziehpn 
und  hierüber  in  eiucr  »usatirordentliehen  odur  ia  der  nächsten  urdont- 
licbeB  GenefalTenamnlnng  afantaall  Aatrige  xa  iteUen." 

Ii  dieaam  f  8  iit,  wi«  dei  Renan  belnat  iit,  die  Beifiniinnng 

Kt-(rjffen,  Jans  jpjfs  .lahr  iU:  HK'.fte  der  Anssclitlssmitpliedcr  am- 
t-fheiiif-  uud  diw  üÄihaU'  Jahr  fUr  diiisdbc  Fuiicliiiu  iiitbt  mtUr 
wülilbar  ist.  De.z  Anssri  i  .  ;i  ir  siob,  wie  der  Herr  PriUident  tchou 
erwälidt.  hat,  in  oingpbtimler  Wimuo  mit  der  Angelegenheit  bescbUtigi 
Wid  ist  inci  Antrage  gekonunen,  Ihnen  keine  ^taiut&Dindemng 
voanuahkgan.  Dia  Otttade,  «aldia  Uafltat  uMtgabaiid  waren,  «ind 
fbtgande:  Vdr  die  Vanialnoe  einer  Statateatodaning  kOanle  Udutena 
der  üiustand  in's  Trdffen  geführt  werden,  dass,  wie  vnran »einsehen 
war,  und  wi«  Ca  auch  «ingetrolTen  i«t,  e»  «ich  bii-  iind  lin  nh  w-ftn- 
scheniwert  hermtugest^llt  bat,  die  TliHtiek-pir  eines  oder  dp«  anderen 
Aueeiiiuinnitgliede«  einem  beitimtnteo  Coiuite  zu  erhalten,  l'm  dkn 
n  anrtglichen,  wnrde  das  Anakunftamlttel  getroffen,  den  betreffimden 
Bon  aaa  dam  Plmnm  dar  ClnbmitgUedar  in  daa  Oamiti  an  «»«puren, 
and  aa  fedian  aieik  Anw  Banen  der  imiie,  den  Oanit»  amogehsren, 
mit  Freude  nnterzagen,  obwohl  nicht  nithr  .4nasohnsi»mitglipder 
warPii.  iJie»  würe  das  einzige  M:>tiv  filr  die  A  bandeninif  diir  Statnteu 
Andprscits  nprecbeu  versL'bii-dL'n'j  Grümle  d:ige(;on.  Ich  will  nicht 
d«ron  reden,  da»  Ja  eine  nene  Auflage  der  Sutateo  iomierhiu  mit 
gaarfaan  Kosten  vwlMndan  iirt,  welche  im  Intereaae  der  schmalen 
liwinaia  tttiaUekat  n  eamaidan  wlian.  Nabenbai  avwiliBa  iaii,  daaa 
iar  OWb  In  altanüMialar  SSalt  «lae  Mtiacha  Piriode  derelinniiadiai 

haften  dtirfte,  da  in  Folge  der  Reiirgani-ining  der  Ptaatsbahnetl  wohl 
eine  Anzahl  Mitglieder  —  wir  wistcu  uii'ht.  wiu  vitdo  —  von  Wien 
wegkumtnau  wird,  und  wenn  ich  auch  huflc,  disa  diese  Herren  an» 
AnbkBglidikeit  wenifatena  an  unteren  autwtrtigcui  Mitgliedem  s&hten 
wartaok  a»  iat  aa  daah  niebt  uut|««cbloHeD,  dau  der  Clab  imnerhin 
aiaaii  alwilfehea  Tarinat  erleide.  Bi  aiai^ian  dakar  liebt  angatban, 
■It  nanen  BiparlMantaa.  ia  Iraama,  MMainakir  lAi  aitb  dar  ämmAm» 
lagen  mnsHte,  dan  (Ir  daaiaike  far  Mm  Idanand*  Tennlaatnng 

Torbanden  ml 

Wir  mllisen  fragen,  wuj«  mir  der  Aenderntig  lier  St*lnten  im 
Jakra  1808  besweckt  war,  and  ob  dieeer  Zweck  eneicbt  worden  i«t. 
BatwMit  nar,  Jtagtm  Miti^iedan  in  iillaaaw»  Unfiuga.  ab  es 
■Mb  iaa  aMaaSlalliMi  ttndfak  mt,  daftBlniiltt  ia  iaiAnMiiaM- 
ntli  na  tiangSAta  Daa  lat  B«aeliAen.  Ce  tat  In  den  Avtaeboss- 
rath  eine  grosae  Anzahl  jttngerer  Herren  gekommen,  welobü  nit  Anf- 
opferang  und  Eifer  in  lieberol]«  Weise  «ich  der  IiUere*»Pu  des  Clnb 
angenommen  haben.  °o  dass  dieaer  ihnen  entnchieden  zn  Pank  rer- 
|dUehtet  lat.  Nnn  kann  der  Ausachnss  doch  nicht  beantragen,  dieti":i 
AbbIi  den  Herren  .gegenDber  dadnrch  snm  Anadneke  n  bringen, 
daaa  am  die  StatMatt,  «alalw  alwa  arft  Blakaiakt  auf  die  jüngeren 
Clnbmitglieder  getttdcft  wurden,  «tadar  In  dar  entgegengeaeizten 
'V  i^t-i'  -p  J'i  i  iihia-tiger  .Antrag  m?i88ie  bei  einer  grOaeeren 
Anzahl  tuo  Clnl>niii^Uwl«ra  eine  nidit  nnbereehtigte  HiattimjsnBg 


Diaa  waren  die  Orladtb  waleb«  dan  Aaaaelnaanitfc  liaatiBimt 
,  habe»,  aaek  «iagahandaa  BanikaaBen  na  dar  fltatatiaiadaraag  ab* 
I  Hieben  nad  Ich  bitte  die  GeaaraS versäum  long,  diete  BrkUrttng  aar 

genebmigeudeu  Keutitul!  nehmen  zu  wollen. 

P  rii «  1  d  e  n  t :  WllM«ht  .lemand  da«  Wort  ?  (Nach  einer  Panae:) 
Eh  ist  nicht  der  Kall;  ieb  kann  wohl  annehmen,  dAis  die  Herren  mit 
dem  Beaeblnsae  des  Ausachnasratbes  in  dieser  Beziehung  einveratandea 
sind,  das»  die  Statalaa  nnTerSndert  bMbea.  Di^enigen  Herrea, 
welche  rnatimmen,  wollen  die  Hand  erheben,  ^aachieht)  Idi  bitta 
nm  die  Gegenprobe.  (DitMlbe  erfolgt.)  Die  Varatatulnng  bat  atab  ia 
ini  '^'innt;  de«  AasiabuaiattMa  aataakladaa  aad  tat  aaah  dlaaar 

i'unkt  erledigt. 

BeKllgli'.b  den  4.  funkte»  der  'J'agesordnnng  erlanbB  ii.-h  mir 
zn  berichten,  das«  ein  Autrag  innerhalb  der  Torgeeehriebenen  Friet 
nicht  gestellt  wurde,  daher  dieew  Punkt  eutftilt. 

Nun  aiUnba  iab  air  aeek  Jaaaa  Vaaatianlntt  aad  ABaaetnaa» 
roitglieder»,  wricba  nleb  wUiraad  mtiaer  PribidenteBMiiaft  anter» 
.Htiitzt  die  Interessen  de.«  Club  so  frcundüeh  g.r'furdert  und  die 
tollugialitit  gehüben  haben,  meinen  besten  D;iuk  auszusiirecben. 
(Lebbiiller  Beif.u;.) 

Herr  Hofrath  K  a  a  p  i :  I«h  erlaube  mir,  im  Namen  lämmtlidter 
Mitglieder  dem  acbeidenden  Haan  PriWdaataa  das  Dank  aknalattaa 
fUr  die  Mlhanmlung,  da«  ar  akb  ia  latafMaa  daa  Gtab  atoaagai^ 
atwaae  daa  aehddenden  yiee-FHUdeiiten  aad  tlnnlQabeB  Amatiim» 
»ttgUedem.  (Lebbufter  Reifftll  und  IlUudcklafscliea.) 

Präsident:  Eh  ist  iiianchnml  etwns  arbwiertR,  Priaident 
eine«  Club  zu  Hein,  nm  «ammtlii-hp  Mitglieder  zu  befriedigen  nnd 
znaammeuxahalten.  Ich  habe  Gelegenheit  gehabt,  dies  als  Priaident 
auch  zu  fühlen.  Ich  moas  gestehen,  ich  habe  mieb  sehr  gebant,  daaa 
der  Qnb  wlkraad  dar  itwai  Jahre,  da  ich  die  Bkra  katta,  aa  daiaan 
SpitM  Bi  atelien,  niebt  avrbekgegangen  ist,  aeniam  im  Oe^CbaBe 
sich  gehoben  hat.  (Beifall )  Kbenso  glanbe  i.-b  «nisifirpi  heu  zu  k'nnen. 
daas  anch  die  CoUegialifät  nicht  zurückgegangen  i.-it,  sondern  sich 
ebenfall»  gehoben  hat.  (I.i  bbafler  fteiiall  und  IländeklatHcben.) 

WBoscht  Tielletcbt  n^ch  Jemand  eine  Bemerknng  zn  uacben? 
(Nach  einer  Pause:)  Es  Itt  aidit  itr  Ml;  iek  cvUln  di« Gtoeral- 
Tersammlnag  IBr  caackloaata. 

(SeUna  dar  GaaanlTBaaanlnf  6  Vkr.) 
Der  Schriftführer:  Sr.  AHM  Wolf-Eppinger. 
W ei 1 1,  Varücatar.  Jid.  Ho ra.  VerlBcntai. 


CHROM  K. 

Taa.(ten liste  Locomotive  d«^p  Fjocomoti^'fabrik 
in  Florid.sdorf.  Am  S.»nntug  Ji  n  .s.  d.  M.  wnrit'  ia  der 
Flohti^dui'fer  Locontotivfahrik  die  FertigBtelliing  der  tanaend- 
Sien  Locomotive  gefeiert.  Zar  Velar  haitea  tfeh  eingefunden: 
EiaanbabBnlniaMr  FML.  Bittair  rm  Onttanbaif  in  Beglaltaaf 
wfaieB  SeoretiT«  Dr.  ▼ra  Artwinahl,  RoIHttli  Kargl  and  Yar- 
Icelirs-Directiir  AViigner  vriti  den  k.  k.  StaiiLätalini'n,  der  Tise- 
PriLsidrii!  der  Dunau  -  DampfscbifTahrts  -  Gfnellscliaft  H(>frath 
K.  von  P.pyer  mit  dr'Hi  AdjninistnitianHniitplii'dp  ( »ItrrhergT.uth 
Rücktsr  «ud  dem  Directnr  R.  v.  Ullmann,  der  Präsident  dea 
Ingenienr-  lud  An  liiickt^n  -  Vi  relti&s  Hofrath  Radinger,  dia 
Hofräthe  Dr.  Ftiedouuw  «ad  Hanlfo,  der  Prliident  der  Lern- 
berg-CMitiowItmr ElaenbahB-Oeaellnähaft  ZMhr,  die  Rcgieninga* 
r&the  Lan^rer  und  Ray!,  äcr  rentrAl-Inspector  Rotter,  Oeneral- 
IMrector-StcUvertr-'tei  Orel,  Centriil-Dlrector  Tlell.  die  Direc- 
torpii  KHHtr;>tif'k  und  Zipp'*rlinp,  der  Pfarrer  von  Flr>rid^- 
dorl'  etc.  etc.  iit  der  Mitte  dur  festlich  g-ejichniiickteii  Mon- 
tiiiingawerkstütte  stand  die  tatiseudt^ie  Lucumoiive,  die  für  41* 
Wieaar  Stadtbaha  boatimmt  iat,  nnd  am  welche  die  Baantaa 
and  Aibaltar  dar  Fabrilc  ataadeik  Kadi  Abaingung  elaea  L1»iea 
begrBsste  der  Prftaident  dee  Verwaltongaratlies  Iiin  cUjr  .TuliiiN 
Uei'z  den  Ulnitter  nnd  die  anderen  GSate  mit  einisr  Auaprach«, 
dia  mit  ainan  b«falatart  aaljnnoinHMn  Hoeh  anf  dai  Kalaar 
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wn  GirttattlM9r§v  DImb  Fchf, 

sagt«  er,  beilegt  sich  in  einer  Richtnng,  die  nicht  dem  Privat- 
verkelir  alloin  dient,  «ondem  ein  grosses  allgemeines  Interesse 
Lat.  Mit  Stulz  kr.nne  die  Fabrik  auf  ilire  GeBchicbte  «nnick- 
bliclien ;  e»  mi  keine  Kleinigkeit,  1000  Maaultinen  dem  öffent- 
lichen Verkehre  zn  übergeben,  nnd  Stolz  müsse  anch  alle 
Techniker  erfttUea,  dla  an  dieser  Leistung  mitgewirkt  haben, 
mg«  N  cia  «lb»ä(M  Onai  Mis»  tu»  Um  (MModtte  Loeo- 
n«Uv»  Ar  im  Batauhen  bafriffmen  Wiener  Stadtbahn  zn 
dienen  berufen  sei,  einem  Werke,  welches  hoffentlich  ein 
wiiriliKca  Denkmal  des  Fi'rtsrbriltns  ntmpi-pr  Injri>tiiciiri'  bilden 
nud  unserer  schöneJ)  KalBiü  stadt  cimu  umt-a  Aufücliwung  geben 
wird.  (Lebhafter  Beifall.)  Möge  die  Fabrik  —  so  scblois  der 
MlBitUr  —  in  aiehl  alks  fmier  Zeit  ia  di«  Luge  konmui, 
jUe  CTwH—«i(h>»  IbMtrfM  n  tewn.  Sain  Bnidi«iaHi  bei 
dieser  Feier  abar  witga  ah  Zaidivn  gaooinnMa  «ardeo,  das« 
die  Ri'^icruug  Bbenll  dort^  wo  et  dem  Fortaehiftt  gilt,  nicht 
znrttckbleiben,  sondern  ihre  ki  iifri^^e  rntarstfltzong  leihen  wird. 
(Stfirmischer,  langanbaltender  Beilüll.)  Nach  dem  Minister  hielt 
noch  Pirector  Demmer  eine  Ansprache,  worauf  der  Kupfor- 
sciunlad  Biaaa  ia  Untm  dar  Ariwilar  flir  dla  Uman  znge- 


Paraonen  fOB  16'4  MOlioiiaB  anf  17-S  MDIaaaiB  gaatttffta, 

wodurch  eine  Uehreinnahme  von  fl.  140.000  erzielt  wurde. 
Die  Geaellschafl  hat  die  ErweiteroDg  des  Betriebsnctzes  in 
.\iissieiit  f^enomcien  und  werden  die  Steinbmcher  Linie,  «vwif 
di«  Linie  nach  dem  Stadtw&idchen  noch  hener  zum  Aasbau 
gelangen.  Auch  wurden  die  Verhandlangen  betreffs  der  Qnai- 
linle  becaita  ah^aaehkiBaaiL  Für  daa  MiUaiimiiimqjalir  hat  di« 
Bndapaatar  delriiiaali«  Stodtbalih  die  Ymultimg  daa  BUr- 
parkes  uro  30  Wagen  grftsserer  Type  beschloMien,  sowie  eine 
Erwniterong  der  Remisen  nnd  der  Kraftstation  vorgenonmien. 


und  AreMtalitaa-Vereine«  Hof^th  Radinger  die  Oaterrekliiaehen 
Techniker  und  Ihre  grossen  Erfolge,  sowie  die  lirfmiache  In- 
dustrie Überhaupt  tVierte.  l'^^s  F>Mt  richloss  mit  dar  AliatagllDg 
eines  Chores  durch  den  Arbeiter-Geaangvereiii. 

Coneepf  des  Gcraagverdnes  5stcrp.  Eisen- 

bahnbeamten.  Donnerstag  den  19.  Mnr/.  1.  .T.  ver- 
anstaltet der  tiesanffvereln  österr.  ElsenbahnbeftJiiteti  sein  Con- 
rert  im  grii.ss*'ii  J[n.siiivereiii8-.S;i;Lle  unter  der  Leitung  de« 
Cliormeisters  Max  Ritter  von  Wein/. ierl  und  unter  Mit- 
wirkung von  den  hervorragendsU. ii  Kun-tkräflen.  Uiebei  ge- 
langen CkBra  TonDeboia,  üngalabarc  Franlt,  van  der 
Btactcen,  Sebnbert,  8ebnina»a,  Welaalerl,  Wain- 
wnrm  uinl  Wij.-,g  zur  .\afnniru)ig.  I>en  Kartenvarkaof  be- 
sorgt die  liuütkaLienliWiiUuug  Öuttmann. 

Stand  der  EisenbalulNUiten  mit  End«  D«- 

cember  1895.  Zn  den  mit  Ende  des  Mouutos  No  vember  in 
BauansflihrnDi;  gestandenen  Eisenbahnen  in  der  ausjrinviejieuBU 
Ausdebnung  vnn  döl  .^JT  km  sind  im  Vtirbiufe  lUn  Monat» 
December  dureb  den  Baubeginn  des  Loses  6c  der  (nirteUinie 
der  Wiener  Stadtbahn  O  ßBO  km,  femer  durch  deu  Ji.iubeginn 
dar  StracInKariabad— Naomhlan  nnd  Nendadt— Laodeagrenie 
der  Iioealbahn  Kariabad— sTabanugeorgenatadt  89-660  km, 
ferner  dnrcli  den  Baubeprinn  der  Localbahn  Marienbad  — K.irls- 
bad  .■■>4'2üii  km  7,uKewr«i:i[»eii,  FertlBBrestellt  und  dem  ISetriebe 
ftbergebt'ti  wurde  die  Tjucalbalui  lieiieKehau  —  Wlascliim  mit 
23  010  km,  ferner  die  Lucalbahn  Bielitz— ^Zigennerwald  mit 
4-995  km.  Es  verblieben  daher  mit  Schluss  de«  ManatM  De- 
cenber  660'978  km  fibwabainna  Ia  Banaasfühmag,  wovon 
SIO'866  km  anf  Staatibahiien,  19-840  fan  auf  die  Wiener 
Stadtbahn  und  rl30'2»';4  km  anf  Luealbabnen  enff-illen.  Tie 
Bauvollendnng  der  I.nralbalin  Salz!>urK  —  LaiiiihtuLlit-li.iu.SHii, 
deren Theügtrerke.Sal/.biirg-tJberndorl'aiü  L'O.  Jäniiev  l^'.i6  bereits 
prSfTnet  wurde,  ibt  in  nächster  Zeit  zn  erwarten  ;  au«li  scbreitei 
der  liau  der  Valsuganabahn  nnd  der  oetgalizischen  Localbabn- 
üaie  TaniDpol— Oatr6ir  rttatlg  TomlrtB.  Die  Zalil  der  im  Mo- 
nat« Deeember  beim  Eiaenbabnbaa  baaehlftigt  gewesenen 
.\rbeiier  beti-u;;  72f>r,  (reem  14.860  Itt  V^mmlt»,  daa  aind 
13  Arbeiter  per  iülomoter. 

Betriebmfgebninse  der  «lektrisehen  Stadtbahn 

in  Budapest.  Im  abgelanfanen  Jahre  bat  der  Verkehr  anf 
den  Linien  der  Budapester  eleirtritchen  Stadtbahn  einen  wei- 
teren Aufschwung  genommen  und  ist  die  Zabl  der  beförderten 


AUS  DEM  VERÜRDNUNfiSBLATTE  VX'W 
EISENBAHNEN  UND  SOHIFFAHllT 

V.-III.  Mr.  7.  Kundmaeknag  d<>ii  k.  k.  HkDdelHniiDi»t«riaBs 
vom  9.  JAaaer  1876,  Z.  840,  L.  B.  A.,  betref- 
fend die  PrlateratreekaaK  fOr  die  Betriebs- 
•rttffbBBK  der  Tbellstreckf  Tarnopol— Oitiöw 
der  ostgallziacheo  Loeslbshnen. 
„  «8.  VeriKngenug  der  Bewllllffuag  zur  Voraabnie 
technlseber  Vorarbeiten  flr  eine 
▼on  Mssaaa  dolaa  aacli  Radalsaöir. 


(^.rivNAriiRiriiTEN. 

K«ricbt  Uber  die  rinbriirsaLmmlnng  vom  10.  MKrx  }W. 
nie»*  Versinimlnng,  welehe  im  Festnaale  des  nieder8«tenreichi«i'lifii 
Cteweibv-VexiiiBeü  atattfaud,  Wkr  aelu  zablrmeb  besucht.  £a  bttten 
•ich  viele  Gfate.  unter  denen  «ich  sDch  sshlreiebe  Daaten  befaadm, 
eisgcAmdea.  Vor  Beginn  des  Vortlages  gibt  der  FrJUident,  Hefr  Boftiitk 
Dr.  IMharr  von  Bnsehwaa»  ««  Blgablli  der  in  der  Osaaial- 
vsnammlang  vollzageoanWalMabekaaBt  Dar  Präsident  tbeiltwtiUr 
mit,  daaa  der  Anascbnaarath  Herrn  Louis  Handofaky  laa 
Becbnungsfnhrer  und  Herrn  Carl  Spitzer  snm  Scbriftfllbrer  K*- 
ivÄhlt  buTie  und  klhidist  &u,  das;"  der  Liii;h*[e  Vorfrag  DifTj»t»g; 
am  17.  M*rz  IH'Jfi  vuu  Herrn  I>r.  S  i  m  u  ü  i  üijer  ,1' r  s  a  f  Ii  *  B 
and  Beklmpfung  der  allgemeinen  Nervositit* 
werde  gehalHB  »ariaa.  Ka  üw  Taf Inga  babn  aaA  Damai 
Zutritt. 

Nunoielir  b&lt  Herr  Mxx  J  Q  1 1  i Pnifeitiiiiran  der  k.  k.teehai- 
»cbea  lioehüchule,  den  aageiiUadigteo  Vortrag  über  „K  Bat  gas- 
aebe  s  i  r  ^  b  1  en*.  INaiar  Vacti^  walaber  an  da  fdangaailiB 
▼ertrigen  gebürt,  die  im  Oeb  gmitea  wardaa,  gastaltala  fiA, 

niebt  SBB  geringen  Theile  in  Folge  der  vencbiedenartigea  Deaion- 
atrattonea,  welche  mit  demselben  verbunden  waren,  gans  besoaden 
intereuant  nod  fand  stttrmiscben  Beifall.  Der  Präsident  daokt«  dem 
Herrn  Vortragenden,  sowie  itmratliehen  Herren  und  Firmen,  weiche 
•ich  durch  B«i»t*Hnng  von  Apparaten  ete.  nra  d«*  Otlingen  Atu)  Vor- 
trages höchst  verdieut  gemadat  batten,  im  Namen  des  Cluti  l'iw 
gCaNiaadiaftlicbe  Abendeaien,  an  welcbpm  sieb  diesmal  aucb  uiebnre 

Damen bathaili|MB|  in  animirtester  Wei^p. 

FHT  den  SeLriltlubter :  Dr.  II  i  1  s  c  b  e  r. 
WahlreBultat.  In  der  am  6.  d.  U.  abgehalteneu  XIX  ordtut- 
lii'beii  Generalveraaiuailuuj;  wuxdeu  die  (olgenden  Uerreo  mit  ttber- 
w lebender  Uajorittt  gewählt :  Als  PriUideot:  Dr.  Max  Fraihar 
ruu  Buichman,  k.  k.  Hoftath,  bei  der  iL  k.  Oeneral  -  Inapeedoa 
der  öatarr.  Eiaanbafeaaa.  A|a  Vla»dMaldeat:  Dr.  AUred  Scbeiber. 
Intpector,  Direatfaiaa'laeratlr  dm  k  k.  ^t,  bifhaisrhen  Commcrcial- 
bahnen.  Ala  Caaaler:  Franz  Sekmaida,  k.  k.  Baurath,  Ober-In- 
■pector  der  k.  k.  OsUrr.  StaaUbabom  i.  P.  Ala  Vitgliader  des 
AUMttcImasratbeM  :  .Tobiuia  Heorp  Fr  im  berger.  Controlür  4tr 
k.  k,  jiriv.  KaiMT  KL-nliDanil^  -  Nunili.il'.n  ;  Franz  (i  r  n  n  e  b  a  □  in, 
k.  u  k,  Uauptuanu  in  der  Rp.^frve.  Vtce-Prasident  des  VerwsltTiiiKS- 
riulii'i  der  k.  k.  priv.  Ki^ipiitmliii  Wien — Anpang;  Dr.  Frau«  H 1 1- 
scher,  Concipiat  der  k.  k.  pnv.  Ivaiser  Ferdinands-Nordbaba ;  Ümb» 
K  a  r  K 1,  k.  fc.  Bofrath,  Abtbeiinnga  -  Voritand  der  k.  k.  Oentml* 
Direction  der  üsterr.  Staaubabaeo;  Adolf  Paul,  Ober-IospacMr  dar 
piiT.  llatan.Hn«ar.  8taam  •  Bisenbaba  •  Oeaallsahaft ;  Adelf  PInOwR 
von  Sensaa,  Bevideat  dar  k.  k.  Uterr.  StaanAalmen;  Oül 
Spitzer,  Ingenieur  der  k.  k.  pilT.  Kaiser  Ferdlnandii  -  Nordbslui ; 
Frans  Strack,  Inspcctor  der  k.  k.  pcir.  Sndbaha-GeaeUachafl  und 
Edniund  W  c  h  r  e  n  f  e  u  n  i  Inii>*«lor  der  k.  k.  priv.  lUUn.  Nord- 
weftbalin,  mit  zn'i>ijKhrit;pr  Fanetlousdaaer ;  ferner  dir-  llenea 
Frani  (iattinger.  Ober-Iuspector  der  k.  k.  Osterr  ütaatsbabneo ; 
Ra doli  niawatüchek.  Besnier  der  prir.  Osterr.-nngar.  Staab- 
Eiiienbshu-ae^elliwbaft  oud  Bog»  W  a  r  m  h  o  !  (>ntrolor  der  k.  k. 
priv.  Oaterr.  Nordaraatbaha,  mit  elaJHbriKer  Fimctlonr'dauer. 
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Club  Osterreiehisoher  Eisenbahn-Beamten. 


N?:  12.  Wien,  den  22,  Marz  1896.  XIX,  Jahrgang. 


1  N  II  A  L  T:  ClnbTeraMumlniig.  —  LocomotiT-Fenernng  mit  fiassigeiii  Breacmiateruil.  —  Tecbniiebe  Bondichau  :  K  1 1  n g'«  »eltisUtatüg« 
EiMolMihinragiM-XiipiwIms.  (Mit  cinwThfel.)  —  Chronik :  PrograiniD  de«  Bi4enb»l>noiDi«(ai&  Piliia  dea  Eiienb«hniBiDiiteriacM. 
Dar  Gcnuvvmi  Mar.  KiwitbiiliikMataB  Ma  Mwutahnwiiilrtar.  orogariwlM  LoMlbalmweMi.  Vanis  für  die  FArdcnig 
dH  lioeal-  VDil  StnaimbakbwaMH.  —  Am  daii  Ttrarttotiiigiblut«  ftr  BbniMlimo  und  SdiUUirt  —  ClnlKKMliridttai. 


Clubversaiiinilung:  Dienstag  den  24.  Miir/.  1890. 
Va?  Uhr  Abends.  Vortrag;  des  Herrn  Dr.  Adolt  .i  ü  1 1  e  s, 
Leitwa  de»  ebenisoludi  Labwttoriiiiin,  k.  k.  prfp.  lMid«8g«r. 
beaid*  SadtTcntitiidiger,  ftba':  «Om  W««Kr  ol*  IMift»  md 

leetBitiT-Peienuig  nit  fllBB^en 
irannaMal. 

Die  ungeheueren  Kohlenmengen,  die  in  allen  Gebieten, 
wo  die  Civilisation  vorgedrungen  ist,  tfiglidi  und  httind- 
lich  verbraucht  werden,  um  durch  den  Process  der 
Terbremuiiig  den  Tenehiedenartigsten  BedOrflunen  der 
Menschen  —  sei  rs  nnmittelbnr  als  Wärme  oder  in  wei- 
terer Umaetxuug  als  Krall  und  Licht  —  nutzbar  gemaclit 
zo  werden,  beben  echon  wiederboH  VenOlassangr  isegebai, 
dass  sellist  In  erii>t*'n  KrPispn  die  Fiaj?»'  aufgeworfen 
wurde,  wie  lange  die  Erde  mit  ihren  grossen  Vurr&then 
Bodi  im  Stande  aein  wird,  den  in  immerwShrender  Zo- 
ualime  begriffenen  Bedarf  an  Kohlen  zn  decken.  Man  hat 
euch  getrachtet,  dieser  Frage  dadurch  niiber  zu  treten, 
dasB  man  in  einxelnen  besonders  ergiebigen  Knhiengebieten 
die  Mächtigkeit  der  Kohlenschichten  zu  erforschen  ver- 
suchte, um  daraus  im  Wege  der  Rechnung  einen  Wert 
für  ihre  voraussichtliche  Dauer  zu  erhalten,  und  wenn 
andi  die  Ergebnisse  derartiger  Untersuchungen  durch 
ihren  ziffermäitsigen  Ausdruck  in  eine  bestimmte,  jeden 
Zweifel  scheinbar  ansschlies,sende  Form  gekleidet  wurden, 
so  kann  ihnen  doch  kaum  mehr  Wert  beigeme.s.sen  werden 
als  irgend  einer  Hviiotbese,  die  rücksichtlich  solcher  Ver- 
hältnisse aufgestellt  wird,  deren  völlig  zweifellose  Er- 
fimchoiig  adKn  fir  TeiUOtueBmlerig  enge  Gebiete  nnd 
umsomehr  für  dir'  Ge.^.ainintlieit  A?r  Erde  aUMerfailb  des 
Bereiclies  der  Möglichkeit  gelegen  ist. 

lliataieblieh  dOrfke  es  wobl  neeh  te  kdnem  der  Ue- 
für  in  Betracht  kommenden  KwAm  in  ernstliehe  Erwägung 
gezogen  worden  sein,  dem  völligen  Verbrauch  der  uatttr- 
Nohen  Koblenvorritbe  durcb  Elnsehrlnknnir  des  Bedarfes 
oder  durch  Verwendung  entsprechender  Ersatzmittel  vor- 
aabeugeo,  d^  wenn  anch  in  der  gesammten  modernen 


'retlinik  eine  der  \vi<-Iitia;3tPn  Bestrebungen  dahin  geht, 
den  relativen  Verbrauch  an  Kolilen  zu  vermindern,  wenn 
in  dar  Bannt  nO«  Fenerui^Mmlaf«  and  Ifaaddoen, 
vnm  pinfarlien  Ofen  angefangen  hi«!  m  den  vieltansend- 
pferdigen  Daapfnuuicbiuen  und  dei  en  Kessel  überall  dar- 
nach fetnuihtet  urird,  die  gldehen  Erfolge  bei  geringerem 

Kohlenverlnannhe  zn  er/ielenj  so  geschielit  dies  gewiss 
nicht  mit  Rücksicht  auf  die  in  der  Erde  noch  vorhandenen 
Koldenvontthe,  sondern  in  der  Absiehli,  die  wirtbsebaltF 
liclien  Bedingungen  für  die  Erzeugung  der  Wärme  mul  in 
weiterer  Folge  ttU  die  Oewinnnng  von  Eiait  und  Licht 
zB  veibeBsem. 

Es  wäre  daher  auch  eine  inige  Annahme,  wenn 
man  die  in  letzterer  Zeit  zu  grösserer  Verbreitung  ge- 
langte Anwendung  flüssiger  Brennstoffe  bei  verschiedenen 
Feuerungen  lediglich  darauf  zurückführen  würde,  als  ob 
dtimit  ein  vollgiltiges  Ersatzmittel  für  die  Kohlen  ge- 
bcbafleu  weiden  sollte;  nichi  dii^e  Rücksicht,  sondern 
Gründe  anderer  Nator  waren  ea,  welche  die  Verwendung 
flüssiger  Brennstoffe  entweder  unmittelbar  begünstigt 
hüben  oder  wenigstens  eingebender  Versuche  wert  er- 
jieheinai  lieasen.  Ersteres  gilt  namentlich  von  Busdand, 
diese  Verwendmif^  irfilizeitifr  als  unmittelbare 
Folge  der  dort  heiTschenden  natürlichen  Verhältnisse  er- 
geben hat,  Inden  dieses  Laad  bei  eifern  Hangd  an  Kohl« 
selir  ergiebige  Petroleumqnellen  besitzt  nnd  in  dem  Be- 
streben, dieses  Naturproduct  wirÜiachafUich  möglichst  gut 
ansnmfttien,  sehr  bald  nt  desBMi  Tenrendang  als  Brenn* 
Stoff  tBr  «tterhand  Feuerungsanlagen  gefOhrt  wurde. 

Dass  aber  flüssiges  Heizmaterial  auch  in  Ländem 
von  bedeutendem  Kohlenrcichthnm,  wio  es  beispielsweise 
England  nnd  Norl«a«rikn  sind,  ftt  die  Emeiq;nig  von 
Danipfkraft  verwendet  wurde  tind  in^hp«!ondpre  in  den  letzten 
zehn  Jahren  den  Gegenstand  eines  eifrigen  Studiums  und 
Angehender  Versnebe  gebildet  hat  md  bente  noch  bildet, 
deutet  schon  im  Vorhinein  dar,inf  hin.  da.s5  seine  Vn  - 
wendung  die  Erzielung  nicht  unbedeutender 
Vortbeile  in  Aussieht  stellte.  In  der  Tbat  rind 
die  Ergebniss-  dieser  Versiu  lie  nml  auch  die  durch  den 
langi&hrigen,   Uber  das  Versuchsstadium  schon  biuausge« 


üiyitizcQ  by 


-  99  — 


rückten  Gebrauch  des  Pelrnltiims  als  Ileizmateiial  in 
Busslaad  gesammelten  Erfahi-uugen  derart  günstig,  dass 
sie  gewin  eine  VerdttngwiK  .iler  Kohle  in  vielen  Zweigen 
ihrer  Anwf-nrtuiig  iiadi  sich  ziehen  würden,  wenn  (hm 
nicht  das  wichtigste  Mmeut  entgegenstehen  würde,  näm- 
Hdi  die  reriilltniemtssfg  noeli  viel  sn  geringe 
Production  dif^sps  Naturstoffes,  and  in  veitei'er 
Folge  der  datnit  verlmnilpn*'  liolie  Preis. 

Es  sind  zwar  ganz  gewaltige  Mengen  Erdöles,  die 
in  vendiMaien  Gebieten  Enropee  nnd  Anerikwi  den 

natürlichen  Quellen  entstrfSmpri:  so  lieispielswi-isf  soll  die 
noch  nicht  lange  entdeckte  i'etroleumquelle  in  Baku 
(Bmimid)  allrin  nahezu  6  Hiniwen  KOogrtnm  toben 
KrdrOes  —  in  Ritsslajul  Naphta  genannt  -  tiiglich 
liefeni,  aber  deuntMih  bleibt  die  üeswumtausbeute  — 
wenigstem  bettle  noeh  —  rerschwindend  Iclein  gegenüber 
dem  ungehcKcirn  Verbrauche  an  Kohle.  Vielleicht  wird 
bierin  die  Zukunft  noch  eine  bedent^'nde  Wandlun;^  mit 
eich  bringen,  wof9r  taente  aHei'dings  jede  richtige  Vor- 
stellung fehlt,  weil  es  bisher  noch  nielit  einmal  gelungen 
ist,  für  die  Entatebung  des  Petroleums  in  der  Krde  eine 
einwandfreie  ErJtlkmng  zu  flndeu. 

Professor Hendelezefl^  einer  der  bedeutendsten 

Geologen  Russlands,  veilritt  die  —  von  anderen  Fach- 
gelehrten «lieFdings  angefoehtene  Ansicht»  dass  die  Bildung 
des  Petrolenms  im  Innem  der  Erde  durch  die  chemische 
Einwirkung  des  Seewassers  auf  das  den  Kern  der  Erde 
bildende  Kohleneiaen  beständig  vor  sich  geht;  wäre  dies 
wirklich  der  Fall,  dann  müsste  man  auf  unerschüptUche 
Uengen  dieses  Stoffes  in  der  Erde  schliessen  und  umso 
gereditfertigter  dem  Heizöle  eine  l)i'<I«  lUf lule  RoUe  in 
der  Zukunft  der  Feueningstechnik  zuucliieilRiu. 

Die  richtige  Beurtheilung  des  Petroleums  als  Heiz- 
stoff  ftlr  Dampfkessel  bedingt  die  Kenntnis  seiner  wesent- 
lichsten Eigenschaften,  wesIialVi  ilif.^t'lben  im  Nadisteben- 
den  zunächst  kurze  Erwähnung  linden  sollen. 

Die  Beschaffenheit  nnd  Znsuramensetznng  des  den 

Natt«  quellen  in  verechiedenen  Gebieten  entströmenden 
rohen  Erdöles  sind  nicht  überall  dieselben,  nelmehr 
kommen  dabei  so  verschiedene  Qnalititen  vor,  dass  da- 
durch der  Wert  dieses  Natni-prii']iii-t<  s  flir  die  ver- 
schiedenen Zwecke  seiner  Anwendung  sehr  verschieden  ist 
Der  Hauptsaehe  naeb  besteht  jedes  rohe  BrdBl  ans  einer 
Mischung  rnnbrercr  leich ter  u nd  schwererOele, 
die  erst  durch  das  Kaffiuiren  kttnstlidi  von  einander 
^trennt  werden  mOsaen;  die  leichteren,  im  AUgemeinen 
wertvolleren  tiattungen  dieser  Oele  finden  in  erster 
Linie  weit  verbreitete  Verwpiulmig  als  Petroli  um  im 
engeren  Sinne  des  Wortes  tiir  H  e  I  c  u  c  h  t  u  n  g  s  z  w  e  c  k  e, 
die  minder  leichten  Gattungen  gelangten  unter  der  Be- 
zeichnung ..M  i  Ii  H  r  al  ii !  p"  iiishesondere  in  der  neueren 
Zeit  zu  grösserer  Bedeutung  als  Schmiermittel,  und 
die  schweren  Oele  —  das  ist  der  bei  der  Baffi- 
nade  verbleibende  Rückstand  —  sind  die- 
jenigen, die  lange  Zeit  füj-  vüllig  wertlos  gehalten  wurden, 


fl  i  p  alicr  gerade  als  F  e  uf>ritn  <r  s  niaterial 
hauptsächlich  in  Betracht  kommen. 

Das  Hengenverblltnis  dieser  vmebiedenwertigen 
O.  Ii-  im  rohen  Erdöl  weist  je  nach  dem  Vorkommen  des- 
selben bedeutende  Unterschiede  auf;  während  das  in 
Nordamerika  in  grossen  Mengen  gewoboene  Br^l  dnreh- 
scliiiittli'  li  sn Ipii  titer,  daher  gut  verwerthan-r  OpIr 
und  nur  20  X  minderwertiger  Bückstände  ergibt,  enthält 
die  Naphta  der  msaisehen  Fetroleumqaellen  im  Mittel 
blos  35  V  leichter  Oele  (Kerosine,  Solaröl)  und  65  v  Rück- 
stände, die  dort  „Astalki-'  b«iiannt  werden.  Daraus 
folgt  unmittelbar,  welche  hohe  wirthaehafklhdie  Bedentang 
für  Russland  die  Vei-werthnng  dieser  der  Menge  nach  so 
bedeutenden  Rückstrimlp  Tu  sitzt. 

Zur  liestimmuug  des  Heizwertes  solcher  bei 
der  Destillation  des  rohen  Erdftles  als  BSekstand  ver- 
bleibender schwrteii  Oclgemenge  —  dt-r  eigentlichen 
Heizöle  -  wurden  bereit-*  mehrfache  Versuche  angestellt, 
rüdtsichtlich  des  mssisdien  Oeles  namentlieh  von  Ur> 
q  Hart  und  von  flei  crrrissten  kaukasischen  P  e  t  rn  1  e  ii  in- 
Baif'inerie  der  Gebrüder  Nobel  in  Tza- 
ritxin;  diese  Versoehe  ergaben  in  tiemlicher  Ueber- 
ciTistimmunfr  oiiifn  ITe!/.weit  ilifsfs  OiAp^  vimi  rund 
ll.loc»  Wärroe-Eiuhe  iten,  wogegen  der  Heizwert 
einer  guten  Steinkohle  nur  mit  7700  WSrme-Bin- 
heilen  angenommen  werden  kann.  Es  liefert 
demnach  das  Heizid  bei  der  vollkommenen  Verbren- 
nung theoretisch  ungefähr  einundeinhalb 
mal  so  viel  vertflgbare  Wärme  als  eine 
gleiche  Gewichismenge  guter  Steinkohle. 

Dieses  theoietische  Verhältnis  stellt  sich  jedoch 
noch  wesentlidi  mein  zu  (iuiisten  des  Heizöles  in  der 
praktisch- 11  ViTweudung  di  ssell.rii.  it<  nn  während  selbst 
bei  den  bestausgelührten  Kohleuleuerungen  die  Verbren- 
nnag der  Kohle  immer  eine  nnvollkonmiene  bleibt  und 
durch  die  einei-seifs  in  dfit  Feuergasen  mitgerissenen, 
andereiseits  in  der  Asche  unverbraucht  gebliebenen 
Kofalentbellehen  Verlnste  der  Heiskraft  bedingt«  ist  «s  bd 
dpi  Vcrwcnilting  flü>sigen  BiTtm-iitfft'*  mit  verhältnis- 
mässig einfachen  Mitteln  erreichbar,  die  Anordnung  so  zu 
treffen,  dass  eine  nahezu  vollkonmeneTerbren- 
Ti  u  n  g  und  daher  auch  die  möglichst  verluslfreie  Aus- 
uützuug  des  Jirennstoffes  platzgreitt.  In  der  That  haben 
auch  die  zahlreichen,  bei  versefaiedenen  Eesselaotagea 
durchgeführten  Vergleichsversuche  Migeben,  dass  der 
praktische  Heizwerth  des  Oeles  im  grossen  Durchschnitte 
mehr  als  z  w  e  i  m  a  1  s  0  gross  ist  als  jener  der 
Kohle;  einzelne  Vonuehe  Hessen  die.«en  Werüj  sogar 
mehr  als  dreimal  sn  <rrns-s  ei  ^i'hHiiH-n.  \\as  Iwi  piin'ifl 
Vergleiche  verlittltnisnui.ssjg  guten  Heizöles  nnd  minderer 
Kohle  immerbia  nM^idi  isti  als  durehsebnittttduir  ye^ 
gleichswert  jedoch  wohl  nicht  nn^'  nrunm.  n  wrrden  kann. 

Ausser  dem  Heizwerte  eines  Hreinistolies  ist  lüi-  die 
praktische  Verwendung  desselben  auch  seine  Bntzlin* 
d u  n gs  t  ein  JK' r  a  t  II  1-  vm  WichtiL'lo  il  ,  tlciiii  >  Iii"  zn 
leichte  Entzündbai keit  würde  wegen  der   damit  ver- 


Digitized  by  Google 


—    93  - 


biiitdcneii  (let'Hlir  rüeksiclitlicb  Keiner  Aulbewaliiuiig  ein 
funz  bedeiKPiides  Hindentis  bilden;  aber  auch  in  dieser 
Hiancht  eutspricht  das  in  Betracht  konnnende  Heizöl 
allen  Anfoideruns'»'n  der  Sicherheit,  denn  wenn  diese^^s 
nicht  spt^ciiiscb  leichtere  Oele  b«igemischt  enthält  —  was 
Audi  entspredheiBAa  Svrgfülb  Mm  Baffiniren  dt»  rohen 
Oeles  zu  erreichen  ist  —  liffrt  sp'm  Kntflammungspankt 
ka  eine  Temperatur  von  mehr  als  200'*  C,  so  dass  d  i  e 
Aifb«w«hraiig  th«t»achlicb  «Is  voll* 
kommen  <^pt'ahrlos  bezticlniet  werden  kann. 

Difiüer  kui-ze  Ueberblick  über  die  wicbtigsteu  Eigen- 
«Inftai  des  HdzBlm  dentet  bcImo  darauf  bin,  w«lcbe 
V.iitlii'ile  Anwendung  einer  flüssigen  Fciuiuntr  im 
Allgeoieiaen  and  ioabeBondere  dort  entspringen  müssen, 
wo  di9  Gewicht  des  Brennstdfea  im  T«rhl3tni8  ta  sdnein 
Heizelfecte  in  mehrfacher  Hin  siebt  r-inen  wichtigen  Factor 
bildet;  dass  dies  in  erster  Linie  im  Dampf- 
«cbiffb  etr  i  ebe  der  Fall  ist,  ergibt  sich  von  selbst, 
aller  anch  tili'  den  Locoinotivbetrieb  bringt  die  Verwen- 
dimjr  von  Heizöl  statt  Kulilc  so  bi  ilentf-mli'  VoiHieili'  mit 
»ich,  dass  es  deti  l>'aditechiiik«:r  mit  Hedaueiu  LiliiUen 
nm»s,  einer  ausdehnten  Anwendong  dieses  Brennstoffes 
diuch  die  rnzulänp:liclikpit  der  derzpifisten  Production 
tia«  ttDüberschreilbai'e  Grenze  gesetzt  zu  sehen. 

Weau  man  in  Kankawu  bermüi  tot  nngeflUir 
!  >  Jahren  daran  linp.  die  sonst  nn brauchbaren  Naphta- 
ritekstäude  %ur  i'^euernug  bei  veracliiedeuaitigen  Kesseln 
nd  inabesondere  anch  bei  IfOe«m<itiven  sn  Terwendem, 
so  ist  dies  in  Anl>eti:iclit  iler  tlint  liPii fachenden,  diesem 
G«geastande  übei-aas  günstigen  NatuiTerb&ltuisse  wolü 
leidit  erldSrlich,  vnd  deshalb  daif  es  anch  nicht  Wnnder 
n«hmen,  wenn  liente  in  Rnssland  auf  vielen  Kiseiibahn- 
lioien  die  Feuerung  mit  Heizöl  bereits  allgemein  einge- 
fSJirt  ist,  und  wenn  viele  Honderte  von  Ix>comotiven  aller 
'  <attUDgen  anssehUesslieh  filr  diese  Feueiningen  eingerichtet 
md  Dfti»s  dort  unter  solchen  Umstünden  ilic  Ergebnisse 
ü&menüich  auch  rttcksichtlich  der  Kosten  un  \  ergleiche 
arKohleuftiiieniDg  sehr  gOnstige  sind,  kann  ebensowenig 
nbt'rnisoh^'n.  als  n=i  atirh  nicht  zur  Richtschnur  r:pnommen 
»erden  kann  für  andere  Gebietstheile,  wo  die  natürlichen 
Betriebsbedingnogen  wesentidi  anders  Toiliegen. 

In  England  gebührt  Mr.  James  Holden. 
Direclor  der  Great-Eastern-Hailway,  das  Ver- 
dienst, die  fliistdge  Loeomotivfbnemng  in  grfisaerem  Um* 
fange  eingefiihrt  zu  haben;  VeranlassatiL'  dazu  boten  die 
vielen,  an  der  geoaunten  Balm  gelegenen  Qaswei-ke, 
welche  bei  der  trodcenen  Destühition  der  Kohlen  be- 
■leatende  Mengen  flüssiger  Rückstilnde  lieferten.  Diese 
Rückstände  hatten  in  Folge  des  Maugels  einer  ent- 
«frechenden  Verwendung  einen  geringen  Wert  nnd 
könnten  verhältnisraüssig  billig  bezogen  werden,  so  dass 
?ie  bei  halbwegs  guter  Ausnutzung  als  Brennstotf  von 
Vciruherein  günstige  wirthscbaftliche  Erfolge  in  Aussicht 
iteUten.  ThatsidiHch  waren  dt«  Ergebnisse  der  ersten, 
mit  Itüssigeni  Heizmaterial  iliii  chp'etnhrleu  Vei^suche  (lH87  t 
«krait  güDütig,  das-s  man  der  weiteren  Ausbildung  der 


fliij>äigeu  Loeomotivfeueiiing  erhöhtes  Augenmerk  zu- 
wandte und  immer  mehr  Locomotiven  für  diese  Feuerung 
einrichtet«,  so  dass  heute  nicht  allein  die  Rückstäude  der 
Oa.swcrk«»  aMfy-phraticht .  sondwn  anch  bedeutende  Mengen 
von  PetrolenmriickstAnden  tür  diesen  Zweck  verwendet 
werden. 

.Anfangs  waren  es  vorwiegend  schwere  T.ocomotiven 
flii-  Lastzugs-  und  gemischten  Dienst,  im  veigaugeaen 
Jahre  jedodi  bat  Hr.  Holden  bet«ita  anch  «ine  neu« 
Type  von  Loramotiven  mit  flüssiger  Fenernng  für  den 
Express-  und  Schoelbugsdieust  entworfen,  nach  welcher 
alsbald  60  8til<^  znr  Ansfahmng  gelangten.  Di«  wieh< 
tii^sien  Aliinessuagen  dieser  neueren  dreiachsigen,  zwei- 
fach gekuppelten  Locomotiven,  äber  weiche  eine  eingehende, 
doreh  aosfllhrliehe  Zelchnvigen  erlinterte  BeMdwnbaag  im 
.Engineering"  (14.  Dec.  1894)  entliaUen  ist,  sind  folgende: 


Cylinderdurdunesaer   i67  mm 

Kolbenhub   «10  , 

Treibraddurchmeeser.  .   .  .  .   .  2134  „ 

Laufraddurchmesser   1 2 1 9  „ 

Gesammte  Heizfläche   .....  114'5m"- 

RostflÄche   1-7  m« 

Dieiistgewicht  der  T.ocomotive   .    .  42*7 1 

Dienstgewicht  des  Tenders   .   .   .  32'5t 


Die  Fenerkicte  der  Leeomotiven  iet  dsnui  «Inge' 

richtet,  da.>s  sowohl  fester  als  auch  flussiger 
Brennstoff  verwendet  werden  kann ;  lUr  ersteceu 
Zwedc  ist  der  Seat  in  sdoer  gewVhnliehen  Anordnmig 
lipil'cluiltfn,  fflr  Ir-tztcrr-n  7.v,i-t]:  Wfindet  sich  unterhalb 
des  Führerstandes  die  Zuführaug  für  das  Heizöl.  Ober 
dem  Feuolierd«  an  der  ScebIcesBelvortowand  ist  nun 
Schutze  dersellieii  eine  feu>  rft's1»'  Verkleidung'  aii^a'br:icht, 
welche  in  ein  ungefähr  bis  zur  Mitt«  des  FeueiTatunes 
reichendes  GewSibe  Qbergehi,  das  der  Quere  nach  dm 
Rost  überwölbt  und  nach  vurne  massig  geneigt  ist.  Solche 
f'Huerfest«  Ziegelgewülbe  ober  dem  Rost«  werden  häufig 
—  namentlich  in  Nordamerika  —  anch  bei  Locomotiven 
mit  gewöhnlit  her  Kr.iiienleut'rung  eingebaut,  weil  sie  die 
Feuerkastenrolirwauvl  vor  den  schailliflien  Einflüssen  der 
directeu  Berührung  mit  der  Flauiuie  sdiützeu,  sie  sind 
aber  nmso  nothwendiger  bei  einer  flüssigen  Feoerang, 
nicht  allein  dt^npelben  —  hier  nur  noch  verstilrkl 
auftretenden  Gründen  wie  bei  der  Kohlenieuerung,  sondern 
insbesondere  dedmib,  wäl  sie  die  gleldimliaigerft  Ver- 
thHihm^r  1er  Fi  u<  r^ase  vor  ihrem  Eintritt  in  die  Siede* 
robre  ermöglichen. 

Der  IMssige  Brennstoff  ist  anf  dem  Tender  in  ent- 
sprechenden Behältern  untergebracht,  dif  bei  den  älte- 
ren Locomotiven  eine  ciylindriscbe,  bei  den  neaersn 
jedoch  eine  prismatisebe  Form  besitien;  von  diesen  Be- 
hältern «ihren  RQhren,  welche  durch  bewegliche  Ver- 
bindungsstücke zwischen  LocomoUve  und  Tender  ge- 
kuppelt sind,  zu  jenen  Vorrichtungen,  welche  die  Ver* 
f  lieilung  des  Heizöles  über  dem  Koste  bewirken  sollen. 
Diese  Vorrichtungen  bilden  den  wichtigsten  Bestandfheil 
jeder  flüssigen  Fi^Utirung,  denn  es  ist  leicht  einzusehen, 
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(Uuw  die  Verbreuiioiig  de»  Heizöle«  umso  voilkomineaer 
ist,  je  hiiiigtr  dtnelbe  mit  Luft  gemisdit  wii-d,  und  dies 

wird  dadurch  erreicht,  das»  man  sogenannte  Bläser  oder 
ZerstAober  anwendeti  welche  das  Oel  in  mögiiotigt  fein 
Tertheiltem  Zastande  Aber  den  Rost  blaflen. 

Im  Laufe  der  Zeit  sind  zahlreiche  derartige  Heiz- 
öl-Zerstänber  constrnirt  und  pal^tirt  worden,  im 
Allgemeineu  beimlien  aber  tUe  anf  dein  gleichen  Principe, 
das  auch  sdran  bei  den  ersten,  in  R<isslan<i  v-rwendeten 
Zerstäubern  angewendet  wurde,  und  welches  darin  besteht, 
dass  —  Ähnlich  wie  es  bei  den  8auginjectoren  für  die 
Keaeelspeisung  der  Fall  ist  —  it«  FltaSglteit  dunii  «inen 
Damijfsfi  all!  anfrpsanjrt.  nnd  bei  rlnr  PflscnWinins"  ffin 
zerstänbt  wird,  wälirend  die  Saugwirkung  des  Dampf- 
etrablei  eieielisei%  aas  dnen  ebenftlls  an  der  INtoen- 
üflnnnf^  mündenden  Luftcanale  das  fllr  die  VtrUreiinmi^ 
erforderliche  Lnftquantum  mitreisst.  Statt  des  Dampfes 
kann  anch  eomprimirte  Lnft  cor  ZeretSnboni^  bmfltzt 
werden,  doch  dürft»'  die  Vei  weiitlung  des  Itampfes  in  den 
meisten  Fällen  vortheilbafter  sein,  weil  dei-aelbe  unmittel* 
bar  dem  Kemel  entnommen  werden  kann,  trtlwead  ttt 
die  Zusammeopr^ung  der  Lnfl  erst  beBandera  Vor- 
riciitnngen  angebracht  werden  müssten. 

Bei  den  Locomotiven  der  Great  -  Eastern- 
B  a  i  1 W  a  y  sind  ebenfalls  Dampfbläser  angewendet, 
nnd  zwar  befinden  sich  zwei  solche  BlÄscr  beiderseits 
uuterhalb  der  FeuerÜiiu  UQgefälu*  300  mm  ober  dem 
BoBte. 

Für  den  Eintritt  dieserr  Bläser  in  den  F«  uorranm 
sind  zwischen  die  Feuerkastenwände  zwei  voUkomnien 
abijedielitete,  eyHndrisehe  Bfiebsen  dngesetsl,  in  welche 

'lip  Dii>pn  bis  ptwas  filier  die  Mitte  hineinrafreii  Das 
Princip,  nach  welchem  diese  Zerstäuber  ausgeführt  sind, 
ist  dasaeibe,  wie  es  rorliin  beschrieben  wurde,  nur  dass 
dabei  noch  einige  VervollkommtniTiiren  fliijrrbracbt  sind, 
nnd  xwar  besitzt  jeder  Zerstäuber  au  der  DOseumUndung 
iwei  AastrittsSffnungen,  wodurch  eine  gleich- 
mässigere  Vertheilung  des  HeizOles  erreicht  wird,  ferner 
ist  um  die  Dflsenöffnung  noch  ein  ringfftrmiger 
Dampfb läser  ang»>rdnet,  welcher  den  Zweck  hat, 
den  aus  der  Düse  schon  ausgetretenen  FIflssigkeitssfrahl 
nochmals  mit  Dampf  auseinander  zu  blasen,  und  su  die 
möglichst  rasche  Verbrennung  zu  bewirken.  Kine  be- 
achtSBawerter  Torlhdl  dar  von  Mr.  Hold  e  n  ange- 
wen'icten  Düsenzci-stanbf'r  besteht  auch  darin,  dass  die 
zu  denselben  fuhrende  Luftleitung  an  eine  Vacuumleituug 
aageaelitssBen  werden  kann,  so  dass  die  Zenttaber  er- 
forderlichen Falles  gleirhzeitig  zur  Krzeugung  des 
Vacuums  für  die  Bremswirkung  benützt 
werden  kSnnen,  ohne  dass  hiefflr  besondere  I^dctoren  an- 
geordnet zu  Wi  ld.  II  lirauchen;  wenn  auch  die  Betriebs- 
mittel der  G rea t-Easter u-£ailway  mit  Wesiing- 
lionse-Bremse  anagerilstet  sind,  kommt  es  doch  häufig 
vor,  dass  Wagen  anderer  Verwaltungen  mit  Vaenum- 
bremae  auf  die  Linien  dieser  fiahn  abergeben,  und  fiu* 
dieas  Fittle  ist  m  immeildB  vwtiteDhaft,  v«m  ffie  Vacminh 


bremüe  ohue  besondere  Luftsauger  nui*  mit  Hilfe  der 
Hdabttaer  betbitigt  werden  kann. 

Die  ans  der  Vacuumleitung  der  Wagen  oder  ^ 
falls  eine  solche  nicht  vorhanden  ist  —  aus  dem  ¥mn 
angesaugte,  kalte  Luft  wird  den  Zerstäubern  nicht  uo- 
mittelbar  zugeführt,  sondeni  zun  u  h  l  i'ir>  ];  ein  im  Kauck- 
kästen  liegendes  Scblangenrolir  geleitet,  so  dass  sie  vor« 
gewärmt  zu  den  Düsen  gelangt. 

Für  die  Regelung  des  Oel-  und  D»tii|>iziit!its3(s  » 
den  beiden  Zerstäubern  und  zu  den  Kiugbläsern  ist  durcli 
entspreciicade  Ventile  nnd  Handgrifie  vorgesorgt,  welche 
den  Führer  in  den  Stand  aetien,  die  VerbraUMmg  buI 
damit  den  lleizeffer.t  in  einer  Weise  zu  reguliren,  wie  es 
bei  Heizungen  mit  festen  Brennstoffen  geiadezu  undurcii- 
flOirbar  ist  Ebenso  ist  Versorge  getroffen,  dasa  das  Od 
in  den  Be)i;Ut«-Mi  am  Tender  erforderliehen  Fallf?  mit 
Dampf  voi'gewArmt  werden  kann,  damit  es  auch  hei 
niedrlgea  AasseBtemperatoien  den  Sbt  die  gute  Wirkiagi- 
weise  doi  Zei^täulier  noüivnd^n  dftnaflüssiges 
Zustand  beibehält. 

Um  die  EntzOndong  des  mrsUnbten  neizfiles  tlr 
alle  Fälle  zu  sichern,  wird  bei  diesen  Lik  oinutiyen  auf 
dem  Koste  beständig  ein  schwaches  Kohlenfcuer  onter- 
lialten,  dessen  Verbrennung  durch  (heilweises  Sebliesseo 
der  Aschenkastenklappen  geregelt  wird ;  die  dazn  e^ 
forderliche  Luft  wird  tiirlit  durch  die  Feuerthür,  sondern 
vermöge  der  Saugwiikuug  der  vorerwähnten  Ringbläser 
dem  Verbrennungsraume  zugeführt. 

Die  Heti  ieli-M-i  j:»  bnisse  dieser  Locomotiven  haben 
iiinsichtlicli  de^  Brennstoffverbrauches  gezeigt,  dass  die 
Yerwendmg  flüsaigeo  BrennstoillsB  ^  selbst  weao  atan 
von  allen  anderen,  daraus  entspriiifrenden  VoifliPilen,  üt 
in  Küi-ze  später  noch  besondora  hervorgehoben  werden 
soUe»,  absiebt  —  in  wirihacbafUicber  Bexiehnng  aueli 
dann  noch  perei  Utfei  li^t  erscheirt.  wenn  der  Preis  diif^ 
Doppelte  des  Kohlcnpreiues  beträgt,  denn  in  dem  iirakii- 
schen  Heizeflbete  vermag  eine  Tonne  gewSha' 
1  i  e  1j  e  n  H  e  i  z  ö  1  e s  i  e  Ii  e  r  I  ic  h  zwei  Tonaen 
guter  Steinkohlen  zu  ersetzen. 

Zu  -MmlidiBiB  Ei;gebnissen  führten  anch  die  vc« 
einzelnen  nardamarika  n  i  s  ch  e  n  Fisenbalm-Ver- 
waltungen,  so  namentlich  von  der  Pennsx'lvania  Kail- 
road  (1887)  mit  flu.ssiger  Feuening  durchgeflUntfn 
Versuche. 

Obwohl  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika 
die  jährliche  Ausbeute  an  Petroleum  noch  grössei-  ist 
in  BflBslaiid,  Uagen  dort  die  TerblUtniase  Ar  die 
Verwertung  der  Petrnleutn-Hü'-Jcsfanile  :\h  Heizmateri»! 
doch  nicht  so  günstig,  da  emerseits  das  dort  ge- 
wonnene Erdffl  —  wie  sdion  erwihnt  wurde  —  wesei»- 
lieh  weniger  schwere  Oele  enthält  nnd  daher  wenipei 
liückstände  liefert,  und  weil  andererseits  der  Preis  der 
Kohle  in  Folge  der  grossen  Prodnction  ein  verhältnis- 
mässig viel  geringerer  ist  als  in  Russlnnd.  Tniizdem 
wendet  man  auch  iu  Nordamerika  die  fltissige  Feuening 
Tiel^Kh  an,  si  hon  ans  dem  Grunde«  weH  man  darin  eis 
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MiUrül  gefuudeu  liat,  weiclie»  au:«»!'  auileim  Vorüit^eu 
imbesoBdere  die  Bahneii  in  den  Stand  setxt,  ohne  weoent- 

liofii"  Bttriebsstörungen  dem  Hirli  ilriit  liiiufii,'  uieilei- 
huiendea  Strike  der  Bergarbeiter  in  den  versdiiedeuen 
KoUeagebieteo  zn  begt^gnen. 

Das  in  Amerika  überall  zu  Tage  (letende  Streben, 
ßUr  jeden  Betrieb  die  ganstipten  BedingongeD  zu  schaffen, 
ffihrte  ancli  bei  Terwwidung  tlüssigen  BennstoRes  dazu, 
ins»  eingebende  Versuche  darüber  angestellt  worden, 
welche  Anordnung  der  Zei-stäuber,  welclie  I'uuiclitimg 
des  I-'euerraumes  u.  dgl.  für  die  gute  Ausiiützung  des 
BrennstollflS  am  TOitIieilliaftest«n  sind.  Die  unmittelbare 
Vt'i  aiila'sim!?  zn  iHesen  Veisuflieii  war  dadurch  gegeben, 
dass  in  den  Baldwin  Locomoiive  Worlis  iu  Fhi- 
ladelpliia,  der  grOmten  Loeomotivfiibrilc  Ameriltas, 
für  Califomien  mehrrre  f'nnipomirl-Locomotiven  bestellt 
wiu^eu,  welclie  äuen  sehr  langen  und  schmalen  Feuer- 
luaten  besasMO  nnd  mit  flBBsigvm  Bi^ennatoffB  geheizt 
wei  l  11  illti'ii.  Ks  wiinlf;  zu  weit  führen,  ainf  eine  aus- 
fuhriiciiere  Beschi-eibujig  dies»'  überaus  intere^auteu 
Teranehe  «ningeheu,  und  deshalb  sei  hier  nnr  erwihnt, 
dass  die  günstigsten  Resultate  jene  Einrichtung  gegeben 
hat,  wo  das  Heizfil  dem  Verbrennnngsranme  durch  die 
Zerstäuber  unter  einem  roflssif  nach  anfwlrts 
geneigten  Winlcel  durch  die  rückwärtigen  Feuer- 
kastenwände  in  gleicher  Höhe  mit  der  rück- 
wftrti^en  Rostkante  zngefQkrt  wird ;  dabei  war  das 
fenerfeHte  (iewölbe  an  der  Siehkesselvorderwand  ziemlich 
flach,  während  das  bei  dem  ersten  Versufh*'  imgebnicht 
gewesene,  kurze  GewOlbe  ober  der  Fenertiiüi  ganz  weg- 
genommen war.  Der  Rost  wurde  in  seinem  vorderen 
Theile  nn'l  sfitwürts  mit  tpufrfestcii  /ippplis  Vn-d'-ekt. 
Die  günstigsten  Verhältnisse  nnd  Abmessungen  der  Düsen- 
Vlhungea  nnd  der  Dampf-  tmd  Oelleifvngen  an  den  Zer- 
ttlubeni  wnnien  hA  dif^Pii  Versni-lini  ('lienfatls  ennitlplt. 

Auch  inOester  reich  wurden  in  den  letzten  Jahren 
Mitena  der  )c  k.  Staatabahnen  Versaehe  ttber  die 
Beheizung  der  Locomotiven  mit  flüssigem  Brennstofl  ans- 
gelahrt;  eine  solche,  fttr  feste  mid  flasaige  Feuerung 
eingerichtete  Locomotive  war  wKhrend  der  Iiandes- 
Ausstellung  (1h'j4)  in  Lemberg  ansgestellt  nnd  hatte  im 
WeaenUicheii  dieselbe  rieizeinriclitung,  wie  sie  bei  den 
Locomotiven  der  (ir  eat- Kastern-Kailway  in  An- 
wendung steht.  Die  günstigen  Ergebnisse  die.ser  V'erstu  lie, 
welrhf  dif  MMgÜLitkeit  einer  vortheilhaflen  Verweipiiiii<r 
von  Petroleum-Rückständen  erwiesen  liaben,  lassen  es  iu 
Anbetracht  der  atets  ««nehmenden  Anabeate  der 
galiziächen  Petrolenmfelder  immRrliiTi  wünschens- 
wert erscheinen,  dass  die  bei  der  Katliuerie  des  ein- 
heimischen Petroleums  verbleibenden  BfICkstinde,  die 
pinf'Ti  Tii'tri(e!jtlii:I;eii  T!ieil  des  mhi'n  Fnlntrs  ,iiiMii;trt)-ii. 
aul  solche  Weise  eine  bessere  Verwerthung  als  bisher 
Anden. 

Wenn  man  das  Heizfi)  nur  hinsichtlich  seiner  Eigcn- 
scbafien  als  Brennstoff  beortheill  nnd  davon  absieht, 
daas  tkm  ansgedehnteren  Ym'wendnng  desselben  heute 


und  auch  wohl  iu  der  iiaclistcn  Zukuuit  noch  di»  viel  zu 
geringe  Produetion  nnd  em  TerhftlfniamXasig  hoher  Preis 

fütL^fgeiistHli"!!,  pelaiig:!  man  immciliin  zn  <hm  Resultate, 
dass  die  Vortlieile:,  die  es  gegenüber  der  Kohle  als  Heiz- 
Stoff  aneh  bei  LocomotiTen  zn  bieten  vermag,  in  viel- 
facher Beziehung  ganz  bedeutend  sind.  Schon  aus  seinem 
hohen  Heizwerte  folgt,  dass  man  für  eine  gleiche 
Leistnng  der  Locomotive  nur  halb  so  viel 
flüssigen  Brennsstoff  aufzuwenden  und 
daher  im  Tender  mitzuführen  biaucht 
als  bei  Vor  Wendung  von  Kohle,  oder  dass  mau 
mit  der  gleichen  Gewichtsmenge  fttr  eine  doppelt  so  grosse 
Leistnnyr  ansn  iclit ;  dabei  gestatf et  der  flüssige  Brenn- 
stoff hinsichtlich  seiner  Unterbringung  eine  sehr  gute 
Attsniltanng  Jeden  Bannet  ODd  kaan  mit  BHft  ^ftudier 
Von-irhtungen  rasch  und  leicht  in  den  Tender  e:pfttllt 
werden.  Die  fliUniige  Feuerung  kann  überdies  bei  Locomotiven 
wie  bei  allmi  anderen  Maschinen  ohne  Schwierigkeiten  stets 
so  aiigeoidiiPt  weiden,  dass  dadurch  die  Kohlen- 
feuerung gar  nicht  beeintrichtigt  wird,  und 
daas  man  jeden  Augenblick  —  selbst  wihrend 
der  Fahrt  —  ohneweiters  von  einer  Feuerung 
zu  der  anderen  überzugehen  oder  auch  beide 
gleichzeitig  zu  bethttigen  in  den  Stand  ge- 
stizi  ist.  Das  Oelfeuerist  stets  betriebs- 
bereit und  gibt  bei  richtiger  Einstellung  des  Oel-  und 
Dampfzuflusscs  zu  den  Zerstäubern  eine  vollkommen 
rauchlose  Verbrennung,  die  sich  mit  Hilfe  weni^^er 
Handfrviffe  jedem  momentanen  Bedürfnis  eiitsi>iee  !it  nd  so 
regeln  lässt,  dass  der  Dampfdruck  im  Ke^^sel  —  sei  et» 
auf  der  Fahrt  über  lange  Stugungen  und  Oeftlle,  oder 
beim  Sp<'i«pn  des  Kussels  t?ti»ts  auf  gleicher  Höhe  er^ 
halten  werden  kann.  Bei  allem  dem  wird  das  uachtheilige 
blnflge  Oefloen  derFeuefthtta>  vermiadeo  und  dem  Heizer 
die  schwere  Arbeit  des  Nacble^en?*  eispiirt,  indnm  er 
höchstens  nur  ab  und  zu  zur  Erhaltung  eines  kleinen 
Kohleofeners  eine  Schaufel  Eotd«  auf  den  Kost  zu 
weifen  braucht.  Die  Ascheurückstände  sind  äusserst  ge- 
ling, so  dass  auch  die  Beinigung  des  Bostes,  das  Aus- 
putzen des  Aaehenkaatens  und  dgl.  viel  weniger  Mfihe  er- 
fordern als  bei  reiner  Kohlenfeuerung. 

Man  ersieht  daraus,  dass  in  technischer  Beziehung 
der  flüssige  Brennstoff  der  Kohle  gegenüber  weaentliche 
Voitheile  bietet;  trotz  allem  dem  wird  ;ibei  die  allge- 
freniein.ie  Anwendnnp;  einer  flüssigen  Feuerung  8t«ls 
davon  übhkiigig  bU-iben,  wie  sich  da.s  Preisverhältnis 
beider  Brennstoffe  stellt,  denn  es  ist  selbstverständlich, 
dasi!  liei  einem  Betriebe  von  .«olrhpr  Ausdehnimg,  wie  es 
der  Eisenbalinbetrieb  ist,  der  Kosteupunkt  des  Brenn- 
materiales  eke  widitiga  Itotta  MaK»  «nd  zur  Erzielung 
<riin^ti?.  V  Hetriebsergebnisae  die  Bitdnicht  darauf  obenan 
gestellt  werden  ams.  0.  Kz. 
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TECIINISC^HK  R rX  I  >S(  H  \  IL 

KlingV  sclltstthatigc:  £isciil>ahnwiigt'n-Kappe- 
lun^.  In  der  am  3.  März  1.  J.  ab<;cbal(cn(>n  (lubvommuilung 
Iwt  Herr  Hugo  Kling,  Baamter  der  k.  k.  österr.  Staata- 
iMüiaeii,  tn  «Imk  Hodelle  die  voa  ibm  erfiudene  K«]^hu)g 
cfUiitnt,  wddn  vn  4w  AnaattUmg  für  Erflodang«!!  ud 
Neiiheiteii  in  ¥tii(3i«ii  169S  mit  der  gotdenen  IMalllfl  primiirt 
ivoidon  ist.  Die  uns  v<>in  Krtinder  r.nr  VerfdgQDg  geitaUM  He- 
sclireibiiiig  dieser  Kuppelung  ht  die  fulgoude: 

Dii^  Kuppelung  i»l  in  bnigegebener  ZeiehUttng  io  Fit;.  1 
im  ürondriu,  als  an  einam  Eiaenbahnwag*«  angabnicbt,  dar- 
gMteUr,  «llinttd  Fig.  9  dne  Saitmuildit,  Fig.  3  ainan 
(imsdriai,  am  Thell  in  Sehoitt,  Fig.  4  eloM  LUgMCbnitt 
zeigt. 

Dil-  KujiiM'liiiie  bestellt,  vic  Fi|».  1  zcitr;.  ''"^  'l'-n  b>i- 
den,  an  der  Stirnseile  des  WagponH  zwischen  den  Dntterii 
Ii<iriz4iiit.-il  befegtigten  Suüidcrn  //,  die  mit  ihren  inneren 
FÜciien  paraM  laaAnd,  daaelbit  mit  Lftnganntea  Tenehcn 
•ind  (i.  Fig.  S).  In  di«aen  NuMii,  dereu  äue  nacili  unien 
zeigende  Flltchi'  si  ^i-Sl'  inufi,  ruhen  die  hnr  iM  Mlonnig  ge- 
stjilti^en  Slftfke  />'  iiDil  '  .  dir  init  entsprecheni-it-n  inisiM.itigchen 
Kip|i'ii  (/'  in  lii  II  Niiti  ii  ^rl.  :!)  !!  ki)i.i:>'n.  Iii  Kit:.  2  .'■inii 
dies»<  Fnhrungslfci^ii  ii  J'  il  vm  der  freite,  in  Fig.  3  iin  t^uer- 
schnitt  7.a  Kehen,  Das  liintere  Gleitutück  r  ist  durch  den 
Bolzen  Q  nnd  da«  Ange  F  anmittelbar  nit  dam  Waggon  ver- 
bunden; mit  dem  OMtatück  B  dagegen  ist  e  dnreb  die 
Schranbenspitidel  D  gekuppelt,  welche  mit  ilir«in  einen,  kein 
Gewinde  tragende  Ende  an  Ii  unwandelbar  (in  der  Zeichnnng 
durch  Keil)  befestigt  ist,  wJiliroini  liiis  itikn',  (n-Aimir  'ra- 
gende Ende  von  D  sk-h  nur  l(K»e  m  deiu  biiireichend  weiten 
Loch  von  c  führt  und  daselbst  durch  ein«  Mutter  befc»tigt 
iai.  PioM  Hntter  bildet  ein  Zabnnd,  in  welohea  ein  Schnacken- 
rad elngreili,  welcliea  «nf  einer  Well«  befestigt  iat.  Oereh 
7er8tellen  dieser  Mutter,  welche  dnreb  Gegananicbl^  an  jeder 
«eiteren  Bewegung  gehindert  ist,  lüsKt  sieh  der  Abstand  der 
b4-idcn  Gliii>iüeke  von  einander  vciiiniHiü,  wodurch  das 
•Spannen  und  {..ockem  der  Kuppel  eniiu^licht  wird.  Dieacg 
Verstellen  erfolgt  durch  Drehen  der  Welle  von  .Bussen  her. 
Die  S«heukelend«a  von  B  verbreitern  «ich  vom,  wie  Fig.  2 
zeigt,  zu  sehlrifeiartigeBf  mtt  ihrer  Ltaigiricbtnng  Terdcal 
lanfenden  Oeaen  V,  in  «dcben  das  Sttek  A  mit  scJiien 
Zapfen  ruht. 

Diese  .--olilcif.MJuiiit:' n  Cii-si-n  luilicn  JonZwri  k,  tlie  vrir- 
kommenden  Hoheudilti'reiizeu  zu  kuppelnder  ^^agen  nuszu- 
frlcirhcn.  DasSliick  .1  bildet  vorne  eine  ketteiigliedart ige  Oege, 
ist  dagegen  mit  den  hinteren  Tbeü  als  ndsmatiscber  Klotz 
gestaltet,  nnd  sind  die  Massen  so  vertbeUt,  dsss  der  Schwer- 
pIMkt  nl^Helist  in  die  .\chse  der  seitlichen  Zapfen  /  ßlll, 
also  dar  KSrper  in  jeder  I^age  rieb  Im  (indiiTerenten)  Uleich- 
gewicht  befindet.  Der  Kürp  -r  A  ht  mit  stiineu  Zapfen  ff  in 
den  Schlilzon  /.  der  ScUenkelenden  A'  gelagert.  Um  die  Kuppel 
zu  bethlttigeu,  stellt  man  an  dem  einen  Waggon  den  Körper  .1 
verttcal,  etwas  uach  rttclcwärts  geneigt,  wie  flg.  4  leigt,  am 
anderen  Waggon  horixontnl.  Alsdann  wird  im  Allgeineinea 
das  Ende  v«n  A^  gage»  den  Thell  Stessen,  Uedirck  A 
naeb  vorwlrts  snm  Fall«  brtng<««n  nnd  der  Seblfts  dar  Oese  A 
■her  die  obere  der  N  im  'i  n  n'  iV.r  p  i  irweige  und  symmetrisch 
etwas  vor  oder  hinter  der  Drcharhw»  ff  in  der  Symoietrle- 
.^chüH  von  A  Bicli  betlnden,  Sfhlajrcn,  i^beii*«  «-  in  .1'  <^ill- 
greUen  (  Fig.  2  xeigt  die  Knppel  im  Znstande  der  Verbindaug. 
ÜB  diese  Dreboag  von  4  nm  sein»  Achse  ff  durch  die  Oese 
«II  errsicben,  mHaate  nun  die  liorixontale  Ulttel-Bbene  von  .4' 
tMn  wie  Jene  von  A  liepren  :  in  der  Stallnng  von  Fig.  4 
lallen  diese  i''lirncn  zu^aiiiiiipn  nnd  wiirde  alsdann  .1'  ;;»>):en 
die  Aciiseolinio  ff  slo»i>cnd,  keine  Drehung  hrrvurbringeu, 
sondern  womifgUeh  an  der  Nmw  a*  bm^iste^^.  Um  die  Dreh- 


bewegung nun  flir  alle  FMe  einznleiten.  wenn  aneh  dnrdi  die 

vergchiedenartii.''  lielastnng  der  ^^'■lU'l■Il  rlii  Kn|i|ii  ^Miifdebenen 
ii-gendwelclie  Hcilionlage  zu  einandfi  haUtü,  skiil  iiii  d^n  Knden 
der  (>p»en  A  nnd  .1'  kornartige  .\nsStze  ;>  />'  anK'  br.K  ht, 
die,  eeiilich  nach  nnlen  u'eliend,  stets  das  Stück  unterhalb 
der  Drehacli«e  ff  berttbn<n,  eher  «Ja  das  Ende  das  0«Ma' 
MAm  A*  den  Ktopsr  hcrülirlk  A  amwerflBD,  imd,  wenn 
die  KSheBdiflirenx  dies  erftrdert,  durch  ünteribssen  nntn- 
die  StimflÄche  hochhebi-n,  was  der  Schlitz  L  in  A'  slatfi^t. 
Auf  diese  Welse  kommt  dann  A  stet«  über  .1"  zu  lii  f^ni. 
Diese  Hiinier  p  sind  sn  -t  drehbar  befestigt,  deren  H<-- 
wegnng  nach  onten  durch  eine  Nase  und  einen  Anschlag  be- 
gmat  Ist,  wSbrend  ihrer  Bewegung  nach  anfw.Hrti  kuine  Oranse 
giggeben  kt,  tm  dem  Anfallen  kein  Hindernis  antgegennr 
setzen  und  steh  In  die  Ebene  des  enteren  KnppelstSckes  legen 
7.11  knnni  ii.  Till  dos  Uni8chlagen  A  nach  hinten  zu  vcr- 
äiiudtui  Uiid  liui  eine  vcrticale,  et»;is  nach  rö<!kw!lit«  geneigte 
Lage  dieses  KOrpers  zuzulassen,  imli  ti-rseits  den«t  ltii  ti  .im 
Durchgleiten  unter  die  horizont.-ile  Lage  zu  verhindem,  dienen 
die  Anschläge  p  am  .Schlitten  //  nnd  die  entsprechenden 
Finger  an  F'i  Wie  schon  erwülmt,  sind  die  Rippen  'i  (f*, 
welche  B  nnd  C  tn  ^  iüiron  (s.  Fig.  8),  von  trspezrdnuigem 


Fig.  f>.  Fig.  ii. 

Qaencbnitt  nnd  haben  hinreieliendes  Spiel  in  den  entsprechend 
profllliten  Nnten  von  H;  Uednrdi  wird  eine  adtarign  aaiCUebe 

Verschiebung  nnd  eine  winkelige  Stellnng  der  bcidw  Koppel- 

achseii  zn  einander  möglich,  was  beim  Befahren  von  f^irven 
erforderlich  ist.  Dadurch,  dass  ili<  uiiti-r'n  Fliicheu  vi  n  d 
schrlig  sind,  halten  die  Theile  ('  II  immer  das  Bestrebeo,  sich 
st«t.>!  v>m  telbit  Wieder  In  die  mittlere,  ndiiiale  SteUnng  m 
begeben. 

Sie  U^gennbaesamgen  der  Keppel  mfaeen  so  bemesaen 
sein,  das»  de  verdcna  Enden  der  GMtatlcke  B  keineaidls 
von  den  nnsammengedTückten  BufTem  berrorrai^eh. 

Das  Einkuppeln  geschieht  in  der  Weise,  dass  man.  wie 
bereits  gcsaw't,  an  dem  einen  AN'aggon  den  Kiirper  .1  verticsl, 
wie  es  die  AuechlUge  </  zulassen,  stellt,  so  dass  das  Ketten- 
glied nach  ol>en  steht,  während  das  am  anderen  Waggon  be* 
tindli^e  ander»  Sttek  A^  berisontal  gelegt  wird.  Diese  A«f- . 
SteUnng  von  A  kanu»  eüUM  svlacben  die  Baffer  treten  sn 
mtissen,  ndt  Hilfe  eines  StoekM  von  anseen  her  leicht  bewlritt 
werden ;  die  .\ii?knppelntis  erfnist  dnicli  eine  von  aussen  her 
aui'  einen  iluDer  aulgulegte  KuppeUuiuge,  diu  etwa  15  ü) 
lang  nna  nKbem  Hein  gelbrligt  ist,   an  einem  Ende  «Anan 


Digitized  by  Google 


—   97  — 


eifernen  Schnb,  wie  bei  deu  mg.  Briaern,  tiilgl.  Da  di« 
Sliick«  .4  aMtaUHwIrt  itnd,  iat  bot  eine  geringe  Krallt  liiezu 
ertorderUicb. 

üai  mA  iaiui  «lue  VerUiidang  zweier  \V.ig<>n  liurstellcn 
n  kSniea,  man  4«r  eine  MeT«R  eine  «luurtige  Kappel  ii*t, 
bt  ao  der  Adue  ß  dee  KappeMIckee  A  F  mittelst  One* 

eine  dits  Kuppelstück  A  F  nni!>c1ilip8>i««nde  Schleife  S  be- 
weglich befestigt,  die  gewöhnlich  frei  hernntorbänKt  nud  erst 
im  Ueiiart-italle  in  den  Znghaken  iles  rrfL'enflberetehenden 
Wikg«!«  eiligtäliJiiigt  wird.  —  Kine  zweite  Art  kann  durch 
Aiuf^cgtaltuDg  der  HBrnw  ;» p'  in  eut«i)re<'liend  lange  ketten- 
|Uedartig&  Oesea  (in  der  Zeiclmong  pnnlitirt  angedentet)  her- 
gtiMelh  <werd«B.  —  AiM«rt(m  l«t  ebenfrUi  nitteltt  Oeeen 
bemg^ldi  m  VerUiuliiiigebolMn  0  der  Kn]i|i«ilui](;shakr>n  V 
«■KeVrecfat,  der  dnzn  dient,  die  altortigo  Kappel  einznliüngcn 
und  somit  ein<>  lii'sf'p,ekHppelunK  herzoBtell'  it.  — ■  Fig.  5  idgt 
die  Kupiielinii:;  \un  oben,  Fig.  ti  von  der  Seite. 

Bei  lii'  ser  seibititliltigen  Enppelniig  sind  Ifalgenle  Vor- 
tbeile  zn  beacliten: 

IMe  Melite  Anbrlngmg  an  die  dennalU;«  Z«e«Torriehtnng 
mittelst  des  Bolzen 

Die  Möglicliltelt  der  VerUüigernng  und  Verkürzung,  resp. 
Lorkern  und  Spanii'  n  J>  r  Kappel  dorch  die  SdUHHlbeBipindM  n 
in  deren  tixlrteu  Mutter. 

Die  Berück Mchtigung  der  vorkommenden  HöhendifTerenxen 
enzikappelnder  Wagen  durch  dea  vertJealea  SdiUts  L  im  An- 
«ats  N,  in  welchem  die  Aeiu»  dea  Xsppeirtlehea  A  F  lose 
1|gt(t  «Bd  dttieii  den  Don  p,  welcher  bei  verschiedener  H9hen- 
lage  doa  anfiicMteUte  KoppelutDek  A  F  unbedingt  unter  der 
Orebachse  trifl't  und  herübcrwirlt. 

Die  »ichere  und  doppelte  Verbindung,  indem  eine  Oese 
Bich  in  den  unteren  Haken  des  gegenUberbcftndliclien  Kuppcl- 
Blückea  eiabfaigt;  ferner  eine  .sichere  und  gefahrlose  Kupi«- 
lang  mit  eineni  Wagen,  der  mit  einer  alurtigen  Kappel  ver- 
seilen iat,  herxuatellen  dwclt  £tnUn^cn  der  SdlMfl»  iD  de« 
Znghaken  des  gegeuübentelienden  ^'agens,  evanlnell  des  m 
ftioer  ketlfn-liedrirflL'-Ti  Ocsd  liu-^ii^^stalteten  DoTfles  p  tUtd  ElO- 
h&ngeu  der  alten  Kuppel  In  den  Haken  U. 


CHRONIK. 

Frograiuu  de^  Eisenhahnministers.  In  der  am 
17.  März  abgehaltenen  Sitzung  de«  Abgeordnctnnbanses  ward» 
■adi  das  Bodget  des  EiBenhahnmlniaterinnis  in  Veriuindlnng 
(leaonnnen.  Üese  Oelegenheit  benital«  der  EisenbalinnlafKter 

Ritter  von  tiutton  ber  g,  um  din  iillgemeinen  (iogicht«]iuiikri' 
zn  entwickeln,  von  denen  «r  sich  bei  der  VerwaUnnsr  seim-a 
Amtes  Ipitf'ti  l:i.^-Hn  will.  ]ii  i-iner  ausfübrlicli' ii  liedn  ij,'- 
zeiclm'  t«-  <lt'r  .MiiiiistHr  al«  »«in  Programm  zuniichet  die  wiiuie 
AaE;^r>.t:tUui^!^  .des  Uisenbahnnetzeg.  sowohl  in  den  Haupt-, 
wie  in  den  Nebenliaiea,  lovie  eine  TarifpoUtilt»  die  aar  He- 
Inmf  md  Belebong  de«  «frtbsehafUIciien  Lebens  beitragen 
Soll.  Er  betciit.-  iuslirsdndero  die  Stabilität  de»  Tarifwesens 
nnd  will  Aendeiiuigeii.  falls»  sich  solche  als  nothwendig  heraus- 
itellen  «ollten,  onr  bei  «  inzilm  ii  T:iri!p>-,iti<>)!<  ii  und  da  nur 
nach  abw&rls  vornetuucn.  lier  Uiuijilcr  anetkanute  insbesondere 
die  Nothwendigkeit  einer  zweiten  Verbindung  mit  Triest, 
oiaebt«  J«docii  den  Ban  derselben  ven  der  ErbUinng  der 
Bnnntweln-  nnd  Btontener  abUbigig.  Aocb  dem  Lecalbabn- 
wesen  wolle  er  sein  .\agennierk  zuwenden  nnd  tttilte  nter 
der  gleichen  Voraussetzung,  wie  bei  der  Trlcster  eine  Vor- 
lage betreffs  der  im  .labre  herzni^tellenden  Bahm-n 
niederer  Ordnung  In  .Anssiihl.  Bezüglich  der  Fortgetzung  dfr 
VGrstaatlicfaiingsaetion  xteht  Herr  von  (J  u  1 1  iib  er  ir  auf  dem 
Standponkte,  dass  es  notbwendig  sei,  diu  I'nvatl>ahncn  mit  der 
Zdt  )a  dM  dta«tabnlimetx  «nlbehMi  m  faiaaen.  Ana  (btansMlen 


Gründen  »ei  hiebel  jedoch  Vorsicht  geboten  and  die  An- 
Gliederung  der  ^;r'^ävii  rriv.iilciliii'ii  k'iiuii'  ilidn'r  nur  .■ill- 
niillig  statttinden.  äehliMälich  kündigte  der  Miui»t«.>r  die  dttin- 
uiti'hütjgu  Einbringung  der  Nui'dwestbahiivoi'lage  an  und  er- 
snchle,  dieselbe  objecHv  nnd  ebne  BAeksidit  auf  die  in  der 
OeOlBiitlichkeit  dagegen  laut  gewwrdesen  Stimmen  sn  prSMi. 

Palais  des  Eisenbahnininisteriams.  Nach  Zeitungs- 
berichten ist  zwischen  der  Regierung  nnd  dem  Besitzer  das 
Si-hillerhofes,  I.  EUsabethstratse  9,  u-elober  sich  f^r  «Ue  Zwecke 
dea  Eisanbabumlalateiinni  eignet  der  HanaverkMif  pwüMt 
geworden.  Alt  Kltifisr  ersebetat  dier  nfdit  das  Aeiar,  aoiideni 
der  l'ensiiifi'^fond  der  öäterreichisfluTi  ■^hiiilslMlnicti,  Die  Re- 
giornug  wird  als  Uietiizin«  für  diu  Bureitax  de:i  gesammten 
Ministeriums  dem  Pensiooi-fonde  einen  jährlichen  Betrag  leisten, 
welcher  der  4  %  igen  Verzinsung  de»  Kaufpreises  entspricht. 

Der  Gesangverein  üsterr.  Eisenbahnbeamten 
beim  Eiscnbahnniinister  Mmirii^  dm  Mnrz  l.  .7.  er- 
schien dos  Präsidium  des  Oe^an^'^vci^iue«  'isterr.  Eisenbahn' 
beamten  bei  Sr.  ExceUens  dem  H<'mi  Eisenbahominister  FML. 
voa  Ontteabergi  nm  dswethen  den  ebrerbietigBteB  QlUck* 
wnnach  an  deaaen  Bmegaing  anszndrllekein  «nd  deeaen  Wohl- 
wollen für  den  rein  künKtlerischen  Bestrebungen  huldigenden 
Verein  zu  erbitten.  Se.  Execllenz  betonte  in  leutseliger  Weise, 
dass  ilnu  dris  Wijken  di-s  W-reiues  s.ihuii  ^dt  laiif;fUi  '.vnlil- 
bekanut  und  er  gerne  b«reii  sei,  denselben,  soweit  es  in  »einer 
Macht  stehe,  zu  fSrdern  nnd  zu  nnterstfttzou.  Auch  die  snitetia 
des  lf>rftsidiiimi  nnterbreitete  £inladnng  tn  dam  am  19-  Mttz 
1896  im  gro«s«n  Mutlkvenllii  -  i^Mle  statiJhidMilea  Cottcart« 
d  -s  Vereines  nahm  Be.  Ezoeilen^  fVonndlichst  entgegen  md 
versi>rach,  wenn  es  ihm  bnlbwc^^  ituiglich  sei,  dteeer  Ein- 
Indnng  enlnpri  In  n  zu  wnlIcn. 

Uagari8cbcs  Localbahnwesen.  Wie  der  „l'.  Uo^d** 
betiehtat  hut  im  ongariseben  Vereia  für  Volkswirtbidnft 
nnear  Clabmltgllsd  Herr  Carl  AAna,  SecrttKr  der  „tJogariecbeo 
Locaietsenbalmen  -  AeÜen  -  GeMHeebaft",  einen  Vortrair  Uber 
^Das  l/ocalbabnwesen  in  Ungarn,  s<  iii'i  M;lns;pl  nn  1  dpi  fii  Beseiti- 
troi'S''  gobalten.  Dem  Gesetze  getuiiä:=  —  iuliri  Uiidiit:r  ans  — 
(ind  al»  Localbahnen  solche  betrachten,  deren  Hauptzweck 
es  ist,  den  Verkehrs-  und  wirthschafllichen  Anspräclien  der 
beireffsnden  Gegend  zu  entsprechen;  hingegen  hat  man  i» 
I  t  iipnun  snb  titido  Looalbahnen  Tranall-  und  i'oDcumnbabnan 
ge^chaflen,  welche  ttatm^emla»  bflllg-WMler  geb.-uit,  nneb  Ter» 
waltet  Wfrd  ri  knunen.  Bedn-r  fudrrt  rmti  dii'  Ktii  kki  Itr  zum 
(iesetz,  y.r  lofan^tandet  du"«  Ri-h.T>liii;ciiiiii(3>iii!;i'  Hn!i'»ii.  wünscht 
BOWidil  li<  i  di'U  Aofsichts-I!.  hi'irdcii,  wie  txii  di  r  di  ii  b.'tri-ds- 
führenden  Htaatsbahn-Verv^altung  liir  LoLalbaliii-AngclegciilieiteD 
eine  l>eKondere  .Abtlieiinng,  um  zn  vermeiden,  das»  Haupt-  nnd 
Loealbakn-Angelegenbclten  in  deraelben  Baad  vereinigt  werden. 
Redner  wflaicbt  femer,  dasi  nir  Htntanbaltong  verscbledener 
Miinp-1  di.-  T,iicull,;iIirLPii  .ingefangen  von  der  l'rojectirung  der- 
.selbeii,  bis  t  insrlilifsslii  l;  /.itr  Botriehsfllhrunpr  von  einer  ein- 
heitlichen, stmk'ii  Atist  ilt  in  dii-  Hniid  f;rnommen  werden, 
welche  .\n8talt  fern  von  aller  üewinu!<uciit  ihron  gemeinnützigen 
Charakter  in  ihrer  Organiüaliun  und  ihrem  ganzen  Vorgehen  za 
deenmentiren  hfttte.  Es  werden  Anordnnngen  gewfintcbt,  damit 
Binadne  auf  Kosten  Anderer  sich  der  Belstenenuig  jctm  Ban- 
fond  nicht  ontziehni  knuni'u.  Iiiizii  wSn-  ii:u  fi  dc;ii  nidtjd' l.- 
der  Gevvcrbecorporatiuücu  uud  W  assLiregulirunfs-iiefitllschatien 
<  vr  [itur-il  die  Form  von  Zwangsgenotaeanckaften  St  wühl«Q. 
Der  Vortrag  fand  lebhaft<m  Beifall. 

Verein  fßr  die  Förderung  des  Local-  und 

Stra.sscnltahnwcst'ns.  l"  d.r  :im  M'iiz  1.  .1.  abge- 
baltuiit'U  V  Ii  saujniluiig  liaut;  *icli  Herr  v.  liiiachl  der  .Auf- 
gabe unterzogen,  die  insbesondere  in  den  letzten  Tagen  stark 
venülirte  Frage  der  l-Veiiegang  des  .Stefansthonnes  snm  Q«- 
gnnalandn  emea  ehigakendea  Stadioma  T«m  Staadponkta  der 
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{«■ojectirten  elekti iMlipii  Srras-enbahnen  in  Wien  /ii  luailif]). 
Seiner  Darblellutig  »Riun  die  futg^eiKlen  wer««ntliclieii  Uuinbitte 
«BtnOBllllui.  Herr  von  IUI  sc  Iii  stellt  an  diu  Spilz«  seiner  Be- 
tnAtmgvD  du  Priad^  dus  dnrch  öi«  Anlage  von  Unter- 
gnndlnln€Q  tat  fanerMin  OobM»  wo  Wlta  die  wnun« 
iciiiignche  Nothwendifkrit  ein«!  gtrtnilgVB  Platiw  bn  Hermn 
der  Stadt  ergebe,  Ton  wo  ttm  der  Varkeltr  naeli  allen  Rieh- 
innren  ansstiahlpii  und  Rieh  c<'ntralisiren  miii-pi  -  Kin  mif  'lii  srii 
Gmndgat/  aiirk-(ljaut«»i  l'iuject  erfordere  aber  die  Kfbafrang 
einer  nnsgei^i  hnten  Central-Bahnhofanlaire,  die  jedoch  den  Ver- 
Mtt  Mif  dor  StrAW«  nicbt  b«hind«m  dOrfe.  I>at  Stadinn  dieser 
nrm«  dtlüf*  MlnfOBlM  wä  di«  V«rweBdiiiiff  de«  Bannes 
an  Stook-im-Ei»eDplntze  hin.  Ton  gnu  besonderem  Interei^se 
•Ind  die  Ausflihrnngen.  welche  der  Vorfragemle  der  Notli- 
wendigkeit  einer  gleicbzeitii^en  I.'  mih^  lU  r  Frage  der  Frei- 
haltting  des  Ausblickes  auf  den  Stei'^u^iliutm  und  einer  Central- 
Untergrnadanlage  widmet.  Bedner  sucht  an  di^r  Jfand  d<s 
Ton  der  fiananlamalMimnc  BiUclil  &  Co.  im  Verein«  nit 
der  Biriiaar  1JnI<a-EIeirtridUtf-GM«lisdnft  aiagenlelitui  Pro- 
jMtea  fllr  üa  ehktriMlMO  BAmi  in  Wien  dmiileg;«n,  da«« 
bei  AnBalme  dieses  OflMM  md  g«me!niehartl!eber  Anstragung 
dieser  beiden  Fra^ren  im  Intereser  d-r  S.  l.'jiilieit  unserer  Stadt 
und  der  vollen  Wahrung  unseres  griHti>tfii  und  ehrwfirdiu'«ti«n 
UuDumentalbaues.  sowohl  einer  möglicbKt  weitgehenden  Frei- 
legnng  des  Domes  and  der  tiinnlkhst  geringen  Verb«aiuig  des 
snm  alieiuligMi  Lasand^'acbaa  Hsitte  geherigen  Grandeom- 
plexeoi  ReeliDiinc  gstcagn,  als  aneh  die  SeliaRling  «law  gnws- 
artig  gedseliten  Gentnl-Stadon  durchgerührt  werden  kBnne. 

Viim  ünan/iellen  Standpankte  aus  betrnchtPt,  ist  den  Kr- 
kliiningen  des  Kt'dners  eine  \vf>ittrngeode  Hedcutong  beizu- 
messen, iodem  derselbe  nachweist,  dass  bei  Annahme  seines 
Bahnprojectes  ein  grosser  Theil  d»>r  so  den  BürgerspitalK- 
Fond,  als  den  Jetdgea  Besitzer  der  BaosteUe  am  StoeJt-ini- 
I!is«Bjdatee^  ifldanifwifUaadea  Koslan  nad  .Anslagen  Oeeknng 
finden  konnte. 

In  Beiocm  S<lilits!-v.i(iti'  tmtonto  llirr  von  Ritsehl, 
dass  bei  voller  Wui  Jiguug  d(  r  In  seinem  Vortruge  vorge- 
brachten MmntMite  gewiiw  ei:i'-  !  i  riiedigende  T^üüung  der  so 
viel  umstrittenen  Frage  der  Freilegnug  des  Domes  im  ausge- 
dalmtesten  Masse  niüglich  ist. 

Dm  Vortrag«  folgte  «ine  lebliafte  Debatte,  woranf  dann 
der  VortItzMtde  mit  der  Erkllnmg,  dam  der  Verein  fUr  die 
Flii  il>  i  ui:;,-  I.iicsl-  und  StrassenbalitnviM  ii^  ilh-  Anregung, 
lii«  l'it  ilt  jfiiiig  lies  Stefaasdumc»  vom  .Staitiliiuiikti-  d<»s  l'ro- 
jeotea  der  elektrlsehen  StraKMnnbuhnun  in  Wieii  .Viigc  /.n 
lassen,  aul's  «yia|Nithisdtesle  begrflsse,  die  Venammiuog  mcIiIow. 


Al'S  DUM  VKHüUD>'lL\(jiSBL.VTTK  KU  Ii 
EISENBAHNEN  ÜND  SCHIFFAHRT. 

V.-Bli  Kr.  8.  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vnr- 
arbeit«B  (flr  eine  Localbohn  wn  Ungarisch 
liradiseh  nadi  BUowlIa  eventaeU  bis  nach 

Brxezolnp. 

„  „  H.  Bew  ni:;,'uii;.'  iur  \  uriuihaie  (ecbni^cher  Vor- 
,  ar)»'it>  ii  tili  eine  normaUparige  LoeaHNdm  von 

Uäbr.-Triiban  nacii  Zwittau. 

,1,9.  Knndmaekvng  des  k.  k.  HandelsministerioinH 
vom  20.  Janner  189(i,  Z.  3211,  betreffend 
dii'  Liste  der  ElMenbahncu,  unf  wclelir  dai> 
inteni.itional«  l  ■  In  !  •  ii.k  ■inim n  über  den  Kisen- 
balm-Frachtverkebr  Anwendung  tindet. 

„  .  10.  Concesslensarkande  voai  9S.  Kovenber  ISSri 
für  die  Localtiahn  AVodl'ian'XoM.uiiheiii. 


CLUB  -  NACHRICHTEN. 

ReHcbt  Iber  die  Clabverswnmlaa«  VOM  17.  Mira  19M. 

Der  Viee-PrlUident,  Herr  Dr.  Alfred  Sekeiber,  erOfliMM  die  Tsr> 
Mmlmg  mit  fsIcoideA  IDttbailflagea;  ,Dsr  Wianar  Tsnia  <lir 
Stadtialsnaten  nad  FMadenverkebr  bat  «nt  flahseri|»lioiMllale  be- 
httb  Zeiebnnug  von  Beitrügen  sur  Freibtituag  des  AnsbHekee  aaf 
den  Stefaostbnrm  aberAcadet,  die  Liste  liegt  in  CInb-Secretariate  aaf 

Der  nücbste  V' ortrag  findet  Dienstag  ituUi.  Märi 
IHfjn  i»<  Ohr  Abend«.  »Utt.  Herr  Dr  AdoK  Jolle«,  l.  it.r  de- 
.'tif irii-i')i(>n  T.nhnrnt'iriums,  k.  k.  |»riT.  baadaiiger.  baeid.  Sachver- 
.-undik.'r-r,  wird  iib>:r :  ,Das  ItTasser  aii  Trlak- nad  Nttti- 
»■«»»er-  Kijrcclitü.* 

Hierauf  ettlieilt«  er  Herrn  Dr.  Georg  S  i  m  o  n  i,  Naturarct  ans 
Feistrits-Lenbacb  (äteierfflark),  das  Wort  su  dem  aBgekUudigtea 
Vortrag«  llkflr:  »Uraaebea  nad  BekAapfaBg  der  allge- 
meinea  NervositSt.* 

Der  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Bimoai,  d^  an  vielen  Stellen 
vom  Beit'aJIe  dpa  sablieiebeD  Auditorinan^  in  welchem  beaonden  die 
Damen  stark  vertreten  waren,  begleitet  war,  «teilte  sich  eigentlich 
als  ein  Anfraf  dar,  dem  Naturheilverfabren,  dessen  warmer  Apostel 
Dr.  S  i  III  .j  n  !  ist.  Anlitafjsr  zu  wfrln'n.  Am  f  L-hltif»e  der  interesaanteu 
AasfQbriiii^'>'ii,  welche  iibri^i'iis  uii  I'nickt'  alt  UrMwhftre  crbSltlich 
waren,  dankte  der  Her?  Voraiueudt;  nu  NumMi  des  Cinb  «lern  Vi>r- 
tragaadanin  wameai  vemBcifalle  der  Aiiwe!*<.'iidL'n  )>i:;;ii-it<.'t<L'ii  Wurii-u. 

Der  S<:hnftrülir«r  :  1?  p  t  t  <  e  r. 

ClnbleitODg  für  das  Jabr  1896.  Priddent:  lUtlman  ilar, 
trtiUerr  r.,  Dr.,  k.  k.  Hofrath.  bei  der  k.  k.  UeDeral-InDpeeiion  der 
Jl.tterr.  Eijtenbshaen.  Vlcc-Prisldenten:  Uimigtvald  Jintf,  k.  k.  Ke- 
gienmgiinith,  Director  der  Ersten  Eisenbahnwagen  •  LeihgesellKbaft, 
Verwaltnng»ralh  der  k.  k.  priv.  Kaiiter  Fer.i:;iaiid«-Nordbahn  ;  SeheiOer 
Ah'reii,  I'r.,  Iimp^tor,  Direfti«tn-Sei-fetür  der  k.  k.  priv.  bfihmi.scben 
t'ommerci.ilkahneu.  Cassler  :  i'  tram.  k.  k.  Hanratb,  Ober- 
ln&p««tor  der  k.  k.  «uterr.  .SiaaUt»»lmen,  I.  P.  SohriftfBlirer :  Sftiixer 
Carl,  Ingenieur  der  k.  k.  priv.  Kaiiter  Ferdinands-Nordbabn.  RttlHtBBga» 
fdlrer:  Oamloftk;/  LtKiit,  Beamter  der  priv.  Asterr.  -  uugar.  Stsati» 
Eisen bahn-Gesellscbait.  AsssohUSSrithe:  Sger  AU.tander,  l>r.,  k.  k. 
llurrith,  Director  der  k.  k.  priv.  Bsterr.  Noidweitbahn ;  t>)tank  t«m 
M  ti-:m/tlM,  Kntitian,  kaiserl.  Katb,  Ober  luapector  der  k.  k.  Qeneral- 
1  iir<  tion  derCsterr.  Staatjbabnen  ;  t'rimliei-fier  Jn/tann.  Ceorrj,  Controlor 
der  k.  k.  priv.  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn;  Oairinf)fi  iVm-,  Ob-r- 
Inspector  der  k.  k.  östcrr.  ritaat«babncu ;  Urunfhaum  /  m-,  k.  u.  k. 
CJnit?-Flsii!|>>m!*no  i.  d.  R..  Vic"  PrSiident  des  VerwaItuii»{Hr:ulif<  dtf 
Ei«i-iil!ul.ii  \Vii-!L-  A'i  iiiiL- .  Fraiit,  Itr.,  CoDcipist  der  k  k. 

priv.  hamer  Feidiiiaade  ^uIdtlilba ;  Hiairati-hft  fCuUul/.  Beamter  der 
priv,  Osterr-HUgar,  Sl«aU-Eiseubahii-Ge»elU  Imti  .  A'a>  v  '  flmm,  k.  k. 
Ilofraili,  Vorstand  der  Abtbeiluug  für  Ziigturdernng»-  und  Werk- 
siatteadiea«  der  k  k.  Owaral- Diiaction  der  önterr.  Suatsbabnea ; 
Afrm  Anhm,  Barean-Chef  der  k.  k.  prlr.  SIdbahn-Gcsellsehaft ;  Lodtr 
Ax^r^i,  Ilirtr  V..  Direutinus  -  AbiheiliingH  -  Vorstand  der  k.  k.  priv. 
Knincr  FvDlinaDda  Nordbabn  ;  l'aul  AJoj,  Ober  ■  In»pecl»)r  der  pri». 
)..«trTr -linear  Sf.itt*  Ki^ftibabM  'ie.fll.icbÄft ;  S/imiiO  J',anz.  Beamter 
diT  k  k  [Tiv.  Ki-i  iiii:i!iii  Wien — .\spaui{ .  SenttH  AtiJf,  triihtrr  r., 
lü  vi  i'  i;!  lii  r  k.  k  I i^terr  Staaubaliiien  .  ,Str'<cJi  tVani,  Inspector 
di  r  k.  k.  |,riv.  Sii  ilai  i  i^-i  ll-chsft  .  M'.irm/iin's  t!<i<f<>,  ('oiitrolor  der 
k  k.  priv.  öatcrr  .Nurdwestbuhn ,  Wtlirtmtttuig  A'-iiimn,/,  liuippctor 
der  k.  k.  ptiv.  Oxtcrr.  .Vordweatbnbn  ;  ll  iWiWt  v  Ober-Inüpectur 
der  k.  k  österr.  Stinf'hrihnim :  \\'o!t'-Fjt}>inrifr  A'iml,  J/r.,  CoucipiA 
der  k   1:    ] '  -  I   T'  -i)iri:iii  Is-N  irdb.il.ii 

I)«iiifn-.\l>etid.  I!i-i!.in"rbi.'li'Tn  r  :-.(•  ilii»  M  Aiiii-:Ti|.t  d*--  Bi'- 
richtes  »bi-r  d.'ii  am  Si».  F«iirii.ir  il,  .1  Fc'-i-.i.ile  ■Ii  -  )ii--i1.T.;-^li'r- 
reiibi!«ciitu  tievkerbe- Vereines  veraimtalteten  Dnmen-Abend  durch  ein 
Veroebeo  der  Druckerei  in  Verlnst  geratbcn.  Wir  nttnea  aas  daher 
auf  kuappe.<te  Mitiheilnngen  beicbrSnken.  Se.  EscellcBS  der  Herr 
Biaenbahnminister  FHL.  Ritter  von  Ontteaberg  be- 
ehrte die  Vortrüge  vom  Anfange  bis  snn  Bndednreb  setae  Gegenwart. 

Die  brillaiiieD  l.fiitiutigen  >;Snimllii'lier  milivirkenden  Kflnstler 
und  Kttn.<itlerinnpn,  und  zwar  de.s  Kbepaareü  f.  e  w  in  a  kj,  der  Damen 
Irf'n«  Ahpijdri'li  I'.ortha  Stein  und  Lnniae  M  a  r  t  i  n  e  1 1  i, 
-luif  il:r  llrr;:!  1  ranz  Prdla  und  Ludwig  M  a  r  t  i  n  e  1 1  i  fanden 
reictien  und  atiirmiiiclicn  Beifall.  i>ie  ClsTierbeKleiUittK  besorgte  ia 
aun;;ez>-icbDetvr  Weis«  wie  aacb  ia  IHlbarai  £ibr«B  Ueir  Signtoad 

0  r  U  D  f  e  1  d. 

Der  Besuch  dii'ses  kUiiütleriacb  in  jeder  Hinahdit  gSlnngMHB 

Abends  Vtvfji  leider  sehr  virl  za  wünschen  librig. 


Diese  Nunmer  liegt  eine  Beilage  über  Selbatthätige 
Eisenbahmnon-Kiippeluiii,  PutMt  Hugo  KMag  ii  Uu 

a.  D  .  bei.   

Wha,  V.  flsauk,  Hoauss^aM»  Nr  IL 
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Oesterreidusche 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

de» 

Club  österreichischer  Eisenbahu-Beamten. 


N2;  13. 


Wien,  den  29.  März  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IXIEALT: 


OlahTenamrolnng.  —  SaDitKU-Corpii  cur  HilfeleütnD^  bei  EiseDbahn-ÜDriilli  u  Knicktet  Ton  der  k.  k.  prir.  Kaiser  FerdiD  in  l!* 
NoHhahi^.  —  l'ntfTm  ■linni'^n  Uber  li'tlzeme  und  metalleti«'  Eisetibahn^clnvfjll'jii  mir!  rntfrlae^rlaften,  —  Trchaisch''  Ititiid- 
^rhxn  :  (li^r  Zürn  hl  rtKTiiIjshri-  KLtfemnng  der  elekui<i:tj«i  I,ul';!''itiiii(;ni  iii  AiiiiTiku  Sinipliin-Tiinucl.  —  i.  hroLik  :  h'iiind 
lirr  En('iibalinhant''ii  mit  Kii'!-»  .Kinm-r  189C.  Ans  dem  Jiil.r.'sberichlC  de«  4fe|{easi:itn;'.'i:  Braiiii-i'ha  len-Vfrüchfriiiii,'!)- Vwbftode» 
i'Ktfrr.  KisfiitiAliuoii  fn  i  If-H.'>.  \'erein  lnr  <l:o  F  inkTuiif  i\fi  Loral-  und  Strasnenb.iljii « ■••»•ls .  Ki;uiiiirniis4-  m.il  AuMtattnnga- 
('Msa  i'Or  Bedieoatece  der  prir.  Aatcrr.-ungar.  SUAl8-KliieDbakU'ü«»ellMbaiL  Liugeu  der  dem  intfruatioDaien  Ucbereiukoiiiiieii 
«kW  dm  EitttbalHKFr«afctT«rkebr  McaUrlKM  BiMilMten.  -—Arnim  Vtmiamgibktta  fk  JBMaMn«i  wU  MUUi^  — 
UtHitei  HMltWK't  StsUititdM  XAdIt  ttto  lUe  ftulw  Bifti.  .DtoSikiNGw  BÜhii."  Di»8wn«i>BiMM».  Sw 
DnhitnHB.  Der  T<ltgn|4i«t.  Der  tlunm  OkailtB,  ^fim  BiImO.  —  Glab-MMilileiim. 


Clabversaminliuig:  Dieostag  den  31.  M  Uns  1896, 
7  Dbr  Abrad».  Vortng  das  Herrn  AlbMt  Paaer,  In- 

sp€Ctrirs  (If-r  k.  k.  österr.  Staatsbalinen,  Uber:  „J'hnihnhnm 
wtd  dat  reitrndr  Publikum.''  —  Zu  diegcni  Vortrage  baben 
«icli  D*mea  Zutritt 


Sanitäts-Corps 


HilfeteisloBg  bei  Eisenbakii-lIafiUl«!. 

Xniihlet  TMi  dar  k.  k.  infr.  Xtliv  IMImito-Vordbiln. 

Id  dem  in  Nr.  Sä  vom  6.  Jimi  I69S  der  .Oesterr. 

E  i  s  enhn  h  n-Z  eitu  ng'^  entlialti^Tifti  ArtikeMrs  Trij^PTiipur-: 
Otto  Kunze  über  das  .Uilts-  und  Iiettungs\ves«u  der 
Ic.  k.  priT.  Kaiser  Ferdlnands-Nordbalm''  war 
bereits  I  ii  ;uif  liing^ewiesen,  da-»;  'lif  se  Bahn  ihr  Hilfs-  und 
Rettungswesen  durch  Uilduug  von  Sauitäts-Corpa  vervoll- 
Btindigen  welle.  Wir  sind  nitn  In  der  Lage  mittbeilcn 
zu  künneii,  dass  diese  Organisation  mit  1.  Mäi-z  169G 
ToU  in'8  Leben  getreten  ist;  Bei  dem  Umstände,  daas,  ?r>- 
weH  bekaunt,  keine  andere  Dabn  des  Continentes  fiber 
derartiges  terfilgt  und  diese  Sanitäts- Corps,  so  wie  sie 
gedacht  sind,  die  wirkliche  ideale  Vei  vollständignnji  des 
Rettnngswesens  einer  Bahn  darstellen,  soll  im  folgenden 
knn  eine  Beschreibung  der  Einrichtung  und  des 
Zweckes  dei-selben  pi  rrehen  werden,  wobei  Kenntni*nalim'' 
des  eingangs  erwälinten  Artikels  vorausgesetzt  wird,  cia 
sonst  zwecidose  Wederholongen  nnveraeidiich  wAren. 

Sanitiits-(>)rps  wiinlf  n  in  j>  tii'(i  Stationen  errichtet, 
welche  mit  den  bekannton  Kettnngswagen  dotirt  sind, 
nlmlieb:  Wien,  Lnndenbnrg,  Prenn,  Mfthriseh-Ostran, 
Krakau  nnd  Pielifz.  Die  Wadd  dii-ser  Stationen  i-t  i'ine 
äasiserüt  gliiekliclie,  weil  sie  bbcr  das  ganze  Netz  l'ai>l 
ffleiebmiasig  vertbeilt  sind,  so  dsss  eine  Hnzinwl- 

Knffernim^:    vi>ii    <\(>  7'    km    /wiM'Tieii   einer  <h-r 

Sanitätsc4jrps-Stationeu  und  einer  müglicheu  UufalLssIdle 
bestdit,  ferner  weil  in  diesen  Stationen  ein  sdir  zabl- 
leiicfaea  geObten  Penonale,  Locomotlven  nnd  Wagen, 


Utensilien  und  Aerzte  jedei-zeit  zur  Verfugung  st«heD,  so 
dass  der  a  II e n  Anfordeningen 'entsprechend«  Hildnog  in 

längstens'  T/j  Stunden  nn  emer  -"O  km  entfernten  Un- 
fallästelle  angelangt  sein  kann,  wobei  aber  keineswegs 
anzunebmen  ist,  daas  der  Temnglfickte  Zng  durch  diese 
Stunden  ohne  jede  Hilfe  lileibe. 

Bis  zur  Ankauft  des  Ilillszuges  müssen  ja  die  nächsi- 
gelegcnen  Stationen,  Streckenidtangen  sowie  das  Zngs- 
personul  alles  thun,  was  in  ihren  Kräften  liegt^  tu  zl 
helfen  nnd  weiteren  Schaden  abznwehien. 

Die  SaBilItSF<;orps  sind  in  erster  Beihe  für  Ht)ii>- 
züge  bei  PeisoaMiTCirletsnngen  bestimmt;  einida.«  Mit- 
glieder können  auch  bei  »onstijren  Verletzungen  und 
plötzlichen  Erkrankungen  von  den  Vorständen  innerhalb 
des  Standortes  zur  Hllfeleistnng  herangezogen  werden. 
Bei  Eisenbahnuül  illen  mit  Pei-sonenverletzungen  fallen 
den  Corps  folgende  Aufgaben  zu:  Die  fachgemässe 
UntarntQtsnng  der  Aerzte  am  ünlkUsorte,  selbst* 
ständige  All  sfillirnng  der  ersten  Hilfeleistung 
entweder  Uber  Aultrag  der  Aerzte  oder  bei  Mangel  an 
A ersten,  die  «nr  Rettnngsarbelt  erforderlidMD  Vor- 
un<l  Neb en ar  liei tf  n,  endli  -li  ilie  Te  1h> rt ra gung 
nnd  Unterbringung  von  Verletzten  zur  weiteren 
Versonnmg  nnd  Wartnng,  sowie  die  Be$rleitnn«r  nnd 
Wartung  der  X'erletzten  auf  d>iii  Tf.in>iiiiit( 

Wie  man  siebt,  eine  ziemlich  ausgedelinte  Aufgabe, 
welche  an  die  Ifitfflieder  der  Corps  sehr  hohe  Anforde- 
rungen stellt,  sowohl  in  Bezug  auf  ihre  Ausbildung  als 
ihre  Körperkratt  nnd  Ausdauer.  Ks  ist  dieselbe  S9r 
mariterantlntbc,  wdcbe  das  Rothe  Kreuz  in  Kriege  leistet 
und  welche  z.  B.  die  Wieie  i  freiwillige  Bettunsrs-« Ge- 
sellschaft, deren  musterhafte  Organisation  viel£acb  zum 
X'orbild  gedient  hat,  täglich  so  oit  vollbringt. 

Die  ZusammeuBetanng  der  CSorps  ist  se  getrofen, 
i1a<^  für  jeilen  rli  r  ehs  Standorte  ein  Corps  etrichtet 
wird,  welches  ans  mehreren  Grappen  (je  nach  der  Zahl 
des  verfügbare»  Personales)  besteht.  Jede  Gruppe  nm- 
üBsst  lO— IS  Mann,  welche  theils  Sanitätsgehilfen  nnd 
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theils  Sauitätjsdiener  sinJ.  Jede  Gruppe  bat  einen  Gruppen- 
Mter,  der  dem  Stande  d«r  Beamten  oder  Unterbeamten 
0iitnomm«n  vrird,  wälueud  die  Corpsmannschalt.  aus 
Unterbeamten,  Dienern  und  Arbeitern  besteht.  An  der 
Spitze  rlc'S  p:anzen  Ccrps  steht  der  ('rtn»sarzt  für  den 
iacliärztlichen  Theil  und  der  torpsführer,  als  welcher  der 
rugftlteste  Grnppaleiter  fbngirt,  fttr  die  Dteporitionen 
ftber  die  (Jrnppen  rnr  Durclitnhrnnfr  dw  äiTtlirhnn  An- 
ordnungen, sowie  zur  selbstst^ndigen  Leitung  der  Hilfe- 
leManff  im  Notbfelle. 

Da  bei  der  Auswahl  des  Personales  mit  grosser 
Sorgfalt  vorgegangeti  wird,  indem  nur  Leute  mit  ge- 
ii(^f[«ader  allgaBeliiflr  Hldmqr,  richtiger  AnlRummg,  Lost 
zum  Berufe,  Handfeit  i^rk  ei  (.  Gesundlieit,  Kraft  und 
mittlerem  Alter  eingereiht  werden,  so  ist  mit  Sicherheit 
zu  erwarten,  dass  diese  ZosammeinBetzuiig  der  Coqis 
allen  Anfordeningen,  welche  selbst  bei  dem  gniKsten 
Eisenbahaoitgifiicke  getiteilt  werden  können,  vollkommeu 
entqiraeliai  wird,  lunaumehr  alu  ein«  einirehende  fachliclie 
AosbUdnny  md  Prüfun^r  jede:»  eiuzeluen  der  deßuitiven 
Einreihung  vorausjrehl  und  als  jährlich  zwei  vum  Cunts- 
arzt  geleitet«  Wiederholungen  und  praktische  LJebunsreii 
des  (lelernteu  stattfinden. 

Die  Anslöldniif^  Ihni]!  sirli  in  tVw  Ausbildung  der 
Giuppenleiter  durch  den  t'orpsarzt  und  der  ManuMhaft 
dnrdi  die  g^eiirOfleii  OmppenMter. 

Der  Uiitpnichf  irr  'Inippeiileiter  wird  in  einem 
dreiwöchentlicheu  ».'urse  von  12  Stunden  vorgenommen, 
wobei  tkeoretiBclie  Vortrug«  mit  praktiBclieii  Uebamren 
»bwechseln  .  er  iiinfassl: 

1.  Die  X'emitteluug  allgemeiuei-  anatomischer  und 
phjrsiologiBclier  KeuitoieBe,  damit  diese  Petsonen  die 
einzelnen,  durch  den  Bau,  sowie  die  Lein  nstliätipki  it  des 
mensdilicheu  Kdrpers  begründeten  Hili'smanipulatioaea 
verstehen. 

S.  Die  Krürteriuig  sämmtlicher  Verletzungen  und 
Erkrankungen,  bei  welchen  im  NotUalle  in  Abwesenheit 
eines  Ai-ztes  LaienhUfe  angewendet  werden  kann,  die  Ein- 
flbnng  in  den  entsprechenden  Hilfeleistungen  in  schul- 
gfreclitpr  \\>i<p.  sowie  die  Handhabung  der  Tragbahren 
imd  Xragbetteü  des  fiettuupswageua. 

Die  Unterwäawtg  fiber  den  Inbalt  der  Battnng»- 
kästen,  Verbandcassetten  und  Rettunpiwagen,  sowie  über 
die  Beschaäeulieit  und  Verwendung  dei-  bezüglichen  Be- 
lnif^ 

Seilens  der  Hahnanstall  windr-ii  die  l'nt>-i  i  ichti- 
behelie:  du  gi-uudlichei-  Leittäden,  anatomische  Wandtafeln, 
«owie  die  Rettmigsbehelfe  rar  Verfllgan;  gestellt. 

.Teder  zum  (iruppenleiter  Bestimmt»  liat  tiach  Al'lauf 
dei  bahuärzüicheu  Uuteriicittes  vor  dem  Bahuarzte  durch 
eine  PrüAmg  seine  Aimbildtmg  nachzuweisen. 

Die  Ahrichtung  der  Mannschaft  erfolgt  durch  die 
gepi-Uften  Gruppenleiter  in  einem  dreiwöcheutlicben  Cuxse 
Ton  wüelientlieh  je  drei  Standen  mid  ersti-eclit  sich  auf 
die  \'ei-mitt1uDg  der  );euauen  Keontui«  der  Instruction 
aber  die  erste  Hilteleistnng,  die  Einäbnng  alier  vorkom- 


menden Hilfsarbeiteii,  sowie  auf  das  Lageiti  und  TraL't-n 
Verletzter  und  Jirankcr.  Die  (k»rpsäi-zte  haben  sich  nach 
Abschluss  des  Curses  ebenfalls  durch  Frtfong  aller  Corps- 
mitglieder v«n  4«r  EügMmg  der  Aubilding  derselben 
zu  flberzengen. 

Die  Kennzeichunng  der  Corpsmitglieder  gegeuüber 
dem  übrigen  Balmpeinonale  nnd  PnUücnm  erfolgt  durch 
Tragen  von  8  cm  breiten  Binden  aus  liciitgrauem  Tuche 
am  linken  Oberarme,  welche  in  der  Mitte  einen  fftnf- 
zaAlgeB  rotlien  Stern,  reelita  davon  den  AnAngabadmtalien 
der  neimHt>statin)i.  links  init  rrimisehen  Ziffern  die  Nntnmfr 
der  (iruppe,  ebenfalls  aus  rothem  Tuche,  tiagen.  Am 
oberen  tmd  unteren  Bande  erfolgt  doreh  Anliringvng  tob 
Litzen  die  Kennzeichnung  des  RaiiL'i'^  im  FJaititilts-Corps. 
U«r  Corpsarzt  trägt  am  oberen  und  unteren  Bande  j  e 
eine  8  mm  breite  goldene  Litze,  der  Corpefttbrer  am 
olieren  Kande  eine  solche,  die  Gruppenleiter  am  obereu 
llaude  z  w  e  i  L  i  t  z  e  u  aus  g  e  1  b  e  m  T  u  c  h  e,  die  Sa^' 
nitätsgehilfen  nnr  eine,  die Sanitätadiener  haben  keine 
Lit/en  an  der  Biude. 

Falls  nun  die  traurige  Nothwendi^:keit  eintritt,  die 
Sauitätscorps  in  Action  zu  setzen,  so  hat  der  Vorstand 
jener  Station,  welche  den  HlUhzug  zu  entsenden  hat,  auch 
schleuni^t  das  Sanitätscorps  einzuberufen  nnd  daftlr  t\i 
sorgen,  dass  reichlich  li-itiches,  reines  Was^r,  Eis  nnd 
Labemtttel,  Heia-  imd  BeleuebtuigBaMteriiile,  Itnn  alles 
Nöthipe  dem  Hilfszuge  beifrepebeu  wei'do.  Je  nach  dem 
Umfange  des  Unglückes  bat  der  Stationsvorstand  wegen 
Beadmibng  weiterer  Hüfe  das  Brforderlidi«  dtareh  telo- 
graphische  Vei  ständigun«;  der  Zwischenstatiouen,  Streckeu- 
leitungeu  und  UcizhiUiser  zu  veranlassen. 

Die  I^tnng  dea  Itettungswerkea  am  Untklisorte  flber- 
uimmt  der  rori>sarzt,  eventuell  ein  anderer  Bahnai^t,  im 
Nuthüslle  der  CorpsfUhrer.  Betheiligen  sich  ä^de  Aerzte, 
80  sind  die  Verfflgungen  im  eollegialen  Binvemehmen  n 
treffen. 

Der  Vorgang  richtet  sich  natflrlicb  nach  dem  einzelnen 
Falle.  Dielnstmctiontrißt  in  diesen  Beziehungen  einige  allere- 
meine  Anordnungen  für  den  Fall,  als  kein  .\rzt  an  der 
L'nplücksstelle  ist,  welche  sich  ans  der  Natur  der  Sache 
ergeben,  und  in  der  Erfahrung  erprobt  sind. 

Mit  der  eratm  HOftlelrtnnir  an  d«r  Unglfl^steUe 
ist  die  Aiifff.nbe  des  Sanitäts-Corps  jedoch  iiorh  tiieht  abpe- 
schlosseii.  Eine  llauptsorge  derselben  lüdet  die  Weiter- 
beiftrdemng  nnd  Unterinrtagnnsr  da>  Verietzten  und  Krankm 
je  nach  .\nordnunc  des  Ar/.tes  und  unter  möplichster 
Berücksichtigung  der  Wünsche  der  Krauken  oder  deren 
AogeUlrig«n,  bi  Privatpflege  oder  in  Spitftler.  Erst  wem 
dies  vollstäudiu:  dnrcbgelUhrt  ist,  dann  ist  die  Ani^be 
des  Corps  gelöst. 

Der  VoUstJtndigkdt  halber  sei  notA  anpefühn,  dass 
alle  Personen,  welche  sieh  in  diese  Saiiitfits-Corps  einreihen 
lassen,  Oebüren  erhalten,  und  zwar  haben  während  der 
Daanr  der  ei-sten  Einschulung  sowie  der  vom  <:^:oi-psarzt 
in  der  ersten  Jahreshälfte  vorzunehtueuden  (iruppenüLuni;eu 
jene  Bediensteten,  welche  in  der  Gageiiste  verrechnet 
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v«rden,  den  Ampradi  auf  je  ein  Viertel  der  normal- 

iiiässiffeii  Diäten,  zumindest  ;iVjoi  auf  einen  Gulden  pro 
Tag  and  Person,  fUr  die  iu  der  zweiten  JalueshSlfte  statt- 
iiiidinde  Corpsübun?  «nf  ii»  laliMn  Diftten,  zumindest 
aber  auf  zwei  Gulden  pro  Tay  and  Person. 

IKis  LoIinüsten-Pen-'tMialf'  crhlVA  fsellistvprstünrllicli 
nelist  den  nomalen  Bezügen)  lUr  die  Dauer  des  Unter- 
ifeltte  50  kr.  per  Pogon  and  Tag;  für  die  Uebonfen  in 
ili'i'  ei  stnn  Jahreshälft«  erh.ilten  'lip  Sanitfitsdipnr-r  50  kr., 
die  tiehilfen  40  kr.,  lür  die  zweit«  Corpsübung  20  kr., 
resp.  15  kr.  per  F«rB«n  nnd  Tag.- 

Bei  Inamiinieiinahine  der  Cm-pa  aar  Rettangsactiou 

wii  il  das  (^rpsppt  sonale  fihpr  Antrag  des  Leiters  des  fre- 
.Hauiuiiei)  UiUäVvexkeä  mii  Kemuiierationen  bedacht,  wobei 
anf  die  IMenstesstellnng,  die  Ai-t  der  Hilfdeictoiig  und 
die  Dauer  der  Mitwirknng  der  Eimdoen  lUiekniclit  ge- 
uuiBiueD  wird. 

Das  Vorstellende  eotliilt  in  gedrängter  KSnse  alles 
Wesentliche  zur  Beurtheilung  der  nenen  Institution.  Ks 
ist  zu  hoffen,  das»  dieselbe  in  seg'en.sreit'hster  Weise  das 
Furchtbare  eines  Eisenbahnunglückes  mildern  wird,  falls 
mik  die  uckreekUclie  Notinranffin^eit  ergibt 

Krst  (Inmli  rliese  Institution  ist  d;i.s  Rettiinfrsw«".>4en 
einer  Eisenbahn  vollendet  organisirt,  denn  Jetzt  erst  ist 
in  Mchlieber  und  persfinlicber  Besiehnnp  alle*  verbandeTi, 
um  facbicemässe  Hilfe  ra s cli  nriil  a n  s  l' i  r  t»  i  fr  i ilic  lu'i>!en 
Uauplertordernisse)  leisten  zu  können.  £»  ist  wahrlich  kein 
geringes  Verdienst  der  k.k.  prty.  Kaiser  Ferdinands- 
Nord  bahn,  die  Sanitätsroi-ps  eingeführt  zu  haben.  Das 
glinzende  Beispiel  wird  hotoüich  rasche  nnd  allgemeine 
Nachahmung  findm.  Dr.  Hilieher. 


Untersuchungen 

ab«r 

hülzernt!  und  metalleue  Eisenbabaschwellen  und 
Unterlagsplatten. 

In  Jen  Wreinigten  Staaten  von  Xordaraerika  «erden 
Jihrlicb  ungeflUir  90  HUUooea  ({aerMbwellen  verbraucht,  w<»:n 
Dodi  nnd  l'T  HlIHwB  CaUkuater  Hola  ftr  BrBdcen,  Vfa- 
docte  n.  «.  w.  koranen.  Znr  Erlangung  dl«s«8  Holm  müssen 
jälirlich  mod  400.000  lia  Wald  gefStllt  wcrdtti.  l'm  dieser 
\  rjniiclituiiq:.  wclclu  in  Ziikiinft  fin  ;i.irinri;ili's  TiitcIElfk  zn 
werüeii  dr«hl,  thuulichüt  euigegeDxiiwii'keii,  li)»^t  Ml  .Inlircn 
die  Regierunff  durch  da«  ^Departtnetit  »f  iigrirtillure,  division 
of  foreitry"  Stadien  daittber  anstellen,  wie  man  daa  Hol«  durch 
Zibanituag  dauerhsllar  nacbon,  dnndi  Varwendug  tw  Metall 
gegen  Abuutznng  ichfltzen  und  aadileb  selbst  gaa«  dnroh  Metall 
ersMzen  kann.  Zn  dem  Zvttffk«  trat  man  mit  Hat  tWm  YMm- 
ii.ilirilirliiiriifii  'U-r  Wfk  in  \'iil>iiulang  und  sandte  Beamte 
nach  Enropu  zur  .Aiistellnng  «»rHirliev  r'nternnr!inngen  und  zn 
Beq>reehaiigeii. 

Der  Ton  der  Regierung  vor  kuner  Zeit  als  Brgubnii 
diraer  Stadien  berna^gegebene  Beriobt  Ut  T«n  grewem  Wert« 

und  •  iit;  :ilt  l  im-  1  iitli'  n.ilrn,  kh  da»s  die  WiedorKabc  ein- 
zelner AwMgf  ans  diesem  Beliebte  (nacli  den  Wocbeoblatt« 
,Da  inganienr«  Mr.  69«  Jabig.  1895)  gerechtfertigt  enebebit. 


1.  HotasubmliuBg. 

T?i»ziijrlii  Ii  il»'r  vcrsrhiedenen  Znl>':-ri-itiitic>viT(";ilin  u  des 
Holzes  (Ur  QuerscbweUen  nod  der  damit  erzielten  Ergebuisse 
spriebt  lieb  der  Beriebt  wl»  fiilgi  ans: 

1  In  i'r><ti  r  Linie  mU8s  man  8ieherheit  haben,  dasa  das 
Holz  nicht  schon  vor  der  Znbereitaug  theilweiso  roth  iKt. 

2.  Das  Holz  darf  b«i  der  Znbereitnng  nicht  zu  frisob 
und  nicht  au  feucht  sein.  Es  ist  ein  allgenelaer  und  sehr 
sebidUeher  Hlabnnch,  die  Lieftmrag  von  Glsmbaluucbvellen 
viel  in  »iiSt  abnuehliessen. 

3.  Belm  Gebraneh  von  Metallsalzen  mnu  die  AnflSsttng 
eine  tT'^fininitf  Rtiivke  liahrn:  eine  zu  ,s(lnv.ioln-  Ann;ii>niir; 
wirkt  iingeiiiigeiid,  eine  zu  starke  Aofl^isang  kann  der  Kraft 
de«  Holze«  lu-Iiaden,  wie  dircb  statisebe  und  djnamisebe  Vir- 
suche  erwiesen  Ist. 

4.  Die  Zabereltuug  nmsa  gut  gnnaebt  werden  und  bleibt 
trotz  strenger  Cnntrola  eine  Vertraoeiasacbe.  Es  ist  dämm 
Ansfnhmng  in  Re^i«  vnnaxieh««;  Ist  dies  nicht  tbnnlieh,  m 
lasse  man  das  Holz  um  dnrch  sehr  gut  bc-lcmntc  Werke  ant«r 
strenger,  ehrlicher  und  gnt  besoldeter  Aufsicht  znbeteiteu. 

5.  Das  Holz  mnss  nach  der  Inprtgidnug  vor  dam  Ge- 
braneh  gut  trocknen. 

6.  Far  die  meisten  «eicbeu  Holzarten,  wdcbe  Ar  Bisea- 
bsbnsebwellen  gebraicbt  werden,  ist  die  JEnbsnitnng  lohnend, 
wenn  veiiStdieRde  Bedingnugen  erfintt  werden.  Da  indessen  die 
I-i'lwnsdiiiu>r  einer  Schwelle  niilif  ;ill»in  abliiiiiL'?  n)  \.in  lUim 
Verriitten  dni-cli  diemifiche  Wirknns,'  iiihl  ScliwiUHiiibiUajig, 
»ondern  aucli  Ii)  von  der  Abnntzniit,'  nnier  dem  Schienenfns*. 
r)  von  dorn  iSpaltcn  durch  Nagebi,  if)  vua  dem  fieisaen  und 
Bn  i  hen  darcli  st^wcre  Beloütnng  nnd  e)  von  der  Vanlofatnng 
durch  InseeteSt  se  maus  zncleicli  dafllr  gaseigt  wetdei,  dass 
zn  Ii)  bei  fttaiiken  Veritebre  sweekmisrice  üiitabigB{ilatt«D 
und  steife  Verbindunftsciscn  gebraucht  werden ;  zn  r)  hc\  Mnlr., 
vveklie«  Neigunp;  zum  Spalten  besitzt,  Hakennagel  ventiieden 
wi'i  lim  :  zu  il)  die  Abnif  sHiuu-'i'n  der  Schwellen  im  VerhRltnis 
zu  der  AchsenbclnKtnng  und  der  Zuggesuhwindigkeit  stehen; 
zn  f)  wo  Insecten  vorkommen,  nur  dann  bapiignirte  Holz* 
■ehwelkn  verwendet  weiden,  wenn  erwiesen  ist,  daat  die  BafaE- 
art  dnreb  das  Inprügnlmagsverfiibren  ge^ren  deren  Angrift 
gesichert  ist. 

3.  Unterlagsplatten  nad  Verbladungseites. 

Kinige  fninzösische  Eisenlialtnen  benutzen  Filzplatten 
anf  hölzernen  i.ui^rsi  hueilnn  nnter  dem  Schienenfnss ;  •\\r-^r 
l'latlen  nutzen  »ich  raanh  ab.  Hölzerne  Unterlagsplatten  spielten 
nnd  verrotten  nieiHtens  innerhalb  karzer  Zeit.  Im  Allgemeinea 
werdea  jetxt  die  Uaterlagiplattea  aus  Flosseisen  hergestellt. 
.Sebwelsselsni  reiait  mit  der  Zelt  in  der  Fasenkhtaug,  wenn 
diese  mit  der  iJingsricbtimg  der  Schiene  susamnion  f&llt.  Se> 
lange  lechteckigfi  Platten  gebrauclit  werden,  kann  nmn  dieses 
|{eis>^i>n  dadurch  vonneiden,  d;is-  dir  Kii.Hcirii-litiin^  thr  Platten 
senkrecht  znr  Schiene  gelegt  »inl.  Ktir  Hatten  mit  Küiidern 
in  der  Schienenrichtung  jedncli  wird  gegcnwftrdg  b«inab<%  ans- 
»dUlesslieh  Flasaeisan  verwendet,  nuMomehr  als  der  Pceii  keüi 
Hinderab  nuhr  bt. 

Untcrlsgsplatten  haben  des  Zweck,  gr<'*!>sere  Sicherheit 
nnd  OTfrleleb  Ersparnis  in  der  Unterhaltung  herbeizuführen. 
Sie  »iilli-N : 

I.  Die  li«<la.sltuig  det'  .>chicueu  ^Uidiuiü&iiig  über  das 
Holz  vertliHÜHn,  so  diws  Vernichtung  der  Holzfasern  durch 
statische  und  nanentlid)  durch  djnamisebe  Wirkung  des 
Scbieuenfiiaaea  vannhden  wbpd; 

9*  TSlIdndsni,'  daes  das  Verfoindnng»eif<«n  darub  den 
SdrienenAns  seitwlrta  weggerückt  oder  umgebogen  wird;  zn- 
deich  wird  dadurch  das  Anitwelten  der  Wclier  im  Holze  ver- 
ringert, dessen  Folge  Venutten  des  Holzes  nnd  loslassen  de« 
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3.  veridadenr,  ScUneafim  und  VerirfndaBgaelMD 
tdiUch  «tacofrewm  wwdw«  in»  iMt  Iwrlliran,  uh»  Vei- 
treltenucr  4«  OoMbss  Ib  Vtgtn  ud  Vencbniinerun!;  iu  f;*>- 
niden  Strecken; 

4.  bewirken,  dm»  die  Verbiodiui^bukcn  zu  beiden  äeil<Mi 
der  Schienen  ««nimun  gegen  ■dtUeb*  KrRft»  «bken,  an- 
■tatt  fdr  sieh. 

Jedoch  bei  Welten  «lebt  «lle  pitentirten  nnd  nielii  jiu- 
ti  ntiit-ii  T'iiterlajrgplatten  erfüllen  den  Zwei-k,  grössere  Siclier- 
lii  Ii  und  /n^'li'ich  En>|iiU'uis  za  gewälircu.  iiu  Ue^ciiUioil  öiinl 
!:iuiidi<  i..  ra  i<  /ii  «riiadUdi.  DcT  Betkht  Hgt  Aber  deren  Vcr- 
wendoDg  Folgendes: 

1-.  Es  genUgt  ntebt,  dMt  die  Platte  dick  und  «nlie  gc- 
iiUR  irt,  um  nicht  zu  biegen  »der  zu  spalten  und  übriL  n-  uich 
eine  geeiscnete  Form  hat:  vieluielir  miis«  die  ganze  \fibindnng 
derart  sein,  il:iss  lu'im  \  rik''lir  schiene.  Platte  md QHtnollwelle 
SU  einander  mügliclut  iu  Kubo  bleiben; 

2.  dieaer  ABlbrdenmg  eutapricht  Verbhidiing  mit  Haken- 
Sflgeln  im  Allgemeinen  nicht ; 

3.  durch  Gehraiioh  Von  priiklisi-hcii  l'luiti-n  iinl4  r  Vignnle- 
ivchienen  und  von  p-eipi(^(en  VerbiiidiinKscii^eu  wird  f»  unisr- 
lieh,  mit  Vortbeil  t^aetediwelien  reu  zabereiteien  billigeren 
(weidMa)  HolMorteii  sä  benotieo,  ah  ebne  dlMe  MItl«)  nah- 
MB  let  Deeh  tmuKlit  lum  danm  beim  G<>braacii  \  on  Vi;rn<>ip- 
Bchlenen  nlcbt  eelne  Znflncbt  m  nebnien  xa  eonipliuiUn  und 
(heueren  Stiilil' ii.  wi.  /  It.  die  eogUadiea  Bahnen  wiche 
unter  „bullheaded  rails"  henuUen. 

9,  üaterlagra  ane  M»telL 

Die  verschiedenen  Arten  run  (°nt«rlHf.'<>n  ass  Ketall  mit 
Zabeher  und  die  demit  enielten  Ergebniaie  haben  M  ftdgenden 
Andasaugen  Aidaaa  gegeben: 

1.  I)le  I "  i:isti  nction  auf  metalleneu  LUngSächwellen,  tho«- 
retisch  am  niiiHuiU^ieu,  geniitrt  nicht,  baupt!>l«chlicli  in  Folge 
ntiingclhaftcr  Kntwäiiserung:.  Die  tie$auiiutliiti;;e  der  Geleise  mit 
metallenen  Llngncbwellen  nimmt  nicht  sn,  nohl  aber  die  der 
Oelciee  mit  »etalleiMiB  Qneneliwellen. 

2.  Stühle  aus  Unsseiaen  oder  Flueseisen  gi'ufiL:'  ii  illeiu 
in  tropischen  Liiudern  bei  geringen  Geschwindigkeiten  und 
Schmalupnr.  In  Kgypteu  haben  sie  »ich  nicht  hewUhrl,  wes- 
halb sie  durch  eiserne  (^uerschwellen  ersetzt  werden,  (irund- 
Bteiiie,  früher  in  Bayern  gebniucbt,  werden  nicht  mehr  gelegt. 

3.  Ali  metallene  «jneraebweUen  scheinen  technisch  nnd 
ftnanidell  am  besten  zn  genDgen :  kriftige,  tragfitmiige  Schwellen, 
an  den  Enden  geschloüsen,  aus  zHliem  FIih-^i  iscn  v<m  hin- 
reichender Dicke  gegen  Abnui/nng  und  fiir  eiut:  kriittige  Ile- 
Cntigung.  leicht  her/urteilen  and  zu  verarbeiten. 

4.  Hei  den  niedrigen  Eisenpreisen  der  letzten  .laiire  und 
durch  Verjahraaif,  be«w.  bevnrstehende  Vf^rjiihrung  der  widi- 
llgatea  Patente  dnd  billig  ilusaeisen«  QnerschwuUen  /u  er- 
bäten, «eiche  den  nnter  3)  genannten  AnfordemD|!?!>n  geniigen. 

").  Gute  Herstellung  der  </«erschwelli<n  ist  von  grosser 
Wichtigkeit,  nnd  miui  se(zt  sich  durch  nii'ht  schatte  Aufsieht 
Enttinschuugcn  au».  Namentlich  durch  das  Punzen  der  Buken- 
Utcfaer  wird  das  Flnneisen  eil  »prMe,  vodnrch  spttter  kleine 
Ritee  entstehen.  Hut  Pwuen  irt  daher  oVgUelist  gans  an  ver- 
meiden und  durch  liohien  der  Löcher  zu  er-"  t/en.  F<>rlwilhrend<i 
strenge  Anf»icht,  »owfdd  bei  der  Ilf-rstellniig  der  (iuerscliwi  llcn 
als  auch  bei  der  Iy4gung  nnd  Fute! Ii;  Ii r.n-'  de^.  tieleises  isi, 
notliweudig.  Zeigen  sich  dann  noch  einige  Jdängei,  so  suche 
man  —  wie  sich  die  Direction  der  fhmxSMSeliea  8t4Wtsba1inen 
ansepricht  —  diese  an  beseitigen  oder  sa  vermeiden,  nachdem 
soersl  die  Ursachen  am  den  beobachteten  Tbatsachen  ermittelt 
worden  sind,  Man  leite  die  l'rsiiclien  nicht  mm  vurtrefas.-t.  ii 
Ueiuungeu  »b  und  schreibe  die  Fehler,  wülcliu  mau  selbxt  bei 
der  Blnflibnuig  hegaagea  hat,  steht  dem  System  zu. 


6.  Das  VoiUndnngseisen  mnst  steif  sein  nnd  kekn 

grossen  Locher  in  den  <^ner«chwelleil  erfordern,  weil  dipii>> 
dadurch  geschwüeht  werdfn,  fnmoT  derart  eonstniirt  aein,  da» 
die  Spurweite  je  nach  L'uistiinden  geregelt  werden  kann.  Da- 
bei ist  erfonlerlich :  Eine  krllftige  Verlascliuiig  der  Schieueti, 
nicht  /,u  grosser  .Abstand  der  (/uerscliwelh-n  von  einander  nml 
hauptsächlich  nicht  bei  den  Laschen,  gnies  Bettungsmalciial 
und  nicht  an  weidur  Untergnuid. 

7.  XHn  Aviiscben  weiterer  Versnebe  mit  metallenen  Unlcr> 
lagen  auf  einigen  Eisenbahnen  bewei«t  nichts  gegen  die  Taag» 
lichkeit  dieser  Systeme  selbst,  insoweit  nicht  andere  Frsacheii 
dabei  iui  Spiele  sind.  .Si  wurde  x.  B.  eine  gross«  Anzsld 
eiserner  (^uerschwellen,  welche  für  die  New-York  '  ••lUi.il  aitit 
Hudson  Kiver  Eisenbuhn  hergestellt  waren,  nickt  verlegt,  well 
man  daselbst  ein  selbsiwirkendee  Blocksystem  elnfilhrto  voi 
noch  kein«  hinrelebende  bolimng  tlr  den  Gebnndi  t<w  gm»- 
ehicnien  QnerschweUen  gefondeh  hatte. 

H.  Trii^ft  man  der  erhaltenen  Erfahrung  Kecinmng,  si>- 
widil  bei  der  Wahl  lie«  Systeme«  als  bei  der  Herstellung,  dem 
Le'.'en  und  der  Unterhaltung,  so  ist  in  vielen  Fällen  durch  die 
Versvvndiing  von  tliuseisernen  (^aerscbwellen  ninXl  hükenier 
eine  wesentliche  ürsjwrai«  /.u  erzielen,  sowohl  was  die  Aus- 
wechselung als  wna  die  Unterhaltung  des  Geleises  taelriJIiu 

4,  Statistik. 

WSlirend  bis  stnm  .Tshre  1B90  7sf  der  Oesarnmlgeleiso. 
länge  der  KrJe  mit  metallenen  Unteilag<?n  veisehen  waren, 
stieg  d.eses  Verhältnis  im  Jahre  1S94  auf  10  •.  .  LiUst  mau 
Canada  nnd  die  Vereinigten  Stauten  V(tn  Nordamerika,  wo  nur 
als  kleine  Versnobe  einige  Systeme  von  metallenen  Unterlagso 
\erlegt  sind,  anaeer  Betnaht,  ao  ist  das  VeiUtada  fir  4k 
übrigen  LRnder  ziunnaMB  f«l  13*8  to  1890  naf  17*6  X 
In  1894  gestiegen.  IMese  17-R  V  haben  eine OeletseAnge  tsb 
ä«.l05  km. 

Das  N'erliuUuih  dui-  iiirki8eliln:;c  auf  meiallcnen  Unt«r- 
lagen  zur  ( iesammtgf'leiselilnge  ist  in  den  vetscliiedencn  Ländern 
sehr  ungleich.    Im   Vereinigten  »Staaten  von  Mordanerika 
hittten  trotz  ihivr  aosgedebnten  Elsenlndnstrie  in  1894  auf 
305.710  km  Geleiia«  nur  19*3  kni  auf  metallene  tlntsriageB 
,  oder  0*006       tu  der  Sehwefac  dagegen,  welche  sdbet  kehl« 
I  metallenen   Uut  rli^L-i  ii   erzi-  iL't.    ItiL'cn   in    IHIM   41,V  der 
I  (ieh-iselflngo  aut  uidLilknen  und  UM  v  auf  hülzemen  Fnter- 
I  lagen.  Die  St.  liotthardbahn  mit  ihrem  schweren  and  ra^^chea 
I  Verkehr  (100  t  Locuiuotiven)  und  Küsren  von   kleinem  Uslb> 
messer  hatte  in  1894  itHX  auf  metallenen  l'oterUgea.  Dieser 
Percentsatz  nimmt  nocb  jihrlich  zn,  indem  bei  ABSweehaeinagS« 
nnd  bdm  Legen  des  swelten  Gelebea  anf  den  BergUnien  stets 
siahlenie  t/nerschwellen  (Sy.stem  Post)  verwendet  worden.  Auf 
'  den  lÜKt'ubuliuen  iu  .^Vsie-U  lugen   in  lä94  i'oud  66  ;V  auf 
I  metallenen  nnd  84  X  naf  hübeneu  QiundliweUett. 


'I^E(JI I N I SC] 1 1 :  U I  NI )S(  HAU. 

Vnn  der  ZUrIcherberKbahn.  Diese  Bsbu,  welche  vom 
H.5?i«l  l*r-!?»vn('  rjii  ^cc  ile«  7ATifWtfr>s  >iin»t){  (!iirrlj  vipr  .■<tr;\««fli 
h\f  /'ir  Kir.  h'"'  i\t  l'liih'i-rn  ;"i:;irt.  lnl  n-jt-  \ir\nrAiA'j.ii„'r  von  i'  l  kii», 
•..■iir  -f.ir).,-  StiigiiuijeD  hi»  tu  'HP,,.«  kleinsten  K.rümiiuiu^'sti;il;iiuL-i-iT 
V  Ii,  h.  III  ui,  i  wir>l  elektris4:h  bftriebeu,  tind  zwar  mit  tiluTii  lni u-J 
[.eiiung.  Die  Wagen  haben  1*2  ."^itz-  und  14  Stepkiüticc  uud  wiesen 
5410  ligi  anf  der  Strecke  herrsebt  Seeht-Hiuutea-Betrieb.  Was  Mi 
dtessr  Bahn  besendaies  Interesi«  erweckt,  ist  nicht  sie  selbst,  edir 
die  Kahrzenire,  snndsn  die  fUr  die  Uentdiong  dar  BeirieliskTaft 
ausgeführt«  Ussebinsnanlsge. 

Die  snr  Eraengnng  der  Bektriciai  erforderliche  Arbeit  liefern 
zwei  mit  Dowsonaas  betriebene  H(iti>ren  t>iu  .M)  P.s  Leistung,  die 
ii'  eine  Dyuami)  antreiben.  Nachdem  nkn.lich  [.eiichtgxsmotareD  oii- 
abbüugii;  von  einer  Uasanslalf  nicht  betrieben  w^rdeu  küunen.  ist  in 
der  G«smi>ioren-Industcie  sadk  das  Bediirt'ni»  nach  einem  (isae  «st^ 
I  suiden,  wekhas  In  shiiaabsn  Apparaten  nnmittelbBr  bei  .der  Hs- 
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Mhii«  bergdttrUl,  die  WlnM  amtani  M  billig  abgibt  wfa  4w 
I»U«,  mit  dessen  Zniaguag  tm  VMä0  MmKmi»  Vcfliut«  aUo 
gScbt  verlcnüpft  siiid. 

Ein  englischer  Ini^cnieur.  Emenon  D  o  w  s  o  n,  hat  das  Ver- 
dienst, eine  Gat-tieneratorenaulaKc  in  der  llutotvnpraxi«  eint;eflUirt 
ta  hnhtn  W  welcher  ijitrch  frlt"cbz<-iii'»M  Ein!ila«pn  vm  i^nit  und 
filjeibilzli-tu  WiiüMTiliiuiit'  iu  finu  S  ii,i-hlf  :;luh!inler  KuliUa  ein 
Iii»  nx«iigC  wird,  Am  diesen  Aijl>iriii-'riu;^'-'ii  v<:<..k<jiii]ut!a  t(t:uuj^. 

H»  wird  nach  ihm  „Dow^mcn-i",  si  iuer  ViTHi-ndunKafthiekuit 
wtgeo  tn  wotomehen  Zwecken  .KraftEOS",  seiD«r  Verwaudtacbaft 
■tt  Um  WmvRM  iDttprecbeDd  .MiMbgu"  titt  aHtibwaaaMgM" 
n4  n  ftMkifidi  ictui  geringen  Hdiwutw  htlbar  .Gm  p«iiTn* 

Ob  ganunte  Anlage  bat  also  wie  erwXbnt  sirai  Generatoren 
fSr  Dowtongaa,  zwei  Oa»no(oren  und  zwei  Djrnamoma8chlneo.  Zur 
Aufrecht baltung  des  jeuigeo  Betriebes  genUgt  ein  Ueneratur  samuit 
Zobefadr,  ein  Onüinntur  :^iiminr  der  von  ihm  betriebenen  Dynanio- 
MMbinc.  I)iL-  znfiie  i;]ci  'hi>  Anlaee  dient  vorläufig  aU  Keserre ; 
bei  Türkomniriiiicr  Krvvfiternntr  di^s  HptrichM  m!I  aber  noch  ein  (iaa- 
niotor  f,inj[i.t  riviiuüio  1111(1  niich  ein  wfit^tfr  (ifiiprntur  anfgeiitellt 
wttii<n.  Die  iiasniaacninen  niud  oacii  dein  System  i>  1 1  u  gebaut,  be- 
litM  f  MttuitM  Gawliiln»-,  UcnbelisiiilaM-  nnd  AustriCttmitiL 
Dw  Xn^imtg  gnekUlt  miUeUt  einca  Poraellaaeiaiirohrea,  dtt 
einer  Dow»uoga«flauime  b«heizt  und  mit  Hilfe  eines  gc-itcuerten  Zßad- 
Teolila  zur  rechten  Zeit  fUr  den  Eintritt  de«  friechen  üeniiiKhea  ge- 
liatK  wird.  Die  Acgolixuig  btiorxt  ein  S«:bwuni{kagd>B«gulat<Nr  in 
WkuBter  Weise,  luden  er  die  GuinMir  aussetiL 

Die  Motore u  kiiunen  dnrch  eine  .selbataltadige  ADlwswrriebtong 
in  Bewegung  gesetzt  werden.   Mittelst  einer  Hudpumpe  werde»  in 

ein»»  ^««eiMmen  Behüller  I^nft  ntid  Dowinrur««  in  rirbfiifeni  Ver- 
htUtuiise  ;;ff.lriiert  und  auf  'J  bis  -J'  Atm-  r-'l.i>nlrni:k  Luinfirimirt. 
«ährniii  die  \>rbindnug  zur  llaiebine  aiig«.'>>  lilo'^'fii  ,i>i.  ll.irranl  wird 
der Kot)i*'ii  lU»  Uulors  durch  Drehen  am  S«Iih un,:ra>lt'  in  AnUn-stei- 
loDi;  gebracht,  wobei  die  Kurbel  um  wenig  über  den  todteu  Punkt  des 
£i(ili>sioni>hnbM  hinansgedrebt  nnd  der  Zugang  vom  Cmiptcaaions- 
nnoie  suiu  Gltthmhie  geöffnet  ist.  Wird  nun  {»lötmlidi  die  Verbindung 
nrlitkaB  deat  gniMieenMi  BddUtor  aad  dem  Cfüudat  liergaMellt,  m 
tritt  du  dort  coB|itiiidrt*  Oeniech  mit  groner  Geiehwindigkeit  in 
den  Cjrlinder  nud  entzündet  «ich  am  Olllbrobr,  wodurch  ein  heftiger 
i^plosion«»toaa  erfolgt.  Dieser  genügt,  nm  dem  Schwnngrade  «o  viel 
iewedlgt;  Krdft  tu  ertlifilen,  ilass  niintrif'Jir  df^r  M  itDr  »hh  spll.st 
tkahueu  w-enleti  kaiiu. 

i'ie  ila-iftiine  faa»4SiM  mm  <'vlin(lpriinri  hmÄ.>i3f!r,  H07  mm  Hiib  inid 
i'"-  riiiiir<'hnii^'i='n  per  Minud-  A>if  jp*!'':  Heitt^  dfr  Kurbelweiie  -.itit 
eiu  Bisuut^KH  Schwungrad  von  hhäi  msa  Uurcliiuusäcr.  Daa  linke 
Schwungrad  wird  dazu  benutzt,  niu  mittelst  eines  i)30  mm  Nitaa 
L«dtrrieineDg  die  zugelitirige  Djrnamomaiicluiie  aAzntreiben. 

Zar  Kühlung  der  &otoreD(7liiid«r  liefen  bteeidera  KtUta- 
liHer  dee  atitbig«  Wuwr. 

Die  znr  Krsengnng  des  Dowoogaaea  nStbige  Aelsf»  beatebt 
tu  einem  Dampfkeasel.  der  den  für  die  Erzeugung  dee  Dowson- 
ZAse»  nöthigen  Dampf  liefert,  frrni'r  aus  zwei  Gasgeueratur^n,  cftiir 
Wasservoriage,  zwei  CoksKii^iciitf u  zwei  Reinigern  nnd  eiiii-m 
ln'lätlcr.  Rine  näherp  Rpti-LriMLiiiiK  einer  »oleltni  OoiieratOMtiln^r'-  m^i; 
ij:iT  cDtfalipii.  ziiHial  .iiL-  Li„'futlicb  hier  niclir,  riL-lit  iuu  riut/L- 
'■■Lst  ttier  leicht  IU  Weikeu  dor  <_!iisle<Htiik  u:K-|ii;'-:'fln-i:  wfrdeii  ksuii. 

Die  Ton  (edem  Gasmutjr  nugf^rTif  Uf-nf  I  lyiniinoin;»^  i«t 
fm~  viorpoliee  ■RinemsschiLr  mit  Nnrnnkf-r  uinl  Verbmiiiivn  kt-lniit;. 
»■:l(:ir  lijliterc  jft'liH'lj  ticiiu  i^ir.ill''ls:-iifiU«'r  luit  iIpii  Acciiuiiilritnir-ii 
^liit  geschluiseu  wird  Es  ie(  itaiulich  bisr  eme  Accumnlatoren- 
Batterie  eiDgeacbaltet,  was  gleicblaik  eim  beaondei»  Eigeslb&ai- 
Uehkeit  im  Betriebe  der  genannten  Bahn  ist.  Ist  nlnlkh  der  Strom- 
bedarf fttr  die  Wegen  nnd  damit  für  die  Contactleitung  grosser  als 
der  T«e  der  Djnamo  gelieferte  Strom,  so  wird  der  Fehlbetrag  von 
den  Aeenanilatoren  geliefert ;  ist  er  da;;egen  kleiner,  su  flienst  der 
Oebaechme  als  L^dungsstrom  in  den  letzteren  hinein.  Ihre  Strom- 
ab|ehe  wird  eoatrolin  wad  geregelt  dnidi  fin  SpaiiEDimanlei«, 
«debae  auf  «im  eelbimiitdigaK  ZeUeniebaltat  «Irin. 

Bntferonng  der  elektriacbrn  r<iiftl«>itiingon  le  Aro<>ri1[e. 

Kickdem  schon  seit  iCngerer  Zeit  in  New-York  die  Luftleitungen, 
locb  die  Telegraphen-  nnd  Teleplionleitunsen  dnrch  Untergrnnd- 
leitnngeo  ersetzt  sind,  ist  anch  im  i-taate  Massachusetts  im  Jahre 
l6'>4  ein  nesetJ!  erlassen  n-ordpii,  rnn-h  dpra  hh  znm  Jahre  15100  alle 
LnftJeiti!ii;;eij  st-ri*<:hwiin'lf ii  «.-ir  nnis-'i'n,  tnni  «clciiiis  nun  sehr  ein- 
schneiden'l  auf  lieii  ufiVi]l.i.-;iFH  \eilit:lir  iu  iJuston  einwirkt.  In  New- 
Vurk  hat  ila>  leKt'heiiilf  V  irbut  der  Luftleitungen  stark  zurück- 
haltend  auf  die  Kntwickelnug  der  elektrischen  Siraasenbabueu  ge- 
wübt,  ia  Boston  baben  äe  aber  eiBM  «rbabHebea  Oiafbac  feaeiaaiea, 
■uenflidi  TerfUgt  die  Wetteiid>Screet*H^lwey-6eiellMli«ft  über  ati 
aiugedcbntes  Netz  mit  Luftleitungen.  All?  Rptrit^he  «inti  T.ni  Be- 
seitigung der  Luftleitungen  gezwangen,  uud  diK^c  ly.  iauii  auch  be- 
ttiu  thetkitfkigit  aater  ZubÜfeiAbme  der  Kaobt-  oud  l>eoBt«g»< 
eibtb  ii  Aagiriff  geaeaniea  werten.  Haeb  der  ,Rer.  letAn.*  äd 


berate  S8Q  loa  Leitnngsrinnea  gebant,  150  ka  ftr  LiefaMiaai  aai 

Kratttthf^rtragiing.  400  km  tttr  Telephon  aad  Tblagraphen ;  dwbl  Aid 
3<iri  km  l.i  'M-  und  Kraftkabel  mit  IHO  mTd«pbon-  und  TeJegra|ibaa* 
kabel  mit  zosammen  2700  km  Drabtleitung  untercrhraL'ht. 

In  den  Leitnngsrinnen  werden  mit  Oiucnt  au^gikleidite 
Eisenblechrohre  von  7fr  mal  Ucbtea  Durdimeaser  rtxlegt  and  dnrch- 
scbnitttich  alle  95«  ^id  «la  l<ttat  waitar  fBadralieehBr  Behaahl 
eingebaut. 

Dif  Striiist'iibaiiiR'ii  halH'U  die  .^piiJfTun^;  iinrL  iii;;ti(  aaf- 
ceaommen,  weil  sie  noch  nicht  Uber  eine  befriedigende  Bauweise  für 
UnteiyaadMtaei^  eetfllgeB.  Maa  bell  Jedoeb  atft  dcai  Vcnache 
einer  aanaa  alaktriaebea  «ba  alt  aataitadiacber  Streadaltiag  girta 
Erfolge  ea  erdeten,  weirbec  aar  2eb  la  New- York  in  der  Leoox 
Avenue  awlaeboo  der  KS.  und  148i.  Stniae  anagefUhrt  wird.  Man 
hegt  ftlr  den  Erfolg  dieser  Anlage  namentlich  ilMhalb  gross«  Er- 
wartungen, weil  sie  eine  vollstiDdige,  nelb^istandiee  Krickleituuu  er- 
hHlt.  nnd  mnüt  rlie  WaadeiaOtaw  oad  die  elekteochemisebea  Wir- 
kiiiii^-i'ii  aui  ilie  UniL'i-bnDg,  aaBoiUieh  die  Qiw-  aad  WaaedlaltHagaBi 

ganz  Terujisdeu  weiden. 

Nachdem  die  Be.'«' tii^niii;  der  Luftlcituugen  iu  lU'ii  uurd- 
aroerikaniachen  Staaten  nicht  ohne  triftigen  ürund  ertolgen  dttrfte, 
scheint  ea  wobl  seitgeodea,  dieiar  träfe  aack  Uar  hii  aaa  albev  aa 
treten,  imbetondere  nie  jn  flu  Wl«a  eia  gwaaia  Itila  m  «UktrU 
ecbea  Bnbaan  gapleit  iet»  nnd  dabar  die  InfB  «b  Lafl»  oder  ütlta- 
irdiaeba  Utaag  weil  aa  erwCgea  aiia  wM. 

Slmplon-Tnnnel.  Im  Anbange  zu  unserem  Artihfl  ia  Nr.  47, 
Jabivaag  ISOü  naaerer  Zeitung  tbeilea  wir  mit,  deae  In  dem  aai 
'JX  {foTaaber  verigea  Jabna  n  Beis  von  der  adwaiaariidi-lttUaal- 
schea  Cnaferaae  vntencidineteD  Vertregncntwnrr  fttgeada  beioBdiM 

interessante  Punkte  enthalten  aind: 

Der  Uinimalradina  wurde  anf  'MU  m  festgesetzt,  die  H«xtmA!- 
steignng  anf  der  Xordseitf»  .iiif  10"  „j.  »nf  der  Saiseitc  .'!■'>"  „>,  J.-de 
der  beiden  Regierungen  wird  <im  Vtoyvtv  der  i\ü{  ihrem  (iebiete 
liegenden  Tbeilstückü  der  Kineubiihu  featiet/eii  miil  senebiniifeti  und 
deren  Ausfflhriinf;  üIuth aeheii.  I)r-r  ijrijsse  Tunnel  bilder  jedn-li  ein 
rim\frm  ITDtfriirbiiieu,  JtaiseB  Ati^l'tthruog  der  Cotitrole  und  lieber- 
wui  liuutj  dei  «cb-.vi.izerischen  Bundesratbes  unterliegt.  Der  italienischen 
liu^ictuug  lileibi  Um  Hecht  gewahrt,  die  Arbeiten  dareh  tob  ibr 
entsendete  Techniker  besichtigen  xa  JaWMi  «aiakh  «an  dawi  lagal- 
mtssigem  Gange  za  nbenengen. 

Die  An<tiihriiii^  der  mit  dieeem  Vertrage  verknüpften  Bcetlia- 
mnngen  (Iber  den  Bau  des  grossen  Tunnels  ist  volhitKndig  Sache  daa 
schweizerischen  Bnndesrathe«  fÄr  da^  unf  «cbweizerisdieiü  Bwlen  ge- 
legene Stück  des  grossen  Tunnels  ;  bet  Fragen,  welcbt;  dai  auf 
italienisfhpin  Ophiet?»  gelegmi»  Stück  betrelTeu,  wird  er  vurber  die 
it-ilieiii<clicii  Tf:iiniker  beuaebrichiigen.  Dur  b  period ;:.iiie  Ra|.pi)rlP 
werd6&  sitiii  die  betdeu  Kc^cit^niui^vn  Kenntßi.t  geben  vi<ii  dem  btaade 
der  ihrer  Conirole  unterstpllicu  .\rbeiteu 

Die  Arbeiten  »olleu  jeiieui  Ibeile  ao  geleitet  uud  i^tArieft 
werden,  dass  die  Linie  zivi-i-ben  Brigve  nnd  DDmodüs.^ula  dein  be- 
triebe Ubergeben  werden  kann  iu  apiitestens  acht  Jahren,  vom  Tag« 
des  Aastausches  der  BetiieaiioBs- Urkunden  da»  gegeBwlfti|8n  Ter» 
träges  an.  Diese  Frlat  wird  noch  genauer  beatbaait  wardaa  twai 
Jahre  sadi  B^iaa  der  Arbeiten  an  grossen  Tonnel.  Die  in  den 
schwefzeriacben  nnd  itnUentsdies  Cancessioneu  wegen  Xichtbeeebtang 
der  Baufhsten  des  grossen  Tunnda  vorzusehenden  Strafbeetimmungeo 
kSnnen.  sofern  sie  den  Entzug  der  Coneassiunen  im  Gefolge  haben, 
olme  vorherige  VmtSndiirnBjr  iwitcheo  dcu  beiden  hegieroogen 
iiii'bt  .losgesprochen  werilea. 

Erst  wenn  der  Bnitlocrtrai;  de«  Verkehres  zwiichen  Brigne 
nnd  Domadossola  40.0U('  Free.  \\-r  J^br  »ud  K  lomeler  eireicbt  hat, 
kann  die  Jara  Simplou-Ü««eil9chaH  angehalten  werden,  das  xweite 
(•eleise  zu  baueu.  Veriangt  die  ilalieniüche  Regienwg  die  Legnag 
desselben,  su  hat  sie  nmnittelbar  nach  Vollendung  der  Arbeiten  eine 
Snbrentioa  lea  10  Millioaea  Lire  aa  eatriebieia  lad  die  Doppelspnr 
zwiidiea  Iiella  aad  Domedoeeoln  >a  legen.  Wird  die  Erstellung  der 
zweiten  Spur  tob  dar  Jan^mplonbahn  ans  eigenem  Antriebe  vor- 
genuniBien  oder  aaf  ▼crkmgen  der  Eidgenossenschaft,  »o  ist  die 
italienische  Regiemng  nur  verpflichtet,  die  «weite  Spnr  zwiicban 
laelle  uud  Domodossola  7.11  le«;t'u.  Der  Betrieb  der  Linie  BrIgM— 
Doroodossola  soll  von  der  Jura-Simploubahn  besorgt  werd'-n. 

Teb^r  die  Betriebabedini^uugen  der  Theilstrecke  Inelle  Dom»- 
do"Mi!:i  ist  eise  Sp»<-ialverein(iarmtp  in  Anisicht  geDomnteu.  Fltr  die 
Strci-ke  Hriijiie -iM-l.e  i-iilleu  dit'  T:ixeii  fiir  Personen-  nnd  UUter- 
tranapurl  auf  l>riind  der  M:L»ct^eri»;h«u  Concessionen  festgesetzt 
werden  bei  Aunahti  '-  einer  < iesanimtlSnge  von  22  km.  L'eber  die  An- 
sebtnase  der  Ztlge  in  brume  und  Domodossola  aoll  ein  Staatsvertrag 
«retaben  werden.  Ma  JSaU  der  ia  jeder  BIcbtaag  TOfcebiaadaa 
iPeneacaaUge  eoU  BiadeelaaB  fier  betnigea  and  ntodaatau  einer  eell 
«in  Conrienng  lein.  Die  Eisenbahn  von  Brigne  nach  Domodoetota 
wird  al«  offene  iutenwtionale  Roale  edtiirt.  fttr  beide  Lünder  Or 
den  BsBort  nnd  Intnon  aad  Tnueit  von  aicbt  verbeteaea  Waaiaa, 
wla  aaä  ttr  den  Fenanettf anefatt,  aeweU  aa  X^a  ab  bat  Vt/tht, 
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•Ihm  ir«toidiMd  9k  AiMla-  uil  Ftitttce,  bintNhflkb  aDw  im  I 

FabyltM  «ngMebonen  '/Agt.  Der  Vertntr>entwurf  entliilt  «cblieM- 
Ulli  MCik  ItNtiirmiiitr;«!!  ttl)«r  den  Zoll-  nnii  Poablinist.  Die  beiden  ' 
Regleri!!ie*n  Wirik-tj  /(nkm  flltr  ille  durch  den  rurliegendeD  Ver- 
U»K  uiLliI  !,'(■;- gr-lrt-ü  l'utikiL  cU'<  Ziill-.  Pott-,  Telegraphen-,  Polizei- 
und  S4iiiUupoiizeidieiwtes  der  beiden  Stutui  («uMiamie  Vtr» 
flfugu  iiliialtoi. 


CHRONIK. 

Stiuul  (1er  Eis«'iil»ahnbautt'n  mit  Eiidf  Jänner 
1896.  Zu  den  tui(  End«  des  iloiiau  Dccember  IHOfi  iu  Uau- 
UlflUinilic  ge^tandeoen  Ei«eiib»bnen  in  der  ausgewiesdoeo  Am- 
Mmmg  vo«  660'972  km  aind  im  Verlauf»  <i«s  HoaaU  Jftooer 
4anA  den  Binbeeim  dir  Enr»ttniiiif  der  StaÜim  Tanio|K)l 
fiir  Zwecke  der  Stnsttibahnlinie  Halicz  — Oatrow  — T..rDoiiol 
l'7t>2  kui,  ferner  durch  den  Ilaubeffinn  der  Tbeil»(re<k«*  Mol- 
(Iriu)  —  Mi-i  lip'iii':'  I.'if. (11.1. ihn     t.'cK  .m  —  Mi'iliuii  —  i^.d'iis 

1Ü'351  km,  dsnn  durch  den  Baubegiim  <hn-  l.<  i  W  iener- 

NeiiKtndt — l'iirbberp-— Srhni;elierg  sammt  Flügel  \>in  FLschan 
nach  WöUendorf  42*100  km  und  dwch  dto  Jiaubefiiiit  der 
dcktritdiM  Bilm  Piic— I<i*li«i— Vtiocib  4*085  km  enge- 
wachsen.  FeriiKgentellt  und  dem  Betriebe  ßbergi^ben  wnrde 
die  TheiUtrecke  Salzbor^r — Obcrndoif  der  I.ocalbalm  Sah- 
burg—L;ini[ir>.'lit--h;ni^en  mit  1  T  sTifi  km.  iv>rcer  wurde  die 
Ltfog«  der  iui  Monate  itecemtter  Ib^Jb  in  Bananeritf  genom- 
mencn  Localbahn  Marlcnbad—KarUbad  von  r>4'2<>U  km  auf 
SS  km  Mdsoirt  £■  varUieben  dah«r  mit  Sdilais  des  Monats 
Jlmnr  599*300  kn  Eitenbdnen  in  BantnafBlirang,  wovon 
212-660  km  anf  StaaUbalw«!!,  10  840  km  auf  di«  Wiener 
Stadtbahn  vnd  366-800  km  anf  I.ocalbahncn  ontiallen.  Der 
Stand  de.i  Banfortgchrittes  ist  naliezn  der  gleiche  geblieben 
wie  iu  Monate  Üecember,  da  in  Fnlgn  der  dem  Bau«  nn- 
giiniitigen  Jahreszeit  kein  nennenswerter  Fort);ang  erzielt 
werden  kennte.  Die  Zahl  der  im  Monate  Jänner  beim  Eiaen- 
kakolmn  koKktitifft  feweaenen  Arbeiter  bting  4435,  gegvn 
72ß'!  ifn  Vormonate,  daa  *iiid  8  Arb»'lri-r  jut  Kilometer. 

Aua  dem  .lahrusberichte  des  gegenscitig:en 
Brandschaden  -  VeraidienillgB  -  Verbandes  üster- 
reidilMsher  fiiaenbiilnieii  pr»  1895.  An«  dem  von  der 
VitoTCieUidien  Nordwertbalm  all  Vordtzenden  de«  ComIteH 

des  gegenseitigen  Brnn<!>tli:iilL-ij  A'ersicheningsi-Vi  ilMihlLS  Dstor- 
relchlsfher  Kiaenbahnen  tür  das  Jahr  18!l5  vtiuiloutlichten 
Berichte  und  Kechnnng«-Abg<'llla^sp  Ist  zu  entnehmen,  dasi<  im 
Berichtsjahre  A'Mi  Itrand^chadennille  (um  72  Fälle  mehr  iih 
in  Jahre  IH!)-!)  zur  .\nzeige  gebracht  worden  aiad;  hievon 
wurden  287  FkUe  vollkommen  abcereebnet,  von  den  ibrigvn 
49  Fdllen  konnten  fedoch  wepmi  verspltet  oder  nock  gw  nicht 
eingelangter  AnuieJ  ln  x  ih-r  i]i  rtnitiv.  i;  SVIiadenhöhe  in  dieao 
Jabres-Abrediuuog  4V  iajii-  gm  luchl  und  zwei  Fülle  nnr 
tlieilweise  eiDti'-znc'-n  werden.  Die  aus  dem  tieschflrt.'ijaliri'  i 
1894  verbliebenen  lirandm-badentHlle  wurden  zu- Ciäuze  abgc- 
reclinet  und  in  diesen  Itec|ittni(t-Abichlnsi  aufgenommen,  s»  I 
daaa  in  Hinkunft  Abracbanogun  «na  dem  Jaltre  1894  nitht  i 
mekr  vorkommen  kVnnen,  da  die  im  17«ber«inkommen  vor<;i>-  | 
><eheue  eiujälirk''  \' i  ijaiirnng'l'riür  eine  eventuelle  nacfatriigliche 
Ijrandaiizeige  aus  duu  Jahre  18tt4  nnstatthatt  i>rsi-hpinen  Üt-i-t. 
Die  287,  bezw.  289  abgerechneten  Brandschadenfiilli-  aus  dorn  ! 
Jiihi  e  18'J.'>uad  die  46  ritckotAndig  (reweseneo  lirandsdiadennUle 
einschliesslich  einiger  Nachträge  aus  dem  Jahre  1894  and 
einer  Nachtrags-Oatacbrift  aoa  dem  Jahn  1894  wwden  mit 
einem  Oeaammtsebadenbetr«|;e  von  II.  101.248*55  Hqoldirt; 
hievon  kommen  iu  Abzog  als  vom  Verbände  nicht  zu  ^ri^;pndl> 
SthadHrtiirarijul»  fl.  4ii(;7  :i0.  Zu  dem  den  Vi-H'rtnd  belasteu- 
<len  Kotbctriige  \  i:  i',.  :',.1nI-2^  ;-ind  liie  .liibre-<k<'.sten  der 
Adaiinistralion  |»ro  la'.ib  mit  fl.  .ilM  lO,  deron  b%mo  Ver- 
«ineinf  mit  II.  96*85,  weiten  dereo  IVmerwehrbeitrlig«  pro 


IH'.ti  mit  fl.  '214-72,  deren  5Vl«e  VerainaUMT  »•«  *•  9*«1, 

endlii  h  die  Staatscebiiren  pro  1h94  mit  fl.  J87.50,  l-  i  ii  "i  V  ftre 
Verzinsung  mit  fl.  8  Si3  hinzuznrcclmen.  so  dag«  liie  ile-.inimt- 
gumme  des  auf  «.ilmmtlicbe  \'eiliaii(lsmit;;li<'iii!'r  /li  vrrtlu-ilin- 
den  Jabreabetrag  pro  1895  fl.  I01.4M4  !)6  beträgt.  Das 
Ibdendorjakr  1895  kann  «Ii  «la  rur  den  Verband  günstiges 
Jahr  bezeicbnet  werden.  Dia  Awmkl  dar  VerbaadamItgUedar 
bat  dcb  Im  Jahre  16^5  durdi  die  Elükeeiefenng  der  VSkuir 
sehen  W.'-ttjaliij  und  «l"r  n'.älirivcli--.' lilcsis.  hcn  Coiiti-albahn  in 
das  Conto  der  k.  k.  üslerr.  Staatsbahnen  formell  verringert. 

Verein  fBr  die  FSrdcnns  dei  Local-  vnd 

Sti'assenbahinv<'S('iis.  Den  (Jegenstand  der  am  16.  Mira 
aijgt.hiiUtiji-:i  Wus^tuiiJurig  bildete  ein  Vortrag  des  Herrn  k.  k. 
Baarathes  and  beb.  ant.  »  nil-Iiiu''tii(ur~  li'iiiiMli'  Kittet-  stum- 
mer T.  Trannfels  Uber  die  ,  Val suga ii  a  b  a  b  n".  Die  ein- 
leitenden AVurte  des  Vortragenden  charakterlaircn  di«  t)6  km 
lange  Valanganabahn,  welche  ein  an  NatnnchOnheitaa 
retchea  GeUet  dnrehsleht,  ala  eine  Bahnaalag«,  die,  obgleick 
«la  I.ocjilhiitin  (?imreaal<>nirl.  ihrer  ganzen  BaudorchfdhmnK  nach 
berufen  ii-t.  sich  ebenbörtig  unseren  grossen  Eisenbahnen  an- 
/iisi  hlir'Ns.  ii  ntiil  wclc'.f  dii-  Iii  s;ininiung  bat,  die  kürzest« 
Verbindung  oacli  Vi  in  dig  btr/ustelleii,  um  den  sehr  a\U>u  ge- 
»chttftlicJion  Verkehr  wieder  aufzunehmen.  Aus  der  Reihe  der 
verBchiedeuea  leiir  bemerkeoawerten  Banotyeoto  hobt  fiedaer 
inebeeondere  den  ganz  In  Bntchatdumanerwerk  ava  vonflg^ 
lldiem  wi  i*s.  !i  Jurakalk  ausirefiihrten  Viadnct  über  das  Etacli- 
tbal  nml  'Iii-  l'unnelanlagen  hervor.  Der  ans  zwei  Tbeilen  mit 
znsamir.cn  Oefftningrii  i.est-_'lMnil'\  in  der  grösMen  Höhe 
vnn  l.'>  Ml  Ulli  1-  der  Thalsohle  sicii  erhebende  Viadnct  in  dop- 
pelter S  Fl  li  m,  ii  it  ■kr  28  m  breiten  Fersina  -  Hrllcke,  repi-ä- 
seatirt  Bich  in  aeiuer  Lknge  von  13&2'8m  ala  daa  grftnte 
und  elaen  Imponaten  AnbBck  gswllireade  Object  der  Valangana- 
bahn, ilisiin  .\'1r2P  ir  11  Monaten  erfolpte. 

I)ji'  Zill  .UistiiiiTung  gebrachten  fünf  Tunnels,  deren 
Uageter  :^7{>  m  lanir,  in  blauen  Letten  gele^ren,  mit  .Sohlstollen 
betrieben  wurde,  erkielten  aeitwOrte  einen  beBonderem,  170  m 
Utagen  Stellea  anrAMUir  ta  adkktig  natrtnandea  'Waaaen; 
die  anderen  vier  Tnimels  mit  zn»ammen  646  Vi  Lknge  wurden 
mit  Firststollenbetrieb  durchgeführt.  Dlm  Tnanelanlagen  ge- 
langt.en,  gleichwie  der  vorbesprochene  Viadnct,  dnrch  zahl- 
reiche treinicho  Zeichnongen  und  gelungene  Amateur  -  Photo- 
graphien zur  I)Ari«tellung.  Die  Valsuganabahn  besitzt,  ent- 
sprechend den  durch  die  Militärverwaltung  geatellten  Anforde- 
rnngea,  Btelgingeii  voa  Vfi/t»  und  klefante  Radien  von  SOO  m 
und  ist  in  eiaor  Banzeit  von  ebca  swel  Jakrtn  vtitaniiet 
worden ;  deren  BetrieVseröfl-nung  steht  im  kommenden  Xonatie 
in  Au'-.^irhi.  r>!i'  TW 'ri-'^'^riiliruni:  uird  die  k.  k.  Geaenl» 
Directi  iii  lUr  o-'-rc,  Stnut^liihoru  üiiemphmen. 

E<iui|iiruii>is-  iiiid  Alisstatlunpi-s  ('ii.«.sii  im  He- 
dienstet«'  <i«'r  i>riv.  österi'.  llIl^a^  Stuats-Ki.senliahD- 
GeHellschal't.  Die  VII.  ordentliche  (iencräh  ersammlung  dieser 
registrirten  Genoüsenschafl  mit  bcgchrUnkter  Haftung  hat  Frei- 
tag dea  SO.  Marz  1896,  7  Dhr  Abenda,  im  fiiaeabahn  •  Glab 
nnter  dem  Torattze  dea  Obmanneft  Herrn  Carl  Flehaa  statt* 
jefunden.  r»<'m  HechnnnaTi-.Vbscblngs  pro  1895  sind  folgende 
Daten  zu  «-otnehmen:  Dio  Zahl  der  Mitglieder  betrug  3ti8  mit 
einem  Antheils-Finlagenstande  ■.  '  ii  tl  7173,  der  s-  rvefoud 
Ii.  5904-9'i.  also  82  3  %  der  Eiülagen.  An  die  Mitglieder 
worden  Waaren  um  fl.  38.570-62  auBgefnlgt,  bezahlt  worden 
von  dea  Mitgliedern  für  bezogene  Waaren  d.  41.413*03 ;  die 
Zabinngder  Genoneniehaft  an  die  Lieferanten  kotmgfl.  42.109*77. 
Da-i  ('aasH-Revirement  stellt^  xich  auf  fl.  1  ri:H,i>40  Ol .  Der  Vor- 
>t;ind  war  »tet«  br-strebt,  mit  ilen  verlässlichsten  Finnen  ab- 
/iisihlic.K.m'ii  und  ts  dur'b  ifk"ii(niii.'irii<s  lifbabren  niüglich  zu 
maclieu,  dio  Fabrikü-  and  iiIiigroKpreiKu  den  Mitf  Uedem  direct 
nzowendoB,   zowie  den  tetateiea  zw6Miiona<ÜBhea  Credit 


Digitized  by  Google 


—  106  — 


zinsenlo»  zu  cfw'ilircn.  Has  mit  dem  Jahre  18sn  bcstehi-nile, 
nur  lmiii;»iiitRrcn  Zwi-tkcu  fji'wiiimctf  l'iucnii-iimcu  4Mfrftat 
■ich  im  Kreise  dei*  Collegea  aUgemeiner  Auerkeuuong  und 
BBliebtbclt. 

Längen  der  ititernationalen  T'ebcrein- 

kommen  über  dm  Eiseubahn-Fraditverkehr  ange- 
llSrigen  Ei8<?nbahncn.  Nach  tai  taB  OoMraUmte  in  Bern 
dtrcli  die  eiimlnaB  VarkAhmtutaa  «ypatfriff"  JlitUwUoiigen 
totttgt  <i*  Llag«  dv  dam  totattulfanaln  Uebentakonmen 
Ute  den  Elwnbalin  -  Fraebtrevkalir  aatentdltaa  BiaaaMn«» 
■itt  31.  Kln  1895  in 

Deotsehland  44  900  km 

Frankreich  35.602  , 

Riissland  30  917  „ 

OeAtemiob     ..........    16.800  ■ 

Vigara  12.934  , 

Italien  12.6f.6  , 

Belgien   4.534  , 

Schweiz   3.123  , 

Xiedorlande  2.513  , 

J.nxembarg   356  , 

OceapaltoasgebiM  (Bosnien  and  Utrsegowina)     105  „ 

.   .   .    163.860  km 


AUS  DEM  VEUÜllDNUNGSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.*B1.  Nr.  10.  Erlaus  der  k.  k.  General-Inspection  der  üstcrr. 

ElMialialulea  vom  16.  JSaacir  1896,  Z.  198/1  ■ 
an  dte  Vermltnngei  der  miterstehendeD  l3Mn- 

bahrii'i:,  betreffend  die  Anbringunf;  der  die 
GabtlLalüc  uai  der  Spindel  verbindenden  Stell- 
■chraabe  bei  den  Wechseln. 

«  II  11.  OoBoeasiannirknnde  Tom  3.  Deccmber  1896 
flr  die  LeeonotlTeleenbalin  vo«  Karinbad  an 

flin  ■Rptrlisirrfnze  tn-i  Joliaiiriifi'ursiii^tailt. 

f  ,  11.  C'oucmiouitbedingniisse  tUr  die  LocomotiveiBen- 
bahn  von  Karlsbad  nach  JdbtaDgeeigaoitadit, 
den  Betrieb  betreffend. 

«  11.  Bewilligung  znr  Rrriebtirag  einer  Actieu-Geaell- 

schafi:  unttr  der  Firma:  K.  k.  ;  riv.  öeterr. 
('reditinstitut  für  Verketira-  L  nteruehnnogen 
und  öffentliche  Arbeiten. 

„  »  11.  Kandmuhnag  des  k.  k.  RlKenbahiariliMMinaia 
Tom  34.  JRnner  Z.  40,  betreflimd  die 

I.Istf  (!(T  Kis.'iilirilüu'ii,  •■iiit  i^elrhe  «Inn  iiit.T- 
Dttiiüu&le  liubti'i:iiiktiiuuj«ii  Über  den  EiAenbuim- 
Frachtverkehr  Anwendung  fladet. 

.  ,  11.  VerUnsenuig  der  Bevilllgiiiig  sur  Vomalime 
tedudacber  Tnrarbelten  für  elaa  Bchmalgpurige 
I.oi  ;i!li;ihn  V'in  n.-KaiiiT^it/  luu  Ii  tIr-rin§kr<jt,SLh,  n, 
»uwiu  Vüu  IlyrniskrclÄclicii  »ücIj  Laubi:  aiH 
.Abzweigung  von  der  >  r^iLrcnannten  Linie  nach 
Kreibits—Teidiitadt  und  uacli  Tetechen. 
,  IS.  Knadmaebnag  dee  k.  k.  BseBbabaaiiBlatiariam* 
vom  '27.  .lanner  1896,  Z.  210/1.  betreffend 
die  I.lulB  der  Kiieiibahnen,  anf  welche  das 
intei  iL.iriiiiuilL-  ri^iu  rciiikoiiinn n  aber  den  Kisen- 
bahu-Frachtverkehr  Auwendaug  iludet. 

,  r  12.  BavinigaDg  aar  Veraabn«  teebnliclier  Yo^ 
arbeiten  fflr  eine  Loealbahn  von  der  Statiwa 
Oratsen  nach  Denlcch-Benescitau. 


T.ITKRATIR. 


Sueben  ist  der  vierte  Jalirgang  lHf>Ji  von  Hartlehf  n  s 

Statistisdier  Tabelle  aber  alle  Staaten  der  Erde 
in  dem  goaaaatea  Verlage  ertchienea.  XHe  Tabelle,  welche 
naeh  dm  newstea  Datea  mU  der  grSutoo  Sorglklt  nauanaa- 

gestellt  ist,  m  da&t  »>ie  nor  verllUsliche  Daten  bringt,  ist  eine 
Übersichtliche  Zusammenstellung  der  Angaben  über  Kegierunga- 
forna,  Staatsoberhaupt,  Thrurifnl^ri  r,  FhirlieviiiihaJi.  absoluter 
und  relativer  Bovölkening,  Staat ^tina  iz-ii,  Handelstlotte,  Handel, 
Eisenbahnen,  Telegi-aphen,  Zaiil  der  I'ost.iintrr,  Wert  der 
LandeamQnzen,  Oeirieht,  Llagea-,  f  Utobea-  andUohlmaaae,  Armia, 
KriegaHottß,  LandnAffbeBt  Haaplstadt  aad  wlehtigMa  Orte  udt 
Einwohnerzahl.  Der  Preis  betrügt  blos  30  kr.  Für  jeden,  der 
Bich  für  Statistik  interettirt  (und  daa  i«t  heute  der  gr^sste 
TbeO  der  U<  bildeten),   Itit  die  Tabelle  bestens  zn  empfehlen. 

Dauelbe  Material,  ergHast  doreh  vergleteheade  Za- 
saanueaitaPanfea  Aber  GrSma  aad  BafOlkernag  dw  ErdItelK 

Kigenbahnen  der  Erde,  Rioenbahnen  Kiin>pai!,  Tele^raphenntta 
der  Ei-de  und  Europas,  Handelsflotten,  Staal^iSrhuldco,  Armeen 
und  Kriegsflotten  Eurnpas,  endlich  die  größten  Städte  der 
Krde,  in  Tascbcnbnchforui,  sehr  handlich  und  fiir  den  aogen- 
lilickiielifn  Gebrauch  allerorta  und  jederzeit  geeignet,  enthalt 
A.  Uartlebea'i  klalaea  «tallBtischei  Taechenbncb 
Sbar  alle  LKadar  dar  Erde  1896,  beatfaeitat  van  Pro- 
fet«or  Dr.  Friedrich  ümUtift.  Der  Frei*  dee  elegaatea  and 
bequemen  BiiohlehM  betrigt  80  kr.  Sehr  praktisch  iat  dia 
Beigab«  ▼oo  «taiigan  laarea  Bttttam  fitr  ,,bcaaadflre  Notisaa". 

„Die  Schweiler  Bahnen."  Organ  Ar  EiMubaha* 

Wesen,  li'edaction :  Dr.  Engen  Curt!  unJ  Dr.  ^^■rutlL•I. 
Züi  ieh.  AbonnemenUspreiii  5  Frcs.  per  J;ibj.  Da,s  neue  Blatt 
will  ein  über  ib  ii  j.eilirjschen  Parteien  stehendes,  wissenschaft- 
iiches  Organ  zur  Besprechung  de»  mannigfaltigen  Scbaffcna 
und  Streben«  anf  dem  Gebiete  des  schweizerischen  Eisenbahn- 
weaeaa  aaia.  Die  iai  Olnhlocale  anlliegeadea  aecha  eiratea  Naai> 
meni  bieten  berate  eb  Kid,  «4e  du  eebr  mit  featreekta 
Ziel  erreicht  werden  »oll.  Dr.  Hilscher. 

Die  Secandlr-Elemente.  Anf  Grandlage  der 
Brf ahrvag,  darf  «atalU  von  Pml  SchoiHI».  m.  ThdL 
Mit  3  Cnrvea  aad  61  Fignren.  PreiaSHk.  Halle  a.8. 

Verlag  von  W.  Knapp.  Per  vorliegende  IIT.  Thell  ba* 
handelt  den  Zink  Kiip!!  i-Sanimler  uud  den  Ziiik-lilei-s'  immler 
nebst  der  Verwendung  von  Accunmlatur«::!!  ilii' Ki^eubiilinwagen- 
Bekui'htnng,  elektriiche  Schilfe  und  Strassenbahiiwiigen.  Er 
bildet  die  Fortaetsnag  d«a  entea  Xheilei^  welcber  die  Theorie 
daa  Bleteannnlara  aml  die  Caaatnietioa  van  Flaatd- Batterien, 
sowie  dee  zweiten  Theiles,  welcher  die  Fabrilcatioa  voa  Blat 
.lammlem  lumfamt.  F.s  werden  darin  nicht  nar  Kupfer-^k- 
mid  die  Zink-Bki-A>  l  unuibifere'L.  i-!i.^elierLil  lobUitert,  (•nui'.eiii 
haben  anch  die  Uas-Ace umutatoren  und  verschiedene  liuiiatige 
Secnndär  -  Elemente  Platz  gefunden,  wobei  aai:h  für  die  ein- 
zelnen eine  Patenittberticht  beigegebaa  ist,  was  von  beson- 
derem  Werte  iab  Anafibtlkher  hittaa  wir  daa  flbar 
die  elektrisebe  Belenchtaag  von  Eiaenbafaawagaa  gawlaaeht, 
zunal  anf  diesem  Gebiete  bereits  nmfangrelchea  Xaterial  vor- 
liegt. Nichtsdestoweniger  bildet  der  vorliegende  dritte  Band, 
natürlich  im  Zusammenhange  mit  den  bereita  erfickieueuen  ein 
nützliches  Nachiüclilagebueh  für  alle  Diqaoigan,  wddia  la 
diesem  Qobiete  beschäftigt  «ind. 

Die  einfache  uni  m  e  li  r  p  )ki  »  i  geu  Wechsel- 
st r  in,.,  be/Ns  :  Der  ÜrchstroMi,  seine  Er/  -  u«;ing 
und  An  wen  du  II  er  in  d^r  F  r  a  \  i  ?«.  Ofmoiniasslicb  d.ir- 
gealdlt  von  Joäff  Kriiimr.  Mit  nu^  bm  Abbildungen  im 
Texte  aad  9  'lal'ehi.  Kncheint  in  6  Liefoningen  k  3  Mk. 
Jena.  H.  Coatenoble.  Nadidem  die  Erriahtaag  raa  efektri- 
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Bclien  Cenlralen  nach  dem  Drehstrom-Systeme  immer  mehr  an 
riiifiiiiir  f;i'wiiiiit,  iiii(iriTrs._'iis  alicr  uncli  t!ie  einschlK^ii^en 
lii«ir«risclit}Q  Arbeiten  auf  diesem  itebici»*  iti  vorschirilonen  Zcit- 
Bcbriften  nnd  Werken  zerslrout  eind,  hat  aicb  eine  zusammen- 
fMMDde  Beurbeitmg  all  fi«darfnb  orgeben,  welcher  dank«»« 
wvrtw  Arbrit  lioh  nmiBahr  d«r  Iii«eBtear  Joiaf  Krln«r 
nnterxo^en  hat.  Das  Werk  loU  acht  Abtheilnngen  enthalten, 
nnd  zwar:  1.  Der  einphasig«  Wecliselstrom  ;  2.  das  ma{^etim-he 
Drehfeld;  3.  l)relifti->ni  -  Dynamo:  4.  Drchütrttn  -  ^tutnren  ; 
ß.  KegeInns'  'l-r  Znirkraft  nnd  (ioichwindiKkeit  l>ci  linh^trom- 
Moloren  ;  ti.  Tr^maformatoron ;  7.  Schaltungen  und  I.t'iti;i:t"n : 
B.  Uber  das  M«ueu  der  WechaelatrSin«.  Anhang.  Gegeowftrtig 
liegt  da*  ento  Heft  ver,  welehei  äia  erat«  AbthelloDg  be- 
handelt. Da&s  da«  Werk  zunächst  mit  einer  gedrängten  Be- 
handlang de«  einphasigen  Wecbselstromea  beginnt,  liegt  dunh- 
aoB  in   der  Natnr  der  Saclie,  es    iber  Bcbwierig  ist, 

Wechselstruui-l'robleme  ohne  jede  Anweiidimg  lii'dierer  Rech- 
BOng,  also  gemcinvet^tXndlich  zu  behandc'lo,  so  entvheineu  in 
der  enten  Abtheilong  dk  ünudsUge  der  Wecbselatrom-Tbeotie 
nlt  Hilfe  der  AnaljeU  hehanAdit,  wobei  aber  aaeh  ein  Capitel 
Über  die  graphische  Darsteihrag  tM  AbMUgitlialtliVCrldatDinen 
Ar  jene  eingefügt  ist,  w«lchen  die  Anwendung  der  hitberen 
Rechnung  nicht  geläufi»:  i-i,  •^olb>(V' r^liln'llioh  wird  hier  ein 
gewisses  Maas  elektrotechnischer  K«iiei1ihm<<  Yv>ruu8geüetjet,  und 
wird  angenommen,  dass  dem  I<eser  die  Prineipien  de«  elektri- 
ichen  Olelebetronee  bekaanl  lind.  Sowohl  die  Efaitheilang  vie 
•neb  der  Aafban  dtonr  enten  AbÜwOang  aind  datebaae  aach- 
gemftss  darcbgefBhrt  Ud  M  MHidl  JW  erwwten,  dass  Lei 
ier  irleichen  weiteren  Bahaadlnng  der  Ihrigen  Abtbeilangen  die 
elektroti  riiiiisr  iio  Literatur  ein»  idor  wartnUe  Beraiebenag 
ertabren  wird. 

Der  Telegraphist  Hin  Prlfungibebelf  für 

Kihonhahn- Ii  (•  >1 1.  n -it  ttf  vm  llntis  Frenzel.  Wien. 
Spiel hagiMi  und  Srhuritli.  rrtis  80  kr.  Dirne  mit 
45  AbbildungiM:  jllnstnrti'  mul  5')  Sviirii  uiiit^.sM'iKlf  Stlitil't 
voirfoigl  den  Zweck,  «ietijenigen  Cwwiidrttcn,  «.  '.  In-  -ici,  Aer 
Telegraphen-Prüfung  nnterziehen  wollen,  einf;i  kur/.i  ii  Abilss 
ttber  die  eintcUSgigen  Etoichtnugen  bei  den  k.  k.  äuau- 
balbien  an  die  Band  an  geben.  Theilweiae  ist  dieaelbe  in 
katechetiscber  Form  gegeben.  Einen  gründlichen  Unteiricht 
auf  dem  ganzen  Gebit^te  vermag  man  aus  der  Schrift,  weil  in 
zu  kij;ii'ii-r  f'nnn  ei'lMlttn,  nirht  zu  r<'winnen  ;  dag^igen  wiiil 
aie,  wenn  rs  sicli  blos  um  Orij-ntinitig  in  d«>n  einzelnen  Ma- 
terien, )>"7.\\.  um  die  nberRichtllche  Vorbereitung  zu  der  ge- 
nannten Prüfung  bandelt,  gewiae  ihrem  angeatrebten  Zwecke 
entaprodien.  buoferne  ala  die  bei  den  lt.  k.  ^aatababiwn  an- 
gewandten Einrichtungen  von  den  bei  den  Übrigen  Bahnern  in 
Uebranch  «tehendtm  nicht  wesentlich  abweichen,  erscheint  sie 
In  dar  genannten  Riebtang  auch  allgemein  anwendbar. 

D«r  eiaenie  Oberbu,  System  Heindl^  vergUchen 
mit  HoIxBcbwellen-Oberban.  Von  Franz  lleindl, 

k,  k.  H(frat!)  etc.  Preis  TO  kr.  Wi  -  n  Spirlhagt^n 
nnd  Selm  rieh.  Dio  21  Seiten  uiaiusaciide,  iiiit  eiuer  Tafel 
versehene  .Schrift  i&t  ein  Sonderabdrnrk  ans  der  ^/-nitRchrift 
dea  Oeaterr.  Ingenieur- und  Architeklen-Vereiues"  189.i,  Nr.  4.'>, 
and  iMbandelt  die  biaherigen  Erf abrangen  mit  dipsem  Ober- 
bau,  nameatUdi  aber  Jene,  wdchn  anf  der  aeit  1883  im  Oe- 
leiae  II  zwiaeben  den  Stationen  Angern  und  DBrabnit  der 
Kaiser  Fi^rdinands-Nordbabn  gelegenen  2  km  langen  Versnchs- 
streck«  dieses  Oberbaues,  snwie  anf  der  in  demselben  (icleisie 
zwischen  den  Stationen  Dümkrul  und  Hohenau  gelegenen, 
.'rO  km  langeii  Vergluicbastrecke  mit  den  gleioben  Schienen 
ond   mit  imprlignirteo  Eiaenadiwellen  gewonmm  worden  sind. 

Bia  Ende  1894  waren  itber  beide  Überbaoatredcen 
1 16.000  Zflge  nlt  einer  Verkehrslaat  ▼on  62  Iflltltinen  Tonnen 
Hrutto  gerollt,  und  es  Ist  einlirn<'litc-nd,  daaa  eme  si'-li  über  olf 
j^^taUiaB^kMaanlM  lud  Vanag  «Im  Olub 


Jahre  «rslreebende  Erprobung  ausgiebiges  Materiate  nr  Be* 
urtheUung  des  Wortes  des  ein-"!!  nii«!  ^mdiTi-ti  OV.crlirinr  s  llf  fi'rt 
Dieser  Vereleich  ist  denn  mch  auf  das  eingthfinUtf  ilarch- 
geftihrt  und  ift  als  ein  weiterer  Schritt  zu  betrarliteii,  der  zur 
KUrnng  der  Frage  des  eisernen  Oberbaaes  führen  »oll.  Wir 
kumnan  die  Sabriifc  allaa  FacUflstca  nf  dm  wSmata  empfehlen. 


CLUB  -  N ACilßlCHTEK 

Bertebt  Iber  dt*  CinbTewmInnf  Tvm  t4  Mira  liM. 

Der  Vorsitzende,  Vico  PMsident  Dr.  S  e  h  e  i  b  •  r.  erSlfoet  die  Sitxnne 
mit  der  MittbeilnDg.  dass  der  n  t  e  b  s  t  e  und  sogleich  letzte  Vur- 
trag  dieser  S«i«on  D  ie  n  s  I  a  g  d  c  n  :SI.  M  Ü  r  t  l.  J.,  nm  T  l'hr  .\b.  iiil«. 
stattfinden  nnd  Uerr  Albert  Pauer.  Inspector  der  k.  k  o^tftr.  StA^it*- 
balinen.  Ober:  ,Bisenbabnennndr1i«rP!Sfn(i«'l'ubl»köid" 
sprechen  wird.  JCo  diesem  Vortrage  b;ihfii  .iiu-li  Ii^nicn  Zutritt. 

7n  A<^  crfnebiftHehen  Mitthpiliincpij  prrrreilt  Herr  F.  R.  Engel, 
Inspectcr  'Ifr  k,  k-  i.r;v  ;M.=rr.  Niirdwu^thaliii,  das  Wort,  nm  unter 
Uifiw«!«  ant  die  »telleowei»«  ecwaii  actaarten  AncflUle,  welche  Herr 
Dl,  8  i  m  0  n  i  in  »einem  Vortrage  in  dar  letetett  CinbTCiaaaaminng 
aaf  die  Errangenscliaften  der  gesamntstt  modemea  madieiaisebea 
Winsenubaft  gemacht  hat,  die  Anregimg  zu  geben,  dass  das  Vor- 
trags-Comit^  es  sieb  angelegen  sein  laäscu  mSge,  diesbezüglich  seitens 
einer  Facbantorität  Ober  ein  analoges  Thema  einen  wissenschaftlichen 
Vortrag  im  Clnb  halten  zn  latuen. 

N'acl-j'lrm  s-'di  m  A-^*fr  Anrf^ii^  «unst  Niemand  tnm  Worte 
mel'li-t,  erkliirlrj  ik-r  Ilfrr  N'i  r^itzin  b;',  ivm  Vurlnig«  ■  ("omiti'  di«»- 
be»üg)ii;li  llinlii-iluiij;  ramli''«  zn  wMru.  ivL-li-be»  gewiss  nicht  er- 
mangelu  wiri).  ilie  L;>';,',-b<'iie  .Snri-^-uu^^  »i'-L  iu  der  nidalen  Tertraga» 
Saison  nacb  Tuauli€likc,ii  so  Nutze  zu  machen. 

Hiertof  ladet  der  Vorsitseade  Hem  Or.  Adolf  J  o  1 1  e  s,  T^lter 
des  cbeaiisehen  Lsboratoiinoas,  «In,  seinen  aaf  der  Tages  -  Ordnung 
Siehanden  Vortrsg  Ober:  aDasWesaer  alsTrink-  nadNnta- 
wasser*  so  halten. 

Nach  den  einleitenden  Worten,  in  welebea  der  Herr  Vor- 
tragende bekannt  gibt,  dass  er  von  »einer  mnprftaglieheB  Absieht, 
fthPT  i)m  Wfitjf-r  Trink-  nnil  Natzwasser  zu  Rprpchen.  ans  dem 
Jivnin'.'j  ab-t.litn  Il:^-^t•■.  ir  sah,    das»  da»  Thema  »ich  in 

I-  i  n  L-  i!i  \  ortr.^aaocndu  aucb  nur  anüzugsweise  nicht  gut  bewältigen 
la^sf,  nill  IT  sieh  beote  nnr  mit  der  uesprecbang  dea  Wassers  aU 
I  r  1  u  k  w  a  «  »  e  r  befassen,  gibt  aber  zugleich  die  Absicht  bekannt, 
bei  nKebster  Gelegenheit  „das  Wasser  als  Nutzwaiser,  insbesundere 
als  Kesselspeisewaase r*  zum  GcgCDstaude  eines  Vortrages 
machen  an  woUea. 

Ausg^end  Ten  der  Baadnffeabeit  das  Itsteorwssiers,  welches 
adiOD  ia  der  Regel  nicht  ganz  rein  ist,  beleuchtete  der  Vortrag^ende 
die  FtItratioDskraft  des  Rodens  nnd  zeigte  an  der  Hand  zahlreicher 
Analysenergebniisf,  iJiKu  uiiic  lii'jeie  V,>mnreinignng  U(-(nn  Omnd- 
w.iaäerscbichten  i)iir  aiiiüiilitn-wei^r  rtnu  bat.  Erst  »■••mi  <lie  ynel- 
Ifii  t:''fa!«»t,  rpsji.  (bf  Kriini]L-[i  Aii-i:i-uiii«ert  werden,  erteiden  meistens 
ilic  1!  r  11  n  n  H  ii  «  ft  ^  s  r  eiuf  \%'riiiireinignng,  und  zwar  namentlich, 
w«au  die  Fa.'ijUUK  il*-»  BrooneiH  eine  mauKelhafte  ist,  oder  Risw  nnd 
Spalten  eine  Couimunication  mit  Ver»itzgrnben,  resp.  mit  einem  vnn 
organischen  Zersetsnugsprodacies  darchietzien  Boden  gestatten,  oder 
wenn  vom  amsea  her  ^  was  nawcattidi  bei  offenea  Bnumaa  der 
Fall  sefa  kann  —  sehldlidie  Stoffii  hlneiagelangen.  Desselben  Oa« 
falu-en  der  Vemnreinigang  ist  aach  das  Flaaawaseer  amigseetst, 
welches  rielfacb  als  der  natürliche  EntwftsemngManal  beoaditet 
wurde  und  leider  noch  betrachtet  wird. 

Pr.  .Tolles  erJirterte  hierauf  die  Ursache,  warum  ein  Waaser. 
welch«'»  «ich  sIs  dnrch  den  Menschen  nn'{  »Hncn  Bf>tri(>'>  v.'nnipeitiigt 
»■rnri-t.  b  iiiii'n  verursacht  iiml  h  i  ^.'rtiilinlf  iIji-ihJ  wi-rilfu  kutiu 
und  giiit  eine  Heid«  von  Daten  bekanut,  webl.i  z«m1i.-1Ii'«  li  irtlinn, 
dass  Erkratikuiigeu  durch  den  Oeiiuss  iiificirt-ii  "W  iw.it.  i^rfolgcu 
krinireD.  ICIu  classisehes  Beispiel  iu  dieaer  Umhiebt  sei  Hauburg,  wo- 
selbst der  AaslKach  einer  Spideflüe  enn  den  Hjgieathin  adianllBgit 
geahnt,  von  den  slldtiseo«!  Behörden  aber  nicht  berleksichligt 
wurde,  bh  im  Jahre  lH»i>  die  rerliAiiguissvolle  Cbnlera-Epideniie  ans- 
gchroclien  ist. 

Dr.  J  0 1 1  e  s  benprach  »chlieaaiich  ao«h  die  Untcrsnehnngs- 
Methode,  anf  (imnd  welcher  ein  Wasier  hinsiebtfieh  sciacr  Bvaneh- 

burkeit  ah  Trinkw-ts^tor  bpciitaehtet  wird. 

.Nirl  .l.-ni  m  t  b  l  li  itti-m  H'-ifall«  anfiff-ti  iniM,r-ii,>ti  Viirlr.iije 
sprach  der  Herr  Vi  fJitz.'mie  dem  llerrn  !>r,  .lolle«  lltr  «eine  lebr- 
reichea  and  lirir.v^  Uhu  Aiisfilbraiigen  den  Dank  des  C'lob  itns,  nnd 
tilgte  die  Bemerknog  daran,  dass  der  ('inb  die  Xaxage  des  Vor- 
Iragenden,  in  der  nftebstag  Vortrags-Saison  den  zweitea  TbcH  sdaes 
Themas  behaadsla  aa  wolien,  hante  sehoa  mit  Dank  qnittire. 

Der  Si  brifl|-|lbrer  :  rar!     |»  i  t  «er. 
ümk  T<ia  It-  »fia»  »  «>»• 
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XIX.  Jahrgang. 


IM  HALT:  Van  den  nipi)«ril«t«rr«iehiscben  Localbahiieii. —  Dii»  üslhntthBtige  VivcunuiliremM.  VortruR  de^  }Icrrn  !n»rei)i'PBr  .1.  R.  H  a  r  d  y, 
geLal:  i  i:  m  ,]  r  Cl\i}iTi-r»aniiuiiLiii(  »m  'i.  Mürz  l^  i-   i  IJ  i-zu  Tafel  I.)  —  <'liri)riik  :  FersoiiftliiRcbriclileii.   Zni;sveri<pÄtnng»n  im 
Houat^  Febnar  Iti^.  Aaii«ig-T«i)lltzer  Kl!<«ulinbn.  luterotitioiiaie  EisHsubaikBaUtuitik.  —  Aus  dem  V«rordnu3>g«blAUe  ittr  EiiOl* 
bahnen  aod  Schiffahrt.  —  LitMAtnr :  AiihunsmeQ  über  die  Kiienbabnen  Oesterreichs.  Die  LocomotiTe  nnd  ihn  Wtftiuc:  JiMgW- 
Ot.  Otto.  LenkMi  der  gmuuatm  Ttdinik  und  ihn  HiUnriaMucliftftaii.  —  Clab-MulnkkUB.  —  Pttwhtigiiy 


Von  den 

iiiederteterreicliittdieB  Loealbaluieii. 
n. 

Im  Anhang!«  ta  den  In  Nr.  4,  .Taing,  1896,  unserer 
Zeitung  gebrachten  Artikel  bericht*  ii  wir  im  Naclifol}fen- 
Am  Ober  die  vom  niederüsterreichisclien  Landtage  in  der 
letzten  Session  pefaasten  Beschlflsse  hinsichtlich  neuer 
Local  bahnen. 

Vom  LnvA6  fii.aii/iell  sichergestellt  eracheiiien  hier- 
nadrdie  Localbahn-Projccte: 

1.  Von  Waidhofen  an  der  Tha^a  naeh  ZI&- 
blngs,  Anlageeapital  H.  1,450.000; 

2.  von  Grose-Sieg^hartB,  bezw.  Qöptritz 
na  eh  Baabi,  Anlegecapital  fl.  990.000; 

3.  von  Ober-Grafendorf  nach  Mank,  Anlage- 
capital  fl.  680.000; 

4.  von  Gstadt  naeh  Ybbsitx,  Anlageeairital 

fl.  320.000; 

5.  von  Nennkirchen  nach  Will«udor^  An- 
legecapital  fl.  B60.000. 

Dif  -ii's  T.iiralljHlii,  -  Programm  umfasst  ein  Balinnetz 
von  85  km,  wovon  6u  km  nonnal-  und  üh  km  »chmalapurig 
in  Anasidit  genomnen  sind.  IKe  DnrcbnhinDg  dieses  Pro- 
grammes  erfordert  ein  (»esammt  -  Anlagecapital  von 
fl.  3,d30  000|  wovon  fl.  1,166.000  durch  voll  einzuzahlende 
Stamm-Adien  oder  Leistungen  i\  fond  perdu  und  fl.  2,764.000 
dsrcli  Orwiiitruiij^  einer  Zinsen-  und  Tilgungsgeraotie  auf- 
gd)racht,  bezwr.  sichergestellt  wüi  di  n  sollen. 

Von  dem  Stamm-ActiencapiUle  entfallen  fl.  780.ooo 
oder  66  'I auf  die  Interessenten,  fl.  fl6.noo  oder  2-2.« 
auf  das  Land  und  tt.  3fi0.oon  ninr  ^o-9%  auf  den  Staat, 
während  von  dem  zu  garaniirenden  Capitale  fl.  2,öO0.ü0O 
oder  00-4  X  dnrdi  das  Land  nnd  fl.  964.000  oder  9^% 
durch  den  Staat  sicherzustellen  wfti-eu  1>niTh  Onrnnfi'- 
nod  Actienübemabme  &iud  also  im  Gauzen  fl.  TbO.OOu 
(90 jK)  m  den  Interessenten,  fl.  9,890.000  (64x)  vom 
Land«  und  fl.  694.000  (16      vom  Staate  avbnbriagen. 


Diese  Zlfiern  zeigen  zunächst,  dass  sich  das  Land 
in  hervorrageni»  Winse  an  der  Cspitalsbesehaffung  flir 
die  Localbahnen  betheiligt  und  es  bei  den  auf  den  Staat 
und  die  Interessenten  entfallenden  Antlieile  ohne  Mithilfe 
des  Landes  wohl  nicht  möglich  wäre,  die  gegenständlichen 
I^ahnpi-ojecte  zur  Ausführung  zu  bringen.  Di^e  Ziffern 
zeigen  aber  weiters,  dass  dii^  T^ocÄlinteressenten  sich  spIiv 
opferwillig  an  der  Capitalsbeschaffung  betheiligen  und 
muss  ein  20  %  iger  Beitrag  der  Interessenten  zn  dem  Gte- 
samroterfoi  diTiiiss*'  sclion  mit  Rficksiclit  darauf,  da«';«  die 
jirojectiiteu  Bahnen  von  dem  allgemeinen  Verkehre  ab- 
geschlos;$en  nni  decmadi  tvirihsehafUidi  weniger  ent- 
wickelte Gegenden  berühren,  als  sehr  aii.';ehnlicü  be- 
zeichnet werden,  und  liefert  diese  Betheiligung  den  besten 
Beweis  flir  das  TerstSndnfai,  mit  weleheoi  die  Aeßon  dca 
Landf>;  von  flfi-  Rpvf^lkfiniicr  lifffiüs^st  wird. 

Die  an  den  Staat  gestellte  Anforderung,  einen 
lO^Kigen  Beitrag  zn  lebten,  fait  sowohl  absolut  genrnnmen, 
als  anrli  im  Hiülilirkc  auf  für  vnm  Staate  durch  Hebung 
der  wirthscballlicheu  Verhältnisse  dii-ect  uud  durch  Steige- 
rong  des  Verkehrs  auf  den  Liniea  der  k.  k.  Staatsbahneo 
indirect  erwa^ihsenden  Vortheile  eine  sehr  geringe.  Die 
mit  der  Begiemng  in  dieser  Beziehung  bereits  gepflogenen 
Verfaandinngen  husen  flbrigens  erwarten,  dass  die  aar 
vollständigen  Sicherstellung  des  Unternehmens  erforder- 
liclien  Beiträge  vom  Staate  auch  geleistet  werden. 

Das  mit  4  v  zu  garantirende  Prioritfttscapital,  welches, 
wie  erwähnt,  fl.  2,764.000  beträgt,  soll  in  75  Jahren  ge- 
tilgt werden;  dem  geirenUber  steht  bei  rigoroser  Calcu- 
lation  der  Einnahmen  ein  Ertriipnis  von  fl.  7fl  900  schon 
in  den  ersten  Betriebsjalir>  n  entgegen,  nnd  lässt  sieh  er- 
warten,  dass  das  vom  Lande  und  Slaat  iiliernommene 
fioaDzielle  Eisico  sich  mit  der  eintretenden  bteigerung;  des 
Vetkdires  bald  venninden,  nnd  in  nieht  allznlanger  Zeit 
s<>:r:ir  'jTinz  verschwinden  wird.  Bezüslich  der  einzelnen 
Linien  ist  noch  Folgeudes  zu  bemerken  .- 

Die  Unie  Waidhofen— Zlabings,  99fcn-lang,  normal- 
spnrig,  ist  eigentlich  nor  ein  Theil  einer  Verbindtmgsbaho 
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swiichen  d«r  Koiilir«t>-  vaA  Fnu  Jowfe  -  Balm  (Aber 

welche  beii?it«!  ein«»  Tvacf-nrpvision  vnrÜPTt^.  rtip  vnn  l-^hm, 
bezw.  Wolframs  über  Teltsch,  l'aschitz,  Zlabings  nach 
Sdnrarnnta  tShwa  aoll.  Die  fintwickclong  &m  Verkehres 
auf  der  schon  lif-tilirmlfii  rjocalbrihn  •^rhwnr^reniui  - 
W«iiUiof^  uud  das  giliu>tige  Ünauzielle  Ki-gebuis  dieses 
Onteneliineoe  b«ben  die  oraprUttglleli  genuiclite  Annalnne 
bestätigt,  d»ss  das  zn  dieser  Localbalin  gravitirende 
Hinterland  ein  sehr  verkehrareiches  ist  uud  daher  die 
FoTtsetzing  dieser  Unte  einen  allgemein  irefQhlten  Be> 
dllrihisse  entsprcclien  wird. 

ObBCbon  die  neue  Linie  eiue  vorwiegend  Ton  Acker- 
baonnd  Tieltsacht  betriebene  Qegend  dnrelniebt,  ao  flndea 
sieh  namentlich  weiter  getren  Norden  ansL'-ebreitete 
Waldungen,  die  znr  Gewinnung  von  anngezeicboetem  Bau- 
holze  treei^net  sind,  während  andererseits  in  der  Gegend 
von  Zlabings  sich  ein  aaspezeichneter  Granit  vorfindet, 
mit  dessen  Verarbeitung  sich  zalilreiche  Steinnietze  be- 
fassen, die  ihre  Waaren  zur  Weifervei>;endnng  bis  nach 
Waidhofeu  brinsen  mnssten. 

Die  Linie  Gross-Siegharts,  bezw.  Göpfritz  nach 
Kaabs,  20  km  lang,  nornialspurig,  i.sl  eine  FortsetzuD^  der 
bereits  bestehenden  und  im  Betriebe  beflndliehen  Local- 
bahn  vm  G'ipfiit/.  iiju'li  (Iros^-Siesrharts.  l>ie?e  Hnlm  hat 
voruebmlich  den  Zweck,  sowohl  den  Interessen  der  Marlit- 
gooMinde  Raabs  ivi«  aach  jenen  der  wA/m  bestehenden 
Linie  zu  dienen,  um  i!it  ?e1li>>,  durch  HeraiuiehwilS  ganz 
neuer  Tramporte  zu  betruchten. 

Die  Linie  Obergrafendorf— liank,  19  km  lang,  schmal» 
gpiiri?-,  dnrfli/ii'ht  enie  Gegend,  welche  fast  gar  keine 
Industrie  hat,  jedoch  ixt  dieaelb«  so  intensiv  bewirth- 
sebaftet,  dass  die  Boden-  nnd  Forstprodacte  ansreichende 
Frachtenmengen  lirfern  werden,  welch«'  cinH  di-ilw^'i-f 
Veneiitaung  des  iuvestiiteu  Capitales  versprechen.  Ferner 
konmit  hier  in  Betracht^  dass  an  der  Linie  schOne  Ge- 
genden vorhanden  sind,  die  zu  Ausflügen  und  längerem 
Anfenthaite  einladen;  eilahrungsgemäss  zeigen  aber  solche 
in  der  Nälie  von  Wien  gelegene  Bahnen  einen  immer 
steigenden  Fremdenverkehr,  uud  es  ist  daher  zn  erwarten, 
daSB  dies  auch  hier  der  Fall  sein  wird,  und  da.ss  später 
sich  anch  die  Industrie  ansiedeln  und  entwickeln  wiid. 

Die  Linie  Gstadt— Yl>b&it2,  d  km  lang,  schmalspurig, 
ist  eine  Zweiglinie  der  in  Ausführung  hegiiffenen  Vbbs- 
thalbahn,  und  soll  eben  zu  dem  Zwecke  hergestellt  wer- 
<l>  ]i.  um  dieser  Bahn  Frachten  znzuiuhren,  welche,  so 
lang.'  <liest!  Zweiglinie  nirlii  'n  steht,  mit  Rücksicht  auf 
die  r«;liitiv  geringe  Eutteruutig  von  Cisiadl  bis  W'aidhulen 
an  der  Ybba  awdftlles  anch  nach  flerateUnng  der  Ybba- 
tbalbahn  r*'"  Achse  zur  Hauptbahn  zugefiilnt  würden. 

Kndlich  ist  die  Linie  N'euukirclten  -  WUleudorf,  11  kw 
laog,  oormal^Nvig,  bemfen,  zwiacb«i  beiden  eine  directe 
Verbindung  herzustfllfu,  und  die  Bahnentfernung,  welche 
TOD  VVillenüort  über  Wiener-Neustadt  nach  Neuukircheii 
30  km  betragt,  abankürsen.  Nachdem  al^ilhrüch  betrftcbt- 
liclie  AMi'ii;r»'n  von  Koiileu,  Gyps,  Hole,  Oetreide,  Cclonial- 
waareii,  Metallwaaren  etc.  zwischen  Nennkirchen  tmd  den 


an  der  Wiener- Neustadt— Puchberger  Bahn  gelegenen 
Orteu  vprfmfhtct  wiMilrn.  ist  rs  für  Nciirikii  rlien.  welches 
der  Öitz  zahlreicher  Behörden  ist,  vou  grosser  Bedeutung, 
diesen  kflraesteii  Ansehlnss  sn  die  letstgeaannte  Bahn  zn 

erreichen 

Ausser  den  in  dem  eiaganga  geuaunteu  Programme 
enthaltenen  BafanUnien  hat  dch  der  Landtag  andi  mit 

dem  zur  Anf^cliliessuiiL'  des  'WaldvicTtr'ls  dieiicndr-n  Bahnen 
beschäftigt  uud  die  weiter  unten  stehenden  Beschlüsse 
gefiMst.  Die  AnlbchKeBanng  des  WaldTiertel«  dnreh  Bieen- 
bahnen  Itescliäftiijt  srhoii  s*'it  ircriiuiuer  Z<'it  ilio  Oeff<'iit- 
lichkeit  und  es  hat  der  Laadtag  schon  bei  Einleitung 
Miner  ESaenbahnaction  sowie  bei  Scfaaflbni?  des  Eiaenbabn- 
amtes  sein  Augenmerk  auf  diesen  in  wirtliscliaftlicher  Be- 
ziebnng  sehr  znrttckgebliebeoen  Landeatbeil  gerichtet  und 
es  wnrde  inabesonden  bei  der  im  Voijahre  erfolgten  Be- 
willigung eines  Credites  für  Studien  zur  Ausgestaltung  des 
Kisenbahuuetzes  auf  die  Nothwendigkeit,  diese  Studien  in 
erster  Linie  auf  das  Waldviertel  auszudeliuen,  hingewiesen. 

In  VerfolgUg  dieser  Aufgabe  hat  denn  auch  der 
Landes-Ausschups.  von  der  richtigen  Erwägung  nnsirt^hend, 
dass  die  Verkt-hiäverhältnisse  in  dem  südliciieu  Theile 
des  Waldviertels  am  un^.'^ünstigsten  liegen  nnd  daher  hier 
die  Abhilfe  am  dringendsten  ist,  zwoi  I^;ihiilinif<n  in  An- 
regung gebracht,  von  deuea  die  eine  von  Krems  aus- 
gebend nach  Otteasehlag  und  Gutanbrann  führt 
und  einen  Flfigel  nach  G  f  Ö  h  1  erbaltfn  snllto,  während 
die  andere  dem  Douauthale  tulgeud,  den  Aoschluas  von 
Krems  an  die  der  AnafQhnmg  nahe  gerd^te  Bahnlinie 
M nii  t  Ii  n  n  s '■>  n-< !  rp  i  n  hrT>folliii  Dio  rnst^'rnanntn 

Bahn,  welche  schmalspurig  gedacht  ist,  eine  Länge  von 
69  km  hat,  Utte  ein  Anlaseeapital  Ton  H.  8,R0o  000  er- 
fonlcit.  Für  (Iii'  Walil  ihv  Scljiiial>iiur  war  vor  Allem 
massgebend,  dass  eiue  uonualspurige  Bahn  in  der  Uiditung 
Krema— Ontenbmnn  bei  den  steilen  Lehnmi  des  Krems- 
thales  und  der  geringen  Breite  des  stark  gewundenen 
Theiles  nur  mit  grossm  Schwierigkeiten  and  nuTerhaltnisa- 
mfissigen  Kosten  hergestellt  werden  kann.  Hit  den  Kosten 
müssten  auch  die  Beiträge  der  Interesseulen  und  das  Opfer 
das  Landes  grösser  werden,  ohne  dasa  der  Verkehr  nnd 
die  Einnahmen  der  Bahn  eine  Steigemi^  erfahre  und  es 
würde  sich  das  Eilragnis  der  Bahu  nothgedi-ungen  un- 
günstiger gestalten.  Atidt  rerscifs  zeigen  die  in  tii'Ui'sffr 
Zeit  entstandenen  Schmalj.|)Ui  bahnen  solche  VervoUkuiuiu- 
nungen  in  ilu^  Einrichtungen,  daaa  diese  Bahnen  mit 
Recht  normal.spnrir*^n  r,ivall>;ilinen  an  dtf  Scttf  gesti-llt 
werden  können,  und  zwar  sowolil  hiusichllich  der  Leisluugs- 
tähigkeit,  ala  anch  hinaiehtlioh  der  Fahrgeaebwindigkeit 
uud  lassen  speci«*!)  in  ;^f>bir<;igem  Terrain  eine  viel  einbchere 
und  billigere  Ausliüirung  zu. 

Die  Riehtnng  dieser  Bahn  entsprieht  dem  toealen 
j  Verkehl  4  (liUfnisse,  weil  sie  den  Weg  nach  Krems— Stein 
als  einen  Hauptstapelplatz  an  der  Donau  und  Wien  er» 
utfuet,  wohin  thataHchltch  der  Verkehr  des  ganzen  I^andea 
gravitirt  und  von  wa  aus  umg^ikeliit  ein  lebhafter  Per« 
Bonenrerkehr  ausgeht  Dies«  Bahnlinie  wftrde  in  daa  Nets 
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dt!»  sfldlichen  Theileit  des  Waldviei  t^  eindringen  und  so- 
wohl das  Kremsthal,  welches  gcf?enwäi*tif  einen  lebhaften 
Verkehr  besitzt  und  wo  sich  ansehnliche  industiien  ange- 
f.iedelt  haheu.  erfwhliessen,  als  auch  die  bedentendeu  Orte 
Ottenschlnj?  und  Gutenbniun,  welche  namhafte  Fracliten- 
bawegongeu  imbeu,  berühren.  Durcli  die  im  Asselilusse 
weiter  geplaiitt-  Zwrifjliinr  imchGlöhl  würde  auch  dieses 
Gebiet  erschlossen  und  ein  weiterer  Landestbeil  mittelst 
•iiier  rdattv  knnea  Balinatredce  «d  das  bntdieiide  Eisen- 
bahnnetz angptrlip'iort.  Trotzdfm  nun  die  lialdifr'"  'R'^aü- 
aii'iuig  der  genannten  Linien  vom  localen  und  wirthschait- 
liehen  Standpankte  wliiuebeiiswert  wXre,  und  auch  das 
vom  Lande  zu  ■nilütriMulf  Opfer  in  Anlintracht  der  ffrossen 
Vortliejle,  welche  einem  ansehnlichen  Theii  des  Landes 
«rwfiehsen,  Tollaaf  gereelit(ertigt  «rscbelnen,  bat  der  Land- 
tag iHr  diesmal  das  voi-geleffte  Project  noch  nicht  ge- 
neiuaigt,  sondern  sowobl  binsichtlieh  der  genannten  Linien 
irie  «ttcli  dtt  ttbrigen  fBr  das  Waldviertel  projectirten 
Bahnen  Folgendes  beseUoBien: 

1.  Sebald  der  Nachweis  erbradht  wird,  dus  $0x  das 
nm  k.  k.  HandelAminlateHum  im  Einvernehmen  mit  d^m 

I.andes-Ängscbtts^e  festifi -ri  tzten  N  niiiiial-Anlagecapiiul  ■-  fiu- 
ilif  «cliinalspnrige  J.ocalltalm  voit  i\rtiiu»  nach  Gatenbiuuu  mit 
Flügel  ii.icli  (jil'ühl  von  dm  Interei)Heiit«n  uit  Beihilfe  des 
äiMtee,  darcb  Debenuüime  von  Stamnuuitien  nun  voUea  Neon- 
werte oder  durch  Lebtaagen  i  fbadaiierdn  aa1|;ebnwbt  werden, 
■t  iaf  Land  iIiederSeterreteb,  olme  hooto  scliun  irgend  weiehe 
Verpflkktonir  ra  tibeniehmen,  principiell  gvneiKt,  dl«  Rrtn- 
iilr*g»garantie  für  die  zur  BeschafTung  des  w<  it<  is  i  i  iur  let- 
lichen  Aafwandeg  aattznerobondüu  mit  4  V  zu  Vi:r2iiis>ei)deii 
und  iüiii'rlialti  7't  Julne  i üi  kzuzablenden  Prioritttts-Obligatiuncn 
lElwnbaün-.Scholdverschreibnnsren)  bis  zum  Höclistbetrage  von 
i  2,450.000  hl  der  Welse  zu  ilberneluaeo,  dass  fiir  den  Fall, 
ab  dea  Ertrlgaki  der  Balm  nur  Vendaeeng  and  Tilgnng  dieser 
Iwraneehtelen  Titree  In  ITomiiitklbetrage  von  bSohttess 
fl.  2,450.000  nicht  ausroicbcn  sullii  u,  il.  r  auf  da«  Erfordernis 
xur  4  V  igen  Verzinsung  and  znr  piaiimttsBigeD  Tilgtmg  inner- 
halb 75  Jahren  sich  ergrebende  MgUg  ane  LeadeiiBittdn 
voneboseweUe  gedeckt  wird. 

Ueber  die  Im  Anmihlnrae  an  diese  LIale  iweckmlssig  er- 
f'Iit'i  II  Hilde  Knrün/.iiiii,'  iIcm  7^i^t'IlI]all^Ill•t^e»  im  AValdviertel 
uud  dt'u  an6L'lilit!gsL-udcii  Iii  V.ivtcii  >iiid  \M>if*ri'  Stadien  auzu- 
Mellen  nnd  ist  fiber  di>j  vom  s\iitli«rliiiUlicl;i'ii  '-tjmdvutikto 
nolhwendige  Ausgestaltung  dus  Eisenbahnnetzes  in  diesem 
LaadeetheÜe  dem  Landtage  In  der  nSeketea  Seaeion  Befleht 
la  erstatten. 

2.  Der  Landtai^  itst  bereit,  da&  Zu.standoliuinmon  der  Vinn 
k  liiiil  k.  K'  ii  hs  -  Kii^gMiiinistcrium  vom  miliUtriacbt  ii  -^tAnd- 
poiilcte  als  WK-Iilig  li(;/.tvichnet«^n  nurmalspnrig^eri  ]$:üinlinie 
Zwettl  — Amstetten  zn  fSrdern  niid  nach  Mag«pr>ibß  niid  im 
Vcrhiltiiiaae  n  den  Beitragen  der  LocaUntereeeenten  andi 
lausfel]  an  nnteretltse«. 

3.  Zu  den  Kosten  fiir  dit-  Ti  i^ivui  f:  niid  A'.rfas^iiing 
fines  generellen  Pr^i^et«»  fiir  »riiie  itu  D.inauihalü  ata  tübrpiide 
Bahnlinie  von  Kitiiis  iincb  (irein  wird  ein  Hctrac  von  fl.  !<000 
«ater  der  Bedingung  bewilligt,  daes  die  Localiuteressenten 
einen  gleich  heben  Beitrag  leleten. 

Idi-  iiiilii  I  I  I]  Iii'dingiinjreii  für  die  ÜewHhrunp  dieser 
l'uterütiitznng  sind  vom  Laudes-Aesachosse  festzusetzen. 

Bei  de«  PM^te  für  die  OenanlhalUnie  Krame— Qrein 

iet  eat  die  Mi<(;Iichkeit  der  Ueretelinng:  eventnetler  Zneig- 
Wen  aar  Einbeziebivig  tou  UQhldorf  und  Függi>iaU  Itücksidit 


zu  nehmen  nnd  eind  ttbei-  totstere  aügeiueine  Stndian  an- 
zneteUea. 

4.  Der  Landes  -  Au>s.■ll^s^  «it  d  lieauftragt,  die  ei  f  i  iliT- 
licben  Einleitungen  zur  Autbriiiguu«  der  Iutere«s«n<enbeiträge 
fUr  die  normalspurige  Ifahulinie  Zwettl — .-Vmstetten  zu  treffen 
und  mit  der  hoben  Rfgierung  wegen  SicbenteUnng  dieaer 
Bahnlinie  Verhandinngen  einsoleiten. 

Fflr  den  Fall  der  Sieharateilanf  dieear  Bahnlinie  ist  bei 
dem  im  Pankte  1  angeordneten  Stadlnm  flW  die  Ausgestaltnni? 
des  Eisenbahnuetxes  im  Waldviertel  i\nf  dif  dnn  h  Ausführung 
der  Unie  Zweltl  Amstetteu  gefinderu  a  \'>'rVi  liitsverbHltnir^äe 
Bodaclit  zu  nehmen  und  dann  letztere  l.Kiii;  au  Stelle  der 
Linie  Krems  -  Gnteabrunn  als  Ausgangspunkt  dem  Babnnette 
aagmnde  au  legeo. 

5.  Die  I'eiitionen  der  (iemeinden  Giiiünd,  fliidonri'iclt- 
»teln  und  hangenloi«  werden  ileui  I.andes-Aiisx  lni^se  zu  Er- 
hebung und  iliuikii  li'.ii  ri  Fiel  lir  l.sichligniip  bei  dun  iiu  Punkte  1 
und  4  aiigeordooteu  i>(udiou  sugewieaen.  Die  übrigen  Peii- 
tieaen  erledigen  etoh  dnrdi  die  Tentebanden  BeeekHIeBe. 

ß.  ücbcr  die  Dnrcblilbrang  der  vorstehenden  BescblUsfu 
iHt  dem  Landtage  in  der  niehsten  Session  Bericht  zu  erstatten. 

7.  Znr  Bedeckung  der  nothwendigen  Auslagen  für  Ver- 
fa«i<ung  eine«  generellen  Projeetea  der  X<tnie  Kren» — Orein 
wird  ein  Betrag  von  t.  9000  and  (Hr  die  wetteren  StmUen 
und  Pr^jectaverfimaangen  ein  6etra^r  von  11.  14.000,  und  zwar 
letzterer  nntcrr  der  Voravaaetzung  und  Bedingung  bewilligt, 
dass  dir  t.<'u  üintere.^üentou  mindestens  den  dritten  TbeU  dar 
fallwpisc  1  liordorlicbeu  Kosten  beitragen. 

>i  i^e  BetrHgu  sind  vorlllnfig  vor!>cbus8weiBe  flfr  die  be- 
treffende Bahnlinie  iu  Kecluiung  zu  ^ffll.  •! 

Schliesslich  ist  noch  zu  erwaLüeu,  dabs  dei  J^aud- 
tii<.'  zum  Detailstudiuiji  und  der  Projectsverfassmiff  eine 
Eisenbahnliuie,  au-i:ri'lii;nd  von  d*  i  Station  iIt  Pöchlani— 
(•aujnger  Siaatsbahulinie  in  der  iiiL'htiin<r  nach  tireateu, 
einen  Batrag  von  fl.  10.000  gewidmet  bnt»  unter  derYor- 
aussetzung.  das^  ^Ictrlizfitig  11.  5000  durck  die  loter* 
esseatcu  beigetragen  werden. 


Die  8flbsUbfllige  Tacnnmbremse. 

Voitiaf.  dee  Henrn  Ingeaienfe  X  B.  Herdj,  gehsiltea  In  der  Cfaib- 

fensmmluttg  am  3.  Utrs  UM. 

iUiom  Tafel  I.) 

Ueine  HtnT>-ii'  lit  statien  >Sie  mir,  Ihnen  Einiges  über 
die  aelbsUljätige  ^'!k>  n nubn-mHe  mitzutheileu. 

Sie  werden  alle  die  einfache  Vacnambreaua  kennen,  die 
:tnf  den  Ntwnalbabneo  Oeetemlcke  allgemeia  efaigefiihTt  i^t. 
Die  Bremse,  welche  zu  beschreiben  ich  bcnle  die  Ehre  hübe, 
ist  aus  der  einfachen  Vacnumbremie  entstanden,  um  eine  Bremse 
zn  »chaffen,  welche  unseren  heutiui  ii  nin  l'un  ii  lir  im  mish.  n 
entspricht.  Dic«e  selbstth&tiee  Bretu«e  isi  üermalvu  i>ereitä 
auf  92  Haui'tbahnen  und  70  Nebenbahnen  Rurnpas  iu  Anweu- 
duag.  Uasere  Vacnumbremsen  waren  bia  £nde  Deeember  IBUd 
in  der  gaaaen  Welt  anf  369  Bahnen,  nnd  »rar  anf  31.689  Leoo- 
niotiven  nnd  M.017  Wagen  angebvaebt.  in  England  sind  Va- 
cnunbremaen  Ua  finde  Janl  1898  aar  49.740  Fahrbettieba- 
mittdn  arantiit  geweaan. 

Allgemeine  Beschreibung  der  Bremse, 

Im  WeaeotUchen  besteht  die  automatiscbe  Vaeoombrems« 
ans  einer  den  ganrnn  Zog  dBKblnftmden  Sehx^Leilnng,  walehe 

an  beiden  ^den  des  Zuges  i^fselilns.sen  und  an  veldie  a> 
jedem  Kabrzeoge  ein  Breraacylinder  angeschloaaen  tat  An  der 
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LoeoBottr«  lat  «inerdain  DappaUifliaijtar  (EijMtor)  an  41« 
Bohridtnngr  «ngeMbloiMn,  «-«lebe  nuthtib  4er  Fahrbetriebs- 

inittM  HUB  ei:«fnien  Kuhim,  stfriecbea  4«iue1b«R  am  Kanteebak- 

Bchliluciieu  besteht. 

Der  DoppelliiftaaBf «T. 

(TiM  I,  flg.  1-C.) 

Dprtelbe  bestellt  ani  jtwci  central  ineinander  gescbubenen 
DlU«opaar«n,  die  in  einem  gemeinsamen  OekAiigo  vereiuifrt  sind, 
und  iliii  tri  f'Hsen  nnd  den  kleinen  Lnft^nnger  bilden.  Ein 
I)  a  m  |>  1-  und  ein  L  n  f  t  e  i  n  1  a  «  s  r  c  h  i  e  b  e  r,  auf  d*vui  cr- 
withnten  GehSuse  aaf»itzend  und  auf  einer  gemeiDBamen  Aclise 
befettigt,  ennSgUoh^  4ie  Regiliraag  de»  DaDpfeinlaBie»  sun 
gmaen  Loftiaigar  unidMliBlkefidaa»  aar  BokrhltaDg.  Dareb 
ein  besondere«  DampfTentil,  im  gemelBflamen  Oelilinse 
eingob)«ttet,  kann  der  Dampficntritt  ^nm  klelneB  Lofl^iinger 
[.'■•i.gclt  ^M-idiT;,  während  ein  iiutVtsrtzter  Schmierbabn 
den  Dampffrchieber  mit  Fett  m  versorgen  «»laHltt, 

A  nschlüsse: 

il  irt  die  ZilritoBf  ta  KwariiUmpfee, 
B  der  AiweUaaa  flbr  ile  Bohrleitnng  des  Zngeis; 
y   P  bt  das  AaBblaarobr  des  Dampfes  ana  dem  Loftaaeger; 

die  N'-benr  ihrleitung  und 

Jl  der  Abäu-ts  des  Condenswafsers. 

Der  (grosse  Laftsanger  wird  beoilttt,  ant  des  ente 
Vaewul  in  der  Haaptrobrleitaag  and  in  den  aa  dlaedba  aa- 
geacfaloueaea  BreaMeyUndera  ca  erzeuj^i-n,  d.  b.  die  Breaue 
ia  Bereitschaft  zn  ^r. 

H  fniirt  über  /.wü  Kmlsclilagveiiiile  zn  den  Dlisen  der 
Luttsanger.  Die««  Ventile  sind  derart  eingerichtet,  dasa  Lnft 
ans  der  fiohrleiinng  Uber  dieselben  wohl  uusgeaaegt  weiden 
kaaBi  data  Jedoch,  wi«  diui  Saug:en  anfhiirt,  Ha  Haaplrobr» 
Mtiuf  Tvoi  Dflaeng^nae  abgeapcrrt  wJrd. 

Der  kleine  Laftaaager  Iwt  dea  Zweck,  dia  meugt« 
Va<'uuiu  wlibrund  der  ganzen  t'alirt  anf  50— 5r>  nn  zn  er- 
halten. Den  nöthigen  r»;»mpf  erhalt  derselbe  dun  U  da»  Danpf- 
vi  iiiil  Q  wUliti'iiii  (Irr  i;;iii/*Mi  I »sner  der  F:il;it  i;ii(l  wird  das- 
selbe ein  für  ailcnial  au  «.niig^cstellt,  da«s  dai«  früher  erwAlinte 
Taenam  danernd  erhalten  wird. 

Oer  Lafteialaasacbieber  K  (Fig.  i  nnd  3),  der 
ia  ¥1g.  6  Im  Schnitte  bornngaselebnet  werde,  reitet  —  wie 
bereits  erwähnt  —  samint  dem  Dampfschipbe  r  O  (Fig.  2 
luid  3)  auf  einer  Spindel  .*>;  daher  beide  Schieber  nur  glei<h- 
aeitig  bewegt  weiilrn  kuiiiH  ii. 

Drei  Hauptstelluugeji,  Ii  hi-  iii.  j,t  Schieber  einzunehmen 
vermögen,  wurden  in  Fig.  «1  (imr  li  —  .  —  Linien  ereichtlicli 
gemacht.  Fig.  4  ttellt  die  zwei  ikbivbersplegel  des  Laitaangei' 
GehKaaea  dar,' aaf  welebeit  aiob  1.  derLnftatalaae-  nnd  8.  der 
Damplacbieber  bewegen. 

.Stellung  «,  pBremse  los";  in  dieser  ist  der  groR»«  Luft-  ! 
wiuger  mit  der  Hauptrohrleilung  vei banden.  Der  i>ampf  ffc- 
luugt  durch  die  Au^nehmungt-n  u  und  »,  des  hainp^piegels 
zum  gntssen  LuflKanger.  Das  anfungliche  Vacuuni  wird  in  dieser 
SleUuag  in  k&rBeBt4Mr  Zeit  enengt.  Dieae  ädiiebentellnug  wird 
-andi  benütct,  vm  ia  baaonderea  Fallen  la  blrseater  Zeit  zu 
eatbrera^en.  d.  h.  das  dwcb  eine  BremBnag  amtlirte  Vaeauni 
nenerding.'i  /.u  erzeugen. 

Die  Stillung  ''j,  in  welcher  der  Zutritt  des  Dampfe.s  znin 
grossen  LutUaneer  abgesperrt  ist,  ln'is.st  ..Fa  h  r  » t  h  1 1  n  n  ; 
in  derselben  ist  ferners  der  kleine  Lnftsauger  mit  der  Haupt- 
rolirK-itnni;  in  Vobindung  gebracht.  Das  dnrdi  den  grosaen 
Lufisau<;er  erzeugte  Vacnnn  wird  witanad  im  Fabrt  dercb 
die  Wirkung  dea  kleinen  Lnftaaagen  aof  der  erzielten  H»he 
erbftlten.  Anch  znm  EntbreniMn  wird  diese  .Stpllnng  beniit/t,  > 
sobald  die»  nicht  in  allzu  kurzer  Zeit  erfulgen  soll,  fiir  welchen 
iall  die  frUhor  beschriebene  .Stellung  x  beuilut  wii-d.  1 


Di«  Stellang  y  aeblioaat  aowobl  dot  greaaen  ala  klaiafln  Laft- 
Banger  tob  dar  Btaaptrohrleitsng  ab  tind  varbindet  letater«  mit 

der  AnssenlutV,  wahreri'l  gleichzeitig  der  kleine  Luftsmiijer  an 
die  Nebunrnhrlmtung  .ij  aiii^eschlosiien  wird.  Diese  Steliuug 
iat  die  der  Vo I  Ib re m s u  n g. 

Die  Btellaagcn  e wischen  p  and  Y  erlauben  eine  beliebige 
AbatoAmr  der  Brena-  and  Eatbreonwirlnng.  IHe  Wiritang  dea 
kleinen  I^uftsangers  erstreckt  sich  über  die  Stellung  hlnaoB 
gegen  '^a-''  Einsfrümen  von  AuBsenluft  in  die  Hanplrohr- 
Ifiiui.^'^  be;,'iijijt  Iviiuii]!  itnier  ;i,  «"■lurdi  ln-ide  Wirkungen  in- 
einander laiieii.  Hiedurcb  wird  ein  beliebig  Ituboa  Vacuuni  in 
der  Hauptrohrleitnng  oad  ia  den  ihr  asgesrhlosseneD  Theilen  er- 
zeugt und  erhaJtea  Warden  kSmen.  Die  feine  Abstnfbarlteit  in 
der  WIrkang  tteaer  iMnwe  beraiht  aof  diaaer  Gaaatraetiea. 

Beeebreibttog  der  elnielaai  Tball«  dae  Laft- 
aaagara. 

«Tafel  I.  Fig.  i-tl) 

.  Dar  greaae  LaAaaoger  wird  durch  d«a  GehSaae  Q  (Flg.  II 
ood  die  iMlBe  D  gebildet,  der  klebte  Lnftaanger  darch  die 

Diae  >']  nnd  die  Cegendttsc  d. 

Der  Dampf  wird  dem  grossen  Lnflsauger  von  .1  aus  durch 
den  r'.inipfschieber  "  /ii;ri  fü!iri  un.l  gelaugt  über  die  acklitz- 
tiirmigen  Oefflinngau  n  und  fij  in  den  Dampfranm  K.  (.'^iefae 
Fig.  1.  9,  »  Bod  4.) 

Der  gnm»  Lofteangci'  aangt  varerat  Lnft  ana  der 
Kammer  J  (Flg.  3  and  5),  wakba  durch  awd  Mekacblaer* 
Ventile  \\  und  V  mit  der  Ansnehmnng  ni,  im  Schieber«piegel 
in  Verbindung  steht.  (Fig.  4  nnd  h  )  In  der  Stellung  x  wird 
die  Ausnehmang  m,  durch  eineu  VeibiudungscaDal  "',  liiit 
I„ait«chieberB  mit  der  Auanehmung  m-^  m  Schiebenpiegel  vtir- 
banden.  (Fig.  4,  5  «ad  (.} 

Die  Aaenebmaag  ateht  lüt  dem  Baama  m^  in  Vei^ 
bindong,  der  ailttelat  Stutzen  B  direet  mit  der  Riaaptniirleitaag 
verbanden  Ist.  (Fig.  3  und  .^.) 

Wie  bereits  erwähnt,  sind  der  LuftelnlaBatchieber  K 
(Fig.  2,  3  und  i\\  un>l  Ji  i  der  Dampikdiiehar  O  (Flg.  9  and  3) 
fest  mit  einander  vtübiinden. 

Es  deeken  sieh  die  Oeffnungeu  m  und  «j  (Kip.  4  and  ».) 
in  der  Stellnng  x  mit  14  nnd  «f.  Dem  einströmeaden  Dampf 
tat  der  voBe  Qoeracbttltt  fMgegnben  und  die  «rileBle  Wiritang 

des  gr;  -^r-n  T.nftsniiKf i k  ^^irll  ptTfiehi. 

Durcäi  die  Furtbewejfiutg  de»  Lntteinlassschiekjers  A'  (Fig.  4 
und  6)  Von  a  gegen  'i,  werden  die  Ueberdeckungen  der  Aus- 
nehroungen  n  und  n,  (Flg.  4)  dnrch  die  Auauebmnngen  tt^  nnd  fig 
iFig.  0)  im  Sinne  der  Bewefnag  Teradadert,  bis  de  endHeh 
in  der  Gtelluif  ß  Teilattadig  aufgehoben  sind,  indessen  hCrt 
die  Terblndaag  der  Ansnebmungen  »f,  mit  »I3  dnrch  (Fig.  4 
und  6)  nicht  anf,  siinli  Mi  wlid  nur  vermindert.  E«  H;ui!,'t  in 
.Stellung  p  der  grosse  l.ufeüauger  nicht  mehr  aus  der  Haupt- 
robrleitung  //,  dafiir  jedoch  der  kleine  Luftsanger. 

Der  lüeiue  Luftsauger  erhält  seinen  Dampf  dnrch  das 
Ventil  Q.  Der  Datupf  strömt  iibi-r  den  Kaum  C  (Fig.  1) 
zwischen  de»  Düsen  >/  nnd  Lnft  wird  ana  dem  Baame  Ji 
(Fig.  I  nnd  2)  ansgesangt.  Dardi  eine  AasabI  kleiner  Canlle 
steht  ./,  mit  dem  Kanme  /'und  dieser  durch  das  lüicksehlag- 
veniil  V  iFiir.  2  und  h),  mit  der  .Ausnehmnog  ni,  in  Verbindung. 
In   iLmi    STrlain!;' ]j  7    un.l       isi  durch   den  Canal 

mii  »«3  (>  itr.  -J  und  ti)  und  durch  diese  Ansnchmung  mit  m^, 
d.  h.  mit  der  llan|itr'>lirleitung  //  verbunden.  In  Stellung  |i 
aangt  der  kleine  Luftsanger  aua  der  Uauptcohrleitnng  B.  Seine 
Leistitttg  wird  entweder  durch  Elnatellen  des  Ventiles  Q  oder 
durch  die  Bewegung  des  LufteinlassschieberR  von  [;  gegen  f 
abge9tni"t.  Durch  diese  Bewegung  wird  nach  und  nach  die 
\  orbiudung  von  w^  mit  dui  ch  den  Canal  m,  Tenalndevt 
und  eodiicb  ganz  aaigehubeo.  (Fig.  4  und  ö.) 
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Vi.'T  Caitat  mj,  bezw.  seine  Fortaetzniig,  der  Canal 
iTiir.  fi)    i«t  in  der  Stelluof  •(  (Flg.  4  ood  6}  durck  die 
AiiMK-hmuiig  nij  mit  m,}  Ttrlmidni  m  iHgt  diher  der 
kleine  LuftMUf^r  ans  ntiQ. 

Da  mit  der  Buhrleltung  Aj  (Fig.  3)  in  Verbinduiip 
•teht»  «0  wird  in  dicMr  Bullnig  i  Lnft  aas  der  Mebeurohr- 
M/Ucag  Alf  die  iUfe  SondaiMilltor  nd  ObtrkUklMir  dur 
Bremacjlbidcr  dtr  LoeomtlT»  ind  d«a  Taadm  (Ihrl^  a«s- 
pesaufirt. 

Ein  «oiterer  Vorgang,  ausser  der  Abnalinif^  iUt  Var- 
biiidiiug  zvkitchen  m,  und  (Fig.  4  und  6),  der  «ich  während 
der  Bewegung  des  LnfteiDlassgchieberB  von  ^  nacli  Y  (^ig- 
ud  6)  alnplelt,  iit  die  AobabnoDg  einer  VerUndaRg  tob 
nit  Mf  und  «g  Bit  «j.  b  elnar  fswiaieii  ZniidHwtdlmig 
z^visclien  ß  und  Y  i>t  lowobl  mit  nig,  ala  ucb  wbon  m, 
mit  nt^  verbanden,  und  stehen  dareh  die  Bobrougen 
des  LüH«( bi'  liKiH  (Ki{(.  (I)  mit  der  Aassenluft  in  Verbindung, 
rn,  und  ttij  sind  mit  dem  Baume  m^  (Fig.  3  und  5)  and 
dveh  diesen  mit  der  Hanptrohrleitung  B  verbundeji. 

Die  UriiMe  des  Verbiadnugsquerschuittea  von  iH]  mit  mg 
taMkbMt  dai  Kaie  dw  Aiuaaagens  der  Luft)  dai  beiist 
d«r  EBthMOMOig,  die  Grög«e  de«  TerUadmgtqmraebiilttet 
TOB  nIt  ff)}  nnd  m,  mit  »r^  besefdiiiflt  das  Man  du  Lnft- 
eiBlasties,  ila.s  lieisst  der  Br^niKung. 

Aus  dem  besdirielXiiicii  Vur^HUß;«  rrr^lcht  iiiaii.  Jus.s  «liircli 
die  gloiclizeitige  Verbindung  toq  »j,  mit  f/i,  niul  von  »/i.  mit 
m,,  sowie  von  mit  t»,,  bezw.  durch  Abstufung  der  Ver- 
UndaDcaqncnschuitte,  die  beliebige  Begnlirung  der  Brems- 
wtrking  enraiebt  «ird,  da  hiedanb  Biebt  aar  jede  beliebige 
Lafüeer«  enengt,  nndem  avch  erbaltaB  «erdw  kaaa,  nad  nrar 
im  selben  Verhältnisse  wie  r.iifrTUstrOmang  oder  Luttaussaugurig 
abgeatnfl  wird.  In  einer  Zwip  *ienstelluDg  werden  beide  Wir- 
kugen  gleich  gross  sein,  das  uelsst  sich  aufh<'1<>'ti. 

Da  die  Neberrohrleitnng  (Fig.  3)  au  (iie  Obei- 
kaBimem  der  Breujsi  ^linder  aud  au  die  Sonderli  liiiltpi  litr 
LotomotlTe  «ad  de«  Teoden  apgesdUogsan  int,  wird  die  Wiv 
knng  diner  BraBnojlbider,  indom  am  dea  Obaikaaniflni 
(während  der  Einströmung  di  r  Luft  in  ■Vic  T'nterinninMm  Mm 
Zwecice  des  Bremsen»)  gesaugt  wiid.  erhöht. 

H  (Fig.  1  und  5  i  bildet  i-ine  Abflnssöffnungtür  den  cnnden- 
üii'ten,  be%w.  nmli  ./  xuriiiku'fflchlagenen  Dampf;  ein  liurxeN 
Bohr  wird  hivt  aiigeschlussi  u.  Das  Ventil  l\  verhindert  einen 
«eiterea  Buolucblag  gegen  die  Haaptrobrleitang  B. 

Dar  vatlhJi  (Flg.  1,  3  aad  6)  zarlckgeaebb^r«»«  Dampf 
gelangt  durcli  die  ranitli'  de^  Dflsengetiänaes  nach  F,  dnrch 
das  Ventil  V  wird  sein  Weiterdringen  in  der  BohrieiUing 
anfgelialten,  durch  die  OeAiung  Y  gelangt  derselbe  in's  Freie, 
nachdem  er  die  Kugel  X  von  der  einen  Knit<'ls!t?:  bildpnden 
OelTnnng  Y  abgestosaen  hat.  Kntstebt  ein  Vacuum  in  uiri! 
die  Kogel  an  ibrea  Sita  angebeben,  «odnrok  der  AbacUosa 
der  Kaauaar  F  ftgm  Ob  AiMedttft  atreJabt  «ird 

Das  Bedn^äeDtveBtfl  B  (Hg  6)  i«t  a»  canatndit,  dass 
ein  liölierm  Vacuom  als  55  em  niobt  erreicbt  wird,  indem  bei 
einer  wc'itcn'n  Erlinhiuig;  de»  Varunms  Lnft  durclldiaBahnuigrai 
diesi-s  Veiilile»  iu  den  liaum  F  einströmt. 

Der  Bromscy linder  und  das  KugelveutiL 
(TUM  I,  ng.  7.  •  aad  Bl) 

Der  BreoMcvlinder  (Flg.  7)   bestellt  au  fdIgeBden 

Thcilen  : 

1.  l>em  Cylinder  E  mit  ätopfbUchsc, 

•2.  dem  Kolben  F  mit  eingescliiaabter  Kolbeiutangc  M, 

3.  der  Uluclie  G  mit  den  AnflUagesapfeu  Z,  nud 

4.  den  Kugelreadl,  an  der  Bodeallabe  dea  Qyliaders  E 
befeetlgt. 

1.  Der  Cylinder  E  ans  Uusseisen  hat  in  seiner  Bi'den- 
fläcbe  eine  Fübrnngsbiicbse  N  eingesetzt.    Aul'  der  inneren 


Fläche  seines  Cylindermantels  rollt  bei  der  Auf-  nad  AbwIMB- 
bewegung  dea  Kolbens  der  Kautschukring  R. 

An  die  Kodentincln'  Ist  idn  Flanscli  angegossen,  auf 
welchem  das  Kng«>lveotil  angeschraubt  wird.  Die  OefTnung  A 
flihrt  zum  Raum  T  innerlialb  der  Mantelflieba  S  nnd  unter« 
halb  dea  Koibeni,  die  Oelinnng  B  sa  jenem  anaaerhalb  dea 
QjrliBdcnHUitcIe  S  and  ebetlialb  dea  Kontana  F,  Das  «rMana 
Raum  TwoUen  wir  die  UnterkamOMf,  ktstcn  die  Ob«l1nai«Mr 
des  BremscyUnders  nennen. 

2.  An  der  cylindrischen  Fläche  des  Knibeos  Fl« t  Kewohl 
oben  als  unten  je  ein  Bord  angegossen  und  Je  eine  Nuth  ist  Itnapp 
daneben  eingedreht,  diese  Nuth«B  bilden  Kastitellen  fflr  den  Kant- 
aebalufing.  la  der  oberan  Nntb  niiaait  der  KaatackaktlBg  ia  der 
tfalbteB  StoÜBBg  dea  Kett«»  «Ina  weniger  gepreaita  Lage  ab 
wahrend  der  Kolbeabewegong  ein,  um  dessen  kreisfSrmlgen 
Querschnitt  dauernd  zu  ^rbnlt^n.  Die  untere  Nuth  dient  um 
den  Ring  beim  Zusamn  :i  i  '.  i  ii  der  Cylinder  auf/iinelimeii. 
Der  äussere  Durclimesser  des  cvliudrischen  Theiles  des  Kolbeus 
zwischen  den  zwei  Kuthen  ist  so  bemessen,  dass  der  Ring 
wälirend  der  Bewegang  dea  Kelbena  swiaebea  dieeem  nnd  der 
CyliaderroanteUUlebe  an  gepreBt  arfrd,  dan  er  iMli  nrfiebeB 
beideu  Flächen,  dem  sorückgelegteB  Weg  dea  XelbM»  «n(> 
sprechend,  abrollt,  wodnrch  die ünterkammer  von  der  Ober« 
kamn'.er  vidlst.tndie  abgedichtet  wird  In  die  N;«he  des  Kolbens  F 
uL  die  Kolbtiiitstantire  eingetcliraubi,  da»  Muttergewinde 
im  Kolben  ist  durch  die  Kappe  O,  unter  welche  eine  KaBt* 
Bohnkdiebtang  vererrt  oatoiegt  «arde,  abgedicktet. 

Die  ■cbBtedeefiema  Kelbeaitange  Jf  bt  an  ihna 
cylindrisi  fien  Tlieil  niif  einer  l'mhfillnDg  ans  Bronze  versijhpn. 
An  ilireiu  unteruu  Eiidti  prwfflterl  «i«  »ich  entwcdur  zu  (Mucm 
Ant'e  mit  einem  Langloeh,  iiiii  dm  Uol/en  des  (ieBtäiigeliebels 
unfziinebnien  oder  zu  einer  liabel  (Fig.  8j,  ia  welche  ein  beweg- 
liclier  üulzcii  befe-itigt  i'^t. 

Die  FfilimBg  der  Kelbenataage  M  wird  darek  die 
Fahmngthtlae  If,  dere«  Abdiebtang  dareb  die  StapfUMbw 
baaergt. 

Die  Sto]ifbüch8e  bestidit  ans  dein  »jeliftuse  S,  dem 
8chmiede«isemeii  Rinj,'  ./  nnd  dfr  K.inttichuk-Stoiifbüi  hs»>  K. 
D)<»  v*>rtlcalon  \\'ilijde  d<!8  (jebauses  ä  sind  durcliUruchi  n  nud 
der  feclimiedeeiseriie  Ring  J  ist  durchbohrt,  wodurch  die  Kaut- 
sokok-Stopfbiobie  K  daiek  dea  laseereB  Liftdnwk  an  die 
Katbeoataage  Ji  aagtifnmt  wM,  lobaU  Vacanm  in  der  üatar- 
kanmer  T  herrscht. 

3.  Die  schmiedeeiserne  Glocke  <}  besteht  aus  einem 
bombirt«n  Hoden  und  aus  einem  Mantelbleeb,  anf  welebem 
die  Drehzapfen  Z  aufgenietet  sind.  Das  Maut«ililecti  ist  unten 
durch  einen  Winkelring  IV  vprf^Eeift,  anf  welchem  der  (^linder 
aniaitzt  and  dicht  nnt«r  2altilf<ualnna  etaier  Kantecbakantar- 
läge  anltoeaeluraibt  wird. 

4.  Daa  KogeIvtBta,  F^.  9,  ans  Bronaa  leqieataDt,  ba> 
beetebt  ans  dem  Geblaae  P,  von  welcben  derStatxea  A  war 
Verbindung  mit  der  Ilanptrohrleitong,  und  die  Canäle  A  nnd  B 
zu  der  Unter-  nnd  Oberkammer  des  BremscyUnders  abzweigen. 

Der  Stutzen  .4j  ist  die  Fortsetzung  des  Raumes  A  ober- 
balb  der  Sitsfliche  der  KngeL  Die  Kogel  A'  sclOieeot  den 
Ouui  S  tit  mk  Irt  fna  abiaai  SMIg  C  uageben ;  durch  einaa 
Stift  wird  dam  HaraariUlaB  dertelbea  aa>  dem  Ksdg  voige- 
beugt.  Ab  dem  KMg  ^  bt  ein  Rantschnk- Diaphragma  D  be- 
festigt, wplcbeg  ilnreli  iieii  Deckel  U  an  da.s  Gehäuse  P  an- 
gepreKSt,  d«n  Abi>cltluHi«  det»  titdiHuses  nncli  AtiSKen  bildet  nnd 
oiue  Bewegung  des$  Kitflgs  C  möglich  niaclit. 

Der  KUg  V  endet  in  ein  Chamer,  ia  welcbe«  ein 
Bebel  H  alttt,  der  duwb  alaaa  Drabtaag  tvb  den  Wagen^ 
Längsträgem  ans  bewegt  werden  kaaa  und  aam  BBtbramaaa 
jener  Wagen,  di»  v»m  Zage  abgetreBBt  Warden,  dient.  Diese 
Entbremsung  erfolgt  durch  AbzielK^n  der  Kugel  K  von  ihrem 
Sitz,  wodoreh  der  Canal      mit  ^  verbanden  und  ein  Ana« 
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gleich  d«r  Urttck«  ia  Obci^  und  DnUirktmiMr  dea  Brcnu- 
cylJiUton  ImlNilgvflkirt  wird. 

Sobald  in  A  Vaemm  erzeagt  wurde,  schiebt  der  ttussere 
Luftdruck  aof  das  Disphngina  den  Kfitij^  C  zurück  und  die 

Kagel  K  g-^lanift  wieder  auf  W\\>-  Si;?t1ii(hc  zuiiick, 

her  Hebel  II  des  Eugelveiitils  i»t  der  iieuüiblikuit  halber 
Jn  Fig.  7  um  90"  verdrebt. 

Dk  KolbeuBtauge  lioft  in  einer  Kautsckok-Stopfbtickae, 
M  bat  daber  Jed«  Sdmlei'iing  so  eotfallen ;  eiM  aoliAfl  wire 
MCir  im  KaviadtalH  wag«  thi  Xachthiall.  EbeHMvaalK  be- 
dwf  d«r  Br«inej4tDdrr  oilar  da*  Kiiir«tventH  elser  8«binleraDg, 
ia  rejbfndo  Tlifiile  veriuiedeii  »iir<Jri:. 

Die  Koibeoeslange  ist  mit  mmu  ümU^c^  L  uiuliillh,  um 
dieselbe  v.a  scliützen.  Dieser  Sack  ist  an  seinem  unteren  Ende 
mit  eintiui  ciacroen  Bilgel  vcrxoben,  der  da«  Attge  derK«lb«B- 
alange  nnu|»annt,  da«  obere  Ende  wird  am  Oetitua  toStapf- 
bttcka«  dttrelt  «inen  Drahtbiind  bafaatigt. 

Sollte  der  Bann  inr  üntorltrtuirBBp  dea  BnniacyUndtfK 
tiesi  luiitikl  »ein,  wie  dies  oft  bei  I.<>' hiik'Hvim.  uinl  Ti-;hl-in, 
st'lUxiiii  b«ii  Wagen  vorkommt,  «o  nshIiU  man  v\m  Jittiiis- 
cylindertype  obne  srlimiedi-:i>eiiii?  CiliM  ki-ii  die  biedurcb 
verkleinerte  Oberkammer  hululit^r  Cylinder  wird  durdi  einen 
Sonderbeliäitvr  crtsetxt,  der  uiittelBt  einer  kloiuon  KohrMtnng 
mit  der  Oberkaaimer  dea  Cylindera  verbunden  wird. 

Die  BremaeyltBder  werden  jatst  in  A>1i!midea  OrfiMen 
erzeugt : 

Nr.  lOm.otnen  wirkaau.ltorebui.v.  iu"  ongl.n.  320kmHubkraft 
■  iß  •  »       »  1 

.  21  ,    „         „  ^      „  21"   „  „1400 

Wirlninfiweine  d«a  BremicyUnd«»  und  den  Kug«l- 
ventilcn. 

Dil!  ]:i  L-iJi^>'  8oi  iu  Berel tae Ii nft,  4aa  liaint  SntUniA 
willirend  der  Falirt. 

Iu  der  ganaen  Uauptrubrleituug  und  la  aUce  Obtr*  It&d 
Unterkammem  der  BrenucyModeri  welehe  an  nniiBn  «nge- 
Mbloflien  riai,  «orte  dwfcb  den  Di^peUoftiMger  eine  Luft- 
leere von  60—55  cui  enengt.  Biabei  wurden  die  Kugeln  der 
Kugelveatile  von  ihrem  Stixe  gehoben,  also  auch  ana  dem 
Cmial  //  Hil  l  den  Dberkaiiuin')  h  Liil'i  .iu-^?r' ''"i^.  -Sobald 
gleiclit'i'  lUuck  iu  den  erHilboten  ivammern  herrachc,  fäUl  di« 
Kugel  auf  iliren  Sitz  zurück  und  der  Kolben  bMbt  In  der 
geMkkueteB  Lage  im  äleidigawicbt. 

(flAlnaa  Ibigt) 
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Personalnachridllt'li.  S.  llajestilt  der  Kamr  hat 
den  nelriebs-J)irectoren  >it-r  k.  U.  'int'iT  .Staritsbahiiun  kaiwr- 
llihem  Rath  Jarotliiv  Khitli  1  ijj  Wi.n  v.\i.\  Wilbtlm  Iirah!« 
aehmidt  von  Brackheim  iu  Inotbruck  den  Orden  der 
«iMViMn  Krone  III.  Cl.,  ferner  dem  Obtr>Inspeeter  ud  Ver« 
kebri-Cbef  der  priv.  SsteiT.-nngar.  Staats- Eteenbabn-GeeelltchAft 
JoBpf  Womser  in  AVIen,  wiwCe  dem  Innpector  der  priv.  SW- 
hi.ihii-i  M'llscbaft  und  Sirttiotv-riM  f  in  Wien  Carl  L er;  den 
Titel  eine»  kaiserliclien  Rathes  verliehen. 

ZngHverapätangen  In  Monat  I«bnnr  1^6.  Bei 

den  Zügen  mit  Personenbefiirdernng  bind  im  Monat  Februar 
tolt.'1'ndo  Vmpiltun(<*-n  in  den  Kndstaciont^u  vorgekommen:  Hei 
deu  gchnellfuhrenden  Zügen  über  JÜ  Minuten  H.'i,  bei  den 
Per80nen7.il|;<^n  über  20  Minnlen  280,  bei  dun  pemiscliton 
Zligen  9ber  30  Minuten  121,  sonui-li  im  Oan/.en  55.')  Ver- 
apKtavgen.  Dieae  Ven^iätangen  wurden  veranlasst  durch  Ab- 
wwtM  TM  ZVgun  in  843»  dnreli  Paet*  und  PoUMi  •  Antn* 


handlangen  in  21,  durch  Uuregelukcalgkeiten  im  Fahrdiewte 
bi  866,  durah  atmeaphirlndie  SnlHiaaB  fai  98,  durch  Binder' 

uiiRe  auf  der  Bahn  in  12.  durch  SchadhatlwerdBO  vun  Fabr- 
zeugeu  in  7  Fallen  und  durch  andere  (irilnde  in  einem  FalL 
Die  Zahl  j^nxi-   '/.\.\.s>'.  iluvcli  Ver^pXtuag  Annehlitae 

nicht  vollzogen  werden  konnten,  betrftgt  52. 

Aiissig-Teplitzer  Eisenbalm.  Ans  dem  Oeadilfta- 

borichte  der  k.  k.  ]'riv.  .\iis,-i:;-Ti'[>lil/iT  Ei,scii!i;ibii-C;osr-llschafl 
fOr  daa  Bolriebsjiilir  1hi».>  i:iitii.-l.ii;i'ii  wir  folgend-  I'iten: 
Im  Jahre  1H?>5  wurden  auf  (iit  Aussi^r-Teplitzer  Italm  In  . 
fordert  2.270  994  Personen  und  ;»,üi  1.691  Tonnen  «iutor. 
daher  um  201.725  i'ersonen  und  um  111.045  Tonnen  Güter 
mehr,  wie  fan  Jahre  1894.  Die  Bmttft>EinjMhmea  im  Jahre 
1895  betm|;en  II.  7,993.05lfi'4S,  daher  aleh  gegen  den  Jnhr 
1894  eine  M'l.i «iiiniUiiii^  v-n  fl.  205. 354-81  ergibt.  Die  Be- 
trielra-Ausgiitifu  bi-zitfs'rij  h  fl.  2,."i62.814'28.  Es  ergibt 
sich  sonach  abzüglich  'l-'i  Steuetii.  il.i'id  dt'i  iTu-  'Ii'-  l'i i'ii'itii's- 
Anleihe  erforderlichen  Zinsen  umi  lil^ungisiiuote  und  der  ver- 
1ra;;itmili7f!lgen  Zahlungen  an  die  k.  k.  Slaatebahnen  aus  den 
Oemeinachaftarerkehren  ein  UaingewiiiD  Ten  fl.  2,782^.484*77. 

Die  am  88.  April  d.  J.  In  TepBts  atattflndende  S8.  ordeot» 
Iii  Iii'  Oneralvcrsamnilniig  wird  wegen  Wrwendung  des  er- 
zi'rlteh  Koingewinne«  Ii4  Si  r.n  f8«.sen   haben  und  wieder- 

holen wir  aus  früheren  llrrii  litm,  ihists  der  Vorwaltuuir^raili 
die  Vertheilung  einer  nivi  l-ml.'  vnii  fl.  75  o,  W.  per  Actie 
■X  fl.  600  beantriigen  «n.i 

Die  Bahn  bat  eiue  <j«aammtl«uge  von  10L'lö2  km,  wo- 
ven  die  gunae  Strecke  von  Auiaig  bia  Xomotn  per  64'971  loa 
doppelgeleisig  ist.  Hiezu  kommen  77  FlÜKelbahnKn  in  der  (ic- 
iiauimtlüugc  von  67°904  km,  so  dass  die  (iesammtlänge  der 
vi.)j  der  Oosellschaf-  bfivii  b>-in-ri  Ikihii-ti  erki-i;  IttOiriti  ki:i, 
'Iii'  I.Snge  hümmtlicher  Uelei.ie  aui  der  ilauplbaliii  und  deu 
Miii.«  l!>Hlmen  434-767  km  betragt.  Die  Hochbauten  der  Haupt» 
und  Flfigelbahnen  nehmen  ^e  FUtohe  von  7  5 1-10  Ar  ein. 

Dir  XWniwlE  baatebt  la  84  Loeemetiven,  84  Tendern, 
114  Feraonen-,  2  Poetambulance-,  22  Conductetn^  und  $ti84 
diversen  Odterwagen;  ferner  2U0  Er^nipagewagen,  1  Schnee- 
pflng,  4  Orabbien,  55  Bahnwagen  und  1  BUftwagen  Hir 
RalinuniMe. 

Internatloiial«  Rimnbabnstetistlk.  Die  Anregung 

(!•  r  Vi'  f[ir!if.iiirriii>ri  i  ftchniUaniHchen  L'ommiissioD  für  i'ine 
iiitriii.iiiiiuiilr  Ki..^'nlialiiit.t;iristik,  dass  das  Centralamt  ia  iSsrn 
dii-  Fürtg'  tziiiiu'  iIhv  S-.iti^rik  übernehmen  solle,  ist  von  den- 
jenigen am  iutt^riiationalen  üebereinkommen  über  das  Eisenbahn- 
ft-achtreeht  betbeiUgten  Staaten,  welcko  sich  bisher  darüber 
gettneaert  haben,  gfinatig  au^genemunein  und  gieiehseidg  ia  der 
BIcbtnng  erwelteirt  worden,  daa«  der  Arbeit  dvrdi  eine  tat- 
melle  Voi-stündigung  Bttmmtlicher  oder  dm-b  der  meisten  der 
europftischen  .Staaten  eine  i'inheitliche  Grundlage  gegeben 
wcitl  ri  Si  lUc.  Das  <  l  uii  il.i-iii  liat  uuterm  30.  D«cember 
Ifeli."}  dem  iiuiidi-bi«4the  «ineii  einUsslichen  Bericht  über  di<; 
damit  ge.-schaffene  Sachlage  und  im  .\nsclilu»s  daran  den  A'or- 
achlag  auf  £inberaftang  einer  Conferena  aller  enro|ihiacben 
Begierungoi  unterbreitet,  weldM  Gonferenx  in  erater  Linie 
dnrilber  zu  besdiUe««en  hmte,  ob  den  Centralanu^  die  Be- 
arbeitung nnd  Heranegnbe  der  int^matioialen  Statlatik  zu  Ubei> 
tragen  hei.  Unter  der  V(iraii!>:4<>iznng  eiuur  lM|fnfaendeR  Beant» 
wortttog  dieser  l-'ragi'  wilre  «odonn 

1.  dM  vom  Centralmtte  itt  Eatwurfe  veirgelegte  Schema 
featnuatollen,  nadi  weleliem  die  intenntionale  SutiKtik  be- 
liandelt  werden  «oll,  md  daa  Verfahren  an  ngulireu,  durch 
\vei(  ht.-ri  klitiflige  Aendarnngen  Ii  diesen  Schema  dturducuffthrea 

Nein  wcrdiMi : 

2.  dii>  Kra^-i'  /u  i-nti-ithelden,  ob  <lii3  itiiemntienaleSla- 
tistik  alljUirlich  «der  in  längeren  Zwiachenrasmen  amgegeben 
werden  aoil ; 
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3.  %n  b«gtlmmen,   welches  Material  den  Arinlten  dw 
CentnluBtea  ra  Granile  zu  legen  ist,  nnd  ondlich 

4.  41«  Deekangr  dnr  entüteheiiden  Koist«n  m  «khern. 
D«r  Dundesralli   hat  diesem  Änti'a^  am   14.  Jänner 

18d()  die  (icnelimignn^  ertlicilt  und  gleichzeitig  ein  entspre- 
CkmdM  Bandfichreiben  an  aammtlielia  enroj^Uacbe  R«(i6roDgea 
«rlaiwB,  In  irekb«iii  der  ZoBunmentritt  du  Contem  atf 
TtOSktg  In  Vonclilag  eebmcibt  iit 


AUS  DEM  VEU()Kl)NÜN(}SBLATTK  FCR 
EISENBAHNEN  UND  SCUIFFAHRT. 

T.'Bl.  Nr.  1S<  EriiM  dea  k.  k.  lÜRenhnlnindnlMeriiniin  van 

2-1.  .l.'lnnr.r  ISOf:,  7.  744(;7  r-x  1895,  an  dif 
k.  k  ilcmral  -  I>irü€iiün  <kr  «iitlerr.  SlaHta- 
bahni  i;  als  di  rzi  itgesehtlfisfUhrende  Vci  waltiicg 
in  der  EiKenbalin-Directoran-Oonfereiiz,  betref- 
fend dio  fi«!tciileiuiiciiiif  iB  der  Erkaigwiff  m 
Purt«i-ReclaniAtiunen . 

„  »13.  Bewilllgnng  zm  Vornalinie  teehnischor  Vor- 
arbeiten llir  eiiii-  Localbahn  von  der  Station 
Hiatelbach  der  üsterr.-ungar.  Staatü-BiMObnliD- 
Getellschalt  znr  Station  Hohenau  in  k<  k. 
priv.  Kniiier  Ferdinanda-Nordbahn. 

„  n  Id.  Rimdmacbung  deis  k.  k.  BiMDbalinminlateriamR 
v  ni  2  Februar  189fi,  Z.  478  1,  l>f  treffend 
Jif  Liste  der  Eiwnb.ihn^n,  a^if  welche  das 
internationale  üebtiLiükijmüiLii  ülu  r  den  Elsen- 
bahn-Fi  acbtTwkehr  Auweudong  findet. 

„  „  14.  Bewilligung  znr  Vomahim  tM:kiikKh«r  Yor- 
aibi'irrn  t'iir  <>inr'  T.nc.ilhulin  Vi.n  ilcr  pfiitinii 
Siiimaiidskruii  Jcr  k.  k.  priv.  BMZ<«u-licraner 
Balm  snr  .Station  Nenninrkt— T^Mufai  dar  S&d- 
bahnliaie  Kafit«in — Ala. 

,  »  IB.  Bmillittiiv  lor  TaraBlmi«  toetmlidMr  Yor- 
«rMtW  nr  «ine  ntnultpurige  Localbalm  von 
der  Statioo  Liin  der  k.  k.  Staat^balinon  ünr 
Station  Efferding  der  LorallMÜin  Weis- Aschach. 

,  ,  15.  Bewillignng  zur  Vomabme  technitcber  Vor- 
arbeiteo  t&r  eine  Lonlbakii  von  dar  StatioD 
TraRiHi  dar  Umerkralner  RiIbm  »MbNnMn- 
filra  mit  einer  Srhleppbahii  taii  dem  letxtge. 
niiuiiien  Ort«  nach  l'isiize. 

f  ,  15.  Verlltngemng  der  Bewilllgnnfr  zar  Voniahme 
technlKcher  Vorarbfilen  für  eine  Localbahn 
T<n  der  Station  Nenmarkt — ^KaUlnn,  aventnell 
Fmn— Buk  Ui  mr  Odteitdla  NenUrdie» 
odHr  bia  vn  StatioK  LaHbMh  der  StMts- 
bahnen. 

«  «  18.  Bewillignng  znr  Vomabroe  technischer  Xor- 
■rbeiten  (Br  eine  Localbahn  von  Uatnqrki  dolna 
Ma  znr  ttsgariscben  Grenze. 

I»  «  19,  (iegetz  vniii  14.  Jiiiiiier  1896,  betreffend  den 
NachtragKvorau&cliliig  fir  den  Bnn  zweier 
Hangan  in  Triotst. 

•  „  SO.  BewiU^raac  nu"  Errklitin«  einer  Actien-UeaeU- 
aeliaft  «nt«r  der  Finu:  «Vmttiatbalm-ünK- 

markt-Maiif'^mdorf.'' 
T,  „  il-  V«tt<)r«Uiuiig  des  Finan/mtaisuuiuwii  vom  Fe- 
bmar  189H,  womit  für  den  Monat  März  1896 
das  Aofgeld  beetimmt  wird,  welche«  bei  Ver- 
wmdnng  von  SQIw  rar  Znhlnnr  dar  Zdlgo- 
iit. 


Y.>BI.  Nr.  91.  Qenetimlgnng  der  Aenderan;  der  Statnten  ^er 

SnlzViiir^T-i  Ki'i4'riV.aliii-  iiml Tr:iiiiw-ny-Gfsi'ns''liaft. 

,  tt  24.  Bewilligung  /.nr  Erriclitaug  einer  Actien- 
OeKelltehafi  nnt«r  der  Firma:  „Teplitzor  Ebk» 
triciUn-  und  Kleinbabn-Oeaeiladiaflu'' 

n  K  84.  KinidniaehnDfdesk.k.Ri8enbabninlD{8terinn8Voni 
25.  Februar  I89fi,  Z.  141^7  I,  bplrFftcnd  .Ii« 
Liste  der  Eitenbaluien,  auf  welche  das  inter- 
nationale Ueberoinkommeu  Uber  den  Biionbikn* 
Frachtveikehr  Anwendnng  ftadet 

a     «    M.  Kondnadnuii^  dea  k.  k.  ElMnlnimniBicteriniaa 

vom  3,  mrr.  1896,  Z.  173fi'I,  betrofr.nd  die 
Lislf  Jt-r  Eisenbahnen,  auf  welche  das  iatex- 
nadonidr-  L'i'Vir-reinkiiiuiii'i'i)  liber  dOD  BlMBbnhB» 
Frachtverkehr  Anweudang  findet. 


LITERATUR 


Aphorismen überdie  Eisenbahnen  Oesterreichs. 
Von  einem  Oeaterreicher.   Wien  189tt.  Spielhagen  and 
i  Schnrich.  Preis  fl.  1.20.  114  Seiten.  Der  nngeumita  YOT- 
faaaer  beabaiektic^  in  •alnan  Bnebe  die  Wahmehminfaii  etnaa 
««teorkMinen  Bedbadtten '  ohne  Aaeprodi  anf  «feseaaebaft- 
j  liehe  VolU(9udigkeit  dem  groxspii  TtiMikuin.  miwic  ilcu  Fach- 
j  kreisen  vorzolegen,  am  durch  Kritik  uuU  pu.Hiitlve  \  arscblüge 
I  naich  Kräften  znm  weit«ren  Fortschritte  anzuregen. 

Einen  Bewoii  liat  er  oabedingt  geliefert:  daaa  er  aaf> 
meriiaa»  nt  beobachten  vcratebt;  and  der  krlUMka  ThtO,  lat 
meist  wohl  gelangen.  Die  pcaitiveo  Vorschlllge  sind  aber 
mal  nicht  besonder«  zahlreich,  zweitens  nicht  durchwegü  neu 
uiid  i-iiiUicli  nicht  iiiihcdiiipt  Krfulg  versprocliond.  Der  Ver- 
rak«äer  scheiut  weiters  'ivitw  oiu  grosser  Freund  des  Eisenbaliu- 
wetMsnt,  jedoch  keineswegs  der  Eisenbabnbeainten  zu  sein.  E» 
fehe  Uuea,  intbeaondere  in  Oeaterreich,  daa  öefiihi  und  das  An> 
aeiheiefaies  oignnenSttuidieB  tut  ketandatt  ih.  Der  Verfoeser 
vemiait  BtcuudMlt  im  DImiI»  «nd  Irlct:  ,8oUtan  din  Ba* 
diedatetea  imd  Boantan  der  Viteirdehbehen  ISsenboihnen  zan 
grössten  Theile  ans  d^r  7;ilil  jf'iu'i  PrHsshafi<'n  Htuerli-si'n  sri», 
oder  hat  der  miliiäriikclw  Drill  m  thatiu  au  Wurzel  ge- 

Rchl)ig('ii  \  um  militärischen  Geiste  ist  hier  wenig  zu  im  rken. 
Welch'  ein  Unt«n<chied  mit  (sie  !|  den  (irensaiscben  Bahnen,  wo 
vom  Babnhof-Inspecior  bis  zum  Schaffner  herab  die  AdjastiruDg 
vrie  daa  Wesen  einea  jeden  Beaaiten  den  SoldalcA  vecratkl'* 
Er  bUt  anch  blntwenlg  Ton  der  Bechenkanat  der  Beamten. 
D'  fin  „;iiif  kleineren  Stattoni-ii  luauclit  der  .\11drnt15  /.nr  ('a»sa 
nur  dx-^  .il  1 1' rhesfihei  ili- n  B  I  <•  Mii^>  jm  t>n'ei<'hL-ii,  usu  die 
Hecheiikuiir^t  dt-r  Ht-nuiti-n  mit  dir  riinktlichkeit  der  .\bfaiirL 
in  Conttici  mtrn  y.n  kisK«*!!."  Es  mttOgelt  dem  l'er»uuaie 
„Energie,  Umsicht  und  FlinkhdL  Der  Beamte  bemerkt  die 
verapUete  Ankuafi  «inea  Zugca  gar  nich^  ar  «chreitet  nit 
allea  OMdunfli  den  Femn  anf  and  «b  od  ISMt  aich  keine» 
Wega  berufen,  anf  lüi'  Besclileunigung  der  Manipulation  Ein- 
fius.s  zu  üben  "  „hi  dieser  olympiischen  Ruhe  wird  das  ge- 
s.iiiiiiit«'  l'Js^^tl^)i!lMlJ>'rsllIl;ll.■  duri'ii  I'ublikiim  selbst  S-f-itiu  kt  , 
welches  ancii  den  grüs^ti  11  hiendrian  mit  Geduld  liiii- 
zuaefamcil  weias."  ,.Gri»bheit  der  Bahultedicnstcten",  „Wir* 
kangon  ven  bandgreiflidieu  Impulaen",  «VeratSaae  gegen  die 
Elemente  der  Baaheiikitttt''  et«,  «te.  abd  mitar»  Liebena- 
würdigkeiten,  weldM  der  Vorflwaar  flr  die  Eiaanbaknkeanitett 
bereit  hält. 

Seine,  .illt  rdini^s  nicht  mehr  ganz  neue,  Schilderung  der 
äignaUaimng  dar  Abfahrt  eines  Zages  ist  zwar  ganz  richtig. 
Doch  irrt  skdi  dar  Herr  Verfasser  sehr,  wenn  er  glaubt,  die 
BieeDbnhacB  wkras  m,  «okibe  dann  Itethaltan.  Die  Torwak 
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ttingi^n,  wiln  n  liAa  troh,  wann  m-  vuii  dleiem  UUtigi'ii,  dujcli 
die  Eisenbalinb^uiebs  -  Ordnung  uitd  SifpialUirnngs  •  Voracbrit't 
Ihnen  anferlegten  Zwange  befreit  würden. 

Dm  Batik  «atbib  iMgeM  nteht  w«n%e  >ehr  interamnl« 
SteUM,  ouDeirtUck  teolmtoflkttn  InhattM  and  verdient  ■Ugemgitn 
gelesen  zu  «'«riet.  Nur  gegen  die  eingangs  berHbrten  üeber- 
treibongen  und  Anwürfe  gegen  das  gesAinmte  Eisenbabnper- 
■Mtle  mtiss  ciitüchieden  Venviilirnng  «'iiipeleet  wenlen. 

Der  lobatt  de«  Bncbet  ist  in   tolgHndo  Alimlinitic  ^«- 

«heilt : 

1.  Ow  Pibliknm  der  toUrreichitdieD  Eiteobalmeii. 
9.  IHsIldiiMibtaaitUldnartmddriKliMEImM^^ 

3.  Schnell-  nnd  Penonenzflge. 

4.  Regeliuaatigkeit  und  Bieherheit  des  Betrieb««- 

5.  Die  Annehmlichkeiten  des  Belsen»  in  Oeeteri'eich. 
f>.  Iii^r  rcitonendienHt  anf  nnrentablen  Strecken. 

7.  Gütardienst  und  OepItcksbefSrdemng. 

8.  Einig«  BeunderlMiteD  da«  Badiebetw 

9.  TkrlftreMD  nd  Stwlitetriiib. 

Vielleicht  kommen  wir  trelegenllich  anf  einen  oder  den 
andoien  interewaatea  Punkt  zarlick.         Dr.  Hi  lach  er. 

IMe  Ij4»«onotiTe  md  ikie  Warlmg.  Bin  Le  ii  r- 
bnch  für  L o comotiTfllirtr  «n4  Hels«r  vob  J.  W 
Ufnyer.  Preis  Mk.  5.80.  Wien.  C.  Oraeser.  Das  vor- 
liegende Bnch,  welches  fUr  angebeitdo  Lik  nni  tiivfiUirfT  and 
Heizer  nnd  namentlich  fSr  die  ScbOler  von  äpecialolaü^en  an 
Staats  -  (TewerbeMchnlen  bestimmt  ist,  wird  anzweifelbaft  dtm 
schon  seit  Langem  )H)«twd«iM«  Bedlrfbi««  »Mb  •Inen  ge- 
roel&fottlkhen  ud  denmck  wUHMtmi  grlaffidua  UMMhelfe 
für  die  gMUBBttn  Kratoe  ibhtlfrB.  Dtr  .VtrtMMr,  walcker 
Bldit  nur  «Ii  Fnftnor  an  der  Stinte- Oewerbeeehnle  Im  Wien 
nnd  speciell  der  von  ihm  seit  Jahren  (fpleitetcn  b^fnffenden 
Spedalcorse  den  Stoff  theoretisch  grtlndlkli  belii<iiüclit,  6i>ndorn 
auch  als  Dsniptlipssel-rrufaiipscommissar  fortlaaiend  Uc-legf-n- 
lieit  hat,  auf  dem  praktiticben  6«biete  den  Kreis  seiner  Kr- 
lUirangen  zu  erweitern,  hat  die  gestellte  Aiifgab«  mit  grosser 
SneUunniaie  dnrchgafBhit  «nd  dabei  niekt  nnleirlMeen,  die 
tetdichen  EiUvteniBgeB  der  etnnlBen  Beatandthell«  dorrh 
zahlrf'ichp  (213)  Fi^nron  zu  vcransclianlichen,  wiis  für  dein 
vorliegeudfu  Zweck  vuu  bi^soudurt-w  Werte  int.  An^r  dif>se»n 
im  Texte  enthaltenen  Fignren  sind  dorn  llacho  iiiicli  nnch 
8  Taleln  too  verschiedenen  Locomotirtypen  etc.  beigegeben. 
AMh  «Hn  «grpographiscbe  Awwtatning  ist  vondijHch  ^UgeB« 

Lnegcr,  Dr.  Otto,  Lo\ikon  der  grsainmton 
Technik  iiml  ihrer  Uilfswlsäenschaften.  Abtheilung  12. 
(StiiligHi!,  DentscliR  Vet  hi+is-Anstall.)  l>k-  nuii-jätc  Alitheilung 
dieses  raiscii  vuranschreitenden  grosnen  Werkes«  entbUt 
wiederum  eine  Reibe  tocbniscb  sehr  wichtiger  nnd  dement- 
aptecbeod  «uflUirUehar  ArtUtei,  beioiders  au  dem  dieamnl 
in  dien  Verdargmd  tretandm  OeUnta  dta  HnMUam-tnKeaitiur' 
weaaMi  Auch  anf  dem  GeUete  des  Bav-Ingenienrweaens  sind 
neben  wichtJgt^n  geodätiHchen  AnaeitmiiderRetznngen  inebrere 
nmfaMende  .\rtikel  zu  verzeichncu.  Si>lir  willkumnien  diirftu 
allen  Tccbnikero  der  grosse,  mit  reicbhaltif^er  Tabelle  ans- 
gestattete  Artikel  „Dichtigkeit"  sein,  der  »ich  durch  klare 
BegridsbnBtimmnng  und  Beiziehnng  des  £inflnS8es  Ten  Xem- 
peratar,  Aggiegatfona,  relativer  Feachtifkait  ete.  von  du  aeit- 
ber  bekannten  ZDaaamMMtelhuicMt  dleaar  Art  ansaelcbaet.  Die 
AbhandlBBgen  asa  der  reinen  Mechanik  nnd  der  Uathomatik 
(Deviation,  Differt^ntialgleivhnngen  der  Bewe^nnp:,D''ti  i  üiiniwiti'n, 
Dilfprentialgleichangen,  Differentialrechnung  vic.j  sind  i>et  ge- 
ringer Banmbeanspruchnng  ebenfalls  sehr  inhaltreich.  Das 
deiche  gilt  (Ur  die  Artikel  aineralogisohen  and  geognoatiechen 
InbaltM.  Itt  beaendeEs  knaffer  Form  eracihtinan  jetxt  die  Artikel 
aaa  dar  reiiien  Cheade^  «ia  dem  tbarluuipt  daa  Beatreben. 
bei  Jedem  Anftatea  gMA  mitten  In  die  Sache  einnireten, 


lli?(t(irisrlicp  und  F-Tnerliependes  Jürcli  Litoraturan^aWn  70 
erledigen  und  in  mögiicititer  Kürzt»,  ai>er  uline  Kiusrbrünkaii^ 
des  Wissenswerten  vorzugehen,  alle  Freunde  des  Unternehmens 
««bltbnend  beriihren  wird.  Dieaea  Ziel  iit  bekanntlich  bei  der» 
artilien  FiMIkaliemii  um  lehiriarigMea  n  erraidieB. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

Barlebt  Iber  dl«  Onbraraammlaat  tmm  »L  Wkm  MH. 

Der  Taii(taende,Viee>Pilili(ntDr.8cbeiber,  «rtÜMitile  flMaant 
mit  der  Benttseeag  der  aeblieieb  encbienenen  Obte,  unter  denen 
sich  Tide  Draen  befeadsa.  nad  gibt  sodann  bekannt,  das«  sieh  be- 
reits itmmtlicbe  Comit^s  des  Anascbnurathea  eoiatltniit  flnd  ihre 
Obmlnner  Kswlhlt  haben.  Die  LisU  hierflber  liegt  Im  CMb-Sienlaiiate 
aai  nnd  wird  in  (tcr  Olnhteitung  TerSffentlichl. 

Sodann  brini^t.  dtr  Herr  Vorütsende  snr  Kenntnis,  das«  da« 
Cltibmitglie<l,  H<Tr  k.  k.  R«gi?ranir«rath  M  n  r  s  w  i  1 1.  »n  s^fis:  «  ar.  äcia 
Club  diir  iiiMTeBKunte  Spende  iiikmiinifn  r.n  \A.*if-u.  l)ift*p-lbe  licstrht 
in  eiaer  Ansaht  vuu  larbigeii  FlAaes.  weiche  dea  techniscbea  Voigang 
beim  Ben  des  grossen  Semmeriag  -  Toonels  dentellea  nad  inesWiae 
von  hohem  Werte  sind,  als  dieselben  —  Im  bentigen  BaiAbandel 
siebt  erbnilicb  —  «eioerseit  von  der  Bannnteroefamnnft  OebrMar 
Klein  ver  in  wenigen  Exemplaren  hergestellt  und  nur  an  eiidge 
PersBnlicbkeiten  vertheiit  wurden.  Der  Herr  Vorsitzende  spricbt  lAr 
diese  Spende,  welcbe  Herr  k.  k.  Begiemugaratb  II  o  r  a  w  i  t  s  aus  dem 
N&rhlxsM  eines  siriiiprzett  mit  ihm  beim  Baue  der  Senmeringbaha 
bcBclia/ti(ft  KfW«'!"-«''"  Ci'liet-i'n  erhalten  Und  nunmebr  dem  Clob 
übergeben  bat,  di'ii  witriu^it'n  I>aak  ans,  welcher  Aus«prn<>h  von  leb- 
haftem BrsTu  der  V<>r!<iititni!iiiig  begleitet  wird. 

Nachdem  «ich  su  den  gescbtttlicben  UitlbeilDOKen  Niemand 
mm  Worte  meldet,  ersucht  der  Vorsitsende  Bem  Albert  Paaer, 
inapector  der  k.  k.  Ssterr.  Staatababnea,  •eieett  Vortrag  Mier: 
„Eisenbahnen  nnd  das  reisende  Publikum"  an  halten. 

Da  dieser  Vortrag  in  unserer  CInbseitnng  verOffeailicbt  werden 
wird,  sei  hier  nur  eonatatirt,  dsas  der  Herr  Vortrageade.  von  leb- 
haftem Applanae  des  Auditoriums  begrtlast,  mit  seinen,  sowohl  fach- 
lieben,  als  auch  dem  Leben  abgelau«cbten,  atellenweit«  poetioehen 
nnd  Öfters  auch  bnmoristiseben  Ausführungen  da*  leh)iAf<ei<(e  IntTeiüe 
seiner  Zuhflrefschsfl  bis  zum  Schlti*««  wÄchinljultfn  ver*(iiid,  und 
diw*  »Dwnlil  tidcb  Beendigung  «eine«  Vi)rtiage<,  als  mich  nach  den 
wanuen  Dankeeworten,  weiche  der  V  urnitseade  an  Herrn  lospector 
P  a  n  e  r  richtete,  der  langandauemde  BeiftU  dai  AüwSiSaiiea  von 
der  Befriediffuug  derselben  Zen^ii  gab. 

Der  Herr  Vorsitsende  spricht  nunmehr  noch  mit  Rficksicbt  anf 
die  bis  zum  letzten  Vortrage  bi  jeder  Richtung  gelungene  Vortrag«- 
Ssison  dem  Obmsnne  dea  Vortrsgs-Comit^a,  Henn  Oscar  Schaler, 
Oireetor  der  k.  k.  prir.  SUdbahn  -  Oesellscfaaft,  im  Namen  des  Club 
den  besten  Dank  aus  nnd  scblieaat  die  Siuong  mit  doa  an  die  Ver> 
sammelten  gerichuten  benlichea  Wamebe:  «Aaf  MUlebM  Wieder^ 
sshan  im  aiehatea  Herbste !' 

Der  Schriftführer :  Karl  8  p  i  t  a  e  r. 

Knaammettsetanng  der  Comitds  ftr  daa  CInbJakr  18M. 

Adminl^trationii-('ümlt4 :   lir,  N,  t'reihtrr  v.  Biuchmim  (Obmann), 

L.  UaiiLitikij,  Ur.  K  mUeher,  J,  liönintvahl,  Itr.  A.  Urhrihrr, 
F.  Schmar.la,  C,  Spitzer,  Beneflcien-C«mlt(^  :  (>.  I  nmh-  rcirr  |  i  ll>. 
maaB'l,  HönigiraUl,  F.  Schmarda,  F.  SiAmiiii,  ü  H'ekr<mj oauig, 
lt.    H  ,:lm-kji.    Dnrch  das  Comit6  COOptiri:    A.  Albrecht,    U.  &hüler. 

Rxcarsioas-  nad  Ueeelligkelte-Cemit6 :  A,  Freilierr  von  Seium 
^bmama  d.  XMm  (ObmenfrMlUnitNt«),  J.  AteeMstek  (Sebiüf 
fthnrlK''-  OeVM^«-,  F.  (MnitMiin,  t.  Brnd^fUhf,  Dr.  ä.  SAMtr, 

F.  ScÄmilt,  C.  Spilter,  F.  Sirafk,  hr.  A.  WoH-Fpfinger.  Durch  das 
Comiti  cooptirt:  lir.  Fr.  Feliiteluirek,  O.  Frns!,  0.  LnUrer,  J.  Kouy, 

G.  V.  &rnnenhnrff,  Ihr.  fi.  Chr.  Syi'ter,  L.  n'(ili<'-  !ri.  Kinanz-Comitä  ; 
A.  Faul  (Obmann),  E.  v.  F.iiiank,  F.  (SaHingti ,  I..  Htin.{o<il-y.  ■>.  Il,in\yf- 
valU.  H.  Kargl,  F.  SehmarJa,  F.  ScAmilt.  Redactiona  -  Comtl6 : 
A.  r.  LotJtr  (Obmauu),  H.  Warmiolt  (i  ibniwm  ■  8u-llvfrtrL-{er), 
K,  V,  FtfUitik'f  iJr,  A.  Sciteibtr  J.  O.  Frimittnier,  Ifr.  F.  Utltchtr, 
C.  S/titter.  Durch  daa  Comit^  cooiitirt:  Ih-,  /,.  Krminifi,  A.  V.  ilerto, 
V.  Ixhüter,  H'.  Teäe»a>.  Statutea-Comite :  Dr.  A.  iCger  (Ubmana). 
Ur.  F.  Bätditr,  J.  Btawattchek,  C.  Spilttr^  Dr.  A,  Wt>f~  appimr. 
Vortraca^JOiritd  t  Ar.  A.  SAMir  (Obmen^K  AcwatalM  (Mnft* 
fBhm),  X.  •>  amaah,  F,  OHOnttr,  F.  «ramtaam,  A.  *.  Xm*', 
F.  Stfnmdtf  &  WÄrK^mmif.  B.  Wü£mikf, 


In  dem  in  Nr.  1 un<i  rLT  Z'  iHms  enthaltenen  Artikel  über 
rhfiluit.Lis  I  )rp8  ttf  fM  V.  iMtt  Seile  101,  Zeile  iO  und  il,  riebttg 
liii^->  :i :  .nu  die  r»i-M  Corpauboag  K)kr.,mf.  15  kr.  per  Fenra 

QkJ  btuiide-  (uicbt  Tag).  

Druck  TOD  R.  i^ni«*  k  Co. 
Wtaa,  V.  Bssiik,  Banssssaeasss  Mr. 
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ricfaten.  ~  Berichtigiuig. 


Mene  UicaUNihiei  in  Bayen. 

Den  bayerisrlipti  KaninKin  liegt  ein  Gesetzentwurf 
zm*  legislatorischen  Behandlung  vor,  demzufolge  23  neue 
LinleiD  „loealer  BedeRtunir*'  zur  HmteUimg  beutragt  aiiid. 

Der  Bau  soll  gemilss  Gesetz  vom  28.  April  1882 
au3  Staatsmitteln  eifdlL'eri,  falls  <lrr  fnr  den  Balinbau 
und  dessen  Zugeliör  noUiigc  Uiuud  uud  Boden  kosten 
und  lastenfrei  dem  Eisenbalinärar  durch  die  InteresseDteii 
zum  EiVenthum  ühervriesen  oder  demselben  znr  Bestrei- 
tung der  Gnmderwerbung&kosleu  ein«  reale  Sicherung  ge- 
boten irird.  Der  kItaHü.  Steatminiiter  mII  ermichtitrt 
Tvorden,  7nr  Deckung  des  dfii  Staat  trpffpntlt^n,  2'!,n2">.L'00 
Mark  betragenden  Bedarfes  ein  auf  die  ätaatseisenbalinen 
wo.  yenielienides  Aiilebeit  ai^nnekmeii.  Die  Geldbe- 
aduiflan^kosten  uud  die  ßauzUteen  sollen  darch  EriiObitn? 
der  Anleihe  besdiafft  werden. 

Dem  GeratMlItwnrfe  sind  umfangreiche,  gründlich 
gearbeitete  Motiven  beigegeben,  aas  deiMn  nachgtehend 
einiijre  besonders  ioteressaate  Daten  entnommen  werden 
sollen. 

Schon  mit  dem  Gesetze  vom  3;».  April  1869  wnrde 
die  Erbauung  von  Vieinalbalinen  auf  Staat<«kosten 
zugelassen,  falls  die  üruuderwerbuug  und  die  Erdarbeit 
dardi  dte  Intereflsenten  gendwrt  «nr.  Das  Geeetx  hatte 
einen  intensiven  Aufschwun*,'  des  Vicinalbahnweseus  nicht 
zur  Folge,  bauptafichlich  aus  dem  Grunde,  weil  die  von 
den  Literesiienten  m  Qbernebmende  Last  n  gnu  war. 

l)ies»-i]j  T'elielstaii.le  lialf  ilas  Cf-r-tz  vom  2«-  April  1882 
iiif  durch  welches  das  Erfordernis  eliminirt  wurde,  dass 
die  bteressenten  aneb  die  Kosten  der  Erdarbeiten  <n 
tragen  luittpu. 

Durch  verschiedeae  Gesetze  wurden  s^ther  45  Linien 
mit  dn«r  OesammtlXnge  von  916  kn  anf  Staatskosten  g«- 
liant.  Hiezu  kommen  noch  an  Pachtstrecken,  alten  Vicinal- 
bahnen  und  privaten  Localbahuen  31  Linien  mit  einer 
Linge  von  39A  km,  so  das»  biRpresammt  7f>  Linien  mit 
I31B  km  für  den  Localverkehr  im  Betriebe  stehen.  Wenn 
ma  die  im  besprochenen  Gesetzentwürfe  beantragten 


23  Linien  mit  einer  Gesammtlänge  von  410  km,  deren 
Ansban  in  4  Jahren  in  Anasieht  genommen  ist,  fertig 

sfin  weidini,  so  wird  Bayern  Linien  mit  172.T  km 
für  den  Localbabnbetrieb  zur  VecfÜgnng  haben,  das  ist 
39'  1 7Vo  der  CtaNumntlängels&mmdieher  baverisebeD  Bahnen 
per  5913  km. 

Die  wichtigsten  der  beantragten  Linii  n  sind  folgende: 
Die  Localbahn  von  München— Ostbahuliul  über  Giesing 
nach  Deisenhofen  12  98  km,  welche  eine  directe  VerMn- 
dung  des  recht.s  der  Isar  crptef^enen  Stadttheiles  von 
München  uüt  der  bestehenden  Linie  München— Holzkirchen 
ist,  und  welche  die  östlich  gelegenen  Stadtdieil«  zn  einer 
raschei-en  Entwicklung  brin<rf>n  \mä  für  ein^n  Crossen 
Tbeil  der  Bevölkerung  den  Verkehr  nach  dem  Oberlande 
erieicl>tem  soli; 

die  I.oralbahn  von  Moosach  nach  Schwabing  s  50  km, 
welche  die  in  vollster  Entwicklung  begriffeneu  nördlichen 
Stadttheiie  llllndiens  and  insbesondere  den  grosaen  Vorort 
Schwabing  dem  Eisenbahnverkehre  angliedern  soll ; 

die  Localbahn  von  Nürnbei-g— Ostbahnhof  nach  dera 
geplanten  Nordbahnhofe  6*35  km,  welche  vorläufig  als 
Sackbahn  die  nOrdliehen  Stadtthefle  von  Nümbei-g  dem 
Eisenbahnverkehre  zugänglicher  mn«*lien  und  später  ein- 
mal ihre  Fortsetzung  bis  zum  Anschluss  an  die  west» 
liehen  Eisenbahnlinien  finden  soll; 

die  Locall  alm  von  Mering  nach  Weilheim  51  kra, 
welche  vornehmlich  den  Intei-esseu  der  Stadl  Augsburg, 
der  besseren  Ausbeutung  der  Kohlenlager  bei  Pennberg 
Ttnd  Pfissenber;.',  söw-e  dem  Towistenrerkebr  lunAnner- 
see  dienen  soll ;  ferner 

die  Loealbabn  von  Vobenstrauas  na^  Widdbans 
IT  0!  km,  welche  das  durch  seinen  grossen  Waldreich- 
Utam  und  die  nicht  unbedeutende  Indostri«  hervortuende 
Gebiet  im  detHebsten  Tbeile  der  Obo-pfelz  dem  Eisenbahn* 
verkehre  erschliessen  soll. 

Weiters  werden  folgende  Linien  beantragt:  von 
(iralinp:  nach  Ebersberg  5-87  km,  von  Thann  -Leng- 
dorf  nach  Haag  18  03  km,  von  Penzberg  nach  Kochel 
14-38  km,  von  Dorfen  nach  Velden  20  km,  von  Lands- 
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Uut  nach  Bottenburg  26-42  km,  von  VUshofen  nacli 
Aidenbach  18*5>  km,  von  Hiiidhof  moh  Bargtragmifeld 

6  80  km,  von  Amb(>rg'  nach  Schnaittenlmcli  2!  r,'>  km. 
vou  Stmliendorf  nach  Schlilsselfeld  32*50  km,  vonKirchen- 
hniti  meh  Wciwenataitt  13  km.  von  Htngrfln  nteta 
Sieben  km,  von  Kronucli  nach  Nordhalbeii  2.'  km, 
von  Steioack  nach  Wiodsheim  13-59  km,  von  Kiclistitt— 
Stadt  nach  Kinding  30-lß  km,  tob  IfellriebBtadt  oaeh 
Fladuoffen  18*50  km,  von  BoUershansen  nach  Stadlau- 
ringea  16*90  km,  von  Ungertaansen  nach  OUobeoren 
10*60  km  and  von  Oberdoif  b/L.  nach  Lechbruck  2 1-S5  km  . 

Untor  dn  hmOngben  IM»  ist  dl»  ytafStH»  Jene 
von  Mering  nach  Weilheim  mit  km,  die  kflnieste 

jene  von  Maizgrün  nach  Stehen  mit  4' 10  km;  die  Maxi- 
malatoigimgr  tob  VS^/m  keidtaen  ^o  Lfadont  Tbann-LeBf- 
doi-f  —Haag,  Dorfen — Velden,  Landshat— Eottenhnrg, 
Kirch^nlamiU— Weisseoatadt,  MarxgrüD— Stehen,  Melli-ich- 
rtadt— Fladimgen  «ad  RottenhameB— StadlaminireB.  IMe 
T.firaü.ahn  Moosach— Schwabing;  weist  blos  Maximal-üei- 
gnitgeu  von  67«»  Das  Maximum  an  küometiiachen 
BankootOD  erfwdert  die  IMe  Ntinbertr  O.  B.— Kord- 
b&hnhof  per  Mk.  205.504),  das  Minimnm  die  Linie  Steinach 
— Wiodsheim  per  Mk.  54.000,  bei  14  Linien  schwauken 
dlowlben  zwischen  Mk.  60.000—70.000.  Wohl  ta  beachten 
iat  biebei,  dass  in  diesen  Snmmen  der  Uesammtaaf- 
wand  lieziiTei-t  ist  (wobei  die  Bahnen  mit  tisnrnpn 
Schwellen  and  normaler  Spur  hergestellt  wcidcu).  i^aa 
gesammte  Anlagecapital  beträgt  Mk.  26,310.<iOo,  wovon 
die  Interessenten  Mk.  3,287.700  und  derStaatMk.  23,02J.200 
zu  leiäteu  haben.  Die  berechneten  kitometrischen  Betriebs- 
anggaben schwanken  zwischen  Mk.  1500  and  4900  and 
betragen  im  Durchüchnilte  Mk.  2100.  Die  brrfrhnPten 
kilomethscben  HetriebseiDnahmen  schwanken  zwischen 
Mk  1000.  md  8ft00.  Da»  genannte  Haxlmnm  wird  b«i 
ilfi  Tiinie  NilrnberL'  0.  B  — Nordbahnhoi  erhofft.  Dpti  letzt- 
genannten Angaben  ent^redieud  ist  auch  die  berechnete 
RentabUitAt  eine  sehr  TeraeUedene.  S-7%  des  »taatUeh 
aufzuwendenden  Baucapitales  bei  rler  T.inie  VolienstriUiss 
— Waidluuu  ist  das  Maximom.  Der  Dui-chschuitt  ergibt 
MiVo  Veniiuang.  Bei  den  Linien  Mthidiea  O.  B.~I>ei8en- 
hofen,  Marxgiün  —  Stehen  und  Steinach— VVindsheiin  wird 
mit  Fehlbeträgen  Mk.  19.000,  7300  nnd  20.400 
jthrlich  geredmet  Das  giÜBste  Bancajntal  erfordert  die 
Unie  Mering  — Weilheim  mit  Mk.  2,9o3.70<t,  da.s  sreringste 
die  Linie  Marxgrttn— Stehen  mit  Mk.  211.000.  An  Halte- 
stellen, Stationen,  die  fTir  den  Personen-  und  GUterdienst 
eingerichtet  sind,  werden  im  (Manzen  10r>,  blos  für  Per- 
sonendienst 21  n  e  n  errichtet  wri  ili'n.  Di.-  iiiei.».tpn  Httltp- 
»tellen  uud  iSialioneu  erhält  die  iiiiüe  Meriiiu  -  Weilheim, 
nimlich  16,  entsprechend  dem  ziemlich  ausgedehnten  (ge- 
biet, welcbe.x  dies-lbe  durchziehen  wirl  Hiibei  ist  ans- 
diucklich  zu  bemerken,  daa^  .jene  schon  bestebeudeu 
Stationen  nicht  mitgenlUt  sind,  in  welchen  die  Loeal- 
bahnen  ansclili'^sspn,  ilif  alsn  für  dir  Zwecke  derselben 
mitbenüUt  werdeu.  2  Liiiteu,  nämlich  Grafing  -  Kbersbeig 
undMantgrOn— Stehen  werden  gar  kein«  Zwiwbenstationen 


erhalten.  DnrchsclinittUch  entfallen  'auf  eine  Linie  4-52 
ZwiseheoBtationen. 

Wie  <]ci  5I(itiventiprii'lit  bfrvorliplit,  wiinlfn  die  sieben 
Kegiernngsbezii-ke  thunlichst  gleicbmässig  mit  den  neuen 
Loealbahnen  bedacht  Oberbajeni  wird  3S,  !Nleder> 
liayt-i  n  41 ,  01)(M-pfalz  4«,  Olwrfranken  74.  llittflfiank.^n  no. 
Unterftranken  30  und  Schwaben  32  km  erhalten.  Hiebe! 
wurde  sorgfUtig  darauf  geaditet,  das»  nur  jene  Project« 
in  den  Gesetzentwurf  aufgcnnnimen  wurden,  deren  Bau- 
würdigkeit in  technischer,  finanzieller  und  allgemein 
wirtb  schaftlieh  er  Hinsieht  nach  den  YorarbetlBn 
als  hinreichetxl  luichgewieseB  «rächtet  wurde,  und  bei 
denen  die  Uebei-nabme  der  gesetxlieheu  Mindestleiatung«! 
durch  die  Interessenten  gesichert  ist 

Als  besonders  ebarakteristisehes  Merkmal  der  bayeri- 
schen Localbnhnon  mnss  an  dieser  Stelle  hervorprehotipn 
werden,  nachdem  sowohl  in  der  periodischen  ab  in  der 
übriguB  FaeUiteratar  gerade  dieser  Umstand  wenig  Beach- 
tung gelimden  hat.  dass  die  weitaus  >rrCssie  Melirzjüil  il.»r 
bereits  gebauten  nnd  auch  der  neu  beanti-agtea  Linien 
nur  «nseilig  an  das  bestehende  Bahnnetx  angeseUossene 
Sack  bahnen,  also  wesentlich  kleine  Zubringer  für  den 
Verkehr  der  Haupthahnen  aind.  Von  den  neu  beantragten 
Linien  haben  nur  drei,  nimlich  Mflnchen-Ostbahnhof.— 
Deiscnhiifi  n,  Mering  -  Weilheim  und  Steinach — Winds- 
heim beiderseitigen  Hahuanschluss,  alle  übrigen  «^ind  nur 
kleine  Seitenlinien,  beziehungsweise  Verlftntn  i migen  be- 
reits besteheiidei  Jjocalimhnen,  wie  z.  H.  die  Bahnen 
Eichstätt-Stadt— Kinding,  Vohenstrauss— Waidhaiis,  ^faiit- 
grUn— Sieben  und  Peozdorf— Kochel ;  ferner  ist  het-vorzu- 
heben,  das»  sinuatlieho  beantragten  Bahnen  mit  nomalor 
Spur  gebaut  werden,  mit  der  einzigen  Anf^nnhine  der 
Liuifi  von  Eichstätt-Stadt  nach  Kinding,  welche  so  wie 
die  Linie  Eidmttttt  •  Bahnhof— EidutUt  >  Stadt,  deren 
FuHf-efzunir  iu's  Altmiilil-TIia!  sie  ist,  eine  Spur  vun  1  m 
erhalten  wird.  Dieser  Umstand  ist  im>beeondere  bei  Ver- 
gleichnng  der  Idlometrtsebni  Bankosten  mit  den  Resul- 
taten anderer  Länder  von  Wichtigkeit,  speciell  gegen- 
Qber  den  preuasischen  Kleinbahnen,  bei  draen  die 
Schmalspur,  bis  60  cm  herab,  immer  mehr  an  Boden 
gewinnt,  und  welche  Baukosten  bis  iMrab  sU  15.000  Mk. 
per  1  Ion  aufweisen. 

Eine  weitere  Eigenschaft,  welche  das  bayerische 
Localbahuwesen  auszeichnet,  ist  der  Umstand,  dass  bei 
der  Entscheidung  der  Frage,  welche  Linien  gebaut 
werden  sollen,  vor  Allem  wirthschaftliche  Rücksichten 
als  Cynosur  dienen.  Die  Hebung  und  Unterstützung 
v(m  (Jefrenden,  die  dem  allgemeinen  Bahnverkehr  noch 
ferne  liegen,  die  jedoch  «ei  es  in  i^ug  auf  Land  uud 
Porstwirthsdiaft,  Gewerbe  oder  Fabrikslndnstrie  entwick- 
lungsfShig  sind,  ist  bt  i  fien  meisten  der  Linien,  welche 
nur  eine  verschwindende  Itentabililät  versprechen,  der 
leitende  Oesiditspnnkt^  der  mit  anverrfickbarer  Con- 
sequenz  l'estirelialten  wird.  .'>elir  erklärlich  überwiejren 
dabei'  bei  die^in  vom  Staate  zu  bauenden  l«inieu 
Jone,  welche  in  den  lündlicben,  weniger  bevölkerten  Ge- 
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Meten  dem  an^ecftlipnen  Ziplt»  zn  dieiifii  lialiiMi,  treffen-  ' 
über  den  Linien,  welche  in  und  am  reich  bevölkerte 
SUUUe  buptsiclilieh  Am  gegebenen  Terkehr  nur  er- 
Mchtern  sollen. 

Wie  ein  rother  Faden  zieht  sich  durcb  alle  Be- 
Sitndangen  und  Erwlgnn^en  fiber  die  BanwBTdigkeit  der 
«inzelneu  Linien  jener,  bereits  in  Nr.  6  nnserer  Zeit- 
schrift ex  1896  hervorgehobene  Gedanke,  dass  die  Be- 
werthang der  indirecten  Vortbeile  einer  LoeallMilin  nicht 
koch  genof!  anznsch]a$;en  ist.  Sehr  wohlthnend  an  der 
sranzpn  Kntwicktuntr  des  bayenVchen  Localhahnwesens 
ist  auch  ein  zunächst  negativer  Umstand,  der  sich  jedoch 
pgeitiv  in  der  Anzahl  und  Art,  den  Bau-  und  Betriebs- 
kosten der  ^rehauten  Linien  sehr  vorthijilliaft  bomeikl>ar 
nacht,  das  ist  das  Fernbleiben  der  sogenannten  strate- 
giidieii  Bfickiiditeii,  welche  jn  anderen  LAndern  «dion 
«KM'Tfte  drin^'-end  nnthwendigenod  llMIWQrdigeLocalbellineB 
unmöglich  gemacht  halten. 

Dana  die  bsyetbehe  Stenteverwaltmiir  an  den  von 
ihr  aufgesfelUt  n  und  erprobten  (Ii  tindsiltzen  *)  bezüglich 
der  Bau-  und  Betriebsf&hmng  und  Einrichtung  unentwegt 
ftMhSlt,  gerddil  den  von  ibr  aosmfflhrten  Bahnen  nor 
nm  Vortheil. 

Sie  hJUt  sich  vor  Attgen,  und  mit  vollem  Recht, 
dan  daa  vorUegende  Bedflrikib  der  tiudge  Leitstern  fOr 
die  Art  der  Ausrfistunf;  und  den  Betrieb  sein  mnss,  mit 
einem  "Worte,  dass  t>f>i  einer  Localbahn  (rrPsst möglichste 
Kinfachheit  nnd  BiUi^jkeit  conditio  sine  quo  non  ist. 

Freilich  >rute  Witze  tiliei  ,.die  Localbalin"  machen 
sich  Ificli},  selir  sclnver  jedoch  die  (iesichtspunkte,  von 
denen  ans  eine  Localbahn  wii'thschaftlich  möglich  und 
«rsprieaalieb  ist. 

WiD  man  dio  besprochenen  neuen  Linien  wirth- 
scbafUich  classiticiren,  so  sind  sie  entgegen  ihrer 
LagalbeseidinnDr  »al>  Bahnen  loeaier  Bedeatanfr"  vom 
Standpunkte  drs  [»leas.'äisclirn  nnd  auch  Osterreichischen 
Kleinbahngesetzes  als  „Kleinbabnea''  zu  bezeichnen. 

Tom  Standponkte  der  in  diesen  BlSttem  in  den 
Nummern  49  nnd  60  des  Jahr^ranfres  1895  veitretenen 
Classification  sind  sie  .Nebenbahnen*.  Vom  Standpunkte 
dieaer  Theorie  ans  Ist  daher  die  AnsfShmng  aoleher 
Linien  durch  den  Staat  unter  Betheiligun^  der  nftchsten 
Interessenten  als  völlig  richtig  anzusehen,  nnd  «B  kSnnen 
omgekelirt  die  mit  dieaem  System  in  BayHii  litdier  er- 
ilelten  Erfolge  als  ein  Bewel»  der  Biehtlgkelt  der  g»- 
lannten  Theorie  herangezogen  werden. 


Di«  sHbütthSÜse  Vaenambrense. 

V«tnw  4il  Herrn  Ingenietm  .1.  K.  n  a  r  il  y.  i^uhalMa  ia  im  CUk- 

f«f— mmlrnng  «m  3.  Wkiz  1896. 

(Biam  TM  IL) 

(ScMnsR  rn  Nr.  14) 

Brümsen. 

Lanao  wir  an  IrKsnd  «hier  Steile  der  Hanptcobrieilttn); 
Laft  ein,  so  tritt  f.'treoder  Zustiind  ein. 

*)  Vwgi.  MiMailiek  Motiv«  imn  0«e(aefitwiiif  nm  Jahn  1691. 


'  llit  der  Bauptrohrleitang  stehen  die  Unterkaniniem  der 

Breiuscylinder  nnmiUelbar  in  Verbindung,  das  Vuruuiu  dort- 
selbit  wird  vennlndi  rt,  (lio  Kugel  dos  Kagelvcntilcs  auf  i\ivm 
Sita  niedorgp^Tfickf,  der  Caual  H  »b[reschl<JMen.  In  der  ober- 
kanmer  hinKPS?pii  bleibt  das  früher  er/.iniijte  Vacnnm  aiuVetbi. 
IHeser  OmeknutancUed  vamf^  «ia«  Sraf^  die  den  Koibea 
hl  die  BBhe  hebt  IMaa«  Knil  whd  doreh  YenBlCIliiag  der 
Kolbeostange  nnd  des  Ge«tang«$  anf  die  Bremsklötze  Gber- 
trigen.  Bei  der  Bewegung  de«  Kolbens  tritt  der  Kaatsckokring, 
der  sich  in  der  oberen  Rastnnth  befand,  aus  denselben  heraas 
nnd  wird  zwischen  Kolben-  nnd  Cyiioii«rwiUidaDg  geprewt; 
tiledorch  entsteht  eine  Qnetschnng  desselben  und  ein  AferaHfln 
des  Bingea  aof  der  QrUnderflachs  ist  die  Folge. 

Entbremaea. 

üm  m  entbremsen,  wird  die  Lnft  aas  der  Haaptrobr- 
leitung  iinsfre-saup:!,  d^r  Kolben  uinkt  in  Folfi«  spitier  Scliwero 
in  gf>HU'  tiälsb^  Lage  zarilck,  sobald  in  der  (Jutarkauiiutir  wie 
in  der  ( iberkammer  gleiches  Vacnnm  erreicht  wnrdo,  wöbet 
da»  Gflstaage,  dieser  Bewegong  folgend,  die  BremskUtse  von 
den  BadrailMi  abhebt. 

Die  Kraft,  weldie  auf  die  Kolbenuterlache  wirkt,  ist 
gleich  dem  Unterschiede  de«  Vacaaras  ia  der  Ober-  und  Unter- 
kammer. 

Die  Kiaft  eriälirt  durch  die  Reibung  der  Kolbenstanpen- 
Stopfbttcbs«  nnd  der  rollenden  Reibung  des  Ringes  an  der 
CjUndedlKehe  eis«  Vamhidenug,  die  Jedoch  fcanm  nessbw  ist. 

Doreh  Enatllnn  oder  Ehosaeni  des  Taeaias  in  dar 
üntetkawmer,  was  swIadMa  dia  Owaasa  von  66  nnd  o  cm 
«rfolgen  kann,  wird  der  Dmek  aof  den  Kolben  beliebig  er- 
bBht  odi'r  veri'injri'rt. 

Diu.  Vaomim  in  der  Oberkaiiiujri  bleibt  dauernd  er- 
halten, jeneä  in  lier  Unterkammer  kann  beliebig  verändert 
werden,  da  der  Doppelluftsauger  eine  auf  Centimeter  genau« 
EinateUnog  des  Vacnnms  znlässL  Auch  kann  eine  beliabif 
oftaallg»  VeiBBknng  oder  Vcmiadataqg  des  Bwsdtaokos 
in  ftlnstar  Weiao  erfolgen,  olme  etne  s«h«henllegieiide  voU- 
üf.ltidiafM  Enibremsnng  benötliigen.  Es  rülp:t,  hirraus,  das« 
die  Bremse  zu  jeder  Zeit  wtthrend  der  Falirt  wlrkungsbereit 
ist,  nnd  von  einer  frering^n  Bremsune:  sofort  in  eine  Voll- 
bremsQog  oder  amgekehrt,  von  einer  VoUbreauung  ia  eiae 
Tollstaaäge  Eafbramuif  oder  angeitohirt  tbeqwuct» 
den  kann. 

Aach  efaie  SkoBoadaebo  Salto  Ist  M  Hesem  Vorgang» 
XU  berücksichtigen,  da  das  einmal  erzengte  Vacnnm  in  dam 
Oberkammern  willirend  der  ganzen  Fahrt  erhalten  bleibt. 

Das  selbstthktige  ä chaf fuervoutil 
eng.  10,  Tifgl  ID 

besteht  ans  einem  (ieliüa^e  J  und  eim  r  auf  dasselbe  auf- 
ge»Rhrttubt«n  gasseis»roe&  Glucke,  an  weklio  ein  Druck- 
messer anznscblie^sen  ist.  Ein  VaotUltlirper  M  befindet  sich 
im  öehAnse  J,  der  onisa  anf  Istatarem  leinaa  Sita  Badet. 
Doreh  abtaa  fladiea  KattsdmIiiDg  erlUgt  die  Abdieh» 
tung  dieses  Sitasi.  Ein  KanUchukdiaphragma  D,  welehni 
zwischen  OehSnae  J  und  Glocke  G  eingeklemmt  ist,  bildet 
den  .\tisrhliHs  des  Vf^ntilklirpers  nach  oben.  Dit  durrli  den 
VualiUit;«:  gegen  unten,  durch  das  Diaphragma  gegen  oben 
abgegrenzte  Ranm  S  steht  mit  der  atmosphärischen  Lnft 
doreh  Bohnugea  ian  Gehinse  in  VerUadaag;  ebie  am  Oo- 
UbM  J  MUm  belMigto  Haadhabe  H  ermB^ldit  so  dem 
Schanker,  den  VentükSrpar  zu  hebao.  Eine  Durchbohrung  des 
Vcntilk^rpers  it  in  seiner  rollen  verticaloo  Ansdehnung  ver* 
liind't  den  Kaum  y.  die  ForlB^txnng  der  Hai^lrobrlaitang 
mit  dem  liuhlrautuu  der  Glucke  A. 

Uni  die  Wirkung  dieses  Ventile«  zu  boBclirtdbtfn,  geli«-n 
wir  von  dam  Ciedanken  aas,  dass  in  der  UanptrohrleiUuig 
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Tmvwii  emiq;t  wiid,  wddifl»  ticli  doidi  die  Bohnuf  im 
VeDtllkArpcr  M  Mch  im  Bann«  ^4  fortpllaast   Oer  atno- 

sjlk'irisdie  Laftdnick  auf  das  Diaphragma  D  entlastet  den 
\'L!itilkiir|)er,  belastet  denselben  anderseito,  indem  er  anf  die 
uiit-'i-f  Sitzriiuh»'  (ips  VenlilkörperB  wirkt,  d.i  die  umei  t-  Siiz- 
tläche  etwas  grüs^er  iat  ud  auch  die  eigene  Schwere  dea 
VentUkörpcn  umIi  slnriMB  delrtf  Idcibt  4«rMlb»  la  der 
nielkuten  Ltge. 

1.  Dnreli  dn  HudgiMf  irt  «  ntsUeh,  den  yentiU 
körper  M  von  seiner  unteren  SitzflScIit«  abnsiahen,  wodardi 
atmogph&riKhe  Luft  nach  A',  beziehoupt^eiae  in  die  Jlaupt- 
rohrli'iuuiK  K''li'iiKt-  lliL-lii>i  wird  di-  ;i  über  bei»chrieb«ne  Ue- 
IftatJjiif?  \  eiitiik6rperi  Hn%ebobuii,  dio  noch  verbleibende 
KntJttstanff  hält  den  Ventilkörp<<r  in  seiner  obersten  Lage  so 
lauge,  bi«  da«  Vaconm  in  A  ftbar  die  itohnug  in  Ventil« 
kttipv  JV  wuMiX  irnrde,  woinar  dar  VentüMliTeir  nlner 
Sdnran  gehorchend,  nuh  abwärts  sinkt. 

2.  Wird  bei  einer  VoUbremsung  in  der  Hauptiulir- 
IciniBß,  niiiliin  aiirii  im  ]\;inri)e  A'  das  Vacunm  rascL  zi-iet-r:, 
so  ist  die  B«lä»tuuK  du^  Veutiles  aufgehoben,  nnd  wird  der 
Yentilk<'>rper  dorcb  den  Enilastangsdraik  nadi  aufwärts  bewegt, 
dort  10  lange  m  Terbleiben,  bis  das  Vacnnm  in  A  aber  die  im 
Bohnmg  im  VcntSlklSrper  M  imtOrt  tot  Hiwnf  liakt  der 
VentUldbrp«'  ■«»«i'  Schwere  gehorcheod,  UCb  «bwlrtl. 
Wlbrend  der  Hebang  des  Ventilkiir]i«rs  Ist  ntnospblrisdie 
Liil't.  dtmii  die  l^.diningen  im  Vfr,tilKf'li:Uis;>  J  in  die  Hnopt- 
robrlüitutig  eiug^drangen  nnd  beselileuiiigte  sn  die  Brems- 
wirkang  im  ganeen  Znge. 

3.  Wird  bei  StaUonabreaanagea  in  der  Uanptrobrleitnng 
das  Vaemm  «nr  lingnm  lantSrt,  lo  dttaii^  dnrch  die 
Bohrung  im  Ventilkörper  andi  in  den  Baum  A,  den  helat, 
der  Dnekuterachied  in  A  and  A'  gloictat  rieh  au»  «Ime  da« 
Taatil  m  haben. 

Das  s  eil  n e  11  w  1  rk  e nde  VentlL 

a'ig-  1  uud  a  tu  Texte.)*) 

lipi  dpr  binlang  beschriebenen  EinricLtnng  wird  die 
liif  ii-'.Mi kiiiiL-  dadurch  erreicht,  das«  über  den  Hr m-achiebt^r 
des  Doppellaftfiaugera  nnd  ttb«-  die  fiobrieitmig  atmosphärische 
Lullt  dea  an  die  Uanptrobileltinig  angaaeUoeteaeii  Brems- 


cylindei'-l'ntcrkammern  sugeiiiiirt  \<>'m\.  i>ic  Korlpdaiuang«- 
geschwindigkeil  der  Bremswirkung  in  daher  von  Lttnge  und 
Qnerschnitt  der  Hohrlcitnof;  wesentlich  aMiängi?. 

*)  Die  dichte  xn  dw  Fig.  1—7  wwden  nns  rou  <leui  Verein 
lllr  F6iHmgg  dca  Lecal*  «ad  Stnwsinbabuwtiaaa  gUig«t  nbertsA^fji. 

i;ie  iik«d. 


äeU  diam  Fertpiannmga-üeecbwindigkaii  erbSht  werdta» 
wa  ntsete  AuMenlnft  jedem  Bremseylinder  ttnmittelbar  ohne 

5!iiliilf.'n;iliriic  nMiiil"itiii)g  zaKeflihrt  werden  können.  I>ieser 
\  iirciiiiL-  wild  diif.  !i  d  l-  iKidistohend  beschriebene  Ventil  er- 
iir  -lfi.t.  Jciif  V.W  .-in-'iij  l!ri  iiisi  vlindHr  führende  Abzweigstelle 
der  Hauptn  !irlBiiu:ig  wird  dnreii  ein  T  Stttdc  gebildet,  anf 
walclies  ein  Ventil  aufgesetzt  wird. 

In  einem  ans  drei  Thailen  J,  P  muaunengMtttten 
OeUUise  befinden  sich  swel  eeninl  laeiaaadergesehobeM  Ventile, 
durch  welche  das  Gi-hAase  in  drei  Kammern  A',  .1,  E  ge* 
thdit  wird.  Die  untere  Kammer  A'  bildet  die  FortseljeuBp 
der  ilaupf rii|irl»':ti:iiu'.  di>'  >liti-'ll<;irnmer  A  stellt  dun  li  Am 
Ventil  L  mit  dor  AMenlnft  in  Verbindung  und  die  »iM-ri^ 
Kammer  E  bildet  die  Foruetzung  der  Unterkamuicr  d.« 
Bremsi^iiaden,  der  dnrch  einen  Kaatachokschlanch  an  den 
Sddandiitntnu  K  des  oben«  ▼«iitllg»bllnseB  P  aageaddiMeen  iM. 


Fig.  2. 


Das  FlachsitzventU  C  hat  unt-en  '  K  (uIni  Imkplatte 
eingeaetat«  durch  die  es  am  Griiiuee  J  aalaiut,  und  eben 
ein  KatilselnlcdtophTagna  D,  welelue  nit  «einem  laiwreo 

Rand  zwischen  ./  und  P  elnifekleDimt  ist.  In  AU'  vi'rtir.ilr 
Diirchbohrnng  des  FLichsitzveutile»  ('  Ir{  "i;!  'I  i  llrfvjfüül  .V 
'■iiiL''-cli"ln'ii.  ss>  l'  lir-  ,iui'  ((■'III  Aii-.,i'/  <i  li-'s  (iehlluses  ■/ 
Huiraiii,  und  indem  nach  autwän»  geliohon  wird,  die  ver- 
tii-ale  Bolirüffnung  des  Vi^ntilc»  V  abKblie.s.'sen  kann. 

Die  Klappe  L  kann  durch  dea  mit  einem  Haken  ver> 
«eheneh  Hebet  H  tut  aelneu  Sita  nnfgepraast  werden,  we- 
durch  die  N'erblndung  der  lllttdkaanier  A  mit  der  Aniasninft 

autgebobeu  ist. 

Wirknngsweiee  dea  Vantlles. 

Hi'bol  //  b'-Hnde  sich  in  der  in  vollen  Linien  gezeich- 
neten Lage,  Vacunm  hemolie  iu  alleu  Theileu  der  Brems- 
iipir^ui'.    In   der  MlttelkMamcr  hertaeht  atnuaphlriaehar 

Lud  druck. 

Das  Ventil  V  wiril  dnrch  den  Drnck  der  AUnosphtta 
auf  daa  Diaphragma  D  entlastet^  durch  den  Druck  auf  die 
Sitalltehe  des  VentilkSrpera  C  belastet   Da  daa  Diaphraetna 

eine  gri'^sere  Überfliielio  als  die  erwähnt«  8itztliicli<'  hat.  ist 
die  Entla.'^tung  grö-iwr  hU  div  licl.isinng  dieses  Ventilei«  C 
Das  (jewicht  des  \'entilos  überv.  i  _  i  .Iii -«^  Didernnz,  mithin 
wii-d  sich  das  Ventil  ('  auf  seine  Silzdilclie  anlegen.  (Fig.  1.) 

1.  Um  eine  Schnullbrcm^uug  zu  urreichea. 

Denken  wir  nus  die  Hanptrehrleibuig  an  irgend  aber 
.Stelle  pldtzlich  dauernd  oder  aneh  nur  für  ehie  gaas  kans  ZaR 
im  voOra  Qoerachnitt  der  AtmosphHre  gi^ffiiet,  so  entstehfn 

villi  diesiT  ."«teüi'  aiiil  kril'Iic*'  I.ultwclji  n  mit  hulior  Amplitii'l* 
in   dtir  ÜuLiieituug.   Ein  W  vlli'iibeig   uiUl  da«  erül«.'  Tiillvr- 
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TMitil  M,  hebt  dutdlM)  bis  mm  AnUi^nii  an  das  Ventil  C  nid 

Vi  i  niiiiil'^rt  gleichzeitig  das  Vacnum  in  der  Unterkammer  N 
v.uir'  üJ  seiner  ScUwingnugsdauer,  wndnrcb  die  Belastnnjr  de» 
Vf-Dtili-s  1'  in  dieä'M  Zflit  anfg«hobfii  ist.  Dii-  Ei.il.i^tuns  Ai-% 
Wnules  V  Wird  daas«lbe  jetzt  nach  aufwärts  bewegen.  Die 
l'nterlonimer  A'  und  die  lllttclkammor  A  otelien  miteinander 
in  VerbindKQg,  das  noch  in  hemehoid«  Vacunm  TMfbreitct 
iMi  nnth  A,  dl»  Klappe  L  wird  danh  die  Anwenlnft  ge- 
loben und  diese  gelangt  nach  .V  unJ  .1.  ■Miitl!  rw,  ilc  Imlii^n  sieb 
die  Ventile  C  und  M  so  weit  nacli  url.»  Icwit;!,  dass  C 
M  F,  M  an  G  iiüst  isst.  (Fig.  2.)  Da  da«  Tellerventil  .1/ 
länger  als  das  Fl:icli8itz\'«>nMI  C  ist,  go  wird  en>tereü  früher 
»0  <J  anstossen,  als  letzteres  an  F,  wodurch  31  von  ab- 
itlipben  wird.  Die  verticale  Durchbuhroug  dea  Veuika  C 
wird  wieder  frei  nsd  Anesoiliift  gelangt  na«h  E,  K  ud  In 
üb  augeBchlossene  Unterkammer  des  Brems^cylinders. 

Wie  erwähnt,  ist  iV  mit  A,  A  mit  der  AtmosphKre  in 
Verbindung,  AusseiiUiit  striSmt  dal.'T  luch  iti  die  Hanptrohr- 
leitnng,  erzeugt  aeuordings  Laftweileu  in  deraclbon  und  bringt 
du  Blehste  schnellwirkende  Ventil  in  Thfltigkeit.  Derselbe 
TerRBBf  wiederholt  eich  bei  jeden  Brevacylisder,  woducb 
dennelbeB  mmilttelbar  die  flr  die  Bremrang  sMnge  Atueen- 
Inft  zustriimt. 

i.  Um  eine  St»tinTi?brem      n     zu  crreir  lir-n. 

Wirii  in  illo  Haiiiiti  uhi  leitUi.^;  i^uii  riiii.''--lLiS!<ini,  a  h  n  o 
il' r  AiiuMKiihiirti  den  v  o  I  1  p  n  tJurTsrlinitt  zu  ('■tJ'iieii,  sn  eiit- 
«tahen  SChwueiuf  Wrllun  nut  klrimr  Ani]'!irtidi'  in  dir  Ruhr- 
Idtailg,  das  Vcntü        ^urd  nicht  sundL-iu  die  cln- 

gelanMM  Lofl;  gehl  über  A'  doreh  die  Behniog  iu  (J  naoh 
B  lad  TOB  dort  ftber  K  In  die  Brernwylinder-UnteriHuniinr, 
d.is  heisst  die  Bremse  wirkt  ao,  ala  ob  kein  schnellwlrlcendea 
Ventil  eingeschaltet  würe. 

Kuppelung  zwiseben  xwel  Fabrzengen. 
(Taf.  II  und  Fig.  3,  4,  6.  ß  im  Teite.) 

ZwiecbM  den  Fahrcengen  wird  di6  Aobrtaitong  darch 
Kantadmlmliltaeh«  Tarlmnden,  die  an  den  Gnarimlen,  welehe 

auf  die  Rohrleitung  aufgeschraubt  sind,  durch  Hohrschellen 
befestigt  werden  nnd  an  deren  anderen  Knden  Kuppelmuffi-n 
durch  einen  DrahtlmiKi  befestigt  «Ind.  Die  EuppelmnfTen 
Fig.  3,  4  bceteken  aas  eioeu  Gjrliader  aus  Khmiedbarem 


Fig.  3.  Fig.  4. 

Gmae,  der  naeh  inten  In  ein  gebog«B«ji  Horn  B,  oben  in 

•rliii'  X.isc  C  mit  nebfinstpJ;''ndir  N'uilu'  /'  auslauft.  Der 
lyliiidcr  .1  1ml  dort,  wo  er  iii  dcu  K  iiir5flii;kM:lilau:'h  gesteckt 
wird,  Killen  eingegossen,  und  am  an  li  r-  n  f  jid''  "in.'  Mtind- 
dicbe,  die  eine  £indr«hnug  beaitst,  iu  welche  ein  Kaulsohak- 
liag  B  «lagaliittflit  wird.  Zwei  aokbar  KuppdangumiTen  laaaen 


■leb  dadurch  mit  einander  Tvbtndw,  daaa  dk  HSner  In* 
einaodergebakt  werden,  nnd  dBM  jede  NlN  In  llre  (egeoHber- 

stt^hende  Nutlt  eingreift. 

Der  Berflhrnngspunkt  der  lIiTner  wird  ein  Diehpunkt 
nnd  durch  die  eigen»  Schwere  der  Moifen  and  der  verbnndeoeu 
Schlauch«  wird  ein  Anolnaaderpnuen  der  Hnndilehen,  aemit 
ein  Dichten  enlelt. 

Zma  LOattt  der  Rnppelnng  bebt  num  b^  Hnflte  n 
lange,  Wa  Jede  TUm  «na  der  Nath  tiitt. 


Fig.  a. 


Vm  an  den  Enden  den  Zngat  den  Abadloaa  der 

Rohrlflitaag  an  emichenp  werden  die  Enipeinngcschliinche 
dorU>elbgt  mit  ihren  Htiffen  anf  Blinditoppel  (Fig.  5,  <>) 
antL'i'Htp.'iit.  wi'lilif'  Muf  fiii"in  vei'tiinl  nach  iibwlrla  Ten  der 
Baupticjiluug  ttUxMtjigäütieu  Kubr  bofiistigt  Kind, 

Der  Blindstoppel  (Fig.  5,  ft)  beateht  ans  einem  gnaa* 
elaemea  Stoppel  der  beweglieli  an  eine  aduniedeeiieine 
Rohnehelle  A  befeitigt  tat. 

CendensatlonsventlL 

(Ttg.  7  in  Teile.) 

Damelbe  beatebt  ana  dnar  gaeaeiannan  Glodta 
weleha  an  da*  vm  Lnfteanger  nach  abwirti  nofalMOie 
UanpUeitnngarohr  angcscfiiMubi  wird,  nud  in  deoaein  antavar 


Fig.  7. 


]iid!'n*'.  ii':i-  idn  Küpe Ivfiil i1  /)  f ing-'Sf>!;^t  i>t.  Oberhalb  der 
Kugel  ist  eine  Sitzflaclic,  welche  —  wenn  die  Kugel  an* 
gebeben  iat  — -  die  Oloekn  ten  dar  Anaienlnll  nbadütaaat. 
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Sobald  in  d<T  Rwlirleituiig  Vacaum  bmiicht,  uiid  die  Auasen- 
lafl  die  Ku^l  an  ihre  Sitzflftche  anln  brii.  In  il-  r  (Jlocko 
Bammelt  sich  das  C«adenHitioii8wa6.ser  an  nnd  fliegt  von 
dort  —  BvhM  Lull  Is  dto  Ea«ptn>1irl(it«iis  tiacelauen 
wird  —  ab. 

Allgemein«  Auordnnug  der  Bremse. 

(Fl|r-  11  «I«  II.  Ttf.  U.) 

A.  das  Dampf  Ventil,  an  der  Fenerkiste  der  Locomotive 
aDgel»nwiit,  ist  auf  einem  vom  Dom  der  Looom«tive  MMg;<henden 
Bohra  mlt(«Mtst.  Ein  Danpfkvlir  B,  vm  im  ToitO  auü- 
gehend,   venorgt  den  gronen  Tud  kleinen  Lnftaanger  des 

DoppellnfltsaagerB  (*.  Von  diesen  fahren  swei  Rolirli-itungen 
iiarh  alisv  irts.  rliu  lI;iii(itM.litl<*itung  D  uud  die  Leitung  E 
för  den  AI>lAui'  dos  hu  LuEtsauger  sich  ansamnielnden  Conden- 
Mtloaawasfier». 

Die  Uaaptroiirleitnng  D  bat  nacb  s«iii«r  liorizontalcn 
AbtweiffUC  JUk  niltcr  tieüitai  atdh  dai  CoadanaatlintTentil  1! 
tmgm^ntM.  Vorn  d«r  HanptnfaiMtiag  nralg»  die  Itohr^ 
Idtnng  F  ab,  welch«  mm  DrackoMKr  0  führt 

Zwi.sifu'n  zwei  Fahrbetriebsmittelc  i-t  <\\<-  Hunptrohr- 
Ifiitiinii;  durch  die  Schlancbkuppolung  v«rbtui<!>  n,  wi'.cbe  als 
Hochknppelnng  (Fi^.  11)  oder  ala  Tiefkupiichuiir  (Fii;.  12) 
ans^bildet  werden  kann.  Die  ScUaacbknppelang  wird  1.  aus 
Ga»sknieD  J,  die  au  den  BodAH  der  Ruhrleitang  anfgieiicliranbt 
lindf  S.  ani  EoppelttiigiBchlftiicbea  A,  dia  nlttalet  Bohr* 
seh«llaa  an  df«  Omtikni»  angescbellt  werden,  3.  ans  den 
K(ii'p"titii!<'''iiii<fTi-!i  \SL-lrhc  in  Am  :inili*Ten  Enden  der  Kuppel- 
iitiL'!s^i-liliuirhi?   mittelst  I (luhttjuiid  oingebanden  sind,  gebildet. 

An  (irr  linliilcinui;;  />  (»1er,  wie  in  Kitr.  iL'  dargestellt, 
au  einem  von  Z>  abzweigenden  Kobre  sind  mittelst  Bolir- 
sdiellen  die  BlindmaiTen  L  befestigt,  anf  welche  an  den  Enden 
der  Bobrleitaag  die  Knppelongesohlftttche  ufgeateckt  werden. 

Tm  Scbalherwagen  wird  an  geelgnetor  Stelle  anf  einer 
.\bz\vi  LuriK  ilcr  TT  uiptrohrleitnng  das  ScImfTiit*!  vi  Dtil  .1/  anf- 
geseixt.  l»aa  «chnellwirkendo  Ventil  P  vermittelt  die  Abzwei- 


guiit;  der  zam  Cyllnderuntertlieil  fülirenden  Ncbcnrohrleitnns 
von  der  ll:iii[ifriilirleilang  D 

Im  I»i!€«uilicr  1895  wurden  von  der  k.  k.  üeiier»!- 
Direction  der  i^sterreichischen  Staatsbahnen  zwischen  YTImi 
und  SiegmnndalierberK  Vereacbe  Torgenommen,  weldie  ich  wk 
),  nacbateheiBdi  bH  Omtkal^ng  obarwlluiter  BaUMe, 
sn  geben. 

Der  Versuch-szug  war  mit  der  beschriebenen  antonati- 
sehen  Tfrt'tn»i>  aiis:riT!i--tut.  rs  \v:n  jt'iiiirh  an  jfdi'tn  Brems- 
eylinder  üwiitnheQ  Kugeivenül  niul  llrem.-icyltwler  mt  Utaiscbalt- 
hahn  cini^esclialtet,  der  pk  erlaubt,  die  Bremse  sowohl  als  eine 
antomatiaolte  al»  aneb  als  eine  einfache  Bremse  zn  benttluB, 

ffiedareb  war  ea  nS^idi,  mit  ein  tud  demaelbeD  Zme 
unter  genan  gleichen  BediagaBfn  VeftMcbafmaelM  iwlacbn 
der  einfachen  nnd  antonattachen  Brenne  teisttnehmen. 

Iii'/n;.'lifh  il>-r  nai  hst.^li'MiiJpn  ZiffiTn  will  ich  Vi^-miTicPn, 
dass  die  Zeiten  und  Iireiu<»liiiliu  bei  Anwendung  der  aatütua- 
tischen  Bremse  um  ^nz  bodentendes  gerin^ier  sind,  als  bei 
Attwendnng  der  einfachen  Bremse,  ein  Vonng  der  emtereB, 
der  ideht  hoeh  genug  aagetcblages  werden  kann. 

Der  erwUinta  DaweballJiabn  bfoliBt  durch  seine  Eigaa- 
■cfaaA  die  Mflglichknit  oineB  ■■meweiwa  Uebergaogea  m  lar 
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W  i  e  D,  23.  December  1H<)5. 


£1  erübrigt  mir  noch,  meine  Herren,  Iboen  meinen  Dank 
Ar  die  Awuidlidtkeit  md  Naetniioht,  mit  der  Sie  meine  Worie 
anllienommen  Iwbea,  ansmtqireehen. 


Anmerkung:  Ubige  Zifleta  ■--  B«oba<:uiuii|$eti  aot  der  LocomotiTe. 

TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 


Yerraehe  mm  Auffaalten  «ntrollter  W«gca. 

Wi«  das  Ver<trdnnng«blaM  kerii>bt<>t,  wurden  in  der  lfontan> 
bahnatiitinn  ShIui  der  Kaiser  Krrdinands-Xordhahn  am  .lakl»- 
wet%er  Flügel  Versnclie  mm  Aufhalten  «ntrollter  Wagen  vor* 
genomnen,  Pie  Mebei  bentitate  Abrollrampe  war  400  n  lang 
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mi  enfUdtOdUle  vi«  9,  19*fi,  SO-9,  SS*!  md  7'B*/m.  Die 
«raten  drei  Vonnche  wnrdfti  mit  ein«ni  Wagen  von  15-3 1 
Brutto  diirdiK«nihrt,  wob^i  znemt  der  Sehwind'tche  Wogen« 
fäiiger,  dnnn  der  Weber'gclie  (ieleise^ iirlc^.r  iiml  endlich  der 
Seemann'schfi  Hr«inssch«h  inr  Anwendnug  gelangte.  Boi  dem 
ersten  Versnche  war  im  letzten  Hektometer  die  RoUzeit 
11  Seeandai  ond  die  Gewshwindi^^t  83  km  per  Stnade ;  der 
QMbKHtgiM  Sdtwind'MlMt  W«gmfttgera  htm^  M<9  Belm 
tweiten  Verrach  war  In  letsEtea  Hektomi-ter  die  Sollseit  10  Se- 
eooden  nnd  die  Geschwindigkeit  36  km  per  Stnnde.  Der  liie- 
bei  angeweDdt>ti'  Wcbpr  selip  (iflpineviuleger  wnrde  beim  Aiif- 
lanfen  der  Wagearäüer  gcbrocLtsa  und  lieran^geiiclileadert.  Dei- 
dritte  Vensucli  ergab  im  letzten  Hektometer  eine  Rollzeit  von 
9  isccnnden  ood  «ia«  Geichwiodigkat  von  40  km  per  Stnode; 
dar  Gleitwagr  das  Saaoiftmi'adMiii  Brcnaaelnkea  betraf  S7  m. 
IM*  mfteraB  nvai  Vannche  wnrden  mit  drei  Wagen,  welclie 
•in  ftvtte  TOD  49*7  t  hatten,  nnter  nenerlicfaer  Anwendung 
de»  Seemann'Kchen  Bremsschuhe!)  and  des  Scinvlnd  ^i  'n  n  W.i<;>:n- 
(Kngera  ausjrefillirt  Hei  diesen  beiden  Versnciien  war  im  letzten 
Hektometti  liii  Rollzeit  9  Secnnden  nnd  die  Geschwindigkeit 
40  km  per  Staude;  der  OMtwee  dea  aeemaan'nhea  Breme- 
aakibet  batrae  ISi  n  ond  Jaaer  daa  flehwlad'aaluii  Wafen- 
ftegWB  ISO'5  ni.  Diese  flinf  Versuche  witrdeB  bei  Nordweat- 
wind  md  Regen  vorgenommen,  und  war  die  Temperatur 
-f-  14"  R.  Die  Erprobung  des  Si:liv,iii(l'iii  lien  WaL-ciiiS  ii-rtrs 
und  des  Seemann'schen  Brenisscliuties  luii  mnul  ein  giinstiges 
Resultat  erKcl'eii.  wogegen  der  Weber'sche  Geleisovorlegor, 
welclier  allerdlng«  mekr  mla  Onteriogavorriehtang  gefca  das 
BntroUen  von  VaknaiiKei  dieaea  aaO,  die  Probe  mbM  be- 
Mauden  hat. 


CHROKIK 

Wiener  Stadtbalm.  Ueber  die  Banfortaehritle  der- 
Mlben  wird  Folgeadee  gaediriflliaiii :  Wm  den  nnprBnglich 
festgesetzten  Bantaniln  besaglteh  der  zwei  die  Wiener  Tor- 

orte  interessirenden  Bahnen,  der  Gürtellinie  ntid  ili  r  Dunan- 
»tadtlinie  anbelangt,  so  durfte  derselbe  auch  eUi^^t  lialli^n  wer- 
den. Dagegen  kann  man  es  schon  jetzt  als  ziemlich  ausgemacht 
betracliten,  dass  die  beiden  filr  die  inuereu  Bezirke  wichtigen 
LMam,  die  Wienthalbahn  und  die  Denancanalbahn  erat  in 
ainan  apiteren  Zeitpunkte,  vielleicht  anat  aaah  ein  oder  awei 
Jaliren  zur  Voliendnng  gelangen  werden.  Der  Orond  für  ditee 
Verapütiing  liegt  in  dem  wenig  vorgeüchrittcnen  Zustando,  in 
welchem  sich  dicRegnlimng  des  Wienflnss«»  nnd  des  Donau- 
Caiiale»  bifhiiilen. 

Der  Umbau  des  Hanptzollamts  -  Bahnhofes  vorzoichnet 
TO  Tag  n  Tag  grCnere  Fortadiritte ;  vor  fünf  Wochen  fand 
dar  ante  ^teaatich  atatt,  «ad  gagenwsrtig  aiod  bereite  die 
6niadlage«  flbr  daa  an  Mhaifende  Provfsorinm  mm  groaaen 
TheÜe  fertig  gestellt.  B^Tcits  im  Sfi-inat.»  TtiiiI  .sol!  dii-  provi- 
sorische BahnhofgatrlK^^t!  Mtu^it  vm11(>iiiU'|  s.'iii.  dins  ili  r  V«r- 
krlir  di  r  \'f rliiridiniC'>'!'.iliii  auf  liir.srllir'  «lir-iti-r  mi.l  ilic  ]>.--iii!'- 
lirnng  d»*  alten  Znllitmts  -  Bahnliotes  in  AngrilV  genuromen 
werden  kann.  Der  Nenban  uiuss  nach  den  Vertragsbedingungen 
mit  den  Banimtemeluneni  im  nldiaten  Jatire  ToUendet  werden. 
Dia  aane  Babahoftaniafe  wird  andi  filr  dictienifre  Zeit,  in 
welcher  die  Wionthallinii'  iniili  niilit  fnnctlonlrt,  v  .ii  feTos.sem 
Nutjten  sein,  weil  der  an.sfr'  diiuite  Personen-  umi  t'iuchten- 
verk'-lir'  der  \'i'rlii:jdiinssti;iliri.  Helrher  ji'l/t  iinr  mit  den 
gT>«s»tea  Scii»ierigkcit«u  uml  Uindmiiisüi^n  Kicb  abwickelt,  an 
Be^inemlichkeit  nnd  Sicherheit  wesentlich  gewinnen  wird.  Dia 
Voiiendnog  dea  Zellamta-Balinbofea  wird  aacb  die  BagnUerang 
dar  LaadatraaBa,  tnabeeondere  die  Unlegang  nnd  EriiKhnnR;  der 
Laadstrasser  Haoptstrasse  nnd  der  Ungarg:»!*^  ■  tin'irrlicheo, 
wodorGb  der  Verkehr  der  Lundstrasse  von  seineu  drückenden 
Paiaeiii  bafrait  and  mit  der  inneren  Stadt  io  iebbafteat  Centaet 


gebnebt  werdeB  wird.  AnaebBeaaend  aa  4m  aeuen  IVaditeB« 
Iwluibof  werden  «wo!  grosse  Markthallen  filr  den  Fleischver- 
Icanf  enichtet  nnd  mit  dem  Geleise  der  VerbindnngNbahn  in 
unmittelbare  Vim  liiiiimi?  gebracht  werden;  hiednrch  werden 
die  mit  der  Nonibahn  einlangenden  groiwen  Fleischtransport« 
in  rascliester  nnd  unmittelbarster  Weise  dem  cuusumirenden 
PttbUkoB  angefahrt  werden.  Efaie  noch  iebbaftere  llijuigfceit 
wM  In!  der  Oirtel-  md  Vorerteftoie  «ntwfekdt,  w»  der  Ban 
der  Viadncte  mit  federn  Tage  neaa  Forteetiritte  macht  und 
auch  die  Herstellung  des  Bahnkörpers  selbst  bald  in  AngrilT 
K(Hio)iiirii  n  wt  i  jeii  N'.ir  l.  In  der  letzten  Sii/utig  der  Verkehrs- 
Coiuuisüiuu  wurde  l>vsclüossen,  die  Donaacwallinie  mit  der 
GUrtellini«  dnrch  eine  Corve  zu  verbinden,  welche  von  der 
Brigittabrttcke  ihren  Anfang  Dimmt:  hiedorebwird  dar  direete 
Uebeqpag  der  Zlga  Tan  dar  DemcaiMil-  anf  dta  OflitcIHBle 
emSglichl^  «llnad  nach  dem  bisherigen  Projecte  der  Ver- 
kehr zwlaeben  der  Inneren  Stadt  imd  den  Vororten  nur  derart 
dnrLiif'iiliiti;ir  \v;ir,  dufs  uiriii  bis  zum  HelligcnsitLidtiT  ("J^ntral- 
baitiiliiif  gol'aliren  und  dort  auf  die  Voronelioie  UtMrsüegen 
wOre.  Die  neue  Variante  bedeutet  also  eine  nicht  nnwiahtiga 
Vereinfacbnng  nnd  Bf^flil-ninicimg  des  Verkehres. 

Verein  liir  dio  i  unlernnpr  des  Tjocal-  und 
StraiSSenbahnwe.sen.s.  iletrcnstaad  di-r  am  30.  Mär«  ab- 
gehaltenen Versamnilnng  bildete  der  Vortrag  des  Diructurs  der 
Dampltramway-Oeaeilacbaft  vorm.  Kranss  &  Co.,  W.  Hal- 
lama  Uber:  .Di«  projeetirta  Siaenbabn  anf  die 
jQDgfran".  Deraelb»  entwarf  einen  feMbichtWchen  BRekbüdc 
hinsichtlich  der  Entsti  luint;  do-i  Proj-M  tt  s  fincr  Ei.mmiIi  iIlh  anf 
den  <Hpfel  der  .Inngfrau  und  i-hirtoriij  au  <li<r  Hand  ciiifa  vor- 
?,ii;;licli  «•pliitiei'nrri  Landschsftsldldi'S,  wi-lclir-s  iiiirh  ilie  'i'rnto 
der  .iuuglritulfalm  eingezeichnet  entiiielt,  i<uwie  von  7,$iiilreichen 
Protilsskizzen  nnd  Karten  in  höchst  anziehender  Weise  den 
Flaa  dieaer  einsJg  daatehenden,  venigUoh  tooriatiBehaB  nnd 
aneh  wiBaanaebaflUebaa  Zwecken  dienenden  tTotemehmuag. 

Die  Jnngfraubahn  beginnt  in  der  Station  Scheidegg  der 
Wengernaipbabn,  lauft  oberirdisch  bis  zur  ."Station  £igerg)et«chor, 
von  wo  aa.M  sio  itj  i  iniii  Tanncl  mit  25  X  Steigung  bis  znr 
Jnngfranspitze  sich  fortsetzt.  6e<sondereB  Interesse  verdienen  die 
(trindeIw!Üd'>i6allaHe  nnd  die  Anlage  der  Hanptstation  anf  dem 
UQudv^oeh,  we  nndi  ein  phyalkaUacbee  Obeemtorinm  nad  ein 
Oinbbana  eniebtet  werden  edlen.  Der  Tnnnel  endet  66  n 
unter  dem  Gipfel  der  Jungfrau,  von  wo  ans  ein  Elevator  bis 
nnf  die  4166  m  hohe  .Tnugfrauspitzn  geführt  werden  wird. 

lui.'  caiize  Anlage  ist  mit  d'  iu  Betrage  von  circa  nenn 
Millionen  Frauen  veranschlagt  nnd  winl  fiir  eine  Hin-  nnd 
RQckfahrt  anf  den  Mönch  Äna.  80  und  bLi  anf  die  .Tnngfran 
Free.  4&  in  Anaaicht  gaaonnnaa.  Die  Baha,  welche  mit  einer 
Spnrweite  von  I  m  In  der  Steigung  van  Tarwlogend  SB  x  am- 
geflthn  nnd  elektrisch  betrieben  werden  aoU,  wird  eine  schöne 
Anwendung  der  Etektricitit  darstellen  nnd  dem  menschliclien 
A'Kf  »'i'titete  von  ungeheuerer  Schönheit  in  iilpiu altit'''ndi  r 
l'raclii  uischliessen.  Zum  Schlaage  machte  der  Vortragende 
noch  einige  Mittheilungen  über  Schweizer  Barghabnen  and 
andere  deatach«  Loealbahnen. 


AUS  DEM  YERORDXl^NtiSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.«BL  STr.  M.  Kandmachnng  dea  ic  k.  FtsenbahnminletBrlnn 

vom  10,  Februai-  189«,  Z.  11:15:7,  liftiefTwnd 

ongUtig  gewordene  Certificate  anspruchsbe- 
reebtigter  Dnter-Offielera. 

,  ,  86.  Eröffnung  des  n-hdrlirs  .'inf  diT  TliidlstriTlifl 
•Salzbarg  —  Oberndori  der  iioailbabn  Salzburg  — 
Lanprechtabanaen. 


üiyitizcQ  by  Google 


—  19S  - 


V.-W.  Nr.  28.  Gesetz  vom  17.  Hnntr  189ß,  «lrk»Mii  IHr 
das  Herzogtbuui  Kraln,  lietieffend  die  FSnle- 
rang  der  Babnen  niederer  Ordnuuj;. 

.  n  S8  V«ttllfaniag  der  Bewilligung  nur  Voriiahiue 
tednlMte  Tmubeiten  flir  tiM  atnaalaporige 
Loet^baliii  v*n  8t.  P81t«n  nach  Rtirland. 

^  p  S8.  YorUlUKeronisr  der  Hewilliirnng  /nr  Vsiiajjue 
tecbniäcber  Vorarbeiten  ftlr  eine  »it  elel<lri- 
ecber  Kraft  T.n  bfttrclbcnde  Kleibbahn  von  der 
Stoäon  Anasea  der  SakkamiBeigatbaltD  nacli 
Alt-Amiee  nni  FkwM  im  Lomr. 

,  M  28.  An»d©bnang  der  ertliHl'eii  Bewinii:uni:  tmi  Vnr- 
nabme  tecbnisrber  VurarbeUen  jiir  nim  I.oiul- 
bftlin  von  der  Station  Sigmnndskron  der  k.  k 
prtr.  Ucmta — Heraaer  Baha  nr  Station  Neu- 
■arkt— Tnortn  SUbtlnUiil»  EnMeiD— 
AI*  a«f  die  waitara  Strecke  von  der  Station 
Baien — Oria«  der  k.  k.  prtv.  Sfidbahn-Geeell- 
■ehalt  Iber  Orie«  nr  Sutlra  SigauBdakm. 
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nicht  Fragen,  itlr  ditocu  uugt  unr  eine  d-iu  Wurilaut«  der  eilticeu 
Tarifruracbriften  «ieb  TolUUtndig  «nicbmie^end«  Form  der  Daratel> 
lUBK  OBter  Beigabe  eine«  eingebend  and  g«uftu  gearbeiteten  S«ch- 
ragialaia,  dach  aall  daailt  im  Tcrdienate  dea  VertaeHre  nicht  aabo 
MiMiaa  «aideii  Hmlarta  tod  Aapiraaieo  werden  ibm  ven  Jakr  cn 
Jabr  Obr  dai  Ikaan  gabotena  vteltaaliBba  flilftniitcl  Dank  «iaiaB. 

Dr.  Hilaeher. 


GLüB-KACHRICUTEar. 

Beeichtignng  der  Basten  f9r  die  8cbl«n<)«'niinlag<-n  in 

Nnaadorf  Seins  BiseltPiiE  dfr  Herr  St.itth.ilter  (naf  Kielmansegg 
hat  k'Ulijiist  ilis  Krlaubtiis  rrtliPilt,  di«  H.iiiieii  Jilr  die  Schleusen- 
liiilai^'L'ii  III  der  Duimii  ii.3£h9t  dem  Sporn  in  Nasadorf  beeickligen  zu 
liihii  D.       Ziiid  d<'r  Theilnebner  an  diaaer  Suarnian  iat  ahw  be^ 

scbraukte  ^UuxtiQUiii  i>«)). 

Die  Besieh  tii^nuK  findet  am  Mittwoch  den 
15.  April  d.  J.  autu  Im  Failfi  sich  fllr  die  Beaicbtiguug  mebr  als 
JOO  TbaUacbawr  BMidaa  a^an,  wird  eiaa  awcita  BaiiehtinBg  aw 
92.  April  ia  Aialcbt  gnuMUBaa. 

Karten  ftrdla  Rieanb«  weidan  kia  U.  Antll  Hit. 
tage  bi  CbibaeeralBiiBta  vaä  bei  den  anten  baaclekBaian 
Barraa  kif  inelnaira  13.  April  ausge^ebea. 

Verauwhsn^aori  iat  in  Nuasdort  bei  der  Bcataaratlaa  sinr 
Koldenen  Bosa*  zwiiafaen  VJt  nnd  5  Ulir  Nachtnittags. 

Herr  Oberbamath  T  a  a  s  s  i  g  und  die  Herren  ingenienre 
der  PuüauregiilininKn-Commiüaion  waidea  die  Briiatening  der  aoa- 

Kis«uUiaia,  licraaiumli«  n>d  Varkac  d«  (Stab 
«Mr.  Hsenbahn-BaMMsa. 


I  se>Teiiien  Plttne  freundlicbtt  erlkeilatt  and  Bodaaa  dta  Vibwig  bai 

inr  B«<icbtitpin(;  Ub«mebmen. 

Nacb  der  Besichtigung  gesellige  Zusammen- 
kanftinder  Raalaar ation  „tnr  goldenen  Rone'  in 
MnaadarlL 

Dax  Kxcnraions-Oomit6.  ' 

Die  Kartenanni^be  findet  statt:  In  der  Clnbkanzlei,  fernerbe' 
den  Herren:  Hutru  Warmliolz  (N'ordw.-stbuhnl.  T.,  Handofsky 
(Staat*eisenbilm-iif<eUs<:hatt,  SLtnvftr«!iiib._Tj{]il»U  I,  K  I  e  i  n  (Stid- 
Itabn,  Wejringergeas«).  M.  Sehweinsteiger  (Nordbabn), 
Baren  A.  b  e  a  s  e  n  (Weetbabn). 

Geselliice  Znaanmenkllafte.  Eine  Anzahl  von  Clnbniit- 
glic^lem  bat  beacbloasen,  bis  anf  weitere*  jeden  Dienstag  9  Uhr 
.<ti->tid4  in  tirflipr'^  Krxt.iiir.tut,  I.  Opemgajae,  awaagloM ZttHaiBeB« 
kitiirt*-  ZA  T>>rniiHtait''n.  zu  ndctii-D  die  fatiibilicban  CInbaitglicda 
kieiuit  ireondlicbst  eingeladen  werden. 


Aufruf! 

ist  der  Beachlnsa  gefaast  worden,  die  schon  beatebcnden 
Bt-iif^iicien  wesentlich  au  vermehren.  Um  nun  tbunlicbst  im  Sinne  der 

P,  'r.  riii1iiiiit,:lir'i!'jr  vurijeben  au  kBnn^B,  wcrd«  dici-vibeii  Iiieniil 
ermutlit.  Aiirpi^miLTPii  bctrtdla  wttnscheB»iMTli-r.  neuer  H>'^:tltisti(^'.iiit;ea 

tpihi  ba!d  Kchriitiich  an  da*  gefertigte  (.'auiiU  gflangen  lassen  za 
W  illen  AY-.r  VorseblSge  aollen  in  Beratbang  gezogen  ud,  anirait 
dies  erreichbar  ist,  ebestea*  venrirklieht  werden. 

Daa  Baaafieiaa'Caaitd- 


Berichtigung. 

Za  der  in  Nr.  7  in  der  Techniaelien  Ruodecliau  unter 
dem  Titel  „Nene  Gasmotorwaffen*  gabriaiitaii  Nntln  kabm 
wir  fatgande  Zuschrift  erhalten : 

Löbliche  R  e  d  a  c  t  i  t  n  ! 

Io  Nr.  7  Ilirer  ^jf-scbüritrii  Zfiuitn;  tinJ'-l  nicli  ein!-'  bL-rcitn  im 
SpKtberbste  v.  J.  iu  ei:it-r  H.-rliner  Z^uiiui;  ve-n./lrinlicblii  Nulia  ril»T 
eine,  angeblich  der  HLii.^i^''fc-beii  Kiilir;k  ji:\U'Uiir(e  ume  üiuMtnieiion 
einea  UatmotArwagens,  welche  sieb  von  der  i-onttraciion  der  Li  e  a  t- 
•  oben  Qaababn^Oeseiltch a ft  in  Deaaam  vortbeilbaft 
nnteraebeidaa  aelL  Als  Vertreter  der  geaanatea  Oeeellaabaft  sehe  ick 
mich,  nach  eiugebendcr  Information  an  «ieberer  Qnclla,  an  nadi- 
siebender  Berichtigung  rerantaast,  welcbe  idi  Sia  kl  Ihrer  geaebltatan 
Zeitung  aufzauebucn  bCflicbst  biiie. 

Die  betreffende  Notiz  ist  obae  Wiesen  und  Willen  der  Fabriks- 
leitnng  rter  Ftmia  Borsisr  in  dt«  Pfp^i!*  pHan^ft,  da  sich  die  Coa- 
«troctii  ri  e:iiM  <i  u  s  m  <>  t  o  r  i<  und  nur  oin  Kolcher,  nicbt  •■in  (j  a 
motorwai;^»  i-t  der  t;eaAniil«n  i'iriua  jinti-nllrt  wflrdrn  —  n.icb 
im  Versncbs.-tadiii:!!  berimlst.  Dieaer  Gnnn  ii-jr  i<t  nach  der  ralüut- 
acbrifc  ein  sogenannter  /weitaetniotor,  welcber  zwar  nacb  der 
Zaialmng  stenliek  eialzck  ananeht,  indeai  dacb  Keaaeni  aeickar 
Melevea  erbebtiebe  Zweifel  an  der  ^raktiaehen  TarwaadbariKit  da- 
flOsst,  um  so  mehr  als  sich  die  bisher  eonalrairtea  Z  wai  taat> 
motoren  allgemein  nicht  bewRbrtkaben  nad  dla  TOT» 
liegende  Consiruction  noch  besondere  Bedaakä  «iiWBkaa  ania,  da 
die  Ktthluttg  des  Cyliudsrs  nicht,  wia  anganain  baWibrt,  nrit  Waaaer, 
»onderii  mit  Luit  «rfHlgen  mW. 

l\B  niotoris' bt'u  Bclnr-bf  Tun  StrassrnbaLinvace n  ist  dw 
Borsig'sche  <ia«tii  Ki<r   H'ilIi   n;rht   '-rprubt  wurden.  l'abrik  liJt 

bereit*  vnr  1'  ,  Jabi.-n  nm-n  J"lr.iäsi-nbiiUir.va|,'>'n  iler  Berlin  —  C'nar- 
lottenburger  bicraasenbaUn  zum  iiultau  und  zur  Aiuruatuug  lutl  dem 
neuen  Mot<ir  (tberuommen,  ohne  da«s  es  bisber  gelunKen  w&r«,  den 
Wagen  in  betriebut^ibigeiii  Ziuunde  vorziu'ttbren.  Bei  dieser  Sacb- 
lai^e  erscheint  es  iniodsileaB  TwMkt,  T»a  daa  Ma  tetat  aar  aaf  4äm 
Papier  exisiirrnden  VoraBgett  ciaaa  neck  in  kilnat  miia  ala  kranek. 
bar  erwiesenen  Sy!itemes  KegenUber  einem  bttalli  1b  nelurjiluigeai 
praktischen  Betriebe  erprubten  an  sprecbea,  auttl  die  in  den 
Zeitungen  geDann(<>ii  as^c-b'.k'ben  Verbesnemngen.  die  Anwendung 
eines  Zweltaetmu'.".'<.  di>'  Benilixune  eines  Ventilator*  znr  Kühlung 
der  Cylinder,  die  Verwendung  von  Keilrädern  fltr  die  T'ftiprtraj'nng 
der  Uutorkmft  auf  das  Triebwerk,  die  Auf-ti  ll'in^  d«-.  Mni  u*  am 
ansser«ceu  Ende  des  Wageuperran«,  von  Focblenten  als  wenig  giaok- 
Utk  bereicbnet  weiden. 

Wies,  31.  März  169& 

HoehacktangaTell 
H.  Kacktakaiai,  Cirn.Iagaiiienr 
Qaaaial.Tartreter  fir  Oeetamiok.Dngara  der  Deaueben  Oaababn. 
OaaailKkaft  ia  De^iHau. 

Uiuck  von  B-  üpt«»  U 
mm,  y.  MaMii,  em§amnm  Mr.  M, 
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Wien,  den  19.  April  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IM  HALT;  Kq  Eimbata  Gwlaktas.   —  Die  UmibilkDen  und  4«s  nöNnJ«  PibKkinii.  Vmtng  im  Hon  A.  Pin  er,  TnqiMto»  te 

k.  k,  OcteiT.  StuaUb.ihiieii,  geti-ilten  in  Aer  r'nbirpr«änimliin*f  aiu  31.  Stirz  ISPfi.  —  Chronit  :  ('ti-ri»rri' Hir^-i '.i  TSHrath  Adolf 
Wagner  f.  Stand  der  KUentaabnbaDtcn  mit  Kode  Febmu-  läiM.  —  Aaa  dem  Verordnaiigablatt«  tiir  üntnii&hüea  nod  Scbiff* 
fahrt.  —  Lit«ratnr :  Dl*  Dnn  ab  VUhini«(>  BoUftfeiitBtitMt  nd  üdmanta,  —  CUb^MMhiialitn.  —  Vomatifi  i  lUblirt 
•vi  den  SamieriDg. 


Ein  Eisenbahn-Gedenktag. 

F,s  war  in  der  gut«*ii  alten  Zi  it,  rs  war  in  der 
scbieciuen  alten  Zeit;  es  war  eine  conservative,  am 
Alten  büagiende  nnd  eine  destruetive^  an  Atm  dten 
Fesseln  mAchtig  liittelnde  Zt  it :  es  war  eine  politisch 
todte  und  eine  ge<iälirlicli  gührende,  die  Revolution  vor- 
bereitende Zeit,  welcher  des  last  siaeheode,  aber  die  8paa> 
luiiiö'  un>rhärllicli  aWf-itiinlr  S:i-lii't!ii^it>\ cntil  parlauien- 
larischen  R«deflu£8eü  ani  europäi.scUeu  Cuntinont  fehlte: 
es  wiat  tOae  Zelt  der  strengten  Censnr,  in  ireletaer  nur 
Almanache  und  Tasclienbüclier  erecliieneii,  nn  ilerieu  die 
Buchbiaderarlieit  das  öciiöost«  war,  aud  es  war  die  Zeit, 
in  der  die  Werke  der  grSssteii,  kanoi  Tentoirbenen  dentaelien 
Classiker  verschlungen  «"urdeu;  es  war  die  gepriesen»!« 
Zeit  der  Billigkeit  und  die  Zeit  eines  Beamten-Ein- 
kommens zum  Verhungern ;  es  war  die  Zeit  der  abso- 
luten Polizeiherrscbaft  und  zugleich  der  meisten  unent* 
(lei'kfcn  Siiitzhulifn ;  es  war  eine  Z^it  ohne  Oetlanken- 
heiheit,  wclclie  gleichwohl  Gedanken  erzeugte,  die  wir 
hcnle  noch  verarbeiten;  es  war  die  Anfangsaelt  der 
grösätcn  tf'clmist-lien  und  nafmwis-icnschaftlichen  Erfin- 
dongen  allei'  Jahrhunderte ;  es  war  die  erste  Periode  dei' 
TerwerdHUif  dM  DmipiiM,  dn  ElektridU^  'nnd  der 
allgemeinen  EinfDhinng  <\pr  Masfliinenkraft  in  da*  0«- 
werbe.  Watt's  Dampfmaschine  war  70,  der  Ualva- 
nismna  kram  60,  Oeratedt*«  Entdecknogr,  da»  die 
Magnetnadel  (Imch  iIpii  galvaniÄcIieii  Stniin  üligt-lt'itct 
wird,  und  Daniel  Ts  Construction  des  ersten  galvani- 
aehen  Element«  waren  wenig  über  10  Jahre  alt,  imd 
fa«t  eln  nso  jung  S  t  e  ph  en  s  o  ii  s  ninnvid.  ilegliche  Be- 
veiafQkraog,  daas  di«  Locomoiive  nicht  nur  ein  schwer- 
ftUigea  Zagmittel  mm  Kohlengruben,  MMdecn  dn  wander- 
bar tauglicher  Motor  ftir  schnellen  und  aicbereu  Menschen- 
nnd  Sacbeutransport  auf  Eisenbahnen  sei;  egwar  beute 
▼or  sechzig  Jahi  eu,  anno  1836. 

Wien,  die  Hauptstadt  «ner  Monarchie,  von  welcher 
fla^  Sprichwort  galt:  ..Oestfrrvidi  kann  Alles,  v,-cnu  e:i 
nur  will",  Wien,  dessen  politischer  Glanz  aus  der  Con- 


gresszeit  noch  unvergessen  dauerte,  und  das  einerseita 
als  Realdenz  dea  niebtigen  ^iaera  von  Oeaterreteh  nnd 

ziigicif-li  iTsten  Bundes filrston  Di-utsrhlands,  andnra-seits 
wegen  seiner  beengenden  Wallgräben,  Zogbrttcken  und 
Basteien  «die  Welt  in  der  Nnas"  faiess,  Wien  besass  in 
der  damaligen  Zeit  vielbewunderte  Verkehrsanstalten  für 
Personen-,  Frachten-  nnd  Nachrichtendienst.  Es  hatte 
eine  „k.  k.  Haupt  postwagen-Direction"  mit  gew8hnlich«n 
Postwagen,  Kilwagen  mit  bestimmter  Abfahrtszeit,  die 
tftglich  im  Dui-chschnitt  zwischen  Wien  und  Brünn  acht 
Passagiere  beförderten,  dann  zur  beliebigen  Fahrt  k,  k. 
Separat-Eilwagen  für  je  vier  Reisende,  wovon  Jeder 
56  Kreuzer  Convenüorismfttize  per  Post  zahlen  und  Einer 
persönlich  Conducteurstelle  vertreten  musste;  endlieh 
k.  k.  Extrapostfabrten  für  qlen^de  Beiaeade,  die  aber, 
abgesehen  von  dem  für  jeden  Reisenden  nöthigen  Passir- 
scheine, vorher  einen  Postzettel  in  der  k.  k.  Uof-  und  Staats- 
kanslei  dnholen  nraasten.  Den  Fraebtenveikebr  besorgte 
thfils  ebenfalls  älf  k.k.  Falirpost,  rheils  übernahmen  ihn 
die  grossen  Spediteure,  ndie  (Jommercial-Güterbeförderer*, 
deren  Extrawag»  x.  B.  von  Wien  naeb  Salibnrg  bei 
guter  Witterung  in  sechs  Tagen  gelangten,  <1ann  auf  dei 
Donau  die  eben  in  der  ersten  Entwidielnng  begriffene 
DampfNcMlRihrt  nnd  thalab  nach  wie  vor  die  FlOsserei. 
TnsTii'si.adere  dag  st  it  1830  verkehrende  Pcisinifiidampf- 
schiff  auf  der  Donau  wurde  angestaunt.  Es  landete  l>ei 
hohem  Wasserstande nlcbstdenKa&Nralbleain  lorKriean, 
sonst  am  Pi-aterspitz,  von  wo  die  Passagiere  mit  Wagen 
befördert  wurden.  Die  Ankunftszeit  war  nicht  regel« 
mttssig,  sondern  wurde  von  Fall  zu  Fall  durch  die 
»Wiener  Zeitung"  und  durch  Anschlagzettel  bekannt- 
gegeben, liiek.k  I'.i it-lixi-i*  sing  ab:  an  jedem  Montag  nach 
Tii-ol,  Beiliu,  Haiiiliurg  mid  nach  der  Schweiz;  Dienstag 
nach  Ungarn;  Mittwoch  and  Samstag  In  alle  Hanpi- 
und  Handelsstädte  Europas ;  l'onn'^t-stas:  ahennals  nach 
Berlin  und  Hamburg,  dann  nach  iiöluuen  und  München; 
Freitag  in  dü  Schweis,  nach  Innabraek,  Ldpsig,  Ungarn; 
endlich  zwH';  il  ii"  Monate  nach  den  liif*r  nidit  fri  Tuinnten 
Reichen.  Die  k.  k.  l'^tanstalt  ei-freule  sich,  was  Sicher- 
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heit  in  dei'  Hfr.soiieii-,  Fracliteu-  nnd  liiielbeföiilerung 
b«fnd;  «]]tti%  eines  dir  jene  Zrit  wohlbegrUadetan 
Ruluues;  nur  war  sie  thpiipr,  für  danuiligp  (JpMveiliillt- 
niase  sehi*  tiieuer,  und  wer  sie  nicht  bezaliJen  konnte 
und  aiaf  PriTttkatseber  angeirieMn  mtr,  nmelite,  wenn 
er  z.  B.  eine  Rei»e  nach  Lemberg  od«  Tdine  unter- 
nehmeQ  inusste,  vorsorglidi  früher  sein  TestameAt.  Was 
aber  die  Oonmonteatfanien  in  Wien  selbit  nnd  seine 
nächste  Umgebung  betraf,  so  existirten  filr  die  weniger 
bemittelte  Claaee  faat  keine.  Die  Fiaker  und  Lohn- 
kateeber kotmteo  für  nie  niebt  in  Betnusht  kommen,  und 
die  Oe8en:'chaftäwagen  «ueo  gänzlich  nngenfigend  an 
Zidil  and  Konten,  wogegen  die  Paasage  der  sandigen 
(flacieen  nnd  unwegsamen  Vororte  beschwerlicher  war, 
als  mancber  Fieldweg.  Damals  bestand  Wien  aus  den 
vier  Vierteln  der  inneren  Stadt  and  atis  viei  unddreissig 
VorstädieQ  inuerlialb  der  Linien;  was  ausserlialb  dei* 
letzteren  lag,  gehörte  zor  Uoigabnitr  nnd  wurde  in 
den  Reisehandbüchern  als  Landpartie  geschildert;  Nuss- 
dor^  Döbling,  Wältriog,  Hemals,  Dornbach,  OttAkring, 
Breitonee  «te.  mmn  Ansflqgiorte  Mr  elnea  balben  oder 
ganzen  Ta^r  nnd  wnrdfn  mit;  den  besten  Wegen  nnd 
Gel^enheiteu  dahin  und  dem  nötbigea  Proviant-  und 
Oeldvoirratb  anifllbriieh  benebriebea,  nnd  imr  der  Au- 
sarten und  Praler  flnileii  sich  als  schattig^e  Zielpunkte 
ermüdender  Wanderaug  lOi*  die  Wiener  mit  einer  Frische 
dargesteat,  wie  jetxt  die  Lnftenrorte  des  Wnidviertcs  nnd 
der  Alpenländer. 

In  diese»«  gute,  enge,  knimmc,  winkelige,  alte  Wien 
waren  seit  fiuitzehn  Jabieu  coutinuiilich  von  Eugland 
Nachrichten  gedrungen,  dass  auf  Andringen  des  IngenieDn< 
Georg  Stepbenson  die  kleine  Pferdebahn  Sfucktoii— 
Darlington  im  Jahre  lö21  Versuche  mit  »einer  zui-  Koblen- 
bafitrderang  Itngit  «rprobtan  Dam^loeonotive  anch  für 
Personen-  und  Frachten  •  Ti-ansport  angestellt,  deren  He 
liugen  Aufseben  erregt  und  binnen  iXLnf  Jahi-en  eine  Reibe 
von  Bineobahnprqjecten  ersfngt  haben,  gngen  mlebe  die 
reichen,  monopolistischen  C'analbesitzer,  deren  Einzelne 
jährlich  IWS  des  Anlagecapitales  verdienten,  im  Parla- 
mente nnd  in  der  Press»  Ihren  mtebtigen  Eininas  «>• 
hoben .  und  dass  unter  Anilereiii  die  l'inanKeVieiule 
.Qnarttirly  Review"  einen  SpoUartikel  brachte,  worin  es 
als  lebennrieberer  dargestellt  wurde,  sich  mit  einer  Congreve- 
^('heii  Kak(^t»  in  die  Luft  schiesseu  zu  lassen  als  sich  einer 
Eiseabahugeachwindigkeit  von  vier  geographischen  Meilen 
ananvertranen;  dass  im  Parlamente  to*  Eisenbahnbau  eine 
Betrügerei  gegen  die  Canal-  und  SttMSSMigentliamer 
sammt  deren  kOnftigen  Witwen  nnd  Waisen  genannt  wurde; 
daaa  TOm  Pntlnniente  die  finanziell  bereits  sicbergestellten 
Linien Ltverpool—  Manchester  und  Liver|HHd~Birmingbani 
so  lange  verschoben  wurden,  li.s  den  dm  rh  sie  betroffenen 
Canalbesitzern  der  Mund  mit  GriiiuieraiiUicüen  verscbbjssen 
wurde;  dass  abei-  nach  diesen,  des  freien  England  nnd 
seiner  uniiarteii^i  lieri  Vertretung  spotreiplHrj  Hemmnissen, 
I82ij  die  Bill  tiir  Concessiou  der  Linie  Liverpool— Man- 
ehester  genehmigt,  diese  liaie  am  17.  Septembw  18S0 


erüffuet  nnd  zum  Erstauueu  der  Welt,  nnter  StepUeu- 
son's  Leiinng  mit  einer  Oesebwindigkeit  von  90  bis  30 

statt  der  bncli^t  erlinflten  H  bis  9  englischen  Meilen,  unter 
Wahmng  vollster  Sicherheit  mit  Personenxügen  probeweise 
befkbren  wnrde,  and  dass  hiemlt  in  England  die  erste  Eisen- 
bahnära  begann,  die  unauflialtsam  eine  Reibe  anderer 
Conceaaionen  erzwang,  freilich  noch  unter  seltsamen  Er- 
sebwemdssen,  so  s.  B.  Ar  die  Oreat-Westera  Bahn  die 
Bestimmung,  dem  Gelehrten  f'ollegiiini  von  Kton  nicht 
näher  su  kommen  als  bis  auf  eine  Respectentfei-nung  von 
drei  Vdien  nnd  dort  eine  Ansah!  Ton  Bahnwf  ditern  anf- 
zustellen,  welche  fiir  die  leibliche  Sicherheit  der  geist- 
reichen Insassen  des  Collegiums  verantwortlich  waren; 
dass  aber  ein  Stnistand  im  Eisenbahnban  nidtt  mehr 
möglich  und  dass  insbesondere  das  Jabr  1836  fflr  dSMO 
Aufschwung  in  Ktigland  epochemachend  wurde. 

Diese  Nachrichten  hatten  aul  hervorragende,  im 
wfawensehaftliehen  wie  im  flnaniiellen  Sinne  specnlative 
Geister  des  Contin-iits  eine  sieli  inmier  steigernde  An- 
ziehung aasgeübt.  In  Oesten'eicb  hatte  sie  ISiemand  eifiri« 
ger  veifolgt  nnd  in  sdnen  Innern  grflndlieber  verarbeitet  als 
der  Pntfessor  der  WaarenkunJe  nnd  Naturges<-liicl)te  am 
Wiener  Polftechniknm  Franz  Riepl,  ein  durch  viel- 
seitiges Wissen  nnd  Ittnnen  ansgeadcfaneter  Ingenienr 
nnd  zugleich  in  jeder  Faser  von  Patriotismus  erfüllter 
Manu.  Er  war  1790  in  Graz  geboren  und  an  der  Berg- 
Akademie  Sehemnits  als  Oeognost  ausgebildet  worden. 
Schon  von  seinem  neunzehnten  Jahre  an  durchforschte  er  anf 
alljährlichen  Reisen  die  österreichischen  Gebirgs-  und  Boden- 
F^oimatiunen  und  es  war  nicht  zum  geringen  Theile  die 
M'liarfe  Erkenntnis  des  Werthes  der  sclile-sischen  Kohle  und 
ilires  billigen  Transportes  auf  fa^i  elinneui  Tenain  nach 
Wien,  die  ihn  längst  für  die  Idee  des  Nutzens  und  Er- 
trages einer  Eisenbahn  zwischen  Wien  nnd  den  schlesl- 
Rphen  Gruben  einnahm.  Weil  Riepl  sich  auf  alle  damals 
erreichbare  Weise  durch  Studium  und  Reisen  im  In-  und 
Aaslande,  in  Mechanik  nnd  Tolhswirthschaft  herangebildet 
halte,  s'o  wnr  er  rnn  der  Möglidikeit  niid  Tvirlitigkeit  der 
ästen  Nachrichten  über  die  Locomoüveisenbabn  innig 
ilbeneugt  und  Hess  sdnen  gefaaeten  Plan  nicht  mehr  los 
und  fand  das  richtice  V«  r-itiindni^  dafiii'  Ii  i  dem  damaligen 
Chef  des  Hauses  Rothschild  in  Wien.  Bereits  im  Jahre 
1830  hatten  Riepl  nnd  der  ProcurafUhrer  des  Hauses 
Rothschild,  W e  r t Ii e i ms  tein,  eine  Studienreise  nach 
Eugland  unternommen,  und  von  dort  entscheidende  £r^ 
hebungen  für  die  Tauglichkeit  der  Eisenbahnen  als  Ver> 
kehrsinittel  nach  Wien  gebracht.  Sie  halten  in  England 
nicht  nor  gesehen,  wie  bequem,  schnell,  billig  und  sicher 
man  Mensehen  nnd  Frachten  anf  Locomotivoseubahnen 
befördeni  kann,  sondern  auch,  wie  gnt  flJcb  WLUt^ 
bahnen  veizinsen,  welche  die  nngehenere  Concnrrenz 
parallel  lautender,  trefflich  gebauter  und  eingerichteter 
Canäle  und  ('linusseeii  anüzuhalten  hatten.  In  Oesterreich 
gab  es  dergleichen  Wasser-  und  T;andstrassen  sehr 
wenige,  und  uamenllich  die  gi-osse  Eisenbahn  quer  durch 
den  Kaiaemtaat,  von  Stiyi  Übu'  Boehnia— Lundanburg— 
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Wien— Liibach  nach  TrieHt,  weldM B i e p  1  -  R o  t  h s c Iii  1  d- 
W  f? r t  he i  ms t  e  i  11  mit  tiefem  corameizielleii  Scliart^inne 
planten,  be^ass  znr  Concumoz  in  ganz  Galizien  uud 
dem  grtMtea  Tbeile  Hlhi-ou  kdnai  geregelten  Waner» 
wes"  und  in  der  sclilpchten  .Talireszeit  nur  fast  niiljraiinh- 
bare  Strassea.  Dagegen  stiess  man  südlich  von  Wien  auf 
etwas  Neoes,  Mdier  für  die  LooomotlT»  UnenelAlMree, 
die  TIöliiMi  Scniiiv-iiii;.'  nnd  Karstffehirpea,  we>Jial?i 
man  die  Trace  niclit  Uber  OloggniU  and  trraz  ziehen, 
wndern  durch  Ungarn  (tber  WfeMiTinrg  nnd  Waraedin 
nblftiiken  wollte,  am  nach  Lailiadi  zu  :_'(Iangen,  Hif.  Vm- 
gelinng  des  Karstes  einstweilen  oflen  lassend,  uud 
«ebliesdieb  besebrinkte  nam  sieb,  ▼«ittid^  die  Bau- 
linie  Wien  — Bochuia  allein  energisch  anzastreben. 
Non  wurde  unablässlich  gerechnet,  studirt  und  gereist; 
1835  ging  ßiepl  abermals  nach  England,  diesmal  mit 
Botbschild's  eommerziellem  Beamten  Sichrovsky; 
es  wurde  mit  Amotika  und  seinen  ronstnictioiK^u  im 
Uber-  und  üulerbau  uud  Maschinenvvti£.en  Fithlung  gc- 
■oatCMii  md  auf  Gniiid  aller  gewonnenen  Residtate  mit 
einem  conereten  Plane  an  die  Regiernng'  herangetreten; 
im  Kovember  1835  nnd  Februar  1836  erfolgte  die  kaiser- 
liehe  GenehmignBg  fBr  den  Bau  and  Betrieb  einer  Eisen- 
bahn von  Wien  njicli  Rochnia  samtnt  SeitenbahneTi  Im 
Mfti-zl836  veröffentlichte  Professor  Biepl  eine  alle  tech- 
nisebeii  und  ilnaasiellen  Fragen  der  geplanten  Lbiie  seharf- 
sinnii.'  anfstellendc  und  beantwortende  Denkschiift ;  es 
folgte  schnell  die  Bildung  einer  Aetieogesellschaft  mit 
IS.OOO  stick'  Pairieren  (t  H.  1000  C.-U.,  wovon  aber  ner 
4000  Stück  zur  öffentlichen  Suliscription  gelangten,  die 
binnen  Tienelm  Tagen  achtmal  Überzeichnet  worden  und 
am  S5.  April  1836  fand  die  denkwürdige  ersta 
Generalversammlung  der  Kaiser  Ferdinands- 
Kordbahn  und  zugleich  die  erste  General- 
versammlung von  Kisenbahn-Actioniren  in 
Oaaterrsleb  llbsrbanpt  statt. 

Ein  RtlckMick  in  jene,  um  zwei  Mensclisnalter 
hinter  ans  liegende  Zeit  der  eisten  ErMrungen  mit 
Eisenbahnen  ni  Oesttt-rrieb,  anf  die  Ansebawmgmi  in 
Farlikrei.seti  und  im  Publicum  Aber  ihre  technische, 
administrative  and  finanzielle  Constrnctiou,  zeigt  wohl 
noch  kindliche,  sehfiebtenie  Begrife,  fiberwiegend  aber 
Staunenswerth  viele  Zeichen  von  Sdiarfblick  in  die 
Zukunft  and  von  OrBadlicbkeit  der  Berechnongen  md 
Programme,  von  Dmrhdaditlielt  Jeder  Horm,  nm  welche 
die  spAtere,  hastende  Btosiibahindt»  insbesondere  von 
der  Hrflndungsperiode  begonnen,  die  gute  alte  Zeit  be- 
neiden muss.  Allerdings  bestanden  vor  60  Jahren  noch 
grosse  Irrthümer  in  technischer,  commerziellcr  nnd  finan- 
zieller Hinsicht;  allerdings  liatte  Itiepl  damal;;  den 
Steinwfirfel-  sowohl  als  den  Qnerschwellenoberbau  mit 
Bails  als  sehldHch  wegen  der  SehienenstBaae  nnd  ihrer 
Rückwirkung  auf  den  Fabrpark  verworfen  nnd  den  Hob- 
gerOst-Langschwellenoberbau  mit  aufgenagelten  Flach- 
■ehienen  als  aUeni  riditig  erkltrt;  wohl  liatte  naa  dt» 
Panonenfeikeihr  für  weit  emtiiglider  .  als  jegfidien 


Fraehtentransport  erklärt,  md  ersteren  ala  dl«  Banpt- 

eiunahmsquelle  der  Nordbahn  itnd  jsdpr  prro?sen  Tyjnip 
pr&liminirt;  woiil  stiegen  wenige  Wociien  nach  der  acht- 
tuäm  üebeneidnimig  des  AeHeneapitala,  bereits  im 
Mai  18in,  in  nmssiypbendpn  Kreisen  Tie.lenken  anf  und 
verbreiteten  sich  im  Publicum,  es  könne  das  ganze  Au- 
laf ecapital  Terloren  md  die  ganse  Elaenbaba  ein  todC' 
frebrirenes  Kind  wenlen.  man  möse  lieber  die  bisberii^^en 
Auslagen  von  rund  fl.  58.000  C.-M.  k  fonds  perdu  gehen 
nnd  den  Ben  aistiren.  Alldo  diese  gesarnrnten  TrrthSmer 
wurden  so  rascli  als  sie  anfstietren  berichtigt :  lange 
bevor  noch  ein  StUck  Uolz  oder  Eisen  angewendet  worde, 
hatte  Biepl  den  amerikanisehen  Fladnchienenoberbmi 
zn  Gunsten  der  Rail  -  Construction  mit  Cliairs  aut  Quer^ 
schwellen  verworfen  nnd  nur  zur  Probe  1 '/«  Meilen  Strecke 
mit  Flachschienen  belegt :  er  hatte  mit  wiüirliaft  propheti- 
schem Blick  die  schlesischen  Kohlengruben,  Iftngs  welchen 
die  Xordbalin  acht  Meilen  lan?  vorüber  ziehen  wird,  als 
ibte  iiuldgrubeii  iiichi  iiur  bezeichnet,  sondern  ziffer- 
mftssig  den  gewaltigen  Frachtenertrag  berechnet;  gegen« 
über  dem  Zweifel  an  der  Lebensfähigkeit  der  Nordbahn 
that  Ko  t  b  sc  hi  1  d  den  Ausspruch:  „Von  zehn  Stflck  Nord- 
bahnactien  wird  bmo  leben  kllmien'',  mid  die  Oeaeraher* 
Sammlung  der  ActionSre  entschied  mit  79  geeen  i  Stimmen 
den  Bau  der  Kordbahn,  der  sofort  energisch  betrieben  nnd 
blnnea  anderthalb  Jahioi  n  einem  aligemdn  md  von  den 
Wienern  mit  eigenen  Avgwi  ngoatamtB«  Besaitete  fs* 
bracht  wurde. 

In  einem  Lesezimmer  des  Clnb  österreichischer  Eisen- 
bahn-Beamten hängt  ein  Holzschnitt,  dess^  Firaetmr  man 
das  h()hf-  Alter  ansieht.  Er  stellt  einen  PersAnenjing  dar, 
aus  einer  Halle  ausfahrend,  deren  Architektur  heute  jeder 
Oflterschupfen  unter  seiner  Wfirde  erachten  mOdite.  Die 
Locomotive  mit  ihrem  Bratrolnkessel,  Pfeifenstielrauchfang, 
kärbissfbnnigen  Dampfdom,  kniebeinigen  Kolbenspiel  md 
SeUebkairanrlderweric,  erfsmert  an  Xliiderspielwaare; 
bolzgerade  steht  der  Fithrer  beim  Repfnlafor.  schaut  je- 
doch überall  hin,  nur  nicht  auf  die  Ausfiibrt  vor  sich, 
wibrend  die  beiden  Feaertente  gemitfhiieh  mitdnander 
zu  conversiren  scheinen,  und  das  Alles,  obwohl  drei 
Herren  in  Salonrock  md  riesigen  Seidency linden  ttber 
den  Tender  krappein,  denen  man  In  der  gatmcn  Haltung 
ansieht,  dass  sie  bedeutende  Männer  sind,  wahrscheinlich 
die  vom  Zeichner  mehi'  gut  gemeinten  als  anageAhrten 
Gestaltmi  Riepl's,  Ghega's  nnd  Bretsehnelder's. 
Ebenso  naiv  sind  die  anderen  Figuren  gezeichnet,  in  den 
wurstartigen  Personenwagen  sitzen  die  Passagiere  Hteif  und 
dicht  angereiht  wie  Zinnsoldaten  in  einer  Schachtel ;  drans- 
sen  aber  schwenken  Znschauer  bewundernd  Hüte  nnd 
Tücher  in  Gliederstellnngen  wie  Marionetten.  Dieses  alte 
Bild,  so  primitiv  md  so  deutlich,  so  antik  und  an- 
heimelnd, stellt  dar  die  bcrtUunte  «Erste  Probefidirt 
mittelst  T>ampfTra?eTi  in  Oesterreich  anf  der  Kaiser 
Ferdinands  Nordbahn  am  17.  November  1837  von  Florids- 
d«rl  nack  Wagram  in  SO  Uinnten,  ebie  Strecke  von 
6700  Kiaftero.* 
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Ebenso  -Inwüidig  und  bedeutan^svoll  wie  dieses 
sohlicble  alte  Bild,  erscheint  dem  beoügea  Kirnnbaba- 
menschen  jede  vou  den  BcHqnien  wca  dem  Gelmrtsjaht« 
seines  Bemfes  in  Oest«ri-eicli.  Da  ist  zuDäcbst  die  am  4.  März 
1836  erlassene  HPrivilegiumB-Urkande  tili-  das 
Wecliselhans  S.  H.  von  Botliachild  rar  Errichtung 
einer  Eisenbahn  zwischen  Wien  und  Bochnia  mit  den 
Nebenbahnen  nach  Brünn,  Olmütz  und  Troppaa, 
dauD  zn  den  Salzuiagazineu  in  Dwory,  Wieliczka 
und  tMi  Bochnia."  Sie  verleiht  dem  Kaaie  B«tb- 
schild  Ptn  ausschiiesseudeji Pnvilejrium  fdr  <Uf*  ?i»imnntoii 
Lioieo  und  besteht  aus  12  kurz  gefassten  Puncten,  deren 
sdmter  Iftvtat:  .Nach  Ablaut  der  fünfidf  Firi<rll^a\{ahr« 
kann  der  ünt^inehnier  mit  den  Real-  nnd  Mobillamicre- 
börongen  dei*  dann  erloficbeneo  Unteinehmung  als  Eigen- 
thUiaer  fird  aehalten,  tber  dem  AbUflnng  mit  d«m  Staate 
oät  v  mit  Piivati-n  in  Untrrhiindlung  tretfii.  uikI  wenn  er 
selbst  oder  die  Abnehmer  jener  Zi^ehörungen  sich  zur 
Fortmtatto^  der  üotemehmnsp  neiden  mllten  nnd  dieae 
als  nüt/.licli  sich  bewTihrt  hätte,  wird  »lic  Stiiafsvi-vwaUung 
kdaen  Anatand  nehmen,  sieh  zn  einei-  Erneuerung  dea 
PrivSegiun«  bMtet  n  Imm».'  Ob  wohl  die  Veritoer 
dieses  Pnnctes  ahnten,  welche  Consequenzen  sein  Wort- 
laut nach  fQnfzigr  Jahren  haben  werde,  denn  er  entfesselte 
nach  Ablauf  der  Pi-ivilegiumsdauer,  im  Jahre  1886,  den 
TOD  jnristi.^i'iiiii  luid  paiteipolitischen  Spitzfiuditrkeiteu 
prrossartif^en  Kampf,  oli  dn-  Staat  damals  das  Recht  und 
die  MhcIii  liatte,  die  Nurdbatiu  einzulösen  oder  nicht 

HiBiiehtliBh  dea  Privflegiams  entbUt  die  DrkMnde 

auch  die  origincllt-  Vcifiitfunfr,  dass  .Tt'Jei  inaiiu  sicli  eut- 
halien  solle,  eine  dergleichen  Eisenbahn  zwischen  den  ge- 
nannten Endatationen  m  etriebten,  bei  aomtiger  Confls> 
cation  der  widerrechtlich  erlauttn  Eiscnluihn  zum 
Vortheile  des  FrivUegirtea  und  noch  überdies  bei 
tiner  Geldstrafe  Ton  Einbondert  Speriesducaten  in  je- 
dem Uebertretunpfalie,  wovon  die  Hälfte  denj  Armen- 
fonde.  ä'w  andere  alier  den  Privilegirteu  zuzufallen  hat, 
wie  denn  auch  den  Privilegiums  •  Uebertreter  ,die  AUei- 
hOchste  Ungnade  treffen,  und  es  dem  FliTilc^rten 
insbesondere  vorbehalten  sein  soll,  ilin  wegen  alles  er- 
weislichen Schadens  zum  Ersätze  vor  dem  ordent- 
lichen Richter  n  Maiigen.*  Dl«  «wuse  Urkunde  xeigt 
Vi)r>irtit  und  Schftclitemheit  in  ihrer  Fassung,  um  beste- 
hende (lesetze  nicht  zu  veiletzeu,  die  bealeheuden  Strassen 
ni^t  m  nnterbredien,  dae  Pratregil  nnd  die  Wege-  mid 
Brückenzoll-Hoheit  des  Staates  nicht  zu  schädigen,  aber 
ancb  die  Eisenbahn  selbst  vor  Willkür,  sowie  vor  ße- 
naehthellignng  zu  Mbfitaen.  y<Hi  Beuifticbtigung  des 
! 5a II- 8  (Im  ii  den  Staat,  von  Maximaltarilen  und  Turif- 
hulieit  des  Staates^  von  Postbeförderang  ist  darin  keine 
Rede,  aber  dnfllr  ndi  von  keiner  Staat^fsrantie.  V«r> 
gleicht  man  die  Nordbahnurkunde  mit  den  etwa  dreissig 
Jahre  später,  zn  Boginn  de)-  (Jrttnduugsperioile  aus- 
gestellteu  Concessiousurkunden,  so  findet  man  gegenthei- 
lige,  die  Gesellschaft  viel  nehr  einengende  und  in  Ab- 
hängigkeit «et»mde  Beatimmnogen  darin;  allein  auch 


die  Bauausführung  so  mancher  damals  unter  strengen, 
darch  die  dreiasigjährige  Eriabrung  gelehrten  Caatelen 
coDceflghmtrten  Linie  der  Aaftdiwnngsepoche  zeigte  das 
(legentbell  der.  bei  aller  Einfachheit  um  uni  sidide  Dauer 
und  günstige  Betriebsvcrhältnissc  bedachten  Nordbahn- 
anlage. Dass  die  Priyilegiumsurkunde  vom  4.  März  1h;)6 
nur  als  Doterlagc^  nicht  aber  als  abgeeehlos.senea  Gesetz 
für  den  ganzen  Bau  zu  I  hu  lh.  hten  war,  bewipsrn  zahl- 
reiche Nachtragsbestimmungeii,  ohne  welclie  die  Anlage 
wieküger  fUnaelthelle  denelben  nieht  bitte  in  Angriff 
penitmmPTi  w^Hpii  können,  so  z  B  d«r  ganze  Wiener 
Bahnhof,  über  welcheu  «ich  im  „Amtsblatt  zu*  Oester- 
rdcblscb  kiiserlicben  priTllegineii  Wiener  Zeltnng*  fol- 
gende Verlautbarung  findet  holip  k  k  allgemeine 
Hofkammer  bat  mit  Deaet  vom  30.  August  d.  J.  au 
gestatten  beftmden,  dass  die  k.  k.  snaadiliesBend  priri- 
legirte  Kaiser  FeidiDands-Nordbahn  nhci  d;e  Steuei'linie 
Wiens  geführt^  und  dass  innerhalb  der  Taborliuie  am 
Ende  nnd  lückNchtlieh  am  Anbnge  der  Bahn  ein  von 
allen  Seiten  mit  einer  Mauer  und  theilweise  mit  <Je- 
biuden  eingeschlossener  Stationsplatz  (Packhof)  berge- 
steltt  wwde.  Die  k.  k.  Landesregierung  im  SMMnof> 
thnm  Oesterreich  Qnter  der  E»tM,  Wie»  am  97.  De- 
cember  Ih17," 

Aul  (Jirund  der  Pnvüegiumsurkunde  und  der  ^^ach- 
tragslicCTsen  ward«  dMin  der  Ba«  begonnen,  imter  einer 
ati>  den  TTcri  i^n  F  r  a  n  c  o •^  f  o  n i.  R  i  e  ji  e  1.  v  K  o  tho r  n, 
Graf  T r o y e r  und  Sichrovskj  bestelieudeu  techui- 
fldien  ComraimoD,  wShrend  die  Ansfübrung  aelbct  doreh 
die  Obei-Tiitjreii;em>  Ghega  und  v.  Bretschneider  ge- 
schah. £«  wurde  zunächst  die  Strecke  Floridsdorf— Wagrau 
mit  einer  für  damalige  Zeit  nnd  Hilflimittel  atannenswerten 
Schnelligkeit  gebaut,  denn  bis  .\nfaiigs  IH'M  war  für  die 
Kunstbauten  noch  kein  Stück  Holz  oder  Stein  vorgerichtet 
nnd  am  17.  Novembw  1837  fand  die  erste  Probeftbrt  nadi 
Wagram.  am  0.  Jilaner  1838  die  Betriebseröflnung  d«* 
Strecke  Wien— Wagram,  am  16.  AprU  bis  (J.iinsem- 
dorf  und  am  7.  Juli  Ih.39  der  ganzen  Linie  von  Wien 
Dach  firtliin  statt.  Sie  L'^ab  zunächst  die  Gewähr  des  bil- 
ligpn  nnd  sicheren  lief  i  i-li.  s  in  den  Fi  'htimgs-  nnd  Nei- 
gungsverbällniiiseu,  die  allerdings  durch  die  günstigen 
Terrainverhältnisse  hxt  von  selbst  gegeben,  aber  auch 
durch  keine  falsche  (lekonomie  bei  Wahl  der  Traee  ein- 
geschränkt wurde.  Bei  einer  (te«ammtlänge  von  rund  19 
deutschen  Hellen  lagen  rund  6  Heilen  in  der  boiizontalen, 
2  -1  Meilen  in  Nei^rutiiren  unter  1 '2000,  i  r»  Afi  ilen  unter 
1/1000,  2  5  Meilen  unter  l,^50u  und  der  Best  in  Nei- 
gungen bis  hSehatens  I/3B0;  die  geraden  Strecken  waren 
zusanmien  rund  l»i  Meilen  lang  und  die  ('nrven  hatten 
aberwi^end  Halbmesser  von  itooo  bis  lUüO  Kiaitem,  nnr 
knrze  Strecken  eoldie  von  800  hia  uMr  600;  ^ein- 
ziges Stück  bei  tiänserndorf  mit  90  Klafter  Länge  lag 
im  Bogen  von  800  Klaftem. 

Das  ganze  Gejiriige  der  ersten  .\nlugc  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordliahn  war  schlichte  Solidität  bei  grosser 
Leistungakrait,  dieselben  Eigenschaften,  deren  Beilegung 
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auch  ihrea  vorher  genannten  Gründern  und  Krliauerii  ge- 
bühi-t.  Wer  die  naclihcnge,  im  Eisenbahnweam  mtwickeite 
Gl  iln<krlm?t  nnJ  Spectilatidiis vvuth  sah,  konnte  e?  car  nicht 
k'lauljeu,  «laM^Hothschiid  das  gesainmte  ihm  Tcrliehene 
Privilegiam,  ohiM  jo^liehen  Vortli«!]  illr  sieh  oder  sein 
Hnns".  der  iipn  irpbililptm  Actien  -  Gesellschaft  L'P^cn  rm- 
fftche  Bflckzaliinng  seiner  uacbweislicliea  Vorauslageu 
T«B  19.6ft}  Gulden  md  60  Ereoier  C.  M.  IlberUunen 
bii'  T'iiil  ffas  Sfiten^tfu:!.  dazu  di«  Anspruchslosigkeit 
Biepl's,  des  Mannes  von  dDrcLdringendem  Wi^ea  und 
daener  Tliatlcreft,  detwen  Bescheidenheit  meamls  tmea 
Lohn  anstrebte,  somlt-i  ii  nur  die  Mühe  suchte,  den  Erfolg 
aber  lediglich  an  sich  herantreten  lless.  Ebenso  wie  die 
Nordhnbn  ihn  hia  zn  sdneni  im  Jnhra  1857  erfolgten  Ab- 
ieben geehrt  hat,  verdient  das  Andenlcen  an  ihn  und  seine 
Genossen  bei  der  erst«n  österreichischen  Eisenbahn. 
Ehrang  von  Allen,  die  heute  dem  Eisenbahnbenife  ange- 
hören. Für  sie  gleicht  die  Eriunernng  an  diese  Gestalten 
der  Kmptindung  eines  Erben,  (Ipi  ilie  nilclfi  seiner  Vor- 
lahren  betrachtet,  welche  den  jetzt  urbaien  Hoden  zu- 
erst bearbeitet  haben.  Mög«  ein  Gedenktag  wie  der 
S&.  April  1836,  dieae  Brinnerang  wachrufen 

Ä.  V.  Merta. 


Me  Eiwobahoei  mi  in  fefieod«  PiUtkin. 

T«rtrag  de«  Herr»  A.  Ps  ai-r.   ImiiijL'tjr«  irr  k.  k,  üstcir.  Staatn- 
bibnea,  geaulteu  iu  der  ClnbveroaiuBitaug  am  iil.  lloiz  IBi^ü. 

Hoclircrelii-te  Anwesende!  Unter  den  vielen  niigestillton 
WllDsdreii,  wolcbe  die  Brust  der  .SIerbliclieti  erfnilen,  ist  nnd 
var  zu  allen  Zeiten  keiner  mächtiger,  als  der  Drang  nach 
frtnden,  der  beimatlicheo  Seholle  weit  entrflokten  Landern. 

Wie  «n;rt  doch  Goerlii^  so  schön  in  seinem  PawtV 

Ja.  wiiri;  mir  ein  Zmhcioi&aM  meiu, 
Vui\  tr'ii:  er  iiiii  lj  in  feru«  Liluder! 
Mir  nuV.V  er  um  die  kOttlichsteu  GetrSuder 
Nielit  feil  am  einen  KOnig»maiitel  »ein. 

Das  Vwlangea  dnndi  die  Lttfte  hindurch  za  eilen,  flodan 
«ir  «ehoD  in  einer  Baflte  anmothlgw  Satea  des  graon  Alters 
thmii,  hl  «ekhen  riA  Ofittav  und  OttttoMn  der  TcradiledeB' 
tttn  KUImiittiel  bedleDen,  an  ndt  denürleiibewohneni  in  per- 

»Snllcben  Verkehr  zu  treten. 

Die  Flägol  des  Merkur,  der  feurige  AVAgon  Helioa,  die 
Klagma»cliine  des  Ikaraa  sind  die  Vorbilder  unserer  bentigen 
Laftichiffe,  nnd  aeit  der  Heroeueit  Ms  in  nnaere  Tage  aflht 
ric&  der  nenaeUiehe  (Seist  In  verirebllelten  Veranctwa,  das 

Problem  der  Lenkbarlcoit.        Liif'si.lii:T's  /;i  rVuu 

Die  Locomolive  dagegen,  eine  Schöpfung  unserea  Jahr- 
kandarta,  hat  die  Weit  gl^iam  im  Staraaclurla  eiebert. 

Sie  ist  ea,  welche  die  Sehnsucht  nach  Ortsverilnderuns: 
VOD  'i'anüeDden  und  aber  Tauttendtni  befriedigt  ;  mit  ihr  halt 
die  Civilisaiion  nnd  Cultur  ihren  Hir  uT'  i:lii  u  tinzag  über  den 
ganzen  Erdball,  dort  wo  da«  Dainptiot-i>  «lücheint,  verschwin- 
den allgemach  alla  andereu  ßetTirderunRcmittel,  das  niuthigo 
Pftrd,  dla  wogandnrchachneidenden  Schiffe  und  Boote,  die 
dimpfrelleade  Poetitvtaehe  aiit  all  der  Feerie  von  Inatigem 
PdtadiMikBBlI  md  BOmerkiMg.  Prophetisch  bezeicbnete 
Fri«drich  Liat  die  Eisenbahn  ala  denHerknle^  in  der  Wiege. 
'  r  iJii:  ^■;llker  orl 'st-n  wird  von  der  I'laee  der  Th.  ncrunt': 
<ud  Hongeranotb,  de«  Mation&Uiasaea  und  d«r  Arbcitüluüigkcit, 
Unvfanenhait  tnd  dao  Sehlendrfana,  der  ihn  Fdder  he- 


Irutlitcii,  ilirfi  Werküt.Hiii^ü  utul  Si-}i!lclitü  bekbeii  umi  Kr:it't 
verleihen  auf  Ii  den  NifsiriLTitr-n  unter  ihnen. 

Und  in  der  That  erscheint  daa  gedägelte  Bad  so  recht 
ala  das  Sinnbild  achmuigTolian  SchaAwdraagaa,  weltfreodigen 
Vorfrtrtaatrabeoa. 

I»  Jahr«  1840  sfUte  man  erat  Sfi'ßltm  ÜSaenbidnien, 
1860  beirits  uielir  als  100.000  nnd  hcuto  Tilwr  700,000  km. 

Die  Lauge  dieses  Netzes  erreicht  das  .-iditzehnfacho  des 
Erdumfanges  and  daa  do|ff«lte  dar  Bntiamnng  daa  Mondaa  von 
dflr  Erde. 

Unsere  heutige  Generation  geniesst  somit  in  vollen  ZIgen 
die  Segnnngen  der  Dampfkrait.  AUe  aaeh  1860  Geborenen 
benutzten  aehon  de  Xlnder  HS»  Btamhalin,  ihnen  alnd  llllh» 

Seligkeiten  nud  Gefahren  der  alten  Postkatsche  ersfiart  go- 
blieben,  sie  kennen  Bie  nur  aas  miindlichen  UebcrlU  foruugen 
and  Erzfthlungsbttcborn. 

Das  Reisen  war  damals  nur  ein  Vorzug  der  Mächtigen 
und  Beiclieo.  Die  Edlen  und  Bitter  reisten  mit  grossem  Tross 
zu  Wagen  und  m  Pferde,  die  wohlhabenden  fifliger  mit  Mletb* 
luid  Poitwagen,  die  Miedriggoboranen,  wenn  tie  dieKoth  oder 
der  Drang  nach  Abeotenem  daa  trieb,  wanderten  fCrbass  auf 
Scbustcrsrappen.  So  war  es  vor  der  Erflndnng  der  Eiaen- 
baliiicii  nichts  AnfTäUiges,  'iai^ii  der  Purfbewohner  ein  g.nues 
Leben  hindnrch  nicht  die  Ueinarknng  seines  Kirclii>itr<jngebi 
TorUeu;  selbst  in  StAdten  zfthlte  es  zn  den  seltenen  Ereig- 
nisaea,  wenn  eu  U&temehmenalualiger  zam  Waaderatabe  griff. 

Daa  Boiaen  m  jmer  Zeit  war  nicht  nur  ein  tiieaerea, 
sondern  auch  ein  ?f fnlirvnlles  Beginiuji:. 

Eine  Fahrt  Wien  nach  LI112  odt-r  Fritg  galt  »citou 
als  Wagnis.  Der  sie  unternahm,  wurde  von  Freunden  und 
Rekannten  tiir  mutbiger  gehalten,  als  heutzutage  ein  Forscher, 
der  den  dunklen  Erdtbeil  durchqnert. 

Von  Pran  nnd  Kinder  wurde  ichmenUoh  Abacfaied  ge- 
nommen, daa  Teatanuuit  gemacht,  der  9^tm  dea  Hfaimela  er» 
fleht,  damit  der  Waniiei-snimm  den  Ort  iler  Bestimmong  er- 
reiche und  bell  au  Stel  luid  Kürpir  wii-di-r  iu  de«  Scbos» 
der  beM>rgtcu  Familie  icurUrkkehrLv 

Koiseachilderoogen  ana  dem  18.  und  bis  in  die  llitte 
des  19.  Jahrkundertt  glelehan  akh  inhatOidi  wie  ehi  Bl 
dem  anderen. 

In  aHen  begegnen  wir  denaelben  Riagen  Aber  aehledite 

KiiIir>trMSen,  g<'fjll)ili;Iit^  FliiüsiiVn'rt;:inyrf,  auigcstandinfii  Durst 
und  Hnnsrfn^iialefi,  fli-n.l-  Hi  1  tjL-r^;<'ri.  ini>tl,)Mi  W'airridrnker 
nnd  dass  zniii  Lianzen  die  Krone  nirht  fehle.  ltj?i-n  wii' 
der  Frtri  ht  v.ir  uild.  ii  Thier««,  von  räuberischen  UeberfUllen 
ui:i.'r  Kiilitiiti);  berichtigten  bayeriaehao  HirMli,  der  licldai 
(iraaeln  oder  gai'  dea  Bözaa  ääador. 

Nicht  weniger  erhenlleh,  «bar  mit  ebiem  An« trieb  in'a 
K rinaiitiitdie  hUrea  alcb  die  Beiieiehildflniagen  ana  demHUtel- 

uJUir  Uli. 

iSti  '.nsi  ii  ■.ilr  in  einer  alten  Chronik  einen  cLar.iktt  i inri- 
wlien  lieiielit  einer  Brautl'ahrt  der  .lagellonen-Tochter  Jadwig 
von  Polen  zu  ihrem  Vermälten,  dem  Herzog  Georg  von  Bayern. 

Begleitet  von  dea  Sagenawtnachea  ihrer  £ltem  maehta 
rieh  die  Brant  im  Saptembw  dea  Jahren  147B  anf  den  Weg. 
Weder  Kasimir  von  Polen  nocli  de-ssen  erlauchte  Gemalin 
hütten  die  weite  Heise  vnn  Krakau  nach  Landshut,  die  heule 
kaum  24  Stunden  erfordert,  \v;iL'L-n  kOaaen. 

Die  VermSlung  war  lür  den  October  anberaumt,  aber 
gnindlo«  waren  die  Wege  und  die  Passo  sogar  vorsehneil. 

Hatten  die  JlarBohlile  fOr  die  Beise  bb»  z wei  Wochen 
bestimmt,  ao  mnaaten  aie  aieh  baU  aif  ehaneaviala  Monnte  ge< 
fa.iüt  machen,  wfthrend  der  Hanog  In  begrddieber  ÜBgodnld 
der  Auserkorenen  Imrrte. 

Iiniiirr  kleiner  wnr<ien  die  erzielten  T.'itfi't-niär^i  lie.  In 
den  ersten  Tagen  legte  man  mit  der  achworvorgoldeieu  Branl- 
caroiBs  noch  4—6  MaOon  rarflek,  dann  abritt  die  Geaehwindig« 
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kaft  npld,  «ctt  die  «niMtlcn  SttsM  Aar  BcgleiiiiDgxCAraliere 

nicht  mehr  vurwSrt-'  knTnmen. 

D«»r  Winter  stellt  sicli  mit  all'  .?eiiipii  Hili  tP!!  .-in, 
Kur  selten  sind  e«  landcaberrliehi^  liür^ji'ti  und  Sclil'isaer, 
welche  äer  kanm   dem  Kinde«alter  entwauliseneu  brant  iük 
Nachtlager  dienen,  i^ewöhnlicli  steigt  sie  tintü  aller  Conriere 
apd  (turtlanntckar  la  tbm  T«n«(teeu  Hariwrge  »der  WaM- 

Und  nicht  weniger  als  siebenmal  mos«  'lip  h<>1ile  Itr^ut 
ein  Feldlager  beziehen.  Da  wcrdon  srroMe  Fooer  ira  KrcUe 
ance/imiifit  und  eine  ünr:le  \iin  tifJ  ElellenteB  biU*t  die 
Nachtwache  mit  Spies»en  Qnd  Schwertern. 

Xtt  der  TnkSidpiiv  war  n  nicht  Witr  kNUlU,  wie 
der  Unterkunft,  nnd  oft  bildete«  Sehwnnkrok  nnd  Wrait 
die  Hanpt^enente  der  Mab  (zeit 

Erst  von  Witri  nbt  ii:  .in.  wo  Herzop  Otto  Am  Brant- 
flUircraint  Uberiialiiu,  wurde  die  Verpflegong  bester. 

Endlieh  am  18.  Decemher  Tixklsdttea  raiteade  Feld- 
botn  den  Henef  dna  Ktben  dee  Bfintiogee  snd  drei  Tage 
•pater  kSH  die  HeUeenehnte  ihren  fsferliehen  Einzug  in'g 
Latidtihnter  Gebiet. 

Und  mitten  Im  Zuge  erblickt  raan  den  goldstrotzenden 
iniil  darin  sit/t  liio  Ro»b  des  Palenlande«. 

Der  BrHntigam  nähert  sich,  uib  der  Dame  «einer  Wahl, 
welche  er  bisher  nnr  tm  Bilde  geechailt,  nin  nah  in'a  Angv 
n  Mhen.  Peeh  4n  wgiht  aioh  ein  dgvnnrtlgw  Zwiecbeofall. 
Die  Brant  Tentebt  rmr  pnlnlscb  nnd  «twas  Latein.  Der 
DrSnUgnin  ^^<fr  w:a-  iikTil  \i;i.r  «atttiri'^t  in  ricpn.'s  erittlicher 
Sprache.  D:!  springt  der  hocliwürdige  Erzbischot  von  Sal»- 
bitri:  Rh  D  ltui  tg«h  «Ii»  nnd  dmtet  die  Oitee  den  Brlndfann 
nnd  der  Biaut. 

Hnebseftefaat  vollzieht  sich  unter  gnmm  Jabel, 
Onaai«  nd  Tkna.  —  Eise  Hochaeltitnine  aber  irtid  von 
des  NenTemilltni  nieht  «ntemoHaan,  dnnn  eine  (oUhe  bat 
ja  die  liebliche  Frnn  «boi  H»  AA  mi  W«h  fflilekUch 
tiberütanden. 

Lassen  wir  die  Llnsst  \.'tkliinK''nii  Z''lt  ifittt>lalt.T<! 
Bit  ihren  iiclurcckon  nnd  Gefahren  hinter  ans,  Terge^seu  wir 
all'  die  HthaellglieiteD,  mit  denen  noch  nnsere  Eltern  bei 
ihnn  Beiaan  n  ktopfen  hatten»  nnd  freaen  wir  nna  in  An< 
acbnnf  der  vor  Ihnn  Angen  saegehlnften  hrbenftahenden 
Bilder,  mit  dem  erheberiil*  n  Ifi  wnfistsein,  dagg  air  ille  in 
photographlfcher  Trene  vniviczautjerten  Schiinbeiten  di  r  Natur 
in  uiiSi^'rcii  Tli^i'H  i'^^i  imih«'!')';  zu  cTreichcn  nnd  vun  An- 
gesicht an  Angesicht  zu  schauen  und  za  genieseen  sind. 

DI«  modern«  Baieetediaik  kennt  keine  Orensen  mehr, 
a«  hat  sich  za  einer  beienderen  Wissenschaft  herausgebildet, 
mit  deren  Hilfe  nnd  ünteratStznng  es  selbst  der  SchiicliteniFte 
wa(«n  kann,  dlo  ganze  Welt  kreuz  nnd  qncr  zu  durchziehen. 

Auf  diesem  Gebiete  hat  die  Kieenbalia  die  glftniendsten 
ErfUge  anfxaveiseo. 

Die  Welt  iat  dnrch  d«i  Ansgleich  von  Zeit  nnd  Itanui 
kleiner  geworden.  Die  Reisebnreaox,  obenan  das  von  Thomas 
<'oi>k  II,   S'rhriikii         riiiri|i,    in   Wien,   Stangen  in 

Berlin  mit  i^'iliitlen  la  alten  istitdteti  des  t'untinent',  wetteifern 
mit  den  Eisonlmbn-Verwaltiingen  und  Dampfitchiffahrtg-Unter- 
uehmuDgen  in  der  Krflndung  immer  neuer,  inuaer  aosge- 
debnterer  ReiHetouren.  Zu  den  alijshrlich  wiederkahreodcn 
Erscheinungen  grii.nl  »ine  Reise  um  ilif  Wrlr. 

Kine  Fahrt  in  i  »s  Land  der  Fhar.wnen  uilimlwan»  bis 
■Mi  1.11  berölimten  Katarakt,  n  eilt  heute  für  nichts  AufWlIigc«. 
flxcnrüonea  nach  Schweden  und  Norwegen  bii  za«  Nordcap 
nm  Beaueh»  der  Hittenachtaaonne  anid  Mode  geworden 

Seereiaen  für  Ifeconvalescenten  nnd  Kranke  tmch  We»l- 
Indien,  GeeelUchaftsrüi4ieD  nach  GriechenLuid,  Spanien  und 
Italien,  VetsnlgnnfareiaaK  Maga  d«r  hocUnteretaanten  dalnar 


tiaiiehen  Kflite  mit  den  yonbflidien  SiätflaB  daa  Satemtehl- 

schen  T.l.iyil  wfcliKcIn  in  l.-.in^'v  M.-iniiit^raltigkeit. 

Duuii  kuitiiul  die  L-Kiiin  Vun  \VrcTiagniig«7liir*'ti  naeh 
aller  Herren  Länder,  diu  .'^.ln>;i'v-,  S<:Iiiii/i  n-  urnl  Tiin)i-rziiB:i>, 
die  Wallfahrtg-  nnd  Pilgerzuge  nadi  Rum,  Lunrdes  und  MariazelL 

Scblicselich  sei  noch  gedacht  der  Monds cheinzUgei 
«ekha  In  England  aeineneit  einer  baaenderen  Beliebtheit  aich  er« 
frenten  nnd  den  poetlaeh  ant^bancbten  TOchtera  nnd  39»f 
lingen  Albions  Oi-li't;.jii!ii?it  eaben,  f.'m  v  sn  dem  Geräusche 
der  Riesenstadt  in  anmatliiger  Gegend  im  Silberlichte  Ae» 
Mondes  ud  dan  SeUage  igt  NaahtigalleB  Liebaaa^vtre  an 
tauschen. 

Vergnflgnngrfahrteo  bei  Vollmondaiahten  aaf  den  Sem- 
nwriag  boten  nksht  nur  ar  liebende  Heisnn,  aondam  Ox  «Ue 
Frennde  der  Katar  «faMn  «Iganfln  Bete,  nid  dan  rthrigen 
Leitungen  nnacnr  Belaabnreau  «oll  dtaan  Idm  beMMW  tOf 

pfohlen  sein. 

Was  Im  Allgemeinen  (ii»'  K..st<'n  .Irr  Hi.flion  iiuiffeziililten 
Reiaetonren  betrilTr,  so  aind  nameutlich  die  gritaseren  noch 
Ki«aMeh  h«cb  gespannt  und  nir  VMt  d«»  mit  OMehagltan 
G«aa(n«t«D  «nfimbringaa. 

Eine  Weltrelae  la  der  Daner  von  178  T^ren  kommt 
auf  «000  fl.,  eine  Nordlandroiae  stellt  sich  anf  800  fl.,  eben- 
so Wele  Gulden  erfordert  eine  Tour  nach  Egj^iten.  Spanien 
oder  Griechen  l:)n  iL 

Billiger  stellen  üich  die  if  ahrteo  nach  der  .Schweis, 
Italien  nnd  Owlmatien  nnd  schwanken  hier  die  Kosten  Je 
nadi  Anadehung  swiadiett  800  nnd  400  fl.  Aber  wamm, 
hockverehite  Anwaannd«,  fn  die  Fetse  «ehwelto,  ««na  daa 
SehSne  nnd  Oute  liegt  so  nah  \ 

Besitzen  wir  doch  in  unserem  Vaterlande  eine  eolehe 
Fiill^^  Hcliiiiicn,   mit   allem  Zonlier  dor  Natur  verscliwen- 

deriseli  aasgcBtatteten  Gegenden  und  ><ehäuswerte  Orte  and 
Städte,  deren  B<!«uch  auch  Minderbemittelten  ohne  nanüialta 
Aoaazielie  Opfer  nnd  Zeitaufwand  mUglich  gemacht  iat. 

Wie  eHiaben  nnd  anziehend  zugleich  griisaen  In  dem 
T>ilili'  zu  Ilirct  Ri  (  Ilten  die  hoh.:  ii  Tr.utrn  herab,  welch'  ein 
herrliche»  Panorama  bieten  die  imiipriHihen  Seen  de«  .Salz- 
kammergules  !  Dann  die  Landüchatisbild.-r  der  Tiroler-  und  der 
Arlbergbahn,  die  freundlich  an  Stildte-Ansichten,  das  alte  Ja< 
Tavla  in  nimig  aohonar  Lag«,  da«  von  BorgzQgen  aagm»> 
gürtete  Tnnsbmk,  <«•  hwiiattAIrmlg«  goldoM  Frag,  die  nlto 
KrSnuugMtadt  Rrakan  n.  s.  f. 

WVLir  finf  üi-HrwIlltigende  Fülle  von  SehenBwQr.llgkeiten 
wird  da  nictil  geboten,  nnd  wer  vormöchte  dem  Zauber  zu 
widerstehen,  all'  diese  Schönheiten  mit  eigenen  .\ugen  zu  schauen '. 

Dank  den  Fortschritten  nnd  fechniischon  Verbesserungen 
versetzt  ans  ein«  Schnellzags  -  Loc«motive,  mit  einer  an  den 
Vügelflof  gemah|t«nd«n  Geachwindigkeit  von  80  bia  100  Kilo- 
metern  in  der  Stunde  am  der  dnapfen,  hdasen  Atmoapldto« 
d<!r  (iroMstad?  ül"  i  X;ii!it  in  die  Herz  nnd  Sinn  rrfriThcnd. 
Pracht  der  -\iiii3tiaaliii  oder  au  die  von  milden  Linien  iitu- 
sehnieichelten  Gestade  der  blanen  .\dria. 

Mit  der  Yerbessenuig  der  Lucoraotivcn  hat  die  Vervoll- 
kommnung  der  dem  PersonentranapoTte  dlenthdAlt  EiaealMdui* 
fahneogn  gleicken  Sehritt  gehalten. 

Unter  den  Vervollkommtinngm  afnd  jene  herronnibflben, 
welche  mit  der  Sicherheit  der  Fahrt  im  engen  ZnsamuicnliuMge 
stehen.  Dais  sind  die  vom  grwn  l*nbliknm  wculff  ^.'»  nrdiste 
Vorsi;hiebbarkeit  und  Lenkh  u  ki  it  drr  Wagenaeli^.-n,  .(ie  t.  ^^^n 
Knppolnngen,  die  elektriacheu  Läutewerke  nach  dem  Dienst- 
wagen behufs  Anzeige  (rfner  drohenden  Gefahr,  ganz  beson- 
ders aber  die  Anwendung  von  contianitlicban,  aof  Jeden  ein» 
/.einen  Wagen  dc<>  Zuge«  rlelelixeltlfr  wirkenden  YaennmVymBaen, 
mit  dTen  Hilfe  in  Nntlifirm  di-  F'  i tl; i  wegung  des  Znges  im 
raschesten  l..aul'e  gehemmt  nnd  in  kaum  niessbarer  Zeit  zum 
Stillatande  gebracht  werden  tun. 


Digitized  by  Google 


Ein   grüssoi-eg  Verst&ndnis  beknndet  das  Pnblikniii  lür 
die  li«qn«nIi«lilMitt  welohe  die  eiiiMlii«ii  WngienclaMen  bl«tan. 
IM«  «itamriiAlidM«  Verkehnutteltm  ibtrtnAa  in  B»> 

rng  aaf  gate  EiQrirljtan^  der  Wagen  in  AH^^enigiann  all» 
Obrigcn  europttscliuii  EiMobahiieu. 

lo  den  Doneren  in  Veikelu-  t;c'b''t/tcMi  pL'rsniu-invngt'n 
wwobl  dritter  «U  zweiter,  Danientlicb  aber  4er  mtfiViü  iliti^e 
lll«t  man  allen  nnr  wOn&chenswerten  Comfort. 

Die  ähu  aind  breit,  tief  ud  b«qu«ai,  d«r  2wiKsbennnun 
gMtnttat  B««r«giiiitiMiieitr  m  da«  im  Vwfleidia  m  du 
FaLrt«n  In  Eilwa^n  von  einat^  «o  daa  BcfoM  mit  Binge- 
pferrbtsein.  Gerüttelt-  und  Gflataaa«nweiidaa  gleidibedeateDd 
war,  in  milderen  Tngtn  ail^ehdirt  knt,  aatnnsaoA  nnd  ar- 
mttdend  za  sein. 

Eine  nicbt  hoch  genng  anznscblagende  Bequemlichkeit 
flir  daa  reiaende  PnUilioni  liegt  i»  der  EinfiUuiuf  der  CorridAr- 
«igaa.  Sia  Ueteo  dl«  b«aanden  AnnabmüeUtdt»  daaa  der 
Bebende  nach  Belieben  seinen  Platz  rerlassen,  den  Sdtengang 
nm  ceitweiligen  Anfenthalt  bentttzen,  in  demaelben  promeniren 
■nd  raacht-ii  kauu. 

Sie  aind  auch  mit  Plattformen  veraeheo,  äber  die  während 
der  Falvt  gaadirlUen  werden  kann,  un  den  Bestaurations- 
vagm  n  beanahan.  Eine  dararüge  Bewegnngtfreiheit  hillt  die 
Zett  verkürzen  mi  Uaat  ErmQdung  and  Abi>pannang  bei 
Zorflcklegang  von  lin>y  abdiiucniLlL-ii  Fulirten  nicht  ao  leicht 
aufkommen.  Ferner  niugiiclicn  diese  Wagen  einen  fortwUhren- 
den  Contaci  mit  den  übrigen  Passagieren  utid  lit-Mi  ^u^sbe- 
^kitangaperaouale,  so  das»  Belästigungen  oder  gar  liaabaufälle 
auf  allein  Reiaende  bald  der  Geschichte  angehtJren  werden. 
I>ia  BeleocIitMg,  Bebeimiig  und  die  Venlüailon  dar  Conp^s 
«ntainrediai  den  TvrwShnteaten  AnforderangeD.  Die  Lnznszüge 
pli'irlicn  riineii.leii  Paln^tfeii  mi:I  ^■^  tlürftB  kanm  ZU  viel  ge- 
sagt ii'iii,  duBs  iiiuiuliiir  i;<-isi  iuir  ;iui'  der  Giü«nbahn  bequemer 
labt  als  zu  Hauae. 

Aber  nicht,  nur  Locomotiven  aud  Wagen,  sondern  andi 
der  ganze  Ba]|j|]rillqpcr|  worunter  der  Unter-  und  der  Oberbaa 
einer  Eisenbabn  m  Taratehen  iat,  hkt  eine  grfindlioba  Ana- 
rettaltnog  «rlMiraB. 

Vorbilder  unserer  heutigen  Ei«eii^iu1ineii  iXwäoa  wir  adHni 
ir.  diD  Strassen  der  alten  Griechen  ui^d  liüiner, 

Sie  besuuidt?!!  iiäiiilifli  in  ihrer  Anl.nge  ans  gliHichmilssigen 
Spare»,  die  sorgt Utig  in  Stein  gehauen  warea,  und  in  denen 
sicii  die  Bader  der  OpferfnbrwedM  mit  OSttetUldem  md 
Aliiren  leicht  tmd  aidier  bewegtes. 

In  gewiaaaa  EntAnrangen  betendan  aicih  aogar  In  dlaaen 
Scrusi-n  Ausweichgeleise,  deren  }tezeichnnng  im  Altgriechi- 
scheo  die  treue  Uebersetzung  unserer  hontigeu  Weiche  oder 
Waehsel  int. 

Mit  dem  Untergänge  der  alten  Cultnr  sind  diese  .Spur- 
vag«  vanchwunden  und  eiat  dBB  AnllMlg»  unseres  Jahrhunderts 
mr  aa  vorbahalten,  Spviwag«  nna  Enan  nnd  aptttar  ana  Stalil 
n  eanatriiifei«,  weleh«  la  Laaf»  der  Jaimdukte  lanMr  mehr 

verbessert  und  eine  DaaerhafUgkeit  und  FHtigkelt  erlangt 
haben,  dass  Uber  sie  hinweg  ohne  zn  wanken  nnd  n  weidien 
die  achwersteii  Z\\j;i-  d:ihiii  rnlli  n. 

Die  EitenbaiiubKQien  sind  wahre  ilctisicrwerke  der  no- 
deraen  Ingeniearknnst  nnd  fordern  unsere  gerechte  Bewunde- 
roag  berana.  Kein  MeerMarm«  kein  Strom  iat  mehr  an  breit, 
na  aielit  in  Ufanen  Bügen  ttbarapannti  katn«  SeUncbten  niul 
Ihllar  SB  tief,  nm  nicht  Bberaetzt,  kain  fiabtopttadl  m  lioeh 
lud  zu  b.eii,  um  nicht  ttberscliient  oderdorehbobrt  m  werden. 

Iiiis  >ig^nal-,  Telegi .iplif-n-  uu-i  Telephonwesen  findet  in 
iict  uaüiiigüliigBlen  Weise  »eine  \  erwendung  im  Elsenbakn- 
dienste.  Da  gibt  es  sichtbare  und  hörbare  i^ignale,  elektrische 
Liatewarlte,  Statioaa-  nnd  Perrontelegrapben,  Blnckstations- 
•ad  nackaignnlnAppMat«,  CanMlweiehw  nnd  Signalatell-App«r 
Me^  Hiltp  und  IHatannignala  n.  a.  w.,  deren  Bcadmnnng 


und  Functionen  in  der  AbwendOBg  aller  GeMren  beatebt, 
weldie  für  Leben  und  Ont  dar  Henaeltan  verbonden  aind. 
Waleh'  hoddntcnaaante  md  ■«unnentale  Banwark«  aind 
nlebt  die  Eisenbalinstatifiiien  der  Grosst.tdte? 

Wir  Anden  da  di»  iichSnheiten  und  den  Konstgeschmack 
der  modernen  Architektur  mit  den  praktischen  Anforderungen 
dee  Veikebrea  harmonisch  varaint.  Die  nenen  BJatenbataabSfe 
za  IhuikAo-t  nnd  KQln  aind  «uroiilltcbe  SehnuwiirÖgkeiten 
alleren ten  Banges. 

Die  nncKhligen  StationNgeleise,  Wechsel,  Drehscheiben, 
Locomotivremisen,  ^rbicbcliijliiu'ii,  Wa?Bprkr;ilinp,  liriiokeii- 
wngen,  Blockhäten  und  Ladeprotile,  deren  Anblick  den  Laien 
verwirrt,  Jedes  derselben  hat  aeinan  elganan  Zwadt  nnd  aatoa 
betriebstecbniaehc  Beatimniaag. 

Dieaer  ao  Bberans  conpUeirt«  Haehaidam««  arAirdeit  aber, 
damit  die  «Oibligen  Käder  ebne  StSrang  wie  in  einem  Uhr- 
wetli«  ineinandergreifen,  die  strengste  Ordnung  nnd  Regel* 
mttmigki'it. 

Das  Ji.diiiptiriitjiiiaki.  dessen  treuer  Obhut  »icii  Ukglieli 
hunderttausend r  mn  tieisenden  anvertrauen,  ist  gemftss  seiner 
hoben  Uiaalon  vom  eisernen  Pflidttbewwataain  durchdrungen. 

Jeder  elnzdne  Badlenatet«  w^aa,  data  die  geringste 
An~sprHi;liil'is.'<nng  bestehender  Voraabriflin  die  ubaUToUatan 
Kiitiistniplii'ii  lii'tld'iillhren  kann. 

So  harrt  der  Streckenwilchter  anTaiWft  und  umr- 
droaaw  bei  jedem  Wetter  «oi  aeinem  T«iutwnitni^T«l1tB 
Poeten  na,  daa  Sngsbeglcitwigapenoina]«  wacht  Iber  den 

nngeffthrdeten  Gang  der  Züge  nnd  Uber  'Ina  Wilil  d«r 
Keisenden,  der  Loconiotivfuhrer  allen  ^^  itterantrsuubiUeu 
Trotz  bietend,  leitet  ir.it  -icl.ort  r,  kuii  iiK*"r  Hund  und  offenem 
Auge  die  sich  ihm  gleichsam  Verständnis  voll  unterordnende 
Uascbine,  die  Stationsb«amteu  tuigen  nach  de«  Dienstes  ewig 
gltiehgeateliter  Ulir  fiir  die  regelmlaaiga  Abwiciilnng  de«  ga- 
saamten  Zogavetkebrea. 

In  dem  vereinten  Zusammenwirken  aller  Eiscnbahn- 
organe,  vom  Bahnw&chter  nnd  Bremser  bis  hinauf  zur  obersten 
leitenden  Stelle,  liegt  das  xr^sse  Geheimnis  der  hohen  Slüber- 
beit  der  Beiaenden  bei  Benütuug  dar  Eiaanbaiman. 

Aangatlleha  OanÜtiier  nSg«B  aleh  mit  der  «ifbralarig 
nachgewiesenen  Thatsacite  bernhiiren,  daas  auf  im  österrei- 
chisehen  Eisenbahnen  auf  circa  9'/a  Millionen  Keiaende 

eine  tiidrlichi^  Vernnglüickang  ud  Kit  1  Million  Bafaemla 
«lue  Verletzong  entAlU 

Die  SIcbai-lieit  der  Beiaanden  tat  eine  ao  greea«,  daa« 

nach  Berechnungen  des  französischen  Statistikers  Gurti:itx, 
Einer,  der  8  .Stunden  UtgUch  auf  d>ir  Eisenbahn  fiihre,  7439 
Jahre  zu  reisen  hlitt*,  ah«  er  baArditen  mflaata,  lain  lAbVk 
zu  verlieren. 

Daa  BatuMapenenal  M  lagagaa  in  mgMch  hffkarem 

Maaae  an  Leib  nnd  Leben  geflUirdet,  und  wir  beklag«!  Jttv- 

lich  70—80  Todte  und  Iber  300  Verletzte,  die  der  Aa*- 
ttbung  ihres  Bernfes  zum  Opfer  fallen.  Und  wenn  wir,  hoch- 
geehrte Anwesende,  den  kunstvoll  gefügten  Bau,  kurzweg  die 
Eisenbahn  genannt,  in  seiner  Gesammtheit  und  in  seinen 
einzelnen  Tbeilen  betnebten  nnd  die  ifrage  ateUen,  ob  denn 
auch  die  Erkeuntnla  der  bohen  enltaretlan  Badeitnng  dEaaia 
Bodemcn  Verketirsmittel»  in  dl»  IraitaB  SflUchten  der  B»« 
vBlkernng  gedrungen  ist,  ao  nmaa  man  leider  angeben,  daaa 
bei  dem  gniH^cn  Publikum  diese  Erk-Mitidiis  noch  nicht  zn 
finden  ist,  uiiJ  o.'ivs  selbM  in  den  ^'ubildelen  SiAnden  eine 
fiberm3s8ige  Zujuckliultang,  lUiin  kJ'Minte  sagen,  ein^^  iit.i^v- 
triebeia  Sehen  vor  allen  eisen babnsachlieben  Dingen  wahrzu* 
nebmen  Iat. 

(ScUnta  Mgt) 
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CHROiriK. 

General  -  DIrectiongrath  A.  Wagner  Am 
H.  April  h  J.  Ut  der  kalaerl.  Hi»th  Adolf  Wagner,  OeMral- 
I)ir«ction(ntb  nod  Äbüieilangevnrstand-SttBMrtnter  Ar  den 
ZngfVrclaniBgsdleint  der  Qitarr.  StaatobuhiMi,  yenflUBdeo.  In 
M$n«r  SSjBtarlgen  Dtontnlt  In-aelrts  m  d«r  Ventorben»  v«nu8g» 
Bein^r  K;i<  li^euntnias««,  sowie  seiner  auHsrrordentliclMii  Pflicht- 
Ireui)  ra&Lli  za  einer  ««Ibstttandigon  hervorragenden  Rtellnng 
im  maschinentechiiisclii  ti  Iii'  ii^ti-,  |ir-m  Clnlj  iisti  rti  i(:1ii''<'lir-r 
EiNenbahn-Bsaaitcn  gehörte  der  Versiorb»-««*  H«it  dem  iaht» 
]K83  all  IfHl^Ied  »n,  in  welchem  er  »ich  darrli  seine  eifrige 
fiMheUigmc  ClaUebeo  allgemeiDe  Werttdifttevnr  ind 
RodiMihtnBg  m  «rwarbM  «wnto.  IitEreim  darFkehgaooma 
war  Wagner  durch  seine  tnoe  Hingebang  bekannt;  er 
wnsste  Alle,  die  mit  ihm  verkelirlen,  durch  -leiue  Hebens- 
würiliiri'n  Ui)ii;'.iiic.''t"(>! ün'ii  firzutulimcn.  snuir  .'i'  bei  seinen 
Untergebeneu  in  huiier  Achtuu«;  atatiU.  Die  itilgcnieine  Symiia- 
thtoi  «eiche  derselbe  in  weitesten  Kreii>en  i^ewann,  bat  »ich 
dam  mncfa  dareh  die  oocenein  MUreicbe  Betiidligiug  an 
tciaem  I^ldmibeglBgiitMe  knadfathaa. 

Stand  der  Eisenbabnbaaten  mit  Ende  Februar 
1896.  Zu  den  mit  Ende  de^  Uonate«  J.lnner  in  HauaasfUhrnng 
gestandenen  Eisenbahnen  in  der  aangew  iescuen  Ausdehnung  von 
599'3tf0  km  «ind  im  I^nf«  dea  llonnts  Febmir  dnrch  den 
Bnnbegfam  des  Lobm  XXIT  der  'Wicotlinninle  der  Wiener 
Stadtbahn  T-ISO  km,  fcrui-r  durch  den  Itanbegiun  der  Fort- 
setzung der  ostgalizisclitu  Lacalbahnen  von  Ostr<<w  naeli  Kopy- 
cryiico  63"223  km  und  durch  d^n  Itmih.  j^inii  iUt  I''..)ii--rt/_u:i5s- 
atreoke  Möchenic  — Dobflti  der  Lm  .il!*;ilm  l  tn'-an  — iiüdran  - 
Debfii  31'150  km  zugewachMi:  W  '  iti  is  wnrde  die  ursprCing- 
lldi  pntjectirte  iMagb  der  Localbnliu  Uwienbnd — Karlsbad  von 
BS  km  mf  63*800  km  nnd  die  Unge  <!er  Localbahn SehwaTzenau- 
Zwettl  von  21360  km  auf  2r40<l  kui  rectificirt.  I>apegen 
fand  eine  Vei-niindenuiK'  der  |tri)ji;cliit««n  Liltipcii  bei  der  Lufal- 
bahiisticrki-  .Motlfan  Müchenic  lior  1  >  ;il(iuhn  Oeröan-  -llo- 
dfan- -Dobfi«  und  bi-i  der  Localbahn  Karlsbad  — N*'ndeck  — 
Johanngeurgenstadt  um  zusammen  0-463  km  st;itt.  Da  keine 
BeUiebaerOfinnng  atattfand,  ao  veitlieben  mit  Sotilnaa  dea 
Haitttaa  Fetanuur  696'6  km  SiaeiMawn  in  BMHinaflilirnng, 
twoven  S12'6no  km  auf  Staitiltaknen,  31-290  km  auf  die 
Wiener  Stadtbahn  und  462*650  km  »tif  Localbahn  es  entfallen. 
Die  liauvollendang  Ut  in  nächster  Zt  it  zu  erwarti  u  1..  i  der 
Vabnganabahn,  ferner  bei  der  Lü«ilbahn  Stramberg — Werns- 
dorf nnd  bei  der  Localbahn  Scbwarzenan- Zwettl.  Die  Zab) 
der  im  Monate  Febraar  beim  üUMnbahnbane  beachlftift  ge- 
waiaenaa  AriwUar  betrag  G038i  gngvn  443S  im  Vonwiate, 
daa  aiad  7  AtMteir  yer  Kllemeter. 


LITERATUÄ. 

Die  Uonan  als  Volkerwc);,  SchiffahrtialraHrie  und  Rkiiif- 
roate.  Von  A.  v.  S<-Ii wpl(er-Lf>rcbeofeld>  lA.  Hartlebe  na 
V  e  r  1  a  jf.  Wie  ii.i  IiiL-r^tr«  vun  uns  w [.•■lurliult  lit.'.«prochene,  ebenso 
reichhaliiri<i  lubmiliclt  abgernodeto  Werk  de*  bekannten  Auton, 
Uegt  nun  vollendet  vor.  Die  letttavagcgabaaeo  Uafnnngen  (ä6-3o> 
nrnitaKen  die  Schilderungen  der  Donaalaadaeiiaften  und  SMdte  aa 
Mitlel*  nnd  Dnterlaafe  Üm  Stromea.  Bin  pnlttiadi  angeocdnclM 
Inhalis-,  Illsatratioei-  nad  Kartenvenelduiia,  Mwie  ein  in  die 
<>r<>n  Eiatelheilen  eingebendes  Sacb-  nnd  Namenregister  bilden  dea 
S  liioM  de.8  volnmiB<kien  nod  anaaergewahuUch  reich  illostrirtea 
lUiides.  Ki'in  Sirom  ■Ifr  Erde  —  auch  dn  T?liein  nictit  —  hat  eis 
folchns.  niiu  m'.,'litp  .»«jjen :  biograpbLicli''-«  Denkmal  nofzuweiseB. 
Die  Leistung  ist  nmio  beadnenawerter,  ali  s>ir  BearSlügnag  des 


CLUB-KACHBICHTEN. 

Hpsiobtixung  der  Banten  der  Scb1<>Tii>t>n  ■  Anlagen  ia 
I  Nusüdorf.   iU  wird  zur  Kenntnis  gebraciil,  da^«  die  vorbeictctmete 
I  Besicbtigang  seitens  der  Herren  Tbeilnebmer,  welche  tttr  die  Excur- 
:  «iun  am  16.  April  keioe  liarten  eikalten  iiabeii,  am  Mittwoch 
den  Ki.  d.  M.  naA  dem  bakaaait  nnlwaao  ProKramme  atattfladea 


.  .  .  .  kaia«  Xartaa  aasgegeban,  da* 
«egaa  «erleB  die  Herren  Thettachmer  anmdit»  mit  dem  Clab- 
akaeicttea  an  eraekalaen. 

Baafebtlnac  dea  Neabaaea  der  k.  k.  Hefharc.  Selaa 

EsoeUeBs  der  Herr  k.  fc.  Oebeiairath  and  FMWdent  des  Hefbaa-Amtet 

Freiherr  KuAolf  Hreiaky  hat  gtitigat  die  Briaabaia  aar  Batiekti* 

gung  dei  Kenbaneii  der  k.  k,  Hofburg  ertheilt. 

Nachdem  die  '/.M  der  Tbeiliiehmer  an  der  Re^iiobii^jnng  eiae 
beschrSnkt«  (Ueximam  I0<)>  int,  «ind  fur  dieselben  zwei  Ta^e,  und 
Ewar  [' i  p  n  1  f  B  tr  am  'AH.  April  and  am  12.  llai  bestimmt. 

[kr  K  1  LI  t  r  i  1 1  iir  k.  k.  Hufbort;  wird  n  u  r  g  e  g  e  ti  A  h  k[  a  h  e 
von  Kartell  ^esttiüi't,  «ekhe.snwrit  dpr V'(>Trath  r.ni  IfidSuick  reu-ht, 
fitr  die  Excur»ion  am  i^ä.  April  al>  j  i  Ai  ril  nml  lilr  Iih  Kx  -tirr-i  ja  jm 
1^.  Um  ab  1.  Mai  im  Clitb  •  Secretaciüte  bu  uiis  Vuiabrade  der 
BscnrMon  nnd  bei  bereit«  bcitauu-n  Stellen  bis  ii.  April,  bezw. 
».  Uai  I.  J.  erbtitlieh  aein  werden.  Vciwuuialauiciiort  i*t  an  Biug- 
ring  bei  der  BanbBite  der  k  k.  Bufbury  an  4  Dhr  Saitbrnitlaga. 

Die  Herren  Baarttibe  Bfaao  Gr  über  nnd  Otto  Bofer,  aa* 
wie  Boch  weitere  drei  Herrrn  de»  Bercbane«  werJeii  den  einaeluen 
aus  etwa  20  Herren  Tlieiluebmern  .«u-h  ziHammensiellendeu  Gruppen 
die  Erl.'tattriini.'  il'T  atissjpsrp'lt.  ti  ri.iiif  fr.-iiuilUchst  erlbeiien  und  die 

Ftthroilv'  LiiJI  iIlT  lti-.<ir|itii;iniij   lili.'rilf I.Tll.'ll 

K.4  wird  tm  li;trrL-?.>'r  jtf.W»  Eiuif^ii-ii  frfnndlifh«!  er»n<'ht. 
i  sicli  wSlirend  der  Bff  i'iiiii,-iin;i  nicht  von  it^'u  f i-ii-^lu'-ij  lir  ij  jir-u  m 
I  trenneu.  Nach  der  Besicliti|;img  geaelliKc  Zusiiuiuieiikautt  iu  l^reiier's 
'  fleataamt  L  Opaiagaiae. 

Das  Excursions-Comiti. 


AVS  DKM  VKR(>i;nNT'Xns?,T,.\TTK  FÜR 
EISKNB.MINKN  I  ND  .SClili- FAHRT. 

V.-bl.  Nr.  'd'.<.  EfUl^^<  dth  k.  k.  EiKpnbuhnministiTs  vnm 
26.  Febrnar  18!l*i,  /,,  7:.h:!l  rx  is'*:,.  i,u  .Ii- 
\'(<rwaUuiigen  der  öBterreicliischen  Eüseubaluien, 

1  i  -i  ffenddic  Auuullirung  von  widmaugakarten 

landslnrmpflirhtiger  Eisenbahnbodieiisteler. 
„      ,    30.  Kundmachung  des  k.  k.  Eis<>nb;ihiiinini!ilerinni!! 

v«m  12.  Februar  189»;,  betreffeurf  di.  leiste 
der  Eisenbahnen,  auf  welche  da»  iatemationiile 
UebeioiDküiTiinen  über  den  Eisetibahn-Frat-htver- 
kebr  vom  14.  October  1890  Anwendnag  dndet. 


VOTJANZEKIE. 

S^onotag  den  >  M  ;i  i  1.  .T.  fiudet  die  diesj.Jlirigc 

Maifahrt  auf  den  Semmering 

anter  Betheilignngvon  Dameaaad  GSatea  alatt; 

Karten  (ttr  diesen  Aoalng  tradea  rem  90.  d.  H.  bia 
incl.  I.  Mai  in  der  Olabkanalel  and  b«  den  aalea 

Verkaufsstellen  «n'<L*>'Cf '»eii 

Der  Pr-i»  l  n  r  i  i  e  Hin-  iii.il  Ii  i:  c  k  f  a  !]  r  t,  dasice- 
m  p  i  t:  «  R  m  ••  II  i  i  i  ^<  e  u  i  iilitic  (n-tri&k),  so.vIl'  fur  d^n  Nach- 
iLtitiij-  .>t  iitl:iiile!uli'  ("  (/ II  r  f  r  I  tit'rriu!  fllr  C 1  U  Ii  ui  i  t  f  I  i  e  d  e  r 
und  derpQ  Aageböii^e  i  Kran  und  Kinder)  II.  2.—.  fllr  Ü  i  s  t  c  fl  4.—. 

Die  Abfahrt  fadet  von  Wien  vuraiHsichUiek  in  7  Uhr 
80  Min.  Prllh  atatt;  dia  Aakanf  t  ia  Wien  eifutgt  am  selben Tige 
iir(u  1 1  Uhr  Na4:lit<).  Der  Ausflug  fiedct  bei  jcdw  Witteraag  atatt 
uud  gelangt  das  dcliuitive  Programm  ^TiaatHhit  au  Aaagaba^ 

Die  TbeUaabmeiMhl  iat  beidulnkt 

Daa  ExearaiOBa<Cem{t4 

DieKartenauHgabe  fiudet  .statt;  lo  ''.-r  i  lub- 
kauzleii  fetaer  bei  den  Herren:  H.  Warmbols  (Nordwenibshu) ; 
L.fl*Bdefakj  (8tauti-Kisenbaho-(iettellacbBft,6ehwaraettb«rgplaiz  j ; 
A.  Klein  (SOdbahn,  \V'ej'rin^erga.<i!iei .  W.  Sebweinsteiger 
(Nordbahii);  Baraa  A.  Seaaea  (W«-    it  u: 


KiCMitauia,  II« 


gmii«  lUkd  Vsriag  de*  Clob 
*  ■  i-Ba  ' 


Flu  du  Ucdtetln  waiitwarUlcb : 
Dr.  rctas  BUtabar. 


Druck  los  B.  Spiot  Ii  Co. 

T.  Mttk,  ntiimiiniMii  Mr.  u. 
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XIX.  Jahrgang. 


lü  HALT:  Von  der  MitilaudbaJiu  aad  ihren  Werk«i<lt(«D  in  Deibj.  Von  A.  von  Loebr.  —  Die  Eimd  bahnen  and  du  retnende  PablikUB. 

Tortmy  dea  Herrn  A.  P  a  n  e  r,  Innpectori  der  k.  k.  öaterr.  Suatebabnen,  gehalten  in  der  ClubTersMBadmy  an  IUr  18M. 
^loM.)  —  Ckmik:  BtrMii«luehn«iit«a.  Kaiser  FerdinaaA*-MoidkaliD.  —  Clab'Kaflkiiditai :  XcmlttigiBg  der  SebleoMi- 
Aolicn  in  Mmtef  m  16.  Afiil  UM.  Baitahtigimg  dei  Ntabuw      fc.  k.  BaAKf.  IfaifMwt  Mf  4mi  amneriog. 


Ton  der 

Midl^dbabn  und  ihren  Werksiltten  in  Derby. 

Von  A.  TOS  Loehr. 

Wie  ich  schon  in  dem  in  Nr.  ß,  Jahrg.  1896,  ver- 
öffentlichten Artikd:  „Kill  t'iii^liscTiw  Kifson^alin-riiib"  er- 
wähnt habe,  war  im  Vorjahre  während  des  interuationalou 
CoDgresnes  fliir  die  TlifliliMliiMr  aittb  dne  Excnnlon  auf 
die  ^Tidlandbahn  veranstaltet,  um  denselhen  Of'1r;reiiheit 
zu  geben,  deren  Anlagen  und  Einrichtungen  näher  iicnnen 
ni  kraen.  Obxww  die  Hldlandbalu  unter  den  flbrigen 
englischen  Bahnen  nach  der  Länp«'  ihres  Netzes  als  vierte 
nngirt,  gehört  sie  doch  zu  den  gröbsten  Bahnen  Gross- 
ItritannieiM,  mtd  war  es  darom  ttamentlieh  fBr  nosOester- 
if'iclier  von  besonderem  IiitHie.sse,  in  die  wahrhall  gioss- 
artigen  Verli&ltuisse  einer  bedeutenden  eogliscben  Bahn 
BS&eren  EinbUelc  nebtnen  za  IcOimen. 

Die  Ilauptliineii  dieser  Bahn  kreuzen  sich  in  der 
ätadl  Derby,  so  dass  also  von  liier  eine  Hanptlime  ettd- 
feUieh  nacli  London  führt  und  bier  in  der  belcannten 
Station  St.  Pancraz  endigt.  Die  Frontseite  dieser  Station 
ist  durch  das  in  gotbiscbem  Style  ansgetührte  Grand-Hötel 
(Fig.  1)  abgeschlossen,  eines  der  ausgedehntesten  Risenbahu- 
Hötels,  wie  sie  jetzt  dort  mehrfacli  vorkunimen.  Die  Linie 
Derby — I>ondoii  hl  eist  im  Jahn'  IHf.H  <  röl}net  worden. 
Die  übrigen  Midland  Liiiitu  tüli:  eu  üacli  üisl  allen  grösseren 
Indnstrieorten  Englands  nach  Osten,  We-sten  und  Süden, 
au  die  See,  dnss  di*-  .\iilag<o  sich  al4  daa  Hauptader« 
System  Englands  darstellt. 

Der1»j  ist  nicht  nnr  im  HaniitkranzaDgBpankt,  lan- 
dern  zugleich  anch  die  Hauptstation  des  pesnrainten  Netzes 
iosoferoe,  als  hier  der  iiiu  der  Uesellscbaft,  der  Central- 
Verwftltanf  »  der  groasen  Hanptwerl»littett  n.  s.  w.  ist 

Um  eine  Vorstellung  über  (Jmfaug  des  Betriebes 
ud  der  zogehörigeo  Mittel  dieser  Bahn  zu  gewinnen, 
eignet  flieh  am  beateo  ein  Verg Idch  mit  einer  anderen 
hf  kannten  Balm  ;  ich  habe  hiezu  von  den  üsti-iK'iohischen 
Bahnen  den  gröaeten  Üompiez,  udoilich  die  k.  k.  Staats- 
tehneu  gew&hlt.  Obcww  mn  diese  ein  mkt  ala  'doppelt 


so  graeiea  Nets  ab  die  Midlandbabn  im  Betriebe  haben, 

80  werden  sie  iloili  in  der  <rf-nnnnfi'ii  Biv.ichnng  von  der 
letzteren  nni  ein  Bedeuteudes  überholt,  wie  aus  den  nach- 
folgenden Angaben*)  nnmittelbar  hemigdit. 

k.  k.  »ttenr.! 

Länge  der  im  Betriebe  ge- 


Btandenen  Linien  km  .  . 

B.433'868 

3.179 

Betriebsmittel: 

Anzahl  der  Locomotiven  .  . 

L7S3 

2.393 

«      •  PerBonenwagen  . 

4,0»» 

4.070 

,      „  (liv.  Güterwagen  . 

34.77A 

IH.Otiii 

„  Pferde*")  .  .  . 

4.452 

,      »  Stationen  .  .  . 

1.261 

600 

353 

3.700 

Kohlen-  and  Gaswerke  .  . 

17 

Personale: 

Beamte  und  Diener     .   .  . 

24.804 

'»8.778 

Werkstättenarbeiter     .    .  . 

6.010 

10.UOO 

Bedienstete,  speciell  geschult 

für  die  erste  ffilfeleistnuf ' 

bei  Unfällen  ..... 

3.648 

Leistungen: 

Znrttckgel^te  Motikilometer . 

47,103.086 

«5,006.448 

Beförderte  Personen     .   .  . 

.19,889.183 

40,184.408 

•       (.iüter-Touneu .  . 

31,4aU.38ä 

Finaniielles: 

Anlaf^e  Capital'*»)  .    .   iL  1.055,658.097 

1.02.%f>'2.7IO 

Betriebs-Eiunahmeu  .   .  , 

»2,244.0&U 

Betriebfl-AnegalMn   .  .  , 

55,700.053 

60,610.630 

Wie  erwähnt,  befinden 

sich  in  diT 

Tliuiiitstation 

Derby  ausser  den  ausgedehnten  Gebäuden  iiir  die  Ver- 
waltung in  nnmittelbarer  MSfa«  der  Station  anch  die  An- 

*)  Dia  its  ItliUaiidbalm  kctTribude»,  lioli  auf  Ende  I8M  b»« 

xiehcnden  Angaben  Btanimen  von  <l  m  General-Director  0.  If.  Tu  rii  t'  r, 
die  die  k.  k.  üsten.  ätnaUunhma  betreffenden  Angaben  utui  dem 
Jahresberichte  pro  1894  und  iheilweiM  den  letzten  Statistiscbeu 
NacIniditeB  des  Vereine*  I>eat<eher  £i«<nb«bn  -  VerwaluuigM  eat' 


OrOMtentiiiiila  II*  in 
"*)  1  i;  =  10  a. 
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lagen  und  Gebäude  der  Locomotir-  nnd  Wagenwerkslätte, 
sowie  die  damit  im  Zosammenhange  stehenden  Tele- 
graphen« nnd  SignalwerkstAtten.  Obwohl  die  Midlandhahn 
keine  eigenen  Eisen-  nnd  Stahlwerke  und  Schienenwalz- 
werke besitzt  wie  ihre  Nachbarbahn,  die  Nortli-Wegtern 
EiMnbihn,   so  haben  doch  ihre  Werk- 
Stätten  gleichfalls  eine  bedentemlf  Ans- 
delinung.  Eine  Vorstellung  von  der  Grösse 
md  dem  Anwaehsea  derselbeo  kann  mn 
sicli  machen,  wenn  man  sich  Torgegen- 
wftrtigt,  das»  die  gesamraten  Wolcrtitteil 
Im  Jabr»  1844  844  «r  (1  ar  —  100in>) 
liievon  81  ar  bebaute,  nnd  im  Jahre  1891 
hingegen  schon  6717  «r,  davon  1475  ar 
bebaate  Flielie  bededcten.  Im  Lanfe  von 
47  .Taliren  s^iinl  srtnadi  dio  WHikstiillMi 
ränrolich  um   das  neunzehnfache  ange- 
waebam. 

Diesen  ansgedelmlen  Werkstätten 
entsprechen  anch  bedentende  Leistni^en, 
die  ja  durch  den  grossen  Fabrpark  be-  ^  ' 


ein  Zog  von  rnnd  700  km  entaleheu,  ein  Zog,  der  voa 
London  bis  Rdinborg  i-dchen  wOrde. 

Die  gei^amniten  Werkstftlten,  sowie  der  Maschinen- 
dienst untej  steht  einem  Mascliinen-DiuM  lor  :  ihm  zur  Seite 
stehen  ein  Werkstättenleiter,  zwei  Assistant-Superintendents 
(einer  ülter  die  sttdlichen,  einer  Aber  die 
nördlichen  Tiinien),  33  Districts-Snperinten- 
dents,  ferner  ein  Secretariat,  der  Gas- 
iagenleor  ete. 

Ansfif-r  den  in  den  Werkstätten  in 
Derby  bescliäfiigten  Leuten  unterstehen 
ihm  aneb  noeb  m»br  als  8600  LooonMtir* 
fübrcr,  TTimzpp.  Pii»zt^r  nn  1  Handwerker, 
welche  iu  den  acht  Heizhäusern  in  ver- 
adiiedeneii  Stationen  der  ganzen  Strecke 
verlbeilt  siml.  Eiiitsf  dieser  lleizliäuser 
sind  wieder  mit  ziemlich  bedeutenden  Ke- 
paratarwerfcstSttm  anageatattet,  in  wel- 
chen die  laufenden  kleineren  Wiederlier- 
stellnngen  aa  den  Falirzeugea  vorge- 
werden.  Za  Stm  um  Beesert 


Fi* 

din«rf  werden.  dt>r  in  denselben  iiiclit  nnr  ipparirt, 
sondei-n  anch  neu  hergestellt  wird.  \\  urde  dieser  l-^ahr- 
park  in  dne  annnterbrochene  Reihe  anilrestellt  werden, 
sr>  würde  zunächst  ein  Personenzn^f  \<n\  r»!  km  Liiiifl;e 
mit  i*-G  km  i<ocomotiven  und  einen  Uiiter/ug  von  615  km 
Lflnge  and  21  km  LoeomoUven,  zoaammengenommen  also 


des  ^lascliinendienstes  pehrincrcn  KinnVhtnnjren  und  An- 
stalten Hind  noch  zu  rechnen  die  Wasseratations-  und 
PnropenanlBf^n,  die  Encengnn?  von  Gas,  die  Krhaltm^r 
von  Hiückenwayen  etc..  und  ilienen  für  die  verschiedenen 
Zwecke  dieses  Dienstes  ititü  stationäre  Dampfinasebinea, 
835  atttknSre  KimH,  787  l^ilraBHacAe  Maadinen,  m 
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Krabue  vei  schieden«-  Gattung  etc.  Was  uiiii  zunächst.  ;  räume  nicht  verlassen.  Der  eine  Saal,  in  welchem  das 
die  LocomotivwerkstÄtte  (Fig.  a)  anbelangt,  welche  eine  Hauchen  gestattet  ist,  fasst  700,  der  zweite,  in  dem  dan 
Fläche  von  32,37  ar,  davon  809  ar  bedeckten  lUnm,  ein-  Rauchen  verboten  ist,  :m,  und  der  dritte,  in  dem  auch 
nimmt,  so  ist  dieselbe  so  eingerichtet, 
dass  hier  im  Jahre  durchschnittlich 
40  neue  Locomotiven  gebaut,  Ijn 
ältere  Locomotiven  mit  neuen  Kessein 
versehen  und  circa  800  Locomotiven 
der  Ilauptreparatnr  unterzogen  werden 
künuen.  Kine  Locomotive  der  llidland- 
baliu  lauft  ungefUhr  IK  Monat«  bis 
zwei  Jahre  mit  kleineren  Reparaturen, 
bis  sie  in  die  Hauptreparatnr  kommt, 
während  ein  Locomotivkessel  durch- 
sclniittlicli  auf  15  Jahre  oder  bis  zu 
einer  Leistung  von  560.oo(>  bis 
80(».0o0  km  gebracht  werden  kimn. 

Die  hauptsAchliclisten  Gebiiudi' 
ausser  jenem  ftlr  die  eigentlich« 
Werkstätten  -  Administration  sind: 
das  chemische  Laboratorium,  das 
photogi-apliische  Atelier,  die  Feuer- 
wehr-Station, die  Sp«isehallf>n,  die 
Schmiede,  die  Federnschmiede,  Kisen- 
giesserei,  Mefallpriesserei,  Kessel- 
schmiede, Dreherei,  Montirung  (Fig. 
AnstmchcreijWerkzeugmaclierei.Gas- 
austalteti  und  Heizhäuser. 

Ausser  den  in  Verwendung 
stehenden  Ingenieuren  und  Constnic- 
tenren  ist  auch  ein  Chemiker  mit 
zwei  Assistenten  in  Verwendung, 
welche  alle  zur  Verarbeitung  kom- 
menden Mateiialien  zu  prüfen,  deren 
(iftte  z«  nntei-suchen  und  die  Wasser- 
analysen vorzunehmen  haben.  Eine 
eigene  Materialprüfungs-Maschine  zur 
Untersuchung  der  Festigkeit,  Dehn- 
barkeit etc.  dient  für  die  Ei-probnng 
der  Kesselblecbe,  Räder,  Achsen, 
Radreifen,  Feuerrohre  etc. ;  die  ver- 
schiedenen Muster  werden  nach  er- 
folgter Krprobung  sorgfältig  geordnet, 
mit  Ktiquetten  versehen  und  in  be- 
sonderen Glaskästen  aufl^ewahrt. 
Ferner  ist  noch  zu  erwähnen,  dass 
auch  drei  Photographen  ständig  damit 
beschäftigt  sind,  die  erbauten  Ma- 
schinen, Locomotiven,  Wagen,  sowie 
einzelne  bestandtheile  und  auch  be- 
sonders interessante  Gegenden  der 
Bahn  für  die  Reclam-Broschüre  bild- 
lich darzustellen. 

Die  Speisehalleu  zerfallen  in 
drei  grosse  Räume  und  siml  liir  solche  Bedienstete  be, 
stimmt,  welche  während  der  Essenszeit  die  Werkstätten 


Fig  a. 


religiöse  Uebungen  abgehalten  werden  können,  300  Per« 
sonen.  Jeder  dieser  Säle  liat  seine  eigene  Küche  mit  zuge- 
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liüri(;eii  Köchen.  Es  ist  s<>tbstvei*ständlicb.  dass  die  eigent- 
lichen Arbeitsränme  mit  den  l>esten  und  ingeniöswiten  Ma- 
«diinen  und  lOinrichtnngen  versehen  sind,  und  dass  sich  die 
(Jesellschatt  bemüht,  jedwede  Neuerung  in  der  Arbeitsweise 
einzuführen  und  zu  verwerten.  Hinzuzufügen  ist  noch,  dass 
sich  auf  dem  WerkstiUtenplatze  eine  gedeckte  Halle  be- 
findet, in  welcher  ein  mit  allen  uölhigen  Hilfsmitteln  und 
Weikzeugen  ausgerüsteter  Rettungszug  in  stets  Bereilschaft 


Fig.  B. 

steht.  Von  Interesse  ist  auch  die  Hcizhausanlage  in 
Derby,  welche  anschliessend  an  die  \\'erkstütte  sich  im 
Bahnhofe  befindet,  für  48  Lucomotive  gleichzeitig  Raum 
bietet  und  zwei  Drehscheiben  enthält.  Das  IIeizhau.s  ent- 
liäli  zwei  tieleisesterne  a  24  Geleise  unter  einem  Dache 
und  ist  ein  rechtwinkeliges  Gebäude.  (Fig.  4.) 

Anschliessend  an  die  liocorautivwerkstülte  reiht  sich 
die  WagenwerksliUte,  welche  gleichfalls  eine  enorme  Aus- 


i'ig. 

dehimng  hat,  was  schon  daraus  hervorgeht,  dass  sie  nicht 
weniger  als  :>9  km  \\  erkst«ltengeleise  entliält,  die  sich 
bis  in  die  nächste  Station  Osmaston  erstrecken.  Hier 
werden  im  Durclischnilte  wöchentlich  K  Peraonenwagen 
und  neue  Güterwagen  hergestellt,  während  nebenher 
400  Wagen  repariit  werden. 


Jalirlich  wird  hier  an  Eisenguss  6000  t  (englisch), 
an  Metallguss  .loo  t  erzeugt,  während  wöchentlich  lOOO 
Räder  erzeugt  und  reparirt  werden  können.  Die  Zahl  der 
in  Verwendung  stehenden  Hilfsmaschinen  beträgt  nicht 
weniger  als  630.  .Auch  in  der  Wagenwerkstälte  sind 
ähnliche  Speisehallen  vorhanden,  die  zusammen  19ou  Be- 
sncher  fassen  künnen.  An  Gebäuden  sind  hier  vorhanden: 
HoIzsÄge,  gelrennte  Werkstätten  für  den  Personenwagen- 

und  (lüterwagen-Neubau,  sowie 
für  die  Personenwagen-  nnd 
Güterwagen  -  Reparatur,  Voll- 
endungswerkstätten,  An-strei- 
clierei,  Lackiei-erei,  Montirung, 
Schmiede,  Federnschmiede,  Dre- 
herei, Räderwerkstätte,  Eisen- 
iind  Metallgiesserei,  Hauptma- 
gazine, Trockenschoppen  etc. 

Eine  dritte  grosse  Werk- 
stätten -  Anlage,  gleichfalls  in 
Derby,  ist  jene  für  die  Her- 
stellung aller  Signale,  also  auch 
der  Cential-Weichenstell-Apparate.  (Fig.  5.)  Dasgesamrate 
Signalwesen  auf  der  Midiandbahn  einschliesslich  der  Kr- 
haltuug  untersteht  einem  besonderen  Pereonalkörper,  und 
ist  zu  diesem  Ende  die  ganze  Strecke  hinsichtlich  der 
Signale  in  17  Districle  einfret heilt,  wobei  jeder  einzelne 
District  eine  besondere  Werkstätte  für  die  Herstellung 
der  laufenden  Reparaturen  hat,  die  unter  Aufsicht  eines 
Districis-Inspectors  steht;  alle  Neuherstelinngen  aber,  sowie 
übeihaupt  alle  grösseren  hier  einschlägige  Aibeiten  werden 
in  der  Hauptsignalwerkst&tte  in 
Derby  austreführt.  Gegenwärtig 
hat  die  Midlinidbahn  nicht  weniger 
als  22.5011  Central  -  Weichen  nnd 
P  Sigiialslellhebel  und  165n  Sigiial- 

■Hp^       j  cabinen  in  Verwendung,  woraus 
Iv^La      .  auch  auf  den  Umfang  der  in  dieser 
^I^Uf        Werkstätte    vorkommenden  Ar- 
^^H^       beiten  geschlossen  werden  mag. 

Eine   Signalbrflcke    mit    z.  B. 
!  24  Signale  stellt  Fig.  6  dar. 

Kine  vierte  Werkslfitte,  gleich- 
falls in  Derby,  ist  die  Telegraphen- 
Werkstätte,  in  welcher  alle  auf 
tlie  Elektrotechnik  bezüglichen 
ii"thigen  Apparate,  Behelfe  etc. 
hergestellt  und  reparirt  werden. 
Einen  wichtigen  und  umfangreichen 
Zweig  spielt  hier  die  Abtheilung 
für  das  elektrische  Licht,  welches 
auf  der  Midlandbahu  in  grossem  I'mfange  in  .Anwendung 
ist.  Einen  Begriff  von  dem  Crafaiige  der  bezüglichen 
Arbeilen  der  genannten  Werkstätte  erhall  man.  wenn  mau 
die  hier  einschlägigen  Betriebsmittel  in's  .Auge  fas.sl ;  die 
ilidlaudbahn  hat  im  Gebrauche:  Gy.637  Batterien,  17.0tN> 
Apparate  für  den  telegraphischen,    telephouischeu  und 
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Signaliüiruiigs  -  Dienst)  934  Bogenlampen,  l'Jlti  Gliih- 
Lunpen  etc.  Ferner  hat  eie  nicht  weni^^er  &U  -  I07;i 
'IVlpjTfaplH'ii  -  Stationen,  in  welchen  alli  i  ilin;««  ansser 
»lienstlichen  Depeschen  aach  solche  Privaiei-  belUidert 
werden ;  demgadte  Xtttane  «ad  di«  Zabl  der  Depeedien 
im  Jahre  1804  im  Ganzen  T^.23Tnf>3.  Die  Lfinge  der 
Teleg^aphenleitaugeD  betiägt  rund  35.400  km,  hievoa  sind 
mtseüht  8000  km  ftr  den  telegnpbieehen  und  telephoni- 
schen  THcnst.  10.200  km  fiU'  ilie  Blocksignalisiiiinjr  nnd 
17.2U0  km  fOr  den  üffentlicben  telegnipMschen  Verkehr 
bestlniiuL ' 

Noch  einer  friossen  Werkstätten-.^nlüp;.  möchte  ich 
xauL  Sdilius«  gedenkien,  die  allerdioga  uiclit  in  Derby 
selbst,  eoodern  In  der  Nähe  daven  In  der  Station  Beesten 
rieh  befindet ;  es  ist  das  die  Tmpräf^nirnugs-Anstalt. 

-  Sftmmiliche  Schteneoschwellen,  wie  auch  sonstiges 
Holz  wfrd  hier  in  eigener  Regie  iniprftgnirt,  m  welchem 
Ende  alles  fast  ausschliesslich  aus  dem  Auslände  in  den 
einzelnen  Häfen  einlaufenden  Holz  liiilwr  iliii^jirt  und 
bearbeitet  wird.  Jährlich  wenl-  ii  liier  imgelalu  au  aoO.tioo 
Stfick  Schifuenschwellen  nel  en  einer  grossen  Anzahl  von 
sonstiiicn  }lr>l/rni  und  Telegraphenstangen  nicht  nur  im- 
präguirt,  sondein  überhaupt  lUr  den  üebraoch  zugerichtet. 
Es  llsst  «idi  denk«,  dass  die  Inprlfniinuign-AnBtBlt,  die 
Werk-  nnd  Lapcrplätzp  eine  ganz  hpdeutendp  Fläche  ein- 
nehmen, und  dass  dabei*  die  Station  lieestou  in  Folge 
ihrer  bedentenden  Aosdehnani;  und  ihrer  Einrichtnngen 
pine  Sohtinswüfflif^keit  bildet,  wi'lclif'  auch  das  Ziel  einer 
Excursion  der  Cougre&smttgUeder  war. 

Die  Orossartigkeit  aller  dieser  Einrichtungen  nnd 
tÜH  eminent  praktische  und  dabei  möglichst  einfache  Be- 
triebsart ohne  dickleibige  lustroctionen  und  ohne  Bureau- 
kratismnshatmiBOesteiTeleheriiaiiaserwitaBtllc})  impouirt, 
nnd  bat  sich  mancher  von  nns  vorgestellt,  vas  Alles  in 
nuserem  Vaterlande  anders  gemacht  werden  könnt«.  Auch 
'  der  Umstand,  dass  sich  die  Bahnen  so  vollständig  von 
[  d^  PriTAtindustrie  emandpirai  und  Alles  selbst  machen, 
«ndliMi  «BS  anfiiülend. 

Die  Eisenbahnea  und  das  reisende  Publikum. 

Vortrag  des  Herrn  A.  Fa  atr,  hi^iii:ctt)t)s  der  k.  k.  ü«terr.  tiUaU- 
balHNin,  fdalteD  ia  dtr  GtabfwaaaiinlanK  am  81.  IQta  18M> 
(SeUoM  IQ  Nr.  1«.) 

In  di«Mr  PatjrivitU  liegt  aber  »aeli  die  ErkJftroug  «U- 
Ar,  dwn  bei  am  hl  Oesttrarfeh  cfaw  oft  aa's  Dogtealilidi« 
•InifBBds  HilflMigkclt  hei  BaatlnuiK  dar  Etaenbahnea  ansa- 

twlTen  !•». 

lUr-  Faliiekeit,  die  liitiri;,n-n  T'iilii pn-ise  u!iiii'  üiihKf.- 
«UM  >'aclikiinJigen  im  Vdrans  »u  kj^recliiieu,  liundreise-tijiiipüns 
■elbst^tändli;  ziitaiuiDcnzaatt^ll^D,  die  .\bfnlirti-,  Antchluts-  und 
AakOBfUMitui  MB  den  Fabrpläoeu  ohne  Inthttmer  abzulesen 
'  oder  gar  BSMheid  daHlber  su  g«bW|  wie  beillafiK  ein« 
LoeesiOllTe  anisaha  aad  wl«  TkA-Klhmner  ein  Schnell-  udor 
Pnaonnzng  in  ter  Stande  soilicUflgt,  ist  mir  bei  Wenif^en 
VW  Vielen  vorliandvn. 

Hier  uiacbt  das  starke  Geschlecht  wr  dein  !>cii6ncn 
uns  Aninahme. 


Dia  'Aiuknnftsbarean  der  iSKteiTAicbiBcheii  8tnat«baknea, 
an  (Icaspti  Rath  und  Beistand  jilhrlii-li  'I  imsfinle  noii  Ki'isenden 
u|i|it<lliruu,  künnU>  Uber  dieiH^K  Theun  vi»«*  erheirnrndF'  I<liith(>n- 
lese  zum  Besten  geben.  Ueb«r  die  einfachsten  und  Hll^c'll••in<'IId 
genieiuventaadJichrtsB  Dinge  voa  der  Welt  wird  dort  achrifl- 
Udi  aad  nlndOeb,  telegrsplilMh  and  telepheniech  angaCragl: 
nnd  die  Iieb«DSwOrd!gB  Bereitwilligkeit  der  Analouift  erthSl« 
lenden  Beamt«o  oft  aaf  die  bXrteste  Probe  gegtellt. 

Und  was  wird  doch  heatzatago  la  unseren  Sc-liulnii 
Allel  gelehrt,  Dinge,  sn  denen  der  Lernende  Bein  gaases 
LeiMO  aieaials  In  prakUiehe  Beilehaag  treten  wird. 

Die  Stadienplüue  unserer  höheren  TöcLterscLulen,  v«n 
den  akadeniiichen  Vortrit^en  fUr  Damen  ehrfoiThtsvoU  zu 
scbwciiTcii.  I  ratrei-ken  sich  anf  alli'  (ii  bicti'  im  iisi  lilicben 
VVisseni,  aber  über  die  elementarsten  BegiiAe  dea  Eiienbahn- 
Wesens  nnd  seine  Wilkssgen  auf  alle  Fanctionta  de*  alltt^;« 
liehen  Lebens  IiSri  man  wenig  oder  gar  nicitts 

Doch  ist  nicht  zn  lengoen,  dacs  hi  der  Bevulkionuig 
r-iii  M'r)<>>r^ene»,  leider  i'isl.'T  /.il  »rni;;  t^'  Wi'ckti-i  IntOTeiSe 
fUl-  alle  eiäenbaiiBiaehUdien  Angelegenheiteu  besteht. 

Sehen  bei  aaserer  Jagend  bethMgt  sieh  da  wamne 

Interesse  in  der  Vorliebe  dir  alles  Spielzeog,  wdelies  ndt 
der  Eisenbahn  zasaminenhXngt.  Die  SpielwaareniJiduBtri«  trigt 
auch  den  AViiiipi  liiin  Juifi  iiiiUi  her  Hi'i-asen  volle  lifchimne,  in- 
dem sie  in  uauir^etreuer  Abbildung  Locoinotiven  und  Wagen, 
Brücken  nnd  Tnnnels,  Personen-  nnd  Waarenzttge,  ja  eelbat 
da«  Betriebtperaonale»  des  BabnwSditer  mit  dar  rtthea 
SdmiM,  dea  Vokdurteamten  adt  der  reäMn  MUae  anf  dea 
KMkt  hriai^  Eb  «eUt  nur  der  «vhllreade  Test  für  alle 
dtne  nladllohm  Sachen,  nnd  es  wire  für  nnaere  Jagend« 
Schriftsteller  eine  dankenswerte  Aufgabe,  in  einer  leicht&sa- 
Ik'hen  und  anreprenden  Form  die  Verricbiung*  n  der  einrelnen 
Bahnorgant-  zu  sohildern,  den  Meehanismas  zu  «rklurcit,  wo- 
dnrch  bewirkt  wird,  daas  MiUioaea  Reisende  und  ItiUioaen 
Teonea  Ost  ticher  aad  glatt  akgekea  aad  ankommea  künaen. 

dem  1eichtei]i]if!irgliriieii   kindlichen  GemMbe  doh 
eiuprügt,  bleibt  haften  tür  dm  gAtm'.  Leben, 

Dann  werden  Viele,  welche  die  Eisenbalm  benutzen, 
milder  and  aacbiichtiier  urtbeileB,  all  wie  ee  beot«  der 
Fall  ist,  weaa  aemahmnrdM  die  Sitae  elaee  Coap4«  mehr 
als  znr  Hälfte  besetzt  sind;  sie  werden  der  Erwagiruir  K:ium 
geben,  dass  bei  bestimmten  Steignnirsverhliltnissen  >iie  Mehl-- 
last    eine«    eitui^'-eti  W'ji^ens    die  1  letT'ldeniii^;    des  ZuRe-H  ia 

Bezog  anf  Scbuelligkeii  und  li4.>Keiu)äi^iiigki:it  aacktiieilig  be- 
einflasst,  und  am  gleichen  Orfinden  nicht  das  Aniinneu 
stellen,  daae  Jeder  SebseUsag  hi  der  Statioa  de«  UeUaataettee 
einige  Xbmtea  Aafiathalt  nehaie.  In  Kenataii  der  GdUma 

filr  die  kSrperHcbe  Sicherheil  wi>rden  sie  es  vermeiden,  auf 
einen  schon  in  Bewegung;  begrifleuen  Zug  aaf-  oder  vor 
.Still^tiiii  l  i1e^si  !b.?ii  iili/u-i'vinpeii.  ii.iineutlich  aber  -Mch  httten, 
bdi  UeberfUllungen  auf  den  l'luttfunuen  Aofstellunß  zu  nehmen, 
wo  ein  nnverkolft  pl'Hzliches  Anlialten  des  Zuges  dnrch  dea 
unvermeidlicb  eintretendea  UückitoM  fttr  alle  eniieilulb  der 
Wagea  befinilllebeB  ReiieBdea  Tea  den  anhellvtilletea  Felgen 
begleitet  sein  kann. 

.AllerdincH  Kind  die  Bahnverwallnngen  von  der  Schuld 

nicht   ganz    In-i/U-^lin  i  iien,    ■Ll'^^    lln^e^e   l!ev>'.lkerunf(    ein  S'i 

mitnge1hntt4:ä  \  eisiikudiit»  lUr  deo  £i«c-nbalHidiei).>t  Ix'üiuu  Um 
Bevonnnndungs-Svstem,  die  ttbi>rtrieb«ne  Farsorire  di-r  Eisen- 
bahnen für  da»  Wohl  jedes  einzelnen  Heisendaa  gebt  bei 
OBS  etwas  zu  weil,  and  erstickt  jede«  aelbitatladlge  Denk- 
nad  ürtbeilavenuSgenf  wiewobl  Nienaad  hebaeptea  Maate, 
dan  es  onaerem  PnUlknm  an  der  nSthigvn  Intelligen«  ama» 
gelte,  sicji  L<b«'iis  '  fi  i  i  und  selbNtständig  auf  den  Eisenbahnen 
20  bewegen,  wie  die  Engländer  and  die  ihnen  nacbahuenden 
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Dan  drviiiMlig«  GkekMiUUiteD,  dl«  mit  O^kllng^l  «fo- 

[ri  l'  itcii  Auffurdei'iiiig  tatst  Elust^igeii  »eiten«  der  TIiTn  nldiftr, 
ilii  lici lui-tisnlie  AbspliUi>8«unK  der  Cuu|i('tliiir«ii,  d-.mii  der 
KciHi-ndii  wrder  >lif  Alifulirt  n<('iir  \ i-i-«i(iitiii>,  n<M-li  hos  dein 
Willteil  heraaüt'ulie,  di>  vipUn  Horn-  und  Pfeibignal«^,  das 
Antrafen,  da*  Zumfon  und  uoch  vArtcliicdeae  Coamandog,  an 
die  wir  anf  den  c(mtiMiital«ii  KlMnbaluiMi  gpewSluit,  sind 
JansafU  du«  Caoalm  irobekannte  Etnriditangian.  In  England 
crttiti?  ri-IIhii  ein  I..iiM!iiiifiv|>tifr :  scltj-f  auf  Stationen,  auf 
df-u^ii  täslieli  liimili  i  tc  \\>n  ZiIkiii  vi  rl;>licen,  setzen  »icli 
dieae  nncii  Icioliti  ii  ILmdzeirlien  lirs  diciistrhatMideH  li«auiten 
in  newo^anf;  und  gleiten  fast  lauUo»  ein  nnd  aus.  Untere 
cnglisrlien  CoUegcn  üind  Ikter  auiii  itolz  auf  ihr  l'nblikain, 
diH  »eitMt  aoAurkMiii,  nllMt  duokaiid,  Ihrar  Fftknuv  und 
Hlnwvltuff  ntelit  Itedsif,  •!«  sie  mit  1iiind«rtfllltigen  iwwk* 
lote»  Fragen  bol^lsrii^t,  «ondem  vii  hiu  Tit  Xlh-a  iArameHM,  ttm 
die  B<>j»niten  ia  il>i«iii  Dienste  zu  uiiti-iBiiitzi-n, 

Nur  tlurrh  dal  gegen -iMliici'  Zn»;iiiiim'ii\\ irkrii  vun  l.'.i- 
aesdeii  niid  i'oi'ftonale  ist  es  luuprlleli,  der  üeb«niu<:iil  der 
Verkehre  aof  den   englischen  EiBenbalineii  Herr  za  werden. 

Draifoch  aa  dickt  al«  In  Oo«t«rrei«h  bedeckt  das  Baku- 
Bell  da*  Luid  nit  leiiiMi  Snkteneutnniflit.  80.000  Zflge 
Vellen  tJiglivh  auf  denselben  hin  nnd  wieder,  täglich  über 
BWei  Hillioncu  Mentchen  und  Uber  100.000  beludene  La»t- 
1fag«n  bi'iiiri1ei-n(!. 

Die  IJiiien  dieneis  mftt'htigen  Ttahnnebse«,  einem  dichten 
{^bmeonetKo  gleichend,  krouxen  sich,  mliudeu  Iiieieandtr  ein, 
treoMen  alck  in  nebr  ala  28.000  Kroiuiugwtflli«B. 

Jeder  der  imdi  bundeirteii  rcrkekrctidieii  Seboelblgv, 
die  akdi  aaf  KeeplnHiteB  bewegen,  hat  eine  gMsae  Anzahl 
anderer  Zfl^  m  flberiiolen,  lo  der  zwiicben  London  nnd 

im  Weiehbllde  der  Stadt  London  allein  befinden  aicb 
über  350  Statlouen,  Toa  denen  jeder  nnn  »bnleen  «der  Otter 
«ba««den  kenn. 

Aaf  eiligen  der  aroeaea  Lenlener  SUttoaen  erkebt  eick 

die  Zahl  der  verkehrenden  Zlga  tlf^cb  enf  800'— 900  vnd 
an  gcwlMien  Renntagen  weit  darüber  bliUMs. 

0an2  Eii;:l;uiil  vriiulijtr  uiit  -Spannung  den  Aitst-Miig  dfs 
Weti kämpfe»,  der  iiu  vertiosüeuoM  Hoirbtte  zwischen  den  beideu 
fast  gleich  langen  öst-  und  weltlichen  Kitenbabnlinieu,  welche 
Luodon  mit  Aberdeen  verbinden,  entbraniit«.  Deide  Linieu 
übetboten  aieh  au  OeneamurleiaUifeen  tn  dam  fieetrebes, 
ihre  Beieendea  in  der  Mneetes  ZtSt  ven  LoadMi  nick  Aber- 
deen  m  befliidieni' 

P<'r  Kampf  wtfte  dnrck  nebrere  Wecke«  wteotecMeden 
liiii  uud  h«r. 

War  e*  heute  der  weHtlioLeu  Linie  gelungen,  die  Eut- 
fernoug  von  B4ä  kra,  welche  der  von  Oderberg  neck  Trieat 
euteprickt,  Imerbelb  11  .Stunden  zarBcktniri^  en  darehnaee 
die  Locenotlni  der  ifellieben  Uaie  die  glelcb  taage  Streek« 
In  10  Staaden  4B  Hlnntea. 

PUuier  Vompiuii^'  yi>n  15  Minuten  wurde  am  naihtten 
Ti»iri>  viin  der  wevtlii  hi  n  Linie  wieder  eingeholt,  bit  sie  nach 
«ii  Ici'inlti  ji  i<>n,  ischlieMlIch  mit  einer  Fahrtzeit  von 

nur  8  .Siuuden  :t2  Minuten,  oder  mit  einer  Ueschwiudigkeit 
von  120 — 13"  im  in  der  Stunde,  dt-n  Sieir  über  ihre  liegiUTin, 
weloke  8  Stunden  4o  Minnteu  bramckle,  darontnig. 

Pieae  Locornfftlv-Wettrennen  baben  anck  anf  ameiikani- 
si  lirii  KiMMihitlitirii  Niu-Ii.ilnimni;  gefunden,  und  <?<)i  f  >;-Iii-nso  wie 
in  jtiigluiid  ( rr  l' L'- nln  ii  isum  .Vbftchlui^a  hoher  U  ttu  ii  geboten. 
l>ieiieR  tiefe  liit>  rciiM-  fiir  alles,  was  die  Eisenbahn  und  ihr 
gwuea  Getriebe  itetrilTt,  ist  bei  uns  wohl  niolit  anzatretfen. 
Dia  Anapriiche.  die  wir  iiai-h  dieter  Richtung  an  nneere  l)e- 
vClkernng  stellen,  bewegen  sich  in  enger<-ii  Gn-nzen. 

L'u8«re  Beslrebiuigeu  rcicliou  uiciit  weit4>r  ala  dn  I'ubli- 
kUB  an  bedtenei)  daa  TerlnneneTell  anf  di«  wekl  gemeinten 


Abaickten  dee  BUenbaknpereoBalM  eingebt,  daeaelb«  in  atinM 

schwierigen  und  vcrrintwurtiincsvMllfu  Dientt  unterstützt. 

Hiezn  peliört  nbvr  iii  »  isi.  r  [.inic  eine  ordentliche  tTaler- 
welaang  und  Schulung,  _«ie  inaii  n-ix-u  ^  U". 

Oft  genug,  in  Versen  nnd  io  l*rosa  wird  ^i-T  beherzigens- 
werte Ratli  gegeben,  beim  Aulritt  einer  Ki  isc  utle  Sorgen 
Daheim  an  biaeen,  aetne  Seele  an  entlaatan,  Entbekraogen  and 
Uogwaek  nnterwega  kickt  sa  nebmen,  ikaea  vielMdir  eiae 
heitere  Seite  abzugewinnen.  Ii<  ;i'  ii  Tom  .Schicksal  ein  guter 
Sinn,  eine  leichte  LebenaiintfasMiii^  beschieden  ist,  brauchen 
wohl  diese  wohlgemeinten  li';)tiisi'hMge  nicht  gegeben  werden. 
Die  tberwiegende  Zatil  der  Ueisendeii  ist  jedoch  keineswegs 
ao  geartet.  Maiidie  nehmen  ein  schweres  Herz,  mit  sdiwerer 
nad  gapreiatar  ala  ikr  Keffer,  aad  eiae  logetlieke.  «asnlriedeae 
Stkmmag  littet  aaf  Ibrem  Oemltk,  die  der  Sorge  aaf  balbeu 
Wege  entgegengeht.  Für  diese  zahlreich  veilreteiie  Uattang 
von  Reisenden  gibt  es  kein  beKsere»  lleilmillel,  aU  eine 
;,'Min(!licli<>  Iipificvnrlirri!iiuiiK.  und  ji-  surplTlltiprr  »ir  gKsrliiiOit, 
desto  grösser  and  voller  wird  der  tienuKS  des  UeUens  aoiu. 

Riekte  waiae  dich  eia,  wie  da  die  l4oder  dorehwaaderet. 

Zu  viel  Mteaea  lat  där  an  betracbteo  batimmt. 

Alles  baaebeit  da  aicbt,  und  ea  lohnt  aicb  aneh  of^  der  Habe  aiekl, 

Siehe  nur  ao,  waa  dir  nBtit  und  dir  als  Eixeothnm  bleibt. 

Hie  Nnlzanwenduiig  dieses  Rathsdilages  aus  dem  Munde 
eines  fahrenden  Pcictiii  ivitiiii  lic  ».iiiii  i:>'iiiig  eni|tt'idileu 
werden.  Viel  Unhe,  Z«it  und  üeUi  wud  i>t!ii>tMiigen  ifT^port, 
welche  vor  Antritt  der  Reise  sich  mit  dem  Studium  gvtor 
Beiaebandbiober,   deren  ee  beate  eiae  Legion  gibt,  beikeeea. 

Dean  au  Ort  «ad  Stelle  «agekewaea,  geliSrea  Aagen  «ad 
Gedanken  des  Beheadea  dea  eebeaivciten  Qtgeaildadea  aad 
nicht  den  Itflcheni. 

.\ls  Kfliv  nützlich  wird  h'u  h  i  im  nähere  Rekanntjichat'i 
mit  den  37  dt-s  lietriebsri'^'kauvutü  urweisuii,  welche  dio 
Beflhderang  von  Personen  nnd  Reisegepäck  behandeln. 

Dil  Vertrutaeia  mit  den  elnackUlgigen  Fangrapken 
wird  e«  nianebe  raake  Berbbranff  mit  wldö'knirlgao  Cai^^ 
genossen  verhüten  uud  das  Einvernehmen  mit  dem  Eieaabllai- 
]wrBonale  in  allen  strittigeu  Fragen  erleichtern. 

W  vil'l  ]i6inliclie  ,\u><  in.iiiili-i>rt/niit;i-ii  »i'iiili  n  er- 
'jiiut  bitdbeu,  wt-nn  jeder  Reisende  die  wielUigs»teii  Bestiin- 
niungen.  betrelTend  da»  Ein-  und  .Aussteigen,  die  Anweisung 
der  SitxpUUxe,  daa  Tabakraoctieu,  da»  Oeflkea  der  Wagea- 
feneter  laae  kitte,  «ettei«  fiaeehdd  «liaeta  Iber  die  Voi^ 
Schriften,  bezfiglick  der  Mitnahme  von  Hunden  nad  dee  Haid- 
gepackt  in  die  PerKoneuwagen.  bezüglich  der  In  Verlast  ge> 
rathenen  i  i.  piii  kniii  ke.  üb>'i  \'er8iluninis  von  ZugsantchlSaaen 
uud  über  diu  »ilgei2ieiu«>  Vt;t-li<ilten  auf  der  Eisenbahn. 

Von  Wichtigkeit  bei  Vertastnug  des  Reiscplanes  ist  das 
jeweilig  giltige  Curebitck.  An  der  Hand  der  iu  den  Corsbächem 
«atbaUaaen  Fahrptta«  nnd  mit  Hilfe  der  deoaelbea  beige^ 
gebeaen  tleberticktekarte  wird  ea  bei  ekdger  Uebung  «ad 
Gednld  «efbst  Vlndererikkrrnen  keine  albttgroaien  Sckwieirig>> 
keiten  Ii^  ri  iii  ii.  ilir-  t".  planlc  Rrl.sonmt«  unter  genau<  r  .\iij;;*?je 
der  .Viikuulti.-,  AbliiLits-  und  Anschlnsszeiten  dtr  zu  beuiitxfn- 
den  Züge  l'o^t.zustellen.  Di\»  Fahi  planbild  wild  anf  diese  Weise 
dem  Gedäclitnisse  eingeprägt  und  man  wird,  worin  aui  häHlig'. 
sten  geirrt  und  gefehlt  wiiil,  stets  wissen,  da»s  auf  den  Fabr- 
planen  die  Fakrtricktnag  durcli  l  r>^il«  gekeunzeiehaet  lat  and 
die  Fakrselten  der  PfelMclining  cntsprecUoud,  entweder  vea 
oben  nach  unten,  od^i'  i  jn  i  nten  nach  oben  abzul*^'.)s  <ind,  und 
dass  ferner  die  Nai  lii/<  ii,  wtdche  von  (i  Uhr  Abend»  bis 
h  I  hr  ö^t  Minuten  FrUh  gilt,  dnrck  Uateratreicklog  der  Hl* 
nnienziffem  bezeichnet  ist. 

Für  die  Bereehanng  dw  FaLrpreia«,  ael  «t  für  direete 
F»hrbilletH  oder  iTir  die  liente  so  beliebten  ctimliuirbaren 
Rundri'isebilkts,  die  en  eruijglicLeu,  nach  eigener  Wahl  aus 
Inen  Coapona  alck  eia«  Fabrt  soManneanMellen,  endMlten 
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iddit  nur  flt  Cdit-  mi  BcIteliuiibldMr,  »ondern  andi  tduni 
IIa  Baiuktdmilar      MthJee  AawaiMiif      «oUbnus.  Mit 

«IteBen  Kfnmtnlnoi  ans^ertoiet  uriril  der  R»iMmI«  flralim 

Mutlip.s  hich  am  Hiilitilinfe  /i-itirfTrclii  i'iiirui<!eii  iiml  es  uitOit 
liöliiij;  liabüD,  »ich  erst  am  ScIiHldir,  kni'z  vnr  dt-r  Abtalirl , 
Ansknnfte  fiber  Dies  and  Jenes  7:11  erbltiin,  (Ha  znmeist  hvi 
dem  dort  h«mc)Maden  Andrang  nnd  der  gebotenen  Eile  mlts- 

Dar  vm  Hirn  am  Dnterrichtet«  wird  lalt  g:r«aiter 
Swlflorabe  du  Signal  nnn  EhMtel^r**»  abwarten,  er  wird,  ohne 

dem  Schwann  der  blind  dahiiisitiiiueiiilpn  Meiisp  rii  lol^^'n, 
e»  verstolifln.  ohne  gedrückt  utnl  (jcfrftt:!i  zu  werdLMi,  ilen 
Ferroii  zu  c-rreichen,  durt  i\vri  richtigen  Zutr  und  Wagen  zu 
besteigen,  nein  nur  aua  wenigen  Stücken  beaieliendes  Hiiud- 
gepftek  kicht  unterzubringen  nnd  was  die  Hanpt«acbe  ist,  »idi 
einan  gntaa  Flau  ▼w  den  qrittar  £iBMelgenileD  n  lichara« 
wihmid  dar  mvortarattaia  Beliaiid»  dia  Badlantoten,  daa 
i'nblikam,  ja  selbst  die  Kellner  mit  Fragen  nicht  verschont, 
'U'ine  Zeit  mit  nuuiitxem  Snchen  uid  Irrelaufen  verzett(>U,  nnd 
f  nlilii-r  die  Miiiiiie  Jim-  Aliliilirt  Iieniiiriirkt,  sicli  in  eine 
iuimet  uieiir  und  mekr  wacli»eude  uervor«e  Uiirult"  nnd  Uereizt- 
lieit  ventetxt,  und  scUieiBlicli  und  endlich  bei  aller  Aengatlieh- 
keit  and  Obal  augabnuiliter  Voraicht,  wie  Uenr  Haaamaan 
!b  L'Arronie'a  bekamitaai  ValkMlOdc  aiaaa  ftbelitii  lag  kaatalgt 
und  die  AUUwt  d«a  liflMgaB  2ag«s  !■  aia  ZaitaHnMot 
TersSniut. 

Anf  grosien  nnd  kleinen  B  ilinlicifen  sind  dieK  alltfigli<!li6 
RrarlieinuDgon,  wo  es  auch  dt-n  ätftdtorn  ergebt,  wie  jenem 
Haoern  in  dem  ergötzlichen  Gedicht  tbi  Cte'l  Stialar  pAn 
der  iUaenbahii',  wo  ea  beisHt: 

Laaf  Baav  —  lanf,  aie  pfeift  Ja  tebaa, 
flo  laaf  Kad  —  aa  dinaacbK  «1  ao  I 
Da  lat  der  Baaar  aber  gereut, 

Ah  den  hat'«  berg'scbDelli,  Sappennentt 
tirad  noch  a  weug  ~  jetzt  bM  er'«  scbeo 
Halt  (Mbrait  «X  Halt,  da  IMin't  dervaa. 

Vad  wie  ao  auaelier  Znriekgebliebene  «taut  dani  lalt 

anaaiaai  Hanem  dip  jiiini.i!.i>|>hiAL'iie  Hinnuiiitnn;  aa: 

Wie's  DU  au  w«s  Itauiuis  geb«a  kann 

All  wie  a  ao  an  Binenbaba, 

Dfla  ia  acho  gans  dßa  allerdflnimat 

Weilat  alleweil  z'sput  zum  laljrcii  kommst. 

Kin  ZarOckgebliebener  spielt  fOr  die  Im  Zage  0eborgeuen 
iauner  eine  traarige  Figur  oad  flmlark  San  nttieidigea  8^tt 
aad  aar  Uetterkail  hanai. 

Elmn  siebt  miader  koniiehao  Blndmek  siaclit  aneh  das 

oft  Tergebliohe  .Snchen  nach  dem  Eisenbabnbillet.  wenn  iM'.r/,- 
lieh  der  getstrengn  Herr  Kevlaor  odtir  Coudni  tnir  mit  dar 
Zwickzange  iu  dei  Hand  anvormotbet  im  (  aiiltiaicht. 
Wohin  ein  iw  armes  Ding  von  Fahrkarte  nidu  iiiierall  ver< 
atackt  wird,  nai  cm  Ja  vor  Vtrlust  za  hüten  ! 

Uatann  Hntbaadf  Im  Handiidiah,  in  daar  der  Tiehin 
Thtdien  mit  aadena  Stobelehen  nuawnangaatwkt  Vnaere 
biederen  Landloute  wühlen  als  Auf bewahmngsoi t  eiiM-n 
Zipfel  ihres  i^acktnchei),  besonders  Ftlrsichtige  \üriii;iikeu  sie 
in  die  tietste  J-.Uie  lieis  Uriiütlurts,  oiler,  wie  ea  anch  vor- 
fcoauit,  in  den  ätiulcl  oder  gar  in  den  ätruropr,  wie  einen 
altan  Silberzwanziger. 

Im  Jl<«ente  der  HaTkinn  geht  nnn  daa  Sachen  nnd 
WVUea  ta  allen  Taaehan  aa.  Oaa  Oedeht  das  Coaintlora  wbd 
immer  amtlieher,  znletxt  inlsstTanlsfh  nnd  iii'ii!l''itorlsch.  Knd- 
litb  kouunt  die  Vermiaal«  ans  iliiem  ,'!^<;lilniit\\ inkel  Lervur. 
Alias  athmet  erleiclitert  auf. 

Allen  diesen  unangenehmcin  and  oft  p4!iij)icLiuu  ^^itn:tti'>n4>n 
wird  vorgobengt,  wenn  die  Fahrkarte  in  ein  für  sn- 
schUeaalich  gewidmetes  Tlaohchen,   wvmOglicb  ianerbalb  der 
Westay  aatfhawabtt  wird,  irod  iMiinan  Mefitr  ein  aepaimtca 
Fach  Nur««'  SelaatlaehchaR  raiartrinn. 


Ist  auf  diese  Weise  die  Karte  ud  In  nleliiter  ÜMlibirw 
echafk  daran  die  Bataacaiaa  wohl  varwahrt,  so  wird  dar  «r> 
flihrane  Retaenda  nach  aaf  dl*  SieheriieR  adser  eigenen  Perso« 

bedacht  w  in.  Kr  wird  nie  mit  dem  Griffe  des  Stockes  oder 
Schirme«  beim  Fiihren  vnr  den  Angen  mler  Lippen  ^pielen, 
denn  diese  iible  Aiiijü« üIiüudk  hat  hei  einem  plötzlichen  Kuck 
iider  Stuss  Mleia  manchen  eehiSnen  Zahn  oder  gar  das  Auge 
gekost«  l, 

Bai  einem  eintratendm  cnataraB  DnlaU,  den  Qatt  rcf^ 
hfltan  nflge,  wird  «nsar  Haatarmlsende  Ihst  inatlnetlv  tm  Ve- 

mente  der  Gefahr  ein<r  ziisAnnnetie;el;aiier  te  Stellung  eiLiiiehnien, 
und  zwar  in  der  Weise,  daaa  er  den  Kopl'  tief  guueigt,  die 
F&ase  auf  den  Silz  nnd  die  Kine  unters  Kiim  heraufzieht, 
nnd  diese  mit  den  Armen  umschlungen  hillt.  Ein  8prnng  ans 
dem  Wagen  ist  nicht  rathsam  nnd  endet  oft  verhKngniaavoll, 
wShrand  dia  SiuangebUebaoen  mit  dam  bloaaen  Sehreckan  dap 
'vaa  gakeuman  aind. 

Uns»  gesiiriuigeu  werden,  dann  geschehe  dies  »le  nach 
rilckwitrts  oder  seitlich,  sondern  immer  nach  vorne  in  der 
llielitnng  des  Znges. 

Wir  begegnen  uns  gewiss  Alle  in  dem  einen  VVunacUti, 
Ton  den  gegebenen  Winken  nie  praktischen  (Tebraacli  machen 
SB  darCn,  and  künnen  aneh  im  ataiken  Vertranaa  auf  dia 
beblabarfehara  Ilbnuif  wiaannr  Uianbahma  oatwiklimBMrt  die 
Fahrt  mit  dem  erprobten  Reisegenossen  fortsetzen,  und  von 
ihm  noch  welter  lernen,  dass  es  nicht  nothwendig  ist,  schon 
im  letzten  JJrittel  der  lleise  die  Vorbereitungen  znin  Au>i- 
üMigeu  in  nervus<ii'  liait  za  treffen,  sondern  dass  es  vollkonimeii 
ausreicht,  wenn  man  nnmittelbar  vor  der  Einfahrt  des  Zuges 
In  die  Zielautton  «ich  rabJg  erhebti  ein«  präfendea  Bliek  anf 
daa  HandgapKtk  vtUt,  aad  mitdarBenibIgang,  alebia  UagaB 
gaUMaai  an  MbeB,  den  Zag  verllaat.  Daa  Reisen,  hocbtrarahrta 
Anwcaende,  Uldet  ein  Hanptstttdc  der  Lebenakunst. 

Je  höher  in  ^'i  i.sii;.'i  r  nml  sittüi  lu  r  Jiezichnng  der 
Zweck  der  Ueise  steht,  je  ernster  und  gewiclitiger  er  ist, 
omaomehr  macht  dah  daa  BadBrfhda  aadi  taUllciar  Vartaral* 
tug  geltend. 

Aber  nach  Bdaen,  deren  Haaptawadc  Vargnfigen,  Zer- 

Htreniinp,  rnterhaltung,  Ver^ndernns  ist,  sollen  eksa  einen 
^ait  diirUiduchieii  L'\m  jiic:ht  luii^eireten  werden. 

Diese  Ueberzengung  niuss  .-iioli  Iddeni  iiutdriln^en,  der 
die  einzelnen  Uestandtheiie  des  grossen  1  onrisienstromes 
naher  ins  Ange  fasst. 

leb  habe  wiaderholt  beobachte^  wie  firead»,  ftied-  imd 
fhieli(lo8  die  Vehtaafal  der  VergnBgungsrebenden  von  B«rg 
zu  Berg,  von  Hdtel  zu  Ilütel,  von  Museum  711  Mn>enm,  v  11 
Kirche  zu  Kirche  wandert,  ohne  Rechenschaft  über  iiir  J'iimi 
und  Lusben,  IjI'is  diiii  /«an^'>'  der  Mode  folgend. 

Ltiis  ii^uibuhj  uiigen  d««  alltftglichen  t^omforts  inaclun 
sich  bei  denselben  bald  fühlbar.  Es  fehlt  am  FrtthstUcktiack 
daa  mArbe  Wiener  üebli^  and  daa  Leihioatnal,  das  gewobua 
(labdtHihatlek  am  10  Dhr  fUlt  am.  IHe  UeblingsspelBen 
werden  bei  der  Hnuptmahlzeit  uiclit  aerviri  .  ;in'  '1  N' u  li- 
niittagsscliwarzeii  mit  obligatem  'J'arr.  k,  ebenso  aui  u;i  Kin- 
nahme des  Abendbrotes  am  gewolmten  Mammlisehe  luiter 
trauten  Freunden  mnss  znm  gri»ss«n  LeldweHea  verzn  litet 
werden. 

Pia  Lage  aolehar  Reisenden  wird  von  Tag  an  l'ag 
«ngemUthUeher  nnd  nnartritglieher,  aber  nmgekehrt  wird  nicht, 

und  warum  l*  weil  sie  sich  einmal  verKencinnieii  h;ilien,  wie 
die  bei  „Meier  oder  lliüler''  die  gleiche  Fahrt  zn  machen, 
die  gleiciien  Ponkta  ftt  aahao  «nd  ^an  ae  laaga  aaaanhialban 

wie  di«Mi«, 

Der  glücklichste  Moment  für  diese  Oattang  Vergttdgnaga- 
reiaendar  iat  die  Bttakkehr  in  den  heimatUchan  Penaten,  das 
Inngentbelnta  Wiedaraeheu  der  lieben  Framde  and  Bekannten, 
die  AnflMhma  dar  alten  Lebenagawohnhelten. 
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Der  eüjzige  Unleiucliicd  in  der  Lebensfuhrong  geRen 
ftüher  bMteht  anr  darin,  iti»  fttr  kikmr*  oder  Uag«re  Zeit 
ai«ki  über  Wim«  VerlitttidM«,  nodwn  vmgAakrt,  abpr 
«lies,  VM  aiaht  spaeiliwb  ,wiflli«riick'*  isl,  «ddiidt  loige- 
««geu  wird. 

E«  gih(  .Jk'I'  uocIi  eine  andere  nicht  miuder  zaLlieicli 
vertretene  Gattung  von  Tonristen  nnd  TonriKtinnen,  die 
MKenftcheinllck  mit  Lntst  und  Livbe  reist. 

Aber  bfigegaot  nun  denaelbea  nach  einiger  Z«itwi«dor, 
■0  lasit  «ich  bMtaehten,  wie  bei  vielen  die  Chnnea  der 
4Jeii]tiBft)ii^iceit  Mi(  fMogoi,  wi«  tmk  4er  Bein  jerNeolieit 
■idi  abstumpft,  wie  ieleht  der  anhalteade  Wedieel  dea  Sdiaa- 
pl»tze«  und  der  Urgi-Dstrm.l-'  zui-  I"itir;rmigkeit  nir<\,  eniiiidr-t 
nnd  VW  wirrt,  anch  wenn  nacii  liüeileker,  Mayer  üd«r  (iesel- 
iiili  Kt'itiHss  St.idt  nnd  Land,  Kirchen  und  Theater,  Fel»- 
partiou  und  Wawierlällc  beancht,  SdnnhQtlt'n  mit  KaffeehJiimem, 
Troltoirs  mit  Whweopfaden  betreten  werden. 

Die  fewemMMn  £iodrildw  aiiul  naeh  kuaer  Zeit  ver^ 
blaaet  ud  bald  der  Brtonemof  ortaehwnDdeD. 

D»i  ■R'-isPTt  darf  zu  einem  bk-ssen  UechanismaB  df* 
FahrADK.  V\  ajidurm  nnd  «:tHlaukenln»4>n  li^Mtianens  nicht  herab- 
ginlcen.  Wir  wollen  i  s  il  thT^r  mit  jener  au««rwahlten  Gemt^nde 
Ton  Reisenden  halten,  deren  ganzes  Sein  und  Gebahren  Be- 
friedigong  ausstrfimt,  die  nie  ungerecht  Uber  Einenbahnen  nnd 
darea  mnrickUiagoi  Uacea,  und  die  aiob  ihr«  faie  Lmm 
von  ToHtbergehendeB  BntbehniiceB  auf  der  Bdae  und  wBbrrad 
des  Anfenthaltes  in  der  Fremde  nicht  trllben  lassen. 

Die  Ankunft  der  gefiederten  Sftnsrer,  da«  Kn^spfn  uml 
Wellen  diT  wii'Jciiji  « ,iL-lifi!är:ii  Xaiur  iiialitit  uns  an  liiu  soliiine 
Keisezeit,  und  ich  könnte  nicht  besser  ückliessen,  als  mit  dem 
Bieheiiderirachen  Uede: 

Wae  Salt  irill  leehte  Omut  erweise% 
.  Hu  a^kt  ar  la  die  weite  Welt; 
Daat  will  er  aaiae  Woadar  wsiaaa 
]■  B«t|  iBd  Wald  od  ttivB  and  AM. 


CHRONIK. 

PcfftOliallUMlllidltoB.  8*.  Vajeatlt  der  Kaiser  hat 
dem  Tnspeetor  der  k.  k.  Stterr.  Stutsbahnen,  Ferdinand 

M'iisky,  anUtsslich  >''incr  Versetzniifr  in  ilt-n  bleibenden 
Kuiiestand  den  Titel  eines  kaiavrlidien  Kütiies  verlielien.  — 
Se.  H^jostfit  der  deutschu  Kaiser  hat  dem  VorHtaode  Ai-r 
OeBeral-lnapection  der  teterreiclüaobeii  EiaenbabiwB,  äectieua- 
Ckef  IMlMnii  Toa  Lilien» «,  den  KnMMMrdeii  U.  Oaaae 
mSi  fitem  «od  dem  Ober^Inpecter .  der  Q«Mi!il4uq;iectl«a  d« 
Oflterreichisehea  Etsenbatmen,  Rofrath  Hdindl,  den  rothea 
Adlerorden  III.  Cl  i  i  ii 

Kaiser  Fcidicuuiiü-Nurtlbaliii.  Der  VerwaUungs- 
ratb  der  Kaiser  Ferdinands  •  Nordbabn  hat  in  seiner  Sitzung 
▼M»  17.  d.  U.  die  von  der  Direetion  vwcelegte  Becfaoung 
ftr  das  OeedAftsjahr  1895  genebmlgt. 

.Auf  uimni  <rir  =;er  ergibt  sicli  der  gesami'il'-  T'r  ill^:r'^vinn 
lilr  dtus  gculuii.ir  Jadir  mit  AnüschluaH  «Ii»»  ui,v  nmv  rimijrp» 
vom  Vorjahre  por  fl.  SK6.54ir:ii)  und  nach  Mnip;  ■U-^ 
d.  '.)i3.V>ö:^':^H  betrageuden  bewionaatheiles  de«  Staates  mit 
fl.  10,1'J'.».74:(  b-^  wovea  fl.  8>395.077':.^h  auf  das  öflentlichu 
Blaeubalia.-  Ualemebmeo  aalt  Anaaeblaas  der  IioealbabneD  nnd 
A.  1,804.666*54  aaf  die  aonstigen  geaellachaltUdien  Dnter- 
BebmutigH/.WL'ige  entfallen. 

Der  N  erwalimii^srath  wird  der  Generalversammlung  vor- 
schlagen, die  Gesammtdividonde  pro  iHM.'i  mit  fl.  ü.  W.  IST  L'S 
per  ganze  Actio  fHst/.nimtzeii,  so  dass  der  am  1.  Juli  fiSllige 
Coupon  mit  ö.  W.  H.  III  —  per  giuixe  Anie  houuHrt  und 
der  Uewinavortrag  aich  auf  Ii.  b5tf.61ö-02  stellen  wQrde.  l>io 
tieneraiversanmiliui?  wird  für  dea  39.  Mai  einbemfen. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

Reslcfatlgong  der  8cfat«useii  •  Anla(«a  la  Naasdorf  an 
15  April  l's'M.  Kurz  nach  <l«r  Bekautittuncbung,  das«  Se.  Escelleos 
der  Herr  SMltbaiter  Graf  K  i  e  I  jii  a  n  «  e  g  g  die  Erlanbni«  znr  Be- 
sirhti^nnf  der  Schlcnsen-Anlii^eii  in  No8*d<>rf  gtttigm  ertlieilt  habe, 
waren  die  vertUgbaren  Karit-a  t,E<tr  100  Tbeilnelüfter;  aocb  schon  var- 
griffsn ;  aia  Beweis  f«r  da«  Interesse,  weldiee  stiMa  dar  iacbari»» 
gliedar  diaaer  Exeorsion  entgegen  gebracht  wnrdcii 

VoraebnUeb  oateratBtst  «aa  geboben  warde  dietea  IntereMe 
nocb  durch  dea  Vartiag ,  weicbea  Uerr  Obetbaorath  T  a  ti  s  s  i  g,  vor 
Beginn  der  Uesiebtigtag  der  BatMOlagcm,  Aber  die  Aafgaben,  welche 
hier  sa  lOsen  waren  aarf  aber  die  AM  aad  Weise  ihrer  L««attg,  ge- 
halten h»t.  Dieser  TerbKitniiMmftmig  kiine,  ab«r  tliir  nu^  itiirfhfiehtic 
gebal(«>ne,  luclimSiiuivch  priici^e  udiI  lluBscrst  vcr»tilnil:iclie  X'iirtrav: 
Tprniitt*!!'-'  mcbt  nur  ilciii  Fncbumnnc.  »ijadWü  auch  '"lern  l.aifn  Jah 
Versisnduis  lUr  die  ^nutf,  im  Bnu  be^TilfeDe  Anlage  in  -lo  ire  fr  i  :  ; 
Weise,  daa«  bei  d«r  bkermut  I'^lgendea  üesicbtigang  sieb  die  eiBxeiDcu 
Objecte,  so  so  sagen,  von  selb«!  erklKrten. 

Der  nn«  rou  der  Redaction  dieses  Blattes  inr  Verfl^gung  ge- 
stellt« Rauai  ist  leider  so  bMebrtakt,  das«  wir  ea  aas  vaiaagaa 
aOssea,  die  hediiat^essaatsn  Oiiject«  dea  Hauptwehre«  iit  Danaa- 
caaale^  der  Kararoeracbleue  awuchen  Caaal  und  llaopijitrom,  dia 
gresaea  Caisaani- Arbeiten,  «owie  die  httehit  urigtnelie  Bauart  der  so- 
genannten AtimentatiuuicBnUe,  aocb  nnr  m  koappe^ter  Form  tn  streifen. 

\\  ir  ki'iiDen  nnr  hCTTorbeben,  da»  eiu--  Kxcurai  iu  lelieu  «o 
iuilhr>li).i,  SU  Ti'ji  dM  lntere«!Muiten  geboten  Imt  und  ilii?.'<  ilie  Ktciir?Mu*- 
U.eilnehiner  deu  Kiu>lruCk  niit)L,'cuiJUiim;li,  t-lue  TilÄtieD..Art>eit  im 
Wtfdi^u  gcüulicB  und  Uelegenbeit  gebabi  xu  lMt>«u,  jtu  l>«Mduderu,  tu 
welch'  auagateichDcMT  Waiaa  die  euormeo  tecbuucben  MilLtmittel, 
die  heute  dem  measebUchMi  GaiiM  iu  Kampfe  mit  den  Elemeniea 
aar  Vecngaag  aiahaa,  kler  fantaade»  ararlea. 

El  aei  avaoeta  geiMtn,  den  Uerro Obcrbaaratbe  Tausaig, 
sowie  seinen  Herren  Seviions- Ingenieuren  Grob  mann  nnJ  Piseih 
o  i  k,  welche  «ich  in  die  Fobrung  der  einseliien  dnippen  tbeätiab 
IBf  das  iiebeaswaidige  sod  ObpranH-  frf>tiTidh'.-Li>  KalK'<'t,'*'nkommea, 
lewie  tll  ihn  Mthenaltnng  biemit  dm  bt-^le-a  l>aiik  .HU.-iiUMprectien. 

I  ifr  Sciirittiuhrcr  :  K  .i  r  1  S  jt  i  t  i  e  r. 

KesicbtlKUQg  des  N'pabaurs  der  k.  k.  iloft>iirg.  ^-eijje 
EiceUeaz  der  Herr  k  k.  (jeliiimriilb  und  l'rMideut  Am  Uotbaa-Aukiss 
Freiherr  Kudoll  Ii  r  e  I  »  k  V  bat  t;tl'i^'-"  di.'  Krlrtubnis  sai  BaakMi- 
gung  de«  >  e  >i  b  n  II  13  ü  (Irr  k.  k,  H  u  1  b  ur  erilieili, 

.NudjdeiiL  die  Ziitil  der  Tlifiluehmer  an  vIt  Hesiclitii^iuig  eine 
bescbriokte  (Maxiuium  lu*i>  ist,  «lud  lUr  dieselben  xwe«  iage,  uaii 
nrar  Dlenatag  aia  W.  A|Til  and  aai  IS.  Jlai  beatiauat. 

Der  Biatrittaarfc.  k.  tfolbiuvwird  aar  gegen  Abgabe 
von  Karten  gestattet,  welche.soweit  der  Vorratb  von  lOuStOcfc  reicht« 
tilr  die  Kxcursion  am  '/B.  April  ab  äü.  April  and  fOr  die  Kxeur«ion  an 
l'i.  Msi  ab  I.  Mai  im  Club  -  äecretariate  bis  zum  Vorabende  der 
Kxouraiüu  ond  bei  bereita  bekannten  stellen  bis  25.  Apnl,  bezw. 
ö.  Uai  1,  .1-  «rbälttii'h  üpiii  «eidsn.  Ver:<amtBlungTOrt  ift  am  Bnrg- 
ring  bei  d^r  ISauliutie  ib  r  k-  k.  il,;{tiiir>;  um  1  l  lir  .V.icbmitta>(«. 

Die  ÜKitäu  linuiAtUe  Üniuu  <<  ruber  iiml  Otto  11  :>  1  e  r,  ao- 
wie  noch  weitere  drei  Herren  'les  IturKbuues  werden  dea  eiazeluen 
aus  etwa  2U  Herren  Tbcilnebmero  sicta  zusammeuscellenden  Grnppea 
üe  ürUaienMgdat  aungeaielliea  i*iiM  itaondUekai  aribaUan  an.«  die 
VShmag  bei  der  Beaicbcigung  abamehnaa. 

Ks  wird  im  inteiaaia  jedes  Kiuselnen  frenndlichst  enaeht, 
Silk  wKbrend  der  Besichügang  nidit  von  den  eioaelnen  Grappe«  sa 
ttanaan.  Maeb  dar  üesiebugnag  aaseliige  ZasaaiBieabanft  in  uielMrli 
BHtaofant  L  Opemgaaia.       Dae  Kxenraiana-CeBltd^ 


.s  »  u  II  t  ag  den  3.  Uai  L  J.  6ada(  die  dla^lbriga 

Maifahrt  auf  den  Semmering 

unter  Uetheiligaog  der  Faiudu  iuiu;e;i<^r*g«>n  der  i  lubmiiglieder  «tatt. 
Die  Abfaürt  ertolgt  um  ^>-i,.iraizu>r  v m  Wien  voraas- 
aicbtlich  uni  7  Uhr  M)  Minuten  Fiab  uaU  wird  dei  /iig  ant  der  U  i  u- 
nnd  Klickfahrt  in  den  ätationen  il  e  i  d  1 1  u  ^.  Ii  o  d  t  i  ug  nnd 
B a d e u  anhalten.  Der  Preis  «iner  Tbeilnennerkarte  b«- 
trtgt  (tr  Clabaiitglieder  «ad  deren  franea  nnd  Kin- 
der 6.        nr  Aagehdrige  d.  4.—. 

Die  Tbeilnehmerkarte  bvreebtigt  zur  II  i  n-  and  Rückfahrt 
aad  tu  dem  gemeinscbaftliclien  Mittagessen,  weicbea 
um  L'hr  NachmitUgs  im  Semmermg-UOtel  (Dependence)  stattfindet 
und  zu  dum  nach  demselben  statt&ndendeu  C  u  u  c  e  r  t  e. 

Der  Ausdug  findet  bei  jeder  Wiitenrasr  statt  nnd  g^Ian^t  das 
definitive  PrugraaUB  dcBUlcliat  aar  .\'iti,'iib'i.  Die  TheiiDrlim-rzabl 
ist  be»diriukt.  U  na  Lxcurgions-Cuuiie. 

DicKartenaaxgabe  findet  statt:  Iu  der  Cliib- 
kauziei  ;  leruer  bei  den  Herren  :  U.  \V  a  r  m  b  u  1  z  (N'ordwestbabu) ; 
L.  Haudutnk^'  ^ätaat9-Kiiieabahu-(ii:«elli)Cb]itl,;icuwttrzenbergplatsj^ 
A.  Klein  iciiiabium,  Weyruigerga&>e) ;  W.  ä  c  h  w  c  i  n  a  t  e  i  ger 
(Ni>rdbabu);  Baten  A.  Seaaea  (Wotbahn). 


mgeatlima,  Uwsttgptt»  yail^Vwlag  dt«  Oal) 


fttr  di«  MadaBiMB 
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I1IHA19:  Dm  MiUeDDiam  vad  l'nguiw  Ent»i.  krluDg  im  Ei««&bAfanw«ieD.  Von  Hn^o  Warokoli.  —  CbronUc:  PenonaliiAdiriditoD. 

MMawDitaiyiWUwB.  Theodar  t.  Scai«  f.  —  Au  im  VcmdnugtUatt«  flr  Bimlulmwi  nnd  SehilUirL  —  Gliib>NMlmelitai : 


Das  Millennium 

Dail 

Ungarus  Entwicklung  iui  EiMenbahnweneu. 


Soeben  hat  Se.  Majestftt  der  Kaiser  von  OeBteiTÜch 
und  Köllig  von  Uugaru  die  Milleuuiunis  •  Ausstdlinig  in 
Budapest  eröftiiPt,  imig:(*bpn  von  ilcii  Ki /liei  zoj^en.  «m- 
raiuicht  von  aller  i'rachl  uiid  allem  Giaui^ti  dvs  Maguaten- 
(hanis,  umjnbelt  von  eimu  grossen,  sUrkso,  uit  nch 
Mfriedenera  Volke. 

Und  dieses  Volk  hat  (iruud  zu  Roleber  Freudigkeit, 
dum  «n  glddN^  odir  M  gwchidifliclMiiB  Warte  aucb 
um-  ähnlicbed  Fflsljsbr  nt  wohl  bisher  nodi  ntrgeiMU  ge- 
feiert woi-den. 

Klingt  denn  die  Gesdddite  der  tamoid  Jelire,  die 
nun  ihren  Abschhiss  flndet,  nicht  wie  ein  \vtiiiil<  iliai  es 
li&reiHsn  ans  der  geheimnüvoUeu  UrUeiniat  der  ^lagyaien, 
wie  eine  wltaane  Sage  von  den  Gestaden  des  Caspisees, 

von  tl*""  TT'-rn  tlcs  Irfiscli '. 

Im  J«'lugd  uabueu  sie,  von  den  Bücken  ihrer  Bosse, 
das  Land  an  der  Tbelss,  an  der  mittleren  Donan;  «s 
anthete  Ü»  wohl  an  wie  (ÜH  weiten  Steppen  am  üral. 
Den  Meei-eswogen  gleich,  die  alle  Dämme  durchbrechen, 
überflutbeten  sie  nun  den  Westen  Europas,  bis  höhere 
Krieg^ikomt  Sne»  nicht  vernichtet,  aber  an  Wunden  reich, 
iiAcli  Ungarn  zurückwarf.  Da  mtis^ten  sie  nnn  selt.st  den 
leicht  erworbenen  Besitz  ia.st  l  iit  Jahi  taui^eiül  hing  im 
karten  Hingen  und  Kämpfen  vertheidigen :  sie  mussten  die 
wp<t1icli<!  rnltui,  die  sie  einst  im  stürmischen  Anprall 
enichüttei-t.  nna  schützen,  ein  Bollwerk  Europas  gegen 
die  bentegierigen,  stannverwaadtea  Honten  der  Tnrtaren 
lad  Türken. 

Blutgetränkt  in  hundert  Schlachten  ist  der  Budeu 
rsgan».  Wie  oft  ancb  Ifinerva  dies  Volk  zun  Bkg»  ge- 
t<»itei.  iliiii  Flieden  pfescbenkt,  da  Künste  ond  Wi<;>en- 
««haiUn  zu  blühen  b^ajines,  immer  wieder  wui-de  es 
vom  tnckbehoi  Sehieksal  tiineiDgezogen  in  8(a^t  und 
Hadf  v,  liiiialKeworfen  in  das  Dunkel  lier  Alihängigkeit. 

Und  nun  hat  dies  Volk  doch  noch,  kui-z  bevor  das 
Jilntaviend  seine  Thore  scliion,  Allen  eneieht, '  was  es 
ctstrebt}  es  liat  dann  in  fünf  .Tahnt^nten  mehr  Caltur- 


aili>  if  Hii  ^ii*h  verrichtet,  als  andere  Länder  in  Jahrhun- 
lU  i  ieu.  das8  es  sich  heute  allen,  auch  den  ältesten 
Culturstaaten  an  die  Seite  zu  stellen  vermag,  von  denen 
es  viplp  in  Bfznj»  auf  frcÜM-itliche  Kntwicklung  und  bflrger* 
liehe  Wohlfahrt  bereits  zu  überflügeln  beginnt, 

Frdlieh  ist  es  nnn  ans  mit  dem  Inaligcn  Bftnber- 
lebpt»  im  Bakonyer  Walde  und  auf  den  einsamen  Pusten 
und  die  Lieder,  die  es  verherrlichen,  erblassen  immer 
mehr  nnd  mein';  die  sehOnen  Natlonalttaehten  verseliwinden 
und  auch  die  Romantik  rles  Zipeuiierihums  wird  nur  noch 
von  den  Fi'emden  gepriesen,  die  das  heutige  Ungarn  nicht 
kennen. 

Dafür  aber  hulien  sicli  Hamle!  und  Gewerbe,  Indu- 
strie und  Ijaodnrirthschaft,  Kunst  und  Wissenschaft,  be> 
senden  aber  das  VerlteluraweBBn  üngaras  in  so  rascher 

nnd  grossartiger  Weise  entwickelt,  als  läge  dieses  Land 
nicht  im  alten  Europa,  sondern  jenseits  des  Ocpans. 

Ist  es  da  ein  Wunder,  dass  das  Volk  der  Magyaren 
sieh  in  einem  ftnnlidien  Freadenransehe  bedndet,  daas 

jeder,  aiidi  ät-v  kleinste  von  üngan»  bewohnt«-  Ort  »nn^r 
Liebe  zum  Valei-laude  in  irgend  einer  Fom  Ausdrack 
zu  geben  bestrebt  ist,  und  ist  das  iMRÜelie  Emporium 
dieses  Volkes,  da^  beisidellos  scimell  aufgeblühte  I'i  !  i  ■  t, 
nicht  in  erster  Linie  dazu  berufen,  das  Millenuium  in 
dner  besonders  gltnsenden  That  sn  feieni?  —  Diese 
That  nnn  ist  die  Millenninms-Ausstelliing. 

Dass  bei  solchem  Wogengange  die  Wellen  leicht 
übei^häumen,  ist  wtü  nir  natSrlieh :  daraus  aber  UflftM, 
die  gesunden  Gnndlagen  dieser  I'.cwt'^^nnijr  bezweifelnde 
S  chlüsse  ziehen  zn  wollen,  wäre  doch  voreilig.  Auch  über 
die  Molos  spritzt  der  Gischt  der  brandenden  See  und 
manchen  Leuchthnrm  umgeben  Kronen  von  Schaum,  aber 
die  Fniidampnte  der  5fo1os  und  dei-  Leiirlife  ?ind  trnt 
gerügt  nnd  lest,  und  sicher  bewahit  nihen  in  dem  von 
Minen  gMchOtiten,  bergenden  Hafen  die,  doreh  raseihe 
nnd  glückliche  Fahrt,  wnm'rpnen  wr-rtvollen  Güter. 

Viele  meinen,  das  schnelle  Emporblälien  dieses  Orga- 
nismos  sei  annatHrHch,  es  mllsse  die  Keime  irgend  vreleher 
küiiitii:»'!!  Leiden  bergen,  sie  vei-ge.ssen  dabei,  da;»  l'ngarn 
nicht  mehr  in  seiner  Jugend  steht,  dass  es  eben  ein  Jahr- 
tausend vollendet  hat  and  dass,  wie  ja  die  Oeschicbte 
•dieses  Jahrtansends  «s  mit  aidi  bringt,  in  dem  von  Natnr 
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«08  «rkrlftigen  Volke  dar  MagjnurflD  «iae  UwnranM  phy- 
sische.!' und  gf  isti£;vr  Kraft  gebunden  Idg,  als  es  üim,  \m 
die  MiW»  dieses  Jalirbttuderta,  durch  eine  Keilte  günsliger 
Uantünde  fest  plStalleh  nSglieli  winde,  aebie  Xrlfte 

ganz  zu  entfaUeti. 

Wenn  nns  nun  auch  Maudieei  in  den  Aeiuaenuigea 
der  Krafkfiine  Ungai-os  befroDdai  OMg^,  m  lieft  das  doch 

wohl  melu*  in  der  Form  als  im  Wesen  dieser  Aeusseiiingen. 

Der  Ungar  hat  viele  Vorzüge  mit  dem  Fr»DZ«>sen 
gemein,  das  lebhafte  Temperament,  die  hcdie  Intanigeuz, 
die  Liebenswürdigkeit  im  persönlichen  UngaifS^  4en 
Sangtnnisnius,  den  starken  politischen  Zug,  die  angeborene 
Rednergabe,  wesltalb  soll  er  also  nicht  aach  die  bedeu- 
tendste Scliwäche  der  Gallier,  den  oft  bis  in's  Bizarre 
gehenden  Chanvinisinus  bo^^itzen '  Df-rselbe  kommt  abpr 
beim  Uugam  häufig  so  naiv  zum  Ausdruck,  dass  wir  nur 
benlidi  darüber  laebea  nflssen;  aeioe  Vaterlandsliebe 
Jedoch  sollten  wir  bewundeni. 

Ein  Ungar  siaunt,  gefülirt  von  einem  Wiener,  die 
Hsrrltehkdt  des  Ste&Mthamee  an:  «Bit*,  sagt  «r  an 
seinem  l?eg-!eiter.  piüt  das  wirklich  in  Wien  peraacht?- 
Etwas  weniger  harmlos  dagegen  war,  was  wir  unlängst 
in  dnem  nogariatAen,  in  dentscher  Sinvche  gesdniebenen 
Blatte  lasen,  da  heisst  es  in  einem  Aufruf'^  znni  Besm  lie 
der  MilleDnianu-AuaateUiuig:  Ein  jeder,  auch  der  ärmste 
Ungar,  sei  verpiliclitet,  die  mitenntams-AnasteUnng  zu 
besuchen  und  wenn  er  das  für  die  Fahrt  nach  Bndniiest 
erfordeiiiehe  Geld  nicht  besitze,  mflsse  er  es  erbet i ein. 

So  sind  wir  denn  wieder  bei  dieser  Ausstellung  an- 
(reiangt,  wii-  werden  vielleicht  später  Gelegenheit  liaben, 
eingehender  Uber  dieselbe  zu  liericliten,  alier  srbdn  jetzt 
wollen  wir  erwähnen,  dass  gewiss  Nieiuaiid,  der  iuiscaude 
ist,  unbefan^n  zu  benrtbeilen  und  zu  geniessen,  vom 
BesLu-iie  'lei  ^[iiientiium?!- AttBateliung  In  Bttdapest  nabe- 
friedigt heimkehren  wird. 

Wir  geben  «iuwvdten  n«,  dam  die  tofsnaaiiten 
Internationalen  oder  Weltausstellungen  sich  überlebt  haben, 
dass  m  durch  die  endlose  Aufspeicherung  gleichartiger 
Gegenstlade  nnd  Ei-zengnine,  die  sieh  oft  kamn  dnreb 
das  .IJessii"  und  .,Nochbesser''  unterscheid^'n,  dnss  sie 
durch  diese  monotone  Masiseuwirkung  ermilden  und  unfähig 
Duwben,  m  geniesssn.  Dagegen  beaitien  die  nationalen 
Ausstellun£;en  imiii>'r  noch  Hedentun^  uml  Wi-rt  und  ilas 
üttereäse  für  sie  darf  ein  um  so  lebh&ftei-es  sein,  je  mehr 
die  nationale  Art  nnd  Sonderheit  eines  Landes  in  sein 
Gewerbe  und  in  seine  Industrie  Eingang  gefunden,  dej- 
selben  einen  eigenen  Charakter  au^eprigt  bat;  dies  nun 
ist  in  Ungarn  sehr  stark  der  Fan  nnd  dies  maeht  die 
jnileuniums-Ausstellnng  in  Budapest  zu  einem  Ereignisse, 
das  weit  über  die  Grenzen  Oesten-eich  Ungarns  binana 
]  ieachtnng  verdient. 

Wenn  nun  aber  auch  die  Millenniuras-Festlichkeiten 
ihren  glänzend^i  Aiisdmck  in  der  Budapester  Ausstellung 
finden  sollen  und  linden  werden,  so  wurden  doch  zum 
Andenken  an  das  tansen^jabrige  Bestdien  (tegantt  noch 
äne  Beihe  anderer  Veranstaltnngen  bcsddoBsea,  tob  denen 


iiaägb  die  Ansstellnng  an  bleibenden  Wert  gmte  wdt 

überragen. 

Da  nennen  wii*  in  erster  Iteihe  den  Besch! uss,  in 
Uillenniansjabre  in  allen  Thailen  des  Landes  SOO  oene 

Völkssschulen  zu  Ptuffnen;  diese  La'ossartifje  Idee  lioweist 
gewiss  melir,  als  ii-gend  etwas,  wie  ernst  es  das  nngariüdie 
Volk  mit  seiner  Ehitwt«ddang  nimmt  nnd  wie  richtig  « 
die  GnindlfiL'e  für  diese  gewählt  hat. 

Einer  der  feierlichsten  Acte  im  MiUenniuntiiiahr« 
wird  am  Kr6nnngsta);e  die  ErOflbnng  des  neuen  Taiiaments- 
gebaudes  in  Budapest,  eines  Prachtbaues  nahe  dem  Ufer 
der  Donau,  bilden.  Die  Kosten  dieses  colossaleu  und  glüu- 
zenden  Bauwerkes  belanfen  sieb  auf  nahezu  IK  idilliuneD 
Gulden.  Ein  anderes,  noch  grossarti^eres  Bauwerk,  dsa 
einen  IViuniph  der  Ingenieur  Wissenschaft  und  zalur,  ans 
dauernder  Arbeit  bedeutet,  die  Donaure^'ulirong  von  den 
Strouischnellen  des  Kasanpasses  bis  hinab  zum  Eiseneo 
Tliur.  wird  trleichfalls  im  Frühjahre  vollendet  und  natür- 
lich in  nmtassenden  Festlichkeiten  dem  Betriebe  über- 
geben werden. 

weiter  gelangen  in  diesem  Jalire  zwei  neue  Uriii  kfii 
über  die  Donau  in  Budapest,  der  nene  Justizpaiast,  die 
nene  Kansthalle  nnd  das  famathistorische  Hnsenm,  eben- 
falls  in  i!er  !Metroi:iüIe.  zur  Erf)tfniiTi<:  tin  1  um  ilus  An- 
denken an  dieses  Festjaht  auch  noch  iu  einem  eigens  für 
diesen  Zweck  erriditeten  Denkmale  z«  eiluüten,  whrd  am 
Ende  der  Andrassystrasse  ein  mächtiger,  pauteonarligei- 
Triumphbogen  errichtet,  eine  Buhmesballe  für  Uuganis 
berflhmte  Hdden,  Staatsmloner,  Gelehrte,  Dichter  and 
Künstler.  Aber  auch  im  ganzen  Lande,  n,  Jedem  bistoiiscb 
bedeutenden  F*unkte,  sollen  in  Erz  gegossene  Denkmäler, 
an  vielen  Orten  .ÄrpM- Statuen  aufgestellt  werden  und  tur 
Comita(43häuser  nnd  Kirclien  werden  historische  Gemftlds 
anr^efei  ti^t.  damit  überall,  in  ^'auz  Un^'am  Andenken  an 
die  grosse  Millenniumsfeier  vorhanden  seien. 

Die  FMJichkelten  der  StSdte  In  üngara,  der  Oe- 
meinden  mid  (Tesellsi-liaffen,  der  Verbände  und  Innunfren 
aller  Art  werden  sich  jagen;  auch  wird  eine  ganze 
Reihe  hitematlonaler  Congresse,  so  der  der  Friedenafrennde, 
der  Kunstkritiker,  der  .Tonrnalisten.  der  S^eliaiispieler,  der 
Touristen  und  Athleten,  der  Bergbau-  und  Hütten-Ings^ 
nienre,  in  diesem  Jahre  in  Budapest  abgebalten. 

Die  giössten  Krwnrtungon  alier  werden  auf  den  von 
Paul  Vägü  geplanten,  historischeu  Festzog  gesetzt,  der 
Alles  belwtitem  flbertreffen  soll,  was  in  dieser  Ast  bisher 
in  irgend  einem  Lande  geleistet  wurde. 

Nun,  —  ich  llrchte  doch  noch  Einiges  vergessen  zu 
haben,  aber  wir  sehen  schon  ans  dem  bisher  Aufgezählten, 
dass  das  Millenuiumsjahr  an  einem  „Zuwenig"  an  FestUcb- 
keiUm  kaum  zu  leiden  haben  wird. 

Wenden  wii-  uns  nun  wieder  der  .Ausstellung  zu. 
so  finden  wir,  dass  die  Halle  für  f'ommunicationswesen 
zu  den  bemerkenswertesten  Haufen  des  weiten  .\nsstel- 
lungsplatzes  gehört,  sie  umfasst  3.°>öu  ur  bebaute  Fläche 
nnd  ihre  Bankosten  belaufen  sich  anf  280.000  fi.;  auf 
littchts  aber  anch  darf  Ungain  mit  grSsserw  Befriedigmig 
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ziiifitkhlicken,  als  auf  das  nacbe  fia^orblOliea  seines 

\trkchi'swesens.*) 

üif  l  iieaiu  waren  stets  in  erster  Linie  ein  acker- 
ii;uiti  .'il)i  iules  Volk  und  sie  sind  es  noch  heute :  '.Df /|„  ja, 
üie  1  aglöhiiei-  mit  einbezogen,  70%  der  Bewohner  Ungarns 
USUam.  äek  mit  LwAwirtkaAaft  wA  Tfobmelii  Dcmiodi 
hat  der  Staat  gerade  ftir  diese  Erwprhszweige  wenig  Für- 
Mige  bewiesen i  erat  im  Jahre  lä89  wurde  das  angarindie 
AekeriMuariaitüilaiii  gesdiaSim  and  ent  vor  wenigen  ICo- 
\:;dcn  i\ic  AcTiubaiik  ei  öfTiiel,  olifrlfi'^h  schon  seit  15  Tahron 
eine  Commercialbank  und  seit  7  Jahren  eine  ludnstrial- 
Inik  in  Bndapeit  bestellen. 

Am  scliwersteii  alier  litt  die  Landwirtbscliaft  mitor 
den  tranrigen  Verkehrs veiiiütiii«aeni  die  Strassen  Ungarns 
waren  seit  jeher  «dfbnrllclitigL  Bin  itaUoiit^Reiwntler 
desXVlI.  Jahrhondfirts  sagt  Aber  den  angarischen  Strassen- 
.han:  Hungari  ponnnt  Inteam  STiper  Intenm  et  vocant 
,tSltäs''  (Damm) ;  und  so  blieb  «s  bis  in  unsere  Zeit.  Im 
Hsrbst,  wenn  es  für  Hunderttausende  zur  Lebensfrage 
ttTirde.  ilfn  WeizoTi,  die  Gerete  zum  Markte  zu  liringen, 
waren  die  Wegö  grundlos;  noch  im  Jahre  1848  gab  es 
in  Ungarn  nur  27672  Meilen  systeinatiMli  atsgeb««t0» 
»flentliche  Strassen,  die  Gemeindewporp  aber  kannten  nnr 
bei  besonders  günstigem  Wetter  für  schwere»  Fuhrwerk 
bcBltst  w«rdMi.  Ab  daher  GwQehte  Uber  die  Herstetlnng 
(!?r  frstPii  Eisenhalmen  aus  dpin  Westen  nafli  Unj^Tirn 
diangen,  verursachte  dies  in  Palästen  und  Hütten  grosse 
Bwegnng,  wie  eine  fivhe  Boteehaft,  die  hoflui  lieas,  daas 
nnii  all'  dem  Rfra;  i  j  i  iner  ein  Ende  gemacht  sei.  Sofort 
wollte  man  diese  wunderbare  Erfindung  in  Ungant  ein- 
fUiren  and  'der  im  Jahre  1S8«  geschaflbne  Oeaetaartikel 
-ile  utililjus  operilms  pi-r  soriPtat^-s  vel  piivatos  struendis" 
enthält  tbatsfichlich  bereits  die  Umiiisse  eines  Eisenbahn- 
programmes  für  Ungara.  Sofort  drängen  sieh  die  C«n- 
cessionswerber  um  die  Regierung,  ein  jeder  beweist,  dass 
die  von  ihm  geplante  Hahn  nicht  nur  für  das  Comitat 
lad  für  Ungarn,  s^wdern  auch  fm-  ganz  Europa  vmi  aller- 
hSohatan  Werte  aef. 

Im  Jahre  1837  soll  von  Debieczin  eine  Holz-  und 
tliaenbabn  nach  Budapest  gebaut  werden,  noch  andere 
BababavteB  werden  dort  geplant,  ab  Sede  dbser  Bewe- 
png  wird  Johann  Csorba,  Bflrgtrmeister  vnn  IVbieczin, 
genannt,  ein  äohn  jenes  Volkes,  das  allein  in  Eui-opa  die 
Etsetthalmen  nidit  liebt  and  sie  nie  benQtst,  anaser  wenn 
CS  in  geschlossener  Gesellschaft  dazu  genotliigl  wird,  der 
Zigennei-.  Diese  Pline  aber  scheiterten,  obgleich  es  den 
Aetlomiren  fteistand,  ihre  Beitrftge  iaBaargeld,  Banmaterial 
oder  in  Handarbeiten  zu  leisten.  Dagegen  fand  am  27.  Sep- 
tember 1840  die  Eröfiaung  einer  Theilstrecke  der  Press- 
bnrg— Tymaner  Pferdebahn  statt. 


*)  nrdia  wtilmaAunhnngtBwnnisabMillUt:  Ii«m«n;i, 
»■▼•nttttUdaa«  to  BMlNkm  m  ütcm.  B«ll.  iMvUopiilie 

km  EiMDbalinweseiia.  BQchelen,  Die  Bntwicklnug  de»  Bisenbaho- 
wenBiLg  Ueaterreicliii  mi  VfTgWKh  mit  üngam.  I^eas-äeetioD,  Ungarn 
(nr  Zeit  it»  UUli-tJuiTn:,-:  '  intf  Ed.  \V  i  1  c  /.  e  k,  OiS BMMMUgShnilM 
4fr  anganMiin  KiseBbkhueii  im  Jthre  ISH. 


Schon  friilicr  hatte  eine  Anzahl  von  Finanzmännem, 
die  ,Sina  -  Gruppe"  und  die  »Rothschild  - Gruppe",  Vor- 
fioncessionen  Ar  grosse  Balmbauten  durch  Ungarn  er- 
halten, sie  traten  aber  bald  zurück,  und  die  Sina-Gruppe 
bildete  1h4o  die  Wien— Gloggnitzer  Eiseabalin-Gesellscbaft. 

Im  Jahre  1844  mode  die  ugaiiaehe  Oentralbahn 
concessionirt.  dieselbe  sollte  zunRchst  von  der  Grenze  bei 
Marchegg  über  Pi-essbu-g— Pest  nach  Uebreczin  fuhren, 
mit  Abcwe%aiigaB  naeh  Komom,  Arad,  Gvoaewardein 
und  so  weiter.  Am  15.  Juli  lH4ß  wurde  die  Stre<ke 
Pest— Weisen,  am  1.  September  1847  die  Strecke  Pest— 
Saelnolc  ond  am  90  Angoat  1848,  die  Stceoice  Pnas^urg— 
Marcheg;?  erüflnct ;  es  sind  dies  die  eratsD  EiaeiibafaBill 
Ungarns  mit  Locomotivbetrieb. 

TU»  politbchim  üreignisse  der  Jahre  1848  and  1849 
unterbrachen  diese  Bewegung,  und  m  den  Unternehmungs- 
geist wieder  für  den  Eisenbahnban  zu  gewinnen,  wurde 
die  staatliche  Zinsengarautie,  wie  sie  in  andeien  Ländetn 
bereits  bestand,  auch  hi  Ungarn  «ingefllhrt 

Fs  Itejrinnf  iinn  eine  Zeit  des  Experimentirens  anf 
diesem  Gebiete,  durch  etwa  Zweijahrzeimte  schliesst  sich 
üngam  dem  Systeme  der  fleteneidiisdieo  Bleenhalm- 
politik  an;  internationale  T'nteniehmer,  so  der  bekannte 
Dr.  Stroassberg,  hofften  ihr  Califomien  in  Ungarn  zu 
finden. 

Da  kamen  die  Jahre  IstiG  nnd  1867,  Ungarn  ei"- 
langt  seine  vollständige  Unabhängigkeit.  Der  Ban  von 
Privatbahnen  wird  in  jeder  Weiae  begünstigt.,  ehl  ittrm- 
liches  Eisenbahnbaufieber  mit  starken  Erscheinungen  von 
Schwindel,  schüttelt  die  Bev(ilkernng.  Das  Balinnets 
wächst  von  2756  km  im  Jahre  1868,  auf  6219  km  im 
Jalire  1H73,  also  um  fiiat  8600  km  huierhalb  fünf  Jalii^n, 
aber  auch  die  Garaiitiesnmme  war  von  fl.  b,239.534  auf 
15  Millionen  Gulden  in  dieser  Zeit  gestiegen.  Dabei  sei 
erwähnt,  dass  der  Staat  schon  viel  IHiher,  lediglich  für 
Eiseubahnzwecke,  eioe  Anleihe  wn  <0  Millionen  aii^e* 
nommen  hatte. 

DieaBD  angenmdea  ZnsUnden,  die  den  CrtiBi  Ungarns 
^preits  zu  unter^i-aben  begannen,  maehte  die  Katastrophe 
des  Jahres  1H73  ein  jähes  Endo.  Die  ernste  staata- 
Itaansielle  Krise  nOthigt  das  Land  aar  strangstea  Spar- 
stnikeit,  der  Aufwand  für  die  Kisenbaluipolitik  mnss 
energisch  eingeschränkt  wei-den,  in  den  nächsten  luuf 
Jahren,  abo  bb  1878  wSchst  das  ISsenbahnneta  am  kaum 
Biiokm.  In  dieser  'Afli  verliiillnissmäasiger  Ruhe  auf 
diesem  Gebiete  kommt  die  Ei'kenatnis,  daas  die  Anlage 
dm  mebten,  in  dea  letalen  Jahren  entatandenen  Bahnea 
eine  verfehlte  was-,  nnd  die  Einsicht,  das.s  der  Staat, 
ohne  Bücksicht  auf  partienlaristischen  Interesse  und  auf 
die  Bestrebungen  der  Flnanzmächte,  das  Eisenbahaweean 
des  Landes  seibat  la  regelB  nnd  n  ▼erwalten  habe,  aum 
Dnrciibruch. 

Nun  beginnt,  wie  wir  aus  der  beigefügten  Tafel  1 
ersehen,  gewi^sermaaseo  ein  Wettkampf  der  Staatsbahnen 
mit  den  Privatbahnen,  ans  dem  im  .lahi-e  1887,  allerdings 
erst  nach  schweren  Üpfei-n,  der  SMat  als  Si^s&  hervor« 
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rill?  Es  wurde  damals  lierecliiiet,  dass  da«  System  der 
ga.rautirten  Bahnen  im  Verlanfe  von  2o  Jahren  etwa 
190  IDUioiieB  Gtlden  allein  an  Subventionen  in  Anspruch 
genommen  hatte,  welche  bei  Aldosun.'  di  r  Ptivatbahnpii 
■  darcli  dea  Staat  eiofacb  erlassen  wurden ;  die  Actionäre 
mbcn  «Im  ihr  ISdnildhadi  RevittwnMsen  pKK«ilck  Ter- 
nichtet,  jrt  in  den  meisten  FäUen  atand  flniflo  noeb  ein 
C'oursgewinn  in  Aussiebt. 

Der  Staat  tette  wiiMn  Gcgoon  thataietdioh  goldene 
Brücken  gehftut  und  docli  konnte  auch  er  mit  sich  zu- 
frieden sein,  er  hatte  sich  eines  Chaos  von  Verpiliclitiuigeu 
nnd  YerUndlichkdteii,  oft  g«i»  mklnrer  Natu-,  entledigt 
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und  eine  schwer«',  seinen  inneren  Ausbau  und  seine  be- 
wcgnnjfsfithigiit  it  nach  aussen  hemmende  Las!  mit  einem 
Ruck  abgeschüttelt. 

Die  SaV.vention  ftir  die  <laim  noch  übritrlileilienilHn 
i'rivatbahnen  wurde  durcli  intensivei-e  Staat^iaulsicht  ganz 
woNnllich  korabgemindert. 

Da.«  St,aats1):üinsystem  entwickelte  sicli.  einer  ge- 
aunden  Ausgestaltung  7.u.strebend,  von  nun  an  ungeetGrt 
und  kraftvoll  nnd  sdion  mit  dem  Jahre  1891  erreidite 
die  Veri^taatlicliungsaction  vorlrtiifi<r  iliien  .\li'M'liln*^< .  vrn- 
bOU4  km  im  Jahre  1887  wuchs  das  Staatsbahnnetz  bi.s 
mm  Jükre  1894  auf  10.708  km  an.  Das  AnwadMen  dM 
iresaninitt-n  ungarischen  Eisenbulinnetzes,  Kiwie  liie  Tl"- 
triebsergebuisM  desselben,  bitten  wir  ans  nebeustehender 
Taftl  I  nnd  II  m  entn^dnnen. 

Sehr  unvollkommen  wäre  diese  Betraditmtg,  wollten 
wir  nicht  der  Localbahnen  gedenken,  weil  Ungarn  gerade 
auf  diesem  Felde  besonders  erfolgreich,  ja  als  Lehrmeister 
für  alle  anderen  LAnder,  aufgetreten  ist.  Die  erste  der- 
ailige  Bahn  Dngflvnf  war  die  im  .Tahre  1877  eröffnete 
Arad — Könlsthalei  Louilbalai :  sie  wurde  vou  epuchaler 
Bedentnof  für  das  Land.  Die  BaakOOten  derselben  be- 
Hefen Hieb  nämlich  filr  ein  Kilometer  nur  auf  fl.  lfi.'is:i 
und  das  Eiträguis  dieser  Balm  betrug  schon  im  zweiteu 
Jakra  9X  des  Anlage-Gapitalea.  Alles  apraeb  von  dieser 
Bahn  und  es  galt  nnn  für  bewiesen,  dass  Localbahnen  in 
Ungarn  billiger  als  gute  Strassen  hergestellt  werden  k&nnten. 
Bbi  ämnemt  gQnstiges  Loealbabngeseti  kam  dem  ünter- 
nehmun:;.-"r'  i>S.  der  anrli  srnst  noch  in  jeder  Weise  unter- 
stützt wui'de,  zuhilfe;  die  Einsicht  und  Voraussicht  der 
StaatSTWwaltnng  hiebe!  kann  gar  nieht  genug  gerühmt 
werden.  Die  Localbahnen  wiu  h-ien  mir  sn  ans  der  Knie. 
Ka  gab  im  Jahre  18B0  i>3  km  Localbahnen,  im  Jahre 
1885  786  km  Localbahnen  nnd  im  Jahre  1894  sehen 
4637  km  Localbahnen,  von  denen  308n  km  tiir  die  ganze 
Dauer  der  Concession,  meist  gegen  Aiu-echnung  der  Selbst- 
kosten des  Betriebes,  in  staatlicher  Verwaltung  standen. 
Bei  Heirinii  des  .lalii  es  189Bbefluiden  sich  weitere  4 ti 7  km 
T.oriiltialinen  im  Hau  nnd  F»o36  km  in  (''onressionsverhand- 
iuug,  au  iiauptbabnen  befanden  sich  zu  derselben  Zeit 
15  km  Im  Bm  md  34K  km  in  Ceneessionsverhandlung. 
Iter  I'mfa!i'.r  de?:  Ijnca!hRlinnet7Ps  wird  also,  nach  diesen 
Zalilen  zu  urtheilen,  bald  den  der  llauptbahueu  übet- 
fligelt  haben;  die  Anpasenng  aoleber  Bslmai  an  die 
1.M'a]>^n  Ve[!i;<lrni<se  köimte  aber  wohl  nocb  weiter  ala 
bisher  ausgebildet  werden. 

Zn  den  Hauptbahnen  nnd  Loealbahaoi  treten  noch 
yO(i  km  Münfan-,  Industriebalmr n  n  s.  w.  und  174  km 
städtische  Strasaeiibahuen  ]äfua,  welche  in  die  Tabellen 
niclit  aufgenommen  enelieinen.  Dan  nominale  Anlage - 
(.'apital  für  alle  Halmen  Ungarns  betrug  bis  zmn  Jalirr- 
18;»4  a.  1294,130.961,  effectiv  fl.  1037,8SH.15ä  filrl3.14«i 
Kilometer  oder  flir  1  km  durcbschnittlich  ü.  78.908,  wo- 
bei auf  die  Staatsbahnen  für  1  km  fl.  1 0-2.7 40.  auf  die 
Privatbahneu  ä.  106.473  ond  aut  die  Localbalmeii 
fl.  32.250  entfallen. 
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Wwlleu  wir  nnn  auf  difsom  Ofbiete  eim-n,  wenn 
ancb  um-  gauis  llUcküget)  Vergkicli  zwisclieu  OtisUsifeidi 
und  UDRani  amtelleD,  d«iiii  fkUt  d«raelb«,  wl«  wir  aus 
dov  Tiiffl  III  ei-sehen,  kanin  /•!  'Mir.  ttii  des  ei°8t«i-en 
ttos;  Ungarn  hat  Oesterreich  last  «nddit,  ja  ia  mancher 
Baidranir  bereits  überholt 

Aber  anch  in  allen  anderen  Richtungen  i^kt  und 
streckt  sich  Land  und  Volk  jenseits  der  LeiUut  so  ge- 
mltig,  dass  man  oft  dn  Knadccfn  in  allen  Fogot  b5reii 
10  ml»eo  glaubt.  Ungarn  war  lange  und  weit  zurück- 
gdilieben,  es  wollte  rascli  ein  Culturstaat  werden  und  es 
hat  die  ans  dem  Westen  und  Säden  seit  Jahrbundeilen 
hinübergetragenen^  wohlgehegten  GdtDTkriniB  Bit  jugend- 
üdier,  hoi  listiebeiidt  r  Begeisterung  rasch  zum  Wachs- 
(htime  und  zu  Lc-iiiielier  Bliithe  gebracht,  wie  uns  dies 
die  Millenniumä-Ausätellung  so  glänzend  vor  Alfen  fbhrt. 
Während  die  staatliclicn  Ausgaben  iin  Jahre  1870  alles  in 
allem  199*7  Millionen  Golden  betrugen,  stellt  sich  im 
Erfcriemis  dM  Jahres  IBM  bereits  anf  46S-5  KillioneD 
(lulden.  Die  gesaminte,  das  \w\<^^t  die  stehende  und  die 
schwebende  Slaat^hnld  Ungarns  betrug  im  Jahre 
II.  I090»287.444. 

Tatd 


]<<'.rA  «1  14,826.000.  Der  Wert  der  gthudeltett 
producte  betiägi  Ü.  31,&l»Ü.UUU. 

Die  Einnahmen  ans  dem  Tatudtgefille  sind'  tod. 
ti.  18,N8.000  im  .lahre  1860— 7<J  anf  ä.  4r),05O.OO0  pv» 
Jahr  gestiegen.  Die  Zoekeraosfuhr  bewertete  üich 


im  Jahn  IBM  «tf  fl. 

n      II      1 892  t> 

,    .    18;»3  ,  „ 


Boksueker 
8,739.000 

2,572.000 
6,076.000 


8,491000 

«,4r>9.(>nn 


Aas  der  einst  so  bescheideaen  Haas-  und  Hand- 
werks-Indnstrle  üngnms  hat  sich  eine  Fabriha  -  Indutrie 

entwickt-lt,  dit;  lieieits  tief  in  da»  Wesen  de«  Landes  ein- 
zugreifen l>eginut.  Ea  bestehen  heute  in  Ungarn  schon 
etwa  4000  dbriksniasige  Betriebe,  die  drea  eine  Iflllion 
Menschen  beachlftigen.  Fär  den  Unterricht  der  Lehrlinge 
yind  etwa  300  Lehrtingsschnlen  vorhanden,  ausserdem 
circa  38  Gewerbeschnlen  und  Lehrwerlutätten. 

So  webt  nnd  ttnbi  es  Ubeidl  im  vtdluwhrthidiaft-' 
liehen  Leben  unseres  festfrendigpn  Zwillinfr^staates ;  die 
Vomchtigeu  meinen  wolU,  es  wäre  besser,  die  Eile  solchen 
Fortaehtittes  etwas  m  ndarigeQ. 
m. 
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Da  mnssten  natSrlieb  die  hOdoten  Anstrengnngen 

zur  Fiirdentntr  von  Handel  und  Tndnstrte  gemadlt  werden, 
und  der  Eifolg  lohnte  die  Mühe  und  Arbeit. 

Ueber  das  Wndmthnm  des  Sboideb  mfigeu  die  fol- 
gmden  Zahlen  ein  Kid  geben: 

EinAihr  Ansfabr 
Jabr  in  taHai  Oalden 

1845     .    .    .    68.514  71.73ä 

1873    .   .   .  456.78?  300.091 

1R93     ...  473.769  4.54  531 

1893     .    .    .  613.696  6ä4.&43 

Der  Tonnengehalt  der  im  Finmaner  Hafen  yer> 

•'•Iireiidt-n  Scliifff  wuchs  von  218.!)IVi  im  Jahre  1871  auf 
1,'.>Ö3.071  im  Jahre  I8!>3,  in  diesem  Zeitraome  werden 
Ar  den  Haüni  tob  Flame  iL  15,436.000  verwendet  Die 
Einfuhr  dieses  Hafen.s  betrug  fl.  it.O.'ifi.iioo,  189.J 
Ii.  58.Hl!t.OnO;  die  Ausfuhr  1S71  fl.  5,638  000,  1893 
fl.  «B,324.uOO.  Die  Production  an  Schwarz-  und  Braun- 
kehle lepriaentirt  einen  Wert  von:  1867  IL  2,4»l.000» 


Wh*  dieeseitB  der  Leithn  haben  es  frdUeb  nieht 

DiithwpndiiT,  eine  zu  ra.<fhe  Entwirkelung  bei  uns  ZU  be- 
lUi-chteu,  wir  vermögen  vielmehr  bei  solchen  fietrachtongen 
eine  OeHDil  der  Wehmnth  nicht  gans  zu  nnterdrtlefcen.  Wehl 
sagt  dann  Dieser  oder  Jener,  Ungarn  habe  aus  seinem 
Verhältnis  m  Oesteneich  in  wenig  rttckaichlavoUer  Weise 
?ortheil  Aber  Vorthei)  gezogen  «od  letzteres  dadurch,  be- 
sonders auf  dem  (Meldete  des  Eisenbaliuweseus,  unberechen- 
bar geschädigt.  Doch  solchen  Gedanken  wollen  wir  heute 
keinen  Baum  geben,  wem  Wennoth  in  den  Becher  veH 
des  leuchtenden  Ungarweines  gießen,  wollen  wir  doch 
aufrichtigen  Herzens  theilnehmen  an  dem  Feste  im  Hause 
unserer  Schwester  Hung&ria ;  so  stoesoi  wir  denn  an  und 
trinken  wir  mit  ihr  aus  dem  Frendensbecher  des  Millenni- 
ums, der  Ungarwein  ist  sTit.  das  weiss  die  Welt,  anf  das 
weitete  Gedeihen  L'ugarus  I  abei-  auch  aut  eine  glücklichere 
Znkanft  nneerea  alten  Oesterreich! 
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CHROFIK. 

PerBonalnachrichteii.  Se.  ]|iU«itRt  des  KaiKi  ris  imt 
den  HiuidelMiiiiiila- FreUi«mi  6  Uns  v.  Slolis,  sowie  dem 
HwmlwAiwiliüitar  nOi.  SHtor  Onttenberff  die  Wflrde 
eines  GehetoNi  Batbea,  ferner  dem  VerlMhn>DiNetioir  der 
K»l»er  Ferdinaadft-Nardbabn,  Iti^lcrungrsrathe  Kvtllek,  des 
Ordoii  der  eiienion  Krön«  III.  Classe  verliehen. 

Selteaes  BieMl^illlini.  Am  26.  April  l.  J.  ieiierte 
dar  BatrfebB-Dlreetor  dar  Ratser  Ferdinsads  •  KotdMui,  R«-> 

irieraoRaratlt  Cinstnv  KnfilfV,  >la»  50.  Jahr  »eiiiea  Eintrittes 
iu  die  DjHnnte  d»'r  AuslaJl.  liu  .UUre  1822  Rebormi,  trat 
derftelliü  nach  Absolvlrang  der  tecbnisclicn  Stulipii  im  .laliif 
1K4A  ah  Üaueleve  bei  der  Nordbahn  ein,  widiueic  aich  abeir 
ecbun  IMH  dem  Vericehrsdlenat«,  welchem  er  iii  verschiedenen 
StsOnscw  Ui  nim  hentlgeiB  Tags  tren  geblieben  iaL  Seine 
T^Am  Etfthnngm,  mwI«  aebw  «nutetbafle  Plllchtarflllliuig 
(•icberten  ibiu  das  VirtiHticti  der  Wnvaltnn^t,  welche  ihn  im 
■lahre  1890  luit  der  LeitiinR  der  Bt  triebs-Direction  betraute. 
AüH  Aiüu»  seines  .InbilHnins  vKmHnuui'lton  «ich  in  dem  reich 
gesciimöckten  SltzungMaate  diu  Vorstltnde  der  Directions- 
AbtheiInngen,  sowie  der  Prttsident  des  Verwaltnng'Brathes  Marli- 
IftMt  FalUviolni,  llinistsriiüntb  Dr.  £sfl  Hardt  and 
Geti»i«l-Dire«lor  Hofrafli  JelUslea.  Htalitarlalntii  Dr.  EmU 
I'  ult  ül)(<rlniu  litc  als  Vertreter  de»  dorch  eine  Dtcnttrelw) 
ain  Kri.  lieiiicn  v.  rliindiTteii  Ei.s<inbahnmini»ter«  die  OlttLk- 
Vilnsche  desselben  und  wiirdi;:!!'  das  ilrs  .liihilurs  dnii.li 

warme  nnd  anorkenueude  Wuite,  worauf  er  demselben  die  ytm 
Sr.  M^estat  dem  Kaiser  verlieiiene  Ordeusdeccratioii,  den 
Oidea  der  eisemen  Krone,  eisiiliidigts.  la  gleicber  Weit« 
Milte  aneli  der  FMaldext  das  Vemnltanginthea,  Karkgnr 
Pallavicini,  den  Verdiensten  de«  lietrieb»- Directon  eelne 
Anerkeonong  und  machte  die  Mittheilnug,  das»  der  Verwaltung- 
ratli  den  Auiass  boniltzt  habe,  um  dem  Jnblhir  *Mn  i!»nih>iftes 
Ehrengeschenk  zu  votiren.  Schlieüislich  dankte  iiueh  HotVath 
Jeitteles  dem  Betricbs-Dlrect:  i  ^ciiie  Hingabe  an  den 
Dienst  nnd  gab  der  UoAraug  Ansdrnck.  daaa  dcaaen  KrftAe 
»«dl  lange  daa  üatanebBeii  arbalMn  bleiben  aSgen.  So- 
gierangsrath  Kntilek  brachte  hierauf  tief  gerfthrt  von  den 
Beweisen  so  vieler  Sympathien,  sowohl  dem  Herrn  Regierung«- 
Vertreter,  wie  auch  dem  Vi  .isidi  uten  und  Uoneral-Dii'ector  der 
Gesellschaft  seinen  Dank  zum  Ausdraek.  Hierauf  nabni  der 
Jubilar  auch  die  (ilOckwttnidis  Minar  OolkgMi  uid  «einer 
uUreichen  Verehrer  entgegen. 

Theodor  V.  Scala  f.  Der  Betriebs-Direci«  !  d.  i  k.  k. 
österr.  Staat-hiUinen  in  Villach,  Herr  Tlu'ndur  \  Sc;il;(,  ist 
in  der  Nacht  von  2H.  auf  den  24.  Aprii  plötzlich  gestorben. 
Die  Tranerbotschaft  hat  in  den  weitesten  Kreisen  der  Eisen- 
bäbnweh)  aewie  auter  «alnen  lAheren  Frenndea  und  Bekannten 
die  «ebnierdfcbate  Bastlinnag  berroriremftiD,  amaoaiehr,  «la 
.scrtlii.  der  erst  im  4'.K  Lebensj.iln"  s-juni,  v.trlur  ii^-ht 
krauk  wür  ;  e»  hat  ein  llerziichlag  dfii  rüstipcn  iiini  kr  ifti^i-:! 
Hann  Uimvcfir^r^rafft 

Der  Wrttorb'M)'-  h-cum  seine  LaUlbahn  bei  der  Kaim- 
Ferdiuands-Nordbiilin,  iiai  spater  zur  Nordwesibahn  über  nnd 
kiun  in  Jahre  Iblb  als  Ubar>lngenieir  sor  £liaabetk-Weai- 
baha,  wo  Ihn  die  Leitwag  de«  Bvreaae  für  die  Ebmahmen- 
Controlft  iiiid  rl:iH  Filliri Imwcsan  übertragen  wurde.  In  Folge 
seines  b'*iiudi:i«'H  Wisseuf»  und  seiner  ausgezeichneten  Fällig- 
keiten wurde  er  im  Jahre  \>fi  ili-n  Sl:i;it.sb:iliiM-n  li.-ti-i-  li>- 
director  -  Stellvertreter  in  Wien  und  ihi  im  Juinf  \t^t^7  zum 
BetliebS'Slractor  In  Innsbruck  ernannt  wmden.  Tni  Jahre  1H!M> 
warde  er  wieder  nach  Wien  berafan,  nm  als  Stellvertreter 
des  Verkebra*Dlreetera  n  wirken;  in  Jalire  IHHS  ward«  er 
an  die  Spitze  der  Villacher  Betriebs-Dirertion  grstellt. 

Di«  Eisenbalinwelt  verliert  in  ihm  ciniu  ganz  bedeuten- 
den Fachmann,   dir  xich  durch  heine  groBsen  Erfaiirungen, 


d<ir<'li  r^einc  gediegenen  Kenntnisse  und  seine  »ufigezeirlniPt« 
BeflUUgnng  besoadara  berronutkna  gewnsst  bat.  Er  be. 
eclufnkte  aidi  nieht  bloa  «af  das  speeleUe  Oebtet  der  Thüti»- 

keit,  welc:he  «'  in  j<  wfillxer  Wirkungskreis  foriiKit",  s.i:i;i, -j 
er  beschäftigt«  fich  mit  allen  grossen  Fragen  dtr  lieuko«- 
teclmik  im  lüsenbahn w»  si  n,  v;<A,f  '\  pr  gich  stet»  durch  seiiii- 
klare  und  darchdringende  Auffansnug  im  nifindlichen  Vortrage 
wie  in  srhriflllcher  Darstellung  auszuzeichnen  verstanden  bat 
So  bat  er  aieh  bei  der  Urfindong  des  Cfaib  Bsteir,  iSseibaka- 
Beraten  harrom^<aad  mflgewlitl.  Indeai  er  Ms  la  dar  «■ 
1  (.  Jiml  1S77  siattprfnndrnen  röntgt itoirenden  tienerslver- 
sammlaus  dem  pjijvie.Mn:'<  lifn  i '<tuiit>'  angehört  hatte.  Vmi  4a 
Uli  war  er  als  langjÄhrii-*  »  Mit-Ii<  d  Afn  Aass.  lm^si iiiln-  nid 
in.Hbesuudcre  als  Ubmann  des  Bedactiaua-Coniid-N  liervurrugrnd 
bemüht,  nicht  MV  das  CMb,  aaaidan  auch  unsere  Zeitnsg 
immer  aiehr  anaagectslten  nnd  deren  Entwiekeluif  nadi. 
httlHg  za  fSrden.  Ea  tat  daher  aatliUcib,  daas  der  Cinb  lalB 
llinsclieiden  g.m?.  br^onders  betrauert,  das«  er  ihm  aber  atth 
ein  ehrendes  und  treoes  Andenken  bewahren  wird. 


AUS  DEM  VERORDNUNGSBLATT«  FÜK 
KISKNHAIINKN  UNI)  SCHIFFAHRT. 

\'.-Bl.  Nr.  31.  UewUUgaag  aar  Venahn  tedttladisr  Var- 
arbattaa  Ar  eine  arit  DanpOraft  an  betnsikBlF 

Schleppbahn  von  der  Station  Bndin  der  pm- 
jectirten  Localbahn  Libochowitx  —  MSeno— 
Jen«uwir  zur  Znckerfiibrik  in  Docan. 

„     u   31.  fiewilUgang  snr  Venudmw  techaiasher  Vo^ 
arbehen  fir  eine  Localbaim  ron  der  Slaik 

l'lttnitz  zm  f^l;iti  in  W^^la.  han  der  Linie  Gndad— 
Eger  dui  k.  k.  äi.i«rr  Sraatsbalineu. 
n  „  33.  VerlÄngernng  der  Bewilligung  zur  Voniahwe 
teehDiscfaer  Vorarbehea  liir  eine  aormalaieiige 
Localbahn  vvn  Kala  Wa  niu-  dstostiiifr'^ 
itT'nthch'Mt  Landesgrenze  bei  Drennvac  lo  dv 
Kirhtnug  nach  KarUtadt. 


GLIJB4IACHBICHTBF. 

.  an  Hentans  <«F  k.  k. 

gabnabt,  dan  die  voAaaaidaal  _  _ 

der  Hanea  TMilnebnwr.  welche  fUr  die  Excnnlaa  am  S6.  April  kein» 
Karten  efhattas  haben.  amDienstagden  13.  Mai  Blattfinden  wird. 

Der  Kintrittsnrk.  k.  Hofbnnr  wird  nur  gegen  Abcsbt 
von  Karten  gestattet,  welch«,  «o  weit  der  Vorrath  reicht,  ab  1.  Mii 
im  Club  -  .Secretariite  frhK1t1ip}i  icin  wsHen,  Vi<T<iRmmlnDi(Mrl  iit 
amBurmriuE  ^^c-  il'^r  iUuliütt«!  il^r  k.  k.  HotliurK  um  4  l'lir  NsdunittaES. 

wiril  im  IntiTCiae  jcdi"«  Einiplncii  irenmlli.  SisL  erxucbt, 
si»-h  wahr-'nd  der  Üosiciit;!^^!^'  muht  von  d»ii  pini"  i  ■  n  < :  ippes  III 
trfniipu.  N^ioh  iler  Bi'--(iüliti^;utn;  ir'-if-llikri-  /iisaiuuic uln.iiit  m  Ürebsr'l 
KpstRurant  1.  OjjerDKaiiSf.  1*  u  ^  K  x  f  ii  r  s  i  )  u  -  -  C  o  m  i  t  e. 

Kinruiatograpli.  «^'lubmitgliederu  uiid  deren  AugehSrigen  wird 
.]>  r  Tii  stn-h  KU  den  Vorateliaagea  mit  dem  KinewatORraphen  (lebsale 
ri>üUKi«pbien)  vom  7.  hh  W.  Hni  an  Woebeutsgen  Utglicb  swiscbra 
6'  Uhr  Abends  su  dem  enniteii|rtan  Fniaa  reo  üo  kr.  pa 

Pertton  geatsttet  lein.  Anmeldungen  »nflBatrittihBrtea  werdea  est- 
gagaageaeanMa  bsi  fiena  A.  8  eh  igen.  AaAaatabveaa  dsr  k k 
«atan.  Slaatababsea,  L  JebaanM^Mea  S9b  vak  •-•  Ohr. 

Daa  Benefieien^Cesiti 


Aaf  rnfi 

Ks  i&t  der  BeBcbluss  gefasst  worden,  die  s  linu  Ii 
Beneficien  wesentlich  zu  Termebren.  Uni  nun  tbnnlifii-t  im 
K  T.  OlDhmitslieder  vorgehen  tii  Irinnen,    wi»rdpii  ilifs.'lli 
ersucht,  AureKUiiKcn  betrcrl-i  wniis.'luu-.» ii tfr  r.^wfi  Ii,'i'uti 
recht  bald  <irbri(llich  an  das  Kvl^rlii^t«  i  umitC*  gelangen 
Wullen.  All«  Vunichl&K°  »ollen  in  Bcrathuni;  geaogaa  andp 
crreichbur  int,  ehe»teos  verwirklicht  werden. 

Daa  Benef 


rti  Iji'-i'-it 


laMI  Tsslaa  dtsUnb 


Mr  dis  Btijti'itw 
II». 
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19,  Wien,  den  10.  Mai  lö9a  XIX.  iahrgang. 

IXBALV:  Von  der  kBnfU^  VearkebndtdMiltt  anf  der  Wiener  Staitbthn.  —  Techiii*:]ie  Bandaelun:  Eaektrinrhe  Kleiobahn  Pnc— 
Lieben— Vyaui«ii.  —  Cbroeik:  FmonalMcliriehteD.  B«tTieb(erOffiiiiDgf  der  VabuganabaJiD.  Zngvrenpaiuugeu  im  UoDAt  ifini 

18%.  TL^rciu  für  die  FSrdemiMr  de«  Local-  ssd  $tru«»cnba}iDwcceD3.  KtipcnJIcQ  und  Freipliu*  «!«•  SäkalTeninea  für  Baaaitai. 
t<)i:lit(!r.  iHt  SiinnVigsiuh«  im  £iiieubiiLii(ljcU!<t«.  Si.'bK<l«uer!>atz  tuu  EiHenbELhubc<Iie'n'<l«.'tea.  —■  AM  TwwdiaigllUatto  llf 

EiMnbahuen  lud  Seiufiabrt.  —  LitenKur:  EiMubabnwOrterbnch.  —  Clnb-Naduriebtecu 


Vm  der  kMIgm  Verkehnording  «if 
disr  WIeier  Sladttahi. 

Obzwar  uns  noch  von  der  Fertigstellung ,  und  Er- 
öffnung der  Wiener  Stadtbahn  eine  beträchtliche  Zeit 
trennt,  so  kann  man  A€b  doch  schon  jetzt  ein  denlliches 
f^ild  von  der  künftigen  Gestaltung  des  Yeriulm^  sonftchat 
auf  äm  in  (Ist  cisümi  Baiiperiode  auszuführenden 
Linien  macheu,  w«;uu  uiau  das  lu  dieser  Hinsicht  von  der 
CODlldttiMl  für  die  Verkehrsanlagen  fes^eatellte  Pro- 
gramm ins  Auge  fasst*).  Dass  ein  solches  Protrramm  sdion 
jetzt  iu  seinen  Grundzttgen  angestellt  worden  ist,  erklärt 
iroU  dar  üaiataod,  itaa  dar  kllnftiga  Yarkahr  nicht  nur 
die  Ansgpstaltung  der  Pabnanlafren,  sondern  aiifh  inslie- 
«ondere  die  Beschafiimg  der  Fahrbetriebsmittel,  die  schon 
jetit  erfolgao  nina,  badiofirt. 

Die  in  den  Stadtlialmveikelir  einbezogenen  oder  un- 
mittelbar anschliessenden  Linien  haben  zunächat  folgenda, 
nüglidist  doftehe  Baaelchnnng  erhalten,  welche  io  Hin- 
knnft  nicht  nur  fUi-  den  internen  Dienst,  sondern  auch 
zur  laichteren  Ueber»icht  und  Baqnemlichkett  Ißr  das 
PubUkan  diaoan  loll : 

Ob«r«  Wieiithallinia,  Stndce:  Httltaldorf— 

LabkowitzbrQcke. 

Untere  Wienthallinie,  Strecke:  Lobkowitz- 
brBeke— BuptsMllant. 

Qua i  lin  i  c,  Sfioi'ke  :  Hauptzollamt  ITeiliKenstadt, 
Gflrtelliuie,  Strecke:  Lobkowitzbrücke— Ueiligen- 

atadt 

Voi  ürtelinie,  Straeka:  KeiligeBatidt— Pamiiif, 

bezw.  Hemais. 

Nordringlinie,  Strecke:  11  aupuoUaiat—FMtar» 
Stern— Heiligenstadt;  vorläufig  bis  zum  Aoaban  der  DuoMt- 
Uudbahn  ala  Pi-aterlinie  bezeichnet. 

8adring:linie(iin  Betriebe  der  Sädbahn),  Strecke : 
Hanptzollamt— Meidling— Hatteldorf. 

Fri e  dh  of'l  i  II  i  >'  |im  Rctriebe  der  Wieii-Aspang- 
liahn),  Strecke:  HauiiUollanil  Aspaiigbahu—Scliwechat. 

Als  Aa.sgang3-  bezw.  Endpunkta  des  Stadtbahn- 
Terkehra  sind  für  den  Sommei  frisehen-Verkehr  die 

*)  AwAbilklh  wrtMfeitlicht  im  „Verordna|iUatt  fti  Bim- 
Mm«  nd  StUflhrtV  Nr.  40,  IX.  Jabig. 


Stationen:  Xeuleiitjliaeli,  Reka.vhikel,  Purkersdorf,  für  den 
äusseren  Stadtbabuverkehr:  U&tteldorf  und 
Heiligenstadt  und  ftr  den  fnserea  Stadtbabn- 
verkehr:  Lobkowitzbrücke,  Brigittabrücke  und  Prater- 
Stern  auserseben.  Es  werden  also  in  Verbindung  damit 
folgende  directe  Zugsverkehre  und  zwar  in  beiden 
Richtungen,  bestehen: 

<i)  v<ni  Htltteldorf  oflpr  den  vorgelegenen  Westbahn- 
stationen euivveder  via  (^'i'iili'ji'^  u^^^^h  Heiligenstadt  und 
darüber  hinans,  oder  nach  der  Praterlinie  (Nordring); 

fy)  von  ITiitteldorf  über  dia  obere  WieDthidiliiia, 
Uürtellinie  nach  Heiligenstadt ; 

e)  TOD  HaiBguistadt  bia  Harnala  bex«r.  tber  Peunng 
einerseit-;  nach  Hötteldoif,  andererseits  naeb  St  Veit^ 
Meidling  (Südiing)  oder  Klein-Schwechat ; 

d)  im  Ptegarerkdir  van  Mcidliiig  evwtndl  Sehwaebat 
via  Haupt/orianit  nach  der  QuOM«  (Brigittabriicka)  und 
dem  Nordring  (Pratei'linie). 

Der  Zagavetkdir  e  nnd  <i  ist  ala  einftehar  PandalTer- 
koljr  gedacht,  weldier  mir  dem  üliri^fen  Stadtbabov^kalir 
in  keinem  directeu  Zasaunteuh&nge  «teht. 

Dia  Ueberleitant?  von  Femxflir«o  auf  die  Stadtbaha- 
linien  L^l  mit  BUcksicht  auf  die  bereite  von  dem  Local- 
verkehr  erforderlich  werdende  intensive  Ausnutzung  dieser 
Linien  vorerst  nicht  in  Aussicht  genommen.  Hingegen 
wird  auf  den  Stadtbahnlinien  exclusive  der  Vororte- 
linie ein  Gfit<*r-  tmd  Approvisioniruugsverkehr  stattfinden, 
welcher  jedoch  des  Nachts  abgewickelt  werden  wird ; 
nur  anf  der  Torortaliale  wird  derselbe  gleicfazaitifr  nit  oder 
neben  dem  Personenverkehr  durrliL'efTlhrt  werden. 

Was  nun  die  Dichtigkeit  des  Personenverkehrs  anf 
de»  alazftbien  Uvian  nnd  dar  Art  der  Varbduaabwiddaag 
anlangt,  so  sind  zunäcli^t  ITir  den  Wochentagverkehr 

auf  der  oberen  Wieuthaüinie  ca.     230  Züge 
„    ,    unteren        „  ,      280  , 

,    ,    QuAilinie  870  « 

,    ,    Gürtellinie  i?»'» 

„   ,   Nordringlinie  l'^^  n 

.  ,  YorortaUttfa  40  • 

für  beide  Zugrichtangen  in  .Aussicht  irenonimen. 

Dabei  ist  jedoch  diese  Anzahl  aof  \1er  Pehoden 
daa  Tages,  nämlich  flbr  den  ersten  FrOhTeifcalir  ?on  5  bia 
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7  Ubr,  Ar  den  dichten  Verkelir  nach  der  Stadt  von  7  bu 

9  l'hr,  für  den  luiiiinialeii  Tasrtisveikelir  von  9  l)is  gegen 
5  Ubr,  für  den  dicbtaren  Äbendverkebr  zwischen  6  nnd 

8  Ubr  nnd  endlich  für  den  Nachtverkehr  von  S  bis 
12  Uhr  nach  Sadfirfnis  vertbeilt. 

Der  sogenannte  iiinimalverkelir  erfährt  hieruacli 
gegf  n  die  Mor>ren-  und  Nachmittags-  bezw.  Abendstunden 
mit  Rücksicht  anf  den  Verkehr  aus  und  in  die  Sommer- 
Irischen  eine  entsprechende  Vriilichtnii<:.  welche  je  nach 
den  Jahreszeiten  (Sommer  odti  Winter)  verschieden  und 
dem  jeweiligen  Verkehre  angepasi«t  nrerden  wird 

Für  die  Ersteütini'  de^  Fahrplanes  war  im  Allge- 
lueiuen  Folgeades  massgebend: 

Zwiaehen  5  nnd  6  Uhr  Frflh  Begfan  dm  Ttikehrea 
mit  Kntsenilnrig  der  Wagenzüge  aus  den  I>epütätationen 
Heiiig^eastadt  nnd  Hütteidort  bdiut'ä  allmältger  £ut- 
wiekelmifr  des  Maiken  FMhverkehres  bis  so  seiner  grtwt«D 
Diditc  zwisclien  7  und  ü  VoriniÜaL''^.  HieViei  winl  iraii/. 
besonders  &ul'  den  direeteo  Terkehr  aus  den  \  ororteik 
nnd  Somnerfrisehen  nnd  gegen  das  Centmm  der  Stadt 
Bflcksicht  genommen. 

Nach  9  Uhr  Vormittags  bis  4  Uhr  Nachmittags  um 
Praterverkflhr  bis  S  Uhr,  ßartelverkehr  Ms  S  Uhr)  gleich- 
mässiger  Miohnal-Tagesverkehr,  «ai  h  welchen  wieder  eine 
Periode  stärkeren  Verkehi*«  (Abendverkehr)  von  der  Stadt 
nach  den  Vororten  nnd  Sommer&'ischen  beginut. 

Nach  8  Uhr  Abends  alimftUge  Abnahme  des 
Veikehi-es,  mit  Ausnahirip  iinf  dn-  Prater'inif'  (Nordring). 
Uegeu  11  ülir  Abends  lauten  die  letzten  Züge  aus  den 
Ansgangspnnkten  ans,  wohl  findet  noch  xwisehen  11  nnd 
Iii  l'lii-  Niirlits  dt-T  nötliige  Wagenzugs-  nnd  LncniiiKtivcn- 
austauach  statt,  welcher  —  da  er  regelmäßig  ausgeführt 
werden  mnss  —  nicht  als  Leerfithrt  gedacht  ist,  sondern 
auch  vom  Publikum  ausgenützt  werden  soll. 

Die  Zugszahi  mancher  Strecken  ist  itbrig«is  anch  in 
gewissen  Taj^eazeiten  ansaer  durch  die  zn  erwartende 
Frequenz  durch  betriebstecImlSClM  ^riMlft  h^renzt. 

Hiebei  gehört  die  Führnnp'  von  Ztigen,  welche  zur 
(uiliedingtca  Aufrechterhaltung  dvi  Gleichmässigkeit  in 
der  Zugsfolge,  ohne  Rücksicht  auf  die  Zugszahl,  gefahren 
werden  müssen,  ferner  jprp  Züstp.  welcfie  Früh  zur  Auf- 
uabme  des  Zugsverkehrs,  dann  spüterliin  zav  Eizielung 
der  lu  gewissen  Zeiten  notbwendigai  Vei'kehrsdlchte 
nach  solL-hen  Pntiktcn  frolcitft  worden  miissrn.  welche 
Zugsausgangs-,  jedoch  keine  Depötstationen  sind  (wie 
s.  B.  in  den  spfttereo  Abendstunden  nach  der  Praterlinie 
fBr  den  Vi  i  krhr  Pratersteni— Wienthallinie). 

Auf  deu  einzelnen  Linien  wird  sich  der  Verl^hr, 
wie  folgte  abwickeln: 

Die  Züge,  welche  in  Hütteldorf  ihren  .Ausgangspunkt 
haben,  oder  von  der  Locaiatrecke  der  Westbahn  kommend, 
dort  anf  die  Stadtbahnliide  Ibergehen,  Tetkehrsn  im 
Allgemeinen  über  die  ahtm  md  untere  Wienthallinie  via 
ilauptzoUamt  entweder  nach  der  Praterlinie  (^iordring) 
oder  nach  der  t^aailiuie  und  iu  deren  Fortsetzung  nach 
Hdlif  enatadt  und  auf  die  Localstrecke  der  Frans  Josefo- 


bahn  nnd  vice  versa ;  nur  zur  Zeit  dra  stirkeren  Verkehr«, 

d.  i  von  7  bis  !t  Uhr  Vormittag  und  von  ."i  Iiis  7'/,  Llir 
Nachmittags  veritehren  ungefähr  zwei  Züge  ät&ndlich  von 
HBtteldorf  direet  via  Lobkowitabrikka  auf  die  Oibtdimi« 
bis  Heiligemstadt. 

Hei  diesem  Verkehr  ist  angenommen,  das»  auf  dei 
beiden  Localstreckm  der  k.  k.  Staätsbahuen  im  AlK 
gemeinen  so  vid  ZIge,  als  nach  der  Erftlbnuig  bia  uns 
erforderlich  WHren.  vcrkiim  n  wmlf  ti 

Nachdem  aber  einige  Localzüge  im  Sommer  eine 
so  starke  Frequenz  anfweiaen,  dass  mit  der  fBr  den 
Stadtbahn- Werktagsverkehr  anzunehmenden  Normal- 
garnitur (7  Wagen)  das  Auslangen  nicht  gefunden  werdeu 
kann,  so  werd«  flir  die  betreffenden  ZOg«  «rantndl  ver- 
stärkte  Zugsgarnitaren  in  Lauf  gesetzt  werden  müssen. 

Eine  andere  Losung  ist  dadurch  gegeben,  dasg  der 
dem  sonst  m  stark  frequentirten  Localzüge  inlr,')-u<le  oder 
iiiiiiiitte|l)ar  voraDgehende  Stadtbalmzu;.'  aut  die  local- 
strecke hinaus  verlängert  wird,  in  welchem  Falle  dann 
zwei  Localzüge  in  dem  zur  gleichen  Zeit  für  den  Stadt- 
bitlinverkdnr  angemnuDenen  Litervallen  Untnekaoder 
verkehren  werden. 

Auf  der  Gürtellinie  h&beu  die  meisten  Züge  als 
Aui^angS'  mi  Endurnnkt  die  Haltestelle  Lobkowitztwieke. 
Nachdem  das  Gros  dp;  Iii  völkemng  an  der  Gürtellinir 
(15.  bis  19.  Bezirk)  zweifellos  zur  Stadt  (1.  und  2.  Bezirk) 
gravitirt,  so  mAssen  die  OArtehOge,  insolange  die  Tc^ 
Viindmi^'scnrvp  Nttssiinrferslrasse — Hrigittabrücke  niclit 
besteht,  in  Ueiligenstadt  auch  m^lichst  prompte  Au- 
«GhlSsse  an  die  geg«n  die  Stadt  <Hjuiptio1lamt)  vsr- 
kehrendeti  t^uaizüge  finden.  Sobald  die  Verbindnngscun« 
zunächst  der  Nussdorferliuie  ausgebaut  sein  wird,  werden 
die  Zfige  der  OUrtelUnie  an  WoebentagKn  fast  ausnabm» 
los  über  die  Curve  auf  der  Quailinie  fahren,  uro  dem 
Verkehre  zwischen  den  Vororten  und  der  inneren  Stadt, 
sowie  Leopoldstadt  (  Jenngc  zu  leisten. 

In  „Brigittabrücke"  werden  diese  Züge  Anschlus« 
nach  HeiliL'etistadl  und  darübi  i'  hinaus  anf  ilie  Local- 
sti-ecke  der  f  laiu  Josefsbahn  lirnteu.  walirenil  nur  wenige 
Züge  über  die  Gürtellinie  Jirn  t  narli  Heili^^euatadt 
geführt  zu  wei-den  brauchen.  I)ailnirli  nnd  die  zwischen 
der  Verbiudungbcurve  und  Heiligenstadt  liegende  llalie* 
stelle  .Spittdan«  der  GÜrtdlioie  fllr  den  eiijiHtlmhMt 
Stadt  bah  nverker  an  Wochentagen  übst  gar  nicht  beontit 
werden  können. 

Nachdem  nnn  den  Bewohnern  von  DObUn;  die 
Haltestelle  „Nussd.ii  fei -ri  as>e''  ninnittiibar  an  der  frülifW 
NussdurferUnie  bei  allen  GürtelzUgeu  und  nach  allen 
Richtungen,  die  Haltestellen  „Ober-*  nnd  .Uoter-DSblliig* 
der  Vorortelinie  für  den  \  erkehr  über  lleiligenstadt  und 
damit  auf  die  Stadtbahn  zur  Vertilgung  steht,  während 
die  nur  sdir  selten  benutzbare  Haltestelle  „Spittelaa" 
nur  auf  diei  Stockweike  hoher  Stiege  erreichbar  s*iii 
würde  und  geradezu  enorme  Kosten  erfordert,  so  dürfte 
es  wolil  am  zweckentsprechendsten  sein,  die  Haltestelle 
Spittslan  gar  nicht  znr  Anetthning  zu  bringen. 
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Vnii  den  in  Meidliii((  endenden,  hezw.  dort  au»- 
gehendeu  Zügen  dt>r  Südbaliu  werden  einige  Züge,  wie 
dies  auch  gegenwärtig  geschielit,  bi«  Hfltteldori  weiter 
geführt,  um  den  Verkehr  mit  den  Oiten  SpeLsingf,  L«illz 
and  Hdtzendorf  zu  vermitteln  (Sfldrinffverkelirl 

rVer  Zngsverkehr  auf  der  Quailinie  und  aul  der 
Praterlinie  (Xordring)  wird  dorcli  die  Zi^  d«r  Sfidbahn 
und  eventuell  der  Eiseubahn  Wien— Aspang,  welche  in 
ßrigittabrücke,  btzvs.  i'ratersteni  enden  würden,  ver- 
dichtet. Im  Allgemeinen  werden  dMM  Zilgeiedoeb  geg«n 
dl!  rratdlinie  (Xordiing)  zu  führen  sein;  eine  Ablenkung 
gegen  die  Quailinie  wird  nur  zu  gewissen  Zeiten  (Früh 
wd  Abends),  wenn  ejoen  bestinuDten  Verkebrbediirfoisse 
«Btoprorhcn  werden  soll,  stattflnden. 

iiezttglicb  der  Yerkehrsabwicklung  auf  dem  Haupt- 
sollamte  wird  bonerlct,  dass  bei  dem  ümstande,  als  zu 
gfw-Tsspn  >!f'itpn  (SnriHiiHrfrisclii'n-Vfi'kclir  der  Siiiilialin 
gegen  die  innere  Stadt  und  umgekehrt)  die  vum  Küdrini; 
(Verbindungsbahn)  Icommenden  Züge  gegen  die  Quailinie 
pMif-t  werden  müssen,  die  bei  dienten  Zögen  vom  Süd- 
riog  auf  die  Praterlinie  (Nordiing)  Ubergehenden  Reisenden 
in  Havptiollamtababnbofe  auf  den  nAehsten  in  dieser 
Betation  Twktkreitdfin  Zng  werden  iiniiitttflig«n  haben. 

Was  di'ii  S  0  II  n  t  a  g  s  V  f  r  k  »' Ii  r  aiibt^luntrt.  «o 
werden  die  einzelnen  tUr  den  Wocheutagsdieuiit  eiu- 
sMchtetoD  Za)(smlcehre  an  Sonn-  nnd  Pderta^,  bn- 

b'Si.ndere  im  Sioimief,  mit  RücksicLt  auf  dit'  ^M'iiiidn'tt-ii 
Bedürfnisse  Uieilweise  eine  Aenderung  erfahren,  da  an 
diesM  Tagen  in  enter  Idoie  den  Verkebr  ans  den 
inneren  Stadtbezirken  nach  den  Ansllagsoiten  und  um- 
gekehrt wird  Rechnung  getragen  werden,  während  der 
{anore  Stadtverkehr,  wie  z.  B.  Oartellinie- Quailinie, 
mehr  znrficktreteD  wird. 

Auf  der  Westbahn  verkehren  gefrenwftrtig  zu  Zeiten 
des  dichtesten  Sonntagsverkelirs  pro  Stunde  12  Züge  zu 
13  Personenwagen,  somit  stündlich  l'><\  Wagen.  Nimmt 
man  f«r  die  Stadtlmliiilinie  (Wi<iitlialliü:t-i  als  dichtesten 
Verkehr  einen  Drei-Minulen-Verkehr  und  eine  ZugsäUirk« 
foo  9Va  Wagen  an,  so  ergibt  sieb  eine  Wagenbewegung 
ton  H'O  Waf^f-n  stüiidliidi ;  wordr-n  .vomif  auf  der  idieicn 
Wienthalliule,  welche  den  Westbahuverkehr  zu  übernehmen 
haben  wird,  mn  34  Wagen  —  nngeiUir  4  Zflge  —  stünd- 
lich mehr  verkehren,  dermalen  an  Sonntagen  mit 
starkem  Verkehr  vom  Hunptbahnliofe  Wien  (Westbahnholj 
nr  Abferti<ning  gelangten.  Diese  4  Zflge  pro  Stande 
<Iürften  zur  BewUtignng  dei-  durch  Kröffnuiig  des  Stadt- 
bahaverkelirs  sicher  zu  erwartenden  Frequenzsteigernng 
Sttd  fflr  die  neu  hinzukommenden  Relationen  (Stadt,  nach 
SchSubronn,  Hietzing,  St.  Veit  zur  I  iiur,idtramwaj')  eben 
noch  ausreichen.  Da  aus  betriebstechnischen  Gründen  der 
Drel-Minnten-Verkehr  schon  als  der  dichteste  Verkdir 
anzusehen  ist,  so  wird  diin  h  die  Führnng  von  20  Zügen 
pro  Stunde  die  ubere  Wieiitlialliiii«  bis  auf  die  Grenze 
ihrer  Leistungsfahigiieit  in  Anspiuch  genonnnen  werden 

Bei  VormiMWtnngeinea  aolchen  Tei-kehrs  von  20  Zügen 
|m>  Btuflde  auf  der  besagten  Linie  Wirde  sich  auf  den 


Ubiigen  Linien  unter  Berücksichtigung  de^s  in  den  einzelnen 
Kelatiouen  ZU  erwatlenden  Verkehrs  und  nach  Massgube  det< 
Verhältnisses  der  an  Sonntagen  crfahrungsgemüss  nach  den 
einzelnen  Zonen  der  Localstrecken  sich  vertheilenden  Reisen- 
den folgende  niaxiniale  Zugsdichte  pro  Stunde  ergeben: 

Obere  Wieulhailinie  20  Züge. 

I'ntere         ,   'S  »» 

Qtinilinie       „  10  (eventuell  5)  , 

Praterlinie  (Nordring)  ">  (      ,     Iii)  „ 

GOrtellinie  6  ^ 

Tm  Fall*'  die  Unie  St.  Veit— Mödlint?  m  finer  Voll- 
bahu  ausgebaut  und  in  dii^ecten  Anscblus.s  au  die  ätadt- 
bahnlinieB  gebraeht  wird,  wttrde  ohne  Zweifel  der  bei 
\*  eitern  c'riissto  Thcil  des  an  Sonn-  und  Feiertagen  dermalen 
die  Südbaiin  benutzenden  Publikums  die  bequem  gelegenen 
Halteatellen  der  Stadtbahn  ben&tsen  wollen,  am  naeh 
den  von  dr-i  u.  ihmi  Linie  direct  berührten  Orten  (Hrunn, 
Liesing,  Rodaun  u.  s.  f.  bis  Mödling)  zu  gelangen.  Dieser 
ganz  bedeutende  Verhehr,  welcher  allein  schon  die  volle 
Leistnngsfahitrkeit  der  Strecke  Lobkowitzbrücke— St.  Veit 
in  Anspruch  nehmen  würde,  könnte,  da  die  obere  Wien- 
thallinto  nnr  zweigleisig  ist,  nebst  dem  Westbahnrerlcebr 
nicht  abgewickelt  werden,  und  erfordert  —  insolange  nicht 
die  Ablenkung  des  Verkehrs  von  den  Stadtbahnlinien  nach 
der  Südbahn  behuis  Kntlastnng  der  Wienthalliule  durch 
neue  \^  rbiiidunplinien  ermöglicht  wird  —  ganz  besondere 
\  t'i  kehrsniassnahnien,  welche  die  Ablenkung  eines  Theiles 
des  Masdenverkehrs  von  dieser  Linie  [obere  Wieuthallinie) 
nadi  den  Wasthahnhofe,  sowie  der  von  der  QnnUinie  nnd 
der  Praterlinie  (Kordrin-p^)  kommenden  Heijäcndeii  via 
Wiener  Verbindungsbahn  auf  die  Sudbaliulinie  bezwecken. 
Hin«  solche  Ablenknng  soll  non  nach  Ansban  der  Linie 
St.  Veit  M^dliiji;  dadiirf  h  erreicht  werden,  dass  an  Sonn- 
tagen der  directe  Stadtbahn-Tagesverkehr  in  der  Richtung 
nach  Westen  in  Hfitteldorf  anscUiessen  würde,  nnd  dass 
über  diese  Statimi  hinaus  an  solchen  Tasreti  weder  Falii- 
kai  teu  verausgabt  werden  dürfen,  b«aw.  Giltigkeit  haben 
sollen,  nodi  Stadtbahmige  anf  die  Weatbahnstreeke  Uber- 
t;ehen  dnrten.  Iier  Verkehr  nach  den  v  iti  HtUteldorf 
westlich  gelegenMi  Westbahnstationen  und  Ualtestelieu 
hätte  sodann  nnr  von  Wastbabnhoi«  «OS  sn  erMgea,  flbr 
welchen  Verkehr  ein  eigener  S«n»tag»-F«hrplan  SU  er- 
stellen sein  wird 

BeiDurchflihruiig  des  vorstehend  entwickelten  Wochen- 
und  Sonntags-FahriiirQgnimmes  werden  sieh  eigeben: 
Gefahreue  Z n  c; >k  i lo m ■  t  e  r  n  xelu-;.  d.  Vorortelinie 
untere  und  obere  Wienthallinie  pro  Tag  2ä80-5 

(rttTtelUnie  •     «  1689-8 

Qnailinie  ,     »  llL'n-:i.r, 

l'raterlinie  (Xordring)    .    .    .     •      »  9fe'0 

Dies  gibt  pro  Jahr  im  Gauen      .   .  198188(1  Zngskm. 

Hievon  ab  für  verminderten  Verkehr 

wahrend  der  Wintermouate  .  .  .  166800  Zugskm; 
hiezu  für  Mehrleistungen  an  Sonn-  nnd 

Feiertagen   -480rif» 

somit  ungef&hre  Gesamutleistnng  pro  Jahr  m6404Hi  Zugskm. 
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Znr  fiewiltigang  dieser  Leittirag  wird  «in  Staad  T«n 

Locomotiren  erforderlich  sein: 

Zur  Fnhrnng  der  Zäge  auf  der  Stadtbalin  .  38  Stück. 
Als  Wecbsi'lliH  iiMiotive  behoft  Anarfiatoiig  mit 

Kohle  nnd  Wasser   !*  . 

Als  Reserve  in  Uütteldort  und  lleiligenstAdt  2  , 

FOr  Bepftratarw  i%    3  , 

ZtiMmniPn  r>2  Stück. 

Die  für  diesen  Dienst  in  Anssicitt  genommene  Loco- 
moUTtTpe  iot  etne  TenderloeomodTe  mit  8  gekuppelten 
AehMnnnd  >'inei  vorderen  und  einer  hinteren  bewegliclien 
Ladkchse;  diei^ie  Locomotiren  werden  daher  im  Dienste 
niclit  gedreht  wei'den  müssen. 

An  Wagen  werden  6no  Stück,  das  sind  60  Garni- 
turen A  10  SKick,  »Mfoiilpilicli  sein.  Die  Stadtbahn  wird 
nur  Wagen  der  Ii.  und  iii.  (  lasse  führen,  und  wird  dem- 
zidblgB  auch  laf  den  Lioe«MMdtBBnttetdoif'--NeQl8BglMeh 
und  Heilip:pn<it.tdt  -  ToUd  die  I.  GUase  bei  den  LoeabtBfen 
autgela-ssen  wei-deu. 


TECHNISCH  1<;  IlUKÜÖGHAÜ. 
El«ktri8che  Kleinhahn  Prag— Lieben— Vy.so- 

fon-  r«ber  dicM'  t\r-n\  Irii'eni''iir  Fr.  Kfi/i'k  in  Prag  eon- 
c^&sionh'te  Kleiubaliti  wird  uus  Fulguuilc«  K»>^'^l'>'>B^äo  '■ 

Die  genannte  Kleinbahn  mit  elektrischem  Itetriebe  hat 
den  ZwMk,  die  lutoicl.  HanpttbUlt  Prag  nad  deren  Voratikdt 
■It  int  iBdortrieretelMa  Gemünd«  Ltebea  nnd  Vjriofim  M 
verUBden. 

Die  Rahn  fUngt  in  t'rae  nSrhat  dem  Bahnhofe  der 
iisierr.  f;f:i;if.^i'i»i-iili:i1in-<.''s.'llscli;tti  .ain  Flpr.'iiz"  an,  ftlirt 
uütt«n  durch  die  ^anso  V«r.->udl  Kiti<j>Un«nih:tl  in  dnr  Palafiky- 
•trane  durch  und  be'w<>gt  »ich  Kodann  anf  der  Iteiclienber^er- 
■traaae  nach  Lieben  und  Vygocan  and  zweigt  bei  der  BealiUtt 
.FalBorta*  anf  der  Bombarger  AcniWttnsse  nach  Uebea  ab. 

Die  LIage  der  Strecke  betraft  n  Skn. 

Am  19.  i.  H.  wurde  (Be  ^eOstreeke  KaroBnentiial— 
LMien — ^Vysoi'an  in  einer  T.ilnge  von  2 '2  km  in  Betrieb  gp.'etzt. 

Die  StromzuftiliroDg  geschieht  obrrinliscl)  mit  Trolley- 
draht  anf  dieser  TheilBtrecke,  woi^i-gon  die  in  der  Vorstadt 
Karoliaenthal  und  in  Prag  fSbrende  Trace  in  Sjrttene  der 
Stromnfllbmnir  In  Stnuten-NIveaa  Patent  Kfifik  ansgefOhit 
worden  Di*-  den   «it-kti iscti.ri  StrMiu  lii-iirrmli'  Centra!- 

gtatiun  in  Litjljen  i»i  mi'  r.wri  rt;ini[itli..:'..Mtintiilrn  und  DvnamiH 
garnitnren  ausgerüstet;  jfiic  Haniiint-  V'i'-^ti  )it  ans  cir^i  r  I»:itii|ii- 
maadkiiie  zn  ea.  IStUUP  bei  Atinosiphftren  DauipfDp.tnnuiig 
nnd  ISO  Teeren  per  Vlnote  «owie  au«  zwei  iiriniärnn  Dynamik 
Btaaehbieni  welche  nittela  jUenenicliaibea-TtanamiBBion 
daranf  Mdeneftlg  angegpannt  lind.  INe  DanpftaUMchlnen 
vcn  R.  Wolf  Bind  sogenannii-  slabile  Loctimobilc  ;  di>r  (ff'L'i'ii 
Will  irifvorliist  ^nt  gescliiit/.ii-  l\,t*8ol  derselben  iat  mit  ans- 
zi>-lii'.it  i-iii  Kpih  VI  nlnsv,-.t-:  in  versehen  und  sriiu'  unmittelbar 
die  i)aiiii>iinutureii.  DieKü  letxteri>ii  »ind  nach  dum  Verband* 
aytsteui  mit  einem  Hock-  und  einem  Niaderdniek'Cyllnder 
gebaot  und  arbeiten  mit  Condenatiim. 

Die  anf  Jede  DanidbiaMhlBe  gespannten  twd  prinSren 
Dynamomaücliinen  ^iji>l  vietpolig  und  geben  bei  ca.  450  Tuiirnn 
eine  Gegamnitsi.amniiii:  von  ca.  r»0(t  Volt,  wobei  die  eine 
Geraitnv  n;nn>'r  a's  Ilis.rvc  ilient. 

AI»  \\  i^ieiijj.ii k  bit^ljeii  ]U  Moiorwagön,  t'llnt  Heiwu^on 
nnd  drei  La-stwBjjen  bereit,  wovon  für  den  Betrieb  dt-r  er- 
ödTneten  Tbeilttreek»  gegenwartig  (Bnf  Metoirwagen  in  Ver- 


wen Innt.'  »leben  und  iat  Bbenlieg  noch  ein  WaggSB  flb  in 
Hetrieb  mittels  Accumnlatoren  eingerichtet. 

Ji'der  Waggon  hat  anf  dor  vorderen  PlaHforiB  imt 
Sitspiltze,  im  Wageninaem  le  Sita-  md  6  StebpUUaa  inl 
anf  der  hinteren  Flattfora  9  Sitz-  nnd  6  Stehplätze,  mnfi 
im  OriDzi  n  32  nutzbare  l'lliz.'.  T)\i-  Jj.  iilci.  Platiforroen  tini 
miui-ls  l)iabtgitterthtlren  ati^p'  t  rliar  und  kann  während  der 
Fallit  weder  ein-  noch  »n-g^sti-gen  werden.  Jeiler  II  i  ir- 
wagcu  ist  mit  zwei  Motoren  za  je  12  elf.  HP,  die  neben- 
einander geschaltet  sindi  limer  mit  einer  elektrisehen  uaj 
einer  mecbaniachen  JBremee  Tarsohen  und  mit  4  OiflhUchten 
betenehtat. 

Die  .Schaltvorrichtung  ist  derart  eingerichtet,  das«  der 
Wagen  bei  .-Vnwendnitg  der  elektrischen  Bremse  wohl  sofort 
zum  Stillstehen  g«l>raeht,  ji-doili  mi  ht  tia<  Ii  rückwärts  rollen 
kann.  Betreffend  die  Fr<><(Ucii/.  uäru  zu  bemerken,  daas  ynm 
Eruffnune^ttage,  d.  i.  vnnt  ];).  Mftrz  1.  J.  angefangen,  im  Verlau/e 
dieses  Monates  39.575  Patsonen  befOidert«  3388  Wa«eB< 
kilometer  gemncht  nnd  pro  Wagenldlemeter  11*6  Tsraenai 
gefabmn  und  .'>8  Krenzer  eingenommen  wurden,  dasa  feru<'r 
im  HonatH  April  vom  I.  bis  10.  im  Ganzen  28.4B4  Personen 
befiirdert  und  142  1  tl  kr,  olngenomnu-ii  wnidm,  jm^ 
Wageululouieter  entfallen  in  diesen  10  Tagen  8'9  I'ürsonitfi 
nal  4B-8  Rienaer  «n  BtanahaMB. 


CHRONIK. 

Personalnacbricbten.  Se.  MaJesUtt  der  Rainer  bt 
dem  Hanptcaaaa-Controlor  der  priv.  iisterr.-ungar.  Staats-Eii>en- 
bnhn-tiesellsriia/t,  Carl  Kichna,  sowie  dem  Ober  -  IngenieiU" 
der  priv.  Kaiser  Ferdinanda-Nordbahn,  Eduard  Bitter  v.  Loelir, 
das  goldene  Verdlenetkrenz  mit  der  Krone  verliehen. 

BctriebserUfTnnng  der  Vatsnganabahn.  .^m 
27.  April  1.  .1.  wnrde  die  63  km  lange  Localbahn  von  Tricat 
über  Borgo  bis  zur  Belcbsgrenn  bei  Tema  (Valtsganahals) 
dem  SfmtUehen  Vorkelws  ibeiyeheo.  UeeeAe  beginnt  in  te 
Station  Trtent  der  Lteie  Knftteln-Ala  der  k.  k.  priv.  Sil- 
bahn nnd  führt  bis  zur  Reichsgrenze  bei  Tezze  Uber  VilUz- 
zanti,  l'ovo,  Ponte  alto,  Konrogno,  Pergine,  S.  Cristofuro. 
Calcoranica,  Caldonazzo,  Levico,  Barco,  Novaledo,  Roncegsi'- 
Marter,  Borgo,  Cnsttrliioyn,  Strigno,  Ospedalelto  und  Grigne. 
Hiebe!  wurde  die  Haltestelle  Ponte  alto  blos  für  den  PilsenM« 
verkehr,  alle  ibrigea  Haltestellen  flr  den  Perseaea«  and  Ge- 
pilekemkehr,  slmmtlleke  Stationen  fl^  den  Oesamratverkelir 
in  l?i-iiii!/nii?  genommen.  Den  Betrieb  dieser  L  ■!  altiiilui  '.'ir' 
Ji«  i..  k,  (ieneral  -  Direction  der  iisterr.  i»UuiU*bahDen  fiibr<?n 
nnd  wird  diese  Sin  ki'  s(  <;ciell  der  k.  k.  Blsenbahn-Betriehi- 
Direction  in  Innsbruck  untersteht  si'in 

ZuKhversplitiinptn  im  .^lonat  März  18!H>  l^ei 
den  Zilgen  -mt  r.T-v.iii'iilii>i'.;di'nni2;  sind  im  .Münut  M;!'-" 
folgende  VerapiUiuiKeii  lu  den  Kiidniatiitneii  vorgekommen:  1'«' 
d«n  schnellfahrcnden  Zügen  Uber  10  Minuten  140,  bei  d^n 
l'eraonenzflgen  über  80  lliantea  306,  bei  den  geniiehteB 
Zngan  über  30  Hinuten  6R,  sonach  In  Ganzen  511  "Va- 
apStangen.  Diese  Veispittnngen  wnirden  veranlaxst  durch  Ab- 
warten von  Zügen  in  42!»,  durch  Post-  und  Polizei  -  Amti- 
hanilluriL-'-n  in  i]ni.,lt  riireRclma^^Mirkri;.!!  im  Fahrdienst« 
nnd  aiic*eiigt!Wuiiuiichon  Verkehr  inlnn.  ilur.h  atmospLllrisch<' 
Einflüsse  iti  37,  durch  Hindernisse  aut  d.i  Bahn  in  10  nwi 
darcb  Hchadhaftwerden  von  Fabrzengen  iu  7  FMilen.  Die  Zahl 
Jener  Klge,  durch  deren  Verspataig  Anschlbse  nieht  toU- 
;  ziigen  weiden  konnten,  betrügt 

Verein  für  di«'  Förderung  des  T^oeal-  und 
Stra.s8enbabnwesens.    Hei  der  ara  27.  April  I.  J.  mitt 
I  Voraita  dea  Prltaidenleu  Civil-Ingeuienn  EL  A.  Ziffer  >uu* 
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ealmijtt^n  iU.  urden  tlicbeii  (i  o  u  e  r  nl  v  er^a  mm  1  uiig 
Jicdos  Vereine»  warf  der  Vorsitzende  in  einem  unifassendLni 
Bericht«  eüMW  Baekblick  aaf  die  Wirk4«mk«U  dea  Vereioet 
Im  JtSut  1B98,  inilni  «r  ntt  b«MNid«nir  B«Medif  oog  h«ry«r> 
hohy  im  iU  von  don  Y»«ne  siisgegangene  Anresnng  znr 
6i1lii4an(^  von  Klsenbahn-Rentenbanki^n,  durdi  die 
jtiii?->;f,  f>rfnl;;tf  Cciicehsionimng  eines  ili>iii;tif,'i>n  Credit-lneti- 
\ale»  trochtbaren  Huden  fand.  Eine  aii4«.-i««  wiclitige  Actiun 
des  Vereines  bezog  Kich  auf  die  Frage  der  Bildung  von  Kisen- 
btba-GeBoiseoBcltaften,  in  welch«  Angnloganheit  ein 
^bezOglieher  OeMtsentvotf  zur  Vorlsfa  na  da«  Biaenbalm- 
MaiitaiiiiBi  utariinitit  werdfln  wird.  AI«  «iiw  feedeutangovollen 
Atodmltt  In  der  Geiefafehta  dea  Localbahnweseng  begrttsgc  der 
Bericht  das  neoe  L  ocal  bnlni  tr  esetz.  Auf  dem  Gebiete 
des  V  o  rtragsweseas  bat  der  Vurein  eino  «rUftht«  Thätig- 
t-ii  tntnilipt  and  im  ver6oggeucn  Jahre  Ii'  lilirieicbe  Vor- 
tiüge  ab^etialten.  Die  Mitgliederbewegang  zeigt  gidcli- 
iUh  einen  erfrealicbeu  Fortgang,  und  sff«r  330  Mitglieder 
KHIM  S65  dea  Jaiina  Dar  VoraitMBdn  widmet»  dea 

ventmtoien  Vevelnaaiiltflledeni  «inen  ehrnden  Nnefarnf  tmd 
gedenkt  in  'Ltukenden  Worten  der  Fördening,  uclilir  dem 
Verein»?  daixU  h'jrhh'»r?!iKe  Spender,  sowie  darch  die  Wiener 
i'resse  aod  in-  iirul  a  iKl.'iuiüHi  i  sm  Fji c bj  onrn ;i  1 1>  zu  Theil 
wird.  Der  Bericht  £cUliüt>i>t  oiit  der  Bitte  an  die  llilglieder, 
Mdl  in  Ziiltiuifl  für  die  weitere  Entwickelang  des  allseitig 
aympatUaeher  Anfnabne  aieli  etftewadan  Venine«  nf»  Theil- 
rahme  m  kekmidM,  dann  wird  aveh  denetbe  nJt  euer  Kraft 
iltT  Erfüllung  seirifr  wirthi-ciiLifitliLlie;!  A'ifiraVjfii  dienen  können. 
Mie  Versanimlui)t{  getiukiuigte  den  Bciiüht,  sowie  die 
Jahresrecbnnng  und  votirt  dem  Aosscbuss  mit  dem  Aus- 
dnicLe  des  Dankes  das  Abs»)  nti. riam.  Die  aasscheidenden 
Awednissmitglieder,  Regien;iigsrnih  S  Ritter  v.  Hahn,  Di- 
leoteir  W.  Unllamn  und  Venvaltiugaratii  Arüinr  Itajer 
worden  per  Aeelaaiatfon  neuerlich  tat  FnneHon  bemfen. 

Im  .\ii-rl;Iiisiir-  nti  ilii-  ( iriiciuK rrsaiiiruhuiLr  trett  Herr 
Insenieuf  Anton  Schmidt  einen  Vortrag  ,über  die  Be- 
nützung dea  W«f «A|»ewlehtea  «)a  AdliHaioa  bei 
Zögen". 

Stipendien  und  Freiplätzc  di*«  ScltulviTcincs 
für  B«'aiiit»'iitöf Itter.  )»er  Schulverein  fiir  Px  iiiitentöchter 
bat  im  Hiiine  seiner  Statuten  einen  Detrag  znr  Ertheilong  von 
Uaodstipendien,  llneerrichtKbeitrilgen,  besw.  Lehnnittelbeltifa(;eB 
aua  Beanche  der  bVharaa  Bildnnpaaatalten  tn  Wien  ud  in 
dea  KfOBllndeni  fltr  daa  Sebiii^r  1896/97  an  mltteHeee 
T'Wait  vdii  Hl  .uiiti  ii  .iili  i-  deren  Walsfln  bestimmt;  ferner  ge- 
kbgi  tkio  Rüiho  Visa  g.ui2en  nnd  halben  FreiplRtzen  zur 
Verleihung.  Diese  Beneficien  erstrecken  sich  jedoch  nur  aüf 
dea  Avieo  Unterricht,  keinesiwoga  aber  auch  auf  t'relo  Kost 
■ad  Verpflegung.  Scbliesslicli  wird  auch  eine  Anzahl  von 
ÜNiwerdaiiden  PlUsaa  im  „TteamtentSditcrlwim''  verliehen, 
end  gfaid  Gesuche  nm  Erlangung  aoleher  Beneflden  bis  lang- 
sNii^  ITj.  .Tuui  ;ui  dus  Präsidinin  des  Schnlver'iiifS.  VTII,  Lange- 
casae  Sv.  17,  zu  riclile«,  wo  am'h  .StatuteJi,  l'it'^'rammp,  so- 
vri«  hierauf  Bezug  habende  Anskiinfte  von  4  bis  6  Uhr  Nach- 
mlitags  erhältlich  aind.  Die  daranlf  bezügliche  kundgemachte 
CuDvnrs  -  Au&sebreibwnif  liegt  in  unserMoi  Cinbaecretariate  rar 
Gniichtuahme  auf. 

Die  Sonntagfinihe  im  Eisenbahndieuste.  Die 
ämalagamhe  im  QUter-  und  Oltemgererkehre  auf  den  basroi- 
Wtenftmabahaen  hat  »ich  nach  eil^Slariger  Einführung  gut  be- 
«diTt.  Die  Befllrehtnngeu,  welche  nan  ihretwegen  anfttoglich 

in  lü'f  riifsi  iifen-  nnd  auch  Verki-lirskii/lMiM  iiattf,  hikI  welche 
dahin  |jsii|.'cii.  ■1.<)M  auf  grossen  Rangii  tiaiiiilnitVii  üu  Zeiti-n  der 
Mftrkeren  »riit>ifH  \\egung  (im  Spittlierbste  and  Winter)  Stau- 
■ogea  eintreten  und  die  Zuiteiluogeu  veraegert  «ürdeu,  sind 
vaiMinnuidaa.  Die  Oeacbiftsleate  haben  aldi  la  di«  nm  Ein* 


riuhtniig  ganz  gut  yiteiiigäfuitdeii  u»d  riebten  die  Aufgabe 
ihrer  Güter  und  die  Bestellungen  meist  ein,  dass  die  Waaren 
noeli  vor  Sonntag  eintreJTen  und  zngestellt  werden  können. 
FBr  daa  Znga-,  Brenn-  mid  Bangirperaenal,  die  Looomotiv- 
mbrer  der  Güterzüge  n.  a.  V.  hat  die  EinfOIimif  fiWM  Vor- 
Üteile  gebracht,  da  sie  Jetzt  am  Sonntag  der  Terdfenten  Ruhe 
kimnen.  Das  Personal,  welches  bei  Schnell-  und  l'er- 
isuut:u<;agt  a  beschäftigt  Ist,  hat  von  der  Sonntagsruhe  aller- 
dings keinen  GenniiS,  dafHr  aber  andere  and  besonders  pccu- 
niAre  Vorttaeile.  Im  verflossenen  Herbst,  ala  der  Kohlentrans- 
port  efai  aehr  Marker  war,  musste  die  Sonntagaruhe  anf  ein- 
zelnen Streekao  seilvatoeT  jedoeh  nur  gans  kan,  auf^eheben 
werden,  seitdem  wnrde  «i«  «nmiterbroeban  dnrdigafhhrt  nnd 
wil  l!  in  liiftrni  Soinnici ,  «ic.'iiii  li  anf  den  preussischen,  sitchsi- 
Svheii,  hen.'iiiiiiheii,  »üritembLTtjischpn,  badiscben  nnd  Reichs- 
bahnen  belassen  uud,  wie  m;<ii  mm  niniin;,  hM  auch  aaf  den 
üaterreichieohen  StaatHbalmen,  wenn  aocli  nocli  in  beschränkter 
Weiae,  eiagcMhlfC  werden,  so  dass  dann  aacli  die  bayerischen 
Oianabahnhbfc  von  dar  Senntagurohe  nicht  nachÜieiUg  be- 
rührt werdea. 

Schadenersal/:  von  Eisenbalinbedienstoteii 
Seitens  der  prenasiacheu  ataatababnen  sind  jetzt  bezOglidi  der 
Scbadcaenataauaprflcli«  an  EisenbaliniK  ürn stete  neue  Beatim- 
mnnfan  gatrefha  worden.  Bieber  wordeu  dem  achaldigea  Be- 
diensteten die  Kesten,  die  der  Verwaltung  ana  UnflOlen  nnd 
antlcrt  ti  Vci  sclifii  Im  Dienste  entstanden,  in  voller  Höhe  zur 
I.H«t  et-lcjrt  und  aläJaiin  von  ihnen  entweder  auf  einmal  od<?r 
Ji-r  li-  tr-'l  mich  m  Tl.*  il/.alil.iiisfn  eiiio;ijzii::i'ij.  Tlieil- 
zalilungF'n  wurJi'i!  uacii  den  Verhältnissen  des  sciialdigen  Be- 
diensteti'ii  boincssen.  Waren  die  Zahlungen  lÄngere  Zeit  ge- 
leistet und  stellte  sich  daas  herana,  das«  die  peiattnlicben  nnd 
dienatlleben  Verhlltnlsae  dee  Zafalmgapfliehtigeh  ea  angezeigt 
erscheinen  Hessen,  weitere  Zahlungen  nicht  za  fordern,  ku 
wurde  die  Niederschlagung  bei  dem  Landesherm  beantragt. 
Bedi'iitciiiir  Siiriiiut'ii  -iiid  ii'if  ilicH"  \\'else  jÄhrlich  drti  ];.•- 
dienstetea  erlassen  wurden,  lumeriiiu  aber  lag  auf  iUuuu  bis 
aar  Niederacblagung  eine  drückende  La-st,  da  die  .Schaden- 
somme  hftufig  sehr  hoch  war.  In  Zukanft  soll  sogleich  naeh 
dem  Absehhna  der  Vaterauehnag,  wenn  Beamte  oder  Arbeiter 
die  S<-)iuld  an  einem  rnfalle  trifft  und  sie  von  ihnen  aner- 
kannt wird,  der  Schaden  geschützt  nnd  sodann  den  Schuldigen 
von  vovülr'i-'-in  dii^  ■rhcilr^niuiin'  bezeiclinet  wfid.ti,  die  so- 
gleich ganz,  oder  in  iuileu  einzugehen  ist.  Die.se  Theilsnmme 
soll  nach  der  Grösse  des  Verschuldens  unter  billiger  Rück- 
sicht auif  die  perstalichea  Verhältnisse  des  Schuldigen  bemessen 
werden.  Der  andere  Theil  wird  ihm  nicht  zur  Laut  gelegt. 
Der  Bedienstete  ist  also  von  dem  diOekenden  Bawnsataeia, 
eine  grosse  Schuld  zu  haben,  tob  TunkaieiB  befreb. 


AUS  DEM  VfiaORDNÜNGSBIATTE  FOR 
EISENBAHNEET  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-Bl.  Nr.  33«  Verlftagemag  dar  BawAMgaag  zur  Vornahme 

technischer  Vorubeneo  Iflr  eine  schmals|iurige 
Lueaibahn  von  der  Statinii  <  innnidi-ii  der  Salz- 
kammergutbahn zur  Station  Kammer  der 
LocalbaliM  Viicklaliniek — Kamaer  aad  van  dort 
nadi  Uondsee. 

g     .    33.  VedlageMiw  dar  BewQUgung  zur  Veraabnia 
tedniidiar  Vonibeitan  fflr  «la»  Loealbalm  mit 

elektrischem   Betriebe   von   Uebennn  nach 

Bi')llTii:-:rli- Air-Iin 
„      ,    :{4.  Bewilligung   mt    Vonialirnc    lechui.ii'her  Vor- 
arbeiten flir  eine  schmalspurige,  mit  elektrischer 
Kraft  zn  betreibende  I^albabn  von  Bludeox 
nadt  Sebrana. 


üiyitizcQ  by  Google 
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V.'Bl.  Nr.  34.  £rl«ss  de«  k.  k.  Eisonbahiimiinstcrlum«  vom 
10.  Mira  189«,  Z.  74524  ex  1H9Ö,  an  all« 
EiMOlKiliii  -  Vei  waltangw»  bfttnffend  die  Bei- 
flt«nimg  von  gntftm  TrinkwMMT  auf  Mm 

ätationen  und  HalicstplIiMi. 
,  n  34.  Vi>rürdiiUDgde8Fuiau;!Ujiu)»i€-rmDi»v»m  IJi.MUrz 
1H96,  womit  für  den  Monat  April  18!)ö  da« 
A«fg«ld  budnmit  «iid,  welclMS  bei  Verwcnduofc 
von  SÜb«r  mr  TaMmiK  der  Zollf  «Mlreii  zu 
entrichten  Ist. 

^  ,  34.  llnwillignng;  /.ur  \  iiriiiiLw«  n;ijLiiiis*:bcr  Vur- 
arbeiten  filr  «iiue  mit  elektriscliw  Kraft  za  be- 
treibende echmalepttfige  jb'ittgelbaluien  der  pro- 
Jeetirten  «og^eamstCB  Oeunbeliii. 

,      ^    3-1.  Itewilliffong  zur  VoniriliHn'   iirLnisrii.r  Vdi-- 
ui'beiten  für  mHlm^ri-  Kk-iiibaljüljüii'ii  mit  eki 
triscbem  oder  animalischen)  Itelriebc  im  Gebiet*' 
der  äUdtgemeiode  TepUU— SchOiuMU 

„  „  36.  Ceioairiwiinfcimde  roai  18.  Simne  1896  für 
dl«  Loealbahn  Meloik— Klaao. 
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Kii«Bb*hawSrt«rbaeb.  Bau.  B  e  t  r  i  e  b  n  t:  d  V  e  r  iv  n  1 
tun  ff.  Zweite  durchgesehene  und  «tark  verKi.tirti' 
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f  r  a  n  »  rt  8  i » '  ii  I'  r  p  i  s  Uk.  10.65.  Wie  bekannt,  ist  die  erste  Auf- 
]at(6  diene»  W  rlpil  iu  he»,    welche»  ein  ErKSniuiiifuwöfierbBch  cn 
allen  tecbnoiogigchen  WCrierbQcbern  bilden  und  alle  auf  da«  Etien- 
babnfach  «ieb  besiebeeden  Amdrteke  SbCmmb  eell,  die  n«i»t  in  den 
leutgeaaniit«n  WSrterbaAeni  IbUea,  «um  Veniee  deat««iier  Kiaeu- 
bcbl'Vwmltnn^en  al»  ein  berromgende»  literarische«  Prodact  mit 
flmi  Prtiie  auseezeicbnet  worden,  wa»  ischon  an  *ieii  Zeiieni»  davun 
libt,  daw  da»  Werk  nicht  nur  einem  B(»dürfni««e  abcfhn^ffn  liat, 
Hedem  auch  Toninglicb  bearb«itet  ist    Wie  aber  jedts  i:r<tli'!jf»- 
werk  nofb  weiterer  VVrToükomitininii;  ftliig  i«t,    «o  hat  moli  mifh 
der  Verfft->tT  ;uil  iinnul  J'  r  -luri  h  -'it  .labre  fortgeictxteii  .■»i  r.nli- 
wiwenseiialili' Ijiii  Sturlitu  beuttbi,   «iie  VKiliegende  zweite  A»itl»ge 
de»  deutsch  -  iriiiu:fiMfLben  Tbeile»  wesentlich  zu  ergSnten  und  zu 
verbeMeru,  tti  dwi  die  neue  Autlage  eigentlich  eine  Tullständige  Nen- 
beerbeitnng  der  ecetiB  Aifl«|e  bOdet.  ..... 

Der  Inhalt  der  litateim  *Wde  dort,  wo  e*  ohne  Bedenken 
konnte,  we«eBtU«h  wUnt,  audererseiu  das  Werk  dnrch 
„elbalm«  vieler  Tatneede  tob  WMIi  Aosdrtlcken  erweitert.  Auch 
bat  der  Verfasser  dem  neneren  Bei«»Tclirti  ivrt.  h  ttmni;!  tiiter  Xtr- 
dentschnn«  Ton  Fremdwörtern  Hccbiniiii;  L-'-tj-iS-'f-'i.  iIhI'*'!  jflooli 
richtige*  Mass  gehalten,  isnnml  iliv  HU«ki*«ebiiia.Jmj<'  imi  Jic  ülttrL' 
Literatur  die  gSuzlich*  .^u'ni'-rzuL»:  aller  Fremd «irtijr  vc.-bo.itt 
Nachdem  jeder  Ausdrnck  aut  eine  bettimmte  (Jueilo  zurückgeiührt 
werden  kann,  »u  enthalt  das  Werk  sonach  keine  vom  Verfasser  selbut 
gebildeten  Ausdrucke,  Uebersetzongen  oder  L'mscbreibung^,  sondern 
Blir  die  Anwendung  von  OrigiBeleÜdllekei.  - 

Wir  stehen  nicht  an,  dieeie  Werk,  «elchee  beraten  ist,  das 
Stndiam  der  deutecbeo  nad  fraDsflniscben  Faebttteratar  und  die  Ver- 
■liadiKOBK  aaler  den  Pacbgenossen  der  beiden  Spiaehgebiet«  za  et- 
teiehient,  aaf  dnt  beel«  an  ejapfeUen.  Aneb  die  tjrpnpapbiMbe  Aoe- 
eiattanf  iii  ai^t 


lUuiut  ciutfebaut,  die  gante  Coeiinunication  am  Baa«  vermittde. 
Während  den  Budfengei,  bei  wMkm  die  1 

Gelegeufaeit  ImHd.  den  predttrottee,  wikb 
•ehr  Mftea  Btt&i  (limiaaer  Stein  a<i«  Mitsano)  zn  bewundere, 
beim  Bnetebea  dar  eiaaelaea  8tockn"rk«h5hen  Jeweilig  «o  grotaeMi|( 
Aussichten  gewonnen,  daas  .Tedermauu  iu  Rute  iles  ^utz8ric«s«  aqs- 
bracJi.  In»be»ondere  die  Aiia>i<'htcu  u  it  ilic  Kitit'^tnv.s.t«.  »mUiiu  to« 
den  zukünftigen  Wobnrkumeo  au»  Ul>cr  li^'ti  K;ii.'irrij;artpii  »rg  «nf 
die  Korinkirche,  der  Blick  auf  den  Stiidtisliinrni.  sowif  dii»  Kfrnsich; 
auf  das  Kableugebirge  sind  ansnehmeud  «cböu.  Ueber  di«  iJiweasioeea 
des  iiiiuani;r''i<:faea  Baues  gibt  am  besten  der  Uraatand  i^eagnis,  das« 
derselb«  sieb  gegenwärtig  im  Ii  Baujahre  beAedet,  noch  wettere 
fllnf  Jahre  zu  seiner  ToUaadonc  beaüthigeo  wiid  uad  die  aar  V» 
bauung  gelaneende  Ana  It.OOO  n^  beträgt.  Man  itaaat  aoMbl  Vbcr 
die  Menge  als  auch  über  die  Mächtigkeit  des  verwendeten  Steia- 
materiales.  indem  die  einzelnen  Steine,  die  zor  Verbannng  gelangea, 
hie  in  8  m'  gross  sind.  Eine  seradeza  fasciRimi<l  •scliuoe  Ausieht  bot 
der  Anblick  aas  nächster  Nähe  auf  die  in  «IjohttT  Keitii'  »tebeades, 
von  korintbiscbf  n  r^[iit.1|pn  ^ssi'hmflckti'u  Säulen,  welche  —  fack- 
iminüisrh  hOeh»t  iiit.^riv-!*.int  -  an  'In-  alt«»  CyUopen-Bauten  er- 
■rwi.  ohne  Ei»e«tf*i;pr,  das  dirt-ct  iiu  Sidnachnitte  anniegende 


»n»[irefbeiiil  »ititi-  »in.'h 
lefnhrt«  KiseneonatractKin 


GLUB-NAOHBIGHTBljr. 

m^f'M^glimf  tu*  Xeebaues  der  k.  k.  Hofbnrg  em  2H.  April 

1896  Sech  daes  lerzen  Vurtraite,  den  Herr  Jusef  W  o  j  t  i»- 
ttbowsk^,  Architekt  und  Baiiatljnnct  im  Ministerium,  h:i  drr  Hnnil 
dir  Bavpläue  im  glasgedeckten  gro.wenHofe  de»  NViiijaiu  ^  lii>  lt,  um] 
wehler  wesentlich  zur  Crit-ntlrnnr  ^''T  Tbeilti«>hi!i«'r  in  rif^m  KiL-i.:-:i- 
ban  beitrug,  theilUn  -•.icii  ili'-  Üf-'uchcr  dt-r  Hf-ii  htisn-iK  in  iw.;i 
Orappen  deren  eine  von  dem  geuaiuiMi  Herrn  nud  eine  vom  Archi- 
tekten Herrn  Leopuld  Bartelmu»  g.lüiirt  "UTde. 

Die  allgemeine  Aufmerksamkeit  wurde  zunäcbat  dorcb  den  Um- 
!<t«nd  wachgerufen,  das»  der  Rundgang  JMtaaiehaeie  bte  aaf  d<-ii 
Dachboden  und  zurück  »ich  nicht,  wie  MMt  B«i  aii«n  Baaa  «Wieb, 
Uber  Steigleitern.  MndcZB  durebwegi  ibw  naft  aartelfeBde  Holl' 
,ampea  vollzog,  welebe  in  die,  «ptter  all  IMenefgänge  dienend« 

nrdtoBaeMilH 
Dt.  mu 


ih.in litiui?  Obergeeebo»^  tr.nfen.  l'cti-TanB 
auf  alle  Besucher  die  von  (i  r  i  d  e  I  aut 
dee  Dache«  nnd  die  grosaen  SeleM  aleii 

Fnesboden  S8m  Ober  den  StraiMnnvian  lie|t   

welche  vom  Hanptvestibnle  in  das  erste  und  iweite  Stockwerk 
flbrcD  werden,  sowie  zahlreiche  in  LicbthAfe  eingebaute  Stiegen 
•oUco  einst  die  Communication  aller  Räume  sowie  der  grüNs^n  Sänlen- 
gaUerie  vermitteln.  Dort,  wo  der  uene  Tract  an  dir-  altp  k  ic.  Hof- 
berg  anstjl«at  (die  TprbiinifUi^  wini  nach  <lfr  Vullpndunt:  ilpi  Ken- 
baue»  licrjtciitcllt I.  wird  tbijii  da«  Kiiiidan  -  i:  t  i:  las  MA.^obinpnlurti 
Bil«eidhhin'ii,  in  «Ldchem  acht  üe»»el,  dri'i  j(r..isäe  fumpen  und  die 
rrti-rdcrlichfii  M:i<i.'t, irifii  aufgestellt  werden  Böllen,  um  dea  Riesen- 
bau mit  einer  Nudcrdiitekheizung,  eJektrischer  Ekileocbtuag,  Voetile- 
licrn.  AuftfiL-pti  ei<  iii  versehen.  Den  Seblua  dar  Beelefalicaaf  UliMi 
der  Beinch  der  am  BanplaUe  befradliebea  StainflHiUMnteB,  Mi  wMm 
wir  Galegaibeit  batträ,  den  Meissel  an  den  SebQpfungen  ueenc 
beimieobea  mittler  an  der  Arbeit  zu  sehen  Im  Ganzen  nnd  Oronci 
erhielt  wohl  Jedermann  das  GefBhl,  hier  «in  Rieii^owerk  im  Ban  gt- 
sehen  en  haben,  wofttr  aneb  der  Dmstand  j-iinclii.  das»  wohl  ken 
Theiln*>lrrijfr  alintp.  <U^^  720  Arbeiter  bei  der  Arbnt  waren.  Msn  <i*li 
diese  SIciiiTP  klar  nu'lit. 

liii  Namen  nli'  r  riioilnebmer  sei  hieulit  den  obgenaiinten  Herren 
für  die  liebi'iiHn  iirdi^e  KiihrtiuK  >md  berdtwilUinta  BittflInK  ettv 
AnjkuiiltL-  der  »Lirnute  Dank  tc'"'»t;t' 

l'er  .'^clinftlilbrer :  K  .i  r  1  .S  p  i  1 1  e  r. 

Kesirlitiironc  dl««  Nfnban^»  di>r  k.  k.  Hofbnrg.  B»  witi 
zor  Kpnutiii»  ^phraciir,  (Uss  di-'  TorhezpiL-hni'te  Hesi.'iititfiini;  scitesl 
der  Rcrrpii  'i'tipihipLiuer.  MFlflio  für  die  Eiciirt^iun  am  L'H.  ,^[iril  kein« 
Karten  i'rlialtpn  iiah"Ti.  am  D  i  e  n  9  t  a  t{  d  p  n  12  M  n  i  st-HtltindHn  wird. 

Der  Kintri  tl  zor  k.  k.  Hotbarg  wird  nur  gegen  Abgabe 

von  Karten  geetattet,  wekka,  ae  weit  de?  Vomtfa  reieht,  eh  L  Kai 
im  dab '  Saeretariata  erUltileb  lein  werden.  VcneiaBlannert  kt 

am  Burirring  bei  der  BauhQtte  der  k.  k.  Hofberg  nm  4  Uhr  Nacnniitilga 
Es  wird  im  Interease  Jede«  Eineelnen  freundlichst  eraaehti 
nieh  während  der  Besichtigung  nicht  von  den  einzelnen  Gnifipen  za 
trennen.  Nach  der  Beeicbtignng  gesellige  Zusammenkunft  in  l'reli^s 
Restanraot  I.  Operagaase.         Dais  Escurftions-Comili 

K inematngrHph.  ('Inbmitgliedem  und  deren  AngehBrigen  wird 
der  Besuch  lu  dr-n  Vi)r=;t(>I!Bntj(>ii  mit  dem  KinemitOirrBph«  *l«b«iiile 
Photogr»ph!eiii  v>ini  7  Inn  i'i.  Mai  au  W'orhpntiiijcii  l,«i>;lii.di  xwisi'l.^n 
gi.j — gi/j  libr  Ahcuiis  m  dem  ermaai-i^'tpn  I'reiHe  von  L.'<i  l»r,  Jiet 
Person  gestattet  h  ui.  .iometdongen  auf  EintnUskartea  ivprdHH  ful- 
gegengenommen  bei  llerm  A.  SchiROu.  .\u-i&uufuli>.uciiu  da  k 
aitwr.  Staatebahnen,  L  Jektanesga^^M'  -^'j.  v<  n  9—3  Uhr. 

Das  B en e ficie a- Comi t& 


'^"•'"ttr.asjeBf« 


An  «lie  V.  T.  Cluljiiiitfrliodcr. 

Deni«'nip»»'n  !Ti»rrpn  (.«Uejfen.  \v,^:i-fi<>  dpi:  WuuhlIi  üM^^pit«'.  er- 
niä»,«i.:t'j  k.ir;i  tl  zum  Besncbe  der  .1  a  ii  r  c  h  ■  A  i  s  s  t  e  !• 
luugiuiKlittstierhause  zn  erwirken,  diene  zur  gefUlig<A 
Keuntni».  das««  ein  dies  besBcIiche«  Ansuchen  de»  geflurtigtea  Coodlti 
üeitens  der  Genosseaseheft  der  bUdenden  Kaeallar  erat  rar  wenlgoi 
Tagen  Erledigung  gefludai  hat,  Vaebden  die  Tonnifhnte  An«)tel- 
lung  Mheo  an  10.  d.  M.  geachlaeeaa  wlid  md  eina  Terlautbsru« 
der  mu  neacrileb  gairtltrltik  BaglaitlgBBg  (Kutan  la  90  kr.) 
nicht  mBslleb  war,  ist  dicie  nan  leider  ijqgeaetaaddea  gewtid«. 
 T"^  a     R  c  n  p  f  •  r  i  p  n  -  ' '      ' '  *'■ 

>äcbsteB  DienatJiff,  ü  I  hr  Abend»,  gesellige  Zasaramee* 
knall  van  ClabaltgUaian  in  Dreher'«  Restaurant^OperngM» 


v«e  IL  < 
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Ht  20,  Wien,  dra  17.  Mai  1896.   XIX,  Jahrgang. 

IlfBXLT:  Bkupt«rK«bniiNe  der  ftaterr.  Ei»eob«hn»UtMtik  im  Jfthre  I6i94.  —  Technische  BnodHi-hnu;  Die  Val  Soganabaha.  —  ObroDik : 
Die  Veritaatiidlaog  der  Nordwestbahn  rertsgrt.  K.  k.  prsv.  Allgenipine  Ajawuraaz  in  TriMt  (Asf:cnrn«ioBi  rfencrulil  Betriclis- 
erecbni»«e  der  BnMhtihrader  Eiaenbahii  filr  da»  Jahr  Statistik  der  BiMnbahnen  in  I^eutüi-Ma.Kl.  Die  clektrUi-Ki^  Hiii-h- 

babo  in  F!«rltn.  Staad  der  elektrischen  Kiseiiliabrn;!!  in  Knropa.  —  hm  dem  VerordnangiiblaK«  tur  Eioeiibatmen  luid  äcluff< 
fahrt,  —  Literatar:  Die  Vereinigt«  Kiacnbahnronten-  D^iiemaM-Kartc  tod  Mitiel-Earopa.  Zwangloie  Heft«  fQr  Lernende  im 
BiaeBbahndieDste.  EiienbahoreehUidie  Entacbeidongen  aud  Abbaadlang«ii.  Die  Nirellirinstrament«.  —  Clob-Nnchrichteo. 


Hauptergebnisse 

der 

ifitorr.  BlaeBbahastalisOk  iai  Jahre  1894. 

Die  vom  stnfipfi^dipn  Departement  de»  H:iri(lt>ls- 
iniuj&t«iiums  veröffentlichten  Hauptergebnisse  vom  Jalire 
1894,  wddM»  xm  die  wielidgstea  anf  den  Bestand,  den 
Be'rieb  nnii  die  finnnzicllr'n  Vprlialtiiissc  Bezug  nehmen- 
den Daten  über  die  üsterreichisclien  £iseubalineD  ent- 
haltoi,  nDteracbeldeR  sieb  wesentlich  v«n  den  bjalierigen 
VerÖffentlichunp:eti,  iiulein  Msr  Allen  die  darin  enl- 
lialtenea  Tabellen  in  Uebereimtiinmancr  mit  den  f&r  die 
»Stattotlsdien  Naeliriehten  tlber  die  Osterreichisclien  nnd 
ragariscben  Eisenbahnen"  gebrächt  ei-scheinen. 

Hiernach  bat  also  das  dem  öffentlichen  Verkehr 
dienende  Netz  Bämmtlicher  auf  östeiTeichiäcbeiu  Sta&tä- 
gebiela  befindUeiian  mit  Dampf-  nnd  sonstq^n  Metoran 
betriebenen  Eisenbahnen  am  Deoemljer  1B94,  ein- 
seblieüslich  der  im  Fürstenthume  Liechtenstein  (8°!>63  km), 
te  Ungarn  (0'577  km)  vnd  im  Aneland«  (O^SSS  km)  te- 
legenen TheiUirecken,  fiuf  Lüne;»:-  von  Ifi.ri'H  745  km. 
gegen  15.977-799  km  Knde  m9a  eneiciit«  wa»  einem  Zu- 
TOcbB  der  Bahnllnge  am  880-946  km  oder  S-387a  gleicli- 
konmt. 

Auf  die  einzelnen  Gruppen  der  aal'  öeteireicbü^cbem 
Staatsgebiete  gelegenen  ElaeulMtlmen  vertheilt  sieh  die 
Bügiaihrte  Uoge,  wie  fidgt: 

Oesterreichische  Eisenbitlmon    .       .  11.669'lBSkm 
TheiUtrecken  der  gemeinsamen  i:<^iseu- 
babnen  anf  taterreichisehem  Staats- 

gebiete  1590lH2km 

Auälaudische  Siaaubaliueii  ....  9!)  431  km 
Von  der  Ge$ammtlänge  der  SateiYeicbischen  und  den 
Ylieilstrecken  der  gemeinsamen  Kiaenbahueu  auf  öster- 
iftL-hischeni  Staatsgehif^te  per  If,. 259-314  km  entfall*  ii 
•>«40'38I  km  auf  die  k.  k.  Staatsbaltuea  und  9418'93:i  km 
lof  die  Prirafbabnen. 

Orj^oTirilipr  (1if<ei'  Läiijrp  von  l»i.'J5"'^l4  km,  welche 
itls  baulänge  (Eigenthnmslange  gilt;,  beträgt  die  Länge 
der  «stemidtiMhen  Bisenbabnen  von  Jütte  xn  lütte  der 
AvAiihmigebinde  «emeBsen  l$.S48>7Sl  km  (Betriabsiange), 


währeml  die  den  Leistungen  der  Fatarbetriebsmittel  farHsrh 
zu  Grunde  liegende  Betriebsl&nge  mit  16.4ää83ä  km 
craeheint. 

Von  der  Gesammtlänge  entfallen  nach  Art  des  Be- 
triebes auf  mit  Dampfkraft  betriebene  £ii«eubalmen 
16.387-94»  kn,  woTOn  16.169>8!)e  km  Adbadonsbetrieb, 
22-0«'' km  ZaliDstaiipTibiMnfeb,  in  Jfts'kin  gt-misrhtfn  Br-- 
trieb  (Aübüsious-  und  Zaiinstangenbetrieb)  haben,  und 
i]S*564  DanpAramways  sind.  Ferner  sind  19-969 km  mit 
elektrischer  Kraft  betriebene  Bahnen  und  0-917  km  Drsht- 
stiU  bahnen. 

Naeb  der  Spurweite  gibt  es  16.006-497  km  normal« 

spurige  und  34()'40K  km  schmalspurige  Bahnen.  Die 
letztei-eo  zeriallen  in ;  Bahnen  mit  einer  Spurweite  von 
l'106m  27'498  km,  mit  einer  Spurweite  von  Im  45-980  km 
und  mit  einer  Spurweite  von  0  760  m  266*990  ktt. 

Hinsichtlich  des  Anlag<*-rap:t;il8  ist  zn  verzeicluipn. 
dass  dasselbe  bei  den  eigentlichen  Eisenbahnen  im  Ganzen 
2.656,146.682  fl.  betragen  bat,  nnd  dass  bie?on 
8.604,fi'33  l^f^  fl.  zur  Verwendung  i^ekommen  sind. 

Ueber  üsn  Stand  der  Locomotiven,  Personen-  ood 
Gäterwsgen  ist  Folgendes  sn  veneiehnen: 

Die  Anzahl  der  Locomotivt  ii  betrug  4"H'i  (^p^m 
4019),  80  dass  pro  100  km  BetriebsliUige  85  (gegen  24) 
Stflek  entiUlen  rfnd;  Personenwagen  waren  8858 
(gf^i^en  K.vjf;)  uiiil  Güti-i wiit't'n  '»t;.Hor/  igi-tifii  9-1  i"t71  vor- 
handen, was  pro  100  km  Betiiebslänge  54  Persoueu-  und 
696  Güterwagen  gibt 

Von  den  für  dä.s  Jahr  1H94  im  Ganzen  ausgewieseneu 
4089  Locomotiven  waren  708  Tenderktcomotiveu ;  der  Stand 
der  Tend«r  bexiflinrte  sieh  anf  887(i  und  jener  dM-  Sehnee- 
pflfige  auf  'i'-Vi.  Die  angegebenen  8&58  Personenwagen 
besassen  18  409  Achsen  und  waren  mit  335.526  Sitz- 
und  Stellplätze  versehen.  Die  Anzahl  der  Adiseu  beiief 
sich  fttr  die  nachgewiesenen  9ö.8()0  Güterwagen  auf 
194.417  und  ilie  Ti  agtähigkeit  der  letzteren  auf  I,0.')5.427  t. 
Gemietete  Locwuiotiven  standen  mit  Ende  des  Jahres  5, 
gemietete  und  von  Partden  beigestellte  Personenwagen  5.j 
und  derartige  Güterwagen  3307  in  Vei  ut  iuluiijr.  Die  An- 
zahl der  eigenen  Postwagen  betrug  im  («aiizen  485, 
wahrend  sieh  die  vom  Poslftrar  beigestellten  Postwagen 
«nf  126  bdiefini. 
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Die  voll  Iii  Futii  I'.ti  ke  geleisltleii  Nntzkiluineter 
haben  sich  im  Ganzen  aui  I(.)3/J8ti.3ä4  belaufen,  was  pro 
Kilometer  Betriebslünge  A484  Natdcflometor  gibt;  die 
gelfisfetfn  Arliskilometer  lia1i**ii  4  14r,,ri2^.rif;4  betragen. 
UegcuQber  dem  Voj;|abre  ist  in  den  Leistungeu  dei'  Falir- 
mittel  im  Oanxen  imd  pro  Kilometer  Betrielnllnge  und 
zwar  sowohl  bezüglich  du  l  ocomotiver  wie  auch  der 
Wagen  eine  xiemiieii  bettächtliche  Steigung  eingetreten. 
Was  die  «af  den  einten  Betriebsatreclcen  der  im  StMts- 
iind  Privatltftiit-I)«!  stehenden  Eisenbahnen  geleisteten 
Tonnenkilometer  betrifft,  so  beziitem  sicli  dieselben  im 
Gegenstandsjahre  nach  dem  Nettogewichte  hinsichtlich 
des  Personengewichtes  (eine  Person  zu  75  kg  gerechnet) 
auf  27r),i'f;.";.s77,  lirim  (repäcks-  nnd  (lütergewicht  auf 
ö.3!)7.5t>i.i;ii,  miliiiü  zusammen  auf  S.(;72,771  02«  und 
pro  Kilometer  Hetriebslänge  auf  540.820. 

Auf  den  Staats-  und  rttvathahnen  sind  im  Ganzen 
Ki:j,8i>7.828  Personen  belürdert  worden  und  bat  die  Zu- 
wliiiie  dieses  Terltelirs  gegen  Voijaiir  bei  den  Staats- 
bahnen  8-6*,  bei  den  Privatbahnen  8  17  a'  betragen. 
Tou  luteresüe  sind  die  Angaben  hinsicbllicb  der  Ver- 
theUnng  der  Rejaenden  nadi  Wagenclaasen.  Während  in 
der  ersten  Clas.se  nur  l,088.7:{ä  nnd  in  der  zweit i  ii 
8,4Sü.4iä  Peraouen  befördert  wudeo,  stellt  sich  die 
beirilglidie  Ziffitr  fUr  die  dritte  anf  90,749.940.  Die  vifrte 
\Va*r*'in  Iasse.  w.  Iche  zur  Zeit  nur  noch  bei  der  EisPiiIjalm 
Lemberg— Belzec  and  bei  der  Kaacbau— Uder  berget -J^  hu 
besieht,  mirde  von  S64  309  iHirsoiien  boiutzt.  tUe  Anzahl 
der  ausserdem  beförderten  Militärpersonen  betrug  2,3(18.420. 
ImGepädL'UndOüterreritehrwui'denzuaammen  98,864  .(>4h  t 
beordert  nnd  sind  6.397,&Q4.1o0tkm  geleistet  worden. 
-Die  Steigerung  des  Güterveritehrs  war,  w  iinil  ii  h  keine 
so  intensive  wie  beim  Personenverkeiir,  doci»  immerhin 
kein»'  unlirtrilchtlich«; ;  dieselbe  betrug  sowohl  beim 
Staats-  wie  Privat!  etrieb  im  (Manzen  3  h:$  \  .  Pro  Kilometer 
Betriebslänge  berechnet,  stellt  sich  die  Zunahme  beim 
erstgenannten  ftetriebe  auf  104,  beim  letztgenannten  auf 
S'83  nnd  im  BnrehMbttitte  «nf  1-93  Henronulieben 
ist  noHi.  da^s  jo  lo  Tonne  durchschnitttii-Ii  l>o  -12  km 
dui'dilauteu  hat;  die  mittlere  Nettobelastuug  einer  Güter- 
wagenadne  belief  sieh  anf  9*49 1 

Die  gesamniten  Betriebs-EinnaliiiKMi  liabnii 
243,'m&.2m  &.  betragen,  wovon  f)(>,10i.U6  fl.  aus  dem 
Personen-  und  189,711.44»  fl.  ans  dem  Ofitermlcelir 
rosnitiren.  Dem  steigenden  Verkehr  entsprecbend  haben 
sieb  auch  die  hlinnabmen  gegen  das  Votjabr  erbSht  und 
zwar  beim  Personenyerkehr  um  8-07  jr  nnd  beim  Gfiter- 
verkelir  um  5-43  ,  sonach  im  (ianzen  um  5  ü.t  v  -  Pio 
Kilometer  lietiiebslänge  berechnet,  betrugen  die  B<'- 
triebseiunahmen  15.166  fl.  im  Gegeustandsjahre  und  U.(il4 
Qnlden  im  Vorjahre,  was  einer  Znnalune  von  8*78  v 
entspricht. 

üemgegenüber  haben  sich  die  Gesammt  -  Ausgaben 
aof  136,926.896  Ii.  gnsldlt,  wovon  sich  112,395.340  fl. 

als  eigpiitlirhr-  Rfttifbsausgabeu  stellen.  Die  Zunahme 
der  gesamniten  lietriebsausgabeu  betiag  411  a  und  iüt 


somit  um  18^1*  geringer  als  die  percentuelle  /^uiialime 
der  ge»animl«n  Betiiebseinnahmen;  die  Steigerung  der 
eigentUchfln  Betriftbsausgabeo  stollt  dch  auf  9*94  ir. 
Dieselben  stellen  sich  ferner  \<\<i  Kilometer  Bahnl&nge 
auf  7010  fl.  gegen  6üoi  fl.,  was  einer  Einnabme  von 
0*80  jir  entspricht. 

Als  scs.uiiniti  I  Ri  tt  iebs-Neltoertragei-gibt  sich  hieraus 
dei-  Jjetrag  von  lui>,ä29.»)tU  fl.,  wozu  nodt  ein  Betrag 
von  99,078.996  binmitomat,  so  dass  der  verfflgbare 
Jaliresertrag  I  s '.'i'H^.SGS  fl.  betragen  hat.  Pro  Kilometer 
Betriebslange  bat  der  Betriebs*Nettoertrag  6662  fl.  aus- 
gemacht. 

Der  Stand  der  ResHTO'  nnd  Emenernngsünide  kat 

sich  im  (Janzpn  auf  3I,11tl.814  tl.  belaufen,  wovuii 
448.005  fl.  auf  die  Balinen  im  Staatsbetriebe  und 
80,743.809  II.  naf  die  Privatbalinen  vertbsOen. 

Was  die  Zahl  der  im  Jahre  1804  vorgekommeueo 
Unfälle  betrifft,  so  bezifferten  sich  dieselben  im  Ganzen 
auf  1(567  Fälle,  worunter  sich  209  Entgleisungen  und 
IM'i  Zusammenstfisse  befanden  Von  der  Gesammtzahl  der 
l'nfalle  iTfip^net^'n  sich  iüf<  auf  freier  Strerke  uml  'j'^'* 
aut  ^>tutionen  und  Hallestelien.  Hinsichtlich  der  bei  diesen 
UnfUlen  vmnnglOiekten  Penumen  ist  xn  verseidmen,  dats 
im  Ganzen  5  Reisende,  »i't  Bahnbedienstetc  und  rn  fremil 
Pei-souen  getödtet,  femer  119  lieisende,  G80  Bahnbeilicustele 
und  199  fremd«  Personen  verletzt  worden  sind.  Anf  eine 

Müüoii  Rpisi'iid»' sind  MUiarli  1-20  V*'i  ini;rliiL-kiiHi:rii  iitid  auf 
eine  Million  Lücom.-Kiiometer  sind  ö  28  verunglückte  Bahn- 
bedienstets  und  1'99  TemngHldtle  fremde  Personen  ent- 
fallen. Hinzuznfttgen  ist  noch,  dass  von  den  gesammteii 
Verungl&dLoogen  209  Fiiile  nnverscholdet  und  850  f  iUe 
dai-eh  rigene  Schnld  eingetreten  waren. 

lliusiichlich  des  Personalstaades  ist  FoIg«ndeB  ta 
verzeichnen.  Ange.Htellt  waren:  21.C.')8  Beamt"  und  fiifw- 
beamte,  1127  weibliche  Bedienstete  und  37.1iit>  Diener; 
«nsaer^n  waren  dnrchschnitttich  88.188  Arbeiter  alt 
Taglolin  in  Verwendung. 

Die  Besoldangen,  Löhne  und  anderen  Bezüge  haben 
im  Ganzen  74,566^)84  fl.  oder  4694  fl.  pn  Kikimter 
BotriebsMnge  betragen. 

Zu  den  fiir  das  Pci-sonale  bestimmten  Wohlfahrtü- 
einrichtungeu  gehören ;  die  Peusiun^caiuen mit  47,333.601  Ii., 
di«  Krankeneassea  mit  1,209.947  fl.  nnd  sonstige  Hnmam'- 

tätscassen  mit  4,'l'i?<ivn  (!,  Vci tu'"MiMi.  Kei  (!fn  Pensions- 
casseu  standen  im  Gegenstaud.-gabre  14.81)9  Pei-soneu  im 
Gennaae  dner  Pension  oder  Prorivon ;  Ersidiungsbeltrigs 

wurden  .">!>49  Kindern  gewährt. 

Ansrblie^send  an  die  Ari;rabcn  über  die  den  öffent- 
IwUen  \eikehr  b<?tretlenden  Bahtien  erscheinen  in  die 
Statistik  auch  Nacliweisnngen  der  Längen  und  der  Betriebs' 
verliältiiisiie  drr  Sflilpppl'ahnfii  (Eisciiliahripu  tTir  l^nvat- 
zwecke)  aufgenommen.  Hienach  waren  im  btaaisbetriebc 
978-480  lern,  im  Privatbetrieb«  768-760  lern.  Ton  der  Gtr 
-niimitliiiip:^  waren  '.»7^>-''i'i'i  km  r,'Hi!ial-  und  hl-223kiii 
schmalspurige  827  845  km  sind  mit  Dampf  und  232  973  km 
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ndt  anJnatiWher  Kraft  betrteb«ti  w>Tdni.  Nacli  Art  Uta 

Betriebes  gab  es  SOii  Bergwerks-  und  Hüttenbalinen 
(Montanb&lmen),  6()3  Indastriebahnen  (Fabriksbalmen), 
79  land-  tmd  fontwirthscbaiUiche  Bahnen,  144  soii^sUge 
Bahnen  flr  PrivatzirMke. 


TBGHKISCHE  RÜKDSGHAÜ. 

Die  Val  Snganabahn.  Die  ^Vil  itigkiit  seit 
7.  April  L  J.  in  Betrieb  ffmomm«n«B  I^OMlbaka  Xiieot — 
Tene  oder  iwcb  dcno  von  thr  dombngeneii  Tbale  dei  Sog oim- 

Flusses,  Val  Sugaiiabaltn  genannt,  wiird«  bereit!«  vor  dem  Ins- 
kbentreten  de«  Localewenbahngesetxcg  vom  1 1 .  Ffibniar  1 8'I0 
anerkannt  iimi  duA  in  Hner  Retli-  viii  Projecten  Ansdrnck, 
(l*ren  Aasfiihraog  jedoch  an  den  i  itr>  iithümlichen  politlschpn 
und  iikonomigvIieD  Verhältnissen  S.iiiirjl«  nndborv^indlich« 
Hindernisse  Uni,  Erst  als  des  Localelsenbalin-Gesetz  In 
Wirksamkeit  trat,  wnrda  dem  Baaratke  Rvdolf  8 1  n  m  n  e  r 
V.  Traunfel»  in  Wien  die  Bewilligung  znr  Vornabiuii  tcoh- 
nistber  Studien  fiJr  eine  Ei^nbahn  von  Trient  durch  das 
Val  Sngnna  bis  an  'Vir  l.nn  J.  s^rionz,>  ei-tlieilt  und  m  Ih.ii  im 
S*pteinber  1891  konnte  die  Tracenrevision  voraeniiuimen 
werden,  worauf  die  Verbandlungen  znr  SchalTnng  des  Bau- 
cainUls  eingeleitet  wurden,  welche  zu  dem  Resnltate  fllhrteii, 
law  das  mit  6,000.000  fl.  vcnnsdihcte  Monrinal-Anlngeaiidtal 
lo  der  Wcke  slebeinKsstent  wurde,  daat  700.000  II.  in  Stamm- 
actien  von  den  Gemeinden  nnd  dem  Lande  Tirol  a1  pari 
fibemommen,  800.^1  iii  tl.  Ii,  Prii  iit  itsartien  znm  Cnisf  ■,i.t, 
71-7  und  8cblic»Blicli  -t  ,5(  !■ lOO  il.  in  l'rioritJlts-Ohligatinm  :i 
durch  eine  4\  ige  Garantie  des  >StaateB  aufgebracht  wurden, 
deren  Begebung  nicht  unter  96  eili»lgen  darfte.  Am 
S.  Oeeanbnr  1898  ertangte  dss  Prebet  die  Genehmigung  des 
ReiefaBnlhea  nnd  am  6.  Febmar  1894  db  alerh.  Concession 
•dt  der  Beatlmronng,  da««  die  Buhn  Innerhalb  zweier  Tabre 
Ivtigzugtellen  uinl  ili  in  (ilTentlichen  Verkehre  zn  fiiii/ri;i-Iii  n  sei. 

Die  G5  km  lange  Strecke  iHt  eingelei.sig,  noruiatspnriK 
und  für  den  Lncalverkebr  eingerichtet.  Hie  ci-«tcigt,  von  dem 
l92'&m  Uber  dem  Meere  gelegenen  Trient  ausgehend,  die 
471  u  bohe  HVatsertebeide  zwiacben  Kuck  nnd  Brenta  anf 
emar  Stradu  von  9  km  Ltnge  in  Laftlinie  gemessen 

In  diflSMr  Strecke  waran  wegm  8t*  TenraiuvetltMltnlase 
»n>  h  y.inz  ntiehctordentüche  Sobv  i/rifrUeiten  zn  (iberwinden 
mul  icilit  sich  liier  ein  Kunstbau  lui  den  anderen. 

Nach  Vt'htTfci/.iim;  tbr  Wussirschoido  in  der  Sr:itii)ii 
F*nrM!e  bewegt  sich  die  Linie  im  GefÄlle  und  witil  dereii 
Kiiliiiing  sowohl  dureb  die  Lage  der  Urlscbaften  wie 
aacb  darch  die  tepi^pnqibiacben  Verhäkaiase  des  leitenden 
Tbdea,  welebnm  de  Bakn  ihren  Namen  entlehnt,  bedingt. 

Die  Gesammtlflngf  du  Llril'  v  m  der  Mitte  de»  Anf- 
ttahmsgcbttndes  der  Statii>n  'J'i  iei  t  bis  y.nv  Keichsgrenze  beträgt 
rr.  ]  ^i,  liiii.  ii;iv>sn  liegen  in  diT  t/craden  ;59  H99  in  Bögen 
2.')  237  km.  Die  OesaramtlanKo  der  Bögen,  vveldie  einen 
Mininslradias  von  ÜWim  haben,  betragt  HM 29 km,  «omit 
IS'dX  dar  Oetammtlling«.  Femer  betrigt  die  OssammtMage 
der  Herlsontalen  11-8Mkm,  dsf  GellllB  53*811  k»,  daren 
b  SO;«'  16-280 km,  somit  95X  der  GesammtlKuge. 

Zu  den  bemetkeaswerten  Bauten  gehört  znnttcbst  der 
Tuijup]  bei  S.  lir.iro  mit  »einen  ImmMi  m  gr^>^^s(•^  Vorelnschnitton, 
ittiiii  waKiseriialügea  Rrdmateriülc  ^rustte  Schwierigkeiten  bin- 
sicbtlich  des  Fortschrittes  nnd  ungeistörten  Betriebes  der 
Arbeiten  bot.  Die  Tnnnsllange  betragt  373  m,  der  Baa  wurde 
gack  Qhigw  TSiveneauBen,  «alebe  je  nach  dem  vorgalbadanen 
OeWigsdmcke  In  der  KMunnganbipi-Hehend  dlnunsionlrt  wann. 

Als  Normale  galt  des  eiitgeleisige  TunnelproiU  der 
k.  k.  Sstrnt.  Staatabahnan,  wabd  nasser  der  typeamlsilgsn 


Entwüasemng  neeb  besonder«  Anlai^  znr  Ableitung  des 

Wassers  gemacht  wurden.  Zum  S  l.nfz,.  rli  »  Hahnper^onalrs 
sind  IGNi.schen  eingemanert.  Der  Tunnel  wurde  iu  3üö  Tagen 
diii' liiinx  lirn  und  erforderte  die  Gitsammtluntdlug  einen 
Zciuutwiind  von  490  Arbeitstagen. 

Ansser  dem  genannten  S.  Roeeo-Tannel  sind  nodi 
folgende  ni  rerniebnen :  Cantnghel  1 26*9  m  laag>  Albi  376  6  m 
lang,  Bens  lfi6'1m  lang  nnd  Ualpeusada  81'Bm  lang.  Die- 
■u'lVit'n  »inil  sriinintnch  in  Felsen  nnd  staUanrcisa  nash  einem 
lei<'hlt;n  l'rüfüo  ua-igemanert. 

Bezüglich  dos  Arbeit^ibetriebes  der  genannten  Tunnels 
i»t  hm'or;tnheben,  dass  dieselben,  entgegen  dnm  Tunnel  von 
S.  Rocoo,  nicht  mit  Solil-,  sondern  mit  FiratstoUan  batriebOB 
\^-urden,  nnd  erfolgte  der  Durchbrnch  beim  entgsaannten 
(Cantaghel)  narh  AT,  beim  sweiten  nacb  961,  beim  dritten 
nach  0.")  iimi  bcini  vii  it*  ri  ikh  Ii  \'i  Tiififii. 

Die  Aii/.ilil  ilcT  1  Kirciilii-.-.!',  lirii.  ki'ii  und  l'cberfahrten 
beträgt  281,  d.iv  ti  critCiill.  -;  anf  ni>i,.,  •..  von  0  5  —  T.'im 
licliter  Weite  (!.'>  Stücii,  auf  gedecJ.ii'  vnn  0  6 — TOm  licliter 
Weite  1 1 2  Stück,  auf  Objecte  mi*  Elgenc^ustniction  von 
2  0-4-0  m  lichter  Weite  48  Stück  nnd  endUch  sieben  Stkek 
UeberlUirten,  davon  eine  In  Elsen.  Die  ProjeelspUlne  fBr  die 
elnaelnen  Bauwerke  wnrden  nach  den  Normalion  ili  i-  i  risierr. 
Staatsbabnen  entworfen  und  den  jeweilig  vnrt;,  tnn  i-in  n  Ti  i  rnin- 
verhaltnissen  nngepasst. 

Zu  den  grösseren  Erdarbeiten  gehören  noch  die  /.wci 
grossun  Anschllttungen  hinler  der  Station  VUlasano,  die 
besonders  hervorgehoben  an  werden  verdienen;  as  sind  dies 
der  Cmarell-  nnd  SalMamm,  die  weitana  griMan  IMwsrke, 
welche  die  Strecke  ani^wetsen  hat.  Der  erstgenannte,  im 
Durchschnitte  von  8  m  Höhe  ausgeffthrte  Damm  übergeht  In 
'ji:ifn  Vinduct  mit  4K  OclTnnngen  von  8m  lichter  Weite  an, 
Worauf  eine  Eisenbrücke  von  28  m  lichter  Weite  folgt..  An 
diese  Brück«  grhlies.it  sich  der  zweite  Damm  an,  welcher 
abermals  in  einen  gemauerten  Viadnct  von  74  Oefihnngen 
mit  8bi  nnd  eine  Oeffnung  mit  10m  Bohter  WaUa  Shargnht. 
Die  AnaAhnng  dieser  Objecto  bat  allein  «Ine  Kostansamma 
von  Aber  300.000  11.  in  Anspruch  genommen. 

Was  den  Oberbau  anbelangt,  so  ist  derselfie  ii  n  h  ili  n 
Xomialicn  für  das  verstärkte  System  für  LiH-a>üal.nt<n  tUv 
SUdbahn  ausgeführt.  Die  Schiene  hat  bei  einer  Höhe  von 
110  nim  Höhe  eine  Kopfltreiie  von  .^3  mm  nnd  misst  am 
Fusse  95  mm  bei  einer  Stegstiirke  von  1 1  mni.  Die  tjoer- 
Mchnitifllche  betrigt  33  m*  nnd  wiegt  das  lanfande  Meter 
2i>kg.  Die  Schienenlinge  betrügt  9m;  Jede  Schiene  ruht 
int'  13  .Scilwellen  von  Lärchen-  oder  Eichenholz,  wobei  die 
l  ini'i  Stützung  durchwegs  auf  (Juterlagfplutten  hewerkstulÜKt 
int.  Di-  V.il  >!it;:iii,ih;iliii.  die  nicht  nur  wegen  ihrer  technischen 
Auüt'iilining,  sondern  anch  wegen  llirur  landsrhafdichen  Stliön- 
heiten  eine  Sehenswürdigkeit  geworden  ist,*)  hat  iusufernc 
aoch  Aoasichl  anf  eine  bedentaame  Zukunft,  als  sieb  mittler- 
weile andi  die  Heflnnng  anf  IWtaetxang  dlsaer  Uale  anf 
italienischem  Boden  bis  B-i^tiano  ergeben  hat,  so  diui.»,  wenn 
einui.il  die  projoctirte  Bahnlinie  dnrch's  Vint&chgau  vurwirklicbt 
sein  wird,  die  kürzeste  V.  •  tdv.  innj;  zw  i-i  hen  Venedig,  Sftd- 
dentscliland  nnd  der  ädiwciz  hergestellt  sein  wird. 


CIlilÜNIK. 

Di«  VentMtlichnnK  der  KordwMitlMlbn  Tev- 

tagt.  In  der  am  12.  Mai  d.  J.  abgehaltenen  SUznng  des 
lOisenbahn-.XnhiiehuSües  i*t  der  von  dem  .Abgeordneten  Dr.  Rnss 

ge?rp'llti'  Antrag,  es  möge  der  .\usi-i  v-ini-  I^'^i  Irnssf.issniiL' 
über  die  Rcgiernng^Vfi»'!«^»-  vPii  iL'-  n   mni    lUr  llcgiernag  üe- 

♦)  Eine  au>flllirliche  Bsschreihnng  »ielte;  „Lnkjcb«  illuAlriiter 
TalaigMwfBbrsr.-  Vertag  Lukseh  ia  Wien.  Prcla  30  kr. 
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l<>genheit  gebuten  werden,  nm  mit  der  (ieselUclinft  der  Öster- 
reichischen Noidweatbabu  and  i^GdnorddcutbchcD  Verbindungs- 
bahn ein  für  den  Staat  günKUges  Uebereinkommen  abxn- 
ScI>U«t8£i'ii.  nnt  i^roafier  Majuritflt  »ngtiIHtiniMII  worden. 

K.  k.  priv.  Allgeneine  Assecnrans  in  Trieat 
(AssicurazioBi  Generali).   Ges<>niichaft  für  Klementai^ 

\'er8ichemngeD  gegen  Fenei-,  Tninsi.url-  mul  (iliiftbrui^hschSden 
und  fiir  Lehens-,  Renten-  »ud  AubÄttuer-Vergicherong.  Er- 
tiilitrt  im  .hiliK!  1831.  Gmndcapital  und  (larantiefood 
61  Uillioneu  Onlden.  Die  bur«MX  d«r  Oenenl-AgBütsebaft 
in  Wt«a  beenden  sich  im  Hmum  der  OMdlMduift,  Stadt, 
Buenmiki  Mr.  S.  In  der  un  S9.  ApiU  1896  AK«litltenen 
OraenlTenBimiiliiDir  der  AnlearBrioni  Generali  in  Triegt 
gelangten  die  Reehnangs-.AbiKhInRHe  fiir  das  J«br  l>-'.i,'),  limi 
M.  Be«tand^ahro  der  Oeeclkchart,  fur  Vorlai:-',  uns  w«  li  Ik  u 
im  Wesentlichen  nachstehende  Daten  über  iln'  li-iztji<liiigen 
(ieüdiftftiiergcbnisso  zn  entnehmen  sind :  Fiir  die  Feuer- 
ver^icliernng  wurde  eine  Pramionregerve  in  Hülie  von 
fl.  2,843.653-39,  fOr  dieTnmaportTmiclierung  fl.  21&.173-67 
gogcii  ü.  2,614.96989  für  FeawrarBtcburang,  fl.  ^f\9.9ti9'f^^ 
für  Trangportversicherang  im  Jahre  1?:<4.  zur  Iieil.iinj;  der 
»in  31.  DcKomber  1895  im  Laufe  gLWthtiitJU  Uiski'ii  ziiriick- 
gesfflli.  Die  Kesorvo  fllr  schwebend  gebliebcut'  S.li.iden 
betr;>;rt  Ii.  tj82.237'7&  am  den  Elementarzweigeo.  Die 
PräiiiitJii-clidno  nnd  di«  IB  MChfulgenden  Gestcbäftüjabreu  ein- 
sahebeodea  Primien  ami  der  Feiurvarücli«niDg;»-fir«iiclie 
betrageB  II.  31,143.823^6  g«g«T>  11.  30,541.700  64  an 
Schlagte  des  JoJireg  16A4  und  blieben  ang  dir>r  li!1:iii>^iji'is!<i^.'*!ii 
Abrechnung  g.tnzlich  anggeschieden.  Die  Regei  vi-n  d<  r  L- bens- 
vergickerungH-Abtboilung  betragen  ll.  l  "i.  J  j  1  Vii  g'  ?>'ti 
n.  41,712.475-35  im  Jahre  1894  und  betM-Mu  Mch  aut 
fl.  177,718.755-13  Capitalien  nml  auf  fl.  209  945  :>8  Renten. 
Di«  Besenre  fftr  acliweb««4  gebliebene  ScbKden  betrigt 
fl.  479.876  44.  B*  babea  ikh  daher  In  Jahn  1896  die 
Reserven  fflr  die  schwebeDden  Rlsken  und  »cliwebenden 
Schaden   sRmmtlicher   tiesehäflazweige  um   fl  3,912.190  '') 

v-TiiieliM  Hie  (,.L-ULiin-K('.i.'!Vi'  l,.rtrri^-t  fl.  2,625.01)0.  i>n- 
UiHHerv«}  liu  Coui>aijlittaiikuuj;t.-ii  buträgt  fl.  2,282  Ol r44  und 
zuzüglich  der  an«  dem  Jalireggewinne  pro  1895  gebildeten 
Erglnsiugsreaerre  im  Betrage  ven  fl.  500.000,  ansamnien 
fl.  S.789.0131'44,  Uaboohadat  der  aI({llDlleh  n  Lasten  dt  ^ 
lanCmdtn  Qeeehttftea  bewerltstaUJfteft  Ahsehrtibangen  von 
Veriiwten  auf  uneinbringliche  Aoastlnd«  besteht  aI»  nbgeüon- 
derli  i,  liisluM  iHnli  nicht  in  AnB])riiili  u'ii'immener  K>^shi  \. 
fohd  \'ou  tl.  80.ÜUU  für  dnbloHC  Au-ssUiiide.  Der  (mwüIu- 
leigtwiiL'^-ii'iid  der  Gesellgcluitt  li;ir  »ich  pro  nltimu  Di  ri  iiiln  r 
1895  auf  fl  61,051.21 1-83  erliUht.  Die  (iegellgchaa  gewärtigt. 
weiter  an  jihrllclien  Prämien  nebst  Zinsen  über  fl.  20,OOO.üOO 
au  •RmnÜkduB  Zwaigea.  Aneh  die  im  Jahre  1895  beaahlten 
fl.  9,918.277-68  Scbidu  wteteht  die  Saiam  dw  seit  Be- 
gtehen  der  Oogellsckaft  'wgKteteo  SchidtB  die  HSbe  von 
fl.  281,357.598  01. 

Itetriebsergebnistie  der  Buschtöhrader  EiHen- 
baba  für  das  Jahr  1895.   Nach  den  Oeachäfksbericlite 
der  BuditlUvadar  Bisenbaba  hetngaii  im  .Tahre  1895  dk 
Einnsh  nie  n 

Strerke  I.it.  A   Strecke  Lit.  K 
All-,  .1.11  Pei<Miie:iv.-rkehre  fl.     678.8ilil'7$  917.708-81 
aus  dem  Kil-  und  I-'nichi- 

gntverkehr  .....  3,3:54,7:17  35  4,987  2H5-27-, 
ans  verschi«d<  tt-ri  Tii.ln    ,  ,      176.äj37-59  X07.078-7.'')r, 

Summe  der  IseUu  bsein- 

nabmeu  pro  189.^  .  .  fl.  4.0B9.867-70  0,112.072-81 
tSauune  der  Betriebseiu- 

nalineii  fi«  1894     .  .  „   4,016.084-S25  5,856.180- 14 


daher itt  Jahre  1696  aMbrnm  fl. 


«6.783-47«  266.893t-7U 


Von  den  Qegammteianabmen  if-<>  Jahres  1895  entfallen 
anf  1  km  Hefriebglftnge  dnr  Iis«  Imitilich  fl.  20.242'28  (gepfn 
fl  19.930-94  im  Vorjahre)  aut  der  Strecke  Lit.  A  aoA 
fl.  2:t.5«2-35  (gegen  fl.  22.190-36  im  Vorj.ilire)  auf  der 
Strecke  LiL  B.  Anf  einen  Zagskiktraeter  entiiilU«  fl.  3-23 
(gegen  fl.  3*31)  aif  der  Strebe  lit.  A  ind  fl.  3*28  (gegto 
fl.  3-28)  aaf  der  Strecke  Lit.  D. 

Ausgaben: 

Strecke  Lit.  A   Streck«  Lit.  B 

Allgeneine  Verwaltung    .    .    fl.  61.379-88  87.043  »7« 

BahnaafsUbtandBahnerhaltiing  «  396.949-26  623.2.'>8  I8j 

Verkehrg-e.eomBMfdeUerDhnwt,  548.317-21  398.087-67 
Zngftirderungii-nnd  WerkBl8tten> 

dienst  „  :{3ti. 612-85  475.427  7« 

Besondere  Aosgabeo  .    .    .    ■  „  4H9.547-32  750.579  87^ 

Oesanntansgahen  pro  1895    .  fl.  1,832  806-59  2,634.396-78i 

Gesanimtimsgaben  pm  1894    .„1.711/»t.M13  'i.liiC. 091-31 

daher  im  Jahr«  18»5  mehr  am  .  fl.     90.88;)  40  168.ä05-4;t 
Ton  den  (resamntra  Retrlebsansgaben  entfallen  hn  Jahre 

1895  per  Kilr.in.  fn  T^etti.  l  -lFiiige  fl.  6059-69  (gegen  tTnldm 
6:(69-0H  im  Voijahn  .  .ml  difr  Strecke  Lit.  A  und  CiulJen 
7262  21  (gegen  fl.  6843-41  im  Vorjahre)  auf  dir  Streclte 
Lit.  n.  Auf  den  ZuggkiUimeter  entfallen  fl,  1  tj6  (gegen 
fl.  1-06  pro  1894 1  auf  der  Strecke  Lit.  A  nud  fl.  101  (ge- 
gen fl.  1-01  pro  1894)  anf  der  Stxecke  Lit.  B.  Ferner  kenint 
T«n  den  Betriebsansgaben  der  Wagen  *  Aehskllomater  «ii 
2  -'5  kr,  anf  der  Strecke  Lit.  A  und  196  tcr  jmf  der  Strecke 
Lit.  Tt  r.n  stehen,  da»  ist  anf  der  Strecke  Lit.  A  nm  0  07  kr. 
höher  und  auf  der  Streek»  LH;,  B  vn  0-01  kr.  niedriger  ah 

im  Jahre  1894. 

Der  Betriebfübergrhn.iR  betrigt  SOHScIi 

IBr  das  Unternehmen  Lit.  A     .   .   .   .   fl.  2,250.061'IS 

Lit.  B     ....    „  3,477.676-05, 

riiitldii  /'.',is;iiTiiiii-:i  pro  1895   fl.  5,727.737':;:':, 

hingegen  znsammeu  pro  lb94    ....    ,  6,564.251'9-ii 
daher  im  Jahre  1896  mehr  am   .   .   .   fl.  163.486-03 
Hinsirlitli'li   d<  r  Leistungen  find  dem  OcaoUlftaheriehic 

folgende  l'  iteii  /ai  uutnohmun: 


Strecke  Lit  A 
971  145 
2.249-6  t 
2,949.828-2  t 
1,268.770 
2,189.182 


Strecke  Lit.  B 
1,64  3  \U 

.■>.Sl"l  l  I 

3,960.7  5ö\ll 
1,862.263 

2,982.599 
95,902.88» 
48.829 


Bef<>rdprt<s  Perennen  .    .  , 
KeisegepJtek.  ..... 

Kilgilti-r  und  Frachten  .  . 
Lei«timgen  1  Zogflkllometer 

der  iLocomotivkilonielei' 
Fahi-iiengL»|\Viigena<-h.skilomeler5!t,ii87.t'.56 
G«'gamn)t/.ahl  aller  Züge         .  3l.ol8 

Die  Lauge  der  Betriebslinien  vertheilt«  eich  mii  201-721 
Kilometer  auf  die  Stmke  Ut.  A  uid  alt  269-781  kn  aaf 
die  Stredie  Ul.  B,  to  dtM  dl«  Ling»  «flmmtlidMr  LiaieK  mit 
Ende  189B  461-449  km  betrog. 

Der  Stnii  1  iln  Falirbetriobgmittel  umfassN  mit  Jahrf*- 
schlni>g  158  L.aoliiiiüvi'ii  (gegen  149  pro  1894t,  14o  Tender 
(gegen  141  pm  1894),  267  l'ersoneM wagen  (gi'gen  264  pro 
1894),  6811  diverse  Qiiterwagen  (gegen  6U&U  pro  1894) 
and  9  SohneepiMge  (gegen  9  pro  1894). 

Statistik  der  Fist  iiLalim  n  in  DculNohland.  Vi»r 
Kurzi'in  i«t  der  XV.  ll;ii,d  dci-  \i>.u  Ili  icli.\-Kini  iib,iUn«imte  be 
iirbi-ltotc-n  Slati-iik  1. 1  liiienbahnen  Deutscblanda  erscbiimf". 
wi4cher  die  Ik-tiiibbti^cbtiisse  der  der  Ii«icluHiafHichl  untei- 
stohenden  F.ihenbahnen  pro  1894/95  umfhast.  llierani«  ent- 
nehmen wir  folgende,  die  £at«-ickelang  ebaraktertsirende 
Daten :  Sdt  d«B  Jahn  1884/85  Ist  die  Eigenthvmslknge  der 
df'Utsrlien  Kiscnlialincn  von  36  538  iinf  44.167,  das  ist  «W 
2lJt  gcstii-giiii.  Itlude  1884/85  Mitüulen  auf  die  Hauptbalines 
90.440  km,  anf  Nebenbahnen  6098  km,  dngoRen  1894/96  anf 
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llan|>lbaiincn  31.*)3ö  km,  aaf  Nebenbaliiieu  I2.rt,'(2  kiu.  Der 
Au^baa  <!«r  zweiten  OeleUc  hat  in  den  loteten  10  Jaliren 
r«rl)llltnisgiD2U»ig  raschere  FurUchritt«  gemacht  als  der  Xi>ii- 
bsR  «inapiirlgwr  Linlao,  dson  1884/85  war  das  VsilUiltRii 
der  ehupmrlgeii  ro  dm  swelspurigen  Bahn  es  9'4:I,  jetst 
»N  lit  es  1-9 :  1,  !m  Tnhn-  1884/8Ö  entfielen  auf  100  km- 
iknl«!iillflflie  6  7  1  kii:  KisHi  »  ahiieD.  ]K'»4/!»r»  81«i  km.  Am 
diclitestCD  i-t  rl,l^  K:si'iili;iti:in''t/  in  ,-■  mlisin  mit  lö'24  km, 
hl  Uayern  mit  7  Hl  km,  dann  tu  Thüringen,  UefBcn  und 
I'reufsen  mit  7  61  km.  Die  Gesammtwüil  der  Stationen  ist 
voa  0025  BBf  «S36,  das  ist  m  37  V  gaatiaces.  £a  «nt- 
lUIen  Jettt  5'36  km  auf  eine  Bution  gegen  6'06  km  tat  Jahr« 
1S84/1H85.  DI«  vorhandenen  Station  -ii  zerfallen  ia  4069 
Balmhöfe,  22633  Ualt£BteUeu  nnd  1543  HaUepuuktu. 

Die  dcktriMUe  HodilNdiii  ia  Bcrlia.  Di«  0«- 

BdinlKHBVMDfcande  zum  Bau  nnd  Betrieb«  der  elektrischen 
$>tadtba1in  Warnchaiier-Bröcke— Nollendorf  •  Platz  nebst  Ab- 
iv.-ii'iiDfr  iKich  dorn  I'otwlamcr  l'latz  ist  der  Firma  .SiemenH 
<Si-  HalNke  am  15.  Mürz  vom  königl.  I'oliz«i|iraeidium  aus-^c- 
lilludigt  worden ;  ihre  Geltungsdauer  uml'asst  einen  Zeitraum 
von  'JO  Jahren,  so  d«as  demnach  die  ConcesBion  am  15.  Mftr% 
i&86  sblMtfea  winl.  KaA  de»  ItadtoKiugan  dendbea  Int  die 
Internehmerln  dl«  Pflicht,  die  Baha  nach  den  gcsetzm.'ls^ig 
festgelegten  Planen  binnen  vier  Jaliren  fertig  zu  stellen.  Als 
;iir-ist<-  Fii:irÄi:8i:hH iiirliVki  it  sind  Ufi  kni  per  Stiunli-  EUge- 
I  lasfi» ;  der  i'iUifplaii  ist  luü  li  Al)l;ml  der  or«ten  aclil  lletriebs- 
ial)re  unter  Mitwirkiun.'  ilcr  AnfüidjisbehiSrden  festzustellen. 
Dif  Firma  Siemens  &  HaLike  Itat  aonmebr  die  BaHaasfahnng 
s..f.<rt  In  Angriff  nehmen  hiara  «nd  den  Besdauiiiigca  der 
Urknnd«  gtmisB  d«B  PttUnipra-iidinm  Kowle  der  kVnig].  Eiaen- 
bebn'DireeUon  die  Xlttheilnng  zugehen  lassen,  daai  sie  mit 
der  liaaloitniig  den  k^nigl  Eegierungs-  und  Banratli  G:'  t. 
'■»Ichftr  zu  diesem  Zweck«  vom  ArlifilsininiistiT  btiu  luulil 
iilcii  ist,  betraut  hat  nnd  da»»  dit  Verti-otuug  des  liim- 
leitcrs  d«m  könig).  Begieraogabaameister  Lerche  tob  der  Firma 
Siemena     Halaka  Hberlragen  w«rd«tt  iat. 

Stand  der  t  liktiischfii  Ei.stMiliiihiu'ii  iu  Europa 
l)iiier  ütatistigcben  liBberttiulit  der  „I/Induatr.  electr.~  zufolge 
iit  die  Anzahl  der  im  Betriebe  belindticben  elektrischen  Bahnen 
in  Jahre  1895  wn  70  auf  III,  ihre  Geaammüänge  von  700 
aaf  902  km,  die  Ldatangsflihigkeit  d«r  Centr«lautien«n  von 
1R.150  auf  2.').0<t.'>  Kilowatt  und  die  Zahl  der  Moturwagtm 
oder  Locomotiven  von  1236  auf  1747  gestiegen.  Es  ist  daher 
mi  dem  Ctebietc  des  «•l''lvtris.:  lim  H:üinlj;ii!fs  unbrend  des  ver- 
duitaeaea  Jahres  eine  ganie  au.s«ifr 'idintlicho  Tliliiigkeit  ent- 
ftltet  worden.  An  der  Spitze  .steht  ]»entscbland  mit  406  km. 
dann  Mgt  fhinkreich  mit  132  km,  sodana  England  «nd 
Irland  mit  nuammon  107  km,  Oeaterrdch-Ungani  mit  71  kn, 
i^rhweiz  mit  47  km,  Italien  mit  3t»  7  km,  Spanien  mit  Ü!l  km, 
Belgien  mit  2^*  km,  KuAsland  und  .*<erbien  mit  j«  10  kui, 
i^rhwed' ri  und  Nm -.v.'c- ii  :nit  7'5  km,  Bosnien  mit  F>'t>  kui, 
Kinuanien  mit  h  h  km,  Holland  mit  3'2  km  und  xnlei/.t 
Pi>rtngal  mit  2'H  km.  Bulgarien,  Dänemark  und  Ciiei-Iienland 
kabea  noch  kefaie  elektrisehen  Eisenbahnen.  Was  das  System 
anbelangt,  s»  irird  In  den  meisten  FUleii,  iillnillcb  btä  91  Bahnen 
(lilevon  6  in  Oe»terreich-üngnrn),  die  oberirdischu  Strumzu- 
Icitung  mit  ContaclroUe  angewendet.  Anlugen  mit  nnterirdi- 
seher  Siroüizuliilirniig  gibt  es  mir  3,  darunter  1  in  Oe.'iter- 
r«yn:h-l'rigam.  Bei  0  Linien  i.st  das  System  dtr  Mittelficblrne 
.angewendet  und  bei  H,  davon  a  in  Oesterreich  -  l'ngarn,  der 
Aecomalatorenbetrieb.  Di«  OesammtleistBngaJMigkeit  in  Oester- 
rtlth-Uagazn  hatmg  1949  Kilowatt  und  dl«  0<a«wmtssU  der 
Moiotwag«»  167. 


.\U>  VKItt>i;i)NLlJS'<JSl!L\TTK  FÜR 

EISENBAHN  EN  UNI)  SCIllFFAIIKT. 

V.-lil.  Nr.  36.  Conce«sioa«fa«diBgniss«  fir  di«  nomalvarig« 
Looalbahn  mit  Dampfbetrieb  ▼on  Velnlk  nach 

Mseno  nebst  V.'i liindnng^i^f lid-.c   init  <l.  iii 
ji'ctirton  Eili('-LuiiicUlu${bjilitiz£  hui  Mi'Iiiik  tiiul 
einer  Abzweigung  von  Lhotka  nach  Stf-edenir. 

a  n  38.  Conc«ssionsbediogiii»«e  fttr  di«  sclinnlsiiiirig« 
Loealhahn  mit  Dampfbetrieh  von  BoTcrato  iiber 

Saceo  nach  itavaz/.one  zum  Ansclilnss«  an  die 
l^oculbahn  Morl— Arco  — lUva  am  tiarda»oe. 

,  „  3B.  Verordnung  des  Handelsminiaterlan«  vom 
10.  Hin  1896»  womit  die  im  II.  Abaehnitie  B  II 
der  provlaoilBclMn  SehUTahrta-  imd  StnumpoUaal- 
Ordmuc  fIr  dl«  Donaa  «uthidteiflii,  mit  d«r 
Verordnnng  d«8  Haadeltmlnlsterfnms  vom 
2)».  April  IHöf),  B.  n.ni  Nr.  n2,  .rli-^s.'nen 
Be.<itimmungen  für  die  iMirciiiaiirt  der  Uudor- 
fahrxeug«  und  DampftchiffL«  durch  die  Stein«r 
UonaabrftciLe  anaser  Kraft  gesetzt  werden. 

„  ,  38.  Ce«e««d««nrknad«  von  36.  Jlmer  1$!I6  Ar 
di«  schmidsiporige  LooalhahB  Bovento^Ravu- 
Zone. 

„  ^  31*.  Auszug  ans  dem  Finanzgeseti«  für  da«  Jakr 
l8!)(i  vom  2H.  März  lH!tC. 

„  „  .3'.».  Siaalisvoi-ansclilag  fiir  die  im  Boichsrallie  ver- 
tretenen Königreiche  nnd  LÄnder. 

,  „  41.  Knndmachnug  des  Fiuauzmiuistcrinmg  vom 
85.  Frinrunr  1896,  betrelTend  die  Krro&ehtigttng 
der  HanfttMUlmtar  II.  fll  in  Ojwieczim  and 
Jügerndorf  znrAoatrittabeliandlung  von  Banker. 

,  „41.  F.rl.ibH  di'S  Finarumini^tei  inn.i  \  ;ii  i:i  il.i'/ 
18il6,  betreffend  die  Vereinigung  mehrerer 
Oon««M»IICker«0tt«n  M  einer  Sendung  bei  dOT 

unter  Snnmvenchlnaa  erfulgendeu  AasfkdiT  von 
Connmmuker  ans  ZndtoreneagBngsatlltteu  ilber 
die  ZoUUnte. 


LITERATUR. 

Die  Vereiuiptc  Eisenlialinruiiten-  iiimI  Ladc*- 
iuaä8-Knrft'  aoii  .Glitte!  -  Kiiroita  \ n  F..  Wiiikler, 
Triinsport  -  l»ue<.'t'.'r  der  k>>nigl.  si.<ciit>i>.(;hen  .Siiwt.'<«.'iM3Mb;thnen, 
ist  im  Verlage  von  .\dolf  Urban,  Dresden,  AuKgabe  1896, 
neuerdings  «rschieoen.  Diaselbe  weist  verschiedene  Verbesae» 
rungen  nnd  namentlleh  Vervell«tMndig«ng«n  dorcb  ElabaadAhwV 
weiterer  Litnder  auf.  Der  Preis  fiese«  ugemeta  yrakllKlion 
Kartenwerkes  betrilgl  11k.  2  50. 

Zwani^tM«  H«fte  für  Lernende  fm  Bisenbalin- 

dirnsttf.  Soeben  ist  das  \'J.  Heft  dieser  sein-  nützlichen  und 
nachahnuingi-werten  Veröffentliclinug  des  Vereine«  der  Hcauituu 
der  königl.  ülichsischcn  Staatgei^senbahncn  erschienen. 

£b  entkllt  einen  auch  für  Ssterreichiscb«  Leser  interes» 
santen  AnfsaU  flb«r  die  „VflltKrtraBspoit-OrdnBBg  fUr  Eilen- 
biilmen  im  FriedtMi  und  im  Kriege"  nach  einem  Vortrage  des 
tieheiinen  llofratlie«  Prote.ssor  Freiherrn  vim  (K-r,  feiner  ileii 
Schluiui  zu  „  lüiii^TL-  I  liiiinli,"'i;riil  '  dl-  >;.i.if-i  1 1  linungswesens* 
von  J.  Nagei  und  endlich  eine  zur  Onentirung  des  Anfänger» 
dienliche  Darstellung  ,l'eber  Berlama'ionen'*  von  'i'cubner. 
Wenn  das  Untemelimen  so  rflstig  wie  bisher  tortgesetzt  wird- 
wird  In  EOz««  da«  alle  Zweige  de«  Biarnbahowesena  nmltait 
aend«  lahrinebmlMig«  Daratdlmg  vorliagen. 
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Eiucnbahnpechflicli»'  KiifHrlii-iilniif;«'ii  liiul  Ab- 

hniKlInilgcn.  Zmtsriinli  tur  l':i>..'iilmhtiie'i:lit  wm  Dr.  jiii.  ücorg 
Vjgev,  Hr«-»!  lu.  ,1.  M.  K.  rn's  Verlag.  (Max  Müller)  Dag  vor- 
H«co>>^e  dritte  üoft  des  12.  Buidea  entMlt  wieder  eine  Beilie  von 
liSchit  inttreiMiitien  BMadi«Ma>g«n  vun  OaridileB  vwtehiftdenr  i 
SliMtflB,  Mwie  Im  CantrfttaaUa  in.  Bern  (in  Otnxen  h'.>), 
welch»  mmebt  dte  erfredichfl  nataaelie  bokanden,  dags 
die  Ricliter  in  Hie  heiklen  und  ein  einKelji»iidr^  Sju  riulsiuilium 
«•rfonlwrndL-n  ßestimmnngpn  des  neuen  Verkeliisrti.liii:a  Ltreits 
tief  ein^edran^en  sind.  Anfi.filmil  \v>ni|;  ist  in  den  Ent- 
■cheidoogeD  Italien  Tsrtreten.  i»uUt«n  den  HerniMgeber  voo 
imit  her  keine  Quellen  m  Oebote  etelien? 

Viin  iji-ri  ■.  irr  AViti.iii'lIunKf  ri  w  ill  l  ti  nnr  die  rine  ^Ueber 
ilii!  ll.ii[uiit?  IUI  tsthadjui  hn  IJci-xiic  liiioii  einer  Sc-ndune"  von 
■J  ht-ül  it  lütter  von  Binaldini  ii:  W  isn  hervorheben,  nicht 
so  »ehr  wegen  ihre»  positiven  Kigebriiss«!.«,  als  vielmehr  des- 
wegen, weil  fin  (in  Gebiet  erstmals  anfgedeckt  hat,  welches 
sowebl  ffir  den  internen  ala  tti  den  intecnationalen  Verkehr 
drinccad  einer  Begeinng  bedarf. 

Keeprechungen,  Literatur;ii)cr:itifii.  -nN'.ir  i  ivn'  Am/ ililnng 
der  licuettea  AettsseroDgeu  der  Oeisetzgebung  beachlieuen  das 
Heft.  Dr.  Hllaelier. 

Dk' Nivelliriiisli'Uiiiciile,  ihre  Ken  iitznnsr,  l'rü 
fitiig  und  Bc  ri  c  h  1 1 u  u  ^.  Kine  Anleitung  für  Architekieii, 
Danleehnikcr,  LandmesKer  etc.,  lerfasst  von  I>r.  Arwed  Fuhr- 
niHnn,  urd.  rrofettvr  an  der  teclmigchen  lIochHt-hule  Dresduu. 
Leipzig.  Verlag  vom  B.  A.  Seemann.  Die  vurliegende  Schrift Ut 
die  ForineUnnc  dar  von  nna  in  Nr.  *>,  Jabtg.  1896,  bereite  be- 
gproehenen  Werken:  ,V(«b«r  einige  ^^eodittlsebe  Inetniiient«, 
deren  Lifi.'üi  ii  Ki  lur'^ur--.  luiil  wenii-n  in  derselben  die 
Nlvellirin«trum(>iitc  im  i  risi^ircw  ^illIlt'  b^liiiiideU,  i-o  dass  alsd 
nur  diejenigen  Bei  rii  k^i^  Ii' ii^ung  gefunden  haben,  die  im  We.-i.mt- 
lichen  aus  einem  Fermohre  und  einer  üim  pUMebgerichti-ten 
Kidireiilibclle  begleheo.  Di«  NtT«llirliO|>t' r.  (  an.tlwa^en  etc. 
sind  von  der  ßebandlnnf  anafaacUoaacn.  Audi  dieae  Sefarifl 
nticbnet  alch  dtudi  üire  Unm  «nd  ibeitiditlieke  Behandlnny 
ylaich  Tertbeilluift  nta,  an  da«  ale  Uwer  AitSgßh*  faradit  wird. 


CLUB-NAOHRICHTBN. 

Mairahrt  atir  den  tSemmerlag.  .Wenn  ich  die  cin/igi  I  '^nie 
nein  liollte,  ?n  kehre  ich  am  Babobeie  ml*  Dm  waren  die  Wurte 
lueiuer  Ki  iii.  aU  wir  am  8.  Ilai«  tlvitam,  bei  aMnundem  Begen 

inr  SOdbülin  (ulireri. 

UiiJ  ti^lip  da'  Die  Theilnrlmipr  des  .\iibllii<;fi(  kiii)i.:i  trotz 
Wind  nnd  VVfttpr  iii  liLdl*D  Schaaren  nnd  msbesun  lin-  Mbircicti  dio 
Damen!  Sie  Üü^^-^en  sich  h  nicht  nehmeo,  die  M<aif«hrt  uuMre« 
t^ub  salibreich  mitzamocbcn  nnd  haben  e»  —  beute  dUrfen  wir  «e 
webl  mgan  —  «neb  nksbt  sn  teman  «ahahtl  Nlcbi  allein  daihalb, 
well  unter  Tiespriaideatt  Dr.  Beb  elber,  In  aalmr  bckaanteu, 
gelongeueu  und  der  Jearell^en  Situation  aMa  ^ttaUlch  «ttgei»a»!>ieit 
Weine  eiueTisubiedebMtita  weicherer  die  Danen  wImatens  beg:rlt4»te 
und  8ie  die  Blumen  unserer  Maifolut  nannte,  »ondern  »iii-h  darno), 
weil  .Fupiter  plnvina  —  offenbar  den  Damen  in  lieb«  —  ein  Kin.Hehen 
liattt'.  seirtf  hirnni'ischen  Wamerrf^ftV'dfs  schloM  nnd  Nachtrii;tat;i 
n'^.it  •[:•■  Sijiiii-'  kuiM,  oDi  den  'llii-iliif limera  unnereu  .uli^iiiii 
Sciuiiirr:!!;,'  lui  imli-iRii  ^oDDenglanzt  i'i  zfi^jd;'  (Wir  bedancfii  bei 
4^'  s'T  I  M'lf  iihi  lt.  vi/ii  der  Directitin  dea  Sru.iiiiTiag-llotelü  nicht  ein 
Atlant  daniber  Teriangt  cu  haben,  denn  bei  üem  eutselzlicheo  Wetter, 
weiekee  ara  aelbea  Tage  in  Wiea  berraehte»  aiad  wir  nit  der  Er- 
slklnn;  von  dem  .■onoeohdlen  NaebaiUage  an  Banateriaf*  aeh«n 
«fflei»  auf  ÜDKlKnbige  gestouen.) 

Nach  ca.  2'/tii<Uudiger  Ehenbahufahit  —  anf  welcher  Bcb«c 
den  biftnanten  haniiehia  AnibUrkm  dtr  BanHoingbaln,  die  »ich 
bei  atata  haller  wardenden  Hiamcl  den  Benluwer  beten,  noch  «ibl- 
reiche  Tarokpartleu  uiit  nnd  ohne  Damen,  sowie  mit  und  ohne 
„Mo^lu''  für  die  gute  Stünwung  der  Theilnehmer  sorgten  -  er- 
reichte '1er   von  der  k.  k.  priv.  SOdbahn-OeaeilKbaft  gfitigi>t  bei- 


geitellte  Separaftaas  dJeataüenSennailnf,  wwelbit  3«o  Theilnebuter 
coDstarirt  worden. 

Et  <ei  uns  erlaubt,  gleich  hier  der  geehrten  SUdbabn-GcaeU- 
ncbait  für  die  Beüitellnng  dm  Separatingea  und  die  prenfto  AK 

wifkliinu'  drs  Vfrkciiri  s  ik'D  bot'  ri  pMt'k  «bunstatt-en, 

Nn'-h  ■leni  lii-^tiL-hi-  diu  Seinuieriuic  H"tel>'  bpijab  .nich  die  Mehr- 
E.-\h;  der  Au«lhii;lcr  rti  ciin.-m  linlKlfnlijHUlck  in  die  Dependauoe,  von 
ivii  Ru.i  zihirnrhe,  klriiiert'  \iiid  (iTiij.i're  Kiconionea  — 
aiu'h  auf  deu  ^auweudüteiu  —  untemonimen  wnrdea. 

Die  Speisestnnde  vereinigte  nm  2  Uhr  Nacbmittafa  a| 
nehmer  wieder  la  der  Dependanc«,  wMelbU  da«  HittagnaU  in  drd 
Salen  (Mebaeitig  eingeaeaunea  weide  nnd  ist  hier  wohl  der  Ort, 
ea  lobud  herrornibebeB,  daat  »owaM  die  Qnalittt  und  Quantität 
des  Gebotenen,  aU  auch  die  aberaiu  proai|ite  Bediennng  nicht«  lu 
wlBMhen  bbrig  lies«. 

Such  einer  halb«tiliidiiri»n  I.iirtnuffiTisiniefijliitte  im  grOTsen 
ilas  i"iiii'-i>rt,  welchem  illur  Kiiiliidmii,'  seitnit  d-jr  i'liUdeitiiiiii  der  zu- 
fiillii;   Hin  femmwinLr  wiiiicidp,    Lckjiinte  Reildl■•^»Ih•-.\lJi^'^'■lrdllPt■: 
urd  \'..r-taiid   da  WniiiT   Miinutrk'^tsaiii;vT-rriiie«     Horr   kai».  K:\t:i 
Neaber  (iaüt    bciwubut«.    £rt>ltuet  »urd«    daniclbe  durch 

Vortrlge  des,  uniere  Ausflttge  und  UnternehunDgen  iteta  dncb  aeins 
liebeiuwaTdige  Mitwirkung  ontentetaeoden  0  es  anga  rare  I  ne« 
«atnrn  Biaenbabnbaantem,  walahe  aatar  Mnagdes  Chor- 
nelMar4ttelltertratan,  Harm  Badolf  L  e  b  n  e  r,  gliaaaad  anr  Oeltiug 
kamen.  Es  sei  hier  gleifH  erwibst,  dua  der  Oeaangeverein  bei 
«einen  «pileren  Vurtn'U'eu  mit  der  Auffitbriuig  des  reizenden  Chorea: 
.Die  domnii'  Lim!".  I'nlkft  für  Munncrchor  xm  Wcltixierl,  einen 
Treffer  iti>  Scli«i»r8e  macliti'.  .Mlnpineinsten  Bi-ifiiil  l'^iiiiieH  die 
biersnf  filtrviidvii  Trodur-Ii  hhmi  ilc* :  i:ircolo  maadolinisticu 
i  t  it :  i  II  II  u  (i[uiipi^i><-iier  M.iri'iuiini.ttenelab),  fiBaa  Aantaualnbi  den 
auch  etuige  äußerer  Cultegea  auKebOreo. 

Frl.  Nini  Follatscbek  erfreute  hierauf  rea  ihnaSehwigerin. 
der  üeittablio  untere«  bekannten  Clnbmltgliedfa  Hem  Walde  t eis, 
an  Clafien  begleite«,  eiainan  leiaaniin  Uadmi  die  ZnUlnr- 
achaft  aad  bedavem  wir  nnr,  daaa  VA  Pellatsebek  in  Folge 
einer  stimmlichen  Indisposition  nicht  in  der  Lage  war,  dem  Verlangen 
dea  Publikums  nach  immer  neuen  Zugaben  nacbkomraen  an  kOnnea. 

Tnter  der  Ankündigung  ■  .lili  nenne  nnr  den  einen  N.iiiien. 
Kowy",  betrat  Herr  Jn«pector  K  o  w  v.  HlilrniL^ifli  si-i-iamirt,  d»^ 
Ftidinm.  Wenn  nun  ancb  »choii  m  di^r  .^rt.  «ie  ppiu  Vortrag  ani.'P- 
kündigt  wurde,  eigeutlicb  die  be^te  Krit:k  lif-ijt,  s  >  uiu-ü  d  ich  lipr- 
vorRehuben  werden,  da«s  e*  nn«  «iiicB,  «U  würde  Kowy  m  seiner 
ei^'tiirn,  iiuvtr\vi(.itiiriiru  nnd  stet«  xlkndeeden  Vortragsweise  dies- 
mal ganz  besundere  Lach-  und  ApplatuatBflae  herrorgerofea  haben, 

Mfia*  «adJnhal, 


mal  ganz  besundere 
die  ihn  denn  ancb  a« 


Als  bei  eiaer  neaerlicfaen  Pradoction  des  M  aado'liniatea- 
Glab  des^ten  Capellmeister,  Herr  Victor  F  0  n  t  a  u  a,  «leb  pUftslieh 
zum  Publikum  umwandte  nnd  mit  reizender  Tenurntinime  nod  mit 
echt  italienitrbem  Fener,  nuter  Begleitung  seines  U  uid  jlmeu  >  ir<  lir 
»ter«  4m  bekannte  Spnulieil  ..Ftmienlti.  Füiiiiida"  «ang,  da  brach  ein 
l'itnilii'l.e.r  llril.Hll-)nb(ii  \d»  und  die  .luiiiiirlc  Stimmung  »Uchte  aich 
darin  I.iiti      maolicn    ■liif^  Alli'n  dim  Itefruiii  des  Liedes  mitsaug. 

\\  fii:i  »ir  n.jch  biuziilü^vn.  d  i-«s  y.'iiu  Scliln»»e  de*  CoBCertes 
der  in  Clubkreisen  besiciis  acereditirte  und  immer  gerae  gebUrt«  Uett 
Wal  aar  die  fmbe  ätimmaag  dnreb  aelna^  in  Haeka^  StiaHna  nnd 
Vortiag  bBehat  gelungeuaa  Pfodaettonea,  imbeaeaflcre  dnreb  die  «r- 
drollige  mimische  Dantellnm  ein^i<  Kutschbocke  sitzenden  Stell- 
wagenkuuchers  noch  an  Btcigerii  ver.^nnd  nnd  wahre  Applansstttrine 
hervorrief,  m  erübrigt  uns  nur  noch,  an  dieser  Stelle  den  »ämmtliehen 
Mitwirkenden  unseren  br»teu  Dauk  im  Namen  des  t'lub  ausansprechen. 

Nach  diMu  f  itjf^rti».  «fS-bfs  in  Frd^p  dpr  vom  Publikum  ver- 
langten iiii'l  -fiti  US  iii-r  Mi-w  Kk.'i.di  Ii  iTiitiijst  i;ewäbrten  Zugaben 
bi><  >  ;7  T'ljr  daii' ri«'.  rii-t«(e  maa  aliseiu  zum  Anl'bruche  nach  der 
Si.i'.iiiii  W  ir  1  I  -  Ii  r  k  jgel,  von  wo  —  noch  immer  bei  »ehBncm 
eller  --  dault  der  liebeaswärdigen  Bereitwilligkeit,  mit  welcher 
«eiteaa  der  Theilnehmer  dar  Anffeidämac,  bei  der  ROekfokrt  dleaelban 
PUiae  eiucmehmen,  wie  bei  dar  HhiMirt,  oadigekonaHn  waide,  in 
beater  OrdaaBg  die  Kiickfahrt  nach  Wien  erfolgte.  Du  End«  der 
Partie  aland  leider,  wie  ihr  Anfang,  im  Zeichen  des  Begene,  denn 
es  herrschte  ein  wahrhaft  griuliches  Wetter  in  Wien. 

Nichtsdestuweulger  glauben  wir,  das«  die  Tbelluehmer  dieser 
ScmmeriDglahrt  dieselbe  in  (;niem   Andenken  beliaitea 
Elcorii"ii--i  ■|>:uii"  riir  du:  \'i.T.iii!<t.ii!  iiiil;  und  gchugca 
dcrselbeu  gerue  dtu  i>auk  votiren  werden. 

Ea  war  ein  schtfner  iMub-Aui<äng  und  wir  kdaaCB  dicaaZdlCn 
nur  mit  dem  WiHtn-he  <rlili.  --.ii  ■  Vivut  ifiinpiii' 

■  I  .-  :  K  ,  •  .  ^-^  i''  1  t  i  f  r. 

>'Scb«teB  Dienstag,  8  l'br  Abend«,  gesellige  Zusammen- 
knnft  von  Gabmltgllcdern  in  Dreher'«  Restanrant,  Operntraitse^ 


ligiBllMii^^lioraiug^b«^asd^Verl*R  das 


Vllr  die  Q<:iliii:ÜuB  verwtWQtlttllbs 

Or.  Fraas  F" 


IiTarit  Ton  R.  .Spl«*  It  Co. 
Wlw,  T.  Bsalik,  ettaaMnams  Mr.  W 
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Ngi  21.    ""  Wien,  den  24.  Mai  1896.  XIX.  Jahrgang." 

m  HALT:  Vau  ier  elektriHlian  UatotgraadMiB  in  Bo4a|>ei(.  —  Die LocaUnlmvoria^  für  1896.  —  Tadmiieha  Budwliu:  Boiwutt 
gürtalltka.  KCHritqlMita  ia  Bogtaid.  WMeilMHnd  CSt^-Tiefbaki  in  Lmdim.  —  Chranik:  Brartikn-Vcrkahr  in  llonnto 
]ttn  1889.  BBknMlM  OailBiildulÜhMB.  ZwklnoVM'^iiieiaaer  KiKobahn.  Doppelgeleiae  anfeiner  Sebmaliparbahn.  Die  Dienst- 
nk  te  TUtwInl«  BmhIk«  Ib  Fnalkniah.  ttitekdk  dM  Etiaenf  auf  eagiiaebeu  EiienbakDcii.  —  Aua  dem  Veratdauiigsblatte 
tu  BMulikBU  ud  MiifiMMt  —  LitaMw:  David:  Bitbgetar  nr  Aatugn  In  n»togn|iUrM.  —  dob-KadiridMin. 


Von  der  elektrisehen  Vntergriuidbahu  in 
BndapPHt 

Am  2.  Mai  i.  J.  ist  die  elektrische  Untei-gi-nndbahn 
in  Budapest,  oder  wie  de  auch  tod  Anderen  »Unter- 
pflasterbahn" genannt  wirf!,  dem  öflerifliclien  Verkehr 
übergebeu  aad  damit  eine  Eisenbahn  erötthet  worden, 
d!«,  wu  Anlag«  und  Betrieb  anlangt,  anf  dem  Oontinente 
h'i<  timi  einzig  dasteht.  Ueber  die  lianlirhfi  .\nlage  dieser 
Bahn  habui  wir  bei-elt»  in  Nr.  41,  Jahrgang  XVII  uuaei-er 
Zeitung  beriditet;  es  erflbriig^  nur  noch  Einigea  Vbet 
Anaf&hrnng  und  Verkehrsoi limine'  naili/utriis:e!i. 

Die  bei  dar  Herstellung  des  Bmm  m  überwindenden 
Schwierigkeiten  waren  nicht  gi;ring.  Canäle,  weldie  die 
Linie  des  ftdintnonels  kreuzten,  Gas- nnd  Wa»serleitungä- 
rrtlnen  ninssten  verlegt  werden;  so  namentlich  auf  dem 
Octogon-Platze,  wo  —  ohne  Aendernng  des  Geffilles  und 
Profiles  ~  der  grosse  Hauptsanimelcaual  und  das  120O  mm 
starke  llauptrohr  der  Wasserleitnn^r  unter  dem  Tnnnel 
hindorcbzufükreD  waren.  Auf  der  Strecke  vom  Stadt- 
wUdelMD  bia  rar  Bajzagasse  mussten  ferner  besondere 
Anstienfrnnfrcn  zur  Bewältigung  des  Gnindwassers  gemacht 
werden.  Schon  am  6.  November  1895  —  nacli  etwa 
l'/i  Jabren!  —  mir  der  3SS8  m  lange  Babntumel,  welcher 
die  Ausliebiing  und  Fmtsrhaffung  von  141.186  W*  Erde 
«rforderlich  machte,  vollständig  tertig. 

Der  Tnnnel  ist  in  der  geraden  Riebtnng  6nn,  in 
den  Kmmmungen  6  7  m  breit  und  b^sit/f  eine;  innere 
alicbte*  Höhe  von  2  83  m.  Die  Decken-Constiucliou  ist 
mter  den  Steinpflaster  86  em,  unter  dem  HolxwOrfel- 
pllaster  t>7.cm  stark.  Für  Boden  und  Wandun?  waren 
r)^.m\  m''  Beton  erfordeiiicb.  Die  Decke  ruht  aut  eisernen 
Ki  euzträgern  und  eisernen  SRnlen,  voni  welchen  die  erstereu 
in  Abständen  von  1  ra,  die  letzteren  von  :>  — 4  m  anjreordnet 
er^cLeinea.  Insgeaammt  worden  3,014.053  itg  Eisen  ver- 
vkendet. 

Parallel  mit  den  Tunnel-.\rbeiten  wuide  die  Her- 
stellung der  C  e  n  t  r  a  1  •  S  t  1  o  ni  a  n  1  a  i;  e  besorgt,  üie- 
s«lbe  befindet  sich  in  der  «jäi  luergasse,  ueben  der  Central- 
itati«i  der  dektTiaehen  Stadtbabn-O^llschaft.  Zur 
Stosnentwieklnng^  aind  hier  vier  Dampticessel  mit  868 


lltizlläche,  zwei  DumiJliuaschinen,  jede  600  HP  stark, 
nnd  Siemens  &  Halske'sche  Dynamo  •  Maschinen  vor- 
handen. Die  Verkehrs-Station  itttd  die  Bamiaen 
befinden  sich  am  Aieuawege. 

Vom  Oiselaplatae  ausgeliend  zieht  sie  die  Linie  der 

Dreissigstgasse,  des  Elisabethplatzes,  des  Deikplatzes, 
des  Waitzner  Boolevards  tmd  der  Andrässystrasse  entlang 
und  endigt  unmittelbar  neben  dem  Hanptportale  des 
.\nsstellung8platzes  im  Sladtwäldchen,  bezw.  dem  at^ 
tesischen  Bade.  Darchgehends  sind  Doppelgeleise  an> 
gebracht,  so  dass  eine  Begegnung  zweier  Wagen  anf 
einem  ood  denadbc»  OeMaa  und  sumit  auch  ein  Zu- 
sammenstoss  ausgeschlossen  erscheint.  Die  Distanz  der 
aufeinander  folgenden  Wagen  stimmt  mit  Jerjeuigeu  der 
einzelnen  Stationen  flberein,  d.  b.  es  wird  immer  «in 
Wagen  durch  eine  Station  von  dem  anderen  pptreimt 
sein.  Uebei'dies  ist  zur  Sicherung  des  \  ei  kebrs  eine  von 
Block  ni  Block  antomatiadt  arbeitende  Signalvorriehtong 
v  in  bisher  miftbertroiener  Yollkoaimoiihdt  ammgirt 
worden. 

Vom  Giselapiatz  bis  xm  artesiadiein  Bade  beflnden 

sich  neun  Stationen  und  zwar:  anf  dorn  Deäkplatae, 
bei  der  Eiumündun?  der  Andrassystrasse  in  den  Waitzner 
Boulevard,  vor  dem  Opernhause,  auf  dem  Octojionplatxe, 
bei  der  Vörüsmarty;,'asae,  anf  dem  Rondcau,  bei  der 
Kajzagasse,  bei  dem  Arenawege  und  hA  dem  TIiieiMrart*«», 
Zu  den  unterirdiiidien  Feiions  gelangt  man  durch  elegant 
ansgesbrttete,  sierlicbe  Treppenbtnsdten.  Die  grSsaeren 
diesr-r  Perrons,  elektrisch  bdeiditet,  vermBgen  an 
looci  Persouen  zu  fassen. 

Der  Fahrpreis  ist  dnbeitlidi  mit  20  Hell«!« 
t est eilt.  Die  Fahrkarten  werden  durch  Automaten, 
welche  sich  auf  den  Perrons  biHnden,  vertheüt 

Der  Wagenpark  zählt  20  mit  grossem  Comfuri 
eingerichtete  Motor-  und  10  StOck  Beiwagen.  Die  Wagen, 
aus  der  Scldick  selien  FjiVaik  Rt^mmend  und  mit  Siemens 
<V;  Halske'scben  Dynamos  mouürt,  sind  12  m  lang  und 
2-90  m  brdt.  Die  Zahl  der  Sitzplttae  betrigt  S8. 

Der  Verkehr  wird  sich  auf  der  Basis  einer  maximalen 
Fabi^escliwiadigkeit  von  4okm  per  ätoude  abwickeln. 
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Die  B  a  II  k  o  s  t  c  ii  der  Balm  sind  insjresaramt 
auf  a.tioo.itoO  Ü.  verau&dilagl  woideu.  Die  Concü&äions- 
daoer  betrügt  9M  Juhre.  Um  das  ZnBtaodekonneii  ilie«er 
{rrossarti[r*ni  AiilaL'e  *-i  tiriirr|iclien,  bat  die  Legislative 
dui-ch  ein  In^soudercs  Uesttz  (XII :  181»ä)  vei'schiedene 
Begflnsüf  ongcn  eingntumt. 

Zu  bemerken  ist  nodi,  dass  Se.  Majestät  des  Kaisers 
mit  Ällerhüciiater  Eotschliessang  gestaltet  hat,  dass  die 
Bahn  ncitten  AllerfaSehsten  Namen  fUire;  mFolg«  da«en 
wil  d  sie  von  nun  an  officiell :  ,Budapesler  Könip  Franz 
.Toüei'sbahn"  und  katz:  «Franz  Josefs- Untergrundbahn" 
benannt  werden.  Ans  diesem  Anlasse  Bega  die  Direction 
in  der  grossen  unterirdischen  Halle  am  QiaelaptatW  tSM 
Gedenktafel  mit  folgender  Inschrift  anbringen; 

»Unter  der  Regierung  des  apostolischen  Königs  Franz 
Joaef  I-  wurde  der  Bau  am  13.  August  1R94  begonnen, 
zu  wH.'liei'  y.vit.  Im.  A.  Wek^rlf  Ministerpräsident, 
Ii.  Lukacs  llandelstninister  und  Hieronymi  Mini- 
ster des  Innern  warm.  Beendet  irarde  der  Bas  an  11>  April 

IS''*',  7:11  wlriiiT  Zeit  Baron  I>.  Bäntfy  de  Losoucz 
Uiuiäterpräsldent,  K.  Daniel  de  S z li m 0 s  -  Uj  v ä r- 
Nimeth  Handelsminiater  nnd  D.  Pereze)  de  Bbny- 
h&i  Minisli-r  rlfs  Innr-m  wiueii.' 

Für  den  Betrieb  lüeser  JJahn,  welche  auch  der 
Anftieht  dnreh  df«  Geoeral-Inspeetioa  nnterlieft,  hat  der 
Handelsministcr  mit  Tiürksiclit  (lainnf.  (las>  ilif  beslehcii- 
den  Vorschriflen  fiir  Stadl  bahucu  wegen  der  besonderen 
fiigenheiteD  der  üntergnindbahnen  sidi  auf  diese  nicht 
vollständig  anwenden  lassen,  eine  besondere  Verkehrs- 
Ordnung  erlassen,  auä  welcher  wir  im  Weseutiicben 
das  Folgende  entnehmen : 

Die  1 1(  ^i(  ll-.i::liat't  ist  verpflichtet,  den  lintiiikiii  iicr.  ilir 
i3iroml«iiung«D,  Stationeo,  Stiegen  uml  Sni'gt'iili!iii:i«r 
WtttU  in  gntem  nad  betriebstHhicott  Kastimili'  /u  crhal-u  n  nnd 
mou  dl»  Erhaltang  «nd  AasbMmmag  m  diu«h(effihrt  werden, 
data  weder  der  Verlielir  anf  d«r  Inmemn  Strawe,  nodi  saf 
der  l'ntflrpntr.iHiiiVin  spUi^-t  irsrrnl  «elflun  Kititrup;  i'r1ii(!(l. 
Im  iiiDDreti  der  ISahn  dllrr(>u  daher  solcli«  Arbeiten  nur  isiir 
Zeit  stattttadflo,  wlhread  wekihar  der  Verkehr  sieht  statt - 
finde). 

Die  Stieg<>a)iau»or  und  BaUnstnigo  miü«ea  rein  gehalten 
nnd  die  leutereo  niilsaeD  anch,  aofarne  sie  nicht  dsrch  Tages- 
licht genoff  erlenehtet  afaid,  auch  nnter   Tag*  beleuchtet 

werden.  Die  Stiegenhäuser  mitsacn  dagegen  ili  s  Mnt  Ln  ii^  bei 
Beginn  dM  Verkehr»,  gülange  es  dnnkel  i»t,  lunl  A!;.  i,<ii  bis 
aani  Schlüsse  des  Verkehr»  gej;ü:;r.'iil  bi  li  ui  htri  M  in. 

Für  den  P#'i>iiii<»rivt!rlcehr  diirluii  nur  sulcbu  \Vaj»:en  in 
Verwendang  geutjumi  n  werden,  welche  nach  der  vom  Bändels- 
Biiniater  gemebnicteu  Cuostmodon  hengesteUt  sind,  and  welche 
nit  folfHiden  Vorriditinisen  avtferllstet  elnd :  mit  einer  Hand- 
bnni-o  und  einer  davon  anabhängig  wirkenden  Brenisvor- 
ricljtuug  i  mit  einer  Signiilvorrichlnng,  mit  Hille  wckher  der 
Condni'teur  o' m  /.  ia;fUlirer  ein  1  Sl" -k' ci/i  Ihm  geben  kann: 
mit  einer  dit  AiiUilirt  dos  Wagens  signalisirenden  Obx.kp; 
mit  Signallalcmen,  welche  vi.rne  ani  Wagen  weiuHe»,  dajfegen 
hfaitea  rwUies  Ucht  zeigen;  mit  einer  genügenden  Anzahl  von 
GlBhhuapen,  iowie  Ton  Reaenrelanipen  flir  Fülle  dea  Versagens 
der  erstoren;  mit  einer  Unfenden  Nnmmer,  sownhl  am 
AeUKMern  wie  im  Iiin<'reii  des  Wagi-ns  nnd  /war  an  allen 
vier  Seiti  n  ii  L'ebrachr ;  mit  Ar;t-i  in  iit,  d; -s  das  Kuiichen  und 
Aoiapuckeu  verbuuu  i»t ;    mit  Numueriruug  d«r  einaselnen 


SItapiitie;  nit  der  Fabrordnnng  und  Knndmaelwng  für  4at 
Verhalten  der  Reisenden,  welche  in  Jeder  Abtbeilanf  an  taf- 

fUlliger  Stelle  anjm1n'iiit;i-ii  siml,  tuU  rinrr  .iuli  \i.n  df« 
den  ReUenden  im  liL-l'dSirsrjlUj  xu  lj;iiiiUi,ibciiiii-n  Ait-liisnng: 
endhch  mit  Jm]  j  cltem  Verscbluss*"  'i-'v  .■^'•it.^iirliiii '  ii. 

Die  Wagen  müsaea  ieet  und  dauerhaft  bergeslelit,  gt- 
fUlig  ansgeeuttet  oad  heatttidjg  hi  gateni  nnd  retaem  Zatburit 
eihaltan  werdea. 

Sie  mAiaen  mit  eolehen  Zagw  vad  StotSToniehtnifea 
versehen  eein,  daa«  -ini'h  mehrere  Wagen  mit  einander  ver- 
banden werden  knhuiii  mid  dai  Anhalten  nhn«  Stoss  erfiili^, 
\\';lliri'ii.l  Kalirt  müssen  i)'.f  Thiirr-ii  t-? '■rtilo^'-''»  s-iu.  Dur 
Raam,  in  weichem  Hii-h  die  t'dr  dm  iBgangüetKe'U  bestimmten 
Vorrle.htnngen  befinden,  mnss  derart  verschlies«bar  sein,  iam 
für  den  Fall,  als  sieh  der  Wagenflkhrer  entfernt,  E^ilc 
kehlen  Zutritt  haben  fcdnnan.  IKe  sa  diesem  Banne  ffibresli 
Tliiir  mua«  so  sitairt  sein,  dasg  der  \\'agenfTihrer  im  Bedarfs- 
falle an  jeder  Stelle  der  Untergiandbahn  ans!>teigen  kann. 

Iins  ]'cr«ünale  dw  üo»(  UM  luif:  li.iri  nieht  üb«»r»ii^"  siri'iigt 
werden,  mns»  sich  stets  höflich  und  zuvorkommend  gegen  di« 
Reisenden  Iwaehmen.  AI»  Maschinisten  oder  Heizer  dürfen 
nnr  selche  tcrirendet  werden,  welch«  hiefitr  behördlich  geftlft 
sind;  dss  Fuhren  der  Wagen  dsif  nnr  sohhen  PersoneB  ss< 
vertraut  werden,  welche  darin  genügend  geübt  sind  nnd  weldi« 
sich   der  bezüglichen  Prüfung  mit  Erfolg  unterzciiren  haben. 

liie  Gegell8ch:<ri  iät  vii'li,iltiMi,  cino  tnr  d>-n  Vsrkelir 
eut^iirechende  Aniuibl  Wstgt-n  iui  litiUieb«  /.n  ii.ilceu  und  mOHt 
alle  Aendernngcn  in  der  Fahrordnuiig,  oder  Aonittiee  ein- 
getreten« SUimngen  dem  Pnblikin  in  «ien  Stationen  bekassl 
geben.  Bre  grOaate  erlnabte  G«adwbldl|^eit  bebrigt  40  kn 
per  Htutide,  welche  Übrigens  dann  entsprechend  zu  mBulgCB 
I«t,  wenn  anf  der  Bahn  irgend  ein  Bindernis  sichtbar  wirl, 
wenn  Kriimmnngen  durvlifaliFi  u  w.  rden,  wenn  der  Wageiä 
r.nr  BCaiiun  kommt,  wenn  die  Bahn  nicht  freie  Femiciit 
zeigt  nnd  .wenn  Signal  zun  LangBamfahren  gegebaa  wirf. 

Dia  Wagen  dbrflm  beihift  Bit-  nad  AissMlgeRS  aar  an 

den  Statfonen  halten;  sie  kSnnen  nnr  anf  das  Zeichen  to 

i '  üidiii  ti  lU  '-  in  (rang  gebracht  werden  nnd  haben  ewander 
iij  einer  und  derselben  Richtung  auf  Stationsdistanz  m 
folgen.  Freie  Fahrt  ist  durch  weisses,  Stehenbleiben  don;l) 
rothes  Licht  sa  aignaliairen.  Die  Stationen  süid  antercinand« 
mit  der  Centralatattoa  and  dsa  VeriDdmibahBhM'ea  dmch's 
T«l«!plMa  an  veorUnden. 

Vor  den  Eintritt  anf  die  inneren  Perrona  lat  dte  Fahr- 
k.irte  aus  dem  xu  diesiim  Zwecke  uufgestellte.n  Automaten  70 
kaufen.  l>ie  Fi»enbahnorgane  sind  nicht  verpflichtet,  C«elJ 
zu  wechseln.  D  iu  l  uigere  Verweilen  auf  den  Perron»  ist  den 
I'aKsagieren  nntersitgt;  den  l'urrun  können  nnr  Di^enig» 
betreten,  welche  den  nSchaten  Zog  an  benStaen  wSnaishea. 
Freikarten  werden  nicht  ausgegeben. 

l)ie  inneren  Perrons  kiiunen  Passagier-  um  mit  deu 
bereits  L''  l  >sten  Fahrbillets  li  tM't.  ii  \m  Irli  li  rzti  ic  \,m  den 
bei  den  liittem  stehenden  BahiKirganm  durchlocht  werden.  Bi« 
('ontJ'olc  wird  In  .«ok-her  Weise  zn  ttben  aeii),  dass  das 
Pabliknm  nicht  nnnotivirten  Chikanen  aasgeaatst^  aei.  Beim 
Anssteigen  ist  die  Fahrkarte  dem  am  inneren  Perron  stellenden 
liahnorgan  ub/U(;ebL-n.  Gewaltsames  Eindringen  auf  den 
inni  ren  Perron  ist  verboten.  Die  Fahrkarte  ist  nur  auf  der 
Station,  wo  sie  gelöst 'wurde,  zu  i  jumaligef  ttnanterbrociMner 

Fahrt  mit  den  nJIchstcn'  Wagi'U  gUtig. 

Da.s  Besteigen  ,.coropleler'*  Wagen  ist  verboten.  SingeUt 
PfeifeQi  I^Armen  lat  anf  den  Perrons  and  in  den  Wagen  ver- 
boten.  Zuwiderhandelnde  kSnnen  vom  Wagen  abgeietit,  resp. 

von  den  Perrons  .'insgewiesen  werden.  Trnnkene,  Bcandal 
verarfftehi'ndi',  d>'ii  .Vn^itjuid  beleidigende  Personen,  oder  solche, 
welche  ilu.ssero  Zeiciieu  austetkeuder  odei  uIm  kt-uerregeiider 
Kraukbeilea  tragen,  endlich  auch  solche,  welche  be»chutt»eiide 
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Klei'ler  tia^en  (von  der  Arbeit  kominende  Uaurer,  Kancbfan^- 
kahiwr,  Müller  «tc),  dürfen  den  Perron  nicbt  beiieten. 

In  den  Wagen  ist  das  B»uch«n,  SpRcken  Ter- 
toten.  Fenitw  dflrfeD  nnr  mit  Zoitfauung  «Beir  FHngltr» 
iMnbgdMMli  «wdMk  Explodirmde  Oegeiutlnde,  geladeue 
Wirifien,  Sbelrieflhendfl  Objecto  nnd  grSuere  Ieb«ndi>  Thier«, 
wi.  TliinJn  et«,  dürfen  nirlit  hefirdert  werden.  Pasgagioro 
\mbm  ilabnongen  der  Ei>ii>iil^itii-AngeHf«llten  za  Ruhe  und 
Ordnnnc  Folge  zn  leigt«n. 

Das  Iletreteii  und  Ueberschreitoo  der  Oeleiae  ist  T«r- 
tK»t«n.  Da^  Rniniron  des  KahnkSirpen,  dM  NMhdlivca  Ttm 
äignalao  mi  die  Stitnng  des  Batriebas  llb«rtia«|t  IM  •tNBfttens 
firbaitaii.  ZnwIdariiaiHlelBde  werden,  KOa  thr  V«i««hen  nicht 
strengerer  Alindnn?  zu  nnter*!oli.-n  Ist  mit  Geldbnase  bi»  r.u 
'irt  fl.,  Rwiitupll  mit  enteprecliendem  Arrest  bestraft.  Zur 
üvurtlieiluiiK^  der  Uebertretnngen  i>t  in  erster  Instanz  der 
reif,  ßezirkibaaptmann,  in  sweiter  Reihe  der  Obentadt- 
lauVtauHia,  In  dritter  Aiataiu  der  Minister  de»  Linam  com- 
IMtant, 

Die  beeideten  AnReitelltan  der  Babn  Mnnen  die  gegen 

iIm  Stntni  FT.'iiulclintpi)  vnn    i5i>ii  riliNflZ'  ii,  rr'S|j  von 

ilen  StatiuiLcu  ^lu^\v('i^<(■ll.  I'm  liiew»  «ljcrtrag>'iiHii  ji.di/.eiiiclien 
Wirkuügskrt'is  üben  zu  k'"iiiii«n,  haben  saiiiintlii  iii' Auffestelite 
ilet  Balm,  wekhe  Exeeiitivdienst  besorgen,  den  Amtseid  der 
Kisenbahn-Angostelltcn  zn  leisten.  Die  Rahndirection,  »avie 
ihi«  beeidetei  AngeeteUten  haben  das  Recht,  ven  den  ge^ren 
fsigwde  Besdntningen  eicli  vergebendni  Iiidividaen  die  itach- 
ntlionden  Strafen  nnmiltelbar  oder  aber  im  polizeilichen, 
«venlnell  im  Gerichtswege  einxntreiben  n.  zw. :  Wer  mit  nn- 
^Itigen  Falirkart-  ii  ndtT  ..';itie  Karte  in  dm  W;ij,'i  u  si.'iirt, 
bat  eine  Krone;  wer  trotz  geschlosgenen  ächrauken»  auf  den 
''^rron  dfftlgti  Int  zwei  Kronen:  wer  die  Geleine  betritt,  hat 
(ist  Kran«! ;  w«r  die  Signalgloelie  siebt,  fltnf  Kronen  zu 
siMan ;  wer  «Im«  Gnnd  das  Nothtignal  gibt,  naUt  10  l&onen : 
«er  wissentlich  falacbes  Geld  in  den  Anlomaten  wirft,  zahlt 
zwei  Kronen;  wer  den  Kartenantomaten  abaicbtlieh  beschädigt, 
beMhlt  ausser  dem  Schaden  "0  Knnen  Strafe;  wer  trotz 
in  Mahnung  des  Coiidn(!tftnrs  im  \\  :i!;i'n  raucht  oJor  spnckt, 
Iii'  Kronen  Str«tV  zu  bc/iihltii,  welche  Geldbussen  zn 
(tnn«teu  dea  haaptatAdUscben  Armenfoitd«  h  verwenden  aind. 
Di»  AngeatBllten  der  Bahn  hnben  das  Reeht,  Mr  alle  an  den 
HaridiUngan  veraraachten  Sefaldea  aolbit  entspreeiienden 
Ersats  m  fordern  und  de«  betnCandwi  Betrag  in  Sinne  des 
>iu  Kisrnbaliii-  und  Schilfidirt-Oberinapeetemt  fcstgeatallten 
T-iriies  einzutreiben. 


Die  l/OcaibniinTorln^c  für  IhM. 

Die  Regieruni:  liat  nniuiiflir  im  Reicbsrathe  die  seil 
L»ngein  vorbereilotf  VnrU;;!',  iUn  i-  lii*'  in  ilii  -f m  ,I:ilire  -liclier- 
ni9i«llenden  Localbaiiueu  ein^ebraclit  und  damit  nm  die  Be- 
«illiiniug  zur  Sicherstellung  der  folgenden  SS  Bahnen  an- 
(Maebt  (Siehe  nebenstehende  Tabelle.) 

Diese  Etsenbabnen  sind,  mit  Ansaalinie  der  Lfnie  69rz— 
Haideni'i  liiift.  welche  ihren  Richtungs-  und  NoigunsfRveriiftlt- 
üh>*n  n.i'ih  .il»  Hanptbalin  anzulegen  ist,  als  Localhahiien  aus- 
'  -"'.liMii,  nnri  /war  Hitiil  (ii«-  f. iaien  Gstadt  — Ybbsitz,  Itregenz  — 
l'>-'i.ikä,  Trebau  —  Kleiu-üliidnitz,  Ober-Grafendorf — liank, 
Rirn  -  Hof  and  Olbersdorf— Hotzenplotz  sohnnlapniig,  die 
'•"•■'■^ü  Linien  aber  normalapnrig  hennatellen. 

V«n  dieaan  Bahnen  entAiUon  6  anf  BBhaen,  3  anf 
Uftbreo,  3  auf  Schlesien,  2  auf  NiederHsterrt'lch,  je  1  anf 
Obaiftterreich,  Tirol,  Vorarlberg,  Kärnten,  Kraln  nnd  das 
KiMeoland. 

Feroer  sollen  vuti  den  genannten  Bahnvn  die  ersten  elf 
^cnn  ridknvestcllc  werden,  data  der  Staat  fflr  die  Versfai- 


snng  und  Tilgung  eines  Theiles  des  Anlagerapitnles  die 
(tarantie  bis  za  der  bei  den  einzelnen  Linien  angegebenen 
)[axima]xNfcr  fibemiwmt ;  die  Znafcherang  diaae«  Garantie  ist 
jedoch  nn  die  Bedingung  gekoApft,    das«  da«  rsstUche  Er- 

fordemifi  von  den  betreifenden  LAndem  an«  Landesmitteln  und 
von  den  InteresseiHrn  anf^'.-bi  rn  lit  uinü. 

Die  Betbeiliicung  an  den  unter  Zahl  12—17  tiu^«-- 
fuhrten  Linien  8»11  derart  eifolgon,  das»  die  Regierung' 
Stannaeticn  der  fOr  diese  Bahnen  sa  bildenden  Actien* 
Gesellschaften  in  den  aogefllhrten  Mailnalbeitrlgen  tbarnimmt ; 
nnrh  hier  Ist  jedoeh  die  Badingisg,  dsia  varher  das  Mtliehe 
ijaue4tp;tal  darch  die  Linder  und  Intereaeenten  sieherfeatelU  ist. 

Die  Kosten  für  Ifü  Han  der  dritten  (iiuppo  der  Itahm'n 
(Zahl  18 — 22)  Siilltu  aus  den  I  n  v  e  s  ti  t  i  o  n»  f  «  «  d  »  der 
Vf-rstaatlichten  MShr.  Grenzbahn,  der  Itahr.-.sebleüiächen  Ci-ntr.il- 
bahn  und  der  Localbahn-Oescllschaft  entnommen  werden,  wo- 
bei die  belheiligten  LAnder,  sowie  die  Int«rei»«<mtett  m  den 
Bankoaten  beatimnte  Beitiige  4  fonds  perdo  lelaten. 

Zn  den  Torgenannte«  Linien,  (Ür  welche  die  Unter- 
stützung des  Staates  in  Anspruch  genommen  wird,  treten 
noch  drei  Hahnen  iu  Böhmen,  dert-n  Anlageko.sten  nn'i»4'hlies«- 
licli  ans  i,;indesmirieln  nü.l  ihin^i  l:.  iti;iiri.  ili  r  Int^Ti-s-ri  ten 
aufgebraciit  werden  sollen.  Im  Ganzen  v^ird  also  der  li;ui  von 
S5  Localbahneu  in  oiocr  Lange  von  5.^1  kn  «ttd  mit  eiue» 
Anlageaapital  Ton  84*8  llUliooen  Gulden  wn  gefdant^  Von 
dieaer  Oeaarnntannmie  sollen  C.  10,904.000  anf  Onmd  der 
vom  Staate  zu  gewährenden  Reinertrug.'i-GarHntien,  Golden 
4,630.400  anf  (iinnd  der  gleichartigen  Garantien  inr  be- 
theiligteii  I.  iiylcr.  ll.  2,123.000  durrh  \\<-\trds<-.  hc/.u,  Capit.ilif- 
anfwenduDu*  u  de*  Staates,  fl.  l,Si42.<iO*<  dnrtii  Subventionen 
der  Länder,  fl.  5,333  400  oder  rund  22  v  de.s  Getiamial- 
erfoidernisaea  dorob  BeitiHge  der  loterewenien  aafgefarafibt 
werden. 

Der  Stant  wird  eine  Jahreslnst  ran  H.  560.000  über- 
nehmen:  die  I'  ci'  vunjf  glaubt  jedi»ch,  daaa  diese  iMt  dnreh 
ilif  F.!  tr,iLn,iss<'  d  i  ]ir.ij'-  lirtcn  Dahnen  wesenMiili  i'i  ni.'i^'tjfl 
werden  wird  uml  dass  dem  Staate  nur  ein  etfectivea  ( 'ptvr 
von  fl.  176.000  jttdrlieh  erwndiacB  dllrfta.  Aneh  dieaai  Opfer 
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wenie  liurrh  die  dem  fitaalKf-i^entiahnbetrieHp  nni  anch  den 
anderen  Zwoigs^n  der  SiaaisvcrwalliiDg  cnvapliscnden  finonziellon 
Vortheik)  d«r  neiwn  Linien  eine  uamluttte  Hcnihniindfriini; 

Wie  b«kaiiBl,  ward«  IMrdti  svclma)  daroh  CuiiHiUtir» 

seselze  fBr  d^n  Bira  efnw  fp-Srnren  Anzahl  vm  L«»r«1ba>iiieii 
V«is«r>co  j;«ftroff»'ii.  niiii  y.w.ii  \uird«?  im  Jaliro  Is'il  il.irili 
fin  Geüelz  der  li.ui  \>iii  Iii  Lut.ilbaliiK^n  in  dt-r  G« 'iijiuuiluj«r 
voll  544  Icin  und  mit  dem  Kostenaufwand«'  von  3r8  MilUoiii  n 
Uaiden  sicliei gestellt,  w.^lirend  liu  vorigen  Jalirc  fnr  den  lian 
von  weiteren  16  Localbalinen  in  dtr  Liln^R  von  6i)7-3  km 
uud  mit  dam  AnligecaiiiUl«  roo  30-3  HiMionoD  üolden  vor- 
(resorirt  worden  ist.  Von  dfemn  Bahnen  iit  aber  bisher  nur 
eine  eiiixitrc.  die  r/i:iii-  Ituschnik  - Tiit .11:11  vnlcndpt  und 
dem  lietriebc  iil>erjfebi.ii  vv4>;i]«u;  1<)  I.idi' 11  In  liUdoii  «icli  im 
Stadium  diT  IiAuau»niLning;  bei  H  Bilnnn  -iml  wohl  die 
üetalliiiojecte  ausgearbeitet,  aber  der  Hau  n<n-b  iiirbl  brpinncn; 
für  6  Localbahneii  i-iiid  die  Conci-8ftion»$verliandliiit»!en  nocli  im 
Eofa;  8  Linien  sind  all  angegeben  sn  betnchteo,  da  die 
Intorewenlenbritrilge  niRbt  tn  Stande  (psbraelit  werden  kennten. 
Hei  den  Ubi'i^<;ii  9  Utiit  ^i  i  rEj-abeo  »ieli  th*ils  hinsiclitli<-b  der 
InteresBentenbeitiiijff,  lUviU  in  tecliniKrher  Hexiehun^  Schwierijf- 
keiten,  su  dann  man  der  |>raktiiw!lieii  niircliiUliruiit:  nodi  nicht 
unher  treten  könnt«.  l>as  in  den  swei  Lacalbalmgeset7.eD  der 
Jahre  1694  nnd  1896  *0(it«itd]la  Prognam  ilt  iMdt  «oeh 
fast  ganz  anerledjgt 

In  dem  VotiTehbertohte  m  dem  nema  LeealiHdnigeMtM 
wird  zur  AnikUrung  diese«  Standei  bemerkt,  daiis  die  in  der 
letzteren  Zeit  beim  Bubnbauo  stai-k  zu  Tage  tretende  Nach- 
fr<i;;r^  iiarh  Avkeittikrfiftea  nnd  Baninni.Tinlit  n  vim  <irm  vm- 
bandenen  Angebitte  nur  theilweiac  und  unter  sehr  miKoiiHligcn 
Bedingungen  befriedigt  werden  konnte.  Diese  Tbat^ache  bilde 
(Ir  di»  Begienug  nnd  alle  aonulgen  am  Eiieobahnbane 
intermirtiBB  Krelie  etne  TuneiinlldH  Malmuif,  bat  der 
weiteren  Fortoetznni^  der  gros.^  angelegten  Actio»  anf  dlMtm 
Gebiete  ein  rerlatigsamteg  Temiio  einznaililiigen,  nnd  dies 
namentlich  in  jenen  Mndi  rn.  \v<>  die  KisetibabnbautliAtigkclt 
in  den  letzten  Jahren  ein«-ii  b^^hunders  lebliaften  AutVeh>«ung 
genommen  bat.  K«  werde  übrigens  anch  zu  erwägen  »ein,  ob 
man  niclit  in  Ansehnng  gröKiserer  Itahnbanten  von  dem  in  deu 
letzten  Jahren  eingehaltenen  Vorgang«!  der  Sleberstellang  dvrch 
ein  GuHiiUtiv  •  Gaieta  «ledMr  abgehen  und  unf  die  Mlier 
Bbliebo  P«ni  lMiMln«lltr  OeMtsrorlagen  zurii<kgieifeii  toll«. 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Itndeiiieegurtelbaba.  Bayoru  aai  WUntembfrkT  »ind  in 
eUem  vor  Karzern  in  Mttnehcn  «bge«cblo«9ieee»  und  beretu  der  Stünde- 
versammloDg  zar  HerbeiiVbning  der  vetfwmuigvgemtMea  Zattimumni; 
Sbereebenen  Staaurertrage  abeRingekommen,  eiae  Eiwnbalia  von 
Friedricbufaafcn  über  Langenargen  nach  Lindan  bcfsuatellen,  worflber 
Folgendes  auzufUhrea  wäre  :  Die  Bahu  buII  silBidiit  eiDgelei^ig  ber- 
KCstellt  werden  i  aber  die  Anlage  eine«  zweiten  Oeleines  haben  »ii-b 
Bsvcni  ini>l  Wtirtt"inV'rTi,^  im  lirr'fiTfsti^'allc  zu  vcr«täDdii;eD.  Jeder 
S'.iiat  fiil;tt  liie  -HU  M-iiii  III  i.rli.rt''  liL-^i-iiiie  .Strecke  n)«  Theil  »einer 
Staau;iahiit-ii  uii>.  I  n  Jj.ilm  m,1I  ium-i liii.li  vier  J»hr«n  in  beiriet««- 
fahiKein  /u-r.ii  di-  in  t^.  .^^  .  i  ^1  m  imii  wir.l  >  I.iiii^'-  V'iu  JL:  Xin 
erteiclien,  wovon  14  liiu  auf  WUittembergiii^'bes  «iebift  eniritii«-». 
Dl«  Büecke  wird  den  Seeafer  «ntlant  tUmm  «ad  iat  die  lange  han- 
telt ron  vier  Jahren  mit  KBckeicM  aif  die  Sebwiengkeiten  bei  der 
Eilifribrnng  der  Bahu  iu  den  BalddMf  Undau,  lowie  mit  Kiick^ickt 
auf  die  VergrüsiieniuK  de«  Babuhofea  h  Fricdricljabafi'n  uud  auf  die 
t'eberbhiekuug  iweier  Flüsse  festgesetzt  wurden.  Der  Betrieb  der 
liabn  wird  von  der  bayriiickeu  Verwaltung  geführt,  obgleich  die 
lÜDgeie  i^trcclie  \Vltr1t»>näh»«r;;  3n:;»'li;'rs.  ?f.i<-ii;i-li.  liirfilr  warcTi 
die  beacbrünkten  \  t  rh.ihim.--:         linl.uli  i>--    ,-,1  «  i  li  be  es 

nicht  zula;!8vu,  dais  uel>tu  <li  11  b  iMi^/l.'  ii  iiirl  ,>ti(«rreicbidi:beu  noib 
wUrtteubergiscbe  Züge  denii:Pj-:;i  bt^uut^i  M. 

KeaaelexploaloB  In  Eaglaad.  Vur  konttr  Zeit  hat  daa 
BandelMmt  ichen  Jabnibarlibt  Uer  die  Itatnataaen,  welche  dnreh 


die  Kwaehixplaüaosgesetae  MB  Jabf*  Uffi  nad  18W0  rurg^rieb«i 
•iud,  herwuMebeo.  Dleiar  Beikbt  aatuit  die  Zeit  mm  L  JiH 
WH  bb  aa  Tnal  1«96  und  etciti  fiat.  dam  wihraBd  dleaae  Mtm 

Mch  inageaammt  114  FHIa  eKiguet  haben,  und  daas  in  jedem  ehiniBa 
Falle  eingebende  ErhebugiB  gepflogen  worden  sind.  Allen  dimi 
Unftllen  aiud  43  Personen  znm  Opfi-r  u>'fal:i')i.  während  85P«naaen 
mehr  oder  minder  schwere  Verletznii^rt  u  F-riiiien.  Die  (iesaniiituhl 
t\ft  Ftptr.r'i.rnF-n  l'.at  gegenüber  dem  onuiittelbar  vorhergeheuden  Jihre 
lim  l>i  /.iiu't-tniiiiiiK'ii  nnd  Ut  Itberbanpi  grna.ter  al«  in  irgend  eiaea 
Jabrr.  vviilifeu4  «las  Ke-iselexplo«ian«geselz  in  Kraft  ist.  Diese  Er- 
scheinnng  ist  banptsüchlirh  darant  znrttrhxnftthren,  dasi  im  Bericht«' 
jähre  mdirere  aassNrgewiibnUcb  enut«  FlUle  ToigelcommeB  aüidi  ai 
riibrt  mehr  all  dia  WMte  aller  Tnduagen  v«a  aar  vitr  SqriHiM 
ber.  I>isd  kwBnt  ttodi,  daw  der  Winter  18M/96  betenden  nll  «nr 
nnd  biednrch  eine  nngewöhnlicbc  Anzahl  von  Eiplosioneo  tnleber 
Kei«M!l  veranlasst  wurde,  welche  znr  Bebeizung  von  OSt'nt.licbra  i3«- 
bänden  und  tfesehäftsbtusera  dienen.    Et  "7  siiUhcr  F&lle  t« 

Anzeige  gebracht  worden,  die  wahrücheialich  iIiitlIi  Jas  Cn  fripreD  toi 
Wti'ffr  isi  iriftfl  '-in-m  Thf-ilp  dT  F.finsnsr  vcnirTni:iit  vmrdi'ii. 


i'ii;  iui;,—i;ili'  'r.ili.'lli-  «.iii  i-iiic       erHi'  ht  (iher  ili«"  iR'it  ilem 
Hesiteben  de«  Oej«etz«e  wftiifiaUenen  Kes»*iM|»lo«ioBe«  «tlitii : 


1  Jabr 

Zahl  der 
Biploaioaen 

Zahl  der 

^:^t.|■ll -ten 
Personen 

Zahl  ,hi  ; 
verletzten 
Panenaa  . 

iHHa  8:1 

« 

33 

4t 

Uit 

'  isM.*r> 

4:t 

40 

62 

!  iHH.'vWl 

.LS 

79 

»7 

tt4 

44 

]««7  HS 

Hl 

Sl 

58 

1H8H  «1» 

ti7 

98 

79 

77 

Sl 

78 

79 

aa 

•1 

<H 

98 

n 

ra 

» 

18018/94 

104 

M 

u 

18M,9S 

114 

43 

85 

In  einem  Aabange  zu  dem  Berichte  wird  bemerkt,  das«  4ie 
87  ffuyeonaiBMnen  Erhd>UDgen  6  Vertiealbessel,  SS  gewMHiticlM 
Ketaal,  8  LeneoiaotiTketsel  nnd  7  andere  Kessel  bei  reffe»,  b 

einem  Falle,  uiimlich  iu  Kedcar  sind  IS,  in  einem  ?:wetff>ri  Falle  in 
Batbgate  2  Kessel  explodirt  ;  die  tie.iaaiii.tzalil  di-r  cvjiliniirien  KiümI 
betr:l_-t  '^'*.  Wii-  '.n  i!«'n  vrirlirrt;.  in  niicn  .Ijilirpii  so  wurde  »neli  im 
Beil'  iit-j.ijirf  111  k!  ;iii  iii  Kil^.->  ilit  KijiIksiou  tui,  Seite  der  Behüpk 
einfm  uiiv>  riin  iijliL'lu  11  /lUalle  zugenctmeben.  In  eineia  Falle  ist  <!*' 
expl  'ijirrH  Ke.o^tl  iluirb  L'7  Jahre  benttut  wofdM^  gbat  daM  tut 
VolKtKUchaua  vuigeuoiuiuctt  Wurden  wire. 

Waterloo-  aad  City-Tiefbahn  ia  Loadoa.  Von  den  in  Lua- 
don  herznsttllenden  Tiefbahnlinipn  iüt  cecrnwSrtiir  fite  3'.Vi  km 
lange  Strecke  im  Baoe,  welcii>  'l>  :i  KMilli.iliiilh>t  Watt-rln  j  der  Sdil- 
wflfithRlin  mit  derfl'T  T^rbinJi  t.  itidem  »ie  autur  der  Xiieime  dan'b. 
wfitcrt  nutcr  ^l(■r  i,tiiri  n  \  n  Tuna  street  zum  Mansion  Honise  ftthrt. 
Vie  neue  bahu  wird  aus  zwei  neben  einaadar  liegeodan  Uahr«ii  tm 
■HO  m  Uebtwaite  bcatehn,  welebe  nit  GnaieleM  antgekMdet  m/t 
nnd  in  eineai  Abitnde  vea  6-88  n  Ton  Mitte  an  lUtto  Iltgea.  Die 
Tiefeulage  betrügt  am  Waterloo-Ende  8  *1  ni,  «ro  )lanaioD-Hou.4e  £0a 
onter  dem  8tras»eniitlas(er.  während  die  grßsite  Tiefe  5(8'6  m  miwt 
Die  gri1*ste  äteignng  wird  Ifi  tl»;»,'ci>,  «ler  kleinste  Halbnie«3er  10'  m 
betrafen.  Der  liefiit«  Punkt  des  Tbemsebetcea  liegt  7  3  m  über  AtM 
R4>faren.  Der  Baagrond  besteht  durobweg«  aus  Thon.  Il^n  htüt  des- 
halb, den  ganzen  Bau  anch  unter  der  Tbemae.  ohne  Aunciiiliini.'  vui 
Druckluft  fertigstellen  zu  kDuueu.  Vorerst  ist  mit  dem  AiiUtaUt 
eines  Scbacbte*  im  TbeiuMflnas  begonnen  worden ;  von  diesem  ww* 
den  weiiu  er  die  erfurderliehe  Tiefe  eiiekhl  haben  wird,  dt«  TubwIi 
xa-b  beiden  SeitaB  TCijKtricbw.  Daa  AntbnMhaaaleiiil  viid  Im 
^obai  bte  gehiiben  nad  nit  Prabmen  TCrflHiit,  ao  dtia  itt  dtHMia- 
verkeiir  ganz  ungestört  bleibt.  Die  Tiinacbdbm  cfflwdeiB  aa  Btp 
»telliingsko^ien  4  «  Millioueu  Uark  fl)r  S'18  bü  DappeltaMML  Db 
Bahn  mII  ciektriKfa  betrieben  werdeHf 


Kisfiibalin-Verkelir  im  Monate  .Miii-z  1896.1" 

M:irz  1.  .1.  \M,r;-  ii  ,;iir  östclT.-tiligar.  Eiseiil.iliii.-n  i;i  ttanl''" 
11,277,U74  l'ersonen  uud  i>,2U(.U4&  t  Uüter  beroj-Jeil  uii-i 
hklOr  «Ine  QeaMmntelMahBW  von  28,038.144  6.  «ntett»  ^ 
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ist  per  Kil(  n.i  t.  r  910  fl.   Tin    trli  iilion    Monate  Jahre« 

1895  hfini:;  die  Gf^ammt-'iiinnbino.  bei  einem  \'<i kiOir«  vim 
Iii. 2  iö. 8^1  !'i  i-5(ttif  ii  "Uli  <t.ii!)».'.i,-;.t  t  Güter,  2tl.r>o:{.i>fO  fl., 
Uder  per  Kilometer  8!(G  fl.,  daher  reMÜÜrt  für  den  MouM 
Hin  1B96  dafl  Zunbo«  dar  ldtoiiwtriwh«B  ElaMbrneu  in 

Im  orgten  Quartale  1896  wurden  auf  den  iisterr.-nngar. 
Eisenbahnen   29,H48  444  Personen  und  26,692.3.'i7  t  (Jiltor, 
gtpfn  27,427.0110   Personen   und    25,<><>l.lH"J  t   Güter  im 
.I»1ir6  1895,  bofSrdort.   Die  ans  diciiün  Veikulimzw :  igm 
lidteo  Eininihmen  besiOani  Bich  im  Jahre  1890  uii  79*210.173 
in  Toijabn  auf  73.489.034  4. 

Da  die  dn  r c  h  g  c  h  n  i  1 1 1  i c  h  e  Gesaiumtlänge  der  t)»t«^rr.- 
BRgar.  Eisenbahnen  tnr  die  dreinionatlidie  Betriebsperiode  des 
l.iafpDdcn  Jahres  30. -'Q))  ktu,  für  dou  gleichen  Z<.<itranni  des 
Voijalirea  dagegen  89.609  km  betrug,  so  atellt  «ich  die  doreli* 
M)urittli«ba  Eimahm»  per  KOoneter  fiir  die  erwihnta  Pailoda 

1896  auf  2580  fl.,  gtgW  3476  ft.  Im  Vorjahre,  du  lat  tun 
114  fl.  frUDstif>:er,  oder  auf  du  Jwlu  baracbuct,  luo  1896  anf 
III  '<ji<  (1 ,  gegen  9900  II.  in  Toijdira,  daa  iat  an  456  II., 
miiliiit  um  4't)  V  gtUmtii^nr. 

Im  Milrz  1.  .1,,  und  zwar  am  19.,  wurde  die  2'14;{  km 
UrngB  TheiUtreel»  Fodebradga«ise— Motä  Balabeoit»  der  elek- 
triidi«»  IfiMabalm  Prag — VyaoiaB— Lteben  dem  Terkebr« 
ilmgabeB. 

BVlmiische  CkimmercialbahneB.  I>ia  (14.)  oi4ent- 
KAe  Gcoenlvenammlimg  der  Geeetisebafk  der  BttbrnieebeD 

Conimen-ialbalmen  wurde  am  18.  Mai  unter  Vorsitz,  de»  Präsi- 
df!nten  Joliann  Grafen  Harradi  abschalten,  welcher  zunächst 
dem  zu  Beginn  dits>  ^  Juluv-,  i|ahinge!ichiedon>'ii  \  ii  I'i  il-i- 
denien  Vincnnz  Graten  Nt-m»!»  «inen  waniipn  Nachnil  widmete. 
Der  (Jeschailgbericbt  pro  189.')  coustatiit  i-iijcn  empfindlichen 
Backschlag  in  der  seit  einer  Beihe  von  Jahren  m  Tage  ge* 
tntaaeD  ütHachfittUebeo  üatvIelMlaog  dea  geeelleebaffllelwii 
UatemebBieBi,  indem  enerealtB  die  Einnahmen  hauptnächUch 
not«"  dem  Bfnflnsse  der  Znckerkrisi»  selir  erheblich  znrflck- 
tiliiJuTi  ^i]u],  vv.'ilii  .iiHlrifi-'ii  H  die  Ausgaben  eine  nicht 
uubetriiclitiiclie  bkigüiuiig  tiiuiiieu  babrn.  Di-  Betriebsein- 
nahmen betrugen  fl.  537.83.5  ( —  fl.  112. 1_  Betriebs- 
•aegabea  fl.  300.633  (+  fl.  25  001),  »o  da»»  eiu  Betrieb»* 
Ibendiua  vm  fl.  937.918  (—  fl.  137.191)  randdri  Der 
Betriebe  -  CoeHIcient  »teilt  sieb  sonaeb  auf  56-39  X  gegen 
42'41  X  im  Vorjahre.  Nach  ni^tireirang  der  Steaam,  Fond§- 
beiträf^e  und  der  sonstigen  zu  den  eigentlichen  Hetricbskosten 
nicht  gehörigen  Aufgahiin  ergibt  sich  ein  ReincrtrRgnis  von 
11-  201.710.  Nachdem  der  rriürliRtcndiengt  für  daa  abgi'laufcno 
Jahr  fl.  S37.672  in  Ansprach  genonunen  hat,  resultirt  ein  Ab- 
gang Ton  fl.  36.969,  welehardurcbden  vereinbamogsgemlUnen 
ZmdiVM  dtr  Mair.-aBgnr.  ittaBt««iMiibabn-OM«U«ehaft  be- 
deckt eraebelnt.  Der  Oeaebiftaberiebt,  aowie  der  Bechnungs- 
abHchlnss  wimli-ti  ulino  T)i(-i  nssion  genehmigt.  Alit  derWiedar- 
wabl  des  AutKichurathes  scbloss  die  Veraunnliuig. 

ZwoI«nov«»Siiie£Bser  EigeBbmfan.  Unter  dem  Yw- 

sitZH  lies  Vii\v;>Uuti2-smt!:s-Pr:i-i!!enton,  Hufrath  Itudolf  H.  von 
Grimb'.ir',-.  winde  am  5.  li.  M.  die  zehnte  ordeutliche  Geueral- 
vprsammlwiu'  in  Amvesfiih- it  von  19  .^ctionHren,  welche 
sammen  latK»  .\ctitii  mir  52  Stimmen  vertraten,  abgehalten. 
Der  zur  Vorlage  gelaugte  Geschäftsbericht  pro  189r>  coustatirt, 
daat  die  Betriebaergebniase  dleaea  Jabrea,  tretzdem  die  in  der 
zweiten  JabreahltUla  tOgen^  beobaebteta  Verikahradepreaaion 
natnrgeroliss  auch  an  dem  gesellschafilichen  Unternehmen  nicht 
ganz  spurlos  vorüberging,  dennoch  als  durchaus  giinstijre  zu 
bpzeii  hm  :i  !-ci<  ii.  Die  (icsauiuitcinnahmen  des  Hcrlchtcjahri-s 
bezifferten  »ich  anf  fl.  224.972.  gegen  das  Vorjahr  mehr  um 
fl.  10.347.  die  Ausgaben  auf  fl.  49.493,  mehr  um  fl.  028(;, 

•«  das«  «uQglieb  de«  Oewlnnvortragea  ein  U«b«ncbn«a  von 


fl.  176,iiH">  zn!'  ^'|'l■^i^gung  i»teVit,  Dii'  V.  ru  ,»l*iiii_;--r;itli  liomi- 
tragt,  liiiMPü  in  iltn  Reservufoini  il.  ,s77  1  und  iii  Am  l'.inba- 
erangslnini  Ii.  2708  zu  hinterlegen,  im  (iio  Aclioniire  ausser 
den  b%  L  a|  itulN/Jjisen  per  fl.  44.640  für  4464  Stflck  Actien 
it.  2<Jii  iMii:i  titiy  Superdividande  von  fl.  23V2  per  Actie, 
hesw.  Geuass««heiu  mit  «ainnwan  fl.  105.750  anambaMblen 
und  den  nnoh  Abang  der  AetienamoTtfsatitmaqnote  and  der 
Verwaltiin^si  i'hstantiAmo  erübrigende  K".ft  j  ^r  fl.  H'.tS  auf 
neue  Kt  tLiiuu^  vorzutragen.  Der  Antrup;  vuudo  nach  vor- 
i.-iitif;iger  Absolvii  uiip  <ii  .s  rwaltnngsrathes  ohne  Discussion 
einstimnig  angeuommeu.  Mit  der  Wiederwalil  des  biaberigen 
Aaftlebtanfhea  acUeaa  die  OencnlTenammlang. 

D,oppi'Igclcisc  auf  einer  Schmalspurbahn.  Die 
Direction  der  Localbahn  Budapest— ät.  Liirincs  bat  beachloaaen, 
auf  der  'gaiumi  LlAge  ihrer  8  km  laagan  Baha  du  sweit« 
Gaiciao  Mibanen  ta  laaeea.  Dia  ganaanta  Bahn  bat  da«  Spor- 
weite  von  0*76  n,  steht  seit  dem  Jahre  1BR7  Im  Betriebe 
und  hat  sich  in  Ftilge  ihres  fortwilhrend  steiL,'f  u  l-  n  V<  rki  hrt'.i 
zu  der  gedachten  Masmig^^l  veranlasst  gesehen,  eiu  VaU,  «1er 
iu  der  EntwickeluDg  der  Localbabnen  bisher  w<*hl  einzig  da- 
steht. Auf  dieser  Bahn  sind  im  Jalire  1895  im  Gaosen  652.474 
Peraenen  nnd  32.892  t  Güter  beiTirdait,  and  dabei  elna  IStth 
nähme  van  fl.  78.793  oxialt  worden,  waa  pro  Xilonieter  Quldsa 
9840  (gegen  fl.  7881  Im  Yorjalire)  ergibt. 

Die  Dienstzeit  der  Eisenbahn  -  Bemten  in 
Fraakreicll.  Der  (iranzdeiache  Biniatar  dar  Weatliehen  Ar- 
bdten  bat  am  99.  Hins  I.  3.  folgendaa  Bnndacbreiben  an  dia 

General-Inspectoren  des  Staatsaufsichtsdienstes  erlassen  :  Die 
Sicherheit  des  Kii>unbahnverkehreH  erfordert  gebiel«risch,  da>iS 
(Iii'  Jli'ntiten,  welche  r.iit  den  uut'  lUese  Sicherhijii  iUizug 
habeudeu  Diensten  betraut  Nind,  iiidit  zn  einer  übennässigen 
Arbeit  gezwungen  werden,  die  geeignet  ist,  ihre  Anfmerksam- 
luit  zu  vermindeni.  Von  dieaem  Geaiehtapnnkte  bat  aiob  die 
Verwaltang  der  SlRuitliehen  Arbeiten  1«  Ihren  BrUaMn,  be- 
trelTend  die  Uigliche  Arbeitaselt  der  Beamten,  leiten  Ias8«u, 
und  zwar  in  dem  RundscUreihen  vom  3.  Mai  1864  beznglicti 
der  AVeichen.stell.  i .  iu  <ii  i;  T;u".I>.;1i!>-i1i.ii  •,  mih  'Jl..\[itil  IK'il, 
25.  April  1892  uüJ  4.  Mai  1894  Ijc/üslicU  dar  Lucowollv- 
fnhrer  und  -Heizer  und  in  d<!m  Run dfich reiben  vom  6.  No- 
vember 1894  bezQglicb  der  Voraleiier  der  mit  Signalen  ver- 
aehenan  Stationen.  Der  Uiniatar  legt  beMndenm  Wert  daranf , 
,  f  dass  diese  Voracluiften  regelmiUsig  beachtet  werden ;  die  Auf- 
.sichtsbeamteB  aller  Qrailc,  heH'mdArs  Ala  Borgwerksaut'seher 
und  die  Vorwaltuiigs-Aiii.-.ii  L-scouimissäre,  d«  tii  ii  iri  ind  j  dn-sc 
Aufgabe  zufilllt,  habe»  dvivn  Au^fiihrnngeu  zu  »betwaciieii 
und  etwai^fc  IJehcrtrelUDgOM  festzustellen.  Ik-suudcrs  ist  es 
nothvvendig,  die  Dienstatuudeu  eines  jeden  Beamten  au  einem 
gut  sichtbaren  Ort  dnrch  Aiucblag  bekaoat  an  OMCihen,  danit 
sich  dla  AolUcbtabeamtaa  and  dia  Badianatatan  aalbal  flbar  die 
ihnen  anferlegte  DIenttzelt  nnteniehten  kBanaa. 

Sicherheit  de»  Reisens  auf  «Uglischen  Eiseil- 
bahaen.  in  einer  kürzlicb  abgebalteaeu  Venammbug  van 
Eiaenbabn-Beamten  der  London  and  Sontb  Weatem  Ri^way 

hat  der  Vur>iitzende  Charles  iScotter  :iiit,  i  Anderem  auch  Uber 
die  TbUtigkeit  der  Stationsvorstilii  ii'  iimi  iiber  deren  Verant- 
wtJiilii  1  hijt  gesprochen,  «'iliii  ir  hfrviirliiili,  dass  der  Vor- 
Mlaud  der  gröitsteu  Stulltm  W.iti  rlü  >  in  LniiiJon  über  ein 
kleines  Heer  vou  Beamtein  und  litdii.ijjtttiu,  nui  zwar  nuld 
üOu  Haan  gebieia  nnd  in  Folge  deweu  aoch  ancb  eine  enl> 
sprechende  Tbiltigkalt  zn  entftlten  hab«.  Ala  Belapiel  von  der 
grossen  nnd  verantwurtungsvoUon  Leistung  dieser  Station  lührt 
er  an,  dass  im  vorigen  Jahre  am  Samstage  vor  Pfingsicu 
943  Züge  nnd  aui  l'lingstmoutage  selbst  ftS'i  innerhalb 
24  Stunden  die  Station  Waterhio  eiu-  und  ausgeiahren  haben, 
(ihne  dass  aach  der  leideste  Unfall  oder  sonst  irgend  welche 
tjtOmng  eingatretan  wbe.   WUtrend  der  letzten  fünf  Jahre 
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habe  dio  Sun(h  •  Wofiteni  Rahii  -Ji^T)  Millioiieii  Keisciule  bc- 
fönlcrf,  lind  .sei  wälm-nd  dieser  Zeit  nii-lit  ein  einziger  Kei- 
eimder  ^rt<'<d(et  \vürd<rn,  wlilircnd  in  dun  Simsseii  vuii  London 
alleia  iOO— ;3UU  Penonen  jlhrlich  getSdtet  weniea.  Im  Jalira 
18112,  von  ireldiem  der  Ittete  Beriefat  «tenmie,  «Pia  in  don 
Strnssen  Londons  247  Hann  peU'-dtct  vfordi-n,  williriMid  au« 
den  Jaliresbericliten  der  Eisenbahnen  filr  da»  sedaclite  Jahr 
lc<?rv«rgeiie,  das»  auf  ili  ii^-  llii  n  nniri  li.  n  vinlen  tausend 
Millionen  von  Iiei»euden,  wukhe  «ic  bctdrclfri  halten,  nur 
fUtlf  Betmid«  im  Ganzen  getVdtet  worden  seien.  Dar.iuB  geh« 
wohl  iim-vor,  et  sei  etirts  W»hm  an  d«r  BehaapUng,  dasn 
ea  fftr  den  tfoiBclien  am  aiehentfln  ad^  wenn  er  In  einen 
Kiseabahiiwagen  getaNg«D  luuui,  ■ 


ALS  DKM  VKiiUKUNU^JGÖliLATTE  KÜK 
EIBBNBAIINEN  UKD  SCHIFFAHRT. 

V.'BI.  Nr.  41.  Anadehnnn;  der  Bewilli^ancr  znr  Vonakmc 
techniscber  Vonrbütcn  flir  eine  Loealbtlur  von 
Uetrzyki  doltie  Ms  aar  nnritttoeben  Orensee  tut 

eine  FliiL.'.'I'',iliri  un  'Ml-linowiec,  eventuell 
Sniolnik- -  Zuiiuv  in  nuLb  Tiiika. 
„  M  41,  Bewilligung  znr  Vornalime  ti'chnisclier  Vnr- 
arbeiten  far  eine  Looalbalin  von  Uflhr.-Oatran 
nach  F^elbei^  wit  einer  Sebl«t»pb«bn Verbindung 
von  Braunsbertrn  aeh  Stiebnig  oder  nnth  I'askau. 

n  B  4J.  liewilligniig  zur  Vornahiue  twlinisi'ber  Vor- 
arbeiten flir  eine  normiUsporige  i>clilep|>bjihn 
von  der  oberhalb  Dubnlan  gelegenen  Sl.  Üaria- 
Zeebe  Ms  In  dl«  Station  GSdlnsr  der  Kaloer 

p  s  4't.  AnsdeiiiiDiig  dnr  IkwitliKOn^  zur  Vornalii»)- 
tediiiisclii-r  Vorarbeiten  für  ein  Netz  von  mit 
elektrischer  Kraft  zu  betreibenden  Kleiubiihnen 
im  Welebbllde  der  Stadt  Praji;  und  in  den 
Nachbai|;aBiaindem  aaf  weitere  Strecken  im  ge- 
dachten Gebiete. 

«      a  Uewilligung    xur  Voriialiinr  teckniselier  Vor- 

arbeiten tu*  die  naclibezeichneteu  Localbalinen 
mit  elekliitehem  Betriebe»  and' «war i 

1.  von  der  Statiioi  filoggnitz  dei  k.  k. 
priv-  Südl»iibn-tiesell»cbiil't  znr  Station  Seninio- 
fiw-   mit   A!;/.  A ,  Sl  hl;,:rl  /-.ir  Station 

Kdlitz  odL-r  zur  liiilttstelle  l'eistrit/ilial  der 
k.  k.  priv.  Eisenbahii  IVicn— Aepanir.  «nd 

3.  von  der  SOdbahnetation  Neonkirclieii 
nach  Kirchberf  am  Wpclwel, 

„  «  44.  Bewillignng  znr  Vornahme  teclmisclifr  Vor- 
arbeiten fttr  eine  «cbmalapnrlge  Lncatbalin  von 
der  Station  Octadt  der  Ybbütlialbahn  nach 

Ybbsitz. 

„  „4-1.  Bett  iilijynng  zur  \'ori)uhnie  (••(  linisL-liei  \'or- 
iivbeiten  tiir  eini'  Miiii)als|niiipe  Haliti  iiiedertr 
Drdnnnir  mit  Dampf-  oder  elektri*chem  Itetriebe 
von  Innsbmck  nach  SchtoBs  Ambras  and  von 

doit  rincli  Tgels, 

„  -1".  Vciurdnuiig  des  Hnanzminisitiriiim!!  vom 
i;».  April  18!)<i,  womit  Itir  den  Woitat  Hat 
18!>6  4a>  Aufgeld  bestimmt  wird,  welches  bd 
Verwendung  vos  Silber  aur  Zalilnng  der  Zoll' 

ta-hiiivii  zn  entriLliie«  ist. 

bllgtultauDl.  U'jiWMiati«  uimI  \mim  de»  Uiib  )fat  •Ii»  Kf>t>i<jiii 

MMR.  "-—^-^-»MiHMi.  Dr.  Ann 


V.-Bl.  Nr  '45.  lU-wiUipmir  znr  X'ni  iialiinc  i  Imisuher  V.ir- 
urboiieu  für  eine  Loealbahn  von  KüDizsbcr; 
nach  ächSubnum  oder  I'olanka. 
„  »46.  Bewiliigmg  xlr  Vonwtaae  teohaiacher  V«n 
tarbetten  dir  eine  Letalbahn  mit  DampflKbiib 
von  der  Station  Umd  d'-r  Staatsbabnlinio 
Üigmundsherbeig  —  Horn  —  Hadersdurt  aacti 
j  ZwetU.  

(  LITERATUR. 

i  David:  Rathjceber  für  Anfiinp'P  im  I'hotit- 
I  praphiren.  IV.  Auflage.  Preis  Hk.  l.in  Verlag  v,iii 
AV.  Knapp  in  Halle  a.  8.  Die?«*«  von  un.s  wiederliMlt  iiu- 
pfobleae  Büchirin  hat  seine  vierte  Anflage  erlebt  —  eil  Be- 
weis v«n  «einer  Brtuiidibarkclt.  Wir  müchtea  Mchaala  aif  db 
vtehn  gnteq  Seile«  dieses  Ratligeber«  hlnwebea,  inAeeeadae 
daranf,  dass  es  keinerlei  Beclaraea  ram  Anadraeke  briset, 
!  und  möchten  dringend  empfehlen,  e»  v  u  r  AnschnfTniii^  voci 
.\pparateu  u.  dgl.  zu  Ktudiren ;  man  wjid  dann  pvgen  dii' 
photogruphi»cben  (.ies.ih;1fte  und  deren  Auslieutung&versmbi- 
besser  treriistei  »ein.  Itei  der  (rro..isen  und  7.nnebmendea  Ver- 
breitung der  l'botugraphic  in  Kreisen  der  EisenblAlier  diilftc 
dieser  Bath  an  dieser  Stelle  bere(;btigt  eracheiiien,     v.  L 


CLUB-NACiliilCllTEN. 

Bericht   Uber  die   Kitznair   des  Anssehassratbe«  nm 

15.  Mnl  I.  <l.  Nacb  ErAflaune  der  ^-ilxiing  durch  den  Frsaidentea 
llprrii  H.iran  Buncbiuaa  und  Kriedigung  der  gef>ehüftlieheii  Uit- 

I  tbeiluitKen  wird  über  Anrepnnir  des  H(»rrn  Obcr-lit^pei-tor»  A.  »-  [«»f  br 
beschbwseti .  im  l'MtHku.l"  lim-rr  Sitzun;,'  ii'-i  ( r-icii,  wclt  l  i.-  c  id 
dem  Ableben  an«erea  Teriiirnten  l'lubniitgbede«  und  aeiDcneili^ea 
Mitbegrilndeni  des  l^^lnb  österreicfaiseher  Eüienbsbn  -  Beamtea,  HcriB 
G«aiml>Dire>:tioiiiir«Ui  Tb«»Mii»r  v.  Seala  lUttfaiul.  anU(s«lieii didSi 
TranerbUaa  das  BsUaid  des  Clab  anu  Ansdraeke  an  bringen  enl 
Wittre  des  Dibingescbledsnen  im  Namen  des  CInb  ein  Coadelsai- 
schreiben  zu  äb«r«euden. 

[  Bezilglicb  de«  den  AnMcha««rathe  beksnuigegebenen  WaoMbei«, 

den  auKwärtigeu  ClubmitglifderB  die  Bililinthfk  <!*»  Club  »ng*BKliil> 
KU  machen,  wird  be«chlo!>r..  ii,  au  iifor  Si.  ll^  nnoiiibeilen,  diss  laM 
?i  II  unserer  Bibliothek!*-* in'.iuiDg  den  answirtigen  Clubinitgliedwn 
<lie  rjiih  -  liih'.i  itli^-k  r.ii!rr  <tenselheii  Bedinuungen  cur  BenttuaftK 
steht,  wie  den  in  Wien  daiDiciUreaden.  Aoswanige  ClubwitgUedM 
haben  nur  die  Kosten,  wcMw  d«ch  den  Tmosferl  der  Bttcbar 
»leben,  ta  tiagen. 

k  Bei  dieser  Oelegeabdt  wird  danmf  hiaMvieaen,  'dass  dsr 

nen«  Bibllofbeki -Katalog  in  Anaaibeltuag  bagtiffsa  ist,  answirtict 

Cliibmitgliüder  daher,  hh  xam  ErAcheinea  desnetben,  bCallgliA  die 
\'urbaui)en»ein!i  gewilnschter  Dilcber  »icli  am  besten  nittdst  einsr 
Autwort-rom-spundinz  Karta  nn  da«  t'lub-Secretariat  wende». 

Baron  Sensen  macht  die  llitibeilnng,  da«»  er  »i-L-'-n  >tiiiir 
dieuotlieheu  Vrt»eizuDg  iiaeb  Pilneu  leiiier  ».-uOthigt  »ei,  »eine  »trti« 
«|4  Obioanu  den  Exrur«ioii«-('oiiiilen  muilt  r^iili-i^eu  und  daher  die  Ge> 
»chÄI'ie  seinem  .Siellverlreier  Herrn  liifpectur  Klein  bereit«  öbef- 
tragen  habe.  Uer  Herr  Prüsideiit  spricht  »auienn  de*  .\ijjwchassisth«« 
Herrn  Baron  Sennen  den  Dmk  for  seine  erfulgteicbe  Tbtttigktil  sls 
Otataan  dcaBseiiri.ion8-C4mtttisaaamd  wlinsebt  dcnselbea  Md  wieder 
in  uaerer  Mitte  i>egrUs!>«n  m  kVaeen. 

Dsr  Aiitras.  in  da.^  demnäilixt  zur  Neuantlage  gelangende 
Mitglledsr-Wrzeicbuis  farbliche  .Aoiioncen  antziinehmen.  wird  aiice- 
nemnea«  Bis  nihercn  dieHbezttglicben  MiittiPiluageu  werden  recht- 
scitig  bekannt  gcfeben  «rerden. 

lier  F-lir-ltihl:ri;r  :  Karl  Spitssr. 

V0T{ANzi;i(;i;. 

Cur  Dieactag  den  2.  Juui  1.  J.  isteiu  corpuratirer 
Beeneh  von  .Venedig  in  Wien' durch  die  caabniigliederasd 
dem  FaiMlien  in  Aiaiiobt  genoHman. 

Daa  Vllen  wird  in  dar  aloialen  Ntuunar  die  Ctaboigin» 
mllgetbcUt  werden.  Daa  Kienrsiena-Cemitd^ 


NSehsle*  JHenetng,  S  Ubr  Abends,  geedHge  ZnaamaMi«- 
I  kunfi  \on  ( lubmllgiledaim  In  Dreher'«  RcsUnram,  Operagaas«. 

i  lUkMihw.  maa,  V.  Bsattk,  auüui*M|aias  Ifr.  M. 
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XIX.  Jahrgang- 


lyiAltT:  Das  ['tfbeieiiik'iiiimRu.  hi'trelfend  die  (ctgenieitige  WHgenbenatsaDg;.  —  Technisch«  Bandseil ku  .  Krtluduoi:  einer  Deaen  Trieb- 
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bahn  fa»  das  Jahr  IBttS.  KechnangMbMblQü'i  lier  <^-<terr.-nngar.  Slnaü-Eis-jubfibii-GLsellsihafi  fri>  lH9n  HcolinunirsaWhlniui 
dcf  k.  k.  piir.  SUdbahn-0«»eUwhaft  für  das  Jaiir  lt<06.  Projsoteiuer  direc(«D  BahoTerbindani;  xwiscben  Dresden— lUritbad— 
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—  UtMMtwr:  AImomIi  4«r  k.  k.  Mar.  8tMtitaln«a  yn>  1M6.  —  VacaiiM^ 


laM  l>b<ToinkoiBmen,  betreffend  die 

gegeoseilige  WagenbenulzuDg. 

Die  ziu'  Zeit  bestellenden  Bescbi'änJtungiea  in  der 
gegondtigen  Bemtcing  der  Qfiterwageo  and  die  nm- 

ßngllclien  zeitianbfntlen  Geschäfte  der  Wajrencontiol- 
Bureaux  haben  schon  wiederholt  Facbmänaera  Veran- 
krnng  gegeben,  mit  AbAndenrngcmvcUlfen  herforsn- 
uvten.  Irgendweicht»  Folge  ist  denselben  jedr»li  nicht 
gegeben  worden,  einestheils  weil  die  Ab&ndeningavoiv 
iidiläge  bei  geawMT  Prflfimg  sieh  nieht  inner  ab  BesM- 
rungsvorschlSge  erwiesen,  andei-ntheils  weil  zu  erhebliche 
ächwierigkeitea  zu  äl»erwinden  sind,  um  bei  der  grossen 
Zahl  der  dem  Vereine  deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen 
angehörenden  Bahnen  die  weaentliolie  UmwnDdlung 
einer  lan<fgewohnten  Einritiitnn»  zii  errfiph^n  Die 
Schwierigkeit  ist  umso  prössfc,  als  uatuiKcmiiss  bei  der- 
artigen Aendemngen  in  der  Hauptsache  der  zu  Tage 
liegende  Nutzen  odfr  Schaden  in  rlcn  Vnitlt-rcrrnnd  ge- 
stellt, die  wirthschaftiichen,  ziöermässig  nicht  festxu- 
iteHendMi  Vothdle  «ber  ent  in  swdter  Linie  bertldc- 
si''!iMct  wprdon  nml  die  Cteneifrthpit,  im  Interesse  allf.'*'- 
ueiuer  Vereinfachung  anfänglich  ein  üpier  zu  bringen,  nicht 
adten  «nt  an  letitar  Stell«  n  linden  int. 

Dem  Schielutale  der  verschiedenartigsten  Bemlheüuug 
winl  auch  der  nachstehende  Vorschlag  nicht  entgehen, 
«r  erscheint  aber  einer  näheren  Beachtung  wert,  zumal 
or  nicht  von  einseitigem  Standpunkte  ausgeht,  sondern 
(ine  Erwägung  tiii  l  K^ntnis  aller  einadüagenden  Ver> 
bültnisse,  insbe^uudeie 

o)  des  Umfaages  der  Wagenbewegimg  im  Oroasen  und 
OauMn,  aowie  nadi  elnzdneo  Kiditangeo, 

t)  dp^?  L'mfan^es  dtr  Le  prlänfi'  und  der  einer  Ein- 
schränkung derselben  entgegeusleheudeu  äohwierig- 
keiteo, 

«)  der  Art  der  Wagendirigirnngeu, 

der  Betriebsverhältnisse,  insbesonder«'  dei  Leistungen 
und  Geschwindigkeiten  der  Züge  auf  Haupt-  und 
Nebenbaliaen, 


r)  des  praktiadifiin  Stationa«  «nd  Gaterea^adidonfl- 

Dienatefi, 
/)  der  WagaMontroI-'Oeadilft«, 

g)  des  Wortes  des  rollenden  Materialrg  und  dea  Nataeu 
bei  Erspar ung  an  Betriebsmitteln 

m  Grande  liegt. 

Bei  den  vielseitigen,  mit  der  Wagenbenutzung  zu- 
sammenhängenden Interessen  kann  eine  wiriuame  Er- 
leiehtenmg  der  gegenwärtigen  Verliiltniaaft  nnr  dnrcb 
eine  wesentlichf!  Umgestaltang  des  jetzigen  Auf» 
banea  des  Uebereinkommens  geaehaffeu  werden. 

Nach  den  derzeitigen  Beetimmnngen  iat  die  Wagen- 
mietho  zusammengesetzt  aus  Lauf-  und  Zeitmiethe.  Die 
Laul'miethe  wird  nach  den  vom  Wagen  durchlaufenen 
Kilometei-n  berechnet  und  beträgt  für  jedes  duichlaofene 
Kilometer : 

a)  für  einen  Güter-,  (iepäck-,  Vieh-  u.  s.  w. 

Wagen  o  ol  Mk. 

b)  für  einen  Personenwagen  0*02  „ 

Di<j  Zeitmiethe   wird  räch  der  Anzalil  dei'  Ta?e 

und  t^ttunden,  welche  der  \\  agen  auf  der  benutzenden 
Bahn  zngabraelit  hat,  berechnet  «nd  betrlgt  flir  je 
•24  Stnnden  : 

a)  für  Güter-,  Uejwck-,  Vieli-  u.  s.  w.  Wagen    1  Mk, 

h)  ftr  Personenwagen  9  „ 

Die  Laufmietbe  gewährt  dei  \VaLreiieif,'enthiiineriii 
auf  Grund  der  vom  Wagen  zurückgelegten  Eutfernungen 
eine  bestimmt«  Entsdüldigong,  nnbekOmmert  dannn,  in 

wrli'hcr  Zeit  die  Wa<renmietheriu  das  Kiloiiietei-  zurück- 
legt. Da  nun  aber  die  Schnelligkeit  der  Wagenbewegung 
«in«  sehr  yerscbiedene  ist,  so  Ist  aneh  die  Bntaehidi- 

gung  fUr  die  Wagenbenutznng  keine  gleichmässige,  sie 
weist  vielmehr  ganz  betrichtlicbe  Schwankungen  auf.  Die 
neben  der  Laufmietbe  zur  Erhebung  kommende  Zeit- 
miethe, welche  für  sich  allein  k«  iue  genügende  Entschft» 
digung  für  die  Benntzunsr  eines  Eisenhahnwagens  bietet, 
vermag  diese  Verschiedenheiieu  nicht  auszugleichen. 

Die  Wageubenutzungsiristen  sind  zusammengesetzt 
aus  Lauf-  und  T;adefHsten.  Die  LauffristMi  werden  naidi 
der  vom  Wagen  zurückgelegten  KUometerzahi  bemessen 
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bis  tu  7fi  km  1  Taft 

über  7r.  Iiis  zt  SOOkm  ,   .   .    2  Tatre 
und  für  jedf  neitfr^n  ancpfsnsrenen  200  km  1  Tajf  rnrhr. 

Eine  ganz  ausi^erordenlllche  Erleictiteruug  würde 
sich  nun  ergebsn,  wenn  1>ei  der  WagenbenatatoHS  die 
B  e  r  e  c  L  n  u  u  p  e  n  n  a  r  Ii  K  i  I  o  m  e  t  e  i  n  fr  n  n  z  1  i  r  Ii 
aufgelasseo  und  ausscbliesslicb  die  Zell  als 
Orundlaire  fflr  die  Waf^ennietlie  angenommen 
iräide. 

So  absonderlich  es  aach  im  erntt-n  AiKrenblick  er- 
sdieinea  maf,  stell  eine  mit  der  Wagenbewegung  zu- 
aammenhängende  Bedinun?  ohne  das  Kilometer  zn  denken, 
80  iit  der  VursclUag  doch  recht  wohl  ansfllhiiMur  nnd 
steht  dabei  in  keinerlei  Widerspruch  mit  den  llUehen 
Gebräachen  im  sonstigen  Verkebrsleben.  Bei  jedArWagen- 
verleihung  bildet  die  Zeit,  für  welche  der  Wagen  der 
Wagencipenthttmerin  entzogen  wird,  die  (4rundlage  für 
Berechnung  dei*  Wagenmiethe  und  die  gegenseiiige 
Wagcnbeniif/nn?;  der  Eisenbahn  stellt  sich  in  ilii 
Hauptsache  doch  cbenlalls  als  eine  gegenseitige  Wagfnver- 
leihiing  dar. 

Die  Alimilztiiig  der  Wagen  winl  in  die  Zeilniiftlie. 
eiogerechoet,  und  wenn  auch  eine  Berecbnnug  nach 
KlIoMieten  ftr  die  Abnntnmg  richtiger  m  sein  scheint, 
ao  gewährt  doch  die  F^ntfernung  allein  keine  unbedingt 
antreffende  (Truudlage,  weil  ein  Wagen,  der  in  langsam 
fahrenden  Zügen  transportlrt  nnd  fiel  hin*  und  herge- 
schoben wird,  in  einem  Tage  oft  ebeusoTiel  leidet,  als 
ein  Wahren,  der  mit  vortheilbaften  Zn^rverbinduntren  ohne 
viel  Aufenthalte  doppelt  so  weit  befiirdert  wird.  Aus- 
schliesslich für  die  Abnutzung  des  Laufwericea  der 
Wagen  aber  ist  die  Laiifmietlie  nicht  festgesetzt. 

Mehr  noch  als  die  Abnutzung  der  Wagen  spräche 
für  dl«  Lanfiniethe  dne  gleichmflmige  Belastung  der  die 

fremden  Wagen  tu  nntzendt-n  Verwnltnngen  im  Verhältnis 
zu  dem  aus  dem  Transport  der  Güter  sich  ergebenden, 
nach  Kilometern  sich  berechnenden  Fraehtantheilen, 
namentlich  aU'  Ii  mit.  Rücksicht  auf  den  Umstand,  dass 
die  Benutznn^r  Uri«  Iremdeu  Wagens  für  den  einselnen 
Fall  keine  völlig  freiwillige  ist  und  nicht  immer  im  In- 
teresse der  transportiiriiden  Veiualtung  liegt  Dieser 
(Jt'.^iciit^piiiiVt  kann  Jr-durh  si'lion  ntti  licswilleo  nicht 
au«8clilaf;ji»;l>eml  aciu,  weil  tl»  r  Fiaohuullie;!  je  nach  der 
Glaasiflcining  der  zn  befördernden  Waare  überaus  ver- 
schieden ist,  di>>  T.anfinifthe  aber  nur  nach  der  ESntftx- 
uuDg  m  Betracht  kommt. 

Die  Stredcenlinge  dflrfte  nacii  alledem  als  Grund- 
lage für  die  Wagenmielhe  keine  besonderen  Voraüge 
gegenübel*  der  »Zeit"  aufzuweisen  haben  und  ebensowenig 
vermag  die  Vereinigung  von  Lauf-  und  Zeitmiethe  die 
verschiedenartigen  auf  die  Sclnn  lliL'keit  der  Wagenbewe- 
gung und  damit  auf  die  Höhe  der  \\'agenniiethe  einwir- 
keuden  Betriebsverbältnissc  auszugleichen. 

Dahingegen  atoUt  aicb  eine  Wagenmiethe  ans» 
scbliesslitth  naeb  Zeit  als  dne  dnrcbans  gereeht- 


ftrUgte,  jede  Verwaltung  n^eldmilSBig  beUurtende  EaU 

seb&digung  für  die  I'.pniit/unLr  von  Wagen  dar. 

Die  Zeitmiethe  unter  Wegfall  der  Laufaiethe  witde 
auf  2  Mk.  iAr  einen  ßflterwagea,  anf  4  Ifk.  flr  dn«i 

Personenwagen,  niitliin  anf  d;i.>j  I'itjipelte  der  jetzip*n 
Zeitmiethe  zu  bemessen  sein.  Diese  8ät^e,  in  denen  die 
jetzigen  Lanfinlefhen  Ihr«  Aiflvehnung  finden,  bOden  «ine 
angemessene,  nicht  zn  hohe  Entschüdigung  für  die  He» 
nntzunz  eines  Wagens  und  entsprechen  nach  der  jetzigen 
Wagenmiethe  einer  Durchschnittsleistong  von  100  km  in 
24  Standen. 

Dass  die  Eitilieluni^'  der  Waf,'enniiethe  nnr  ii;i'-li 
Zeit  angesichts  des  auf  jede  btuude  entfallenden  höberdi 
Betrages  anf  die  schndle  Bewegung  der  Wagen  eines 
fordernden  Einfluss  an.Hzuüben  vernin::,  i>t  zweifelli-rs  IV. 
hierbei  jedoch  zu  verhindern,  dass  die  Zahl  der  Leer- 
lilnfe  eine  grSsaere  wird«  mflasen  gleichzeitig  auch  utr- 
i)chiedene  Beschränkungen  in  dei  \\':irjenbenutzung  be- 
seitigt werden.  Als  solche  kommen  insbesondere  alle 
Lauftristen  und  LadefHaten,  sowie  die  Verzögeinngs- 
gebühren,  femer  die  Bestimmongen  Aber  dia  Wieder- 
beladung  von  Wagen  in  Frage. 

Die  in  §  10  des  Uebereinkommens  festgesetzten 
Lauf-  nnd  liadefliateB  kfinnen  (Br  die  gewöhnlichen  V<^ 

hititnissf  voll>tändij^  in  Wegfall  kommen,  weil  dir  srhnHie 
Heturderung  beladeuer  Wagen  schon  durch  die  in  im 
Eisenbabntarifen  vorgesehriebene  Iiieferfrist  gewihrldstet 
ist,  nnd  für  t-int»  möglichst  sehTielle  BefVMderinif;  leii.'!- 
Wagen,  sowie  fiU-  ungesäumte  Eni-  und  Beladung  vun 
Wagen  jede  Verwaltung  an  nnd  für  sidi  sorgen  wlri^ 
da  Vei-zögerungen  mit  anselinliclier  Wagenmiethe  v«t- 
bunden  sind.  Bei  VerzOgeruugen,  welche  durch  die  Ver- 
fraehter  bei  der  Beladung  nud  dnreb  die  Fraebtabnehner 
bei  der  Entladung  hervorgerufen  werden,  wird  die  Wageu- 
miethe  durch  das  von  den  Intereaaenten  eJnznhebeiul« 
Wagenstaud^reld  gedeckt. 

Die  Verfolgung  der  Benutzung  jedes  \\  api  ns  nadi 
I.Kuf-  nnd  J.iiiieCristen  verliert  bei  einer  ledieren  '/.ni- 
miethe  vollständig  an  Wert  und  könnte  nur  dann  n 
Frage  kommen,  wenn  en  steh  um  eine  Befreivng  von 
W  n  !rr  n m  i  p t  hp  bei  Retriebs«törnn«rpn,  zoll-  Qud  Steier 
amtlichen  Behandlung  der  (»üter  etc.  handelt. 

Ans  denselben  Gtttnden  wie  dl«  LMrf-  nid  Lade- 
fnsten  können  in  Zuknnlt  auch  alle  VeROgenugngebttres 
aufgelassen  wprdfn. 

Die  Bestimmung  in  §  a,  Absatz  8  des  Ueberein- 
kommens: 

.Nach  anderen  Stationen  iu  der  Kichtuni:  /nr 
Heimathabn  (anch  .^eit',vi^»ts  f.d-v  jenseits  dersrltien) 
dürfen  die  Wagen  nur  dann  beiaden  werden,  wenn  liitM- 
durch  der  Raekweg  (arqHUngltdtt  Bntladestation  bisznr 
Uebergangssfation  der  ]Ieiraatbalin>  'j-ej-^n  den  Hin^i^ir 
(Uebergaugsstation  der  Heimatbahii  bis  zur  Ursprung- 
lieben  Entladestotion)  nicht  am  mehr  als  3fi%  verlingsrt 
wird-, 
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verursacht  den  abfertigenden  Beamten  zu  untst^ndlkhes 
Rechnen  und  wird  deshalb  von  der  Iiier  gewätiitfln  Be- 
rechtigun^r  der  Wiederbeladuug  nur  Sosserst  selten  (le- 
bnift<  li  geiuacht.  Es  empfiehlt  sich  daher  die  Fej^tsetznng 
«iiier  atideren,  von  den  ablertifrenden  Beamten  leichter 
festzustellenden  (Ji-enze,  welche  gleichzeitig  eine  grössere 
Ficiliflit  in  der  Hflederlielfldiiig  Ton  Wagen  g«wilirt. 
DIm  ist  durch  folgende  Fassung  zu  eiTeichen : 

»Nach  anderen  Stationen  in  der  Ricbtong  zur 
HefnatlMtbii  (meh  fldtwflrto  od«r  jenMita  darmlbenl 
(Ifnfrn  die  Wagen  nur  dann  beladen  wert! tu,  wenn  (lie 
köjiftige  Entladestation  in  der  Nahe  der  Heimat- 
ktlm  (d.  i.  in  «ioer  EntfermoMp  bis  mgtXÜa  900  km 
Ten  der  nächsten  (Trenzstat  ion  der  Heimatbaliu)  gelegen  ist." 

Diese  Grenze  mag  in  einzelneu  Fällen  geringer  aein, 
ab  die  jetzt  gewithrten  96*/o,  in  der  IfehnaU  d«r  Pttle 
fresiatlet  sie  aber  eine  weitergehende  Benutzung,  innl 
dk  Bestimmung  selbst  erhilt  eine  praktiache  ikdentuug, 
waldie  de  jetxt  nfebt  batte,  nanendidi  irann  toh  einer 
pciilick  scharfen  Einhaltung  der  gegebenen  itrenze  ab- 
ffesehen  wird.  Etwa  vorkommende  unvernünftige  üeber- 
schreituijfi«!!  können  leicht  besonders  beliandelt  werden. 

Nach  §  3,  Absatx  5,  dürfen  Wagen  zum  Zwecke  der 
Wtedcrbeladung  nach  einer  nicht  über  200  km  weiter 
«der  seitwärts  gelegenen  Station  derselben  Bahnverwaltung 
mitorgeaiiiidet  werden.  Die  Besehränkung  der  Ablenkung 
auf  200  km  Entfernung  kann  nnbedenklich  fallen  gelassen 
werden,  da  die  Fälle,  in  denen  Verwaltungen  fremde 
Wagen  snm  Zwedra  derWiederbdadnng  in  ifarem  eigmnen 
Itezirke  mehr  als  200km  weit  leer  franspfrtirt^Ti.  iinr 
ittsserst  selten  vorkommen.  Es  verbietet  sich  dies  aus 
wfarttisdutftlidien  GrAndeo  sehen  von  selbst  Sollte  der 
Fall  bei  besoiKl<  i(  i  WaceiiiiDtli  nhex  wirklich  eintreten, 
um  BO  dürfte  sich  ttti*  die  Wageuoigentliämerin  auch  kein 
bcsinderer  Naebtbeil  ergeben,  venn  ein  Wegen  statt 
MO  km  etwa  250  km  weit  abgelenkt  wird. 

Auf  Grand  der  vorstehenden  Vorschläge  ergeben  sich 
dann  von  selbst  noch  einige  formelle  Aenderungen  in  ver- 
idiiedenen  Paragraphen  des  U ebewmrinwnniens. 

Die  durchgehenden  Pei-sonenwagen  nnd  Gepäi^ks- 
vagen,  deren  Leistungen  jetzt  in  natura  nach  Wagen- 
liloffletem  unter  W«gfit11  der  Zeltmietlie  ansgeglicheu 
wprilpn,  können  recht  wohl  nach  Wagenstunden  statt 
Wagenkilometern  verfolgt  werden.  Für  die  Wagendurcli- 
fBngs-ConferenMn,  anf  denen  die  Leiatangvn  der  dnrcb» 
j'fli-nd'-ii  WntTi  ri  im  Voraus  im  Grossen  und  Ganzen  be- 
rechnet werden,  würden  sich  Feststellungen  nach  Wage n- 
tageo  ergeben. 

Die  bedeutenden  Erlf-iiliteningt'ii  lUr  die  Geschäfte 
der  Wagencoatrolen  und  für  die  Stations-,  bezw.  Güter- 
«xpeditionsbenmten,  veldie  dte  vorgeseblagenen  A«ide- 
nmgen  in  sich  birgen,  sind  unschwer  zu  t  rkeiim  n  T'(  r 
finanzielle  Effect  bei  den  einzelneu  Verwaltungen  hin- 
alebtüdi  der  Zahlung  und  Veretnnahmuiig  au  Wagenmieth- 
?Hdem  würde  bei  Annahme  der  neuen  Berechnungswi-ise 
m  den  jetzigen  VerbUtninen  nur  wenig  abweichen, 


etwaigen  Mindereinnahmen  oder  Hehransgaben  abei-  wer- 
den sicher  Ersparnisse  au  Wagenmaterial  und  Personal 
in  den  Coutrolbureanx  die  Waage  halten.  In  den  Wagen- 
controlboreanx  kaun  m\  ilem  Wi-gCull  der  Kilometer- 
berechnungen,  Lauf-  und  L;i  ieii  isti  n,  sowir  der  Ver- 
zögerungsgebühren dttö  Pemnal  um  mindestens  den  iünfleu 
Theil  redodrt  werden,  weil  das  Aiftteilen  und  Prüfim 
der  RerlinuTisrcn  franz  wesentlich  erleichtert  wird. 

Die  Ersparnisse,  welche  bei  ireierer  Benatsung  der 
Wagen  mit  den  WegM  dnes  Tbell«  der  Leerilufe  an 

den  Betriebsmitteln  erzielt  werden,  lassen  sich  nicht  be- 
ziffern, sie  sind  aber  angesichts  des  Wertes  des  rollen- 
den Materiales  keineswegs  unbedeutend.  ' 

Unzntrflglicbkeiten  dnreb  m  langes  Anableibea  von 

Wagen  sind  nicht  zn  lietiin'liten,  denn  dift  prhölitf  /eit- 
miethe  sichert  eine  schnelle  Bewegung  und  wejin  Ab- 
knknngen  haniger  als  Mäher  Torkonnen,  m  wird  eidi 
bei  den  Wagen  gewölmlidur  fJaftungen  ein  Ausgleich 
durch  Gegenseitigkeit  ermöglichen  lassen,  wälirend  für 
Specialwagen  sieh  Jede  Verwaltung  dnreb  Verbot  der 
Ablenkung  die  schnelle  Rückkehr  sichein  kann. 

7n  di^r  Erleichternnp  und  Ersparnis,  welche  lüf 
Neuerung  lür  das  gesammte  Veieinsgebiet  mit  sich  billigen 
würde  and  gegen  welche  nebensächliche  Bedenken  in  den 
Hintergrund  zu  stellen  sein  dürften,  kommt  di-r  weitere 
vortheilhallU)  Umstand,  dat»  mit  der  Aeuderung  keiner- 
lei neue  Binriebtnngen  Terkolliift  sind,  wie  seldie 
sonst  in  der  Refc?!  Ahüntlpriinqren  im  flefnlr^p  sich 
zoigen  imd  welche  das  Kxecutiv-Personal  belasten.  E» 
treten  Tielmelur  nach  jeder  Biehtung  bin  nur  ErlcAebte- 
mogen  dn.  Sw 


TECHNISOHK  RUNDSCHAU. 

Erfindung  eintr  neuen  Triebkraft  Aas  BoHton, 
^laHsiirlmsctts,  wird  der  „Dentecheii  Stra^^-nü-  mnl  Kleinbahn- 
Ztsitiiitg"  über  Probe versnche  berichtet,  wuklif  mit  einer  vun 
B.  J.  Benh.im  erfundenen  Triebkraft  angestellt  wurden  sind 
and  in  Fachkreisen  ein  geradezu  aeuaUosellM  Aofbelitn  er- 
regt haben  «oIIm.  Seit  drei  Jahren  arMtete  Benhaa  dem 
kleinen  Städtchen  Uystlc  In  Staate  Conncetleat  an  aeinar  tt' 
tindungr.  Seit  dem  7.  MErr  1.  J.  nun  »ind  In  Boston  vor  einem 
]\jvi<e  tecliiiisi  ln  r  Auloriinten  unausgesetzt  Pinhi'n  mit  der 
neuen  Hetriebskratt  veranstaltet  worden,  lür  tlti-üji  AnwuudnuK 
Banham  einen  melircjiindrigen  Motor  constrnirt  hat.  Dieser 
Motor  nÜMht  seUMtihatig  durch  eiae  Vonicbtang,  den  »oge- 
Baostan  „Ce-udni^ar",  die  Elemaate,  ans  walchen  die  um 
Botriebskraft  »ich  UUet»  uXmlicb  ooffipriDlrt»  kaUmsara  Gast 
mit  einem  anderen  Beefandthall,  weleker  TOtn  Erflader  bisher 
noch  geheim  gehalten  wiid.  Hfl  dem  Uetrleb  von  Eigenbalin-, 
Straßenbahn-  nnd  Lasiwujjtfii  kttim  der  BenhamVfde  Motor, 
dessen  vier  Cjiinder  auf  sehr  kleinen  Raum  lirüi  lir.iiikt  -^ind, 
VOrtbeiUmft  Verwendung  finden.  Die  Eni  Wickelung  der  Trieb- 
kimfk  geht  ohne  jede« Oerftaseh  vor  sich;  die  im  „Co-mingler* 
iceniaahtan  Elaneate  werden  durah  eine  Ventil vorriehtang  nach 
den  Gehranohe  immer  wieder  dem  Mlscbniiparate  zngefthrt. 
Ihre  UerBtellnng  erfordert  die  dcnkVAi  c^itinisteu  KoHten  nnd 
der  Henham'sche  Motor,  dessen  Tiui  im  Vtrgleicbe  zn  elek- 
tiisclion,  Gas-  und  Ftii  leiini-M.  iiii'ii  \ ti liilltin'-iii  i'sig  sehr 
wohlfeil  Min  toU,  wird  aebr  wenig  durch  die  EutwlckelaDg 
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der  Betriebskraft  nnd  die  Arboit  abgcnStzt.  Auch  die  An- 
wendung der  neuen  Kteft  und  dee  MoUire  beim  Scblffihrt»- 
betrtebe,  M  BaggennaeeUaen,  Anfntgahebeln  wd  Pocluu- 

■dlircr  frsrheint  iiir;!rli''1i  pinl  wi>r'!t-  f>-5>''obt. 

Elektrische  Uutcrgrundbahii  in  Berlin,  in  B-  rlin 
wird  gegenwärtig  an  einem  sehr  intiTi  s^unten  ünternebmen, 
nivUch  en  dner  eMctriiAhen  ünteivaiHibstui,  gearbeitet«  welche 
TOI  IVeptow  Moh  StralMi  fBlmn  und  die  Spree  mlttelBt  eines 
Tninels  unt-Tfnhrfii  wird. 

Dieser  Tannt^l  wird,  wio  wir  aiu  d«n  Mittheilangen  des 
Vereinss  für  die  Förderunp;  des  Local-  nnd  Sirasaenbahnwesent 
eatnetimen,  dem  Weeentliciiea  nach  ana  eiaenem  Bingen  her- 
geateilt)  weMui  entaprechMid  dm  Tofdriagen  des  Behmpiwntes, 
m  Ort  ud  Stelle  am  9  Cassetten  ZDeamraengcgetzt  werden. 
Dieae  wurden  raer«t  probcweiae  von  Haniel  in  Dflft»eldiirf  aus 
GoMeis^n  angefertl^'i,  nu  'lidem  aber  Krupp  in  Khs<  ti  i^- 
liuigcn  lat,  dleaelben  »as  tadelloaem  Flo»««isen  lierzu»icUen, 
80  hat  man  ileh  ins  v«nichi«>denen  Griinden  flir  diese  Con- 
ainietien  entaclileleii.  Die  Üasaettan  sind  65  an  breit  nnd 
dren  iVi  ■  lugi  w  daas  nenn  Stilek  die  Pcoriplieri«  aiiiee 
Kreicea  von  4  n  DnrdmwMer,  dw  Ikhtm  Weit«  dM  tmml», 
ergeben.  Die  Sinder  der  Caaeetten  aind  nnf  der  Innenaelte  dea 
'l'uiii'.l,  >.t»a  "i  (Ii;  liMcli,  anf  allen  vier  Seiten  anfgekrtlnipt 
und  kiiiiiitn  luiUekL  s'ark.  r  Iianflien  v>>rbundi>n  wprd<'n,  Zwi- 
«chon  den  Sclimalseiteu  lirr^-'lli.-n  u.Mi',i-ii  /j.ir  l»iciiiuii^  rait 
Mennige  getrinlcte  Leinvandstreifon  eingelegt,  während  zwi- 
tchen  den  Laagadtea  iio«h  eine  Bipp«  alitg«ngt  wird. 

Beim  Bnn  iIps  T;in!ieles  wird  zanftchst  der  Bolirapparat 
in  der  vorgesrhriebeiun  KiditiniR'  anffesctzt.  Derselbe  besteht 
nu'-  fineiii  >;cbild,  welriifv  ff  in  einer  Ton  der  ( i<-^iilschnft 
geheim  gehaltenen  VVei»»?  n><igli*'.iil,  d.is  davor  uetimilir'lie 
„Oebirge*  zu  lockern  nnd  znrnckzubringen.  An  die.seu)  Hchllde 
belindet  aioh  ein  Cljrlinder,  der  etwa  4  cm  weiter  iat  als  der 
•ttteere  Dnreluneaaer  des  IHumeis,  deasen  xwd  verdctete  Ringe 
sielt  Mm  iu  demselben  befinden.  Es  wird  zwischen  dem 
Cyliiiiier  und  dem  Tnnnelmantel  Cenient  von  rorno  einge- 
st:im]il'l  iintl  d^iiti  eine  iiiiJ  der  iiiuliRli-  Kiiip-  vurge»etzt 

Nqd  treten  hydraulische  Pre«een  in  Tli&tigkeii,  welche,  an  den 
Ring  angesetzt,  den  Schild,  vor  welchem  unterdi^SKen  durcli 
den  fiehrer  Fiats  geachaflen  ist,  mit  mehr  als  600  Twuicn 
Kraft  «B  «(WS  eine  Blngbrelte  vorwirts  pteiaen.  üm  den 
Btom,  weUiMr  dnrch  das  Vorgletten  des  Q-Iiiiders  auRserbalh 
dea  Tannels  entsteht,  sofort  anszufüllcn,  sind  in  Fäuimtliclien 
Cassetten  zwei  zun.'lchst  verschraable  Löcher  angebracht,  dnrcli 
weh-be,  nachdem  der  gepresste  Cemont  f^nUgend  beiuntigt  int. 
mittelst  besonderer  Apparate  liydranlischer  Miiilel  gewaltsam 
iiindnrefageaprilzt  wird.  Anf  dieae  Weise  hoCt  man  tOgiieh  den 
Taanel  wm  4  m  weiter  voriatrelben.  Gleichseitig  wird  das 
Innere  fertig  geateltt  werden.  Um  etwa  herrortretendes  SchwitX' 
Wasser  zn  beseitigen,  wird  swiachen  den  Seliienen  ein  kleiner 
Ganal  hergestellt. 

Zur  Eotferonng  des  DnickwaKuer»  wird  in  den  Tunnel 
eine  luftdichte  Wand  (-ingefUi>rt ;  zwischen  dieser  UOd  dem 
fichild  ist  dann  beaModig  comprimirte  IiOft  Ten  ly^  Atmo- 
spUlrcB  üsbeHmelc  wirksam.  An  der  Wand  beflndet  sieh  eine 
»clileusennitipf  Knmu  i  mit  zwei  ThiiKn,  go  daKü  ein  all- 
miUiger  Aii^gh^ich  zwiwhen  der  comprimirten  Lnft  vor  Ort 
md  der  freien  Luft  bewirkt  werden  kann. 

Die  DntMgmsdbabn  wird  etwa  10*6  m  nnter  dem  Spiegel 
der  Spree  Hegen,  welche  dort  3*5  n  Her  Ist  Da,  wie  erwRhnt, 

der  cylindriiiche  Tnnnel  einen  Durchmesger  von  4  m  erhillt, 
so  bleibt  noch  ein«  ZwiiM^lienschichl  von  3  ni  Starke.  Die 
elektrische  läulm  und  am'  bi'iili-ti  Ufern  mit  (um. m  i;.  RUl.-  von 
I  :  20  aus  der  J  leie  lieraiiffttsfuhrt.  Der  Treptow i-r  Itüliiiliof 
kuninit  in  die  Nilhe  der  OhausKee  zu  liegen.  In  .'^tralan  wird 
die  Hahn  aftdOstüch  der  Kirche  an'a  Tsgetlicht  treten,  dann 


um  diese  herniu  r<uf  aie  DorfirtiMss  nack  4eni  SeUestHha  I 

üalinhofe  geleitet  werden. 

de  UnteigTttBdlnlMi  soll  aber  flir  Bsrlis  aldit  aar  ab  -. 

Selienswiirdigkeit^  sundern  anch  als  Muster  für  sp&ter  anzn-  | 
lebende  nnterirdische  Strasseabahnen  von  Dedeatnng  werdet). 
Ks  v  U  lii  uicäen  werden,  da-ss  durth  eine  derartisrc  Anliu-. 
weder  die  Hünser  noch  die  Strassencanalisation  gefttbrdct 
werden.  In  Berlin  wird  man  nämlich,  des  oben  meist  schlechten, 
hlnfig  moderigen  Dntergnindes  wegen,  die  fiahn  fai  einer  Tieft 
von  «twm  10  m  In  der  wasserflOiregiden  Sandseiiidit  ssHcgea 
müssen»  wUirend  in  London  durch  den  festen  Titonboden  sicbi 
nur  die  Arbeit  erleichtert,  sondem  anch  die  HersteUnng  der 
UntngnnidlHrin  in  geringerer  Tlelb  eraSgUdii  wnrde. 


CHRONIK.  j 

SlUtteisenbAliratt.  An  so.  Hai  Idalt  der  Staat«-  i 
eiseobahnnith,  daa  erste  Mal  nnter  dem  Voraitta  des  Eiiaa-  1 

balinminister«  Ritter  von  Gnttenberg,   seine  Trfflijaiin- 

Session  ab.    Nucli  «  iiit^m  Nachrufe  für  <i«'n  ver8torb*'r..'n  Kn. 
herzog  Carl  Ludwig  bemerkte  der  Yomitzende,   das*  liiese 
Sitzung  die  letzte  sei,    welche  noch  aof  Ornnd  der  alten 
Organisation  der  Staataeisenbahn-Verwaltsng  einlierufen  wurdis 
worauf  der  Staatsetsenbahnrath  zur  TagsaiDlidaviig  Ubergiig. 
Za  dem  ABtng*  ds«  MUgUeds»  Orsger  weg sb  Kniddnig 
einer  Betriebe- Direetlon  In  Csemowfts  benerkte  der  Slaeii- 
lialmminister,  iluss   lu\lifr  ein  F!(»dfirfni>i   iti    di«HiT  IMrlilnr| 
uiciit  bestanden  halte.  Ihv  Auadtihaung  de.s  iiuhtitiotze»  in  d«r 
Bukowina  sei  eine  verb.'lltnissm&ssig  gering-'.    Dir  Errichtos^ 
lies  EiaenbaimmiBisteriams  und  die  Auflöisnng  der  (ienetal-  j 
Direcdeo  hedtggcn  aber  im  Allgemeineii  in  unnlttalbsier  i 
Onterardnug  ml»  daa  Minjaterim  die  Bildniig  grSiienr, 
und  twar  ketneswegs  nach  de«  (dnselnen  landesgreaaes, 
sondern  in  avtHtiiittssif^er,  ilcm  nii-nhtoÄlntcrräjip  <>nts|irev Vn- 
der  Weis«  nur  uath  den  un  ssm  Verkt.-lirsn'Uttiii  abgegrt!)izi«r 
Itetrii  bs-Iiir.Ttionen.    Trrit7.<i('tn   Imlie  ■»irh  iii(»  Regierung  be- 
reit erklärt,  wenn  der  Ausbau  der  Bukowinaer  Lecalbahnm 
weiterwhreiten  sollte,  die  Errichtang  einer  Direction  in  Czern»- 
wiu  In  ErwKgung  zn  ziehen.  Der  Stsatselssahaliiimth  beschintt 
sodann,  die  Regiemng  mSge  uufgefordsrt  werden,  die  Bnichtasg 
einer  Betriebf-nirei  linii  in  Czemowitz  seinerzeit  in  Erwägtsg  , 
Tn  xiehen.    Im  «cit-Ti n  Verlaufe  der  Verhandlungen  wurde 
mitici'tlii  ilt,  das»  die  1  rivathahnen  die  Einführung  von  Aboiitte- 
iTKriin-Kiirien  nach   dem  Systeme  der  Staatsbabnen  ziiiaeift 
aV>^<;lehnt  haben.  Dies  wird  damit  begrOndet,   i\aa»  narh  im 
Tarifsjrsteme  der  PrivEtbabnso  nloht  dis  gtelchen  Vefsns- 
setxnngen  wie  Ar  die  ton  den  Stnatsbahnen  eingeflifanea  Ei«- 
richtnngen  gegeben  .-lud  ;  iiberdies  die  Eiiiiiclitung  der  Abonne- 
ments-Karten zu  knr/t-  Zfit.  bestehe,  als  das»  Uber  deren  Vor-  ' 
j.;;-,.  l,.■rrit^  .■in  ziiiri'ili'iulcs  rrtlicil   sjt-tvill!  wenlpii  könnte. 
Verschiedene  Interpellationen,  welche  sich  auf  dit;  Fttlirunp 
der  dritten  Wsgisnelasse  bei  Si-fanellzögen  beziehen,  wurden 
seitens  der  Reglemg  dahin  beantwortet,  dass  nach  Mastgabe 
der  MSglichkait  die  dritte  Claas«  bsi  dsn  SehnaDsilgeB  anf* 
recht  erhalten  werden  wird.  Nach  Erledigung  der  übrigen  Ge- 
genstände, welche  zuiuel.st  Detailü  des  Verkehrswesens  betrafen, 
Bchloss  Sections-Chef  von  Wiiti  k  dii'  Sitzutif:  und  sprach  Jen 
Uilgliedern   und  insheKmidere  den  Heleitiiiltii  im  Namen  dr» 
Kisenbahumiulstei^  für  ihnr  freundliche  und  mühevolle  Mit- 
wirkung bei  h^riedigung  des  nmflugreichen  Materiale«  de» 
wSrmsten  Dank  ans. 

I{utriel>8ergi'biii8ije    dir  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbulin  für  das  Jalir  I8tf&.   Nach  dem  GeseUUtshe- 


Digitized  by  Google 


-  167  — 


rieht*  für  dm  Jalir  1896  batrageii  <Be  £iiiii«bm«i  it*  dnbeitlirli 
conceBßionirtcu  Itahnnetze«  natli  Abevliliti;  Jer  l'(trtoBü<kvcr- 
ciitiingpn,  HeliM  tien  luid  Traiitpurtscliädeu-V'ersticlx'runggpiUniipn ; 


Für  l'ersoueii-Traugpone  ......    fl.    r>,;»:}3.<i21  SJ7 

,  HiUUr-Tnaiport«   »i2.860'48 

.  OepSeki-TrftniMirto  „  350.819-56 

,   EOgut-Transpuri«  „  910.01002 

,   Waaien-  nnd  Violiiranspurte  itc  .    .    „  27,0;}(t.089  51 
,  Mi<>i    uitd  PaohtiiiiM,  Wagtmiitt« 

und  divers«     ........    .  3«6.I3e-92 

tHUHiwa  B«trielM-Eimiahn«ii  pro  1896  .    11.  3M6S.937'75 

,   1894  .    ,  34,567.630-30 
Sonach  pro  IS:».")  in.  hr  um  ....    .     fl.      26 5. 30 7  45 

Diu  eigeiiiHi  hen  B«tiielii*Avac«lMII  waren: 

Allgemt  ine  Vnrwaltuiig  4.  671.16S)'93 

ii«hnautsi<  ht  nnd  Bitbnwhnhanir  .  .  .  a  3,S9S.63S-61 
Variwlin»-  uid  comtrdflllv  Di«nit  .  .  7,250.741-97 
ZagflMump-  vA  WerkrtlttanAmt.   .    „  4,t^i2.5fiO  II 

Wmmma  pto  IH95  l5~827.004-52 

•        •     1894   l&,037.070-04 

Kitblii  pro  1895  anhr  vn  t.  789.934*48 


Die  bosondnri-n,  zn  den  eigmtUebm  Batrifll»  -  AOBftben 


Dicht  gehörigen  Auslit^eu  wan-n: 
liruii.l-  iiiiil  UebAudesteuer  1  l  L338'r)4 

l-:rwerb-  und  Einitoniinensteuer   .    .    .    .  ^    2,583.484  80 

Stempel-  nnd  Taxen   ,  1]9,469'57 

EntKbadigiugMi  aaf  Grand  dea  Bafl.i<liiebt* 

(psutam   ,  16.340-44 

Beilrage  sam  Penstonsfondc  649.167'66 

Nicht  an«  dem  Pentionstund  bestrittene  Zn- 

Nc!iii^>^o  zu  I'ciisiuncii   ^  I0.S68'67 


Niehl  au«  driu  i'eD8iongr<iud  bcalrillwi«  Ruh«- 

und  \er(,<>rgmgigttt6aM     .....  ,     S]l.5<<5  i)| 

SanitfttwlieuBt   ,  93.34103 

TanlMaen  dM  TarwaltiufnittbM    .   .   .  ,  48.a37'97 

naimimen  pro  1895   II.  3,832.153-09 

,    1894   ,  3,688.274.59 

dahar  pro  189.5  mehr  um   fl      142.879  10 

SoMMsh  betrigt  dar  Betricb»ftb«ncbat>    .  »  16,193.770-64 

Uevott  «b 

Verzineaniir  und  AmortiuHtion  der  Anlehea  ^  5.854.749*98 
mithin  Ertrfl^nis  de«  einlieitlioti  cunceiiMu- 

nirten  Hanptli;tliiirii ;;'..  »   ^    !t,339.029  öti 

ErtrügnUaauihell  des  Staat«  ....  ,  943  952-28 
StMit  vci-Uelbt  «Ib  gCMlItehaftliiehaa  Baia> 

«rMfiil«  IVB   fl.  8,39&.077'2e 

Waat 

Krtrignis  attt  dfin  giMdlaehaftBebwi  Hootan- 


b«aitze   ,  1,305.254  19 

Ertllgnb  dea  PrivatbeaUatea   „  80.005'98 

l&rliljpla  dea  allgemeiDea  BeaemfoDde«  .  „  409.988-46 

SSiiMh-Eing^ngo   ,  304.874-75 

Cunrsgewinn  an  Vnlntea  ,  8.194*47 

fi«n»ti«e  Ertrfisniise   ,  9.6S7'48 

KMuiai   fl.  1,908.950-89 

QlavoB  tb: 

AiH<a1l  aaa  den  Batrlabe  dar  Loealbabneii  •  94.182-39 

.\iitliHil  nn  (l'T  Tautiemo  des  VerwaltODg»- 

rajln-s   „  8  Ili2-(l3 

zuumuen    d.  108JW4'35 

Sonit  ist  sam  geaaUachafkliehen  BeinertrIiKnia 

UunnnebMB   .   Ii804.666  64 

aad  betrügt  da»  Gesanuitertrilgiiia  pro  1895  «  10, 199. 743-82 
Hievon  ab: 

Zar  AMMblnnr  4w  5;KiC«üDMd«iid*  .  ,  3,911.840-63 


Kr  v«tilfliba&  somit  fl.  6,287.903-19 

und   zuxüclieU   dt  «         inir.Ditr^i^'i  ^  jier 

1.  J&nner  1895  von  88(i.&4U 

zw  I>lspoalilan  der  76.  aancralvamaualimg.   fl.  7,174.443*45 

Ueber  die  allgemeinen  Verkelir»verliältni»»o  de«  Juhres 
1895  entnehmen  wir  dem  (leficli&flsberif  lite,  dass  der  l'ersonun- 
vrjrkf'lir  eiiir  S[ri^;"rniiL'  um  (i:iM,4*)''  i;i;i>.ciiilr-,  der  (Je|i5<.'kg- 
transport  ein«  .sukliie  um  4'oij  l  erlulir.  jjer  Eilgntverkelir  er- 
gab eioe  Zunahme  von  1428  t,  dapregen  die  BerQrd<<rnng  von 
£qaipagaa,  Pferden  und  Unnden  eine  Abnahme  von  488  t. 
Der  6ltemrk4bir  IM  tun  48  606 1  geatlcgaa. 

Gclcioiet  wurden  im  Laufe  des  Jahrat  1895  aaf  allen 
drei  BesitZBrnppen  11,882. 941  Zogskilometor  oder  709,080. 1 33 
W  u^t  iiiii  hsküi  tili  tcr.  Faljibetripb.siniiteln  waren  niil  I.ihn  s- 
gcJittiii«  vorbaudüU  4ö4  l.i'ti-motivnn,  419  Tender,  8.'i7  l'er- 
soneuwagen,  346  Gepilekswagen  nnd  15.721  Gilterwagen.  Die 
beiriebalftnge  des  Haaptbahoneue«  betms  Ende  1895  1035*618 
KOonwter,  J«m  dea  LocalbabnnefxaB  980*978  Ion,  daa  bt 
».mimen  IdlO  .^Oe  km. 

KechnongsabHcbluHs  <ier  üäterr.-ungar.  StMts- 
Eisenbahn-G«>sell8Cllftfl  pro  1895.  An«  dem  Rechnungs- 
abschlnsge  der  genannten  (ieseUacliaft  geht  hervor,  dasK  die 
üeuiebselJuiahiiMn  alcb  gegen  das  Jahr  1894  um  fl.  1,229.766, 
das  ist  am  4-54 X  wriagart  haben,  wahrend  die  üeiriebs- 
an»g!ihen  «u  fl.  669.339,  daa  tat  vm9  '27%  gestiegen  sind,  ao 
■liiss  der  Ueberschusa  aus  drm  I'striebe  der  gesellscbaftliclien 
l.iriicn  einen  Riicki^ang  mhi  rl  1.8K9.1(i4  oder  11-41*"  er- 
i;ii>i.  Der  Betriebs -Coüffiii*' Ml  ist  v..ii  ;i!^sf-  auf  i  i  _'4 
frestiegen.  Der  gnieee  Ausfall  in  den  Kiniiabmen  trifl'C  beinahe 
:ui<iseblieK9Ueh  den  Frachtenverkehr  auf  den  Hanptlinien  des 
Netzes,  dem  aaa  den  fibHgan  Tranaportzweigea  raanltirt 
gegen  1894  aogar  dne  Kehntuiahne  von  raumaunCB  Ghddea 
3C9.754  oder  5-43^,  woran  dnr  PerHoiri  iivtMk.  lir  mit  Gulden 
328.352  (6-116 *.).  der  Gepi!ck*verkehr  mit  H,  ,".782  f2-01!i) 
und  der  Kilcutveiki-lir  mit  Ii.  iifi.*  :_'o  iH  21/'  i  tietlicilist,  ist. 
Die  Zahl  d.T  l>eforderten  Reiäeiidt.n  liai  um  42i).K31,  das  iht 
um  4  ■)2°<  £ug;enommen.  Der  DomllDcnbef<itz  der  Geiiell«chaft 
liat  einea  Beinertrag  von  fl.  989.956,  daa  ist  tui  fl.  81.947 
raebr  ab  Im  Jahre  1894  geUeftirt.  Dar  flb*  den  88.  IM  efai- 
bornfenen  Generalver»ainmluug  wurde  diu  WnheiUing  einer  Divi- 
dende von  Frc».  28  gegen  Frcs.  33  pro  1894  vorgeschlagen. 

Rechnangsab8chlu8.s  der  k.  k.  priv.  Sildbalin» 
Gesellschaft  für  dag  Jakr  ISftS.  In  da  Vfrwaluwg»- 

r:>ths«itzung  .im  22.  Hai  i.  J.  wnrd«  der  SedHumgaabseiilaaB 

nnd  die  Dividende  pro  iS'i.'i  f.si -.^it/r.  T>etztere  wurde  mit 
Frc».  ä  (fegen  Frcs  -i  ha  \  uijülira  u-cbseu.  Die  Botriebn- 
rechnune  ergibt  lür  du-.  (ie»ammtnetz  einschliesslich  der  Locil- 
und  Pachlbahnen  ood  der  Jahresrenfe  fnr  den  abgeiretpnen 
f-in  Sechstel-AntheU  n  iw  Wiener  \'erbinduD»c^bnhn  (julden 
20,439.301.  Beohnet  maa  hlesn  den  Saldo  an  Zinsen  nnd 
ditereen  Abrecbnangen  mit  fl.  601  tiad  den  Beinertrag  der 
H.'iils  iti  .M.li.i/.iii.  Qörz  und  aut  dem  SemmeriuB,  «owie  des 
Wakwt-rkcit  lu  Graz  mit  fl.  411.575,  so  erieibt  sich  ein  Rein- 
ertrag von  fl.  20,851.476  (gegen  fl  -J  1 ,  (''  (."-'.s  im  V  .ij^tlire). 
Dagegen  b<^tragen  die  Lasten  fUr  N'erzin«ung  und  Tilgung  d^r 
Anleheu  nuA  für  Tilgiing  der  Actien  fl.  27,097.783,  abstlg- 
Uch  der  von  der  nogariachea  Begiarnng  mit  fl.  940.000  nnd 
von  der  Iteltenlichen  Beglemng  mH  fl.  11,827.954  bezahlten 
Aiiiiiiititt.  n  mit  zu-ammen  fl.  12,067.'.)."  (,  s  .liiii  im  Reste  per 
Ii.  lä.üJU.iS^Jti  ;'ii/.iit,'lich  der  Wechselcourss  i  i  luriii»  per  <iulden 
3,239.637.  Die  lii  sannatsumme  der  Lasten  ln./itl.  i  t  si.  Ii  .1:.- 
her  auf  fl.  lH,2G9.46tj.  Es  verbleibt  sobin  als  Ueberschuss 
den  Jaferee  1895  der  Betrag  von  fl.  2,588.009  (fl.  —  239.449). 

IVoj(<ct  einer  directen  Bahnverbindunft  zwi- 
schen liresden  — Karlsbad— Marienbad  -  BlUuchen. 
Nafihdfloi  dio  Bahnänien  Mnrienbnd-^KnilBbad  ud  Kariabnd — 
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les  — 


JohanngeorgeiiKtadt  bt>r«iu  in  Angriff  genominen  worden  tind,  \ 
wird  da»  l'roject  einer  balii]Virhin<iiuii,'  ')I.\rlenbad — Tirschen- 
rentli  eowoIiI  auf  bayeriRcliei,  aii>!  auch  auf  ötteiTeichisclier 
Scitn  auf  das  Icbliaftnate  propa^lrt.  In  Oeuwrreich  sind  znr 
Verwiiklichnng  des  in  Hede  itekenden  BalinproJeGWi  Khon  die 
wriMraiteuin  Sdititte  geicheben ;  auch  an  die  ba^aritcln  Be- 
gkrung  wird  «Im>Um  MnUl  Erltttpoff  4er  EtawflUgnng  nir 
de»  projcctirteD  Bahnbra  henratpftratan  Warden.  Sonntag  den 
17.  d.  M.  fand  xu  MilhiiriL'  i'in..  Versamniluni;  h^iiiimiliclier 
an  dem  lialmprojectc  Maiiuiibad— Tirüchenreuüi  iiiUier  inter- 
CMirten  l-  ;n  ijiri  u  statt  Durch  die  Bahn veibindnn^  Marienbad — 
Tincttenreuth  wäre  die  kiirzeKte  und  directeste  VerbiDdang*' 
Unto  swbeben  llOsehen— Marienbad— Karlsbad— Dresden  hat' 
fNtdb;  utOrlleli  nünte  die  Looalbalu  Wietaa— TinelMa- 
nat&  te  <iB6  Nemnalbalui  «mtewandelt  werden.  Dann  aW 
wäre  die  Verbindnnt:  /.wis-heu  Dresden  -  .lubaungeuri'-fiistiirit-- 
Karlsbad — Marienbad  München  eine  Hßrtpt-  niid  Vuriiebr»- 
lliiii'  (i.-.iin  Ran$;es  von  der  groasarli^fstin  ^\■il■lriukeit  und 
weittragendsten  Bedeatong  sowolü  in  voikawirtlisdialUicber  wie 
In  ttntagliclMr  Besiebnng. 

Elektrische  Klcinlmlutcu  in  »li'ii  Vf reiiiij^tcn 
Staaten.  D^r  StAtihUk  dur  Hetrii>bs*rgebniiS!»i:  ikr  ameii- 
Itanisebon  Eisenbahnen  fUr  das  .Jabr  1894  ist  eu  entnekmeu, 
daas  am  31.  Oetober  IBiM  das  Bfaenbalumets  üö6.uS>2  kra 
vnfMHte,  wddMii  I9S4Q«a«]h<luilliHi  nng«Urt«n.  Bei  dieaen 
Baiinen  waren  35.402  Locomotiven,  88.991  Penonenwagon, 
S9.762  Oep»ck8wa«en,  l,2ül.273  Gfiterwagen  nnd  leS  S^lR 
Wagen  von  Privat-  nnd  Transport-tieneltsi  haften  in  Verwendnne. 
Die  Zahl  der  beförderten  Koisendeu  betrag  .'>40.rtsH,  !<)<(  und 
die  Menge  der  beförderten  Güter  638,lÖt!-.^r>:i  t.  Das  inve 
stiru»  Cai»it«l  batrilgt  10.796,473.813  IKkllars  oder  96.000 
Deltan  per  BatiiriMkikaiatii'.  IM«  Bnitt»  -  BInnahnen  in 
Jahn  1894  betragen  1.073,361.797  Dollars  pro  Betriebs- 
Idlometer,  die Netto-EInnshmen  341,947.475  Dollar»  und  mit- 
hin die  .Anspaben  >^8■^i  :  \  .;i  ili-n  Einnaltmen.  Dies«  Reiü- 
tiinnahmon  vernjiml'  i  Um  »idt  iu  diesem  Jahre  um  % ,  was 
auf  Rei  liiiuiit;  di  i  sehr  ernsten  Concurren«  m  schreiben  ist, 
welclw  gegenwärtig  die  Eleinbalinen  mit  mechaidscher  2og- 
kraft  dan  Blaenbahaen  bereiten.  Die  £ntwi«dudnBg  dar  Khbi- 
bahnen  betrigt  gegenwirtig  21.600  kai,  daa  tot  T-SX  d«  ga» 
•ammte»  Elaettbaluuielzee,  sIleiB  die  Elnnabmen  atis  fltrea 
l'rrsiiiienverliehre  bejslffern  sieh  auf  310  Milt-  Jinn  Gulden, 
iJits  int  niclit  weniger  als  4')  ,V  der  Kinnahinuii  .auü  di  iii  Per- 
Kuncnverljeltre  der  Eisenbahnen.  Die  in  Kleinbahn  -  Tnler- 
uelimnngen  nng;el<>gteii  Capitalicn  bflrageo  3tiü(>  MiUioDen  ' 
Gulden  Uder  1 1  %  des  pe saiiimten  Ki&anbabncapitalae,  WShrend 
die  Ertrignine  der  Kleinbahnlinifin  18*5  X  der  Ertrlgnbae 
ana  den  KleanlMhnbettlaba  darstellen. 


AUS  DKM  Vr.!Ioi;i)XUX(iöHL.\TTK  KÜK 
EISKNH.MINEN  UND  SCIIIFF.MIIIT. 

V.-Bl.  Hr.  46.  BewUUgnng  zur  Vernähme  tecbaischer  Vor- 
arbdlen  für  ehi  VarUndmigsgelelea  von  der 

Station  Sait7.  der  priffectirtcn  Loealbahn  Saitz— 
CiOdliig  zu  oiuem  Fnnlcte  der  Loealbahn  Statiun 
Anapiti— Stadt  Anapitx. 

.     .   46.  Verningwmng  der  BawilUgniig  aar  Vomabme 
technischer  Vorarbeiten  fsr  eine  Localbabn 

mit  eleljti ihilir  11.  Beirieiie  von  der  Dilation 
Piggau  diT  .Siidbahnliuie  Wien — üriu  nach 
RleiDthal. 


V.>B1.  Kr.  48.  KandiuKban?    des   XlnaasrntBisterlaas  vm 

27.  Mftrz  18!tR,  betreffend  die  Ennäclilis:«ni» 
des  Nebenz  lUaute«  in  l'irano  «ir  zollfreien 
Dehandlong  voB  TorMW>  «dar  nactaiMendeten 

RciseelTecten. 

,  ,  48.  Kundmachung  dea  Finanzministerinms  vfuu 
ä.  April  lH''f!,  betreffend  lii-  Kiriclitinp  <  incr 
UAupuoUamu-Ejcpoeitttr  auf  dem  .SiaaUMui- 
hafit  In  IVeppM. 

„  ,  48  r.'.ttiiTist-n'.ft'muig  der  Loealbahn  von  Trieot 
über  Korgu  bis  zur  Rdcbagreuze  bei  Tczi« 
(Valnganabahn). 

,  „  48  Er1a.^s  des  Eisenbabnministeriums  vom  IK.  April 
I89ri,  Z.  2908/1,  an  die  nahnverwaitangen, 
betreffend  die  Znlassuug  d«»  Sfi'reti^^mti'  Ii 
„rrugreealt"  der  ActieJi-Gesellschaft  Dynanii 
Nobel  am  Btaenbahntraocpnrte  und  Einstellanf 
der  Eraeitgang  «ad  des  Verkehres  des  8pnsK> 
nitteb  Bbexit  1fr.  1. 

Q  0  49.  Knndmachnng  d<>8  Finanzministeriujns  von 
S.  April  1B96,  betreffend  die  Einscbränkanc 
der  BeA^snfaaa  darSdUats-Expoiltar  aaf  dm 
Ofttbabnbufe  (T«m«U  Cantralbahnhnt)  dir 
künigl.  ungarischen  Staatabahnen  ja  BadapisL 

„      n    49«  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Ve^ 
arbeiten  flir  eine  Loealbahn  von  einen 
eigneten  PÖnkta  der  Ic.  k:  pHv.  Benn- 

Weraner  Bahn  zwiHChcn  ili  n  Statinm-n  Bozen 
und  Sigmuudttkron  n^cli  Kitlt<:;ii)  mit  eiii>'r 
»eventuellen  Fort.setznng  7,nr  Statiun  Nenwarki- 
Tramiu  der  Sttdbahnlioie  Kufstein— Ala. 


LITERATUR. 

Aliiianadi  der  k.  k.  üHterr.  StantolMdiiiea  pi« 

1N06.  Dieses  aafGmnd  amtlicher  (Quellen  verfaaste  BavdbiKk 
ist  sciebt'ii  in  1 1  iloiitend  vergrüssertem  Formate  für  d« 
.labr  189ti  Kur  Ausgabe  gelangt.  Im  Hinblick  auf  die  Kr- 
richtung  de»  Eisenbahnuiinist*ri«ms,  sowie  der  damit  znsaramen- 
hiiugenden  Jteoiganisation  der  General  •  Direction  der  ütaats- 
bahnen  hat  sich  in  der  Anordnang  de*  8t«Baa  die  NftthweDlil^ 
keit  einer  dttrciigrdrenden  ümarbattanf  argnban,  waleb«  sack 
das  Eputere  Erscheinen  des  ^..^lauuiaeh''  erkllren.  Die  in  der 
Organisation  sowie  im  Pi  v.-diKtlBUuide  dnii  litrcniln  ri  ii  .\eiide- 
rnngen  erscheinen  in  der  vorliegenden  Aiissül»*.',  welche  ueWii 
der  aulhenMAchen  Kangsüste  der  Beamten  nnd  einem  Ver- 
zeichnisse der  Unterbeainten,  die  detail  lirtB  urganiscti'' 
Einriehtnng  des  gesammten  Verwaltungsdieu^ti^i 
erithMt,  bareita  beraakaiiGhtigt.  Der  Ataaaiiafih  ist  tm  PniM 
von  iL  IM  Im  aelbitveriag«  der  SiaatibahiMn  (W«ilbahih 
hot)  an  baiiehen. 


Yoi:  \  XZEIfJE. 

Dci  liit  i»n;usUj;  iltii  1*.  Juni  I.  J.  iu  Ausnicbt  getiiiinin* nc 
curporative  Benucb  von  „Venedig  In  Wien""  findet  definilir  M  o  u  i  a  S 
dea  «.  Juni  sutu  Das  Pfogranm  biesa  gelangt  deauHtcbsi 
Aisgabe.  Das  EaevrsienS'Conilfc 


Kichsten  Pleastag,  8  Uhr  AbüBdü,  gmell^c  /.u^amnes- 
kanit  v«n  dabrnttgtledeca  !■  Preher  i  ResUuraat.  Operata—. 

'Orsj^vM  J^^lSiJsSs  *  * 


Digiiized  by  Google 


Für  «•  MkctlSfe  ««MNfMfflIeb: 


Oesterreichi  scli  e 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

da 

Club  Osterreicbischer  Eisenbabn-Beamten. 


N?:  23.  Wien,  den  7.  Juni  1896.  XIX,  Jahrganp. 


INHALT:  Von  deu  Haiifurt«rbritteu  der  Wiener  äUidlUatiu  Euiie  16i».>  Teliniv  ho  Ittuiljciiita  :  Clnrlottenbuiger  ülnuiwsubaua.  EickUuclie 
Slrasaenbahnrn  in  DrMilMl.  AchsbrOrbe  im  Jabr«  IK94,  —  Cbranik  I  '<>r  wtwi  Hofzng  der  kQaigl.  aui;ar.  Staattbabutn.  Betriebs- 
•fgAbniaie  der  Orttrr.oingw.  8tMta-£iianbfthn-0eMUM!hkft  Übt  du  J»iu  Klektriiolie  TiamwijrMticeM  in  Wiei.  Staad  der 
liMDtalmbnt«  mit  Bude  Min  MM.  —  Au  dos  VamdnaplilKtt«  Ar  SiMaMaci  and  Sdiifiibtt  ^  ClR^'NwIiridttM : 


Ton  dan 

Banfortechrilten  der  Wiener  Stadtbahn 
Ende  180S. 

Für  das  Werden  der  Wienei*  Sfadtbalm  ist  <las  ab- 
p-laufene  Jahr  1^*95  insoferiie  vou  ^rrösserer  Bedenttiiiir, 
mit  beginn  desselben  sowohl  die  Vorertiebunpeti  und 
Studien,  sowie  auch  die  Einzelpiojecte  bereiU  soweit  jre- 
diehen  waren,  dass  nnnmebr  eine  intensivere  Bmithütig- 
keit  Piitfaltft  werden  konnte,  nnd  als  im  Laufe  desselben 
eine  Keihe  von  wichtigen  J*'ragtiii  deüuitiv  gelüüt  worden 
tat,  urelche  mttUwiraile  UntisltfUeh  d«r  AntgetUltiiiig 
der  Linien  seir  dtn  FMlBtelliiiig  des  enten  Plrograinmea 
aufgeUtuclit  waren. 

Za  diesen  gehört  aanlclnt  die  Dnrehfllliniiif  jener 
Aenderiuigen  an   der  Gesamintaalaire.  auf  An- 

regnugen  der  beiden  Uäuaer  des  ßeidisratkes  zurückzu- 
flUuno  Bind,  sowie  der  damit  xiuammenliflnj^nden  Haas- 
regeln  fiir  die  finanzielle  Siclierstellun!;  im  1  Austlllirun(r 
dea  gelnderteu,  beaw.  TeiToUst&udigten  Prograuiiues. 

In  dem  Bericlite  nnd  Becbnnngsabsehhsse  für  das 
Jabr  1B9.'),  welclicn  die  Comuiission  für  die  Verkehrs- 
anla^en  in  Wien  kliizlicli  «■stattet  iiat,  finden  aicii  anch 
einige  allgemeine  Angaben  Aber  die  bisherigen  Banfort- 
schiitte,  welche  bei  der  allgemeinen  Bedeutung,  welche 
die  Wiener  StHtlHixlui  iiuleugbar  hat,  vei-dienen,  auch 
weiter  verbreitet  zu  werden,  weshalb  wir  es  für  zeit- 
gemüss  halteUt  das  Wesentliebste  davon  biei>  wiederzn- 
g«ben 

ZiutHcltöt  ist  also  hervorzuheben,  ilass  «lie  WienUtul- 
nnd  die  Donaneanal'TJnie,  welcbe  In  dem  ersten  Pro* 

jrraiiin:!'*»  imr  f ,if.-i1h;ihnpii  ir»'i!:ifbt  waren,  niinmelir 
ftti-  erhidite  Verkehrsbedilrüiisse  entsprechend  ausgeätaitet 
werden,  nnd  wnrde  demgeniss  eine  VergrSsseranft  dei 
früher  in  Aussicht  genommenen  lichten  Höhr  1'  -  iMnrh- 
taiu  UproÜles  von  4'4  ui  auf  das  die  volle  l'ieizligigkeit 
der  Falirbetriebsmittel  ermOKliclicnde  Mass  von  4'K  m  vor- 
genommen. 

')  Siebe  Nr.  I.  .lahrgaiig  XV  der  «0«»t«i(«i«hliciieii  liMatalin- 
Zeitmg' :  .Die  Wiener  Stadibdia". 


Da  die  genannten  Loca1lHdin«i,  deren  Ansfllhmug 

seitens  der  concessionswerbcnden  l*rivatunternehninn;r  in 
den  allerbescheidenstea  Grenzen  gedaciit  war.nuumelu-  Tbeile 
eines  «nheitHch  zu  betreibenden  grossen  Stadtbahnnetzes 
bilden  und  vor  Allem  für  den  Uebei-gang  der  Localzüge 
der  anschliessenden  llan|itliahnen  der  KnisPi  in  Klisabeth- 
nnd  der  Kaiser  Kranz  Josef-Bahn  auf  die  Linien  dei-  Stadt- 
bahn Vorsor^^e  zu  tieften  war,  so  nmsste  eine  wesentliche 
Krweitei-uiiL'  der  (je! -i^i  Anlasen  in  den  Anscliluss-B;ilm- 
liofeu  der  beiden  genannteji  Bahnen  in  iiütteMoii  und 
Heiligenstadt,  dann  in  dem  Hanptxollaaits-Bahnhofe,  nls 
dem  wichtigsten  Knotenpunkte  des  innerstädtischen  Ver- 
kehrs, ferner  die  systematische  Treuuiiug  der  Anlagen 
fttr  den  Personendiemt»  von  jenen  fOr  die  Zngflirderang' 
mi  !  L  n  Gttterdienst  in  diesen  Stationen  in  Aussicht  ge- 
nommen werden. 

Anf  diesen  Gmndlagen  sind  die  DetaDprejeete  flir 
die  Wieuthal-  und  Douaucanal-Liuie  der  Wiener  Stadt- 
bahn terliggestellt,  und  —  mit  Ausnahme  des  Detail- 
pro jectes  fhr  die  Strecke  Schikanedersteg-Hanptzollamt 
der  Wieulhal-Linie,  des:$en  eud<rillige  Behaiidlun;;  wesen 
des  Zusammenhanges  mit  dem  noch  nicht  deänitiv  geueh- 
luigten  l'rojecte  der  Wlenllnss-RegriHning  in  der  Strecke 
vom  Schikanedersteg  iUiuäit.^  bis  nun  niclit  crfbliüen 
konnte  den  voigeschtiebeuen  Amtahandlangeu  nnier' 
zogen  woi-den. 

Auch  bei  diesen  AnliLsseu  haben  sich,  wie  schon 
früher  bezii.'lirli  rlcr  Detailprojccte  für  die  llauptbahn- 
linien  der  SiailLbalin.  in  Folge  der  von  den  Betheilijiteu, 
insbesondere  von  den  Vertretern  der  Gemeinde  Wien, 
dsini  am  h  fV^n  l'rivatinteresseuten  erhobenen  sehr  eiii- 
sclineiileiideu  Forderungen,  deren  ErtuUuag  zugeütauden 
werden  mnsste,  Aendermgen  an  den  pngeetirten  Anlagen 
und  Mehrleistungen  des  Hauuiiternehmens  als  imvermcirl- 
lich  hei  ausgestellt,  deren  Aitsldbrnug  einen  nanihalteu 
Kostenanfwand  erheischt. 

J*'in  erheMii  li'  r  'l'ln-il  des  Mehrerfordernissi  >  cut- 
ttillt  auf  den  H  a  u  p  t  z  o  1 1  a  m  t  s  •  B  a  Ii  u  h  o  f,  de.-<>en 
geplante  Anlage  bei  der  Anfetellnng  des  Detailprojectes 
eine  tiefgi eilende  I  niirestaltiing  eifahien  hat.  Nnh  dem 
der  Ermittlung  der  üuslenzid'er  für  die  WienlUal-  und 
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Douam  aiial  Liuie  im  Gesetze  vom  ii.  Aitiil  iny4  zu  (Jntink 
geleg-iaii,  iiolIi  vou  der  Privatim leinehmung,  welche  sich 
um  die  (JüiiiKSsion  für  die  Localbalineii  beworben  hatte, 
tanrübrenden  Pinjt'cte  sollte  der  Tlmiptzdllanits-BiiliTihof 
in  seiner  gegenwärtigen  Höhenlage  belassen 
mil  aar  Mwtit  umüvbMit  ««rden,  als  dies  Ar  die  be- 
.'^chcidenen  Anlagen  %nm  Anschlüsse  der  genuinten  Local- 
bahnen  erforderlidi  gewesen  wäre. 

Hiebd  liUte  ridi  ideht  onr  Iceiiut  Abhilfe  feR«n  die 
laiiti'  auf  dem  Bahnhofe  und  hinsichtlich  der  in  dessen 
Bereiche  Uegeaden  Slrassea  bestehenden  Uebelstände  er> 
geben,  tODdera  wtrevielmdUr  eine  VenebSrftanf  deraelben 
kaum  vermeidlich  gewesen.  Nacli  TVlx  itraiiiin^  dfs  Baut.s 
der  liocaibahnliniea  der  Stadtbaba  an  die  Contmission  für 
Vericebnutlagen  ninste  in  Einklänge  mit  der  Aend«riiiqr 
dei'  psammten  Ausfülirungsweise  dieser  l>eiden  Linien 
uucli  eine  derartige  Krweiteiiing  des  Uaaptzollamta-Bahn' 
hofes  in's  Auge  gefasst  werden,  dass  derselbe  allen  ans 
dem  Anschlüsse  der  Wienthal-  nnd  Donaucanal-Linie  au 
die  Wietipr  Verbindongsbahn  sich  ergebenden  Verkehi-s- 
aufgaben  vollkuinmen  genügt.  Eine  solche  Erweiterung  ohne 
Yenoblechterung  des  ^'egenwärtigen  Znstandes  hat  sich 
aber  nnr  hei  einer  weitgehentlen  Aeiidenin<;  der  Wiener 
V'erbinduntrsbahn  durch  Senkung  des  Hauptzoll- 
amts^Bahnhofes  luter  dn  NiTean  der  an  denselben 
grenzenden  Strassen  als;  m^^^lfrh  enviesen.  Das  auf  dieser 
Grundlage  ausgearbeitete  Stationsproject  beseitigt  alle 
deneitigen  CebdstSnde  im  Betrieb«  des  Bahnbofts,  tewie 
jene  an  den  Unteifuhrun^fn  der  Tiandstrasser  Hanpt- 
strasae,  der  Ungargasse  und  Hinteren  Zollamtastrasse. 
Dasselbe  trilgt  nicht  Dir  den  derartigen  Vericehrsbedflrf- 
nisseu,  sondern  auch  d' r  Kiitwirkltinu:  dii  .si'r  Strafen 
Ke«luiung,  und  bietet  dei-  Genieiuderer waltung  Gelegen- 
hüt,  aneh  die  Mwxei;ga«M  Uber  den  Bahnhof  gegen  die 
iiincii'  Stadt  fortzuführen,  und  liii  ilmcli  »  iiiöni  schon  längst 
schwer  empfundenen  Uebelatande  für  den  angrenzenden 
Theil  des  IH.  Bezlrltes  ab*nhelleii.  Angesichts  solider 
Vortheile  hat  das  Project,  ungeachtet  der  bedeutenden 
Mehrkosten  von  2,3h4.h^Q  fi.,  die  eiubeUige  2illstinimnDg 
aller  betheiligleu  Factoren  gefunden. 

Ausserdem  wiii-den  wichtige  Ilücksicliten  des  Ue- 
trjplH'S  und  do^  Verkflirs,  sowie  insbesoudei-s  jene  der 
Keulabiiiiiit  niil  allem  Nachdrucke  dalur  geltend  gemacht, 
die  der  zweiten  Hanperiode  (1HV8-11I0im  vorbehaltenen 
Stredci'ii  Hemals  -  ren/.in;?  der  Vui  nrf  eiiiiio,  sowie  wo- 
möglich aucij  (iumpeudorl— Matzleinsdorf  der  Gürtellinie 
sehen  in  der  ersten  Bnnperiode  anr  AnsfÜhnng  sn  bringen 
und  sidiin  ebenfalls  mit  Ende  1897  dem  Verkelu-  zu  über- 
geben. Hingegen  zeigte  sich  die  Möglichkeit,  von  der 
AneflIhraBg  der  naeh  dem  gesetdieh  geadmiigten  Pro- 
gramme in  der  ersten  Bauperiode  virg.  selienen  [leri  tdischeu 
JDonaustadt-Linie  Abstand  zu  nehmen,  da  die  Ti-ace 
nnd  Nimnlage  dieser  Linie  fon  allen  Seiten  Einwürfen 
begegnete,  wogegen  zufolge  des  Ergebnisses  d  ■!  ilnn  li- 
gefiihrten  Ötudien  sicli  die  Auseicht  auf  eine  weit  güu- 
siigero  deinitive  LOsnng  wMfnete.  Dieselbe  wttrde  in  der 


Durt-hführung  der  gleichnamigen  detiuitiven  Linie  durch  den 
Nonlbahnhof  unter  Verbindung  dei-selben  mit  dem  Koi"d- 
westbahnhofe  und  der  Station  Brigittenatt  der  Donan^Ufinr- 
bahn  bestehen.  Die  Ausführnncr  dieses  erst  in  seinen  gene- 
rellen Grundzügen  vorbeieiteten  Project  es,  dessen  ReaU« 
sirung  wesentlich  von  dem  Entnegenkemmen  der  Htäatar 
Ferdiuands-Nordbahn  abhängt,  deren  hiesifrpr  Bahnhof 
einen  gänzlichen  Umbau  erfahren  müsste,  könnte  selbst- 
venrtlndlich  erst  flr  sfiAtere  Zeit  In's  Ange  gvrfiust 
werden 

Es  wurde  also  vou  der  Uommission  für  Verkebra- 
anlagen  beseblosseD,  dass  die  naeh  dem  nrsprfinglieben 

I'roL'i aiiime  iti  der  ersten  l'aiipei  ii(de  liev/iistel!ende  pro- 
visorische Donaostadtiinie  gänzlich  zu  entfallen  habe  und 
der  biefOr  Torgesehene  Betrag  von  3,960.nQQ  fL  eflectiv 
für  die  anderen  in  der  ereten  Bauperiode  anszuliihrentleu 
Stadtbahnliuien,  bezw.  zur  Uieilweisen  Bedeckung  des 
hiebel  zu  gewärtigenden  Mehrerfordernisses  zu  ver- 
wenden ist. 

Weiters  wuitle  beschlossen,  den  Ansbau  der  A'or- 
ortestrecke  Hernais-  Penzing  und  eventuell  der  Gürlel- 
strecke  Gnmpendorfei'strasse  Matzleinsdurf  noch  innei^ 
halb  der  ersten  Bauperiode  zu  Itewirkeii,  dagegen  bis 
zum  Zeitpunkte  der  Genehmigung  lies  Nachti'agscredites 
für  die  doroh  die  Aeudemng  des  Fixigrammes  noth- 
wendiffp  Mehrausgaben  die  Arbtn'teji  nn  drr  1>nna!i- 
c^nallinie  nm-  auf  die  Vornahme  dei-  politischen  Com- 
miflüonen,  der  Verfiwsnng  der  Anssehreibnogs-Elabofrate 
lind  die  (^niiidein'.rts'nTt^'  zu  lifs.diriinken  und  die  diiicli 
den  Aulschub  der  cigeutlichcu  Bauarbeiten  dieser  Linie 
frei  werdende»  Fonds  voriSulig  für  die  Foi-tsetzong  aller 
übrigen  Aiiieiten.  mit  Aiisiiahme  der  eisreiitlicli--ii  Bau- 
arbeiten dei-  VurortestrecJcc  UeiuaJs— Penzing  zu  ver- 
wenden. 

Dem  vorgelegten  Detail pitjecte  für  die  Umgestaltung 
und  Tieferlegung  des  HauptzuUawts-Bahuholes  wurde  uuter 
der  Bedingung  zusestimmt,  dass  die  fflr  die  Babnanlage 
erforderlichen  Theile  des  Eislaufplatzes  dem  Studlbahn- 
unternehmeu  seitens  der  Gemeinde  Wien  unentgeltlich 
abgetreten  werden.  Dag^n  erklärt«  sich  die  t'ommission 
für  Verkehr.sanlagen  bereit,  der  (Jemeinde  Wien  das 
Hecht  einzuWiumen,  den  TL  fl  alinhof  behufs  AiiM!e)inut»;r 
der  Grossniarkthalle  iti  dem  ei  torderlii-hen  Lmlaiige  zu 
überbauen  und  behufs  UeberlTdirun?  der  Haiieif^aaee 
zu  tiberbrücken,  und  sagte  die  Coiumission  der  Gemeinde 
Wien  in  Bezug  auf  die  tecliuisclie  Ausführung  diesei-  Au- 
lagen das  tfannliehste  Entgegenkommen  ta. 

Was  noch  die  im  T.aufe  des  Jahres  vorgenommenen 
Projectiiarbeiteu,  Bauvej-gebungeu  und  Baufortschiitte  im 
besonderen  anlangt,  so  ist  hierüber  Folgende«  xn  sagen : 

G  ü  r  t  e  1 1  i  n  i  e.  In  dieser  Strecke  sind  die  Baulose 
v>>n  der  Stefauiebrücke  bis  zur  projeclirleu  Hallestelle 
Spittelau,  nnd  zwar  zum  Thdl  besüglich  der  auszuführen- 
den Eid-  und  Xebeimriieiten.  sowie  zum  Theil  des  noch 
herzusteilenden  Linterbaues,  ferner  die  im  Baulose  vom 
Ende  dei-  Haltestelle  Wihringerstrasse  bis  zum  Anihnge 


Digiiized  by  Google 


—  171  — 


der  Hallt'stelle  Nussdorffistrasse  sowi»'  luicli  ilic  im  Rnn- 
losf  vom  Ktule  der  Station  Miclielbeuern  In»  /.ut  Halte- 
stelle Wäliriiigeistra.sse  nw\i  luTzust-elleoden  Unterbau- 

arbeiten  an  ili-  WiimT  M;u;^v-pt>rlian  vpi-tr^-lipii  worden 

In  weiterer  Folge  wurden  die  nocU  liej->cu8tellenden 
ÜDterbaoftrbeiteii  in  den  BanloBsn  von  der  projectirten 
Haltestelle  Spittelau  bis  einschliesslich  der  Brücke  über 
die  verlegte  KnUer  Fnnz  Joaelbaiin,  ferner  die  Theil- 
Rireefce  der  VorortelNnie  von  der  Nnssdorl^rttrasse  bis 
einschliesslich  der  (timoldstrasse,  sowie  einschliesslich  der 
Im  Zuge  der  verlegrten  Kaiser  Kranz  .fosefbalin,  der 
•tfirtellinie  und  derDonaucanalinie  hei-zustellenden  Brücken 
über  die  Giinoldstrasse  der  allgemeinen  ostt  i  reicliischcn 
Baugesellschatl,  d?inii  im  Haiili  ^i'  vi'U  lier  HuUestelle 
Aiserstrasse  bis  zur  Maiion  Michelbeuei-u  an  die  Wiener 
nauge^eitschaftf  und  die  Besehottening  Im  Banloee  von 
der  H;iltt>-i»ellenuni[)endorferstra<sr  bis  zum  Wentbebllboie 
der  Union-Baug^elUchal't  übertragen. 

Die  Ansfübiiuifr  der  fttr  die  Lose  1  nnd  i  erforder- 
lichen eisernen  Bi ückenconstnicUonen  im  (iesammtgewichtc 
von  1370  Tonnen  wurde  grnppenveise  an  7  Firmen  aber- 

Für  den  Olierben  Iconnten  die  Krfordeinis-AnBireise 

über  Sclnvt'lb'ti,  Srliirnr  n  um!  fl'i'  Hefcsligungsniillel  auf- 
geslcUt  und  die  Lieferungsvergebuug  eingeleitet,  ferner, 
die  GeleiseiilSne  fBr  die  Slntionen  Heiligenstadt  and 
IKchclbeuern  endgiltig;  festgestellt  werden. 

He/üi^lich  des  Hochbants  ist  zu  Iteriolilen,  dass  im 
genannten  Tahrc  die  Projerte  der  Haltestellen  Wiibringer- 
strasse,  Älserstrasae  nnd  .Tosijfsf<idfetstias>e,  dann  der 
Station  Jlichelbenern.  sowie  die  Voriiiojecte  der  übrigen 
Stationen,  bezw.  Haltestelleu  zum  Ab»chlusi>o  gelangten. 

Was  die  BeutliXtigtceit  auf  fUeser  Linie  anlangt,  so 
wurde  mit  den  vergebenen  Arbeiten  Iheils  im  Frühjahre, 
tlieilä  im  Herbste  beguunen.  linifangreiciie  Htiuscrderoo- 
Urnnf^en.  dann  die  Rinpinnicnn?  der  BanKteHen,  weitei^« 
die  l'mlegnng  vnn  Tianiwaygeb  isen,  Stra.s.senverl<^nngen, 
Vöi  züglich  aber  die  Tmlef^nnv'  di  r  stiidti.schcii  Hocliquellen- 
wasserleilung  in  den  Tlieil.st recken  am  Neuban-,  HernalM-r- 
und  Wiihringergürtel,  s<iwie  ausL'edehnte  Tau  iliiml  i:ur  i:>  n 
bezeichnen  den  Heginn  dier  Haujieriode.  Viele  dieser  .\n- 
lagen  sind  Knde  iHiiä  g:ta2  oder  nahezu  vollendet  ge- 
wesen. 

Die  intensivste  l'anthiitigkeit  entfaKete  s't  Ii  hei  der 
Herstellung  von  Erdarbeiten,  Viaducten  und  Brücken. 
Von  den  Erdarbeifen  ist  der  engliacbe  Kinscbnittsbetrieb 
im  Lose  1  hervorzuheben,  wo  im  Berichtsjahre  ein  StolU-n 
für  die  Materialbetordeinni,'  durchgeschlagen  und  die 
Hdiacbtaufbrüche  fiir  ilie  Materialg*-wititiinig  ei-sdllt 
worden  sind,  hie  Vertiihrung  des  gewi  ii  Materials 
iler  einzelnen  I>os(^  in  die  Ausschul  t ung  des  Heiligeustildter 
Balinhoffes  und  der  Bau  eines  Scldeppbahngeleises,  wo- 
dureb  die  Ralinwagen  mit  llrucbatein  von  .Stationen  der 
Wcstbahu  bis  auf  d^n  l.'>rehetifel(b»i|riittelgelang<m  können, 
ist  ebenfalls  bemerkenswert. 


Als  Krfolg  dieser  BautliiUiL'Vr'it  cigilif  slrli,  (l;i-;s 
der  grösste  Theil  der  zahlreiciiea  \  iaductpleiler  der 
Gürtellinie  bis  zur  KämpferhObe  aiifgemauert,  ein  groaser 
Thci!  t\cr  Gewölbe  gesclilns^pn,  mir  N,irlim;uimi)igfn  nnd 
Abdeckungen,  ein  Theil  auch  mit  der  arciiitekttonischen 
AnMehDAckung  veraeboi  ist. 

In  den  Losen  7.  H  nml  9  wurde  der  eiserne  l'eber- 
bau  der  meisten  Brücken,  nameuUicli  jener  der  Douau- 
eanalbriielce  bei  Heiligenstadt  in  den  Haitpi-  und  Neben- 
öffnungen, der  lialinbrucken  über  ili*-  riiinzinger-,  Gilrtner- 
uud  Gnnoldatrasse,  dann  der  Heiligeustädter-Durchfifihrt 
ausgefttbri 

Vo  r  0  r  t  e  1  i  n  i  e.  Auf  der  Vorortelinie  fand  bezüg- 
lich der  ätrecl^e  von  Penzing  bis  zur  Station  Ottakring 
im  November  die  Stationseommisaira  and  politisdie  Be> 

gebnug  statt;  die  \'ergebung8operale  fttr  die  bezüglichen 
Baulose,  sowie  für  das  Schleppgeleise  zur  Tabakfabrik 
in  Ottakring  sind  nahezu  vollendet.  Bezüglich  des  Ober- 
baue.s  ist  aii/.ii'ülin  ii.  dass  lüe  (  Jeleiseplänefür  die  Stationen 
Penzing,  Oltakring,  Hernals  und  Gersthnf  endjriltig  fest- 
gestellt, ferner  die  Erfordemiisausweise  über  Schwellen, 
Schienen  nnd  Bef^tigongsmittel  verfasat  wni^en.  Die 
Projecte  für  <lie  Hochbauten  der  Haltestelle  Ober-  nnd 
Unterdubling  gelangten  zum  Abschlasse,  jene  für  die 
Stationen  Hemala  und  Oentbof  stehen  in  Ansarbeitniie. 

Für  das  Baulos  15  wnrdf  rüc  r^iffprnni^  und  Anf- 
Stellung  der  eisernen  Tragwerke  im  Gesammtgewiciite 
von  1399  Teimein  in  einseinen  Abibdlungien  an  4  Firmen 
übertragen. 

.\ut  der  Vororteliuie  war  im  Bericlit^ahr-e  dieBau- 
thätigkeit  auf  das  13.,  14.  nnd  15.  Bados  beschrlnlct. 

Sehrgro.s.se  Schwierigkeiten  bot  die  .Ausführung  der  Futter- 
manem  des  Einschnittes  Kilometer  7  bis  ä  in  Folge  des 
Verkommens  einer  Schvimmsandsdiicbte. 

Im  14.  Batllose  wutde  am  1.  October  der  Sohl- 
stollen im  gros.'äen,  fi88  m  langen,  am  22.  October  im 
kleinen,  '2\-2  m  langen  Tttrken.sclianz  -  Tunnel  dui-chge- 
schlagen.  Dieses  fiir  den  Forlsrliritt  des  Balinbaues  be- 
denlnngsvtdle  Ereignis  wurde  durch  einf  einfache  nnd 
würdige  Feier,  au  welcher  sich  der  StuUhalter,  der 
Sectionschef  Dr.  v.  Wittek  und  andere  l>ignitiire  be- 
llieiligten,  festlich  begangen.  Nach  einer  Messe  in  der 
Dübliuger  Pfarrkirdie,  welcher  die  geuaunteu  PersHtnlich- 
keiten,  das  fialinanfinditapersonale  tmd  die  beim  Tnnnel- 
Imn  in  \'(>rwendung gestandenen  Arbeiter  beiwf»hTit«^n,  folt-ie 
eine  Besichtigung  des  Tunnels,  woselbi^t  an  der  Durch- 
scblagstelle  von  den  Tetsammelten  Sr.  Hi^estHt  dem 
Kaiser  eine  begeisterte  patriotische  Ovation  ilai  L^rl  racht 
wurde.  Diese  Tunnels  wurd^  audi  am  13.  October  v.  J. 
von  Mitgliedern  unseres  CInb  besucht  and  befindet  sieh 
ein  Bericht  hierüber  in  Nr.  4.1,  .Tahrg.  1H<>6. 

Der  im  ersteren  Tunnel  versuchsweise  in  Verwen- 
dung gestandene  eiseme  Tunnel  -  Torsebubwagen  wurde, 
da  es  nicht  mOglich  war,  mit  demselben  die  Tunnel- 
rirhtnng  einzuhalten,  im  Mai  beseitigt  und  aohin  die  Ar- 
beit, die  sich  in  beiden  Tnnnels  wegen  Rinnsand  sehwier^ 
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gintittete,  adtber  nittdlBt  des  fbUebni  BoheinbatiPM 

Die  Brttckenherst«llnngen  anf  iiaaer  Linie  be- 
scliränkten  sich  in  diesem  ßaujabre  auf  die  Manerung  der 
Widerliger  nnd  Pfeiler,  sowie  die  Ansfllhiung  des  eisei-nen 
Ueberbaues  zweier  kleinpr  Bahnbrücken  und  der  Uel)er- 
fahrten  mit  Moniri-gewftlben  tiir  die  Hol»  Wai-Utrasüe, 
Billrotluti-aaBe,  Silber-  und  Kreatxgaaae.  Die  AmfiUinnig 
der  Horlibfinten  wurde  mit  der  Unteimaanmig  fltr  d«n 
PeiTon  der  Station  Gersthof  eingeleitet. 

WleatbaUiDf«.  Auf  der  Wientballinie  hat  die 
politische  Begelmiifr  der  Str-<kf!  fliei^'n:  'iiimpendorfer 
SchJaehUiauB  in  Februar,  währeud  jeue  der  einjcuscbalten- 
d«n  HRltesMl«  BraoittdiweigigaBM  im  NoTember  stattp 
gefunden  hat ;  bezflglich  des  Projectes  flir  den  im  Ziipc 
der  Wiener  Verbindangabahn  firelegenen  naaptaollamts- 
Bahnhof  <hnd  die  poUtlKhe  Begehung  im  St^ptember  statt 
Die  bedeutenden,  schon  früher  erört«rt«n  Vortheile  dieses 
Projectes  bestimmten  die  (lemeinde  Wien,  einen  grossen 
Thdl  des  Eislaufplatzes  für  Bahnzwecke  nnenlgeltlich 
znr  Verfügung  zu  stellen. 

Die  Ausfdhrnng  der  ünterbnnai  l^r  itrn  in  der  Strecke 
Hütteldorf— Hietzing  ist  an  die  Uiiiunbau  -  (jesellscbatl 
und  jene  in  dei-  Strecke  Hietiing— LobicowitibiilclEe  an 
di'n  Unf*  1  iitliiner  II.  Rabas  übertragen  woi-den. 

Die  Lieferung  nnd  Anftttellniig  der  für  die  Brücken 
in  18.  BailoM  erfiirderiidiea  «tannen  Tngmnfk»  im 
Gesanimtgewichte  von  m  o  t  wurde  gleichzeitig  mit  jcntr 
fllr  die  Gürtellinie  nnd  Vorartelinie  gruppenweise  an 
vier  Firnen  fibertragm. 

Die  Bauthfifiijkf-it  auf  de^r  Wienttiaüinle  be.^^rUi  linkte 
sich  indessen  nur  auf  das  18.  fiaolos,  wo  nach  Herstellung 
von  gnaaromcB  9  km  Itnireii  TraBsportgeleiaeo,  dann  einer 
hölzeiiicn  Brücke  ülitn  ileii  Wienfliiss  zum  Bebufe  der 
Materialbeiärdermig  und  ÜaumaterialienzuAüir  znm,  bezw. 
vom  Bttbnihole  Hittoldorf  mit  den  BahidanmMhOttungen, 
aowie  der  Herstellnng  der  flussseitigeo  Balmmauer  im 
Wienfiusse  begonnen  wurde.  Diese  Mauer  war  mit  .Jahres- 
schluss  nahezu  vollendet.  Bei  den  Viaducteu  und  Brücken 
Iconnte  die  Maueining  der  Widttiagor,  beaw.  Mittolpreiier 
nabezu  iei-tiggestellt  werden ;  ausserdem  wurden  auch 
noch  jene  comuunalen  Bauaibeueu  bewirk),  welche  mit 
der  HersteHwig  der  Wienthallinie  in  Verbindung  stehen. 

Danaucanalli nie.  Das  Pio;ert  der  Donaucanal- 
iinie  gelangle  zum  Altöchlus^se  und  eiiolgte  die  politisclie 
Begdrang  denelbea,  aowie  ebier  Variante  im  Novembo', 
ohne  nennenswerten  AnstJinden  zu  begegnen.  Hitisiclitlich 
der  grössei'eD  Kun:$tbauten  dieser  Linie  wurden  Studien 
fiber  Anaatattnng  der  Viadncte,  dann  der  Qalleriea  und 
deren  Kindccltangen,  sowie  der  babnaeitigeD  Hanem 
gemacht. 

Ebenso  worden  Stadien  über  die  Hochbau-  md 

Oberbau-Anlagen  ausgeführt  und  sind  vorläufig  die  Skizzen 
der  Halteateilen  ItosaauerUnde  nnd  Brigittenau  vollendet. 

Do  nanatad  tl  in i e.  Fflr  die  dellmtive  Donanatadtr 
Unie  ward«  da»  Toipn^eet  einer  mit  der  Nordbatin  in 


Verbindung  stehenden  nnd  den  Nordw«itbahnhof  beriiliren- 

den  Bahnlinie  nebst  einem  Rant^ierlmlinliofe  in  .Tetlki-s» 
dorf  aufgestellt,  die  weiteie  Verfolgung  dieses  Planes 
jedoch  nach  reiflicher  Krwägimg  aller  Veihältni.^  einem 
späteren  Zeitpunkt«  vorbehalten.  Zum  Scldnaie  seien  iiüch 
die  im  .Tahi-e  18*''  aiisTcRilnii  ti  I^t'istungeu,  welche  dva 
Baafort«c.hrit.t  cliarakteri^iiien,  aiigt'iülirt: 
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TECHNISCHE  RWDSCH^Ü. 

Aeenutatorw^lu^to^eMiB  BcrtincrEtoktriisttBtC'VeifcB  nod  Aen- 

mDla(or«n  Fabril:  nnf  iI>t  rhurlrtfenbnrger  Stnwuenbahn  einer  Probe- 
fahrt nnterzogcii  I'if  l'ülitt  irirg  Tom  Bahnhof  der  ätraüsenbahn  bii 
tum  „Knie''  und  wieder  cnrtlck  Uber  Fhdnixiitbienec.  Olstt  legte  der 
Wagen,  der  für  Bl  Perionen  berechnet  ist,  aber  erh-  bliL  h  »tiirker  b<- 
serif  war,  seinen  Weg  mräck.  Die  AcnimHlaforrn  nmb  HTit^n 
.-^cliiitfr  &  Heinemann  herge«tent  P;*-  ^;l^!l'5ll  i>^tunl^  •Icr  au?  !-*  t-le- 
meiil'cn  be?teh«ind(>n  Battcrip  wini  mit  U'i  Wii^-oLkilumeTf-rii  Mg*' 
gebfT,  .-uU  ab.  r  auf  i;p>.ti  i^'^Tt  wi'ri'.jti  kiaiuca.  I'iese  Ld» 
ütnng  würde  gestatten,  den  AccunmiatorwaK^n  innerhalb  24  StundOl 
nnr  «tt  tiasiKOS  Mal  sa  laiea  nnd  niitUn  diMM  Ladan  wahniid  dir 
Nacht  vwamchniM.  Der  in  Betrieb  geneiite  Wagen  wiegt  8700  Ig, 
wovo»  8400  kg  anf  du  irnterRtticll  ein»thlie»8lich  Motoc  oad  Stener- 
Appanttk  3000  kg  auf  den  WageukMlen  nnd  33iiOl^  wot  die  Blc- 
Aecnmalatoreu  cntfalleu.  Der  neue  Wagen  bat  eine  Sieignng  tob  1:  2i 
bei  voller  Belaataug  mit  tl  km  und  die  gUnstige  Strecke  mit  Ii  l^m 
n.-*r  {iwio'lickf  it  pro  Stinnl'-  ziirf|.-Vtr("-l''£;T,  I'i<"  .Aiis'.tattnii£;  lie«  W;\?«ji!) 
ir>l  eiit-juO'  hfiiif.  Iiie  Hiit^ri.'  lietimii  t  >\c\i  uv.ter  i|pn  H:uik':ii  viel 
(iloli'.ictirliiiri|ieii  zu  je  Iii  Nüniialki-rzpii  i  rhf il"!!  das  liautre.  Eltkui- 
Holies  I.ii  lit  f-rlpii  litet  anoh  difl  lifiilon  I  rrronii  unil  mit  Scheinwerfern 
vergebene  Lampen  beleuchten  die  Httecke  big  auf  4  bis  5  u  Est' 
renrang.  Biae  Mingere  Erfabnng  irird  <t|*bao»  eb  nift  MlAea  Wia« 
der  Verkehr  einer  Orosstadt  tttf  ai«  OwMT  bawllt^  mrdea  kau- 
RIektriaolie  .Ktia«!(CDliHlinen  la  Dfftadra.  Der  Dreidentf 
Sudtrath  bat  die  KiutübruuK  de<i  eWkttlnheB  Betrieket  anf  tOd 
Liniea  dar  bdfden  ia  Omdaa  beMaheodea  Str««««ilHdiB-OeeeUMhafl<a 
heaekUnna  «ad  ftthrt  dietea  BesehlniM  nuuroehr  mit  Bewkleonignag 
duri'h.  Die  Stadt  wird  den  xuui  Betriebe  nitlhigen  Strom  selbst  lieferu 
und  stellt  auch  die  gesamoiie«  StToinzufnhrun^snntagen  her,  die  «i« 
smiÄfin  in  eigene  Verwaltnutr  ni-liHti'n  vrin^,  Die  Gesellscliaften  hsbea 
'i<r  .<i,uJl  fttr  das  Vorhalt. 11  uu.l  lii?  Küterbaltang  der  Leiliingn- 
utu.»i;'-:i  i?cw!«isp  .^hiril»  ii  /-n  zahlen,  wÄhrend  sie  sieh  di«  f?«!?!»?- 
aii/>;i'"'ii  miii  licii  \Vn;:fM|.aTk  »elbüt  ZU  beschaiTen  und  au  iiiunl-:ili'''- 
liibm.  Anf  den  nach  aussen  tilhiendea  Liniea  wird  dieStroiuzutüliruiK; 
oberirdi«di,  ia  dea  nrkelinnkhea  Stnaien  der  Stadt  aattrirdiick 
erfolgen. 

Die  obciiTdiioh«  COMtaBtlettau  «lid  fon  Qaerdrühten  ge- 
tragen, wdeba  la  beiden  Seiten  dar  Slraate  an  eiiemen  Rofanoa>ic«n 
oder  an  Wandrusetten  der  Ilänucniiauem  befestigt  wexden.  Ilifbei 
wird  das  Sjstem  S  i  e  in  o  u  s  A  II  a  I  s  k  e  mit  Containbllßcln  i'f 
Anwendung  kuujiucn.  Die  uutetirdisehe  Stroniznfllhrnng  wini  njih 
dem  System  Klette  «Uiigefllbrt,  welche«  die  BeihebaltiniK  der  in 
den  MlflUMia  liegeuden  FkönixMhieaea  geetattet  und  eine  klebt«  u»4 
bcquema  Zngiagllcbkelt  obie  Aafbrecicn  de»  Straneapiiiiten  M' 
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1a?-t-  Inis  lolzrcrr  Sv-tciii  wiiiJi  iiiil  eiller  Ver»U'  li>itnjv:ki-  iu  LlrtsdL-n 
waiiretid  eines  liaibcii  .inlire^  iiiif  ?piiit»  Petric^^finliiLikfil  bin  g^itrUft. 
Simmtliclie  Speiarleitttiii;i'ii  aiicli  Wir  die  .ilit  ririli^i  lKu  LeitUBgMulageu 
«erden  in  die  Erde  al«  Kabel  verlebt,  lut  Wagea  werden  derart 
tUMniirt.  int*  die  Stroioabticbmer  für  unterirdiacbe  StrominleiUing 
wk  am  Eude  der  Itetreffeudea  Strecke  «elbitthiUig  «iiucbiilteD  und 
die  Wagen  hieraif  fltr  •barinUttk*  Lditn«  gcaigMl  riid.  Ditilmt- 
lieben  Arbeiten  find  tbatls  tn  Torbereitnag,  ÜMih  MlHn  b  Am- 
Mbrnug.  Beide  Oeiellscbaften  baben  die  erforderlichen  elektriacben 
Wagen  bereit«  bucLafft,  n.  ew.  die  deutsche  StraRwobahn-Gesell- 
iciiaft  bei  der  Firma  S  i  in  e  n  *  &  H  ;i  1  s  k  c.  mi  dio  I>re«den« 
StrB»enbahn-Oe?flls.'.'ia!r.  ziu  Iji  i  ik-r  Uuiuii  EltktriciläU-Ge- 

»«llMbaft  nod  z:ir  Rndeni  Hilft.'  b.:-i  S  i  e  ti;  i;  ii  s  ^  li:tl8k«.  D« 
Ke««Q)nite  elektriMhc:  iiiMncb  diirlif  iiai  h  Jt-iu  ),'i'j,'fii»;\rlig8B  BtlBl 
der  Arbeiten  b«cit.4  itu  Frülij,tL;e  iSH-i  crufiiiet  »eidau. 

Aelit<l)rüc)]<-  anf  dm  VPTciiiHlinbntin  im  Jahr«  t804.  Aas 
dru  TOtt  der  geacbtittaiUlirrnden  VerwaitDog  TerSffentlirbten  »Uti- 
•tiM-ben  Nacliriuhteii  Uber  die  im  Jabre  1894  Torgekommenen  Ai  hs- 
btlUbe,  aowie  Ober  die  ootdeckien  AchKanbrttahe  eninebmen  wir  li'oi- 
mtas  Dte  6«nBit«dil  der  beobadtteieB  Achsen  nnter  de«  diTenen 
FllhrragM  kttng  1320.688  StHek.  hievoK  waren  1,018.S78  Stflck 
•der  77|f  ftaUwhteu  und  2C0.685  uder  16>;  Eiaenaduen;  bei 
101.87t  Stick  w«r  daa  Material  nicht  anecKcben.  An  Acbsbittchen 
(ind  Torgekomnien :  'JO  bei  Loconotir-,  SS  bei  Tender-  und  «4  bei 
Wagenachsen.  Von  die«cu  gebrochenen  119  Achten  waren  12  aiu 
Tiegei^nas-,  !»  an«  Marlin  .  v»  au«  Bciüenier-,  10  ana  Pnddelstahl, 
13  au»  FLiiiki.ni-.  am  Imiii  il»iiien  and  15  aua  uiibckauntem 
Uaterlal.  Briugt  man  die  i^ahl  d>.-r  ?>rtl(-h<^  rnr  ücaainmtEabl  der  vor- 
haodeneu  Achaen  in  Vergleich,  ti;:  eld  ^Wh,  daaa  im  Gaiii«n  nnr 
000»  >;  gebrucheo  »iud,  wUtrend  im  Jabre  1893  die  Zahl  0013'^ 
hMnir,M  dm  lidi  ftr  4u  Jahr  UM  «in  bidmfwd  gOutigcM 
liwltit  «Beb«  batw 

BiDtichtlich  der  Damr  der  lebm  iit  n  TeraeichM, 
in  »tthre  Benlltzungadaacr  M  ätn  JUdittn  ana  TiegelgnaMtaU'M, 
an  JlariJii«Ubl  7,  aus  Beaaenientahl  19,  ans  Poddelitahl  21,  aua 
F«iakonieii>en  20,  «aa  Scbmiedeeiaeu  25  Jahre  betragen  hat 

Die  Brüche  «iuil  vcrwir-i^prul  w5trri*ti<l  titr  rollen  Fahrt,  n.  «w. 
ia  42  Källen,  beim  Durd^fiilin-u  rita-i  ]ialiiihMlV>i  di\i;f^.'eu  iti  Filleu 
vurgekomm»"« ;  aii»^i'rdp:rt.  dir  l,i.T*-jt>  i^iii->-irLti:ii  gewesenen 
Brüche  in  L';t  l'iiUcii  w;il::':-iid  diT  l'i  ti-r^U' Imiiy  d^^  Fatirienge»  ge- 
funden wurden.  In  7  Khllen  war  ein  ZuMtuiticustu»»  »der  eine  Knt- 
tMnng  aa  4m  Brocke  Schuld.  Uini-ii-htlicli  der  Urmacben  wird  an- 
vefMirt.  da«  in  68  Pllloi  alter  Aobrnnh,  in  13  Ffillea  Fehler  im 
Uateriale,  in  7  Fällen  Heiaalaufen  die  Sebald  war.  lo  den  Weik- 
»tätten  oder  an  anderen  Orten  Hiiid  feroer  fl07  Acliaaaltfiche,  ikaw. 
I!j7  bei  Loeoiiiotiv>,  67  bei  Tender-  «nd  713  bei  WacmcchMi  eiit- 
derkt  worden.  Dia  ZaU  d«f  im  Variabi»  «atdeeiit«  Anhrtcfae  ba- 
«teg  in.   

CHRONIK 

Der  neue  llof/aig  der  künigl.  ungar.  Stiiats- 

balincii.  Am  17.  Mal  1.  ,1,  wurdw  dor  von  der  Dir»>t:(itin  ic^r 
k"!ii^-l,  iuii;ar,  Staatababiieu  dorn  Kaiser  «ur  \  ritUf;iin;;  Kc- 
ttellte  neue  Hufzitg  seiner  Kestiiomaog  übergeben.  i>t;n>eibe 
bcifctcbt  aua  *>  Wagen,  ud  zwar  ana  jenem  Tiir  Su.  kIiij<;KlAI, 
jeaem  für  Ihn  U^ioatHt,  aaa  2  Wagen  |Br  diu  Snite  und 
eiiein  Bpdaewagea.  Dnr  KBcheD-  und  S«rvf«r«aR«n  Ist  aiu 
dem  früheren  Hofzuge  b<;ib<'li»ltun,  nur  Jii  clcktrlsi-hn  il»>- 
ItHirhtniig  Qiid  der  telegraphiKL'hc  Sirti;iUi|>ii,i) iu  denselben 
wurden  neu  «ingiTichlcU.  Di*'  l'i'idin  je  115  i  Hrliwcri'u  Wagoii 
der  Majextilton  ruhen  auf  R  jVcliicji,  die  üV'i'i^i'ii  im  iidwiikte 
von  32  -  37  t  anf  i  Aeli8«i.  Der  3G  t  wi<  g.  nje  Speisewagen 
beatebt  an«  2  iitivm,  tdd  weldten  der  äpeiMsalon  9,  der 
Nnfihialon  8  m  lan^  ist.  DI»  BelenehloDg  de«  (utsm  iSogea 
«folgt  durch  Accuinulatoren  mit  40Rtündigef  Brenndauer, 
•^ämuitiiche  Wagen  »iud  mit  Ddpiiiilfcnaterii  und  ,l,iU)UKivn  aua- 
geatatl<'t  Dfi  H  >f/.iii,'  « iirdi'  in  ■~l'1iici'  U'j>aiui:i'.li(.it  scii  i!rr 
Firma  Uauz  &  Ci«.  in  Budapest  und  Leobersdorf  nacli  den 
PUbim  da»  Pt«r«MQn  SUbral  beigettelli. 

Bctriebscrgi'bnisso  der  (Lsteri'.  uiimu'.  Slaat.s- 
EiseDhalin-GeMellschaft  für  iIh»  Jalu*  18ür>.  A 
oas  vorliegenden  Gesrhüftsberlchte  entnehmen  wir,  dass  die 
Bpfrieb(^«<rgpbnii'f*o  der  cfsellschaftUcJieu  Linien  pro  180.5  weit 
hinter  jenen  de«  Vorjahren  znruckgebUebeo  aiod.  Dem  ttberaua 
>«bii«ereiebeB  Winter,  dar  Viehspene,  den  Bficicgnnge  dea 


Q«tnUiBTCriMhra  oA  dar  SadtarlMfanilhm,  aowi^  der  sM- 
gonden  T«ai6U  der  Lohne  nnd  den  erhehten  Lasten,  welche 
die  Gesetigelmni?  den  Kiaenbabneu  anferlegt,  ist  ea  zaau- 

i>chreiben,  dass  die  Einnahmen  einen  rmijflndliclien  .Vusfall  und 
die  Ausgaben  gleichzeitig  eine  weaentUcbe  äteigeraog  erfahren 
haben.  Ans  einem  VeifMdM  nSt  i«ni  Vujthn  «gniiM  tbk 

folgende  Resultate : 

1696  1R»4 

BotriebieinnthnMO  .  1.  S5.838.836-88  fl.  87,068.601-&4 
BeMchwwfibm  .   .   ,  ll,l71.48»-60   .  10,B1«.US'S> 

BetrinbstbarsehMa    .   il.  14,667.353-48   fl.  18,.'>6H.458  2ü 
Bionn  gebt  hervor,  daaa  dar  fietriebsflberabbuaa  eine 
Vermlnderm?  am  i.  1,889.1()4'74  «rikhreii  bat,  wddtreh  der 

IV-triebs-rnrmcii  nf  von  3S  B4  .V  auf  4n'2-t  V  rrhöti!  wiinl»- 
l>er  eiiüjuie  .AnKiall  in  den  Einnaiiinen  trifft  beinahe  aiis- 
sclilieaalich  die  iriu])tlinien  de»  Kelzes  und  liat  die  Secnnd^i'- 
bahnen,  mit  Au»nahrao  derjenigen,  welche  Zackert'abrikeu  be- 
dienen, wenig  berfihrt.  Aach  sind  die  verschiedenen  Trausport, 
zweis»  nickt  >uw  ucleidunlaiigMii  Aufiüle  betlMiligt,  noadem 
es  Ist  der  gime  Eiiinilnne  -  AnsfkU  lediglich  dem  Frachten' 
verkehre  zuzuschreiben. 

Die  Betriebseinnahmen  verthcilen  sich  in  folgender  Weise : 
EinniilBHI  au  dem  PerRnnectrnngporte  .    I.  ö.747.H'l'<'r,f^ 
»          «     «     üepiiukstrantport«    .     ,  ääi,31B*lB 
P          «     ■     Kilguttraosporte  .    .     .    1,144.686  12 
,         «     ,    FnchtentmuportB  ,    ,  18,5SL.318  (i8 
TenelilMbm  EiutakBHm  „  14a.668'74 

znsamiiien  fl.  L'r),H'?8.S3fi-28 
Die  Steigerung  im  l'ertonenverkehra  betrag  429.831 
Reisende,  das  ist  4a"2  X ,  die  Abnahme  im  Fracfatenverkelii« 
421.660  t,  du  bt  4'6X.  Ol»  dKrdMehBittlich»  ElaMbm»  per 
Pennnenkiloneter  b»Unfk  fn  ISfC  Mt  1*49  kr.  (gag«« 
l-.*)  pn<  Tsni).  ].t^r  TnimenkOointtr  IkMlit  aif  9'94  kr. 
(gegen  J  !t't  kr.  imi  1894). 

]*ii-  |{etiiebs<ku.s^;alj'.'n  auf  '1'"  TtTfll>*f*T— 
vertlieilt,  ateUea  sich  wie  folgt : 

Allseim^  Vwwaltng  &  876.887-33 

VerkeUra-  nnd  cummercieller  Dienst  .  .  „  4,777.342-63 
Zugfürdcruugs-  und  WcrksUlttendicnst  .  .  „  3,220.975  34 
md  Bahnrnfeicbtsdieiist .    „    2,7i)7  577  »io 


  .   i.  l»,171.-4«3-80 

Daa  Veriilltnia  der  Amgaben  M  d«B  BitBihmen  be> 

ir.i-t  yV2\"o  ■A'r^'ii  im  Jahr«  1894.  Von  dem  l?e- 

tiifb&ubetsclius&e  pru  Ihli.'i  im  Betrage  von  II.  14,667. 353*48 
sind  in  Abzug  zu  bringen 
£rwerb-  u.  Kiiikommenatcucr  Ii.  2|133.164'0i 
Haai-  und  ßnindsteuer       ,  178.067*84 
Stciupelgebllrea  nnd  »oiiiüg« 

Abgab«n   ....       ,  199.698-89 
IJt'ili-ag  und  Zns>Iinm  zum 
I'rnsinnsf'jnd    und  ärzt- 
lielieu  Hitn'vt  ,     ,     .        „  411.S60'$9 
Beitrag  zum  reusiouafoud 
ifld  nr  Kmkaiteam     „       74.978  89 

zusammen   ,    fl-  2,9ü7.<ir)'f85 

Mitbin  vorbleibt  aU  Beingewina    .    .    .   fl.  l  l,759.ti»a  tiJ 
Dia  Balrhibdiiiia  »IIMiitlitiiar  Linien  blieb  unverändert 


und  betnc  mSt  JätamuUim  1866-489  kn.  Dar  SUni  dar 
Fahrbetrie&nnHtai  nifbtita:  467  Loaomotlvaai  90t  Tandar, 

800  Personenwüireii.  337  Gepäcks-  und  Eilgotwagen,  10.428 
l<ä«twagcn.  31  Schix^epliiige  und  7  Krahnwagen.  Die  Gesammt- 
zahl  der  befttrdeiten  Züge  betrag  InT  or>l.  die  Letstang  der 
Loeomoiiven  9,864. 77H  Zugsiüloiaeter,  besw.  16,aöi.i»74 
Locumotivkilomt^ter.  \'<tn  de«  Wagan  wttiait  f»M»t»t 
378,029.586  Wageuchakila 
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ElfktHseUe  Traiiiwavstrt'ckf  in  Wim.  In  »k-n 
u;i<  listt'ii  TiiiTcii  lindel  die  polilinchp  1  l-ri  liuiin  und  (■»m- 
uiissiniii  ili  Vci'luuiilJuiii;  für  die  cU-kli  iM  li  /ii  in  ti  <  ilivmk' 
U'tamwa^iktrecke  (inm]>endui'fei'stras«v-  -l'ralersU'iti  m.ii  r  f.pi- 
tMag  dM  CuniiiiiixarM  Hans  Ilniaclika  »tatt.  Kf-  auf 
der  WKnm  Straeko  di«  ob«rlrdiaclie  LeHnug  zur  Auweudug 
koiDUKB  md  Mlkn  PhSnixtdnaieii  T«rweiid«t  wcrdini.  Dw 
HrtttfiitjeH«n  Kiill«ii  «in>  i  ümlftit  )il<-iben  und  wird  der  Draht 
Von  7  ni  hoben,  defnr.itiv  ansKestattcUMi  Säulen  zu  heidt-u 
Seii'-ii  lirr  S'liii'i.fii  c^'tia.'rn  wrrili'ii.  Ui-r  ,.(lli-ii-hstrom"  tlir 
d*'n  Ürtrieb  wird  uack  fini'iu  gcli  uileiieri  üelivri-iiiknuniicn  mit 
diT  Klektrit'iiAta-Gcinilulial't  aus  der  Kraft-CpntralstntiDn  iu 
der  ObeiYo  Donau rtraiH  geliefeit  werden.  Der  mi»  betriebe 
n  «ntnrimiande  fltrom  vird  eine  Spnninis  Ina  600  Volt  or- 
linkei).  Ilie  Speisang  der  Centralleitnng  wird  an  drei  rniikten 
erfiilgen.  nnd  zwar  im  YII.  It^xirk  un  der  Koke  ivr  K:\hvr- 
ui  il  \\  i^iliiilm-trussr',  im  IX.  ISrv.irk  nii  'l-  r  Koke  der  Maikt- 
g-Atso  und  AlseilmciiKtragM?  und  im  II.  Bezirk  an  der  Kik« 
di-r  HU)iir<!ld(;:ui.'7p  und  Nnrdbahnblransc.  Dii^se  drei  Sirum&|ieire- 
Sectioneu  wetdem  von  einander  unebhttngig  sein,  indem  die- 
m1Ii«d  IBr  den  wmt  dnrcbUnfeaden  Stron  dwiA  «nffebrftclit« 
An&Kclialtur  von  einander  gettennt  \rcrden  können,  .leile  il  -r- 
sclben  erhSk  auch  eine  eigene  Blitxfichut/.vorrielilniiii;  snii 
eint  III  iii:iirih  ti-(  liPii  Fur.kenldsclier.  Auf  der  Str»>ok('  wird  di« 
Leitung  iu  dei  llbha  von  ^'.'j  ^  i***'^''  <^^'*  (ieieiKeachsen 
laufen  and  wird  der  Leitanp^sdrakt  ans  liartgfl/.ogpneui  Kupfer 
bestehen  nnd  8'5B  nun  ituk  «ein.  Die  LeitungasAnlen  «erden 
nnr  in  genden  Strecken  verwendet  nnd  3S  m  von  «inender 
entfernt  rein.  Wo  es  nicht  andere  nSglfcb  iMllifd  dcrDrulit 
dnrcb  .(jnerauflillni^uiiK  sewimrhen  Uanar-BoMtiten,  eventuell 
durch  Anni.HiiL'iiri;,'-  /ui^i  lirn  i'iiisi-iii;,'<Mi  Annauflesrern"  V''iii  r- 
gefiihrt  Um  ta  verinndeni,  diiivs  da«  Gerflusch  der  J.'  iiiui;.' 
in  die  WoLnnn^an  dringe,  werdon  Sckalld.lmpfer  anprlna  L; 
werden.  Die  Waggon«  werden  ntoh  dem  ,)IaiiibnrKer  Modell'' 
gebaut  und  »ind  bereite  30  dieeer  Type  bestellt.  Ilirc  Lange 
wird  7*4  n,  ikn  Breiin  i  m  tatraiw.  Di«  beiden  PlnUformen 
(Pevromi)  haben  je  eine  I^ge  von  l'B  n.  T>er  Innenraum 
enthält  nur  ,Sit/.|iI,"i:i:r,  •.tinl  /war  die  litilv'ii  PfiT'rni!  da- 
gegen Wfidrii  mir  Sti'lniliUzr-  crliuUi'n.  Der  W'air^i'ii  «i»d  Jtwui 
duppell<  üntn-icti  licsilzcii  -Vul  ilt'n  l'l.itesm  werden  ein 
elektri»elier  HHlte-  und  Hettuilrapparat,  eine  Srgnalclocke  und 
ein  NuthauHKchaller  angebracht.  Am  Dache  werden  eine  lilit/- 
lelintBrorriGhtnng  nnd  ein  federnder  Stromabnehmer  eich  bc- 
findea.  FBr  die  Belenrhtnng  dee  Dinenraitem  wird  durch 
10  01ljlil.iiii|ien  \ 'ir;;('siitct.  Ti«  Bedarfsfall«  künnen  'J'Mti  pi>ii( n 
Wagen  auch  l!ehv:(gcii  ati|;ehlingl  werden,  l'm  lun  h  den 
I'asaant>:i>  ^fiuipemie  Sicherheit  /.u  liir'.i  n  umJ  .■m.-ti  n  rutiillen 
dnrch  Ucberfahren  vcirznbeugen,  »tud  vor  di^n  Hüdc-rn  uu«- 
giebige  Schutzvorrichtungen  angebracht.  Die  Oeaokwindigkeit 
iat  dflrehechnittUdi  mit  15  km  per  »tande  bewanen.  Die  Auf- 
nahme des  elektriiclien  Verkehret  iat  nbeh  Ar  den  Herb&t 
dieüe«  .Tahre.s  geplant . 

Staad  der  iStoenbahiibaiiten  uit  Ende  Miirz 
1890.  Zn  den  mit  Ende  Febmar  in  BaianslUhmng  gestandenen 

Kisenbsbneii  ni  «In  :ni--. wii m  ii  .\n-dehnuiisr  v(in  (■.!•«;•')  km 
sind  im  I  runV  iIp  -  .M  r.  iti  h  M  ir/  Intch  den  Maubegion  des 
Lose«  1  II  Inn  km  und  .1  s  I.n^.^  •>  c  der  (iiirtcllinie  der 
Wiener  .■^Unlibalm  0  -'jaO  km,  lei  ner  durch  den  itaubeginn  der 
TheiUtrecko  I'laden  —  IVotiwitz  -  LuJitz  mit  .'M)zweigung  von 
Protiwits  nach  Dachau  der  Lu«albahn  Kakenitz— Pelechau 
42'400kn  nnd  durch  den  Baubeginn  der  Loe«1babn  Zeii  am 
.Set>-  Krimml  (I'inzi»auer  Hahn)  .'>2  I  km  zugewachsen.  Feiti;?- 
geslellt  und  dem  lidriebe  iilx'nrebrn  wurde  die  'llieilKtreckr 
Podi"bradgaf*e  Vysoian  (Nuva  Iialabenk;<)  der  elektri'tlicn 
Stra8i»eiilialin  Tiiip  — VvMi.Mn  vuh  2  '2kia  km.  E»  verblieben  n- 


niit  ,ui,  Sihiir  -i  ilr.  M>.ii;it.--  M  ii/  7'^'.>'7;j  kui  Kiheiih.ilmm 
in  Uaii.uiiiiulinirig,  wuvüii  2i:/*>ij<>  km  auf  Siaaiübahtiirii. 
•Jt2'Ji>  km  auf  die  Wiener  Sladtbulin  und  .'(.'>4  h."i(»  koi  auf 
Loualbaiinen  viitl'alleu.  Der  üauvullf udung  war  in  den  b«« 
zeirjincteii  Jlonate  eiitgegengereift  die  Valsuganabalin  (Mitiur 
erfilTnet);  die  FeztigtteUnng  ist  in  nOchisier  Zeit  zu  erwaitai, 
nud  awar  bei  der  Locaibahn  Sehwarzenan  —  Zvettl,  bei  der 
Localbahn  Strambeig — Wernsdorf  nnd  bei  dem  reinlichen  Tln;il 
der  Localbalin  ^^ul/.burg — Lauipre<'ht»hau&cn.  Die  Zahl  der  im 
Miiiz  beim  Ki^enbahiibaue  beKchUftigt  gewesciii-n  Arbeiter  li.u 
bereits  die  ilöhe  von  Uä.'tl  erreicht  (gegen  5t>3b  im  V«r* 
moitate),  da«  IM  12  Arbeiter  per  Kllonieter. 


AUS  DEM  YEßUKDKUNGSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UND  SCIIIFFAIIUT. 

V,-Bl.  Nr.  5U.  Kuinlniacliung  de»  k.  k.  KisciibahuiuinleteriiUM 
vom  ;I0.  A)iril  Ih'iii.  Z.  4115  'r,  betreffend  die 

l  i-li    ilrv   l-'.--.,  iiS,dMh  u.     ;iiu   v.clcke  d^l«  luler- 

ualiuuale  L  ebereinkumnien  Uber  den  Eiii«iilMibt- 
Fmehtverkebr  Aawnadug  Hidet. 

„  p  BO.  K«ndn»ek«n|r  de«  k.  k.  El«enbalinnrniist«ilBgH 
vom  88.  April  'A.  1171/1,  UetniNid 

uuL'iltig  gewurdene  Certiflcate  nupnUhtW' 
rechtigter  UnterutTiciere. 

„  ,  80.  Verlängerung  der  Itewillignng  zur  V.irnaliruc 
techniacher  Vorarbeiten  fdr  efaie  Localbaha  mit 
etekixiichem  Betriebe,  ex'entnell  für'  ein«  Dampf- 
tramway  vom  Dahnlmfe  Ki.>ni:';;t 'iw.  ■  ■uei-seil* 
iu  dlo  Siudt  gkith<iii  Natueui!  und  andercrtdu 
an  dem  ZiegelSfen  hei  FreiMifisii. 


CLUB-NAGHKICHTBN. 
Nette  B«|On«tigiin|en : 


Frau  Professorin  Emilie  Welawarin,  tububeriu  einer  mm 
hubcu  k.  lt.  LauileMcliulrallie  aut.  l' r  i  v  a  t  .  U  e  n  a  u  g  »-  nii<l 
Ii  pe  r  u  II  c  h  n  1  e  t  tt  r  U  «ui  e  u,  VII.  Msri»]iil<eriitia««e  114,  gibt 
Eiuzvluul«rricl't  im  Hanse  statt  filr  H.  2  für  fl.  i,  aoMer  Hau«e  elait 
für  II.  8  f«r  fl-  'i  iiabc  der  Schale  fiir  tl.  !..■»<»  jM-r  Sliuide. 

Carl  rraiirlilnger,  K  a  lu  m  e  r  r  i  r  t  u  <> •  an  I  Zitlisr- 
R  c  h  n  I  -  i  u  ii  u  b  >i  r.  III.  !4<>i<llgasse  Jl,  crmii-biKt  i^u  Hunorar  ftir 
»•'|.ai  ii(:  Stunden  iu -l  iutr  >>  Imle  v<iu  7.")  kr.  auf  .">ü  kr  ,  für  Leeliunai 
auster  Itaus.  nud  zwar  tju  1..  II..  III.  und  IV.  liesirk,  von  8.  1 
auf  75  kr.  uad  alriileteniuell  luttnuneBte  Ma  nur  milkaiameMn  An* 
bilduug  g  r  a  t  i  B  nur  Verfügung. 

Geaa  Arval,  S  cb  u  b  m  ac  b  e  rni  e  i  »ter,  II.  Lülaalffina- 
gaa^c  4,  1U>  Kriiilu>«igang  nach  eiuge««ndter  Preiiliate. 

Berahard  Wein'  Nachrolger.  Schub  waare  n-K  ta  b  i  i 

loeut,  1.  Tegctlbufr>tra.*Bc  1-3,  IU*.  Kibatt. 

.).  Koeti,  W  5  g  c  h  c  •  C  0  u  f  e  c  ti  ü  u,  L  e  i  n  i  ii  -  I '  :i  i:i  i  •  l- 
w  a  a  1 u  .  N  i  J  e  r  I  II  e  e  und  K  t  a  b  I  i  a  h  e  ui  e  u  l  1  li Ii  i  u  ii  1- 
a  u  4  a  t  &  1 1  n  u  g  e  n  I   K  un  nmrirkt  10,  lii%  Rabatt. 

R.  Klee,  P  a  p  i  £  r  a  ii  <1  i  u  ii  i;,  I.  Herrenga«<>e  H,  8  %  Rabatt 
Franz  Brixel,  Inhaber  der  heliilrill.  citm^es«.  vorm.  Kiloanl 
H  o  r  a  k  s  c  1>  e  u  ('lavier-,  Orgel-  und  (J  e  s  a  n  g  s  c  b  u  I  c  a, 
I.  Freinng-Rcungu«^-  2,  II.  Axperugaaitc  1,  IV.  Mnrnaretheuslraeae  19, 
VI.  KuUvgeni(;ajuic  -1.  gewährt  Hü  crmüatigteriätze.  Ihe  Er- 
uilUiignitf  betragt  ttx  ein  Schntjaiir  (10  Henate)  d.  30^  und  ce  haboi 
aoBiit  Srbmer  der  ViirbereitaDge.  trod  Uittebdiale  nur  Ii.  Bf>'>. 
Schüler  der  Aii»bili1uo^>4cbule  nnr  fl.  7.'i<i  yvr  Urjuat  zu  eulriclitea 
Daranf  hefleetiteiide  wollrn  si  -b  lirlmh  ErlmiKUO;;  eiuer  .\uwe)ia<ii; 
n-ht?<^!tii;  vur  Kegilin  K  -  K  iMuieudeil  b>-b!:'|  ilm-s  .III  .Us  ("lull- 
.-•M-i.in:!!  vMMiden.  I.'as  Heui  i  i  .•  i  i  i:    i  .m  i  l  ■■ 

Miki'bstcn  Uienstapr,  K  l'br  Abendü,  gesellige  Zuoatomen- 
kuntt  von  Clobnillglledera  In  tlreher  a  Itestauraut.  OperoeaMc 


Rigtatbuoi,  llrraiiKi^i-  und  ViiU;:  <)«•  OM 
««««rr.  lv)aaabalm-ii«*ui(<.'u. 


Jtttr  4i>  n>'<iHr-i  <ti  v.  Mi.iMuitUch: 

III.  J'iuu  Uilai:k«{. 


Wk*.  V.  il»iik,  i5*r«UHtB£M>ii  \i  l" 
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XIX.  Jahriw 


tlllLTt  8tati«Ua«lie  NtchricbUn  des  Vereines  denUcher  EiseobahO'VerwaJtangen  fttr  1891.         CLru:iik:  Wiener  Stuld.tLu.  Zagif 
-   Tertpltnngen  im  Monat  April  1896.  Hohe  Qeiehtriiidigkeit  auf  dentsdieii  EiseBbatmen.  Iiie  uänUicliXe  £i8eubabn  Europu. 
Aas  dem  VerordninigsbUtt<!  fiir  Ei9«iitiaba«it  mi  SdiUUirt  —  IiitanrtiT:  OMtUdiM  te  BiMMim  dsr  Mni;-a|ir. 
MouMhiB.  —  Clnb-Nuhriditen :  Besttostigniig. 


des 

Vereines  dentecher  £u«nbalui  •  Vcrwaltuiigen 
für  1894 

Im  Jahre  1894  haben  dem  Vereine  im  Ganzen  43  deutsdie, 
a  öilamiidiiMtiie  «od  msariHiiB  und  10  frandUadiadie  Eisen- 
külm-yermkltwif««  angcihVrt.   Die  EdmKni^  htMg  M  den 

dw-cti'  n  4,'?  262  km,  ^n  i  Jiii  üstern  ichischen  und  nngarischen 
27.^13  km  nnii  h77*>  kui  bei  deu  luxembor^nchiBn,  nieder- 
lliidlsclicii  uiiil  jiiidiü  sn  VereiD-sbahnen,  währt'iul  si'  h  die  Be- 
mebalfinr«  beisw.  auf  43.573,  28.482  und  6963  km  belaufen 
In.  Die  darchschnittliche  Betriebslünge  hat  im  Jaluc  ld94 
gapa  dM  Vorjukr  »iiwii  Zawuclu  «fuhreii  b«i  den  d«aMcben 
Bikiiflii  mn  618,  bat  dni  SitumteMMlMn  irod  ugartadien 
'im  702  und  bei  den  anderen  nin  12  ktn.  Vnn  den  BahnlUngeD 
«iitii  Uli  Ganzen  einireleisig  57.6<'H,  /.wciK^leisi^  10.56B 
snd  drj-ifrolr/iäij;'  lu^s  kiü,  wobei  aieli  in  Püro'nt  \  ^ii  Tier  (n  - 
unmtlang;«  der  Ueleis«,  aiisgedräcltt  i'ür  die  drei  Babn- 
ftuppen,  Fidgendes  ergibt: 

Bei  den  dentmbw  BaIwui  86*9  X  eiigeleiBif,  38*4  ,V 
twdfeleisig,  0  5X  dreiireleirig ; 

bei  den  jiütfirreichiwh'  n  nnd  tfngiifMhtn  BalUiail  6S'3  V 
•-in^eisig,  16'9\  zueigeiciaig; 

bei  den  losembargischeD,  uiederUadiidtaB  ud  Midentt 
'y3i)%  eingeleiaig,  24-6 V  zweigeleisiif. 

Die  roBtliehen  Percento  znr  Erglnnnif  mf  100  «Dl- 
Ulca  auf  Bahnhof-  ind  NebangBloiae. 

▼«II  der  0«Hiiiin(lftifB  aller  Oeleü«  konneB  Uabei  anf 
Sthieneii  aus  Ei&cD  bt  i  <lm  ili  utsi  lirn  I'kilinen  16.»)i'i3,  bei 
i*n  »«teiTeicbiMlien  und  iscliun  DaLiiea  6930.    bei  den 

auJi  rwn  Vereinsb-nliiieii  l'iiiii  ki:i  ;  ferner  anf  Hi  iiifiu'ti  aus 
Staid  bezvv.  50.51*6,  Sn  i^'ö  mul  Mfil  km ;  eiidiicl»  aat 
Schienen  ans  Stahl  nnd  Kiscii  rj44H,  i':j'<  und  Okm. 

.  Wae  daa  Gewicht  for  da«  laaCeade  Meter  der  auf  Qiier- 
«clmdlMi  nlmdaB  SeMeiaa  und  deren  Oeaammtlange  anbe- 
lai^  ae  etfOit  ifeh,  daaa  die  QenammtUnge  betrug: 

fl«t«iT«ieUacli«  liix*inbDr|daeh« 
draiKli«  aitil  rniKuiselie  aiedfolkadtMih« 

1.903 
11.446 

49.584 
10.732 

Hiniiichtlich  d««  bereits  voriiandeiion  eisernen  Oberbane« 
lit  za  heaurken,  daaa  ein  aolcher  Torkommt :  bei  den  dent- 
aaf  LanieehireilleD  mit  49Ü4  k»,  «tf  Qner- 
irtt  1B.944  km.  mf  BbnnlwtMlacen  wü  13  km, 
Büttit  müt  116  km;  kel  den  DatemkiUedieB  mid 
Brimea  amf  LmcaehwcIlflO  mit  98  kn,  anf  ftuf 


ädiianaiil«D(e  Wa  iad.  ^7  kg 

über  37 


fithkni 

6-419 
a«89 

2]. 564 
1.355 


n.  ud«ro  BahacB 

3.007 

4.793 
1.289 


scliwc'.li'n  mit  L'i>:i  km,  auf  anderer  Bauart  mit  6  km  ;  bei 
d«u  aiidej*uu  Vt^reinsbabnen  anf  Laii(8cbweUea  nit  lü  km, 
anl'  Qnerschwellen  mit  352  km,  aof  BlnnlmitarlafBn  mit  1S4  im 
und  auf  anderer  Bauart  mit  7  km. 

Anf  bOMnen  Qteradnraillen  waren  verleKt  im  Oamten 
120,473.751  Stück,  wovon  72,477.001  Stück  getränkt  waren. 

Tm  Berichtsjahre  betnigen  die  sämmtlichen  im  Qebiete 
der  Vi'ici.nsliahnen  vorhandotu  n  NVi  icbi  u.  anf  einfache  Weichen 
berechnet,  180.911  Stück,  bei  deren  Ermittelung  eine  drei- 
stellige Weiche  gleich  xwei  einfachen  Weichen,  eine  halbe 
£ngli»ebe  deafleiehea  itad  eine  canM  Enfüaehe  gleich  vier 
eiidhdiea  Wdiihea  gerednat  wordeo  iat 

Von  der  Bahnlange  der  sSmnitlirhen  Vereinababnca  lagen 
23.64H  km  =  31  ,*.  derselben  in  waagrechten  Strecken,  in 
Steigungen  iib'T  1:  10  dagegen  l  '^T  km;  in  irfiadi  n  SirtM  k-m 
lagwi  55.2*>3  km  »der  71,V  der  lUhuläiigj  und  ii4ti  kut  in 
Krümmungen  mit  einem  Halbmesser  von  weniger  als  200  m. 
Den  Udnaten  Krammongahalbmeaaer  anf  der  freien  Strecke 
beaeaaen  die  eSdwIaehen  md  riederiüiiftdien  StaaitriMlinaii, 
sowie  die  von  den  kCnigl.  nngorisoben  Staatabafanen  gegen  El» 
sata  der  Selbstkosten  verwaltete  Bnwiti'i-HAriimsz^ker  Lucalbabn. 

.\tii  Si-lilii-isii  di'S  BerichUijahrAa  wai-en  in  drm  Gebiete 
der  Vttrciuübäliuu»  vorhanden  13.739  Stationen,  HalteRt«lIon 
und  Haltepunkte,  1822  Signal  -  Zwisnhenstellen  und  13.986 
Telegrapheoatellen  mit  Schreib-  oder  Spechwerken. 

DleUnga  darTelegrapiMidaitnigen  hang  871.331  km. 

Im  BedtM  der  tfmmtUehea  Vereiubahaea  bafimden  aieii 
ferner  79  ZMgerwerke,  29.399  Morsewerke,  8397  Fern- 
sprecher. L'ii'-i  tr.igbjii'f  s'ciiir'iiwrrkp.  1201  Wurk«  Mdiamr 
Art,  H14H  liluokweik«  und  70. 906  l^äutewerke. 

Die  Gesammtsumme  der  bi:«  Ende  des  Betriebn-ibiv» 
1894  für  die  dem  V' ereine  angeh&renden  rrivaibahnen,  und 
zwar  toiftthl  für  die  erste  Hentelluug  der  BahnaaUf«,'  da 
uuch  rar  aptttcre  Enraitorugen  und  Verbenenuigen  (a* 
nchmigten  AnlagecaidtaUen  betrag:  bei  den  deuteeben  Bahnen 
Mk.  'i7  T.SL^S.GOO,  bei  den  Bslcrn  irhisf  lien  und  unirarischen 
Bahiu'ii  ilk.  4913,308.580  nnd  t^i  di'ri  luxemburgischen, 
niederländischen  und  anderen  Vereins!)  ibm n  Uk.  560,749.920, 
bezw.  bei  den  siimmtUcbeu  Vereinsbahaen  Mk.  6.151,884.100, 
von  welchem  Beteage  indenen  Hk.  118,109.174  zu  ander- 
weiten  Untemebmunga  rarweadat  «erden  .nind.  Bei  den  doreb 
Kauf  erwerbenen  B«duien  tot  alehl  das  ursprüngliche  Anlag»- 
capital  derselben,  sondern  der  gezahlte  Kaufpreis  als  Anlage- 
capital  angenommen  worden.  Bei  den  k.  k,  ruterr,  StaaU- 
bahnen  ist  da«  genebuiigle  .A.ulagecupital  mit  Mk.  2'iii,47!*  140 
angeg*>ben ;  dasselbe  bezieht  sich  auf  die  Erxiier^og  .•\ibrecht- 
bahn,  die  mährische  Grenzbiilin,  die  Leniberg-Czernowitz-Jaaay- 
bahn,  die  Biseners-Verdenberger  Bahn,  die  Linie  Caemotiltai' 
Kewosielltn,  die  Loodbahn  Uibaeh— Stein  ud  die  Ltalei 
der  TerataaCHdilan  iMMTeiehiadienLeenlelieiibakn-OeaaUBehafk. 
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I)«r  (■Mtammtbt'traK  dos  Kndf  Jf-i  I(etriL>).i6inliri-8  ls')4 
verwendeten  AnlaKetnpilaies  bezifferte  sich  bei  dea  dentscben 
Balueii  aaf  Mk.  11.:^H6,H93.257,  bei  den  SüterreJclilücheii  und 
ufuiachMi  BaImiui  uf  Mk.  6.063,762.443  uid  bei  deo 
ImcvmlMirKiMckflD,  niederUUidifdiea  md  §aätMä  Vtraimbtlnen 
aaf  Mk.  '<f;n.29n  .>22,  bezw.  bei  dw  «ttlllMlIdlM  T«nll«- 
babneii  aut  Mk.  18.316,940.922. 

.^r)i1iiii.<<H  des  Betrieb»jahres  1894  besasien :  a)  dia 
deotwhea  Baltn«n  1&.688|  b)  die  tetaReicliiaelMn  und  nngaii- 
mImb  Bibnen  6013,  c)  di«  hucMitarglMlica,  BtodcrMiuyMihm 
nnd  anderen  Tereiniibahnen  1739,  Imw.  tf)  dl«  sXmmtHchen 
Vereinsbahnen  2'<.435  eigene  LoMmothren.  Änf  1  km  Belriebs- 
Unge  enttii'Irti  duTilist-tinirtlicti  zu  c I  0-3i>,  za  h)  0"21,  ZQ 
e)  0'25  nnd  za  J)  0°30  eigene  Locomotiven.  Unter  Avt  Ue- 
«ammuabl  der  eigwMa  IjoemottTCO  bafladttD  lieh  6823  Ttoidar- 
locoBoüven. 

in  elffBim  Betriebe  der  Verelutwknea  beben  die  etfeaea 

ond  fremden  Loconothren  «flhrend  dee  Berirhtsjahre«  vor 
Zogen  jeglicher  Art  (Courier-,  Schnell-,  Pereoaen-,  geniiavhle, 
Gfitir.  ■'<>\vie  Material-  nnd  Aibt'it>2:ii^e  —  eifanebUealleh  der 
Sdmpepflogfahi'ten  — )  zurückgelegt: 

1.  bei  den  deutschen  Bahnen  .    .    .    349,615.760  Zngelm. 
«    „   SMerreidiiachen  nnd  nngari- 
eebco  Bahnim   14R,I>66.451  , 

3.  bei  den  lnt<'niliiir?i.'^rli>'ii.  ni«'(lprlJtni1i- 

MCheu  und  andi-ren  Vereiosbabiien       46,K29.CIH0  , 

4.  bei  dM  ilnnitlieben  VeniBibduiMi  646,011.891  Zagetan. 

Unter  Berfieksichtlfifang  der  eb  Verlege-  oder  Schiebe- 
nesehinen  gefVrderten  27,096.496  km  betrog  die  Anzahl  der 
von  den  Loconicttivnn  der  sftninitlicben  Vereiiibbahni  ii  (;i  Ipisictcn 
Nutzkilometer  zusammen  ."»72,107.787,  während  30,4»i:i.!i:)7  km, 
auf  Leerfahrten,  femer  2l,5G3.:i01  DieoHUtnnden  auf  den 
VenebabedieDM  nnd  11,393.836  Dienatstnnden  auf  den  Be* 
reftedinftidieoet  entfUln.  BenAglieli  der  Uaterinltmr  nnd  Er- 
nenenrnr  den  OberbMM  «nrden  im  ganzen  818^7.794,  benr. 
nnf  1  ]m  mltderer  BetrtelwiBnge  10.463  LocomotlTknometer 
geleletei. 

Auf  den  eigenen  und  tVemdeu  Hetii--'bflfltreckeu,  sowie 
auf  Neubaustrei  kfii  Hfi  eigenen  Bahn  b.ibfn  die  eigenen  Loco- 
inoüvon  der  Vereinsbabneo  K»lei»t«t  im  ganzen  bezüglich  der 
Unterlialtung  der  Locomotiven  bezw.  bezüglich  der  Kosten  der 
Zflg«  1.  bei  den  denteehen  Bahlen  649,193.466,  besw. 
48.*t.l81.988, 2.  bei  den  aeterrdcMaehen  nnd  ungarisch en  Babnen 
2n.',,«H0.3«8,  bezw.  191,323.402,  bei  den  luxemburgischen, 
iiiuii«rlandiRchen  und  anderen  Vereiosbabnen  62,751.793,  bezw. 
.')H,)<04.6.')7  und  4.  bei  den  »Ommtliclicn  Vwelnebahnaa 
»17,6^5.627,  bezw.  733,310.047  LoeomoUvkm. 

Der  OeetmmtTerbraneh  der  LoeonotlTfineran^  (Hebt, 
l'oks,  Torf,  Braun-  und  Steinkoltlen),  auf  Steiiik  .!]!' ti  Heiz- 
wert  umgerechuet,  bezifferte  »ich  bei  den  saiuiütlii  lien  Ver- 
eiiisbiüiiiuu  auf  s.  1*1.")  9(Ki  t.  Die  Kosten  liir  (iii.'  \ L-rbraucbteu 
ilft/slulle,  einsciilie88licb  der  i-  raviii  und  Ladekuüien  betrugen 
Mk.  9H,2lK.4>)G  und  der  Aufwand  fiir  das  Schmieren  OSd 
Putzen  der  Locomotiven  und  Tender  .Mk.  7,.'](j(),.')23. 

t>er  Aufwand  für  Unterhaltung,  Erneucruag  oud  Ermtz 
dei  Lommotlven  und  Tender  nach  Abzug  de^  BrttNa,  bw«. 
Wertes  für  Altmaterial  betrug  Mk.  75,211.498. 

Zur  BewUtigoDg  dee  Venkebiea  etanden  am  Sehlnaie  des 
Bericktqabree  an  dgnaen  Piersonen-  nnd  Lastwngen  (Qeplek-, 
tifiter-,  Tieb-  nnd  Alteltewagen)  zur  Verfügung:  bei  den 
sätumtlif !ifii  Vi-reinsbabnen  4fl  f-'.'i  Personenwagen,  IH0.30H 
bedeckte  Lastwagen,  320  28«  oöene  Lastwagen  und  .'30O.!i94 
Laatwugen  aller  .\rt. 

Die  am  Jahreeschiusse  bei  den  sAmmtlicben  Vurciiis- 
haliiieu  vorhanden  gewesenen  Personenwagen  enthielten  I'ltttze : 
ia  der  I.  Oewe  101.179,  In  der  U.  Claase  376.733,  in  der 


III.  l  l.isüe  1,188.515  und  in  der  I\.  Cl.i.sse  227.0.i2,  za- 
sammen  1,892.47!)  oder  durcbsebnilUicb  aaf  1  kn  Betrieiw* 
lange  24'a8.  Die  Anzahl  der  PenonammcenpUtne  Ija  Jaliree- 
durfhschnitt  betrnp  l,S(",],n71 

Itu  i'lgttüRU  üftriebu  der  üaliii  wtiiili>ii  vtin  di-n  sigunej 
und  fremden  Personeuwapc»  übc-rliaui  t  /urikksulen!  tlT30 
Millionen  Achskilom«t«r  oder  darcbi«chniulicb  auf  1  km  !k- 
trieballace  68.027  Achskm.  .lede  bewagta  Peraoneowagn- 
aehae  war  dureinehaittUeh  adt  4'44  PeraaMn  nnd  vtn  dm 
bewegten  PUtxen  «erden  direbsdinlttllc&  24*18  )r  beaetat 

Ine  ►;ii[LiiitIkhcii  l.astwagi-n  bt-nassen  eine  Tragfltblgkeit 
von  zusammeu  5,476.043  t  oder  dorcbscIuiMick  aaf  1  k« 
BetriebtlKi««  18*48 1  nd  flr  Jed«  Adiaa  6388  kg. 

Die  eigeoen  nnd  fremden  LMtwagen  haben  im  cigEMn 
Betriebe  der  Vereinsbahnen  rund  16.937  6  Hillionen  und  auf 
l  kui  IietriebsIHnge  Jurcligi^liiiittlirb  L'I(;.'<:t2  ,\ilrltii.  dnrch- 
laufeu.  Jede  Lastwag cmacbse  war  im  CtesaiumtdurchadiBiU« 
mit  2  38  t  belastet  und  dl»  TtagHblgkelt  doKbadmttdkfc 
mit  44-llJt>  anagenntzt. 

Hit  Elaaddnm  der  Leletnngen  der  Poatwagen,  deren  ff« 
Vereinsbahnen  1054  vicrritderige,  99  sechsr&derige  und  W.i 
achtrftderige  bes.i^sen.  liah<'n  die  eifreneji  nnd  fremden  \V»ge» 
jeder  (tattonp  im  cigdtifii  iidrii-bf  der  fkihn  /.usanuufii 
21  898-7  Millionen  und  durchschuitilieh  auf  1  km  Betriebt- 
lange  280.034  .'^chskm.  zurückgelegt.  Anf  die  dentsciiea 
Babnen  entfaUen  13.651-9  HiUienen,  anf  dia  «eterreicUwlMn 
jmi  migarlachen  Balinen  6606'B  MÜHonan  nnd  anf  dia  iana- 
hnrgiiK'b.'n,  niederlrirtdladiian  «sd  nndevea  VefaluibalUNn  1H01> 

MiUiiinrii  .\(;bskiii. 

It(-r  .Aufwand  für  Unterhaltung,  Erneuet nng  luid  Ersalt 
(t'itiHrblio-.klich  Achsen  nnd  Rftder)  nai-h  Ab/.ti^^  ib^s  ErlSaei, 
h6/w.  Wortes  fDr  Altmaterial  hat  bti  d<n  saiuiiitlichcn  Vereis»- 
bahnen  im  Beiiebt^iahre  dberhaupt  Mk.  ^7,16&.78ä  fir  P«f 
aonenwagen  md  Mk.  64,892.370  fir  OOterwagen  betnfia. 
Für  ilie  Schinierstoffe  der  Personen,  nnd  QftterwafBaadMB 
wurden  ilk.  l,Hl0.0.^9  verausgabt. 

Durrb»chnittlicb  wurden  Uber  die  ganze  Bahn  MM 
Pcneufn*  and  3310  GAter-  und  genüachte  ZNge  beordert 

Innerhalb  dns  Barictbu^akrea  aind  ven  den  Beiaenden  aa( 
den  stlmmtlicbon  Vercinsbähnen  rund  1 9.797*45  Hllllonen  loi 
zurückgelegt  worden  :  hievon  entfallen  aaf  die  I.  Wigeasdaii* 
(.m;  II  Millioticn.  ;nifdin  II.  Wagenclasse  3242-4:!  Mi'liunen, 
ani  die  Iii.  Wagenclasse  11.352' 12  MiUionm.  auf  die  vien« 
Wagenclasse  3670*81  Hülfoiien  nad  tnf  liiliat*  1076«! 
HlUlenea  kn. 

Bei  dem  aaimatileken  VerelnaMhian  hat  dar  kihnMliiMb« 

PerRononTerkehr  betragen  in  der  1.  Wagenclasae  6980,  ia 
der  II.  Wagenclssae  42.486,  io  der  ITT.  Wagenciasee  148.747, 

in  der  IV.  Wagenclasse  48.091  und  b.  i  Militari  1410.3,  xa- 
sammen  2-")9.407  Pei-sonen.  Von  dem  kiiometriwhen  Persoiien- 
Verkehr  kommen  anf  die  1.  WagenclasKe  2*3  X ,  auf  die  zueit« 
Wagenclaaae  16*4  X,  aaf  die  Iii.  Wagendaaae  67-4X,  «oi 
die  IV.  Wagendaaae  18*5  X  «ad  anf  Militln  5'4«. 

I)(  1-  kiI>im*-tris('ho  Personenverkehr  der  prensslÄhfri 
Slaatsbakaeu  übertraf  sowohl  den  Gesammtdurch^cboitt  der 
sHmmtlicheti  Vereinübahnen,  als  auch  denjenigen  der  deIi^.^i  hel3 
Bahnern ;  derselbe  betrug  33.5.924  Peraonen,  mithin  gegen  den 
üesammtdurdueiniitt  der  sämmtüsban  Vnreiatbaltnen  mebr 
76.517  Peraenien,  waa  einen  PeraeMantM  va«  89  entaprlcbt.  M  l 
dea  dentaehen  Bahnen  waide  dar  kUometrlache  PereoBH- 
verkehr  in  dn  T  II  und  IV.  Wagenclasse,  sowie  bei  dpr 
MililJlrbeffirdiTutjg  und  (»ei  den  sUmniMjchf'n  Vereinsbalineu  in 
der  II.  und  IV.  Wagenclasse,  sowiy  bi  i  d^r  lii-tVii  di  :  an^  vi-n 
Jlititärppts  Tifn  von  den  preussischeu  StjiaL'.baliiit!«  ubciBclirintf . 
In  der  I\.  Wagenclasse  betrni;  ders-flbe  bei  den  preussistli- " 
ätaatsbakuea  i;^.937  Peraonen  oder  166X  der  enivredH«.  , 
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den  ZtU  iet  Gnippe  «Demtidi*  BAhueu"  and  SBIX  der 
ent*pr««)i«ii4len  Kahl  d«r  ^mfUcbeo  Vtreioabahniii. 

An  (;c|.iäck  (l  iincliliiEslK^h  des  ohne  Lusang  von  Fahr- 
kiirtcn  iiufu^eijelipn' n\  ^owie  an  Traglasten  wurden  von  de« 
-iiiiinitliclicii  \  i  ii  iiisli  iliiii  n  im  Herirhtsjahre  70,530.301  tkra  ge- 
t"  rdeit.  Forden  (iüterrerkolir  joglichcr  Art  (Ell-,  Stüek-,  Wagpn- 
lidiiiigs-,  frachtpflichtiges  Dienst  nnd  Bau-  (ReKie-]Out  und 
lebead«  XUere)  mit  AanddutB  des  firaehtinleii  Dieott'  und 
iMigMes  wwd«tt 

1.  ron  den  flentschen  Bahnen    .    .        94.688^638.839  tkm 

i.  „       „     iwterrt'icliiM  Ken  uini  mi^'ari- 

«chen  Bahui-n  I].336,974i8S5  « 

i.  von  den  loxemburgischen,  ntederlündi- 

•dMB  mi  aid«rwi  Vtrcimbaluieii   2.325, 18«).809  ^ 

4.  von  den  sämmtlicLi  n  \''-iriii3bahncn  .'5^  ■.'00.473  tkm 
gleistet.  Hiemai  h  Imiieii  liie  dfl?it«cheu  iitnl  r.-tirreicischen 
utiii  uii^rarihclicii  UHluirii  pinr  luli  i^tniig,  dii'  hixvniliiir^'-l- 
sehen,  utedertändisehen  und  anden-  \  i  rciuBbiilim  u  l  im-  .Mituk-r- 
Mltaog  gegen  das  Vorjahr  zu  verzeichnen. 

Der  kUuBetriscbe  GilterTerk«]ir  hat  bei  den  almmtUcbea 
Tenii»1»hnai  betragen,  und  sv«r:  EUgllter  3894  t,  Fneht- 
f^ter  (einschliesslich  Mi!it.trgüter)  a)  Stäckgiiter  u.  s.  w. 
30.8.52  t,  l>)  WagenladoBgsgüter  430.364  l,  fracblpflicUtige 
Dienst-  nud  Ban-  (Regie-)6W(ar  22.716  t,  MMIld«  TU««  9430  t 
tUBamnien  4!)6.L^')6 

Im  Berii  titsjaliT-r  wur.ien  für  die  Beförderung  von  Per- 
Mien  (einseUiewUch  der  fiefürderaog  auf  BAdcftb»,  Roud- 
nlie  und  Abomieiiwntakirtai,  eowte  in  taestdlteB  SonderEligen) 
«eteinnahmt : 

1.  Von  den  deutschen  B.^hnen  Mk.  37l5,3f>4.82H,  2.  von 
den  östcrreichischea  und  nngariücben  Bahnen  Uk.  131,337.036, 
3.  ron  den  ltiTf>i?)hnrgiBchen,  niederlludischen  und  andeieu 
Vereinsbahm^n  Mk.  .'i  1,437.660  nnd  4.  TOn  des  aivmtilehen 
Ver«iiubahBeu  ilk.  509,169.624. 

Attf  jede«  Ponenemgen-Aelnkiloineter  «Btfielaa  IdeM 
Anrchschnittlich : 

1.  Bei  den  deutschen  Bahnen  13  1:;  l'fc  ,  2.  bei  den 
r^ti-rreiLliischen  und  imu-iii ischen  Balinen  lo  t>r>  i'tt,,  T!,  lici 
d«n  iux«ntbu]'gischen,  niederländiRchen  und  anderen  Vereius- 
babnen  14*31  Pfg.,  4.  bei  den  Bammtlichen  Vereinsbahnen 
ItM  Pfg.  Die  Gtiamiiteizinabve  an»  dem  PanoaenveriMlure  (ein- 
MkUeaKlkli  des  Geplehmikdina,  derNebeneibMlbnen)  Iwtnig: 

1.  Bei  den  deatscben  Bahnen  Mk.  3B!),K.^4  214,  das  ist 
fiir  jedes  Kilometer  mittlere  Betriebsl&nge  Mk.  itl'U,  2.  bei 
den  öiiterreichiscberi  umi  uiigiuiRclien  Bnlmpn  Mk.  1  .'57.3  li<.^i4i 
bezw.  Mk.  5109,  3.  bei  den  luxviubuigiiiuhuu,  uiederläniiidi^litiu 
nnd  anderen  Vercinsbahnon  Mk.  53.2.'>f).H36,  besiw.  Mk.  7727 
«Bd  4.  bei  den  ttamtlidua  Vereinsiwlinen  Uk.  6ij0,456.<)<J0, 
bei».  Vk.  7606. 

Anf  1  km  mittlerer  Beti-iebsiaug»  enMte  die  lAdwig». 
elaenbahn  (Nilruberg-Fnnh)  mit  Mk.  53.226  die  bUebate  Ein- 
nahme;  di.?-er  fol<r,.ii  di-'  ^laiti-Nickiirbahn  mit  Mk.  3'i.424. 
die  Mittich-Mastrichter  Eisenbahn  mit  Mk.  14.B14,  die  Lübeck- 


Bacbener  E^bthn  mit  llk.  13.378,  die  J4niBg<KnIteihiit' 
gebeaer  Ehnnbahn  nlt  Tlk.  13.190,   die  Wanchan- Wiener 

Eisenbahn  mit  Mk.  12  die  ftachsL<!i-hHii  F^t.iiUspisenbabnen 
mit  Mk,  12.0H4,  div  k  k.  priv.  SUdbahn  ^iisterreichisches 
N  t/  i  iiiit  Mk.  11.930,  die  1j  i.lischen  Staatsoisenbahuen  mit 
Mk.  1 1.489,  die  hessisciie  i.udwigtibabn  mit  Mk.  10.939,  die 
Zittau-Reichenberger  Eisenbahn  mit  Mk.  10,796  md  die  bei- 
Undische  Kisonbabu  mit  Mk.  10.013. 

Im  Berichtsjahre  «ttrr'.eii  au*  tli  n  vi-rsciiiudönen  Beför- 
denngi^ti  im  (iiiicr-  11.  s         '.  -.rkfilir  vtircinnalimt : 

1,  Von  den  deuuchui!  IsalniPii  Mk.  (1(54,941.904,  da$ 
litflir  jedes  Kilometer  mittlerer  Bein it)-^l;i!ige  Mk.  22.346.  von 
deaSatenrelchlKihett  und  utgariioheu  Bahuu  llk.  436,718.770, 
besw.  llk.  16.077,  3.  Ten  den  Inmubttr^Mihen,  nledeiündl» 
sehen  und  anderen  Ven  iiiüb  ilinen  Mk.  01,027.460,  bezw. 
Mk.  13.080  und  1.  von  dtn  aftoimtlichen  Vereinsbahnen 
Mk.  I,492.«s,s.l34,  bezw.  Mk.  l!K3l.-:i. 

Von  dt;!'  Gcäammteinnalimo  hqk  dem  Ciuterverkeiir  der 
r-kiiiiiiilirhea  Vei-einsbahnen  entfallen  auf:  Eilgüter  Mark 
46,49:ä.r>99,  i!'ia«btgttter  (eiaseUieBalioh  MilittrgUter),  und 
nrar:  ^  StSekgVter  llk.  381,407.202  nnd  h)  Wagenladangs- 
guter  Mk.  10ft7,HÜ3.2tSl,  frachtpflichtige  Dienst-  nnd  Bau- 
( Regie-)  (Jiiter  Mk.  31,506.077  lebende  Tliiere  Mk.  52,328.036 
und  Nebeneinnah:iiL':i  i Fracbtenznsclillige,  Provisinnrii,  Lasfi-, 
Lade-,  Stand-  und  Wiegegeld.  Conventjonalstnifen  u.  s.  w.) 
Mk.  33,160.939. 

Anf  1  km  mittlerer  fielriebaUnge  enielte  die  Auaig- 
TepUtaeT  Blteubabn  mit  Ifk.  97.674  die  bVcbete  Elnnabme; 
dieser  folgen  die  Warschau-Wiener  Eisenbahn  mit  Mk.  fi».731, 
die  Kaiser  Ferdinands-Nordhahn  (Hauptbahnen)  mit  Mk.  45.977, 
die  Main-Neckarbahn  mit  Mk  :is  :i;i9,  die  Lfoben-Vordern- 
berger  Bahn  mit  Mk.  35.414,  die  Aitenbnrg  -  Zeitzer  Eisen- 
bahn mit  Mk.  33..34(i,  die  Buschti-lirader  Eisenbahn  mit 
Uk.  32.494,  die  OsteirekdiiBclie  Nordwestbabn  (Ergttinncs» 
nets)  nlt  Mk.  30.904,  dl«  k.  k.  prir.  Sidbnhn  (MemUhfanboa 
Netz)  mit  Mk.  29.610,  die  Elsass-Lotliringiscfaen  Eisenbahnen 
mit  Mk.  27.280  und  die  Osterreicbiseh-ungarische  Staats- Eiseu- 
bahn-Gesellsi:liafL  mit  Mk,  iJG.i'.Sl.  Von  den  i.ii-eusBiscli(-n 
Staatebahneu  wurden  durcltiichiiitilirh  itir  das  Kilometer  Ue- 
triebslange  Mk.  25.766  vereinnahmt ;  dieselben  hielten  sich 
somit  aewoM  Aber  der  entapreobenden  Dnnbicbnittsaahl  der 
deutsebsn  Bahnen,  als  aneb  Uber  denjenigen  der  tliguttllelieB 
Vereinsbabaen. 

Die  dnrchschnittüche  Einnahme  für  jedes  Tonnenkilo- 
iiM'f.'i-  in  df^iii  L'i'siiiiimtt'M  (Eilgüter,  Frachlgöter  aller  Art, 
iVauiiiplUwiiLit;»  Diefi«c-  und  Ban-  |Regie-J  Gflter  and  lebende 
Tbiere  umfassenden)  Oiltenerkebr  betrag: 

1.  Bei  den  deateoben  Bahnen  3*81  F^.,  2.  bei  den 
Ssterreiclitoden  TUid  nngwlMheB  Bahnen  3-81  Pik*?  3.  bei 
den  lazembvglseben,  nlederUndtsdten  nnd  aaderen  Verein»' 
bannen  3-70  Pl^.,  4.  bat  den  staundtehsn 
3  R1  Pr^.   Heber  dl«  GesammtabuHdmM  gftt 
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Hienafh  »ind,  wie  in  den  Voijaliren,  im  VerliJiltni«  zn 
d«sr  (icxammttiiiimihiii«  di«  Kinitaliiiien  aus  A»ii  rersoneiiver- 
k'Oir  'Itii  ln\"iiiiii,ry'is.-'lii'n.  niedeiiftndischeii  «mi  .irideren 
Vereinsbalmen  and  die  EinnaLmeu  aut  dem  GiiUrverkelire  bei 
i«i  MciTeidiiaeliaii  wnä  mfßtMhtn  Balam  m  Uielwtan 

Die  ii6dicteiiGeMiiui(einDkkKeB  nit  tXlM  Qnalltii  luittao 
mter  im  draiaelieB  Btlneii  4to  kSoigl.  BlMnli«tai-Diracäon 

KSln  (reehtsrheinisehe)  mit  TSk.  136,661.981,  nnter  d(>n  mcT- 
i(  irliisi  linn    tiii(i   nn;r;iris(:hen  Hulineii  die  unRiiriscIn'ti  Si,i:i;--  1 
brtUuL'ü  mit  Mk.  ]4-t,d30.940  nnd  anter  den  liixeiubtirgischen, 
niederländistben  and  anderen  Verein»balinea  di«  WtWMhWI* 
Wiener  EieeolMhii  mit  Uk.  38^7.233. 

Die  Betrie1>BRa«g:aben,  welebe  die  «IvmtlielieD  beziig- 
lidicn,  auf  die  a11i;en)eine  VArwaltmipf,  din  itahnaafeicbt  und 
H:Uin>rhAltoni;,  den  Verkehredienst,  sowie  den  Zagnirderunga- 
un<i  \\  ei  kstttttendioiut  entMleadflD  Bettflc*  wnfMM«,  beinmiw 
überhaupt : 

1.  Bei  den  deutschen  Bahnen  Mk.  7H2,S71  015,  be/.vv. 
für  jede»  Kilometer  Bettiebellnge  UIc.  18.080,  2,  M  den 
fieterreleMKhni  md  nnpirlBeheii  BahneB  üflt.      197.41)2.  bezw. 

in.!Mls.  3.  bei  den  Inxembnrgischen,  lie-Ji'rUindisrhen 
umi  .lüis  rcu  V«r«insbaJuien  Mk.  97,024.505,  bszw.  .Mk.  13.940 
nnd  4.  bei  den  sAmmlliBlien  Venimbilmflii  Mlu  l.I7A,150.A62, 
bezw.  Mk.  15.1G0. 

Hienaeli  haben  sich  di«  lietHftbsausgaben  im  vorliegen- 
dea  fiericltt^|«1ire  erhobt  bei  den  deatecbai  Bahnen  an  mnd 
6-61  HilUoBen  Mit.,  bei  den  Setenwieliiaehen  «od  mgarieeben 
Bahnen  nm  rand  lä'H3  Millionen  Mk..  bei  den  laxembnrpri- 
!M;heD,  niederlilndischen  nnd  anderen  Vereinsbahnen  um  lond 
I  s'i  Millionen  Mk  nnd  \-i  den  rtnnfUdMB  YmiittbabBen 
nm  iimd  19*38  MiiUouMi  Mk. 

Im  BerichtKjahre  betragen  dieBotriebsansgr-iben  in  Hnndert- 
theileu  der  Betrieboeinniibmen  bei  den  deotsichaa  Bahnen 
&6'9,  bd  den  Mtemidiitdia»  und  mipnieehaa  Babnen  51*4, 
b<vi  den  laxewbsrgiicben,  nlederiindiKbeD  utid  anderen  Vereins' 
balinen  65'9  und  bei  den  sUnntlichen  Vereinsbalinen  66*5. 
Viin  lii  n  iSi't)  ii  lis.iuHg.-ibcn  <  iilfallen  \m  den  deutlichen  Bahnen 
auf  <j)  di«  all|;i*uit.itiii  Verwaltung  10  !)  ,V,  6)  die  Bahnauf- 
eicht  nnd  Bahnerbaltung  23-9  %  ,  r)  den  Verkelirsdienst  39  0  V 
and  d)  den  ZacfSrdemnga*  ond  Werlutütleadienet  26*2  % ,  bei 
den  4SiterraicbiidMn  nnd  mgarlaohen  Balum  a)  9'ilje, 
fr)  iA'6x,  c)  36-5  X,  <0  29-7  x,  bei  dea  hmaibnTgleehen, 
niederländischen  und  andere  VerelnabalmeB  cn  a)  10*3  % , 
(•)  a6':i '.  .  '  '  3  t  H ,  <i\  30  9  V  und  bei  den  «ämmtlichon 
Vereinsbahimii  m  a)  0)-^  %  ,  b)  24  3  *  ,  c)  38  0  * ,  d)  21  b  *  . 

Der  BetriebKÜberschngB,  das  ist  die  Sannie  aller  Ein- 
nalmmi  naoh  Alxag  «Umt  Augaben  bat  betragen: 
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19.17».  5  aö 
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Di'r  liöchste  Betriebsftbersclinss  ist  fllr  Jas  Ivilnincf.  i 
BetiiebslSn^e  bei  der  Ansiig  •  Teiditxer  Eis>  ;iha!in  mit 
Mk.  71.S99  (üiiit'flt.  I'eberschrinen  wurden  die  Eimiahraen 
von  den   Ausi^aben   nur   von   der  Localbahn  fiadkersbarg- 

1.  uttenb>fi'i^.  Bei  den  prenstsischen  .Staatsbabnen  betrug  der 
Ueberachaas  in  HEnderttheilao  dee  verwendeten  Anlagecapitalea 
6-49  Regen  6-SI4  im  Voijahre. 

Der  ÜebersclinHH  der  Einnahmen  über  die  Ausgaben 
nctzl«re  ansscbliesslich  der  ZuschilftKo  auü  bcüonderen  Casüeii) 
i..''trutc  ''"'i  itf''-  s;liiiint)i'  lien  Vereinsbahnen  Uk.  9.TL',4r.M  Iis'. ; 
diesetii  U  f.u;n  tiui  h  hiaza :  üel>ertr!ig  sub  früheren  .labren 
Mk.  25,410.855  Zuschüsse,  gewillirlciütete  Zinsen  nnd  Mlder« 
Vorschiiaie,  Zwchliaae  von  Seiten  der  Staataeaaaan  n  a.  w. 
Alk.  37,890.464,  Ertiigaiase  «t»  dem  Betriebe  von  fremden 
Hahnen,  Bergwerken,  gewerblichen  ünternebnangen,  Dainpi- 
scbiffverbindnngen  u.  s  w.  Mk.  29,89^.098  nnd  Zinsenninnahnien, 
Rofem  solche  die  ZinsenausL'.ilicn  iihri.^(pitrr-ii,  ,Mk.  tl,  10  1,1 1^8 
Die  zu  verwendende  Saume  betrog  mithin  Mk.  l.H.'i  1,990.900, 
V  0  wel>  hen  )[k.  638,884,380  zur  AbliaTenog  an  die  Staatn- 
caaeea  gelangten. 

Am  Sddma  dai  B«trleb|||alu«i  1898  betragt  o)  die 
nshe  der  BeaerTebeatlnde  bei  den  deatachen  Bahnen  Marli 
5.<)H7.919,  bei  den  SaterreichisRhen  nnd  ungarischen  Bahnen 
Mk.  4.5.1  i-O.:.*:."',  bei  ;den  loxorabnipiM  h>Mi.  mi-<l'-iliiniiisi:Upii 
nnd  andertti  Vereinsbabnen  Mk  1  l,4tHi.4i|:i.  bezw.  b«i  den 
sammtlicheii  Vereinsbahnen  Mk.  62.414. 771  und  b^  die  Höhe 
der  £iitenemng«beatiuide  bei  den  deutacben  Bahnen  Marli 
38,349.704«  M  tat  BntwrdeUiAen  nnd  aBgaiiM^en  Bahnea 
Mk.  11.212.925,  bei  den  Inzembnrglschen,  itlederUiidiaoheB 
und  anderen  Vereinsbahnen  Mk.  13,H47.ß.'iS,  be«w.  hei  den 
sftnimtlii'ben  Vertinsli-iliupn  Mk.  .'i    Ifi  ).i:is7. 

Bei  den  »ünimtliciittn  VtM-eirii>bittttieu  üiud  tiincrliAlb  «ies 
Berichtsjahres  au  Unfilllen  zu  verzeichaen :  900  Entgleisungen, 
563  Zasammenatüaie  nnd  4346  aonatige  UnilUIe,  davon  auf 
ftaler  BabnieOSmdmrd^BalHiliMBn  nnd  Halteatallea  4261. 

Im  Bericht^ahre  sind  bei  den  itaattklhen  Vereine- 
babnm  Femonen  im  ganzen  (aneaelilieaelidi  der  Selhetniörder) 
1}',  unverschuldet  bei  einem  ausserordentlichen  Bahneriii;m>>i<^ 
^utildtet  58,  verletzt  579,  /»)  in  Folge  eigener  Schuld  oder 
Unvorsichtigkeit  getödter  965,  verletzt  3097,  7.nsammen  ge- 
t«dtet  1023,  verletEt  3676.  Aaf  die  Bahnbedienateten  aat- 
fletem  vott  den  TUlangen  «berbnapt  6S  X  nnd  von  den  Vm- 
letzangen  77  V,  MaTon  anf  die  in  Folg»  eigener  Sebald  oder 
TTnvorsichtigkeit  vemrsaditen  TSdtnngen  nndTerietzDng«n  R4  K , 
besrw  ,  TViinr  i>i«d  bei  den  »Ämmtlirben  Vereinsbahnen, 

nnd  zwar  iiei  KebeiiboschAnigangen  nnd  Selbstmordversuchen 
325  Personen  getödtet  nnd  687  Personen  verletzt  woitlen. 

Der  falirl>!ire  Zustand  der  Bahn  war  im  Laufe  des  Be- 
richtig ahrei  unierbroclien  bei  den  almntlidien  VereJnsbabna« 
dorch  39  Erd>  nnd  FelsrntBcbungen,  148  Schneeverwehungen, 
40  üeberflutbnngen,  6  ^Vegve^^perrongen  in  Folge  Stnnne», 
II  •.msti^re  Xaturereignisse  und  36  Mal  durch  .'iili,ii!lnift\Mi(l<ti 
de»  Uleibaues,  wozu  zu  bemerken  ist.  das«  bei  den  luiuini- 
sehen  Staatneisenbahnen  der  fahrbare  Znstand  der  Bahn 
31  Mal  darch  .Schadbaftwcrdcii  des  Oberbaues  nuterbrochen 
wurde. 

In  Beriebtajahre  gelangtaa  in  dem  Gebiet»  dar  almMt 
lieben  Teretnabahnen  zur  Aaftelchimngt 

I.  Aclwbrrirh,'  Tu:  .  i;.'  nen  I.ocomotivr-n  iinA  Teinl<»TTi  Bl 
nnd  bei  eigenen  W  iigi  ii  ^üu;  eigenen  und  l!i-:niii  ;i  Stri  i  kctii  69, 

2.  Reitenbriiclie  l>ei  eigenen  Loconiotiv. n  nml  r.inltiii  299 
und  bei  eigenmi  Wagim  {auf  eigenen  nnd  irerniiea  .sir<~cken) 
2449,  3.  Schienenbrüciie,  nnd  zw.ir  a)  bei  eisernen  Schienen 
314,  b)  bei  SUhlaebienen  10.574,  e)  bei  ätahlltopftchieneB 
371,  beaw.  sneamnwn  11  959. 

Die  Zahl  der  üntini.-.  w  .-t.  .irjr!,  A :  li-luTu  li.'  vf-: 
anlaset,  oder  wobei  Adisbructie  vorgekuiumen  sind,  betrug  2>', 
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dii'  Znitl  litT  t'nntllt',  wt'lrlip  nui'li weiMar  oder  nO^lclilrWvim 
durch  äcliieneiibrüche  v«raiilH.-.i,t  ünd,  H, 

Im  BerichUjnlire  vraren  bol  den  siiiimtlirhea  Vei  •iu> 
bahn<>n  beschäftipri  :jri0.574  Beamte  (liierniiter  4507  weibliche 
Personen)  und  3<)7.I82  Arbeiter  im  Tagtolm,  mnuuneu 
£87.750  remnei.  Die  BoBoMuigcii,  USbm  mi  anderen  6e- 
tÜKti  betrinten  Mk.  767,917.978  oder  dnrchsclinUtlkh  auf 
1  km  Betrieb«ltlnKe  Uk.  *)G7'J. 

Die  Ver«;in»b«bnen  beg»s»<!n  78  Ruu*!jj;i.halt!ii,la.ssfii  mit 
einem  VerniüKena-itiuid  um  Sililnsse  des  Kerichttjakres  von 
Hk.  195.7H7.479  und  245  Kranken-,  Sterbe-  ud  Unt«r- 
uutznngs-  u.  ».  (kmtm  mifc  «ium  V«raiBc*iintBOd  von 
Hk.  24,880.801. 

Wm  die  flr  Printnreeke  b«etliiuiit«n,  dMlidmt  Mlcbo 
n  iliiu  M,  sv.  l,  !i.<  nicht  dem  «ffuitli.  linn  Verkehre  dienen,  Nundem 
liUi-  eiti«.  gewiubliche,  B«ri,'tfiii-  ..liiT  s<m»ti?e  AnUire  mit  einer 
Hauptbahn  verbind-'n,  anlangt,  in  \\,iri  ;i  viirh.iinii-i! ;  bei  den 
s&ffluitlichen  Vereinsbahneu  l i  II  B^rgwork«'  ond  llUttcu- 
bahnen,  4640  Fabriksbalinen,  29*1  Ini-  uil  ^twlrthachaft- 
Udw  BahnoD,  784  «initig«  Babneo,  «»MiiB«D  «834,  G« 
•BamfUBK«  der  AntcblnwtNAiieii  4B16'S9  kn. 

Mit  Dampfkraft  botrieben  waren  2743  44  km  vollspurige 
und  G.'iO  90  km  schmalspuriRe,  lull  Pferdekrafi  S71-80  km 
roHepWlge  und  550'0S  kni  fchmalsparig«  iuM  tibahnou. 

Ib  «inaoi  AnkaiigB  za.  den  aUtieUiclien  Nutirichlen  wer- 
den dl«  MhiB«l«pa)rig«a  Siientelnten  fe«<lumdalt.  DIeOeitmnit 
Un<^  denelbea  htUng  »m  SchlniAe  dea  Berichtsjahres  706  40 
Kilometer,  hievon  dienen  ■181C60  km  dem  PerBonen-  und 
b':i;i-7!t  itiii  (li'iii  1  lüIfTVHrki'tir.  Uiv  S|iur»rit(j  J.-i  s-llii->i 
ai'hwankt  zwischen  und  l  lOü  m.  Die  st&rkate  Nfieim^ 

von  I  :  25  hat  die  Nagold-Altenstolgcr  Balm ;  der  kleinste 
Kr&iiimiiiig»luilbae$aer  «nf  freier  Strecke  von  19  ■  befindet 
ildi  bei  den  SelnHdipBriMiHHn  In  Besirfc«  der  kftalgl.  Ela«M)- 
Ubn^lNiecthni  tu  Bresiaa.  Von  den  Ensammon  7oß-40  km 
langen  Bahnen  sind  nnr  aof  «in«  iJSngc  von  84  04  km  nfft^ui- 
liulie  StiasNen  als  Unterbau  mitbenntzt.  Di-i  i'iucriKui  hat  nach 
den»  viirg0sfhri«benen  Qne^schnit^  eine  Kroneubreite  von  2"0 
bis  3*70  m.  Wegcüberg&ufre  in  An  Bahnebene  wurden  31 2-'» 
gexUilt,  and  zwar  129  bewactite  and  *J9ft^  mtbewacbte.  Die 
AnaU  d«r  Stationen,  Haltestelten  md  Ktltifuikts  bctru« 
290.  Am  S'rtiluaie  dea  Berieb t^ahree  beziflbrte  «kh  der  (ie- 
Mnuntberrag  >l«s  fir  die  Scfamalsinirtmhnen  verwendeten  An- 
lagecapltales  auf  Mk.  f). 1,0(30. Kl 8,  das  ist  dui  ( Iis.  Ijnirtlich  auf 
1  km  Baliuliln^e  Mk.  78  147.  Der  itetiü-ü  wuniK  vermittelst 
lft4  Locomotiven,  41ii  I'ei sonenwngen  und  .'il.'i4  Cieplclts- 
■sd  Güterwagen  anx^eführt,  welche  zusammen  2,690.682 
LeeomotiTnntzkilometcr  und  56,riri  1.038  Wagenaehekilameter 
»ittdkgieleit  baben.  Beftrdect  worden  fi,ü1&.S58  Personen 
«nf  48,280.897  Persenenkilometer  und  3,824.679  t  Güter 
anf  45,;J10.!)64  tkm. 

Die  Ciesammteiunahme  betrug  Mk.  3,5.14.009,  bezw. 
für  jede»  Kilometer  BetricVel.ii.;,'!  Mk.  ö6f>6,  die  Gesammt* 
aoagabe  Mk.  2,390. H7!>,  bezw.  für  jedes  KilomeUr  Betriebs- 
Unge  Mk.  3549  und  der  Uebenehnaa  der  BetriebiMainnahmeu 
Iber  die  Ausgaben  Hk.  1,143.130,  basw.  Ar  jedes  Kilometer 
Betrlebalänge  Mk.  1697.  Die  Anagaban  betragen  67*66 )t(  der 
Einnahmen  umi  It-r  T'eberschnss  32*3.'  .  ilrr  EümtalillflU,  bezw. 
2'15%  dl-H  vervs t'iiilftj>n  AlilaKecaj.iliili'S. 

Bi-i  den  Si:hiiials[.urt.uliiirii  w.iit-ii  502  Angestellte  und 
IS70  Arbeiter  im  Taglohn,  xns^auimen  1172  Personen  be- 
«chUftigt,  für  welche  an  B<^K<)Idungen,  Lnhne  uid  anAeran  lie- 
attgan  Mk.  1,399.975  aalgewendet  wurden. 

Im  Beriebtsjahre  i^slmsteii  17  Entglelsoagen,  3  Zn- 
>.imtUHriiitr<Mie  und  ^4  sonsti^-a  llnfilllK,  zusammen  43  linfftlle 
zur  Aatzeichnong,  bei  welchen  3  Persunen  getödlet  und  IH 
Paraenen  verktst  wurden. 


CHRONIK. 

Wiener  Stadtbahn.  Nwniate  aiai  «udi  die  Uta«  ftr 

die  Thethtreckfl  der  WlentbaUlale  SchfkaaederBtag— HanptzoD- 

amt  fertigt,"  ätrllt.  Nach  denselben  bat  die  .Strecke  Schikaneder- 
steg— Haui»tiulUmt  eine  Lünge  von  2*037  km.  Die  Trace 
schmiegt  sich  vom  Schikauedersteg  bis  sur  Tegetthurtla  üi  ke 
enge  an  den  Wienflusa  an  und  wird  auf  dieser  ganzen  Aoa* 
dehnnng  eingedeckt.  Die  vil  der  ElnwClba^  dea  Wienanaaes 
Hand  in  Haad  gebanda  Haratallnag  einer  am  reditea  Elina* 
ofler  befindllehen  Maner  iat  dazn  bestimmt,  das  Widerlager  fIr 
die  Kindecknn^:  ävi  Bi^lnitnico  za  bilden.  Nach  Passirnng  der 
Tegetthoffbrllcku  zwtuKt  die  Trace  vom  AVienflnsse  ab  und 
führt  in  einem  leichten  Bogen  tret^f  n  den  Bahnhof  .Haapt- 
ZoUamt",  wobei  der  , Kinderpark'-  durchschnitten  wird.  Die 
AnafUhrung  arft>1gt  dnrchwegs  als  Tiefbahn.  .\uf  der  guten 
Strecke  werden  aar  swei  HaltaeteOen  eiagaadtaite»  sein,  wo- 
von die  eine  den  Namen  „AkadenleatnuM*^  ond  dl«  swelte 
die  üozrli'linnrp  .T-rcttlinffliriScke"  erhalten  wird.  T>\v  Grlrlso 
dir  HakiBSlfUe  ,  Akailfmipstrajise"  werden  im  ulklipii  Kill- 
Itniite  liegen  und  nur  die  l^  imiis,  vun  denen  ein  jeder  eine 
Lknge  von  120  ui  erbalt,  aut  beulen  «getragene  KindeeknuKcu 
erb  altes.  Die  Station  selbst  fUlt  in  die  Achse  der  Akademie- 
atraas»  «ad  atebt  aenkrecbt  aar  tachnlacbBn  Hochsobole.  Zwei 
Anftaabnageblnde,  die  Gber  der  Tnee  gebaut  alnd,  werden 
syrnmrtrisch  zn  einan;li>r  .'^tfhciL  In  Jrr  gedeckten  .Strecke 
iwi»ol>i'n  der  HaltestL-ll.-  ...AkLid.jiiUf-tra.sse"  und  „TegeitholT- 
brücke"  werden  zwr-i  priisser-'  Wntilatiniicu  «•iiini-^clialtot.  um 
dpii  PaK«igieren  i'>  diei-rr  -cldauidiarti^icii  ytrt.'ckö  Irische  I.<uft 
zuziiruhren.  Hart  an  der  jetzt  l)f5ti-lii?r,.l<'ii,  aber  mit  der  Wlon- 
fluMeiuwillbang  versebvnndeudea  T«getÜioinHteka  wird  die 
gleichnamige  Haltestalle  altidrt  sein.  Dieselbe  eihtit  aw  «In 
über  die  Trac«  gebautes  Stationsgebäude  mit  den  nOthigea 
Gassen  und  Warterftunien.  Nachdem  die  Trace  bis  bieder  im 
gedeckten  Einschnitte  si' Ii  liciaud,  verlilsst  sii?  die  Haltestella 
„Tegetthoffbrücke"  im  ollenen  Eingchnltte  und  er»i  128  m  vor 
Einmündung  in  den  Bahnhof  „ilauptzuUamt''  wird  dieselbe 
wieder  ganis  eingedeckt.  Im  Zöge  der  GaroUnenbrflcke  Uber 
den  'WienSua  wird  «nr  Bdsnerstraase  Iber  4le  Bsbntraaa 
eine  Brilrke  hergi-stelU  wonlf», 

ZuKHverspätongen  iui  Monat  April  1896.  Bei 

den  Zügen  »It  PorsonenbefUrdorung  sind  im  Munat  April 
folgende  VanpHkugea  in  den  £ndstatk»en  voigekomaiea:  Bei 
den  scbttenibhnmdett  ZOgen  Iber  10  Hlnnten  177,  bei  den 

Perh  ini  :iziii.'i  n  iilii  r  20  Minuten  442,  bei  den  gemischten 
Zügen  Uber  30  Minuten  73,  sonach  im  (Janzen  692  Ver- 
splUungen.  Diese  VenipfttunKen  wurden  vetiudas^i  dnrch  Ab- 
warten von  ZUj?en  in  497,  durch  Post-  und  Polizei  •  Amt«- 
handluDgen  in  71,  dnrch  ünregelraft«»igkeit«n  im  FalirdienM« 
in  477,  dnreb  atBospbSrIsebe  £inllBiae  in  11,  dnrch  Hindar* 
nisse  anf  der  Babn  m  10,  dnrch  Sdiadbaftwevden  von  Fahr- 
zeugen in  S  111,(1  andere  Griindc  in  3  Fällen.  Die  Zahl  jener 
Züjre,  durch  deren  Versplllung  Anschlüsse  nicht  vollzogen 
werden  luianten,  betrftgt  44. 

Hohe  Geschwindigkeit  auf  deutlichen  EiaeB' 

liiiiiiicn.  Seitdem  der  Xordexprcsszng  In  Verkehr  ge««txt 
ist.  sti  llt  die  ]iretis..ischi'  l'',i»i-nliHhnvi:rwaUnii^'-  in  Bi'/.nif  .uif 
Zugsg««rhwindigkeil  au  der  .Spitze  aliu'  lUkuvtirwaKuiiKeu.  i.t> 
gibt  nunmehr  keine  Eisenbahn  in  Europa,  auf  welcher  ein 
Durchgangaang  ohne  Wagenwechsel  1416-5  km  weit  von 
Herbestbi4  Ms  Bydtknbnen)  in  99*6  Standen  dnicbfiUirt,  das 
ist  einschliesslich  der  AufentliiJtaMltan  63  ba  per  Stoide.  In 
umgekehrter  Kicbtong  von  Eydtknbnen  nadi  Herbesthal  g«» 
braucht  der  Znj<  sus^ar  nm  j:i  i  *.  Stund«n  gleich  Ij5'4  km 
per  Stunde.  Kürzt  man  iV-rntr  di«  .\ufenthalt.Hzeit»?n  und  setz! 
man  für  die  Strecke  Spandan  -Berliner  Sladtt  ulin  -i^  en  Vi  i 
lost  von  20  Hlnnten  wegen  nothgedningenea  Langaainfahrens 
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Pill,  dann  finil''!i   wir  tlints'iclilidio  Geschwindigkeit  in 

der  Kiclitiui;  vüu  Oii  nack  \\\mt  vun  21  Standen  ^leirli 
70  km  per  Stunde.  Einzelne  Strecken  haben  «elbstvortUlndlicli 
noch  eine  viel  kftnere  Fafanseit,  z.  B.  Steadtü-HaaiioTer 
wM  ntt  19'M  km  and  nngvliehrt  nil  75  knt  in  der  Stunde 
dnirehfahreii,  wie  denn  die  so  Oniode  gelegte  FahrgeschwiDdip; 
kelt  In  vielen  Fällen  das  «rianbte  Maximum  von  90  km  per 
Stunde  erreicht,  nm  als  An!^i(lcichuu<ir  xü  dienen  filr  ii;ts  nn- 
vermeidliche  Langrsanfahren  im  gebirgigen  Terrain  von  Aaclitti. 
im  vielmaschigeu  Kohlenrevier  vun  Kssen — Diirtmund  nnd  duri  li 
die  178  JüieobahiiBtationeo,  die  zwkeliea  der  belglKikea  Eiu- 
touelMttaäaa  nnd  der  ttntiidien  AugMiiHtiitifla  Hogea.  Legt 
ttin  den  GeMmntJUifplue  der  Strecke  Heitettbiil-- Aachen— 
BerHa  die  virtveUe  Üage  des  Wegea  an  Onmde,  das  tieiset 
werden  die  Neignngs-  und  Kiilniiinu;g8 Verhältnisse  durch  ent- 
ii|>rechende  Zusätze  zu  der  Kiloucusrlänge  berilrkaic:htigt,  dann 
erhält  der  Nordexpress  eine  Daich»chnitt«ge«ciiwindigkeit  von 
80  km  per  Stunde,  womit  der  bi»her  schnellste  Zog  FrenMen», 
der  Berlin— Haniburger,  der  386  3  km  in  SI6  Hinotan  sn- 
l-ftcklegt  (gleich  TD  f)  km  [irr  Sttnili  i    ■il'-^>":  ■T-  r  wird. 

T>ie  DOrdlicliste  Eisenbahn  Europas  ist  die 
schwedische  Staatsbahnlinie  Langsell— Boden,  an  welcher  vou 
1887  bli  1896  gebaut  wurde,  and  welche  eine  LBnge  von 
Ihst  600  kai  healtxt.  Dia  Bahn  Ahn  darch  aaegedebata  Wal- 
dungen nnd  üherschreitet  den  Angerman  -  Ell",  »iiwie  einige 
andere  grosse  Flüsse.  Das  nniliegeude  Land  i.st  nur  stellen- 
weise cnltivirt  und  blos  «pltrlich  bcv«llkeri.  \  arbeiten 
begannen  tcbou  im  Jalire  1KH3  nnd  liMtcn  iiiatL;iigrache 
SchwiorigkeiUm  dar,  da  die  AVahl  zwischen  im  i-i  .  rt n  V:krianten 
aa  treffen  «ar,  nnd  veil  die  venchiedeoen  flUase  uad  Seeu, 
welche  die  Buhn  n  dlwnelxen  hat,  eorgfiltlge  Aafliahnien 
oCtliig  machten.  Die  ganze  Bahnstrecke,  einschliesslich  de» 
rollenden  Materiales  nnd  der  sonKiigen  AasHistung  wird  unge- 
fähr 2ß  Milliiincn  Kronen  (schwril.i  k  Iii'-  Erdarbeiten 
nmfassten  r>,70ß.000  m',  weliers  wurden  l:i*j.000  m*  Felsen 
pe.sprengt.  Im  ganzen  wurden  78  lirücken  anfgetlihrt,  v«n 
denen  dieijeaJge  aber  den  Aagermao'Elf  die  längste  ist}  sie 
274  m  and  liegt  SB'IO  n  Mar  dem  FlMae. 

(„£nglneertng.'0 


AUS  DEM  VEROUDNUNUSBLATTE  FÜR 
EKEWBAiraEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-U.  Nr.  50.  ilewilligung  zur  Vornahmt!  teohiiischi-r  Vor- 
arbeiten für  eine  Lacalbahn  von  Edlitz  bia  nur 
aagariecheu  Oreuaa  gegen  Gttne. 

a  ,,51.  V.  rlliiiL'i  i  Hilf  <1er  Uewilligung  zur  \'onmhui« 
t«;i;iiiiiscber  Vorarbeiten  für  eine  Localbaliii  von 
Iranzenathal  nach  Wejwanow  and  Radnitz. 

a  a  52.  Knndaiachimg  dei  k.  k.  BiianlHilinaiiniflteriains 
rrnn  5.  Vai  1896,  Z.  4304/t,  b«tn>fliMid  die 
I  'sii  der  KiSL'nbahueji,  auf  wclil.'  iln-  int  i- 
iiiiiiiin;»!*»  I'ebereinkoramen  über  den  Eii-eiili.Uiu- 
Fr.i'.  iit  M  1  ki  lii  Air.\  riidung  findet 

n  ,  63.  KondmachnDg  des  k.  k.  ütsenbalinmüiiBteriaiuB 
von   5.  Hei  1896,  Z.  4304/1,  heirelfend 

die  Liste  der  Elwubnliiim.  auf  Wt-khe  das 
intornatiimaJe  üebereiiikjiumtsi  über  den  Eisen- 
bahn-FraebtTarkehr  Anwendung  findet. 

BewilllgnDg  aar  Vornabme  techuiacber  Vor- 
artleiten       eine  schmaleparige  Kleinbahn  mit 

elektrischem  ISetrifbi'  von  der  Stadon  Pci  ginf. 
der  Valsuganubalm  in  das  l'invtb;ü  äbur  Mon- 
tagnaga  bd  Semglia. 
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LITBRATUR. 

'irsi  bii  htc  <lt"r  Eisenbahnen  der  östcrr.-ungar. 

Monai'ctlic.  Das  i'raclitwerk,  welches  der  Qs  t  crre  ichisc  he 
G i sen  b ah n  be amte n  -  Ver  e i  n  zum  Regierungs-JabLUinm 
Br.  JlajeetSt  de»  Kaiaera  heran»  g^t^  »acht,  Dank  der  «itk- 
saaira  ÜBteratBtznng,  die  dem  BedactionB<GoBilU  aelteni  eeiaes 

Protectors  Finanzminisi'i s  lu.  lütter  v.  Dilinski  und  vri, 
Seite  des  EiKenbahnmiiikitüä  Kiiiör  v.  Gntteuberg  zu  TLeil 
inl,  ausserordentliche  Follschritte.  Eine  grossr  K.  iln-  lu  rvor- 
ragfndw  Fa<hniJtnner  auf  dem  Gebiete  des  Ei.senbiilmwfsifni; 
bildet  den  Stitb  der  Mitarbeiter  dieses  gross  aiigi  li 
Werkee,  Wir  nennen  Se.  Eioellena  Seotionsctaef  v.  Wlttekf 
der  einen  Beitrag  Uber  daa  VerUatnis  der  Elsenhahnen  zw 
StaatKwirthschaft,  l{et,'ierungsrath  Baron  Ii  u  sch  man,  d'  r  ■lic 
Verwaltungsjrescliichte  der  listerreichischen  ICisenbahnen  soIji  oili, 
RfiiuT  riiti;>i iu/.iinir  datiki  lii-ilar' i"ij n-(\miiti''  nir  Ver- 
wertung der  ««.-lu-uiilni)  i^uellciiwerke  und  Abbildungen  ans 
dem  histiirischen  Museum  der  k.  iL  Staatsbahnen.  \Veiteri 
General -Directionarath  Pr.  BftU  and  fiefratk  Max  Freiharr 
V.  Baaehman,  Refrath  Goatav  Oeratel,  Oaneral-IaBpcetar 
der  österr.  I.ocalb.ihnen  Mininerialrath  Ing.  v.  AVurmb.  In 
redactiuneller  Hinsicht  erfreut  sich  daa  Rodaelions-Cümit«',  an 
dl  ^-'ii  SpiiZ'/  Oll.  I  .  nnicial  Strach  steht  umi  in  ui'Uhii: 
der  KisenbalintHjauiieii-Verein  durch  den  Prä-'tidenlen  Sc  h  1  ii  «i«  i- 
berger  und  die  Herren  Ceutrat-Comitt^mitglieder  Hauer  und 
Mihling  vertreten  eracheint,  nnd  dem  die  Herren  Ober* 
Ingenieare  OSladerf  anl  der  dipl.  Ihgenieor  A.  Birk,  avwia 
SecretUr  Bock  amr  Seite  stehen,  der  wcieestgeheiiden  FSrdc- 
rnug  der  Herren  Hufräthe  Libarzik  ondKargl,  sowie  des 
Herrn  General-I'ir-'i  timisr  itlii  s  Dr  K  i'll,  .Ans  der  Reihe  diir 
Mitarbeiter  nenueu  wir  wiii'!f:  iliil  higeuii-ur  Birk  (Ober- 
bau), Inspector  Fr.  Engel  (Sti  .i^si-iili  litnen),  Inspektor  E  n  gels- 
berg  <\VohlCAhrte>£inriclttattg«n),  Bandirect^ir  v.  Flattleh 
(Hochban),  laapeetcr  Bngllaeh  (Peraonaatartle),  Ober-Ia- 
genieur  G Oledorf  (lioconotivbaii),  Oher-Ingcnienr  Kehl' 
fiirsi  (Signal  und  Telegraphen weseji),  luspector  KBstler 
(Wiener  Stadtbalm).  In^tpectur  kaisorl.  Rath  Kupka  (Allgr- 
meine  Vorgeschichte),  Innpector  v.  Ow  (Wagenbau),  Ober- 
lns)iectorM  arok  (Zugf<>rd»'rung),Inspector.\.  Pa  n  e  r  (Frachteu- 
tarife),  Dr.  .Mex,  Peez  (Handel),  Huäraih  Proresaor  Biiha 
(Tnnnelban),  HaodeiBkammer-.SeeretAr  Dr.  Seh  Wiedlaad 
(Velkawirtlitehaft),  Ober  -  liigeni«  ur  S  p  i  t  z  n  e  r  (Wariiatlttta)« 
Ober-bapector Werner  (Tracirung),  InspectorBaron Weieha- 
Glon  (KihPnliahnen  itr.  \  jl^-ltlrn),  Ober-Ingeiiir"iir  Zi  JiiIa 
(bosniitcbe  Balmon),  (iber-lugtiitLur  Zu  ff  er  (Brlickeiibau».  Uas 
umfangreiche  Capitel  , Geschichte  der  österreichi- 
schen Eiaenbab  u  e  n-*  s<'.hreibt  der  Obmann  des  RedacUens' 
Conit^e  Ober-O0ieial  Strach,  Herr  S<  hlUsselbcrger  and 
Herr  U  dkl  ing  liefern  Stadien  ttber  die  Organe  dea  Eiaen- 
babnwesens  and  Herr  Baa  e  r  einen  Bellrag  fiber  Verreebaangi- 
und  .M.rechnuugsweseu.  Der  in  Kürz?  1 1  m  In  luendc  l'rospect 
wird  weiteren  Au&chlass  gewähren.    V>  it  behalten  uns  vor, 

anf  daa  Work  dea  (Kteren  «irflcknikoBna«n. 


CLÜfi-NACHRICHTEN. 
BeiOnftliiiaii : 

Die  Dinetiea  des  Kxiaerbadüs  in  Franzcnsbud  tlieilt  mit. 
iatü  ftit  Clabaiitglieiler  und  deren  Angebürige  tun  nun  anBilderiun 
Nacbraittagsprei.ie  berechnet  werden.  Es  wird  er«ucbt,  difsf 
AbSadernug  der  hinher  -beiitaD Jenen  50 ".igen  Ennl-'sigung  in  du 
„Vereeii'bui*  »l'T  Be'^":hi-tii'nii:'. *.'iti- :;,        .■inrni.'..!!  zu  •.'■.illeB- 


Ii 


NSehsten  Dienstag,  8  Uhr  Abends,  gesellige  Zii.:iinrnrn- 
kunft  TAB  ClnbmltgUedera  In  Dreher  ii  KesUurant,  Operaira'd^ 


Menr.  Ssanbit^-BsaamB. 


FIr  Iii«  Kelicliuu  v«><iiil*«(tlMks 

Dr.  fnaa  Hlltsbw. 


Itnu'V  vi>ii  11  &rte4  Ai  <'•> 
Wien,  V.  Bssirih  auaassucaiH  Kr. 
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Eisenbahn-Zeitung, 

ORGAN 

Glub  Ostorreichisoher  Eisenbabn-Beamten. 

Wien,  den  21.  Juni  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IS  HA  Ii  Tt  tNalwlPKT  Q«w«ito>liiHteDimi;  lfm.  Too  Dr.  Frau  Hilaohar.  —  Chronik:  Eueabalia?erkelir  im  UoDtte  AjurU  1H99. 

Betrieb!i«rg«biii«»e  der  Vcreiiiigten  Arader  im4  CmtMet  mmmmhthm  |b  Mn  BmÜbtmlmmt  te  Oilnm— AMIaMltr 
Eisepbahn  pro  IS9S.  Betrieba«rKcbaisse  der  Reieheiliwrg— OaUou— Tumindte  BtnlNiln  in  Jakra  I89B.  VdrifiMln  SttiHiB» 

h^hi\  in  ßiirtRii'st  ,  Xeiicran^'  (tei  Abfmignng  von  Freigeptck.  Tereia  der  Beamten  der  kSnigl  *Ieb«i«chea  SlntMifMlbafeMB. — 
Aus  dpm  VcronliinnirxtilAtir  lür  £u€jibabDen  and  Sebiffahrt.  —  Literatur:  Studie  einer  Tiefbahn  an  dar  AoMMHiUlrfa 
 deren  VeritjadaBg  aut  dar  GttxtaUiM«.  EitaBhalw-Schaiaatiimaa  Ar  Oeatanaieli>Uagata.  —  aalhNaakrichtco. 


Die  Berliner  ^iewerbo  -  AoRMHIimg  tölNt. 

Vi)n  Dr.  Fnin«  H  i !  p  >  b  i-  r. 

Wiewobl  es  eine  daukkai-e  Aulgabe  wäre,  über  die 
Mcntong  der  AwaAeUno;  Iiug«SMBint  m  sprecheii,  nament- 
lich die  volkswirrliscliattliehi'n  Gesii'hlspuiikte  Li^ivor^ti- 
hAben,  welche  dieses  iinpouirende  Ei-gebnis  zielbewussten 
Bfirgerflefasflg  bietet,  so  IcSimfln  doch,  der  Stellong 
unseres  Blattes  f-iitspfei-lienil,  nur  Ji-nc  Punkte-  Iiervar- 
irflioben  werdeo,  welche  mit  dem  V  erkelirsweseu  zusammen- 
(Kiügen.  Aber  andt  in  dieser  engen  Hegienzntig  wird  sieh 
aeifen,  dass  die  Ausstellung  im  besten  Sinne  des  Wortes 
eine  wlrthschaftlicbe  und  techaitche  That  von  grOflster 
Bedeutung  igt. 

Vm  dl«  OrBaae  der  Aufgabe  benrtheilen  zn  kAnneo, 
welche  mit  d?r  Zu-  und  AbbefiJrdfrnnfif  der  etwa;  tclnn 
Menacbeamassen,  nam^tUcb  au  Soun-  und  Feiertagen 
gcfeben  ist,  sei  nur  ganz  flOehtig  die  Lag«,  Enttonong 
m  d«r  Stadt  nnd  die  Grösse  der  Ausstellnng  angeführt. 

Die  AnsstpIliiTip  bffindf-t  sirli  in  dr-m  sotjenniiüten 
Treptower  Park,  der  im  aussei sleu  Südosleu  dt^i  Stadt 
an  der  Oberspree  gelegen,  von  der  Friedrichs.stadt,  dem 
bonti7«>n  Mittelpunkte  des  Berliner  Lebeoa,  ein«  gnte 
Tramwayfahrstunde  entfernt  ist. 

Der  Anastdlungspark  amftsst  nabe  an  1,100.000  m* 
dicht  bewaldeten,  gärtnerisch  gepflegten,  elir  ncn  Tri  lairis 
und  i^t  daher  sowie  wegen  seiner  vieien  laudschaillicben 
Schönheiten,  die  durch  die  reiche  AbweehsBlnng  von  Wald 
nnd  Waaiar  besonderen  Reiz  erhalten,  eminent  zu  .^us- 
stellnngszwecken  geeignet.  Auf  die  eigentliche  Gewerbe- 
Ausstellung  entlallen  787.250  m-,  der  Rest  auf  die  Soiider- 
Anntvlinngen  Alt-Berlin,  Kairo,  Colonial- Ausstellung  und 
den  VergniicmTiprspatk-  Ihis  TTanptansstPÜiinpsa-ebätnlf  l»*^- 
deckt  allein  äö.odo  m-  verbauten  Klachtiiiaumes.  Stiue 
Ifittelllngabalie  iat  l€4  W  lang  und  S5  m  breit.  Daneben 
sind  noch  sechs  grosse  <febfinde  speciellen  Gebieten,  wie 
der  Chemie,  Fischerei,  (lUterrieht  etc  gewidmet  und 
anaserdem  bestehen  noeb  an  SOO  von  ^meinen  Ansstelleni 
errii-htete  Pariüons  verf!rhii'ili'!i>'iT  Giös^p.  Di"  Aus- 
stellung übertaifil  daher  alle  bis  jetzt  in  Europa  statt- 


gefmdmea  Wdtanntdinngen  «riidilicli  an  Ortane  des  ibr 

jffwi(!nipten  Raumes,  obwolil  si«>  dne-h  nnr  <\\c  Loca!-.\ns- 
st«llung  einer  einzigen  Stadt  ist.  Denn  sämmtliche  fast 
4000  Anaatellar  cind  Berilner  Tbnm.  Wdeb«r  Aafirand 
von  .Arbeit,  Fleiss,  Aritatinn.  Geld,  Ausdaner,  orgaiii- 
satoridcheu  Geiiohickes  nnd  Zielbewiwstseia  erforderlich 
war,  nm  daaWeric  zn  idntlBm,  Ist  ja  lefdit  Toransteil«!. 
Dip  LeitTiri?  il>^s  tfurizeii  Werkes,  sowie  vi-'k  d^r  wiizeliien 
Aussteller  haben  in  dieser  Beziehung  ganz  Ansserordent- 
liches  geleiltet. 

Drü  von  den  4000  Ausstellern  gelieferte  Material 
ward«  in  S3  Gruppen  eingetlieiit,  von  denen  Jede  einzelne 
entweder  ein  in  sieb  abgeschlossenes  Gebiet  oder  daneben 
aaeb  noch  Verwandte  sithält. 

Das  Verkehrswesen  bildet  mit  ^Mascliinenlian  und 
Schiffsbau  die  Gruppe  13.  Die  Gruppe  14  eiiihait  „Elcktio- 
technik*.  Ks  sind  also  diese  beiden,  weldie  nns  vonu'hm- 
lich  interessiren.  Da  muss  nun  gleich  von  vnmt^herein 
ausgesprochen  werden,  d&ss  für  die  Gruppe  13  allem  Au- 
8Cb«ne  na«h  die  leltaide  Hand  gefeblt  hat  Man  indet 
wohl  den  ..Ma'rhinnn'inn''  :^ionilidi  vrrr-int  nnf  einom  Platze 
vor,  jedoch  weder  den  tkliitli'bau  und  noch  viel  weniger 
das  YerlcelirsweBeo.  Die  ebuielnen  hieber  gebOrigen  6^n- 
st.ände  >ij  [ilanlus  ;n  i.li-ni  der  Gruiiiie  iimeiliallj  d*^s 
Hauptgebäudes  gewidmeten  ßaiune,  ja  sogar  im  Parke  iu 
dnzebi«!  Bmllons,  niMgestellt,  dass  sieb  ein  nbgemndetes 
Bild  über  das  Gebo'i  iu'  nnr  selir  scliwer  und  nach  vielem 
Suchen  bilden  lässt.  Ks  fehlt  die  Zusamnieniassnng  unter 
eine  ordnende  Idee,  einen  Plan.  Und  dodi  wtre  das 
!  Ministerium  der  Öffentlichen  Arbeiten  berufen  gewesen, 
wenn  man  schon  den  ansprucbsrolleu  Titel  ,,Verkehi's> 
wesen"  gewählt  hat,  eine  CoIlecdT-Ansstellung  sein^ 
Ressorts  zn  veranlassen,  welche  die  so  interessante  Kut- 
wickelung,  oder  zum  mindeMten  den  beutigen  Stand  dir 
EntWickelung  des  Berliner  Verkehrswesens  veranschauiielit 
hätte.  Der  Tadel  ist  wohl  hart,  jedoch  gereditfertigt  £r 
gilt,  wir  ich  nochmals  hervorhelipn  möchte,  der  Grappe 
als  Ganzes,  nicht  den  einzelnen  Objeclen,  unter  denen 
vieles  bSehst  Interessante  nnd  Keae  s«  flndea  Ist  nnd  nicht 
der  ganzen  Ausstellung.  Mit  umso  grösserer  Bewundernng 
muss  aber  das  Verkebrsweseu   hervorgehoben  werden. 
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soweit  HS  tiiclit  (■xlli^-  Ausstf'llnnüsnlijrct.  sonilHni  wirkliches 
octives  Verkehrsmittel  ist.  Hier  wurde  tmd  wird  tiglicli 
Grosm  gdeistet;  jeder,  der  sieh  flbr  du  VerkelmweMn 
interessirt,  wird  denn  auch  hanpls.'ii  lilu  li  <1io  Vrrkp!irs- 
mittel,  welche  deo  itumensen  Verkehr  zur,  von  und  in 
der  AnasteUantr  Tennitteln,  als  dits  «gentlicbe  Avestellnnf^s- 
object  betrachten.  Auf  diesem  (^ebiete  haben  die  preussi- 
sehen  Staatsbohnen,  sowie  «Ue  anderea  Betheiligten  Her* 
vorragendeB  geleiatAL 

Ich  werde  dalMT  snerst  von  den  Verkehrsmitteln  zur 
Ausstellung,  dann  von  denselben  in  der  Ansstellung 
sprechen  und  erst  am  Schlüsse  Kinzehies  von  den  ansge- 
atellten  Objecten  beschreiben. 

Die  Verkehrsmittel  zur  Ausstellung.*) 
Wenn  man  die  Biesenarbeit  richtig  würdigen  will, 
welelie  geleistet  morde,  m  dn  wmUitm  Yericelir«  die- 
Wege  SU  elMMB,  so  moss  mrter  ffinweia  anf  die  eingug« 


Durchlasse  angelegt,  so  dass  auch  diese  durch  den  I  is!»  iil,.,; 
Biogbahudamm  bedingte  AbachliessuDg  des  Parkes  zu  be- 
seit{g;en  war.  Dies  wurde  dadurch  erreicht,  dass  behnlii 

Itnri-lifnliruii^'  der  zwei  <lie  Treiitower  Chaussee  flankiii'ii- 
dea  fiiasgeherwege  zwei  gewölbte  Durchlfiase  von  circa 
6  m  Breite  dnrch  den  Damm  gelegt  wurden.  Für  die 
Köpeniker  Landstrasse,  welche  wenig  vor  dem  Eingange 
zur  AusateUnng  von  der  Treptower  (liausiiee  abzweigt 
nnd  sodann  die  Sfldgrenze  des  Ansetellnngsparkes  bildet, 
wurden  awei  ganz  neue  Durchlässe  durch  die  Ringbalm- 
dAnime  von  je  19  m  Weite  hergestellt  und  durah  die  Anlage, 
einen  20  ni  breiten,  zur  Wiener  Strasse  führenden  Ver- 
bindongnstrasae  eil  ganz  neuer  Zufahrtsweg  zur  Ans- 
stelltm?  geschaffen.  Dif  Stadtgemeinde  Hess  mit  eiiiem 
Auf  wände  von  ungelithr  3,000.0uü  Mk.  sämmtliche,  die  Trep- 
tower Cbanssde  heengenden  Hinderaiaae  beaeiüga,  lUe 
ZofUittestraBaen  pBaatem  und  liante  drei  nene  BrtdEca, 


Om niatn-i.il  it^m. 


erwilmte  Lage  des  Anastelliuigsparkes  mntclist  auf  den 

Znstand  vor  der  Aus.'^leüiing  kurz  «-in?i'<ranL'-en  werileii. 

Der  Park  war  mit  Berlin  nur  durch  eine  einzige 
Znfebrtsstrasse,  die  Treptower  Cbanss^,  verbunden, 
welche  sich  an  die  Sclilesi.-irlir  Sfra>se  iiiül  diurli  Ver- 
mittelung  der  Skalitzer  Strasse  au  die  bis  zur  Fried  t  icii^- 
Stadt  flibreade  Oranienatrasse  ansebliesst.  Die  Treptower 
Chaussee  war  jedoch  vor  dem  Eingange  zum  Parke  viel- 
laeh  durch  Yorg&rten,  schmale  Ueberbrflckungen  und  Ver- 
kehrsUndemtese  bildende  Gebinde  dörehaos  ungeeignet, 
die  nothwendigen  Ti-amwaygeleise,  den  Omnibns-  und 
Wagenverkebr,  sowie  die  Fussgeher  aufzunehmen.  Zudem 
war  die  Ueberftlhning  der  Kingbahn  über  die  Treptower 
Chaussee,  dem  schwachen  Verkehre  nach  dem  kleinen 
Vororte  Treptow  gemäss,  nur  mittelst  ziemlich  engem 

*)  Uu  THgldelM  nun  Folgvada  dia  SUmm». 


SO  dasB  Uemit  dem  Fttssgeher«,  Wagen-  und  Tramway- 

veike!iie  <!i<^  Möglichkeit  zur  aasgeddmtesten  Ent&ltug 

gegeben  wurde. 

Noch  prossartiger  sind  die  Herstellungen,  wddie 
7.UI-  He\v;ilti!.'ang  des  erwarteten  EisenliHluu  erkehres  ge- 
macht wurden.  Da  man  mit  d  ii  voili^indenen  Ki.«ienbahn' 
anlagen  offenbar  das  .\uslangen  uiclit  flnden  konnte  (der 
einzige  in  Ketracht  kommende,  im  Zogt  des  Südringes 
gelegene  n;i)iii]ii>f  Tre])tow  besa.ss  nur  7\yc\  fJeleise. 
einen  Perron  und  einen  Zugang),  so  musst«  mau  vor 
tJüm,  nm  ein  entsprechendes  Baa-  und  VerkeihrsprogniDm 
aufstellen  zn  können.  7.11  einer  d^-r  Wahrs-rheinlichkeit 
entsprechenden  Berechnung  des  zu  erwartenden  Verkehres 
m  geiangoD  suchen. 


Hieliei 


lian  sowohl  in  den  Kreisen  üi^s  ge- 


8cbiUt8tuhr«ndeu  Ausstellungs-Auaschusaes  als  der  Bsbu- 
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venvaltung:  von  di>n  im  Tnhi  p  "R5i5  am  Pfingstmontag  be- 
obacliUßtcn  bisheiigcu  iMtuumai verkehr  von  426.000  l'er- 
tmtn,  welche  die  Stadt-  mä  Bingliiln  beArdert  hatten, 
aus,  nnd  nahm  an,  dass  namentlich  an  sclirsnen  Scnn- 
ond  Feiertagen  zumindest  ein  Drittel  dieser  Jlienscbenzahl 
AmMOjag  per  Bslm  waSmAea  werde,  alt»  140.000 
Menschen.  Einen  Anhaltspnnkt  filr  dii  se  Scli.^tzarig  ics 
Veikehres  hatte  man  in  der  Besuchszifler  der  im  Jahre 
1894  «benftUs  in  Iwf^Mm  Piurk«  stettffsftmdenen  l«nd« 
ff-irthsrhafHirhi'ii  Aiissfellnnp,  welche  im  Durcliscluutt»' 
von  50.000  Personen  tügUcli  besocbt  wurde.  Wenn  nou 
der  vld&eli  grOesen  TnteraBieotenlEreis  einer  G«wnbe- 
.A.aBstellnng,  die  mit  den  mannigfachsten  und  interessantesten 
KelMDMUStaUaagan  and  Vergnügnngsgelegenheiten  ver- 
bunden Tat,  m  Setridit  gezogen  wird,  so  (gelangte  man, 
■jhne  einen  wesentlichen  Fehler  besorgen  zu  müssen,  zur 
Annahme  einer  dreifach  hSlieren  Resnchsziff.n',  die  mit  dem 
nach  der  ersten  Schätzung  erhaltenen  HetiullaU:  gut  über- 
tinstimmt 

Man  musste  also  dafür  sor;^en,  dass  140.oo<)  Per- 
sonen in  circa  drei  Stunden  von  der  Ausstellung  per 
THuiMbiha  tüokbeArdert  werden  könnten.  Wenn  man  nun 
die  dtirclischnittliche  Anzahl  d^r  Sitzplätze  eines  Ziifres 
mit  600  zu  Urunde  legt,  so  wAren  hiezu  231  Züge,  stUud- 
lidi  alw  78  ZdfB  nStb^  gewesen.  Bei  etn«r  Zn^lg« 
von  drei  Minuten  wären  demnach  vier  (reli  isepaiir  e  ^Vö^h'i: 
gewesen,  lamindeat  in  der  Strecke  von  Treptow  aber 
die  Spree  ebieneUs  nach  dem  Sehlesischen  Babnliofe, 
andererseits  bis  SchOneberg  und  ausserdem  in  Treptow 
die  Anlage  zahlreicher  Neben-  nnd  Nntzgeleise  behufs 
Anawechaeln  der  Garnituren  und  Maschinen  nnd  zur 
Maschinenbedienung. 

Diiss  ein  Solcl)-";  P-nifr.t  wegen  seiner  Kosten  trat' 
nicht  zw:  Anfstellnng  jieiangte,  isl  sellslveiständlich,  da 
man  doch  fllr  einen  Zeitraum  von  sechs  Monaten  nicht 
wiche  nnjrehenere  Aufwendungen  maclien  konnse.  Es  blieb 
also  nichts  Qbrig,  als  mit  Wagenttberfullung  zu  i-echnen, 
und  zwar  mit  elMr  UeberfUlnif  ron  lOOx,  ao  daaa  man 
mit  40  Zttpen  per  Stunde  des  Ausländen  finden  könnte. 
Dass  diese  Annahme  nicht  Ubertrieben  war,  hat  sich  be- 
reite in  der  Frazia  efprobt  Der  Sebrdber  dieaer  Zeilen 
ist  selbst  in  einem  Alitlieil  K.  Classe  von  Friedridis- 
strasae  nach  der  Ausstellung  gefahren,  in  welchem  statt 
acbt  Fenmien  19  (!)  Platz  gefimden  hatten.  Daaa  nuin 
aber  auch  unter  dieser  Voraussetzung  mit  dem  alten 
Treptower  Bahnhofe  nicht  auslangen  könne,  war  klar.  Es 
wurde  daher  an  der  GOrKtier  Bahn,  welche  parallel  mit 
der  Köpeniker  Landstrasse  läuft,  ein  neuer  Bahnhof 
„Ausstellung"  als  Endbabnbol  ansreleg:t  und  der  Trep- 
tower Bahnhof  um  einen  zweiten  Penon  verurüssert  und 
daranfhin  der  folgende  Verkehrsplan  aufgestellt :  V.s  sollten 
von  den  18  Zü?en,  welche  stündlich  auf  der  Stadtbahn 
verkehren,  16  nach  Treptow,  bezw.  Ausstellung  geleitet 
«erden;  19  Zllge  sollten  vom  Potsdamer  Bahnhofe  Aber 
den  Südrinp  nnd  fi  T^lige  sollten  ym  Westend  über  den 
Nordring  nach  Treptow  nnd  endlich  4  Yoroitexage  und 


4  Pendelzüge  vom  Görlitzer  Bahnhole  nach  der  Ausstellung 
geführt  wetden.  Der  in  Geltung  stehende  Fahrplan  iat 
auch  tbaMehUdt  nach  diesem  Pngrammn  aa%e«teUt 

worden  nnd  hat  sich  auch  bisher  bewillirt.  Nur  bezüglich 
der  vom  (jörlitzer  Bahnhofe  nach  der  Ansstellong  ge- 
ehrten zog«  sind  die  Erwartnngen  der  Etaenbahn-Tcrw 
waltung  nicht  in  Erfiilhing  gegangen.  Dieselben  werden, 
bisher  wenigstens,  vom  Poblikum  nicht  benfltzt,  die  Züge 
kommen  nnd  geben  fimt  leer,  was  bei  der  geringen  Ent- 
fernung des  Görlitzer  Balinliofes  von  der  AussteUuntr  nicht 
zu  wundern  ist,  da  die  zu  Gebote  stehenden  Tramway-^ 
Omnibna  dektriaeken  ftdnT«rbindungen  beqnaman 
Leuten,  welche  selbst  so  kurzen  Weg  nidit  SD  Fuss  zn- 
rücklegen  wollen,  weH  zugänglicher  sind. 

Da  nun  sowohl  die  Fahrbahn  als  die  Bahnhöfe  und 
Haltestellen  der  Stadt-  und  Ringbahn  einen  solchen  Vep» 

I  kehr  in  der  bisherigen  Ausrüetung  nicht  gewachsen  war, 
m  uiu:^tt»n  umfangreiche,  schwierige  und  natürlich  sehr 
ko8la|Helige  Umgeataltangan  nnd  Nenbanten  dnrekgeAlhrt 
^^•p^de7t.  So  mussten  im  Bahnhofe  Charlottenburp:  sowohl 
am  Ost-  als  am  Wertende  durch  N^erstellung  und 
DeberflOnruBgeB  von  Oel^aen  die  Wiyeankreuaungeu  der 

I  Vororte-  nnd  Ferngeleise,  der  Nord-  und  Sfidringzüge 
beseitigt  werden,  ohne  den  riesigen  Verkehr,  den  dieser 
Bahnhof  zn  bewältigen  hat,  zn  stOren.  Der  Potadamor 
Raliiiliof  wurde  durch  Anlajüre  von  Stnmpfgeleise.n,  Wasser- 
krabnen  nnd  Kohlenladeböhnen  etc.  so  ana^;o8taltet,  dasa 
je  18  Züge  per  Stande  anfjjenommen  nnd  wieder  aqtedlrt 
werden  kOnnen.  Besonders  schwierig  war  der  Umbau  des 
Bahnhofes  Rixdorf,  welcher  einen  neuen  nm  3  m  gehobenen 
Personenbahnhof  nnd  einen  neuen  Güterbahnhof,  sowie 
neue  Stationsgebäude  erhalten  mosste.  Der  bereite  luln^ 
facli  erwähnt«  alte  Balmhof  Trejitow  erhielt  einen  neuen 
i'errou,  einen  neuen  direct  zum  Ausstellungspark  führen- 
den Tunnel,  neue  Cassen,  ein  neues  unter  der  Ringbahn 
hindnrcli geführtes  Anschlussgeleise  an  die  Görlitzer  Bahn 
zum  Balinhofe  „Anastellung"  etc.  etc.  Die  Bahiütöfe 
SehSneboig,  Tempelhof  and  StraUan— Rnnmelabmrg  wnrden 
ebenfalls  ansgestaltet.  Ktwas  eintrehender  will  ich  nnr 
den  an  der  cuirenten  Strecke  der  Uöriitzer  bahn  ais 
Kopfrtation  erciebteten  Balmhof  •AasateQnng*  besehrelbett. 

Die  Form  der  Koptstatiou  wnide  dadurch  erreicht, 
dass  beiderseits  neben  den  durchgehenden  zwei  Geleisen 
der  GSrlitzer  Bdin  ie  zw«  Pemna  mit  fSnf  neaen 
Sirumpfpeleisen  errichtet  \surden,  welche  zur  Aufnahme 
allei'  von  der  Stadt-  und  Ringbahn  und  der  vom  Uöriitzer 
Bahnhofe  kommendmi  ZSge  dienen.  Die  nntsibare  Linge 
der  f&r  die  Stadt-  und  Ringbahnzüge  bestimmten  drei  (to- 
leise  beträgt  je  l<tO  m,  die  der  anderen  je  180  m.  B«i  den 
Prellböcken  befinden  sich  Kohlenlager  nnd  Wasaerkrahna 
iür  die  ankommenden  Maschinen. 

An  die  Hileise  fiir  den  Stadt-  nnd  Ringverkehr 
schliesseu  sich  gauz  kur;eä  Stumpfgeleiäo  au,  üuf  welchen 
zngsbereite  Maschinen  warten,  die  sofort  nach  Stillstand 
des  angelangten  Zuges  sich  an  denselben  sf^Den,  damit 
er  in  der  denkbar  kürzesten  Zeit  die  Fahrt  nach  der 
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Stadt  niriick  autret«Q  könne.  Jeder  PerroD  hat  eine 
eigene  DiensthOtte.  welche  mit  den  gemdinamen  Wetehen- 

Stellwerk  an  der  westliclien  Einfahrt  elektrisch  verbunden 
iau  Drei  Verkehrsbeamte  machen  gleidizeitig  Dienst. 

D«r  Zugang  zu  den  Pemos  erfolgt  von  ^er  Uber 
sÄmmtliche  Geleise  in  einer  Höhe  von  circa  5  ni  gelefrten 
10  m  breiten  Ueberbi-ückung,  von  welcher  je  2wei  Ik>- 
qaeme,  3  n  breite  Stiegen  wn  den  Tier  Penrone  henb- 
führen.  An  diese  Ueberbräckung  schliesst  sich  eine  ^leich- 
fallä  überwölbte  25  in  breite  und  29  m  lauge  Halle,  au 
deren  einer  Seite  die  Aborte,  an  der  anderen  IS  Fahr- 
kartenschalter an<rebracht  sind. 

Von  dieser  fuhrt  in  eloicin  r  TTölie  eine  von  der 
Auästellungs-Commission  erliauie,  übw  die  Kftpeniker  Land- 
etrasae  ftelegte  Yerbindungsbrflcke  bis  in  den  Ausstelinngs- 
park  zu  den  Enden  r^cs  ^^'^lIld?'l!rnD^re8,  so  dass  mau  selbst 
bei  Regenwetter  vom  Bahnhofe  biü  in  das  Haupt -Aus- 
«telhngageMUide  trodcenen  FiaseB  gelangen  kann. 

Ob^^<'tll  iler  Balmlmf  „Aüsstellurcr''  nnr  fiir  deu 
Zweck  mid  die  Dauer  der  Ausstellung  errichtet  ist,  zei^t 
er  doch  in  seinem  ganxen  Aofbao,  wie  in  der  Dnrch- 
bildnng  aller  Einztlheiten  Gediegenheit  und  ynlli-r'  An- 
passung an  den  bestinuutea  Zweck  Der  Verkehr  wickelt 
Bdi  anf  demselben  mit  einer  Sube  imd  Sehndlii^it  ab, 
die  geradezu  imponirt.  Ich  habe  beobachtet,  dass  ein  Zug, 
der  mit  mindestens  800  Personen  anlangte^  in  nicht  ganz 
drei  Ifinnten  entleert,  wieder  Tollkommen  besetzt  wurde 
und  fünt  Minuten  nach  dem  Eintreflfen  schon  wieder  ab- 
ging. Jedenfalls  eine  ganz  erstaunliche  Leistung,  von  der 
allerdings  das  Pnbliknm  ein  gnt  Theil  zu  beanspruchen 
hat.  Es  ist  geradezu  erstaunlich,  wie  gewandt  nnd  schnell 
dasselbe  aus-  nrnl  i-ins(fip:t.  ulme  zu  fiagcu  und  ohne  erst 
durch  zahlreiches  Persouai  »einen  Platz,  augewiesen  zu 
eriiatten.  Frdlidi  and  die  Zfige  ansaohlleaalich  aas 
Ooop6 wagen  gebildet! 

(Die  neunten  Stadtbahuwagen  weisen  eine  höchst 
praktiflche  Neaenmg  anf.  DI«  Oonpdsdiddewinde  lassen 
auf  <ler  einen  Seite  einen  ganz  schmalen  Dui-chgang  offen, 
der  genügt,  nm  das  Ueberti-eten  aus  einem  Coape  in  die 
«öderen  m  ennSgUdwn.) 

(BeUan  Mgt) 

ninoxiK. 

Eisenbahnverkehr  im  Monate  April  181N>.  im 
AfVil  1.  J.  wordmi  auf  Acn  üstcrr.-nngar.  Eiflenbahnen  im 
Oaam  1^3jil.Si40  Pecsonca  mA  8,911.811 1  68(er  befördert 
vsa  Ueflb-  eiae  Oesatttmtefnaahne  von  II.  28,166.757,  du« 

iüt  per  Kilometer  Ii.  erzielt.  Im  gleichen  Monate  i*'» 
Vorjahres  betrag  die  Ge-Biiiiimt-Einnalime,  bei  einwiu  Ver- 
kehre von  12,307. 65.'i  lV'r«onen  und  8  ,441.41  i  t  iiiUf-r, 
fl.  27,01 1.U46  oder  perKUooeter  &.  i)10,  daher  resultirt  fiir 
im  Heaat  April  1896  eia«  Znnahm«  der  kllenettiaclMa  Ein- 
nabmea  am  1*1  v . 

Iii  den  ersten  vier  Monaten  lb9()  viirden  auf  Jen  «iBlnrr.- 
ungar.  Eisciibalmen  I  tJ iV 7 i'ii  I'nrs<in<'U  und  .'i.'i.fiOö.^OT  t 
äflter,  gegen  aü),749.7H8  Personen  und  ^4,111.^15  t  (iüt«r 
Im  Jahre  189B  beftrdaru  DI«  aas  diaaen  Vtckehraa  entelteD 


Hnnahwen  beziffern  rieh  im  Jahre  19»«  «af  d.  108,073.046, 

in  Vorjulire  auf  fl.  1  nn.  }9'>.f;r)r, 

Ha  die  dnrchncliiiiuütlif  (i.Bumiiidiinire  der  Btterr.- 
nngar.  Eisenbahnen  fiir  die  vierm  .natliilu:  HcitiehspprioJ«'  Am 
lanfenden  Jahros  30.eOa  km,  für  den  gleichen  ZeJcriium  da 
VoijalirM  dagegen  a<J.«9S  kai  betrug,  i^o  stellt  «ich  die  dnrcb- 
schnitiliohe  Efawabme  per  KOometir  fte  die  «rwlhate  Psrtod» 
IKOO  auf  fl.  3531  regea  II.  3384  im  Vinjaln«,  das  tat  nn 
fl  1  17  L-üiistiff.  r  oder,  auf  da»  Jabr  berechnet,  per  1896  saf 
i\  10  :.iJ3,  geg.-u  fl.  10.152-—  im  Vorjahre,  das  Ist  an 
Ii  !U.  mitbin  um  4  3  %  srünstiir.  r  In  .l.  in  genannten  Monate 
wurden  dem  öffentlichen  Verkeiire  iibergeben  :  In  Oesterreich 
am  S7.  April  die  64-833  km  lange  VaUugana-Eisenbahn  und 
in  rngam  am  18.  AprU  die  5{Ö-4  km  lange  Localbahn  Nagy- 
Delicz— Privigye. 

Betriebgerscbniss»'   der  Vereinigten  Arader 
und  Csaaider  J^isenbahneu  im  Jnhre  1895.  Dor  om 
vorliegende  OsMätlflaberfebt  dieacr  QeseUMskaft  waiat  Ar 
das  abgelaufene  .lalir  an  Kionahmen  aas : 
Für  PenwnenbefJJrdening    fl.  3-lü.l02'44 
„   MilitarbefördeninK       p  13.765-87 
„  UepIkksbefOrdanuig     »       8.035  :>3 
„  EilgatbaCBidflnug       ,  25.5OO-20 
„   Frachtgntbeflirderang   ,  •>14.8fi4a4 
„   Piveraes  ....    „  20T.702-«5 

mlthbi  zoMOUMB  ^-  lil»11.460"8S 

Demgegenüber  betragen  die  Aosgatten: 
Für  allgemeine  Verwaltung  ü  1S&.1SS'40 
^   B,ihiRTi:altiinc.    .    -    ,  185.488'87 
,    Verkelu-s-  und  commer- 

ciellcn  Dienst  .  .  «  17B.35:i-3l 
,  Zagnrdenmg  ....  263.7 7fi-ai 
,  HaterialdepAtdieBBt  .  «  1.890-37 
,   gemeintame  BeiltniV 

von  Rahnhöfea  .  .  ,  84.218-16 
,    toiisiigp  aussarordentl. 

Zwecke,  Steuern  etc.  „  G8.30.'>-70 

mithin  sasanmea  II.  90*^1» 

Von  den  Einnahmen  in  Abzug  gebracht  ver- 
bleiben daher  als  Betriebs  -  Ueberachoso    „  fi07.371'7l 
Hieza  Vortrag  ma  Jahn  1894  ,    .    .    .    „  31.90n-.59 
Ergibt  zusammen      ........    fl>  ft3M.J}72'3fl 

Von  diesem  Betrage  werden  laut  Beachlonei 
der  Oeneralvorsamnilang  vom  17.  Mai  1.  f. 
zur  Zahlung  einer  »5  X  igen  Divid<  inie, 
ziu-  Tilgung  von  36  Stück  verlosten  l'rio- 
riUtsactien  und  zur  H<inorirnng  des  Auf* 
■iditaratbeg  nnd  der  Dlrectionsmitglieder  ,  691.880'— 
und  zur  Vermehrantj  'Ifs  Kescrvifi^tide*  .  ,  8.900'-^ 
verwendet,   so  dass  auf  die  Kechnung  das 

lietriebsjalires  1896  44.498'W 

vorzutragen  sind. 

Was  die  Lefatangea  aalangt,  so  warAna  -n»  1S.0B9 
Zdgen  915.027  Zugskilometer  zurBckgelegt,  Die  LoCSSMÜn« 
leisteten  025.4GK  Loconiotivkiluineter  and  berardsrtea 
1 i.^.';i;i7  liut^M-TonneTikilHnieter.  Die  durchschnittliche  Be- 
laslUBg  eines  Zuges  btjUu«  1847  t.  IiiKi;esammt  wardea 
.'■)80.444  Reisende  e«gen  584.3.^«  im  l  ili;"  1894  befördert. 
Auf  einan  Tag  enUaUea  1614-9  Beiaeude.  An  OepAck,  £d- 
gnt  and  Rwiht  wardea  befVrdert  617.5341  tw  I»ar  Stand  d» 
Fahrbctriebsmittol  umfasste  mit  Juhremhlass  27  LocomoHf«"» 
16  Personenwagen,  26  Postwagen,  956  divRM  I*StwSg««r 
3  Ke.sselw  Ii-?  n  zur  1  >iin|.fheiznng  und  3  Schnoepfltl(,'i-.  Di« 
Wagen  hüben  ioggesammt  zurUckgelegt  2U,049.2822  Wage»* 
admUlnaMMr. 
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Betricbsergebni.'jse  der  Ostrau — Friedlander 
Ki«enbabn  pro  1895.  ü«r  Betriab  bat  im  «bcclntfeoen 
Jalire  folgeode  IfanlUta  argviNm :  Di«  Thunport  •  Etnnahnai 
haben  iiaeh  AhOg  Iat  PoftoB&ckvergütimgn  ttnd  Kelactien 


1884 

JL  Cjn^Fii'  II                         ,  j§a 

IIa 

• 

\f  i  1  i  t  ilnrti  t  pr 

lim  'JA 

M 

IAO- Iii 

S 

J.ltVf  oSt 

y,         "-"'gW™»                •           •  • 

&  Mfi*fi7 

• 

D.OD»»  tyi 

II 

an  ver schiede  OMi  Bin* 

nahmea    ,   •   .   .  „ 

Ii 

44.978-63 

libw  munHn    .   .  IL 

S93.»62-31 

f. 

379.153*9» 

Die  BetridM^Bgati«!! 

betrageB: 

nraUfcrmein«  Verwalumgfl. 

16.448-63 

n 

16.227-97 

,  Babnaaffticht  undBalm- 

erbaltaog,  VerfcehrB* 

uud  eommerciellfir 

117.317-63 

188.879-85 

^  Arwea^  «*  BMbmhbmii^ 

■teDar  iiehit  Stempd- 

47.051-7« 

» 

45.250-68 

dihar  maunaen   .   .   .H  180.817-93   fl.  190.364-50 

xscA  Toa  den  oUgm  Ein- 
nahmen in  Abzag  ge- 
bracht verbleiben    .    .„  s      188.7Ö9  49 

[lii'vi.n  wurden  v>'r« ciidel. : 
zur  \  erxinsaog  und  AmorU- 
Hiranf;    der  PrioriUUs- 

Obligationen  .    .    .    .  „  75.475- —    «  75.36Ö-— 

Demnach  erübrigt  ein  Bein- 
ertrag von    .    .    .    .  fl.  137.659.39   t.  113.424'40 

wovon  zu  verwenden  sind : 

ilr  den  Beiervefond  and 
41a  Verwaltaaetratha- 

Ttmtito«  ....  a7.681-a<   ,  aa.684-88 

wonadi  verbleiben .    .   .A.     110.1S7-58    fl.  90.789*61 
aad  lazflglkh  dea  üebeiv 
Ingaa  von  Vtnjalm  von  „      91.627*57    „  Sl.Siai^ß 

«uwmraen  .  .  .  .  ,  tl  131.7;.510  fl.  112.252  .'»7 
«ekh«  im  VenrMdnug  der  Genenlvenamnlang  vwrblelben. 

Dia  PenoBMifraqaaBa  im  Bailck1^{ahf«  kÄiog  40l.06;( 
Bcitaada;  aa  rncbtan  «ard«i  bdlMart  S93.366 1. 

der  HB  19.  KiJ  1.  J.  abgclnUmeii  GracralvenaminlaDsf, 
in  welcher  de»  ünjubri?:'  n  Bestehens  der  Bahn  gedacht  wurde, 
ist  das  Reinertriignia  von  fl.  1.'!  1.755-10  in  der  Weise  ver- 
wendet worden,  das«  fl.  108.750  zur  Zahlung  einer  T'/a  'ßo" 
Divldande  and  der  Bestbetmg  von  fl.  83.005-10  zürn  Vor- 
tiag  auf  iMa»  Itaehaaag  bcatlmnt  yro9». 

B<?trieb8erselim'5?«(»  der  l;  ir hf iifM're-GahloiiK- 
Tannwalder  Eisenbabn  im  .Jalu-t-  IS'jri.  Die  Ein- 

iinhuifii  im  ;^i'i).uii)ten  Zeiträume  !)■  lidVii  sich  .lut'  der  Ilaupt- 
linie  K^ichenberg — tiablonz— Tanuwald  auf  fl,  340  5B1-02 
iint  der  FlägelbahaMorehflaitwii— Jmefirtlial— 

Maxdorf  auf   20.0!»8-6n 

daher  zusammen  auf  fl.  3))ü.üäl*'62 

gegen  fl.  L^'Jl^wi  I  T!-  irn 

Die  H<  tri!  ha-Aoagahca  pro  1895  betrugen 

«af  der  Hani'tliiiie    ...,....fl.  145.r)20'22 

„    „  FlügelbAha  „  27.076  30 

daher  aanaaiaB  fl.  173.596-52 

«cgea  fl.  108.O19-7B  pro  1894. 


Von  den  Einnahmen  in  Abzn;:  gebracht 
arttbrigt  dennaeh  pro  1896  eia  Botrieb»« 

Boinettng  von  fl.     1 88.063']  0 

gegen  fl.  124  7!''  fil  ],rr.  IH'U, 

Im  BetriebFjalire  wuideu  beiurdurt  733.:tl1>  K«i!i(>ode 
gegen  458.G47  im  Jahre  1894,  159.359  t  Gepäck,  Eilgliter 
uod  FracbtoB  g«g«n  191.828  t  In  Jabre  1894.  Die  Botriobe- 
läag«  inelaivs  «Qe  FMgelbaba  betrigt  34-088  km ;  laegonmmt 
wurden  befördert  11.724  Züge,  welche  175.595  Zngskilometer 
leisteten.  Die  Locomotiven  leisteten  187.520  Locomntivkil»- 
nieter,  die  A\'rig.Mi  1,1-21.31*;  Avliskiliinrttr.  licr  Stund  der 
Fahrbctriebsmittel  nmfa»t.te  mit  Jaliiristchln»»  9  Locumotiveu, 
37  PersoneBWagAB  mit  1523  Sitzplätzen,  2  I'(>i.tw:i^en  und 
28  Gflterwagea  vemcbiedenfir  Gatloag.  In  der  am  3-  Jaai  L  J. 
abgehaltaiwa  0«aen)v«r«aai»liuig  wirda  bewAloma,  von  den 
Gewinnsaldo  per  fl.  90.606' 74  zm-  Zahlung  ron  hX  Zinsen 
für  die  PrioritBts  -  Actien  und  von  4'/«  V  Zinsen  für  die 
Stanim;ir,ti<'n  Iii.  .\  l1.  7  1,H*v.'i  -  zu  vi  l  uotuli'ii.  w;Uir»'tid  dnf 
Best  von  fl.  18.740.74  auf  Kechnung  des  Jahres  1896  vor- 
getragaa  »uda. 

Elektri^ichc  Sfra.s.Sfnbalin  in  Rudfti)est  Die 
elektrische  U!iUirgiuj:d-,  rii;hlig«;r  UjUerjillüöltubiüiii  in  Ttiida- 
pest,  von  der  wir  wiederholt  berichtet  haben,  i«t  seit  '  iinK'  u 
Wochen  eröffnet.  Der  Krfol^,  den  di«  plektrische  Balm  er- 
zielte, fllhrte  zu  dem  KuisthUHi.;,  iiui:li  das  grosse  Netz  der 
PferdiebabB  fBr  den  elektriBcben  Betaieb  nBumgoBtaltan.  Dia 
Umwundlnn?  bat  bereiti)  befonacn,  «nd  in  tmtA  Jähran  -wird 
PiiiLipi'.'if  ein  Xc'./.  VN  ii  ••l.i;iri;ii;l'.('[i  Pf r:i--s('rilj rihnen  besitzen, 
wiü  kuiiü  tiiijzige  audciie  Haus^lsUdt  des  Cnnnuente».  Dieses 
Besnltat  ist  in  erster  Reibe  den  emi^iiri'n  liecnühungen  des 
General  -  Directors  der  elektrischen  Htrasiieubahn,  Herrn 
M.  Balazs,  zu  danken,  dem  soeben  der  nngnrische  Adel  ver- 
lieben wnrde.  Die  Aaueidinang  bringt  die  groeeea  Verdieaeta 
aan  Anedmelte,  die  eicb  Heir  v.  Bniaia  nm  die  BinflibiaBg 
aad  Entfalttiüg  di-s  »^Ipktrisrh-  n  Betriebes  in  'niidape-st  rrwaTb. 

NeueruBg  bei  Abfertigung  von  Freigepick. 
Am  1.  Hlia  V.  J.  «mrde  im  Veritebre  zwitchea  Haabturg— 
Altna»  lad  Bcriit  flbr  dl«  Abtotigaag  dee  Flnig^ldn  41a 
aaf  den  araeriiiBabdiea  Bahnen  flblidie  Art  der  Oepleka- 

abfertii,'»"?:  n.ittelst  Gepücksmarkon  anstatt  der  Gepftcksscheine 
versuchsweisti  eingeführt.  Die  damit  verbundene  \'erelnfachang 
fuhrt  namentlich  auch  zu  fAw\  s>  Imelleren  Abfertigung  der 
Reisenden.  Wie  nicht  anders  tn  erwarten  war,  Kheint  sieb 
dieeer  Terench  bewlhrt  za  haben,  denn  oiaer  neaea  Aaiwd- 
nnng  xaMga  bleibt  daa  vweiabdite  Verflkhrea  tidtt  an  ba 
vurgenMint«n  Terkehre  beetebtn,  tondera  ee  wtrd  anmerden 
nni-li  auf  dir.  Enditfiti'iiif'ii  der  S'tr-ckf-n  Hertin  ••  C"ln  und 
Beiüü— Fiinikliirt  sx.  il.  aubgedtiliul.  An  <lip  st'  lle  der  Ijisher 
verwendeten  filechmarken  ürtllr-n  jedoch  p'  wi. anlii  !ic  Nummern- 
Zettel  zum  Bekleben  der  Gepäcksstücke  und  znr  Au-shändipnuff 
an  die  Reisenden  verwendet  werden.  Die  Erleichtwi  nnj,'  und 
BeecbteBBlgung  der  Ue|iilekaabfertigasg  liegt  darin^  da»  ukne 
weitere  Verwieguug  offennehtliehei  Fr^ge^tak  eafort  von  dam 
Gepäckstrflger  abgefertigt  und  die  Ausfertigmg  eliea  ftna- 
llchcu  Gepückhischciues  vermieden  wird. 

Verein  der  Beamten  der  kttniKl.  »Idisisdien 

Staatseisenbahnen.  In  geschmackvoller  Ausstattung  liegt 
der  zehnte  .lahres-  and  Ca.ssabei-icbt  die-i^es  rührigen  Ilruder- 
vereines  vor  uns.  Ein  .1  ulir.'ehnt.  r<Mrh  .ni  sihiiiieti  Krfolgen, 
ist  nun  abgeschlossen,  uud  uiit  lieiri  -diguug  kann  der  Verein 
auf  seine  vielfach  gesegnete,  erspriessliche  Wirksamkeit  znrück- 
blieken.  DImo  ia  vergieiohender  GegenftberauUnng  wieder» 
zngebea»  «irda  nae  nn  weit  fBbraa ;  ea  eoU  deehalb  aar  Dae- 
jeaige  hier  knrz  vorgebracht  werden,  «ao  entgegen  den  JTalwa 
1894  eine  nenneaswerte  Aendemng  bedentet,  Znnichat  leairt 
di«  IfitgUedenahl  aaeer  Angennark  aaf  aifih ;  dieaelbe  iat 
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Abermals  bedeutend  ang;ewacb«en  un^  bptn;?  V.nif  DecembfT 
1805  mnd  62()0.  An  Ort8^rap[i«ii,  a«ii«>u  iiis^Dnjiniint  71  be- 
Rtehen,  wurdfii  mehrere  neue  geschaffen,  die  durch  Ihre  regn 
ThStigkeit  wesentlich  da»  OedeUieD  des  Ganzea  förderten. 
Das  Verinii^n  der  allgemelflen  UotenltttzQnK»ciuwen  bat  be- 
nita  die  Mh»  von  Mk.  68.439*19  «mielit;,  tnd  ««eh  die  be- 
•ondw«  Witwen-  und  WaimeaM»,  tber  ein  Capitml  vom 
Mk.  :55.2r,f?\"0  verfiiceibl,  ist  in  Folge  lelliaficrrr  THtlifilicung 
seitens  der  Mit^-li'Mlnr  icistui.trsfJlbiirer  gewurdeu.  Die  »irth- 
sci'..it!li(!.»'ri  Unt<riieli)iiiuiKtn.  Gesclienke,  Sammelgelder,  Yer- 
«chtoruuga  -  Abschlüsse  a.  dgl.  führten  detu  Vereine  wieder 
«tattliche  Summen  SH.  3G  theils  fachliche,  tlicils  gemeln- 
vatMtadUdie  VutrHg«  wnrdra  «bgaballMi  ud  die  im  Jalm 
1894  bcfrOadat«!!  „Zwanglosen  Hefte  fflr  Tuende"  fort' 
gesetzt.  Dicge  Hefte,  w.  li  dru  rliL'-  lii-nil.-  .mfitiiint.'iinlR  An- 
erkeniiang  errangen  iirihfn,  gultii  uu^  tu  irtieuliche  Kunde 
Villi  dem  1  itisMi;,  i iiliiiilicben  Streben  de«  Vereine«,  das»  er 
schon  am  ihretwillen  verdient,  allfort  zn  gedeihen  wie  biiber. 


AUS  DEM  VERÜßDJiUÄÜSBLATTE  FÜK 
BISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-BL  Nr.  6S.  BetrUUgnos  aar  Vonahm«  tockulidier  Tor- 
■rlielten  fUr  eine  ichinalsparige  Ivoiiilbahn  von 
Eiaenbrod  nach  Aiyesd  oder  einem  anderen 
Pnnkte  der  prejeattatan  XiOcalMn  JUUa— 
Turoau. 

a  ,  55.  BowflllgiBiff  nor  Tomahn«  teehntoelicr  Vor- 
arbeiten für  folffen^e  T<ocalbahnou : 

1.  Vfiii  ili'r  Statiun  Kaaden — Hrnnnenidorf  der 
Uns' !ifC'hrader  Bahn  nach  Willomif/  ; 

2.  Ton  der  glaüon  Badonito  der  Staat ^rahn- 
llnfe  ffaeoliits— Badonttz  nach  Dui  i  Hn  mit 

einrr  .^vi  ;iini  iK'n  Fortsetzung  bis  Ji  ii  li.iu; 

3.  von  der  Siatiun  KagchitK  der  Staat»bahn- 
Ilnle  Pllteo — Dnx  nnih  Hiclielob  zam  An- 
irhlaese  an  die  Hu8cht£hrader  Bahn. 

,  „  57.  Verlängerung  der  Beuilligang  zor  Vornahme 
II  I  ijuiM  tifi  \  ii! iirln.it!  II  l'iir  >  iae  Dampflnunbabn, 
eventuell  Zahnradbalin  von  Triest  nach  Sesaana. 

,  n  67.  Erlaaa  i«t  k.  k.  Gooeral^aapeetlin  te  dater- 
reiflbiMhMi  EiBeabalmeD  voat  13.  Mal  t89t;, 
Z.  23714  «X  189S,  m  die  Verwattnnge«  der 

:'i8t(Tri'ii  lii-.'Lrti  I'iiv.iltiiilirii  1!,  lictti-tTt-ii  J  die 
pijbeNM  isi'  \'fiAM  tuluiig  des  l'msfh'st.ben  opti- 
schen t'ontrolsigualeB. 

,  «  66.  ConeeaaiouMirknnde  vom  S3.  Ittn  1896  fnr 
die  lyondbahn  Borid  vrfelkte  tfber  Skafat  nach 

Grzviiunli' \v . 

,  ,  bü.  Curice»siuU8bedingnis«ie  für  die  schwalsporige 
Loralfaahn  mit  DampfiMtrIeb  TOD  Borki  wlelkie 
nach  Urzymatöw. 

,  „  58.  Verordnung  des  Finanzministeriums  vom 
20.  Mai  18!»t>j  wiiiiLir  liir  lim  Mi.i.,ii  .Inoi 
1896  das  .\nfgelil  Sjcfiimiiu  wird,  svcldics  bni 
Verwendung  von  >^tllii>r  zur  ZakloBg  der  ZoU- 
gebttrcn  za  entrichten  i^t. 


MTrilATVU. 

Studie  einer  Tiifbaliii  an  der  K<»HSHiier  Lände 
und  deren  Verbindung  mit  di-r  (üürtiliinie.  Von 
A.   Waldvogel,  Ingenieur.   Wien,   VorUg  mn 


R.  Lechner.  Wie  bekannt,  i«t  die  l>iina!ii-:inallitiir-  nnli 
dem  officlellen  Projerf«  am  Franz  .loset»  Qnui  Tii-fluiin 
gedacht,  welche  sich  Ittng«  der  Ho».<iaaerl!lnd>'  '.i)^  II  l  iibabn 
fonseut,  am  dann  über  den  Franz  .losefg- Bahnhof  hinweg 
Aneclilasa  an  die  GOrtelUaie  m  floden.  Der  Ingenieur  Wald- 
vogel in  Wlea,  «aldur,  wie  ana  den  VerbandlBBgen  d«« 
Beldnnitliee  bekannt  iet,  a«eh  «eboii  gegen  die  AwAhran; 
der  Ciiii  ti'1!Iiiii>  in  i1iii>r  k'Anzen  I.itnge  als  Hochbahn  Stellung 
genotiiuiea  und  an<  ii  l  iii  .Vbünderangsproject  vorgelegt  hatu, 
welches  aber,  wie  li.  r  Ki-^-nbahnmlnbiter  voi'sichert  h.it;-'.  m  it 
mehr  berücksichtigt  werden  konnte,  we4l  die  .Arbeiten  au  d» 
Gfirtellinie  «cbon  zu  weit  vorgeschritten  waren,  hat  nnn  aock 
eine  nenerUohe  Studie  verMTcatlicbt,  in  weleher  er  di«  Flkrang 
von  Viadncten  und  Bril«k«n  Maga  der  Iteeaaoerilnde  glelrk- 
falls  fiir  veifehlt  erklärt  w<\  in  welcher  er  tnixU-kh  lin  Vn- 
ject  vorlegt,  nach  weklu  ui  die  t  aiiallinie  ancli  ah  li-r  fiv'iiauütiT- 
iJlniir  il-  Tii'ttiuliti  !:•■)  gestellt  nnd  in  sreei  l^m.lssiKer  Weis« 
mit  der  titirtellinie  verbanden  werden  könnte.  Diese  Studie, 
welche  das  genannt^^  Projet^t  auch  an  der  Hand  von  vitr 
BIKttem  (Plan-  nnd  JUIngeDprofil-SkiimB)  aiagehend  ud  aiit 
groBBer  Saohliehkeit  erilatert,  bildet  Inaafeme,  ala  fflr  & 
Donancanallinie  die  Herstellangsarbeiten  noch  nicht  aas- 
gOÄchrleben  sind,  sonach  eine  eventuell«  Abitnderang  de* 
ofiiciellen  Projectes  noch  möglich  wäre,  jcdeiitnll-  eine  sp.ir 
actuelle  Angelegenheit,  weshalb  wir  nicl^t  jinä(«ljeD,  dem 
LectUre  anf  das  angelegentlichste  zu  empfehlen.  Die  Studie  itt 
auch  ala  Beilage  zu  Nr.  22  der  „Zeitaebrift  de*  Oeateir. 
Ingenieur  md  Art^taktan^yerainee*  anehleneii. 

Eisenbahn  •  Schematisnias  für  OesteiTeicb- 
Ungarn.  Der  22.  Jahrgang  des  ßtaeabahn-Seitenstiamas  für 
Oestairaleh-IJiigan  pro  1S96/97,  dMefauige  datwUge  Kack- 
schlagebuch,  welche*  die  Pawaialdrtan  dar  Blaenbaibnbeliiiiidea 

und  «Hmmtlirbcr  Eisenbahnen  und  Traiaways  tn  OeetamM, 

Ungarn  and  i-n  i  V  i  npationsgebiete  enthalt,  wir  l  vonin-si' ^  t- 
lieh  Ende  .luni  ei scheinen.  Der  Subscripllonspreis  betrat 
il.  2.  BadacSiena-CemiU:  "WlaB,  II/S.  Nordbahnatnaae  50. 


CLITB  .  NACHRICHTEN. 

 (eaaeh  vea  TaMdlg  in  Wkm.  Vttm  nM 

sahlreiober  Betheiligaag  der  OnbaiitgüedCT  bat  an  8.  d.  K.  «i 

corporatirer  Besuch  des  Club  in  deu  allaeita  beetbekannten  nnd  toa 
JederioBon  »let«  gerne  »nfgesucbten  lUnoua  de«  „Venedig  in  Wim- 
stattgefunden.  Ks  hiesse  Enlen  nach  Athen  tragen.   \v.illt<!  luui  üif- 
tShlen,  was  es  für  die  Beaocher  AII&h  zu  Mücn.  zu  liüreu  '.ml 
geoieiiAen  gab.  Es  sei  nur  coastatiit,  "  StiniiiiiiiiK  Ibeil- 

nehmer  eine  vorsügliche  war  nnd  von  den  t'ewiilirtcn  Heirilti^tiguiigen, 
beEW.  den  ermflfMipten  O.ini»on»  adgifsbigslvr  (ti  hnmch  i;<jm(«tl»t  wurde. 

\Vir  h.'iiiilt'lii  wrbl  im  Sinn-'   all^r  'rheiltiphirier,   wenn  wir 
iities  äieil«  der  geehrten  Uirection  des  englwclitn  iiartees,  be(*. 
dessen  Dii«Biar  Hcita  Oabor  Steimel  fltr  die  gawfhitan Begiaiti' 
gungcn  int  KaaMB  dea  CInb  den  betUn  Daah  ainnpnehea. 

Der  Si-Iiiift mii;.-!    Karl  Spitzer 

Berieht  Uber  die  H1l7iinr  Arn  .iusaehnssrathe«  \«m 
IS.  Jnnl  1,  .1.  In  VerhiDrt-niiiLr  4. -  l'nisi  l'T.ten  Ilerm  Bsrni  Hu'i-a- 
man  wird  die  Sitznng  vüoi  \  i  ■c-l'nsi  Itutiii  Herrn  Dr.  ^chciber 
geleitet.  Es  gelnoiren  lediglich  iKiithi  h"  Angelegenheiten  xar  Bs- 
rntliung  iiud  dllrtte  nur  von  allgemrinrm  Interesse  sein,  das»  Itr 
ll'rr  Vorritamd«  erbeaUdMf  W&e  Ober  eiaea  SSnwaeha  von  aima 
ciubuiitgliadan  bailditck.  Mit  beaandami  BaMbUe  «lid  ItoJU* 
tbeUoug  anllpneaiaMB,  daia  8a.  BaeeUana  Beaukb  Rttlir  M 
W  i  ttek  dm  (Sab  all  Hit^d  beigelieln  iai. 

Xkr  Sdmftnber:  Kar  l  flf  itaan 


Taaadlg  la  Wien.  Xaitaa  an  daM  ataifailitei  Ram  m|> 
-.'5  kr.  Die  KaTteaaaagabe  findet  etatt:  la  der  Clabkaatlei. 

ferner  bei  den  Herreu  L.  H  a  n  <1  o  f «  k  y  <Sl4i«ts  ■  Eisanhaba-fl«*''" 
.Schaft.  Sehwftneuherg  -  Platz).  A.  Klein  (sodbaho,  'WeyriagW 
g««se  9)  uad  U.  8  c  h  w  e  ia  s  i  e  i  g  *  r  ( Nonlbuhu).   


mB«Bilm«,mi 
wtew. 


iClali 


Fttr  dir  Rcdiictii^ii  Trrautwi^rtliflaj 

Dl.  ftaaa  HUsshsr. 


Wlw,  V.  Badrt,  amaistiiciM  Hr- 
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Club  österreiehiseher  Eisenbahn-Beamten. 


26. 


Wien,  den  28.  Juni  1896. 


XIX.  Jahrgang- 


IKHALT:  Die  lierlioci  tipwerb« •  AnattcllHug  189«.  Von  Dr.  fraox  Eiltcber.  (ScUim.) 
SUatsbuliuL's  im  Jalira  189S.  —  Chrooik:  Sommer-Liedntallll dd 
«vebniiM  du  BakoirioMr  Loetltalumi  Ar  tu  Jabr  IttHw  fMaÜni« 
HMDlntaKm  NardmottH.  —  Am  den  TcrarAnwcsUatte  für 

UDgarUeb«  MouaroLiL'.  Die  P.echr  11  I  i mlpn  der  (l«leneid>iulien 
UnfUlen.  IlliuiUirter  Ftüirer  durch  OaUaaüen.  —  Clab-N«chrielit«B 


Di»  Baui*lM«if*b«iaM  4ec  k.  k.  taten. 
nmlialm-BMuatak  BatrMM* 

Andetuiniig  der  fronen 
—  UtmtUi  Die  Oiteireksbiseii- 
M 


Me  Berifaier  ftewerbe-AiMtelloiK  1896. 

Von  I>r.  Frans  Hllieli*r. 

(SohluM  zu  Nr.  35.) 

Zur  Stadt  tuid  Kingbalia  U'etea  als  weit«i  es  leistuugü- 
{Uigea  Terkdirsinittel  drtA  elektrlseli«  Bahnen  länza, 

welche  sämratlich  erst  aus  Anhiss  dei  Ausstellung  erbaut 
nud  ia  Betj-ieb  geuommen  wuiden:  zwei  Liuieo  der 
„Grossen  Berliner  Pferdebaiin-GceeDtehafll",  niniHdi  eine 
aus  dl  r  Mitte  iler  Friedrichsstadt  vom  Dönliofsplatz  über 
die  Linden-,  KitUr-,  Slcalitzer  und  Schlesisuhe  Strasse, 
die  andere  vom  eleganten  WeatTiertel  Zoologischer  Garten, 
Kurfürsten-,  Billow-,  ^"oikstras.se,  }ia]lcsdies  Thor, 
Oitscbiner,  Skalitzer  Strasse  zur  Ausstelinng,  Hanptein- 
png  von  der  Treptower  Chaus^e;  die  dritte  von  der 
Finna  Siemens  und  Halske  gebaut  und  betrieben,  von  der 
B^^hrensti-asse  (der  ersten  ParalleljriisHc  zu  T'nffr  äcn 
Linden,  also  aus  dem  Hei'zen  der  Stadt)  dui  dj  die  Mauer-, 
Schützen-,  Uarkfirrafeu*,  Hellmaon-,  Wasserthor-,  Britzer-, 
Kottbuser-  und  Wienerstrasse  zur  .-Vusstelliin!?.  und  zwar 
zum  zweiten  Uanpteingaug  von  der  Köpeniker  l^aud- 
atctM»  fmurend.  INe  Linie  m  Siemens  und  Halske,  so- 
wie die  Strecke.  ZnolocriscJiPr  », 'arten— Treptow  weiiirn 
mit  Leitungäwecbsel,  nämlich  stellenweise  oberirdiificlie, 
stellenweise  nnterfrdlaebeStroninifiUu-nng,  betrieben.  Man 
siebt  dem  Erptbriisse  dieses  Systeme?.  dn>  allenlin<:s 
der  Notli  gehorchend,  nicht  dem  eigenen  Triebe  gewählt 
wnrde,  in  den  Kreisen  der  interessirten  Eldttroteehniker 
mit  SiiaiiTitiiici:  entgegen.  Die  zwei  Ijinien  der  (irosseu 
Berliner  PferdelHUin-Qesellscbatt  werden  im  Seclisminuten- 
Verkehre  von  je  einem  Motorwagen,  der  im  Bedarftfalle 
noch  zwei  .Auhäugewageu  ziehen  kann,  befahren,  so  dass 
sich  die  ständlidie  Leistungsfähigkeit  tttr  beide  Linien 
aui  circa  9000  Personen  stellt. 

Siemeos  nnd  Hilsk«  fthran  in  Intervallen  tob 
2','  Uinutrn  und  beföi-dem  sttindlicli  etwa  2{Mri  Personen, 
so  das-s  also  diese  drei  elektrischen  Linien  in  di'«i  Stunden 
zusammen  13.900  Personen  von  der  Ansstellnng  in  die 
Stadt  bepirdeni  können.  Der  Fahrjireis  Jjetnig:f  für  die 
weiteste  Strecke  in  maxinio  30  Pfennige.   Die  Fahrzi-it 


aui  der  längsten  Sti^eke  ZeoIogbdMr  Garten— i 
ist  52  Minuten.") 

Zur  Verbindung  der  AttssteUang  mit  allen  Tbeilen 
der  Stadt  wurde  ftmer  eine  ganie  Beihe  neoer  Traanray* 

und  Omnibnslinien  eingerichtet.  Sc  von  der  Grossen 
Rerliner  Ptierdebahn-OeeeUscbait  die  Linien:  Zoologischer 
(Tarteo— Gewerbe  •AmateHanf,  vrddie  beJm  Potodamer 
und  Anhalter  Bahnhof  vorüber  durch  die  Oranienstrasse 
führt  ;  von  der  Potsdamerstrasse  über  den  liCipziger  Platx, 
Leipziger^trane  ete.  sur  Ausstellung;  Friedricbsstrasse— 
Behrenstrasse  etc.  -  Ausstelinng,  nnd  Spittebaarict — alte 
und  neue  Jacobsstrasse— Ausstellung. 

Diese  vier  Linien  treffen  in  der  Skalitzer  Strasse 
mit  den  zwei  etdctrischfin  Linien  dendben  GeseUBdutft 

zusammen,  so  dass  sich  von  da  ab  bis  «V  AWStellnili: 

ein  Einminuten-Verkehr  ergibt. 

Omnibusse  falti-en  vom  Alexanderplatz  über  die 
.Tanowitzbrfieke  etc.,  vom  Lustgarten  über  den  Schloss- 
platz etc.,  von  der  Potsdamerbahn  über  die  Wilhelni.s- 
und  OrauiensU'asse  und  vom  Spittelmarkt  direct  zur  Aos- 
stflUnng.  Man  sdittsl  die  Leistnngsflifaigkieit  dieser  direeCen 
Omnibnslinien  anf  stündlich  rund  1500  Pei-sonen.  Jlittelst 
Mailcoach  will  man  stündlich  SOO  Personen  betördem. 

Als  bScbst  angenehmes  nnd  bequemes  Verkehrsmittel 
treten  noch  fünf  SchifTahrts- Unternehmungen  mit  51  Dampf- 
und eidttriseheu  Booten  hmsn,  welche  von  der  Janowitz- 
brfldce  ausgehend,  an  dem  von  der  Oberspree  bespülten 
Ausstellungügelftnde  landen  und  in  drei  Stunden  zusammen 
circa  24.o0()  Personen  befördern  können.  Wenn  man 
weiter  anninmit,  dass  circa  15.000  Personen  stündlich 
Droschken  und  Pri\atn|iiipagen  benutzen  dOrftsn,  iO  «t- 
hält  man  «ine  Zahl  vmi  circa  180  000  Personen,  welebe 
binnen  drei  Stunden  abbefördert  werden  können. 

Nach  den  bisher  gemaehten  Brfahnmgen  ttrfte  diea 

auch  die  Maximalzahl  der  Ausstelinngsbesucber  an  einem 
Tage  sein,  so  daits  bei  Zusammenwirken  aller  dieser 


")  Ueb«r  die  im  Baa  befindliche  eIckItiMlN  UsttlsraRdlMkn 
vetgteidie  Hr.  98  ex  lüM  ai|MRa  Oixnnee. 
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Factoi  t  n  eine  Stockung  in  Ate  B^ßMmng  nktit  im  b«- 

fürchteu  ist.*) 

Wie  bereits  hervorgehoben  wurde,  kann  j«deni,  der 
lidl  für  das  Verkehrswesen  als  solches  interessirt,  nicht 
freniig:  Pinpfolilen  wtntleH,  die  bfö^inoflieiiL-ii  Anstalten  iu 
ihrem  vollen  fietriebe,  wena  möglich  Sonntag»,  den  Nach- 
Biittig  tber  lib  iia  JXaäA  Unria  ni  toobaehten.  Jeder 
Betriebstechniker  wir»!  hifr  Gelegenheit  haben,  einen 
Schatz  von  Erfahrimg  zu  sammelui  denn  alle  diese  Vei-- 
kehnuitt«]  Idston  GitUMUlig««,  ww«lil  w«b  POnktliek' 
knit,  Rascliheit,  Ruhe.  Billigkeit  et*',  ptc.  anbehiriftt. 
UeberfüUung  kommt  nur  auf  der  Eiseababn,  als  dem  am 
neifltan  in  Anspruch  genommeom  Tericfllminlttel»  vor. 
Doch  habe  ich  auch  diestalls  kein  ungestümes  Gedränge, 
rohe  Pöbelbaftigkeit,  wie  anderswo,  bemerkt,  ao  dass  die 
km*  F«]vl  «mit  M  flin«r  lOOxigeiiD^berflUliiiig  ohne 
weMDtlidie  Beidiworde  znrlckgdogt  «iril. 

Die  Verkehrsmittel  Is  der  AneBteltnng. 

Die  Grösse  des  Ausstellungs  -  Temtiirium.>  nim  lite 
die  Anlage  eines  Beftirderungsmittfl-  inncilialb  iIissHllieu 
unbedingt  nQthig,  erfordert  doch  eiu  Kuiidgang  ziemlich 
genan  eine  Stande.  Die  Herstellung  einer  etektriscben 
Bahn  wurde  der  Firma  Gplirihlei  Xaplo  fibertm^Pii,  welchf 
dieselbe  auch  mustergilUgdui-chtuhrte.  Die  Spurweite  betrügt 
1  m,  die  LSnge  tut  4  km.  Terralnediwiwii^iten  waren 
kfirir  zu  überwinden,  nur  musste  das  Plarmm  jin  r-inirfn 
Miellen  um  ciica  1  m  gesenkt,  und  die  Bahn  überbrückt 
werden,  wo  der  lebhafte  FassgADgerrerketar  dies  eif»rderte. 
Die  in  sich  selbst  zuriii  kkeliienJe  Balm  i^t  fast  durch- 
gängig mittels  Drabtgitter  vor  dem  Betreten  gescbülst; 
DnflUe  dvrdi  üeberfilbren  onvorricbtiger  PeBsaoten  sind 
also  ausgeschlossen.  An  allen  wichtigen  Punkten  der  Aus- 
stellung wurden  Haltestelien,  im  Ganzen  10,  angelegt. 
Dei'  geringe  Fahrpreis  von  10  Prenmgen,  welcher  zo 
einer  ganzen  Buidfahi-t  berechtigt,  sowie  die  pi-aktische 
Anlajjrt    lassen  '»egreitlich   ei-scheinm  ,    ilass  die 

Baiiu  (ortwährend  siaik  frequentirt  wird,  Ja  dass  die 
Wagen  oft  so  besetzt  sind,  dass  gaom  SdMUra»  V«n  Be- 
r'ii  lit  timgslusiifren  sich  in  Geduld  fassen  müssen,  ehe  sie 
daran  kommen.  Die  ganze  Anlage  kuKlete  iusge»amwt,  die 
Fahrbetriebemittel  iabegriibn,  ROO.OOO  Hk.  Die  Stroni- 

ziileitnn'/  ge.srhieht  oherirdisnh.  7.nv  If ii"kl»?itung  dient  die 
Erde.  Angewendet  wurde  die  uoiiuaie  Spaunoog  von 
500  Volt.  Eine  eehr  praktische  Keimimp  besteht  darin, 
dass  nicht  eine  einzige  Kraftquelle  für  den  panzen  Kreis 
angewendet,  sondern  dass  die  Strecke  iu  eine  Anzahl 
Ton  TheOen  zerlegt  wnrde,  welche  je  l&r  eich  separate 
Stronizuleitung  besitzen.  Die  Isoliruug  der  Strecken  gegen 
einaudei-  durch  sogenannte  Mastansschalter  kann  auf  der 
Strecke  dtirch  Schliessung  derselben  aufgehoben  und  so 
bei  Bedaif  in  einer  Theilstreek«  ohne  flinzatbon  der 

*)  An  Pfingitmelittfl  betrag  die  licgucb«rzaiit  'iooooo  (!} 
Ptiionub  DteMU  AadfUf«  c^gcaDber  konntM  dia  Verkehmaitul 
auch  aar  uter  gioim  Stoakugra  nd  fIniteilielMr  DebarflllliuK 


Centralsiellc  dfr  Strom  der  Dichsten  T]i>  i1>tii't'ke  benQtzt 
werden.  Das  hat  den  grossen  Vortheil,  dass  bei  Kurz- 
sclilus.s  in  einer  Theilstrecke  nicht  die  ganze  Anlage  be- 
triebsunfähig wird.  Auch  die  Motoren  sollen  nadi  Angabe 
de«  Chefs  der  Finna  Nenerungen  aufwei.sen. 

Der  Betrieb  wird  mit  einer  Wagenfolge  von  l'/g  Mi- 
nuten and  IS  km  OeaehwindigkeitauegefBhrt  &  vcfkdireB 
bei  Bedarf  Je  zwei  Wagen  mit  «'innn  Fajssnnfrfraum,  wenn 
mit  mttäsiger  Uebei'füllung  gerechnet  wird,  von  je  GO  Pei- 
soaeDf  eo  dase  4800  Pereooen  etlodlieh  befSrdert  werden 

k 'Ennert. 

Die  Wagen  sind  elegant  und  solid  gebaut,  haben 
eldttrisdie  Belenchtanf  mid  lanfen  Bieber  und  ndiig. 

Da<;  iuti'i  essmiteste  .Vtisstrlliitigsobject  ist  aber  jeden- 
falls die  Htulenbahn.  Ks  werden  ihr  ungehenere 
Leistungsfähigkeit,  unbedingt«  Sicherheit  und  wmtgehendste 
Bequemlichkeit  für  den  Fahrgast  nachgerühmt.  I>a  ich 
sie  wegen  »Unfertigkeif  nicht  im  Betriebe  sehen  konnte,*) 
will  Ich  nur,  den  Angaben  des  officiellen  Ansstellnngs- 
Kataloges  folgend,  die  nachstehenden  Andeutungen  geben  : 

„Diese  Stufenbahn  ist  als  Hochbahn  angelefrt.  Durch 
eine  höchst  sinnreiche  Construction  ist  es  bei  dieser  Bahn, 
welche  einen  volletindigen  nnunterbrochenen  Ritig  nicht 
nur  ilcr  Schienen,  sondern  aurli  <1ei  Wnu-en  bildet,  den 
ir  ahrgasten  ermöglicht,  den  iu  voller  Geschwindigkeit  da- 
bin Uhrenden  Zvg  «a  Jeder  bdiebigen  Stell«  ohne  jede 
Opfahr  zn  hostrifron."  Es  bewegen  sich  riSmlifh  die  ver- 
schiedenen Stufen  mit  verschiedener  Schnelligkeit  Die 
vnterate,  weldie  saerst  bestieiren  wird,  mit  der  Ge- 
schwindigkeit r-ines  iiiiisviirrii  Fiissp,  hers,  ilie  V'tMilen 
nicbsten  Stufen  mit  je  der  doppelten  Geschwindigkeit, 
so  dass  min  wthrend  der  niranterln'oehenen  Fahrt  bis 
ztir  dritten  Stufe,  auf  welcher  die  Sitzplätze  anu'ehracht 
siud,  autsteigen  und  wenn  es  beliebt,  wieder  abäteigec 
kann.  Ihre  stfindUebe  LnstongsAhlgkeit  whd  mit  S9.000 
Personen  (!)  berechnet. 

Dass  dieselbe  das  Erstaunen  aller  Techniker  und 
Laien,  geradeso  wie  bei  Ihrer  ersten  .\nwendung  auf  der 
Weltausstellimg  in  Chicago,  hervorrufen  und  einen  mächtigen 
Anzitihnngspuiikt  bilden  wird,  ist  bei  ihrer  Kigenart 
zw<"ifello3.  *•) 

Zur  Erwähnung  einzelner  ansgestelll er  Objecte  nber- 
;,'rhi  i;l  muss  icli  zuuächst  constatiren,  dass  bei  meiner 
.Anwesenheit  iu  der  Ausstellung  vom  16.  bis  lü.  Mai 
vieles,  das  Verkebi-awesen  BetreSende  noeh  ganz  oder  nor 
halb  fertig  wai-,  so  z.  H  rl»^r  Pavillon  von  Siemens  und 
UaUke  u.  s.  w. ;  ich  kann  daher  nur  vou  dem  (leiiehenen 
berichten,  ohne  dafSr  einzosteheo,  dass  das  damals  noch 
Unfertige  nicht  ebenso  erwiihnenswert  sei. 

Heichbalug  und  mit  einer  Menge  von  neuen  und 
alten  Typmi  ist  der  Sebmaispor-,  Feld«  und  Straaaenbahn- 
bau,  sowohl  was  Geleise,  Weicbtn,  Fahrbetriehnnlttel  nnd 

Sie  irt  iBSwiMhca  sa  S9.  Mal  dm  Bateitbe  «beisobea 

w«ril«a. 

••)  KdNfW  «b«r  dliM  ItabB  In  Mr.  19,  itlkrgutf  18»ft  der 
aDcalHiwa  StnaieD-  ual  Xldabtba'ZdtaBg''. 
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äouütige  Eiurichtuiigpa  betrifft,  vertreten.  Eü  UeschtiAigfu 
sieh  in  Berlin  (Deatscbhuid)  bereits  einige  Fabriken  mit 
der  Hei-stellunff  dieser  «ief^etistänrle  als  Spocialität,  was 
auf  den  grossen.  Bedarf  in  Folge  der  Aasbrettuiig  des 
Kleinbahnwesera  sicheren  Schlnss  gestattet.  Artfanr  Koppel, 
Fabrik  fester  und  Iraiisportablcr  Eiscnl>ahnen,  mit  Filialen 
in  fünf  der  bedeutendsten  «leat^schen  St&dt«,  der  nach  allen 
lAndero  der  Welt  esp  n  tii  t,  hat  in  einem  eigenen  Pavillon 
t-ine  reichhaltifre  Sammlung  seiner  Erzeugnisse  vom 
Schienejinagel  angefangen  m  den  Locomotiven  und 
»nnreiclKsten  Betriebsmitteln  (ur  alle  möglichen  Zwecke 
ansgcstellt,  darunter  Kippwagen  tmd  Plateanwagen,  z.  B. 
ßundkipper,  die  mit  ein«B  etamlgen  Griff  an  bedienen 
sind  etc. 

Im  Pavillon  der  Firma  «ind  FläM  von  Klein-  nnd 
Feldbahnen  anegeetellt,  welche  die  Finna  prejeetirt  und 

au«igefübrt  h«t. 

Die  Firma  FriedlSnder  nnd  Josepheon  hat  ihre  Patent- 

Kippwiifxrn,  welche  bis  fi  t  Nutzlast  bewältige«,  ferner 
äusserst  praktiaclie  Waldbabnwagen  nnd  älinliches  in  ge- 
diegener Auafllhrnng  ausgestellt.  Eine  sehr  tastmetive 
Sammlung  von  Moilflleu  von  Geleisen,  Mulden-  und 
Kastenkippwagen  und  Kleinbahuwagen  neuester  Constrnc- 
tioB  hat  diiB  Firma  Firendenstein  &  Comp,  geliefert. 

Tlieodor  Hille  hat  zwei  Biambahuwageu  mit  auto- 
matischer, von  aussen  zu  bedienender  Knppelunp  aus- 
g*!^stellt,  welche  das  Interesse  aller  Fachleute  wachrufen 
dürfte.  Das  sehr  simurejehe  Modell  ist  jedoch  an  einem 
so  nnsrtinstigen  Platz  ausgestellt,  riass  es  vielfach  übersehen 
werden  dQrfte.  Ks  ti'ägt  die  Katalognummer  2431.  Es  zeigt 
n  etner  Eisenhiilse  im  weaentlieheu  einen  verwhlebbar«n 
Dom,  dt'r  an  ^►^iii*^m  KihIr  zwc-i  fJreifer  beweglich  auf- 
gesetzt bat,  welche  eiueu  eutspredieuden  Tbeil  der  Vor- 
iktomg  an  dem  zweiten  Wagen  etwa  in  der  Art  einer 
Zaoj^  uivifnsspn,  wodurch  die  Kii[tpehnig  hM  i^estellt  w  ird. 
(Faüs  der  Erfinder  einirerstandeu  adn  sollte,  wird  gelegent- 
lich dne  nfthere  Besehrtnbnng  diesen  Hodelles  gebracht 
Werden) 

Von  griteseren  AnssteUnngaobjecten  ist  noeli  eiii»- 
nene  Lastzngstendermaseblne  von  A.  Borsig  fBr  die 

preussischen  Stiia!sbahn«;n  erltaut,  mit  dem  Langerschen 
Raiicbverzehrungs-Apparate  vei-sehen,  für  eine  Maximal- 
beanspruchnng  von  12  Atmosphären  und  eine  Hßchsf- 
.  eaehwindigkeit  von  55  km  per  Stunde  erprobt^  sowie 
»-ine  ungemein  einfach  construiit''  Srliiii;il5:pnnTia!'chinf'  r.n 
«TWähneu,  ferner  vei^hiedene  Weiciiensicherungs-  und 
Signaliditngsanlagen. 

Höchst  interessant  M  <!er  vi.n  der  Rerliner  Guss- 

,  «tablfabrik  und  Eisengiesserei  Hugo  Härtung  an.sgestel]te 
ICettea-^ortir-Apparat  Itr  feste  KSrper,  der  nir  i^cli- 
zeitigen  Ri  ladun?  von  4— '  Kiscnliiilmwagen  mit  Kohle  etc. 
noter  accuiater  und  sehr  schouendei'  Sortirung  z.  B.  nach 

<  WOrf^l-,  Stack-,  Nnsa-  mid  Staubkohle  dient.  Ifit  dem 
Apparate  i.st  ein  Wipper  verbunden,  welcher  ilii'  TTnnti- 
iangsam  entleert,  so  daas  kein  gewaltsamer  Verbruch 
und  keine  Vei-staubung  eintritt.  Der  Apparat  besteht  im 


\Ve:«en  in  der  Auwendnng  mehrerer  Systeme  von  Ketten« 
ebenen  (SerÜffll^eB),  wdcfae  vwsdiiedea  wtiten  Abetand 

der  einzelnen  Kelten  von  fioamlei  liesitzen.  Deswegen 
wird  von  jeder,  in  steter  Bewegung  befindlichen  Sortir- 
fläche  nur  jene  Sorte  mitgenommen,  welche  ihrer  Haaehea- 
weite  entspricht.  Sie  transportiren  horizontal  bis  zu 
einem  Becherwerk  nnd  einer  Siebvorrichtnn|^  von  wo 
die  Kohle  in  schrägem  Abfalle  in  den  bestimmten  Wagen 
gelangt.  Eine  Quetschung  nnd  dadurch  gewaltsame  Zer- 
kleinerntiir  der  Kohle  etc.  findet  \m  diesem  Apparate 
nicht  statt,  was  ihm  den  Vorzug  vor  allen  bisherigen 
Cont^tructionen  sichert.  Die  Leistungsfähigkeit  beträgt  bei 
zwei  eiiit;eTiaut?n  Systemen  Ms  sieben  Filrderwagen  Kohle 
a  600  kg.  Sowohl  auf  den  Wipper,  als  den  Sortir-Apparat 
hat  THricb  Frans  Patente. 

Zu  erwähnen  Ovaren  nodi  die  von  der  Firma 
fi.  Auerbach  ausgestellten  Perforir-,  Zähl-  nnd  Paginir- 
masehinen,  BUIelatempel,  Plombeuangen  ete.  ete.,  ftmar 
Maschinf'ii  rür  Kiseiibabnbilletdruck,  Coatrol'Appirate, 
Coupirxangeu  etc.  vou  W.  üaadke. 

Ausser  den  anadrBcklleb  hier  gemannteih  ist  noch  eine 
ganze  Reihe  von  Objecten,  welche  das  Transportwesen 
betreflen,  au  sehen,  manches  Nene,  sehr  vides  Gate, 
Alles  In  tadefioser  pricber  Aasf&hrung  Wie  hereita  er^ 
wähnt,  erfordert  jedoch  das  AufsurJjen  aller  dieser  Gegen- 
stände an  der  Hand  des  Eataloges  viel  Geduld,  in  Folge 
des  Mangels  einer  ^tematisehen  Zusammen  üuisung  alles 
Einzelnen  m  einem  geaehtoaacii«!,  rtiulieh  ahg«grenstan 
Ganze« 

Nichtsdestoweniger  wii-d  kein  Besucher  ohne  reiche 
Belehrung,  Anregung  di^  in  jeder  Beziehnig  aehenswerte 
Ausstelinng  verlassen  und  mit  VeignOgen  der  vielen 
Annelunlichkeiten  nnd  Unterhaltung,  welche  sie  bietet, 
gedenken.  Danm:  Auf  nach  Berlin! 


Die  HtMebtergetalne  itr  k  L  Mmt.  Steiria- 
UhMB  tai  Jäkn  tm. 

.\us  dem  ntüfanffreiclii-n,  und  wie  Iii  Mliercn  .Tahren  80 
iiucli  diefeiüiü  mit  gro&ser  SorgfaJt  und  bcs'jndLTc-r  Uebersicht- 
lichkeit  erstellten  Verwaltnng»berlchte  der  k.  k.  (ieneral- 
Dircctiun  tnr  das  Jahr  1895,  entnehmen  binsichUich  der  i*«- 
triebsergebuiase  im  WesentlicheB  diu  Folgend«. 

Für  den  Betrieb  dea  «eaammten  BahnDetMs,  wekhss  am 
Ende  des  BeriehtaJaliTes  «Ine  GnammtllUige  von  8902*886  hm 
UMifa^stf,  war  ein  Perr-eiialsUnd  vurliandf-n,  wi^lcher  eich 
»US  i>:t27  üeainten,  ."jy.i;!  Uuluibtiualtm  und  23,^)90  definf- 
tlvin  Hu  iitn),  s  mit  im  (tanzen  aas  33.85(t  Angesielltpii  zu- 
gamroensetzte.  Die  im  Vorjahre  bereilK  vurbereitete  Einbe- 
ziehnng  gewiwer  Arbeitskategorien  in  das  BtatnsmIlMig  einge- 
reihte Fenonale  gelaagts  sach  dem  hiafiir  aaljiesteUtca  Pro- 
Cramme  mit  dem  1.  Jall  1896  grlMieotbeDi  nr  I>ardi* 
fnhmng.  mit  welrln  iii  Tt  rtinr«  6710  bisher  der  .Arbeiter- 
kate^ri«  angflittriKt«  dienst.-ie  aU  detinitlve  Dion#r  einge- 
reilit  wni'deii.  Mit  demselbf^n  /ciipunktc  trat  ancli  di<i  aligH- 
ftnderte  Verordnung,  betn>9eti  i  da*  AusmaL««  der  Quarliergolder 
und  dift  Kewertnng  der  Natnralwohnnngen,  in  Wirksamkeit, 
woduch  nicht  weniger  ab  153  Stattonaurte  aar  Einreihnng 
in  hohen  qnartlMt^ddaaa«  gtianglen. 
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In  der  Org:iiTiisa(ion  dur  StaÄt.^iHisonlinhzi-Vorw^lniiit;  ist 
im  Berichtsjiilirf  iri«>:ifi!riU'  'jini>  Aenrlortiiig  eingetreti'n.  als  in 
OlmUU  eine  betriebg-Direction  far  dag  mSbrii^cli  -  «ehtei^Ucke 
ElMnbahnnetz  sctirirt  worden  ist  nnler  gl«lchzeiti(;er  Ant- 
luaang  der  b««tMidukeii  Ttfktlinlcltnig  Uthtiaah-ScIittaberK, 
woM  ti^lelch  die  Alitilvllnig««  ditMr  letzteren  VmMm- 
Ifitung  (mit  Aussclilnss  der  KinnshBeD  •  Coritrol^O,  küwIi'  die 
Filialwa^öadirigiruiiK  iwcli  Oluiutz  verlegt  wurden.  Durch  dif 
im  G)«g;onKtand^a])re  erfolgte  Trennung  in  dfn  Agt  tul- ii  di  r 
bei  der  k.  k.  Generol-Direction  eingeführten  activen  Couirule 
rnr  i^tündigen  üeberwikchang  der  Diensteabeaorcnng  in  deo 
4rri  HupUiraicen  d«  loealea  BstridMdieaatM  hat  aiieli  eine 
Äoideniig  Umii&ffiiili  dM  Tertcdni»  «nd  eonrncrcMkn  DieratoB 
in»ofeme  ergebf'n.  alc  fBr  die  Aasfibnng  der  activen  Controle 
des  technischen  Vtsrkehrsdienstes  nnd  tiir  jene  de»  Tranoport- 
ilMHt'!   Bpcciell  hiezo  aotimsirte   Otcm«  beMellt  wurden. 

Im  l'/entraldienot«  i«t  ferner  eine  weientliche  Aendernng 
inaoferne  eingetreten,  als  mit  1.  Jlinner  eine  eigene,  dem 
PxUdantaa  dinet  anteisiaUte  Oenenil>Dincdoiis>Ablli«Unag 
fir  dM  LwHdbaliiiwmii  erriditot  virda,  wddmr  •peelell  die 
Waliitulimiin;;  der  lioi  dtr  Ceneral-Direction  zu  pflegenden 
GeecliWt«  iu  Heziic  auf  die  v  ^ni  Staate  für  fremde  Rechnung 
Mtiebene  LveHlbnlinF-n  obUpg-t. 

Zu  orwBImen  im  t'i  incr.  da«<t  mit  1.  Juli  1895  die 
Ueberwachnng  und  Leiluiig  der  Üatidurclifiilininir  der  Wiener 
SladtlMlui  M«  dm  WirkaagikniM  der  G«o«r«l<Dljr«etloii, 
Abdunnng  für  Bat-  nd  ^ImariialtaBg,  anagiHehladflii,  und 
fBr  die  Besorgung  dieser  Agenden  eine  eigene  ,BaildlnetilMl 
filr  die  Wiener  .SfÄdthalin"  crelrt  worden  ist. 

Hinsicht licli  di  r  i Organisation  der  Betriebs  -  liii  ti  tionon 
sind  zunflckist  £rweit«ruiigen  des  Wirkongskreiaes  dieser 
Dlenstesstellen  zn  verzeichnen,  und  zwar  sind  diesen  Directionen 
augadahnter«  BeAigniase  in  itt  B«b«adluig  von  FahrbegAnati- 
gnnga>Aligdagaiiheitei  cingertuBt  and  Humb  dar  aotlnraodlge 
Einflusa  auf  die  AutgesiaUnng  von  Babnprojecten  in  B«zag 
auf  den  Verkehr  und  die  Verwaltung  gesichert  worden,  wie 
aaeh  deren  Xiiwirknii^  \:m  InstebanitrataB  nanar  LoealbahMn 
in  Anspruch  (^uuuuiuwn  wird. 

Die  den  einzelnen  Betriebs-nirectionen  zugewieaenen  Ii«- 
triabUagen  in  KUometora  waren  die  folgandeB:  Wien  698-861, 
Uu  96i-W7,  bnabn^  683'llB,  ViUaeh  986'003,  Trieat 
809-988,  Pilsen  943-836,  Prag  1064  898,  Olmütz  483-896, 
Krakau  909-388,  Lemberg  1099-7I6  nnd  Stanitlau  97^-219. 

Für  den  lictricb  »taridt-n  iin  Fnhrhetriebsniittf'ln  zur  Ver- 
fügung: 1875  Iiacomutivej],  16^4  Tender,  4435  Personen- 
wagen, 1396  Post-  und  GepKckswafan,  S(.4B8  dirwa«  Qttttr- 
fragf«!  endUcii  66  SchneepAlge.  • 

Alf  dem  ataafUdiMi  Batriebnetee  haben  in  Jahn  1895 
varkebit: 

a)  Auf  den  Staatabahnen; 


n 


Zagskilometer 
4,070.809-5 
19,441.079-8 
117.3.VJ0 
1,906.151-8 
17,339.7U-9 
479.e&7-2 
44.284^512-2 


26.057  Expreas-  und  Schnellzüge  mit 
259.5'tl  Personen-  und  l.ocialziige 
6.308  8ecand&r  •  Personenzüge 
73  086  Gemischte  ZBge 
S84406  Ofttenags 
1B>478  Material-  nnd  Begierig« 
Summa   667. 9Ü1  /Hge 
6)  Auf  den  für  fremde  Bechnang  betriebenen 
Loealbahnen: 

Zagakildnetet 

13.760  Peraonetueflge  adt  260.998*6 

2.190  8ecnn4Br>PenMUiiilce      „        10.950  0 
K5.172  eeniaobte  Zige  .  I,340.(»85-9 

16.360  Güterzüge  „        J  93. 075  1» 

662  Material-  und  iiegitucüge    ,        20.0Ö9  3 
Summa   761.816  Züge  ,  46,068.66]  2 


Itei  licpftiübersiellunfr  des*  vorjührigeu  Zu^iverkelires 
etpilit  äich,  d-iss  im  Jahre  in;»,",  um  20.537  mehr  Züge  gefillirt 
nnd  um  1,123.718  mehr  Zogskilometer  snrttckgelegt  ««Hn 
sind.  BafArdcvt  irarden  in  Ginnen  26,123.140  Fwunea. 

An  Bntte*ToBmiikilenetarn  wuien  galaiatet: 

")  Auf  den  Staatsbahnen: 

Von  deit  Expregg-  uad  SchnellzQgen  .    .    573,40^4.700  tkn 

,      ,    Personen-  nnd  LocalaUgea    .    .1.963,596.100  , 

„    ,  SeenudSr-Peiaoneiiflgan  .   .   .      6,173.600  , 

„     ,  Oeniaehtan  Zlgen   322,673.700  , 

„     ,    Güterzügen  7.132..535.700  , 

„     „  Material-  und  Regiezttgen    .  7,965.300  ^ 

Sann»  10.077,044.100  «kn 

6)  Alf  4en  für  tremde  Ket'htiung  betriebai«! 

Localbahnen: 
Von  den  PeraeneBillgeii   14,286.600 1 

,         SecnndSr-P(^r«iinenzflgen  ....        407.700  t 

„         Gemiw  hten  Zlig^n   130,083.900  l 

„    Gjilerziifc'en   82,935.50ii  t 

a  Material-  und  HegteKfigen    .    .    .     1,834.000  1 

Sanne  179,497.600  < 
Gegenüber  dem  Vorjahre  ergibt  sicli  im  Ga:i7,fii  "im 
Mehrleistung  von  114,791.200  Butto  -  Ti^nnenkilumeler.  I't^ 
GesaramUeistnng  der  Locomoliven  hat  09,580.059  Locomrtiv- 
kilometar  betragea,  nnd  hat  bienacb  die  dnroliaclinittlatki 
T<eiataa|r  Jeder  ainnelnen  Loeenotlve  36.146  LM•nldi^ 
kUometer  betragen. 

Die  (}e8ammt>ElnnafaneD  baten  lieb  ans  fulgcndea  Portu 
zusammengesetzt : 

fiir  PersonenbeferderUDg  fl.  23.»40.03.i 

,  Reisegepäck  „  l,:U2.58(i 

„  Eilgüter   2,700.4ß4 

,  FhMbtgttter  62,380.769 

Summa  der  Trans[>ort-Einii,ilin-ien  £1.  90,163.648 
„  Vergütung  ans  dem  l.ocalbatinbt^triebe  .  ,  l,718.9üi' 
Einnahmen  ans  dem  Salzgnschäfte  .  .  .  «  I,Olii0j4 
Antheil  an  den  OenefauchaftaTeritehre  .  .  «  410.0V4 
Betriebe-TTeberaehaaa  der  VSbta.  Wcathaha  1894  „  67&47T 
EinDJ^hiiien  ans  di-r  Verpachtung  des  H^tfla 

Zell  am  See  „  10.000 

Kinnuliincn  aus  dem  Lagerhaus  Graz  .    ,  10.1S''i 

Ertragnis  von  dvt  Wienwr  Verbindungsbahn      ,  I7.S.'T< 

 1^064-2!<3 

H.  95.2"44.58J 

«der  per  Betriebskilometer  *  12.000"il 

Wälirend  also  die  dnrcbacbnittUche  JahresbetriebilSGg« 
sich  Ten  7483*373  kn  im  Jahn  1894  anf  7936-908  kn  i» 
Jahre  1896,  aonit  um  463*635  km  «der  6*06  jt  eiMhi  M 

sind  die  IVansport  -  Eintiüfimoii  voti  fl.  H2,'2sn.580  de»  Vor- 
jahres auf  fl.  90,l<;.i  S4S,  Muacii  um  Ii.  7,883.268  oflft 
9-58%  ireBtiegen.  liti  den  Einnahmen  ans  der  PersaufJi- 
betVrderong  ist  die  Steigerung  theils  der  groeaea  Anzahl  vus 
Reisenden,  theik  aber  anch  dem  mit  1.  Sef tanbnr  In'a  Lebo 
getretenen  naoen  Tarife  nznachteiben. 

Waa  die  Betriebaansgaben  aaaseUtaaaliefa  der  m  den 
elsenflii  !i- ti  T^etricbskosten  uicJit  gehörigen  sonstigen  AuslsiaH 
und  dti  Nub^udienste  anlangt,  so  betragen  dieselben  tor  dai 
Oaaammtnotz  fl.  64,13B.35fi. 

Dieselben  setzen  eich  wie  tolgt  zasammen : 
Allgemeine  Verwaltung  fl.  <(')2.r22-lM 

n;.liii:n:tVirl,r  ihm!  I  ;;>lini'i  liult Uli-    ....       14, 290, 81. '5''" 

Verkeltrs-  und  commercieller  Kienst  .  .  ,.  21,214.9a«)  Sj' 
Zngnrdemiga-  nnd  Weriiatttlendlenat  .   .  17,457.16.V24 
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Snoiua  der  figimtllch«n  Ketri6bi<Aiu|CKlieii  11.  5:(,ni5.ii9K-37 

Localbahnbetiieb  ,  1,797.74€'03 

SulzgeMchtft  ,  8l3.&66'63 

Hotel  Zell  u  Sm   8.817  34 

Lagerbaoi  ia  Qiu  ,  6.8.')2-H4 

MnutiK*  Amihweil  ,   7,596^275  1 2 

Summa  H.  64,i:5W.3.'i6-2:5 

Anf  ISnlidteu  zarückgeffilu-t  stellou  tidi  die  Atugabea 
ti'.ii    AiisHchlnss   der  Anilacc   lUr  im  Loedlnliiitatiieb 

fulgenderioasisen : 


Allgemeine  Verwaltung 
Bahuaaftkltt  nnd  Bahn' 
eTlultnng  .... 

Verkehrs  ond  cuiniiier- 
cieller  BelrtpH 

Werkstfttteiidiciitit  . 


per 
BeUiebalua. 

1.  119-96 

,  ISOO'&S 

,  i}672'9f> 


per  per 
Zogakm.  iOoTonneiikui. 

1. 


fl.  0-OS 

,   0  40 


009 
1-42 

2  11 

  1  73 

Smuna    fl.  6792-9C     II.  1-22     fl.  5  35 

Dlo  Anslagon  filr  den  Betrieb  der  Localbalnicii,  dorm 
Udc»  888*687  km  betragen  hat,  liaben  akh  im  Oanzen  anf 
ff.  1,707.746  belaufm,   wöbet  also  auf  Binlieiten  gerechnet, 

•üe  Ki  sten  per  KilnniPtor  ItetriebslÄnge  fl.  2f)ä3  0fi,  per  Zugs- 
küoiucler  fl.  0  99  imd  }»er  100  Tonnenkilometor  fl.  11)  02  be- 
tngen  liab*>n. 

Bcmerken.swcrt  sind  noch  die  folgenden  Angaben  Itin- 
aiehtlich  der  Ili!f&au«talton  für  deu  BUrleb. 

In  den  Werkatitten  des  geaammtan  NeU««  hat  der 
dnrebaehnittUdie  Arbdtarstand  6421  ¥ann,  derea  Venliengt 
fl.  3,119.10!*  betragen,  wäluend  llc  lü  st  ii  der  Workstatten- 
regie  «ich  auf  fl.  976.844  belaufm  liabiji.  Der  dnrclisduiitt- 
liehe  Jahresivi-iiliri»-.;  eines  Arbeiter»  hat  fl  67B'37|  der 
darcluGluiittliche  TagetverdienBt  fl.  1*96  betrugen. 

Di«  Annhl  dar  laBeparator  geataMeiiw  «Iceaeo  EUir- 
mittalwar:  S709  LoDonotiTen,  1674  Tender,  16.830  Personen-, 
Po»t-  nnd  GepRrkgwagen,  70.324  Gfiierwa^en.  In  Proeesten 
Tons  «lurcljsi  linittlitluMi  Stumk-  diT  Kahmiittel  betrug  der 
E«pai'iiturs!«ud  bei  deu  Lucomotiven  13B;i^,  bei  den  Ton- 
dem  8  V,  bei  den  Personen-,  Pott^  und  GepÄdawagen 
ud  bei  den  (laterwagen  3-6 

Wn«  die  Balaaehtaagaanatklten  anlangt,  «o 
haben  xnnlAst  dla  iB  Wien,  Lina  «nd  Satebarg  vorhandenen 
eigenen  KoMenRMwerke  cnaannnen  1,151.313  m*  Leuchtgas 
«rzeii;;t,  uiul  lialn'ri  siili  die  reinen  BttriLbskeaten  für  1  m-' 
Was  im  i^urciischuill«  aul'  4'92G  kr.  gestellt. 

Für  die  Belenchang  der  Wagen  besitzt  die  k.  k.  lialin- 
verwaltang  Oelgaefabriken  in  Wien  Westbabnhof,  Wien  Franz 
Jaaafti-Baibitliof  und  in  Lemberg,  weielia  da*  nr  Bekachtang 
aSthig«  ocmprimirtB  Fettgas  für  dl«  von  d«n  genannten  Bakn- 
hSfen-  Terkehrenden  PereonensOge  Itefnu.  In  Snmraa  wurde 
LM1.7'9ni''  Oelgaa  fTZMi»!.  Der  Bciripb  der  Oelgasl»V>riki  n 
lu  Wien  ist  seil  mehreren  .Jahreu,  uud  jenes  der  Oelgastabt  ik 
in  Lemberg  «eit  November  1893  einem  I  rr-i iiehmer  über- 
tragen, welcher  in  den  zwei  entgenanuteo  Aiiatalten  das  Oas 
tarn  Preise  von  25  kr.,  und  in  Lemberg  bei  der  dernuüigen 
PmdnetioiahShe  anm  Preiae  tob  30  kr.  per  m>  Ueflnt. 

Ferner  bealtat  dl«  Bahnverwaltung  In  den  Stationen  Wien 
Wesibahnhof,  Linz,  Feldkircb  und  Bregenz  elekni^cLi-  Gentral- 
stationen,  welclie  zar  elektrischen  Beleuchtunu'  der  genannten 
Sttrtiunen  dienen. 

Die  Wiener  Anlage  ututasst  4b  Bogen-  uud  580  UlBh- 
lampen  diverser  Typen,  die  in  Linz  60  Bogen-,  26  Neben- 
■cUaialanpen  und  950  aiflblicbter,  Jen«ia  Feldkircb  18  Bogen-, 
390  QlBh-  md  12  NebeDschlnislampen  vnd  «ndlieh  jene  in 
BrafMB  80  BegeO',  87  NabemeUtM-  aad  216  Gllblanipen. 


I  Iii-  i'ciuen  Betriebs  -  Ausgaben  haben  insgesammt  be- 
tragea  fl.  74.817-43,  «a«  per  Bogenflammeaatand«  8*82  kr., 
per  GlBMIchtflammenBtnnd«  0*66  kr.  vad  per  Flaehdadm- 

lamp(>iiätiiaJy  4  04  kr.  fribt. 

Die  Iiiipril|:niiiin^  von  .Schwellen  worde  von  Unternehmern 
in  eiii^T  st;iljil>'n  nnJ  l'iluf  iiiubilru  I  m  ji  rä  g  n  i  r  ungs- A  n- 
Stallen  vorgenommen,  and  sind  im  Ganzen  1,132.Ö95  ätnok 
Seihwflilei  n 


CHBONIE.  . 

SoiDiner-Licdcrtafcl  des  Gesangvereines  8ster- 
reicbii?cher  Eisenbitlin-Beatnten  Der  (iesangverein  öster- 

reicbiHi'liPV  Eisenbahn  •  Beamten  veranst;Otct.  .Miini!  di('sj;lliriK6 
Scininier-J.iedtM'tnfpl  am  Donnerstag  den  2.  Juli  1.  J.  im 
KegtauratianHinuk  des  Wiener  Thiergartens 
Mitwirknng  d«  k.  i.  k.  B«^maHti*Gaf«Ue 
Toiikana  Nr.  66. 

Iin  Fall*'  unpfinstiRer  Witterung  wirJ  die  T.ieiitTt.ifet  ;uif 
Samstag  den  4.  Juli  1.  J.,  eventuell  Iiienstjij;  di'n  7.  Juli  !.  J. 
v»M!idiobcn,  aii  wi'lolicm  Tage  die  Ijit'dcrtafil  anch  hei  un- 
günstiger Witternug  im  itestaarations-äaal  dee  Wieoer  Thier» 
gartem  abgehalten  wird. 

Tiefriel>sera;ebnis8e  der  Bukowinaer  T^ocal- 
babueu  für  daä  Jahr  1895.  Au»  dem  ans  vorliegenden 
Geachäftsbericbte  für  das  abgelaufene  Jahr  entnehmen  wir, 
daaa  die  Bakowinaer  Looalbahnen,  wehshe  die  LocalbahnUaiaa 
BlIbAlta^BtAonMtt  a.  S.  aanat  FH^  Kanpcsta— daHo, 
Haina— Kimpoinng,  Hadikfalva— Badaatz,  sowie  die  Sehlepp- 
bahnlinien  Berhometh  a.  S. — Hezebrody  and  Warna — Baac. 
MulJ:usiiii!a  umfasseu.  mit.  Jalir'.-!-»cLiIa.-<8  insgesammt  eine  Ba- 
iriebalüuge  von  175  yuü  km  erreicht  haben. 

Die  Rinnalimeh  beliefen  «ich  nach  Abschlag  der  Re- 
facUea,  Porto-  wd  Tnu»portaebadea-filickv«rgatange«  anf 

fl.  709.069*84 

dif  Aufu'ahpn  anf   :<*i3.(567-ll» 

SU  diuts  pro  1895  ein  BetriebsUbersdiuss  von  fl.  338.392'7a| 
resultirt. 

Hlavon  kommen  in  Absng  die  aonatigea  Ana- 
lagaa,  alt:  Steoern,  8t«mp«l  «ta.  mit  au- 

saramen   54  1R7  27 


daher  eigibt  aichpro  1895  ein  Beinertrag  von  fl.  Ü84.ä05-45i 
waa  gaganiber  demBcIneilnfa  rm  1694  nit  .  276,003*78 

ein  Hehr  v«a  ..........  fl.  8.901*67) 

bedeutet. 

Im  Beriehtajahre  wurden  befördert  212.431  Personen, 
397  t  0«plek,  803  t  EOgat  lad  401-149  t  Fneht.  In«» 
aammt  wurden  8^7  Klg«  In  Terkehr  gesetzt,  wddift  24S.440 

Zngskil'iTufter  7.iiri:eklei1en.  D!«  I.oi'onioliveii  leisteten  rt57.689 
L«conii<tivkilouii'i i'i-  luiii  die  Waiden  7,27"). 182  Wagenachs- 
kil'imeter.  Der  t'al.i'iiäi  k  best.'xnd  mit  .laliresscliluas  ans  12  Loco- 
mociven  und  3  6tück  Personenwagen ;  die  Übrigen  Wagen 
werden  je  nach  Bedarf  von  der  b«tl'il^b^ill^eIulen  Verwahaag, 
das  is'  '{<-T!  k   k   <jsterr.  Staatsbahnen,  beigestellt. 

FrAiiiiirtiug  nützlicher  Erfindungen.  In  dem  all. 
jithrlichen  Hanshalte  für  die  preussischen  Staatsbahnen  sind 
anch  Betrag«  TorKtMban  ffir  die  Prftmürang  otttalicher  £r> 
fladm^ten,  weMw  tat  «brthaehaltUdMr  Bcdehuf  «dar  fflr  dl« 

ErhShang  der  Stch«rhelt  in  Eisenbahn-  nnd  AVerkstflttenbeirieb 
von  be»onderero  Werte  sind.  Fttr  das  abgelaufene  Jahr  haben 
nun  !2  Bivuntr  Pritnüen  im  OaaammdNirag«  tr«D  Hk.  8900 

tür  Erfindungen  erhalten. 

Audehmvag  d«r  groatcn  lisoilMliaeB  Nord* 
«ncvikM.  V«N  den  nordaaMrikaalaghea  Bhanbahnw  erretohen 


üiyitizcQ  by  Google 
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Mgende  16  GmlMuft«»  «Im  Btdmltafe  von  m«br  al« 

3000  Meilen,  ond  zwar  die 

PennsylvAtiia  KifioiibnlHi  (dstUche  und  westliche  Linien)  Höbü  Jl. 

Chica^  aDd  Nnrtli  WegWrn  Eisenbahn    ....  7031  „ 

AtcUlOB,  Topeka  and  Santo  ¥6  £iMiibahii  .    .    .  7555  » 

CM«««,  BwUnfton  toA  Qn&MQr  BimMui  .   .   .  7304  „ 

Cauiidian  Pacifle  Baihrqj   7Ki3  , 

Sonthem  Paeifie^eMlkcfaift   .    .  «>717„ 

Olticago,  Milwankoo  and  St.  P«al  B«a«»7  .    .    .  G169  . 

Uissonri  Paciflcbabn  5326  „ 

Southern  Rallway   4644  ^ 

Union  Paciflc-Linio   4459  » 

Northern  Padilc-EiieaMB   4862  , 

nUBola-OentnU-Uol*   4332  , 

Great  Northetn-Unie   4256  „ 

CLicago,  Rock  Island  and  P»eUe  BtOwv    .    .    .  3573  , 

araad  Trank  Kailway  „ 

LMlnfll«  aad  NuhTÜfe  EiMniMkii   3163  . 

Bii  Ti>r  zwfii  .r.ilirtii  naliiii  ilI'»  Atchison,  Topcka  and 
Santa  Fe  Linie  mit  'J'ilij  iJeüwi  I.ilntrci  di«  erste  StPll*»  ein, 
alloin  durch  die  Abtrennung  der  ('oli  radn  Miillami  Ki^i-nl'aliii 
und  der  St.  Looie  and  San  Fraiici^ro  Linie  wurde  dii'xelbe 
aiU'  dritten  Platz  berabgeil'  i  nd  «renn,  was  in  nHcbBter 
Zeit  («Mkeben  «oU,  ab«n»*l«  «iA  TMO,  ibrer  Streck«  snr 
Atlinttc  and  Pndflcbalin  Mnngeidilagai  wird,  lo  wird  dum 
die  OeBanmllAnge  der  AtchiüOn,  Topeka  and  Siuita  Eisen- 
bahn nur  mehr  6724  Meilen  betragen.  Die  Santa  Ff;  Ei»ien- 
bahn  besitzt  einen  grossen  Antheil  an  Actien  und  Priuiiiltteii 
der  Atlantic  and  PacSflc  Eisenbahn  und  int  daher  die  Strecke 
der  letzteren  nicht  vollRtlludig  von  der  er^teren  zu  tiüunen. 
Die  Chicago  «ad  North- Western  Linie  stand  vor  zwei  Jahren 
aa  Tiertar,  dia  Ualaa  PacMe  Eieaatwlm  an  dritter  Stelle.  Die 
BnrliDgtoD,  Canadian  Pacific,  Sontlien  Pacific,  Uilwaukec  and 
St.  Paul  und  di«  Missouri  Pacific  Eisenbahn  sind  je  nm  einen 
Schritt  In  der  ]^_■jll^ufulcr^•  viit^ciiickt,  wülui'nd  'Iii  neuo 
Southern  Kailwaj,  C«'aiitauy  seitiivr  hü  die  iieuut«  Stelle  ge- 
kunimcn  ist,  obschou  sie  auf  die  sechste  Stelle  vorrücken 
wttrd«s,  wenn  man  alle  Eieenbahnen,  flir  wakdi«  «1«  d«n  Be- 
trieb nhrt,  als  ihr  lahMf  bettaehtut 


AUS  DEM  YERORDNUNf;  SB  LATTE  FÜlt 
EISENBAHNEN  UND  SOiüFFAHUT. 

V.-Bl.  Mr.  56.  Kundmachung  des  k.  k.  Eisenbahnniniiterium« 
vom  16.  Mai  1896,  Z.  3966/1,  betraffend  die 
Entnekni«  des  eweeeelonwIwIgeiB  BanvoU- 
eadangstenninea  fMr  dia  T^iealbalin  Scbwarzeoan- 

Zwpttl 

,      ^    68.  BewUligunp  zur   Vornahme   technisclier  Vnr- 
aiMtan   tnr  L4«'a]bahu  von  der  Statlun 

der  k.  k.  Staatebabnen  nach  Qatten- 
mit  einer  Absweignn^  nach  (?fSM. 

5B.  Verlängreruric:   '^  r  T?i-\\  illljnim-   /ni'  \''-rii,iliiii-' 
tecbniacUer  Vorarbeiten  lllr  eine  LmHlbahn  von 
nach  S.-ZIalnilt. 

56.  YetMngWMK  dar  BawiUgmf  xnr  yomahme 
teehnlRclier  Torarbolten  fllr  eine  Kleinbahn  von 

derKirnitz-Schenke  bis  zum  C'urorte  Kaiuwiesc. 

58.  Vorliliist'iuiiK  der  Ucwillisruag  zur  VornaliuiP 
tt-rlinischer  Viir;irbfitpn  fiir  eine  eventnell  als 
Zahnrad-  «der  Dnbtteilbahn  aunftHireBde 
Kleinbahn  von  Brexena  aaf  dl«  Htifao  de» 

l'fHiiderberKes. 


V.-Bl.  Nr.  B9. 


5». 


59. 


BawilllKnnf  rar  Vonilme  tadudidier  Vor» 
arheiten  für  eine  normalapwica  Laealbaiia  t«n 
Koloaiea  nacli  Dolat^-n  elnenett«  nnd  nach 

Stefan^wks  uiidi'i  ':-r>rit.'-. 

Bewilligung  zur  Vornahme  tecliuischer  \'or- 
Ikrbeiten  fUr  du«  normalspurige  Localbahn  von 
der  Statioi  Pdita-SUckaB  der  Xiale  Wien— 
Denteebbrod  der  k.  Ic  pvlv.  Sslair.  NordwaBt- 

h.ilin  zur  Stadt  Polna. 

Neuerliche  Verlängerung  der  Bewiligung  zur 
Vornahme  tecbni^icher  Vorarbeiten  für  eine 
Localbahn  von  der  Station  Rndolfewertb  der 
DuterbaiiMr  Bahaei  aaeb  dar  Südbabnatatioii 


UTEBATDR 

Die  österreicliiscli-nnfcnrisclie  Slonarchie.  Geo- 
gr  ai>hi8c  h -sta  t  i «  Hsc  h  es  Handbuch  von  I'rofeRSi>r 
Iii'.  Friedrich  l  III  lauf  1  Mit  200  Illustrat  Ion«- n  u  ml 
Ih  Karten,  2."»  Liderungen  ä  3ii  kr.  A.  Hartleben's 
Verlag,  ^\'i  en.  Dieses  vom  verewigten  Kronprinzen  Rudolf 
begrttadeU»  Saaunelwaric,  aof  vekbe«  wir  nach  sorttcUtwmnwii 
werden,  anchvint  bereite  in  III.  Aaflag«,  welobe  einer  grfind- 
liehen  zeitgeroftasen  Neubearbeitung  unterzogen  wurde,  auch 
wird  der  Umfan<;  des  Werkes  ansehnlichst  erweitert  werdeu. 

Die  Rechtsarknnden  der  Ssterreicbifll^eil 
Eiüenbahaeii.  Von  Dr.  Rudolf  Schuster  £dler  von 
Bonnot  und  I>p.  Angnst  Wefbfr.   Preia  Jeden 

Hefles  fl.  1.20.  A.  Hartleben's  Verlag,  Wien.  Von 
dieser  Sammlung  ist  Heft  21,  enthaltend:  Die  auf  die  Local- 
balin  Fehring — Kiirhfenii'ld,  Aclien  -  (.irsfllschaft  der  Wiener 
Tjoi-albalinen,  Sabebnriri-r  EiäHUbahn-  und  Tr«mway*OegeIlsefaaft 
nnd  die  Weiser  Localbahn  Gesellschnfl  beslglicben  CaBeenoaa- 
und  Boini ii.'t'fi  K'  i'UrMii'kuii,;,  ti,  ■rfhierien. 

Anleilunp;  /.iit*  «rMten  IlilfeleiHtiiiig  l)ei  plötx- 
llchen  I'nf.lili'ii  mit  26  Abbildungen,  geb.  1  Mk.  Ver- 
lag v«&  H.  BeeUhold,  Frankfnrt  a.  U.  Von  dem  be- 
kaimten  Tondi^elHn  Werke  tob  Dr.  Hehler  nnd  Hesa  l»t 

die  vorliegende  VolkRausgabe  erschienen.  Da.s  Büchlein,  welches 
Jcdeiummi  bestens  c-mpfoblen  werden  kann,  gibt  vortreffliche 
Aul' iiiiiiLr  zur  ersten  Hilfeleistung  lU  /iii  .\iik  i:itt  des  .\rztes. 
Die  Anweisungen  »mi  einfach,  kniit  nnd  besüiniut,  so  das« 
Jedermann  in  der  Lage  ist,  m«  Kufort  aaisnflihreB.  Die 
Zeichunugen  erleiciitem  das  \'erst!lndni». 

lUastrirter  Führer  durch  Dalmatien.  Mit  67 
.Abbildungen  nnd  6  Karten,  11  Bogen,  fl.  1.50.  Ver- 
lag von  A.  Uartlebeu,  Wien.  Seit  seinem  ersten  Er- 
sdieiaen  In  dem  Ruf»  eines  znverlässigen  ReiMbebeliee  Mehead, 
hat  dlana  Haadbach  in  der  verlieganden  dritten  Airihga  alita 
wesentlielie  yervointonrainang  erfahren,  indem  nnmnebr  aneh  die 
Eisenbalmr  .u'v  M-  :kovi(' -  Sarajevo  ,i  i rtrt'iinMinien  nnd  die  be- 
!ii'brir-ben>-ii  Kuuuii  bis  Albanien,  Kuifu  und  die  Joniacben 
Inseln  ans^^edeliiit  wnrden,  was  die  Branchbarkeit  dlesw 
Führers  gewiss  nur  erböiit. 


(■I.UÜ-NAfHIMCIliKX. 

vokanzek;  e. 

Ciub-Lxeor!tlon.  l'iir  die  dieüjältrige  Club-Eicursiutt  i«t  eiae 
sri^s^ere  ltc-t<e  im  Muii»i<-  September,  und  away  in  der  Mit  Tom 

.1.  bin  8  in  Aus>ii:lit  gcui»tumeu. 

I<  n  1  K  \  c  n  r  !•  i  0  II  s  -  ('  0  M 1 1  f , 


KigNiIhttB,  ÜtraiMtsti«  nil  Vnlt^  itu  i'luk 
Mtsn.  KiSMibriia'asmMn. 


FUt  ilKf  KnlwtMD  veruii««r1U«)i: 
Ur.  Fnaa  Hilfslwr. 


DriKb  vvu  K  K|>|«»  U  Co. 
WIci,  V.  Besjia,  HlnwMaesase  Kr.  I«. 
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Club  toterreicliisoher  Ksenbahn-Bi 


N&27. 


Wien,  dm  5.  Mt  IflOa 


XIX.  Jahrgang. 


(■'■'AliVt  BMiMN&igiiBg  im  KMiHUrtNW-VcrtikfaM  M       BiMnIwImca.  —  Tadniid«  BoodMiiftit 

der  BAltimora-  und  Ohi»-£iMDb*ba.  DefioitJon  dea  Be|;riffu :  ..T'iiH]>fii—iil  fi||liiiiitiiii  "  - 
StadtbftbD.  ZD^Tcnp&tuitKen  im  Uonat  Uai  läSKt.  BatriebsergebuMi«  dcr  IManidiiwben 
BMriebMrgebiuaM  d«r  k.  k.  priT.  SUdhAhn-Oetetliiebtit  fUr  das  J«br  1895.  —  Am  den  Vi 

uad  Scbiflfthrt.  —  Litontnr :  £iiic>iib«hii-Seh«iuati.«iaui<.  llliutriiU  Fahrer  auf  deo  k.  k.  CtUrr.  6i  

Ueb«niekt  fiticmiehiinhar  Weit-Gffinta  ud  deren  Wett«ig«uol»(tM.  Fttr  die  Jugend  4u  ToHm. 


EiektrUcbe  LAwnotiv4>D  aaf 
!  Mm.  EmOs  +.  Wmmt 
Ükt  II 


dM  IMamations-Verfahrens 


8«it  gmuanat  Znt  hört  tun  am  d«n  Kitisen  der 

österreirhisdicii  und  zum  Theüe  auch  Jcr  ausländisdien 
üeMbiliswelt  Klagen  d«rUbiu'  laut  werden,  dass  E«cla- 
umüowa  md  MMtiKe  Eiofrab««  da  PnkUknm  seitfins 
der  Kisenbaliu-Vei  waltungen  nicht  mit  jener  Kaschlieit 
eHfldigt  werdeu,  die  im  lutai-eaae  eine»  geordneten  und 
skliereu  GmshlftBvokelirM  flr  «nbediogt  nothwendig 
araeirtet  werden  muss.  Wenn  nicht  alle  Zeichen  trügen, 
so  will  man  in  massgebenden  Kreisen  nicht  län;.'('i  dtunit 
2ögeru,  diesen  Klagen,  soweit  dieselben  eine  Beiecliüguug 
ke»tzen,  nach  Möglichkeit  Rechnung  zu  trafen. 

Die  Berathiui^eii  der  im  .Jahre  1H1»4  abjrcljaltt  nen 
Emioete  über  das  Eisenbahn-Betrieb&regleiuent  und  die 
Zwatsbaatiiniuiageo,  aowi«  die  Protokolle  de»  ftaate- 
eisenbabniatbes  lasaen  auf  die  in  der  Cischilftswelt 
krrsdteiKle  Bew^ong  scbliessen,  welche  dahin  zu  zielen 
seheiot,  die  WflDBcbe  bexOgiieh  enm-  rawkeren  Erladi» 
guu?  ihv  Keclamationen  den  luas^giliendaD  Vactoren 
immer  wieder  in  Eriiui«riiug  zu  bhugeu. 

Der  lelate  intematkiiale  Eiaeabalm  •  Congreas  bat 

der  KiürteilUlg  dieser  Frat;i\   di-leii  Ürdrutuiip   iiir  den 

iBtematioaalen  Verkehr  nicht  untendiätzt  wei-den  dati, 
fluen  amfaninwiohen  Bericht  gewidmet,  der  maoeheB 

Beachtenswerte  bietet.  Die  usterreithisth  -  luiKarische 
UirectoreD-CoofiNFena  bat  ucb  mit  dem  üegeuitaiide 
benita  beaehlftigt  and  wird  —  Teraidasat  durah  einen 
BSrlaaa  Sr.  ExceUeu  des  Herrn  Eisenbahnuiinisters  Ritier 
V.  (J  uttenberg,  vom  24.  Jänner  18915,  '/..  744*>7 
ex  189(i  —  demselbeu  in  kürzester  Zeit  abermals  näher 
Iteten. 

Von  St-it«  der  Katifmaniiswell  wiid  d;iiaiil"  liiii;;e- 
wieeen,  das«  in  Folge  der  langsamen  Krledjguoß  der  lieclu 
nationen  die  Beträge,  «welcbe  ron  der  Eiaenbaini  im 
Beclamationswege  {TPfordert  werden,  lanfre  Zei(  hiiidin"ch 
mvwänst  ansstündig  bleiben  und  iis»  in  vielen  Falleu 
.die  VeijKlpnmafriat  varetreiebt,  ohne  daaa  vor  Ablanf 
die  Beda-atieii  adteu  der  rugeliidai  Baka- 


VerwaltvDjir  eniapreebend  beaeUedeB,  oder  die  geridttUebe 

GRUciidmarliunK  d*>s  Kcclites  versucht  worden  wäre,  auf 
welche  in  der  l?  oige  in  Aubetraebt  der  mittlerweile  ein» 
getretenen  Veijährung  verachtet  werden  man.  Daa  lind 
allerdings  Thatäachen,  welche  nicht  bestritten  werden 
küDoeu.  Aber  ganz  abgeseben  von  dem  Gesagten  werden 
die  Ba]m*Verwaltnngen  sich  derUeberzeugung  niclit  länger 
vei^schliesseu  können,  dass  bei  dem  stets  zunehmenden 
Ti^mlange  des  Verkehres  und  der  (Geschäfte  eine  Ver- 
jimgong  des  ßeclauiatiunsdienstei<,  eine  freiere  und  zweck- 
entaprechendere  Behandlung  dei-  Farteireclamationen,  welche 
in  erster  Linie  die  Endbe.srliKidnnir  d*  r  Paitei  und  erst 
iu  zweiter  Linie  das  Verhältmn  vun  Bühii  zu  Baliu  in  s 
Auge  zu  fitasen  littte,  als  im  Interesse  eines  geordneten 
( ieschättsgangcs  iiniinij^Hnplicli  iiotliweudiK'  erscheinen. 
Allerdings  werden  beiderseits  befriedigende  Verhältnisse 
nor  dann  geaebaliiM  wurden  klonen,  wenn  bade  Räder 
in(?inander  gi'cifen,  d.  !i,  wenn  auch  von  Seite  d*>-  i'^rla- 
uireudexi  Publikums  jenes  Mass  von  tiesetzeskeiuiuiii^ 
Ordnungaainn  ondEntgegaikemnieo  geboten  whrd,  welehee 
mit  Kecht  verlaugt  werden  kann  «Jegenw.ü  [iu  wird  nicht 
viel  verlangt,  das  Wenige  jedoch,  was  seitens  der  Bahnen 
gefordert  wird,  ist  nur  schwer  and  oft  Abeihanpt  meht 
zu  erlangen.  Ks  ist  eine  scldiinuie  Sauiie  niil  dem  Kechts- 
bewusstsein  und  den  Bechtskenntnissen  unserei'  Geschäfts* 
wtAt  und  wenn  Emil  Steinbach  in  aeinem  Vortrage 
„die  Kechtskenntnisse  des  Publikums"  behauptet,  da^s 
sogar  Geschäftsleute  vom  Privatreclite  und  speciell  vom 
Handelsrechte,  welche«  doeb  ihr  eigeutlicbes  Lebens* 
eiement  sei,  so  viel  wie  gar  nichts  wlann,  ao  wird  man 
ihm  darin  wohl  recht  geben  mOssen. 

Die  erste  Voraussetzung  für  die  rasche  Erledigung 
jeder  Reclamation  ist  woll  die.  daüs  dieselbe  in  klarer 
luid  replementarisch  entsprechender  Weise  erlioben  werde, 
doA  iiüisst,  dass  die  Forderung  deutlich  zum  Au-ndrucke 
gelange,  temer  daaa  der  Nachweis  oder  die  Bescheinigung 
des  Keclamatii»usrechte<(  erbraclit,  endlirli  dass  die  Kecla- 
matiou  mit  all««  jenen  Documejiten  und  Belegen  ad- 
jnatirt  werd^  auf  deren  BBibringnng  die  Biaenbabn  anf 
Qnuid  der  ntglenantariadi«»  md  «UgemeiBgefletsUchcn 
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B«ittmiiran(r«n  m  besteben  berechtigt  ist '  (Fraehtbrief, 

Factuia).  Man  wird  nun  ziigelien  müssen,  dass  foiinell 
tadellose  ood  mateiiell  klare  Beclamalionen  bäüat  eeltea 
voritommen,  dan  ^duebr  4i«  rcgdnde  Babn-Verwaltnnir, 
wenn  sie  nicht  ein  Ange  ziulrficken  will,  die  R«clamationi  n 
erst  nacfa  einer  mehr  oder  weniga-  langwierigen,  mit  ilem 
fieclamanten  gepflogenen  Correspondenz  in  Behandlung  zu 
nehmen  in  der  Lage  ist,  nachdem  es  ihr  gelun^'en  ist,  die 
Partei  über  diesen  und  jeneu  Punkt  des  BetrieLs-Regle- 
ments  aotzuklären  oder  mit  der  einen  oder  anderen  regle- 
Dientarischen  Bestimmung  bekanntzuinaclien.  So  kommt 
es,  dass  in  manchen  Fällen  die  Verjiihrungstrist  t'a^t 
vorübergeht,  ohne  dass  die  Partei  der  regelnden  Ver- 
-waltaiig  eine  fieaeheiiiigim^  ihmt»  HeeUuMtfonsnehtea  oder 
die  hei  Frarhtprstattniiirs  •  Anspi-irrhen  voi  'iesclirit^Vir'nc 
Specitication  vorgelegt  oder  einen  Schadennacliweis  be- 
sBgUeh  Unw  Porilennig  «rtn-aeht  hltt».  Haa  pBegt  io 
solchen  Füllen  sfhv  leiotit  '_'eiir?i;_'t  zn  sein,  die  Sohnld  au 
der  verzögerten  Finalisiruug  der  Reclamation  a  priori  der 
regvIndm  EiMmbalni'Venndtiing  beimmesBen.  Ueber  die 
Sünden  der  letzteren  soll  weiter  unten  die  Hede  sein, 
doch  kann  nickt  deoüich  genug  Ausgesprochen  werden, 
dft»  dk  altbedingt«  VorAUBBetzung  für  eine 
glatte  Abwickelung  der  Bedamationsgescliäite  ein  regle- 
meotariscb  und  commerciell  geschultes 
Publikum  bildet,  welches  die  Ansprüche,  die  es  gegen 
die  Eiaenbahn-VerwaUungen  im  ansseigericlitlirJien  We<:e 
geltend  macht,  durch  klare  und  ausfuhrliche  I  >arlegnni;en, 
nicht  aber,  wie  dies  gegenwärtig  hüuflg  zu  geschehou 
pflegt,  darch  QbertiridMite  Fordemnimi  und  fitrdrte  Vt- 
genzen  durrhzrispf7;pn  vm'snu'ht. 

Mehr  als  die  erwaimien  V drau^seUuugeu  vermag 
der  Redannat  allerABgs  nidit  zu  bieten,  um  dne  mSg* 
liehst  liischp  Krledigung  der  Reclamation  zu  bewirken, 
Alles  andere  ist  Sache  der  regeladen  Kisenbabn-\'er- 
waltanir,  beaw.  jener  Verwaltungen,  die  an  dem  in  Frafve 
koninn'n<len  'rransportf  betlif^iüpt  sind.  Ks  sei  nun  irli-irh 
an  diesei-  Stelle  au^espracben,  dass  die  Erledigang  sehr 
vider  Bedanutlonen  nur  an»  den  (jrande  eine  Ver- 
zögerung erleidet,  weil  das  Veiliihren,  welches  die 
regdnde  Verwaltung  bei  Austragung  der  Reclamation 
entweder  gewobnhdtMntelg  befolgt  oder  flberdnkommen- 
gemäss  befolgen  nrass,  unpraktisch  erscheint. 

Nachdem  durch  die  ri^lementarischen  Bestimmuuu'en 
dem  Publikum  das  Recht  «rtheilt  wird,  die  Aufsabs-  oder 
AbgabdMhn,  bexw.  «ine  adraldtragende  Zwischenl)ahn  in 
Anspruch  7.n  nehmen,  so  sollte  man  meinen,  das.s  sich 
dl«  Ei»eiibttljü-VerwaUungen  im  Verkehre  unter  einander 
das  Recht  zugestehen,  ohne  Rücksicht  anf  die  Art  der 
Reclamation  und  die  Ifuhf  der  reclamirten  Summe  nach 
eigenem  Ermessen  unbedingt  zu  entscheiden,  waü  der 
jm-iatiedien  Natur  dea  Fi-aefatTertragee  ebanscedir  eot- 
siiifi  fi^n  ■iviirdi'.  wie  dem  praktischen  Bedürfnis.  Auch 
durch  die  geringste  Einschränkung  der  MachtvoUkommeu- 
fadt  der  competenteu,  bezw.  regdüden  Verwaltung  wird 
ein  Gegenaits  zu  den  beatdwEden  nstemailiritdifln  Be-- 


Stimmungen  gesehallen,  die  es  de»  Redananten  mAf- 

lieben,  sich  für  die  Fi  agf.  welche  der  an  dem  Transporte 
beüieiligten  Eisenbahnen  das  Udd  zur  Befriedigaug 
flefaer  Porderung  hergibt,  nicht  z»  ioteKtanm 

Es  kann  nun  zwar  nicht  in  Abrede  gestellt  werden, 
dass  jedes  zum  Zwecke  der  Austragung  der  Tr&nsportan* 
stände  zwischen  einer  Gmppe  von  Eisenbahnen  abgeschlos- 
sene Cell  i  eiiikummen  der  regdmien  Eisenbahn-Verwaltung 
eine  mehr  oder  weniger  grosse  Selbst. st  iüidi^ikeit  ein- 
räumt. Pleiue  ponvoir  gibt  ihr  jedoch  keines  dieser  Utberein- 
kommen.  Dan  der  regelnden  Verwaltung  übereinkomn»!- 
«reml«?  7:n{^p.st!indene  Recht,  welches  ihr  eine  freiere  Be- 
liaiidiung  der  Heclauiatioaeu  in  gewissen  Fällen  gestattet, 
wird  Wir  m  blnJig  dadnrdi  wettkM,  du»  adteaB  der 
Eisenbahn-Verwaltnn?f>n  Lrar  kein  oder  wenigstens  nicht 
der  gehurige  Gebrauch  von  diesem  Hechte  gemacht  winL 
Audi  iit  in  den  di?«rMa  UeberdnkommMB  nur  von  gin 
t>  e  s  t  i  ni  Iii  t  e  n  Rerlrtniatioiieii  (Veilu.'<(,  l^eschadigiinj, 
Lielerzeit-L'eberschreitung,  mehr  gezahlte  Fracht)  di« 
Bede,  wlhrend  alte  Bedamationen,  welche  ddi  unter 
keines  der  angeführten  Schla^Mvui  tt-  »inieilien  Ia^spü, 
mit  Stillschweigen  abergangen  werden,  weshalb  ang«- 
nommen  wird,  dass  die  regelnde  Verwaltung  sieh  tei 
der  Aostragang  dieser  anbenannten  Reclamatiuneu  —  id 
erwihne  hier  nur  jene  (iruppe  von  Beclamationea,  wdche 
dne  unrichtige  oder  untroUstindige  AielHbnnig  dner 
Verfügung  zum  Ctegenstande  haben  —  kdnariel  Sdhil- 
stündigkeit  anmaxsen  darf 

Selbst  iu  jeuen  Faik-u,  iii  welchen  die  rennte 
Verwdtnng  selbstständig  vorgehen  dürfte  und  in  Aull«- 
tracht  (It  Klarheit  der  Sachlage  anf  vorlSutipe  Kr- 
hebungen  verzichten  könnte,  pflegt  sie  es  vorzazieiieu, 
die  Acten  bd  den  an  dem  Traasperte  beOieUigteB  Y» 
wnltiinsren  oder  wenigsten?  1>ei  jenen  Bahnen,  die  afl 
dem  Anstände  muthmastflich  schuldtragend  encheinei, 
drediren  zo  lassen. 

Das  Bestreben  der  Eisenbahn  Vei  waltungen  irfht 
itauei-  dahin,  gleichzeitig  mit  jenen  Erhebungen,  welch« 
bezflgiieh  der  Entaehftdignnfnlhige  gepflogen  werdea, 
auch  alle  die  Erhebnntren  /ii  ;i1)s<»Iviren,  welehe  ttezte 
lieh  der  ächuldfrage  und  der  Vertietungsfrage  notJi- 
wendig  eniehdnen,  [gleichgiltig  ob  diese  letzteren  Er* 
hebungen  durch  die  eigene  Bahn  oder  durdi  eine  freside 
Verwaltung  vorgenommen  tverden  müssen. 

Imelange  die  Eisenbahnen  den  (leschätlsgang  nicht 
derart  regeln,  das.s  die  Entschädigungsfrage  von  der 
Schuld-  und  \'ertretunsrsfrage  nach  Thunliclikoit  geti-ennt 
und  in  die  Behandlung  lelzteier  principiell  erst  dsdl 
eingetret^'n  werde,  wenn  erstere  ganz  erledigt  ist,  inso- 
lange  wird  das  Publikum  über  langsame  Erlediguni; 
seiner  Reclaanationeo  zu  klagen  haben.  Damit  soll  nicht 
gesagt  adn,  daaa  ea  io  allen  FttUen  mSglich  wäi«,  an! 
zeitraubende  VoreHiettnnjren  zti  verrichten.  Dnrh  wenn 
auch  zugegeben  werden  muss,  dass  ein  klares  Bild  unta' 
Omstitiden  erst  nach  grAndUdier  Erhebnng  und  Aeuse- 
rUQg  ndirerer  am  Tranaporte  bethdligled  Bdmeo  -ge> 
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Wonnen  werdeu  kauu,  so  Iftast  «ich  dies  docii  nicht  als 
Regid,  flonte«  «k  TertdtItifInnSMig  ««Uene  Amndiiin 
bezeichnen.  Di  raifij^e  FSUc,  welche  die  le^'fliiilp  Ti^r- 
waltoag  zwiflj;«n,  den  Erheboograpparat  in  Bewegung 
n  iBlMD,  vm  tan  BeeWunaateii  flin«D  ridMran  BesdMfd 
ertheilen  zn  kOnnen,  werden  Qbrigeng  bei  zunehmender 
Änsdeluiimg  des  Verkehre»  und  wachsender  Complicirt- 
\mX  dea  Tarifweaens  hftuflger.  Wem  mit  Terzdgei-ungen 
in  der  Krlediguug  von  BcclaoMtioneB  durch  irgend  etwas 
äntaiig«halt4>n  werden  können,  so  ist  es  durch  die  Fach- 
kemitiiis  ond  VersirÜieit  des  Personales,  welches  die 
fiitenbahnen  in  ihren  BMlantttkniB-  und  Rflcirefgfltunga- 
Bvreaux  lifsrlKi^'tie-f^n. 

Das  kauiiiitiuuische  Publikuu  hat  soi-  Waldung 
asiwnr  iMereaMn  za  wiederholten  Halm  SteUng^  gemn- 
mpii,  nnd  zwar  sind  es  hmipterirlilicli  zwei  WAnsrhe, 
welche  sich  ans  dem  Conglonierat  von  Schmerzensrafeti 
henuHMlillMi  Janen: 

1 .  Es  rnU^p  in  das  Kftripljs-Re^'lcraent,  bezw.  in 
die  Tarite  die  Bestimmung  aulgenonimen  werden,  dass 
dieVaijllvtBpfioin  den  Zd^pdcte  angefangm.  In  velobem 
ffif  Reclamation  eingebracht  wird,  bis  zu  iniieni  Zeit- 
punkte ruhe,  in  welchem  die  Beclamation  meritoiisch  er- 
ledifirt  wjfd. 

2.  Es  möcfpn  die  Eisenbahnen  für  den  Fall,  als  sie 
R«clamationen  niclit  innerhalb  eines  bestimmten  Zeit- 
nminea  erledigen,  durch  re^lementarische,  heacw.  tarifa- 
risclie  Restinimungen  dazu  verhalten  werden,  Ver- 
sngwsinaen  zu  bezahlen.  Den  auf  ein  Rahen  der  Ver- 
fUnrtBg  hinzielenden  Wnnscbe  wurde  dureh  die  Zusatz- 
bestimmnng  VII  zu  §  61  des  Betriebs-Reglements  (Nach 
trag  VIT  zum  Tarif,  Theil  I)  in  i?e\visset  Einsicht  Rech- 
Hung  getiagen.  Trotz  dieser  dtiiu  Publikum  gemachten 
GMMaMifliB  wild  jedoch  die  Erledigung  der  FMIo^Beela- 
nwtionCTi  gewiss  iiirlit  i  asclicr  vor  sich  gehen,  wie  frfllier. 
Wenn  man  sich  vor  Augen  hält,  dass  nur  eine  ganz  ver- 
adnriiuleiid  gerinKe  Aualü  von  Redamatioo«!  jot  Ge- 
richt i^ezogen  wird,  während  die  erdrUckende  jre)n  ;  x'  ' 
der  Fälle  friedlich,  wenn  auch  sehr  langaam,  ausgetragen 
wtrd,  so  nwss  man  sieh  die  Frage  verlegen,  ob  denn 
das  von  finzrlnpii  Giiipiien  der  (Jeschäftswplt  sehnlirlist 
gewünschte  Ziel,  dass  die  Veijähmng  in  dem  imgeden- 
t«ten  Shtne  ad  rohen  hab^  at>erhanpt  praktfadM  Bedeu- 
tung hat.  Ich  niödiif  Dui  beiweifehl  mid  logar  das 
üegeutbeil  behaapteu. 

Dartber,  daaa  die  Veridltotoe  vnlialtb  v  n  werden 
beginnen,  ist  man  sich  an  den  maasgebenden  Stellen  eben!«o 
klar,  wie  darQber,  dass  es  möglich  ist,  Reformen  im 
Reelamationsverfahren,  wenn  auch  nicht  durchwegs,  so 
doch  in  gewi!<s«^ii  \'ei'keliren,  insbesondere  in  den  öster- 
reiriiiHch-itnB;aiis<-lii'n,  sowie  in  den  Verkehren  des  deut- 
scheu Kiscubaliu- Vereins  in  Angriü  zu  nehmen  und  mit 
Erfolg  durchzuffihren. 

Solrlie  Reformen  hätten  sirh  insbesonderr  auf  zwei 
Punkte  zu  erstrecken:  Fji  mOsate  zum  Prineip  gemacht 
«citfMi,  data  jede  Vanratoing,  '  wekhe  mir  Itoffeliniy 


(einer  Reclamation  bemfeo  wird,  vor  meritorischer  IV- 
Bcheidnag  der  Partd  nur  jene  Erhebungen  sowohl  im 
cipfnen  Bereiche  als  auch  im  Bereiche  der  mittranspor- 
tirendeu  Bahnen  einleitet,  welche  zur  Entsclieidung  fiber 
die  Fi^,  ob  dem  Ansprüche  stattangeb^ni  ist  od«r  nicht, 
unvermeidlich  erscheinen.  Diese  EriMbnoffn  wtrea  mit 
der  grössten  Beschleunigung  u.  zw.  in  der  Weise  zn 
pflegen,  dass  eine  VermiUlung  der  Centralstelleu  nur  in 
Ansnahmalkilen  in  Anapnieh  genonmMn  «Ilde. 

Insolange  nicht  der  ei-ste  nieritorisch«  Bescheid  er- 
fiossen  ist,  h&tte  jede  £rartemng  (kiHber,  welche  Bahn 
nr  aUeinigaB  oder  Uilleistung  herannmelMin  wAre,  tener 
jedes  Strafverfahren  zu  unterbleiben. 

Mit  einer  Reorsranisation  des  Erbebunggaiiparates 
hatten  weitere,  das  Verhftitois  von  Bahn  za  Bahn  be- 
treffende BeibraienBMid  in  Hand  an  gelten,  denn  Ibnpt^ 
ziel  dai  in  zn  suchen  wäi-e,  der  regelnden  Verwaltung  bei 
ii^rlediguog  von  ReclauaUooea  in  allen  F&Ueu  und  ohne 
jede  Einsdiiinknig  freie  Hand  mi  «««rthren.  Die  a«s  «n- 
richtigen  odfr  fehlenden  Daten  der  Begleit-  und  Veri-ech- 
nnngsdocnmente  (unrichtigen  Stempeln,  Fehlen  gewisser 
dauseln  im  Fraefatbriefe  etc.)  entetdiendfln  Folgen  wlren 
von  jener  Verwaltung  zu  tia(?en,  deren  Organe  an  dem 
betreffiaaden  Mangd  acbuldtragend  encheinen.  Natürlich 
würde  die  r^iehide  Verwaltung  die  vollste  Tenntwortung 
für  ihr  Vorteilen  treffen,  welches  sich  vor  Blledignqf  der 
Reclamation  nicht  in  boreankratischen  Grenzen,  sondern 
onteir  Bedaehtnabme  anf  praktische  und  rein  coromercielle 
Rücksichten  zu  bewegen  liitAa 

Wenn  die  Erledtgiro?  der  Redamationen  in  der  er- 
wähnten Weise  erfolgen  und  durch  das  Zustandekommen 
eines  mit  dem  Beraer  DebereiBkonunett  correspondireiiden, 
das  VerhÄltnis  -  i.  Rahn  zu  Bahn  regelnden  internatio- 
nalen Uebereinkomutens  zwiaeheu  den  der  Beruei'  Conven* 
tion  «agehirenden  EiHnbalia-Terwaltngen  oatentlUBt 
Wörde,  so  mässten  die  fortwähi-enden  Klagen  üb«)  den 
lugaamen  Qeadutftagaiig,  welch«  beste  nicht  mtr  seitens 
der  Ossddftsmtt,  sonden  «nA  seitens  einzelner  Eisoi« 
bahn-Verwaltnngen  erhoben  werden,  doch  endlich  eiraml 
aafbören.  £ine  eventueUe  Refm-m  des  <4esrhHft^jran?fp«. 
weldie  rieh  vor  der  Hand  natflrlicherweise  aul  die  U»- 
stehenden  Verbände,  insbesondere  aof  den  flstsmlelusdi- 
BOgarischen  Verkehr  zu  beschränken  liättp.  mt^sste  voll 
ond  ganz  in  Angriff  genommen  werden.  Jede  Halbheit, 
welche  vielleicht  einen  zeitlich  begremtn  WsffenstiU« 
stand,  keine«v("ep?  abei-  endlichen  Frieden  zwischen  den 
Eisenbahnen  und  dem  Publikum  wenigstens  auf  einem 
Gebiete  vermitteln  kinUtt,  wftre  an  veimiden.*)  —n. 


*)  A.  d.  R.  Für  die  RecUmaiiuneu  w«g«n  FracbtereUttaagen 
iit  ber«iLH  darch  eiu  „Usbeieinkoininen''  im  Sinne  dea  Aoton  Tor- 
Smatft  worden,  soweit  die  Oatuniahiiek  -  oagaiiiAm  Wam  fai 
Fta|f  koaBM.  Ha  AmMmtag  anf  da  irtmänulm  Virinto  ist 
im  Ztgb. 


Digitized  by  ÜOOgle 


—  m  — 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU.  | 

Elektriscli«  Locomotiven  auf  der  Raltiuiurtv 
and  Ohio-Eisenbahn.  Die  lialümore.  nnd  <  ihi  r-Kitenbalin 
in  den  Vereiaigteo  SUwlen  bat  mu  Caocin«iizrttck»icbt«n  ilire 
Linie  inofiuM  abfektnt,  data  ate  ^  Strack«,  welclie  die 
Stadt  Baltfanm  bidiar  awdwIrtB  fai  Botn  utAilir,  darcli 
tünm  lernet  ontctlMlb  dar  Stadt  ßaltinora  «rsetiaii  Haas. 
Dieser  Tunnel  hl  im  Fifllijulm  1896  vollendet  worden, 
woranf  beechlutBen  wiirde,  Züg<  mitt«»]«l  elektriwhur  I,oci>- 
motiven  durch  diesen  Tunnel  zu  »chb  pp«  ti.  Zu  dio<i-m  /:«•■<  k>' 
wurdpH  jrnnäcbst  drei  Locornotivcn  be»tellt.  welche  «tie  Züge 
anr  iMi  h  l  iiier  Richtung,  nSmlich  bergact  nihrtMi ;  bemerkens- 
wert ist  diaaa  Aawaodviig  iaa«fi«rM,  aU  Uer  daa  ante  Mal 
il«  BMctridtIt  nr  FortrahalhniK  schwennr  OStn-stbre 
atitjct  wird. 

Die  von  der  (ioneral  E!«etric  Co.  gebauten  Maschinen 
wind  nach  neuester  Type  rnnstmiii.  welche  den  stärksten 
DaaipIloeoiBOtiveB  «n  Oawicbt  aud  Dlniessionen  nkht  nach- 
ateht;  ria  wiegt  86  t.  AH«  vlar  Aduan  wardan  dinct  ange- 
tHeb4>n,  so  dau  das  gesammt«  (Gewicht  alx  Adh{Lsiun<iigewicht 
nutxb&r  gemacht  wird.  Der  DnrehniesKcr  der  Triebräder  ist 
l*61  Ii  m.  Di>'  vier  Elektromotoren  sind  an  federnden  Traversen 
aufgeiiängt ;  sie  nind  natargemttsN  als  Hauptstruinnoturen  ge- 
wickelt, haben  sochs  Pule,  scdis  Kohlenbürsten  und  Trommel- 
«Dk«r.  In  Folge  ihrer  Anflilngaiig  Itfionen  sie  iicb  etwaa  Bit 
4er  Arawtor  ailtdniiin  ui  vantlndeni  •»  daa  Stoaa  Itela  Aa^ 
flüa«ii.  Die  AnksrweUe  iit  direet,  alier,  tun  die  GleitstSsse  ab- 
nsehwltcben,  nfeht  starr  mit  der  Triebachse  verbunden.  Sie 
ist  SU  Ji'iii  Zwecke  hohl  utid  aui»chlles8t  die  letzter«.  An 
beiden  Eaden  trägt  sie  (^stAhleme  Sterne,  deren  Speichen 
klainnierartig  unter  Vemittelnaf  von  OnmndlMlfieni  in  dl«  de* 
Trieimdea  aingraifeo. 

Me  GnaugdiwiaebealagiDn  habea  dm  Zwwelc,  «Ine  eieen- 
tiisclio  Venichicbung  zwischen  .\nkerwelle  und  RaJiu  liae  /u- 
wiiiisseu,  die  eine  Folge  der  federnden  AnfhUngurii:  lieB  Moims 

auf  dem  Un)i  rgcuti'H  nml  des  Untergestplls  .mf  An-  R;v(l;i':'li-'<' 

ist.    Die  Luft  zwischen  Aidterwelie  und  Uadaclise  hat.  beiden 
TwAmugtn  Badumn«  n  tragea  «ad  beiMgt  S  X  ^ 

Die  Olit^i  li  ituiif,-  liesleht  ans  zwei  Z-Eisen,  die  gegi  n 
eine  Denkplattn  genietet  nnd.  nach  unten  einen  Schlitz  fllr  die 
TroUey  ß!«ila«send;  sie  wiegt  rund  45  kg.  pro  Meter  ''.'d  im 
an  eiamien  Qaertrttgeni  beCaatigt,  walciie  gieieiinitig  aneli  die 
OMleitanir  dea  Nidibti«eiltitee  treffen.  Anaaeilnlb  daa  Tmnel« 
alad  die  eigemen  Trilfeir  M  elaer  Oelenkstange  ani'gebibift. 
DI«  Strom  führenden  Z-Eleen  haben  eine  Lange  von  mnd 
9  III.  der  «'lektriKcliH  ConUict  !twi.<ichen  ihnfii  ist  dnrcli  IcniiftTu-' 
•Hctueii6nverbinduu!?(>n  hergestellt.  Desgltsiclien  »ind  die  als 
Kiickleitnng  dienenden  Lsoi^chitnen  unter  einander  niid  mit 
einem  Kapferitabel  in  kntMu  AbsUbiden  ferbuden. 

Der  Stronabnehoiar  hat  nngefUir  die  Form  eines  Weber- 
si-hifl°chen«.  Er  ist  niclil  ff  ici-nd  tr-'K^  ti  ilic  i  ilK  i  li'itong  ge- 
pre!«i>.t,  wie  das  Trolleyrad  iiblicliiir  k'uiisirucüou,  suiiiiem  läuft 
in  dem  Hohlraum,  der  von  den  Z-Schienen  gebildet  wird.  Der 
Trolleyhalier  hat  die  Form  eineü  aotsielibareu  ParaUeioKranuDes, 
tun  dem  Höhenunterschied  der  LeMang  tob  1*4  m  in*  nnd 
awserlmlb  des  Tnriii>'l>  fifi-hniin?  r.n  tragen. 

(Irosse  HoffjiuiiKL-n,  dasa  luaa  schworti  Züge  mit  elektri- 
s<-h>  I  l.iic  üiintiv-^  auch  auf  längere  .Strecke  mit  Erfolg  führen 
könne,  d;irl  hki«  indesS4«n  aus  dem  vorliegenden  Falle  nicht 
alih'iteii,  wi'il  st-lbst  hier  sich  noch  mancherlei  riizutrilglich- 
kelten  e(gel>en  baben  and  die  Vonielitangen,  inabeeondere  hin» 
aielitlick  der  Stromentnaiin«  nidit  eiamuidl^i  «lad.  Aneh  iat 
die  bii;herige  Leistung  diexer  Locomcttivcii,  Kolb^t  auf  d«  i  knrz'-ii 
.Strticke  keine  so  gfinstige,  dasa  sie  die  Dumpflocumoiiven  schon  | 
jetat  M»  dam  FUde  eehtaffea  tcfiaatan.  | 


DcÜiiitittii  dw  BegrilHes:  „Dampfkessel »Ex- 

Iilosioii  "  N'ach  einer  Mltthfilnng  im  Organe  des  C^-iii  J- 
rtiiiiides»  dpr  pr.'twsltchen  n:iiiii.rV.<'s«»l-lI«herwachuiägsvtTtüie 
h:it  in  Fidt;»'  i-im-r  \»ni  lic|(li?i;iintc  de<  liin<Tii  ergang«n«ii 
l^^ioladaug  im  Februar  d.  .1.  fiiie  i  onlerenz  von  Vertretern  der 
hetheiligten  Krein«  Htair^ttundeii,  in  welcher  die  BestiauMIg 
daa  Begtürea  Dampikeaset-Kzj^oaion  erSrtait  worden  ist 

NacMem  dio  Anlhrdermgon  eHirtert  waren,  wddia 
einerseits  die  lechniiche  WiiaienBcliaft,  nndererseits  die  mit 
di'r  AufKicht  über  den  Damp(kp8»elbetrieb  betrauten  Beh5rd»ii 
und  die  SI:iti*tik  ni\  'dne  >>dclie  Krl>l^iniui;  stellpii.  wiirdf  ibit 
iienUtznng  der  ita  .Iuhre  18(^8  von  dorn  Vt-reiu  tieutBi.ii&r  In- 
genieure, dem  internationalen  Verband  der  Dalnpfke8sel-Ueb«^ 
waobnngavaniae  nnd  dem  Verband  dentecker  PriTal^Fener* 
Terslebemnga-Oeadiarhaften  autl^tdltaaDeililtion  nnd  In  Itr 
1-!nsSgnng,  dn^^  dir  die  Anwendung  auf  die  amtliche  Ueber- 
wachung  des  Daiupfkes.<^elheirielieH  nnd  auf  die  Staflstik  nar 
solche  Falle  zu  berUcksii  litit'i'ii  -irii  n,  bei  denen  diis  Krt-it'iJi 
auf  den  Dampfkesselbetri<!<b  znruckitnfuhren  ist,  die  Expl««)»» 
also  nicht  durch  äussere  Ereignisse  (Blitzschlag,  Einsturz  v«s 
Gebinden  a.  t.  w.)  b«rbeic«<Ürt  worden  ist,  beBebloBie%  Ar 
die  Bweeke  der  Berichte  der  AnIbiHitsbeMriton  und  die  üa* 
tistischen  Anfzeichnnngpii  aiiHziisprrcliPti : 

,Einc  Dam  |>  fk  r  s  s 1- K  X  pi  OB  ion  liegt  vor, 
wenn  die  Wandu;»::  «ines  Kessels  durch  dm 
Dampfkeasalbotrieb  eine  Trenaons  in  aalehea 
ünfaaff«  trlaliat,  daaa  dnreb  Avaa traaen  ve» 
Wasser  nnd  Dampf  eia  plStall«k«a  Anagleich 
der  Spannungen  inaerbatb  nad  aaeserbalb  d«i 
Keanala  atattfiadat." 


<'HHONTK, 

John  Hardy  ^.  Am  23.  Juni  l.  .1.  ist  der  »iar- 
ins-ieetor  i.  P.,  John  Hardy,  welcher  anch  unserem  Clnb 
seit  dem  Jabre  1878  ah  Mitglied  angakürt  hatte,  geeteiten. 
Deraalk«  stammte  ans  Enghind,  wo  er  nmt  aeln»  prakÜMbe 

Laufbahn  im  Maschinenbane  zum  Thril  am  Ii  unter  derl/sitmif 
George.»  Stephensons  begonnen  hatt»;,  kam  dann  mit  21  Jahr» 
nach  l''r.inkrei<li,  wo  er  durch  iKngerti  .Taliri'  bei  di  r  franiüsi- 
i*cli.-n  Westlialui  im  W'erkstättdndienste  &njce>t'dlt  war,  bis  «r 
IUI  liihn  IrtGO  bei  der  österreichischen  .SQdbaJin-GeselUcluft 
als  Chef  d«r  Werkatttta  in  Wiea  eintrat,  «la  weicber  er  U> 
nm  Jahi«  1696  thitig  war.  Im  1Sli«nhakn*WeifcBtltteiidl«nMe 
hat  sich  derselbe  einen  bedeutenden  Ruf  erworben,  insbesonden 
aber  war  er  mit  der  von  ihm  erfundenen  Vacnumbremse  «Mf 
einem  Getdete  liahnbrechend  geworden,  auf  welchem  ihm  dir 
Fachwelt  ein  dauerndes  und  ehrendes  Angedeukea  bewahren  wh^ 

Wiener  Stadtliahn.  In  der  am  1R.  .Tnnl  RkgebaltenMi 

Sitzung  der  ('«ininlMiiiin  fflr  die  Wiener  Vprki  lirmnlagen  ist  ein 
sehr  bedeutsamer  B«i«cbiUKS  g»f:uu<t  wnrdin,  nUmiich  der,  den 
^'  1 11  ■  II  d u  n gs  t ermi n  fflr  die  S\' i  u  t  jiallinie  der 
Stadtbahn  bis  aaro  Ende  des  Jahres  1898  hinaus- 
zn!!chieben.]a  den aiapiflnglich anfgestellten  Banprograniue 
war  besünnt,  dau  almmtliche  Stadtbahnlinien  der  ersten 
Hanperiode  Ua  Bvm  Ende  des  Jakree  1897  den  Betriebe  cn 
übergeben  sind,  und  werden  anch  bis  zu  diesem  Zeitpunkte 
dio  Cittrtellinle  und  die  Vorortelinie  tbatsSchlich  eriiflbet  sei«. 
Nun  zeigte  »ich  aber,  da««  die  Wienflnss-Kegnliriin«  <  iii<-  '  •"• 
deutende  VerzCgerung  erfahren  lint.  Nach  dem  Bauprogr»iu«n' 
h&iti-n  di<!  Arbeiten  für  diese  ßegnlirung  schon  Ende  Im!'' 
in  einem  aoichea  Dateng«  dnrebgefilhrt  aein  aoUen,  if 
die  Inanirrifliiakme  den  Baknbames  in  diesem  Zdtpnnkte  mtg' 
Vidi  war.  wällt etid  di-'  Rct^iilininc'^arbeiten  that.sSdilicb  iii>i*'i 
kaum  Uber  das  .*<iadinm  der  itaueinleitung  gediehen  waren.  In 
der  Stndia  Toa  dev  Kahar  Aana  JoNA-Brleka  ia  Hictnng 


Digitized  by  Google 


—  1»7  — 


bii  zum  HaaptzollamU  -  Bllnilwfe  Mhndfll  lieh  iU)  Wlaiitlial» 
Um  dar  SUdtlMliii  im  Mgiten  ContMte  nlt  dan  ragidlrteu 
Wianflone,  tadan  die  Bakn,  ab^seben  von  ikrer  körten  Ab- 

<>  liwonkung'  /iiin  HanptzollaiuU-haLnhofc,  iiiiinittelbar  Ub«r 
Am  WirIprIiMrer  t]er  WienAnsAeinwSlban?,  biz^v.  aii  die  Ufer- 
mauer  di-r  ^ViHn  f?il«)rt  wini.  In  Fdu-e  d*'^seIl  k;inn  aach 
diese  Strecke  ei^r  u.\c,ti  Vollendaug;  der  re«i)l«<eiiig«in  Wieii- 
floMmauer,  der  am  linken  Ufer  erforderlicbon  provisorischen 
BanteUang»!!  und  d«r  äenkong  der  WienfluawUe  voUoiidet 
«ndBo.  Dor  bk  nu  erralcbl«  Staad  dar  TorarbelMi  vnd  dla 
-  •niffVtieri  Kinlpitiincfi»  lassen  nun  die  Annahme  als  gerocht- 
ieriigt  erxhfiiu'i),  dass  di»'  ArbuilPii  in  dem  l'inf<insre.  welchen 
die  FertigrsU'llniig  der  Balm  fniniRliolit,  bis  Aupvist  ls!ts  bi'- 
uiikt  sein  können,  so  dass  die  J^anvuUeodung  und  Beuiebs- 
rrxiffnnng:  der  ganzen  Wientbdlliiiie  mit  Ende  Bieber  zu 

KBwIitiBMi  iak.  Die  Verkahia-UonmitatoA  bewbka«  fmer,  den 
Bm  der  nit  dar  Witn-Btsiilimw  in  Zninanaidumga  stehan- 
ifo  Thelle  der  Wlonthailinie  vom  Schikanedent««  bis  zum 
lk>naacanal  der  Gemeinde  Wien  zu  iil)<nrafreii.  Her  Bau  der 
Stadtbahn  und  die  Wicrifiuss  •  Kevcaliniutr  süll  diircli  diksselbe 
riiternelimcu  ertulgi  n.  Bi-i  der  deunilchHt  m  veranlassenden 
.Ausschreibung  wird  als  'i'i-ntiiii  (Ur  die  Vollendung  der  Bahn 
im  obganaaittu  Strecke  der  l.  AagaA  1898  ttxirt  werden. 
Aa  leRan  SuUea,  «o  flr  die  Stadtbtlui  Hodikuten  ansge- 
fjiiit  iind,  mliBBo  die  Uateitanten  kla  1.  lOis  1698  vaU- 
täiA  sein. 

Hinsichtlich  der  in  letzterer  Zeit  von  den  Interessenten 
wiaderhoh  angaregtan  Abindenuig  de*  Fntiaetee  flr  die 
SbrnüM  der  DMiaaeaMdHiile  ier'  SUdtbaln  lioga  dar  Baea- 

aoer- Lände  Im  Sinne  der  Ausführung  der  Bahn  in  dieser 
Sti«eke  als  Tiefbabn  unrde  von  dem  Eisenbaliomlnister  mit- 
^theilt,  d;Lss  stinnrhHits  dif  VcrdifruBg  getroffeti  ivurdc,  ein 
bezüglich  der  iS'iveaukj^tj  dar  Hulai  abgeändertes  AlurtiUtiv- 
project  aufstellen  zn  lassen  und  dasselbe  sodann  der  Statt- 
hattarai  snr  AbhalUiiig  einer  Local-Gommiiaiaii  bebula  Doeb- 
mdlger  Btofenudme  «ttw  fielhaOlglaB  and  Sratuttnng  eieet 

Zagfmui^itaagm  tu  MobkI  Mai  189«.  fiel 
Am  ZSgea  wSt  FenenenbafOrdeniBg  afaid  lai  Henat  Vai 

(olc«nde  Verspätungen  In  den  Kndstatioiien  vorpf-Varnrnfn :  Hei 
des  schnellfahrenden  ZQgun  iibiT  10  Miiiiitt>ii  i'O?.  bei  dtia 
l'frsoneiiziigeii   über   20  Minuten  bei   den  seuiisL-liten 

Zigea  öber  30  Hinuten  55,  »nnueli  im  Uaiizen  745  Ver- 
■pUmgeil.  Diese  Verspätungen  wurden  veranlasst  durch  Ab- 
«tttaB  van  Zttgen  ia  733,  denk  Poet-  nnd  Polizei  -  Amt»- 
kandhngen  In  106,  dweh  Uangvlntailgkettfln  Im  FArdlentte 
und  aussijrgc'wJhnliclu'n  Veikelir  In  519,  durcli  atmosphärische 
Einflüss.e  in  16.  durch  Hirideiiiishe  auf  der  Hiibn  in  17,  durch 
mangplliaftL'ii  ZusUmd  der  lialui  in  1  und  durcb  -^cliadhaft- 
werden  von  Falu'zengen  in  11  FäUea,  Die  Zahl  jener  Zöge, 
durch  deren  Verspätung  AaaehMhw  liakft  VOlleogeB  W«fdeB 
keuteuj  beträgt  66. 

Betriebsergebnisse  der  üsterreidhischen  Nord- 
Westbabn  für  das  Jahr  1895.  Der  uns  vorliegende  ü«- 
■chaftsbericht  pro  189ö  coaetatiit,  dass  im  Beriohtöahre  so- 
wohl auf  da»  garantirtea  «ie  eaeh  «ol  dem  BrgMiaaigniatt« 
.dar  PenaMBTeritehr  eine  SUigmag,  dar  OMwverkÄr  da- 
gegen einen  Kflckgang  auflw  weben  bat  Die  Zunahme  des 
PergoiiL'nverkeliri'ii  verursachte  eine  Vermehrung  der  RlnnaJimen 
auf  dem  fiai'üntirCen  Netz«  um  H'94  V.  auf  dem  Er$rttnxnn^- 
netze  um  7'ö4%.  Die  I.pistnnf;  im  Personenkilometeiii  nahm 
auf  dem  garantirten  Netze  um  3'01  X,  auf  deut  Krgänzongs- 
neize  um  12*03^'  zu.  In  GStervarlukre  kHab  das  Qnantam 
dar  balSrdanea  Parteigtter  aaf  dem  garantirtea  Xeue  um 
48.997  aaf  den  Brglinnngaaetie  am  M.078  t-binter  jenem 
de»  Teijnhret  im  Blktetandai. 


IMa  Gaananatalnnahroeu  des 

gaiantirtaa  Natten  k».  i«» 

tragen    .....  <.  10,4&6.779-13  lOiSdüMS'«» 

dia  QaaammUaifahaB   .   »  6,906.99027  6,646.393-17 

sondt  badfart  ädi  der 

Nettoertrag  aaf  '  .    .    fl.    4,54'J.781-8(>     4,79H.5öO  .'i^ 

und  ist  daher  im  Vergleiche  zu  jenen»  des  Voijalires  nui 
iL  S46.768'66  geeukea.  Wird  dam  nm  dia  Ziason  dos 
VaterialTarraths- Conto  gekBrxten  Batrlatn-Netto-EKrage  pro 

1895,  also  dem  Üetrapre  von  fl.  4,5l!».78r86  die  provisorisch 
ennittelte  Suinuu'  di-s  frurantirten  Beinertragnisse«  in  Silber 
vnii  rt.  4.4*'7.Ö7rT8^  t-ntgf^^enffehaltüu.  (!rt;ibt.  vicli  flu-  <|,i» 
Jalu-  I89ä  ein  leber»cha&ü  von  Ii.  2I.906''.I8,  wovon  die 
Hälfte,  das  ist  fl.  10.952-90  an  die  StaattverKaltang  abzu- 
führen ist-  Die  eigeatlicheu  Betrieb tkestes  nelleo  sich  anf 
fl.  4,870.561'93  nnd  dud  gagaa  dw  Taijate  im  6.  J)9e.088>l9l 
gestiegen. 

Die  öetammtainnahmaa  daa 
ErglBsmignwtiea    ke-  16»  19M 

trugen  fl.    6,924.652(i6     ti,  74.3.254-83 

die  GeeanunUnsgaben    .    „     3,105.164-1)4     2,1)42.212  98 

sooaek  etgikt  rieh  eia 

Nettoertrag  von    .    .    Ii.  187-72  3,801.041-85 

Denelba  iat  gegen  1894  um  fl.  18.44&  87  kaher.  IHe  elgenlr 
Uckea  BatrMakeataa  daa  Bigianaganatsaa  atellea  eich  pio 

189B  nach  Abzug  der  Steuern,  Stempel  etc.  mf  fl.  '>.fl73. 164-38 
nnd  sind  gegen  das  Vorjalir  nm  Gulden  liiG.53ti  hl  gestiegeu. 

Der  Hauptrechnungs  -  Abscbluss  weist  auf  an  Aelivea: 
Besitzstand  fl.  I&8,769.969-5S,  Catsap  nnd  Eiaeteakaatlnde 
fl.  9,806.046*09,  llatwlaltnnltka  fl.  1,946.991-18,  DeUteren  • 

fl,  '2, 5:^(1. 544-89,  k.  k.  Stiuts-rfntnUcassa  fl.  17,821.133-03, 
Staatä-iiubventionBziijienCoiiii.  H.  1:^,098.511-25,  zusammen 
fl.  202,376.494  IM  I  ;  an  I'a^.siven;  tieftellüch;ifwi'unds  Unlden 
155,824.600-  —  ,  AmuMisatious-c^julo  fl.  3,940.000- — .Zinsen-, 
Dividenden-  und  Tilgungs-Eackstäode  fl.  2,416.075  83,  diverse 
Beterven  fl  1^8.jt8fi-75,  Crcditonn  fl.6,63S.S88'69,  Aataiial- 
Temknta.€e«lo  fl.  17,891.139-03,  Aerarial-Venchtau.Zliiten- 
Conto  fl.  18,09H.."lS-32.  k.  k.  «ItaatsvcnsiiltuiiK  fl.  10.!152  9^1, 
Oewiun-  und  Verküt-Conto  .1  &.  147.1  lU'-iö,  lü'winn-  und 
Varlijtt'CeBto  J?  fl.  2,187.428-94,  znsammen  fl.  202,376.494-9n. 

Ute  Anaaki  dar  ätatiomaa  nnd  HalteateOe«  beider  Nataa 
betrug  108,  die  BetriebflUiige  988-479  km.  Sie  .Fakrbelvleba« 
mittel  uu.faaaten  356  Locomotivon,  209  Ttadar»  16  Schnee» 
pflüge,  520  Personenwagen,  42  Po8t>  und  Post-Conducteur- 
wagen  und  5560  La.>-xv>Ac('n.  Ks  wurden  inegcs.imnit  141.934 
Züge  befördert  nnd  7,Oäü.69HZngskiloraoter,  bezw.  27;^,ul8.459 
Wagenachikilonieter  geleistet.  Die  Zahl  der  befftrderten  Relaea' 
den  betrag  6,456.147  ^'tjreu  fi.u'Ss.'M  2  im  Jahre  1H!»4. 

Betriebsergebni^^«  il>>r  k.  k.  priv.  Sttdhahn- 
Gesellschaft  fttr  da«  Jalir  IH05.  Wir  entnohm  vn  dem 
uns  vorliegenden  GescbäftvUjrivlite  der  Sndbabn  pro  l89i% 
dass  auf  den  Hauptbahnen  die  l^nnahmen 
an»  dem  Personenverkohre  .....  fl.  12,53r).022  45 
,,     „    «fltervcrkehre   31,676.601  91 

Bobin  die  Transport-KinnalHnen  .    .    .    .    fl.  44,211.624-33 
betngen  habaa; 

hiezn  versebiadenc  Eiunahmea  Ten    .    ,    „       97  .459*01 

ergibt  Geiammteinnahmen  von  ....  fl.  45.187.083-87 
welche  gegenttber  jenen  daa  Jahraa  1894  per  „  44,465.136'16 

eine  Zonalnna  von  791.947-82 

oder  l'OSX  eiMnrei  hakas. 
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DtMngegenBber  stellen  siek  dit  'Alip^^    ^        l^t  : 
Für  dlireindno  Verwaitiuie  il.  I,li»4.l^r76 

7,012484-6» 

_6,234.BB8'«) 

i!M:n8.'.(<ti-78 

6,570.20006 


„  BafaDauMcht  nod  Bahnerhaltang  .  , 
K  Vtfkebn»  aad  oaamrdillan  OtenM 


iBfffMcmg**  ma  W«riutlttwdiiiu( 

«laliei-  SniniMi?  <lfr  Beti-if'liSiiuggrtmi  .  , 
hiecD  yencbledene  Ansgaben    .    .  ' .  '  . 

«rgnt  •»  GfiMiuitttkMgrilM  .... 

Der  Reinertrag:  für  <la<i  abfdiitfettB  Jahr 

•teUt  sieb  demnaeb  auf  „ 

>  pr»  1894  VM  a 


II.  24,69.1.1 9 184 

,   20,593.891  53 
>1.01 8.264-48 

•K  i.  419.S78-95 

'mwAgßT  baiwtot. 

Die  Fahrbetriebemittel  amfueten  mit  Sublniw  det  Jahre« 
735  Locomotlven,  674  Tender,  14  ^Va«■e^wagen,  1690  P«r- 
■onenwa(!«o,  396  Pott-  and  i>nMt-C>inductenr>«agen,  12  658 
Güterwagen,  298  Scbotterwagen  und  72  Schneepflttge.  Mit 
die«em  Fahrparks  wurden  folgeode  Leiatangen  emicht: 
177.968  Zflg»  mit  «iB«r  diurclisolnlMlMmi  Wag^fe  tm 
89-36  km,  1S.843.933  LoommtiTldlomtar  o4tr  739,487.700 
\Vi(»«imrliiskniiin»'tt>r  ndpr  tOIß,H53.100  Tonnenkilometer.  Die 
Zahl  der  beliirdert«»!!  l'frhoucu  betrag  18,081.337  nnd  hat 
jeder  Reiiiende  durclisiiinittlich  km  zunlck;;clfirt. 

Porsooenwagen  haben  b6ö,6l4.114  I'erboueiikiiuiueter,  die 
Lastwagen  5.'>6,606.666  Ach«kUom«ter  darchlanfen.  Im  Partei- 
PndtMHVtitkitbin  wnnim  ingewuit  iMflrdert  7,140.997  t 
gafMitwr  «,917406  t  im  Jahre  1894,  4at  tat  am  999.891  t 
mehr.  Die  Betriebitittnge  der  Hanpthahnen  hi^tni^;  mit  .T ihres- 
«cUaw  2179-042  km,  die  der  Loealbabnen  41-699  km. 


AUS  DEM  VEliüKI>2iüXGSBLATTE  FÜK 
EISENBAHKEN  UND  SCHIFFAHRT. 

T.-91.  Mr.  61.  BewiUigoag  zw  finUhtnaf  etner  AcUeD-OeMll- 
Mhaft  oater  der  Finna:  Badei— VOiluer 

ElsMibabn-  and  RlflktriciUltB  -  GenDBchaft  mit 

dem  Sitze  in  AVieii. 

a  „  61.  Knndnuiehung  <ics  k.  k.  EiMubabnminiiileriuiuit 
VDiii  2!»  Mai  1896,  Z.  5220/1,  betreiTeud  die 
Liate  der  EUenbaliuen,  auf  welche  das  iuter- 
nationale  Ueberdnkonmeo  &b«r  4«B  BiMDbaha- 
Vraehtverkcbr  A»w0tAnt  Hadat 

„  »  -69.  Bmrillignng  tm  Temithne  teeliRlscher  Ter- 
arbeil«n  für  fim  r.ncalbahn  von  der  Stalion 
Mank  der  projecurien  Localbakn  Ober-(irafen- 
dorf— Uank  nach  8L  Leokhardaa  Fant,  bCSW. 
Rsprecbtshofen. 

a  ^  '68.  Erlaaa  4er  k.  k.  Oeoenl-Iaapection  der  ostcr- 
fäditsehen  BiaeabahBan  vom  2'>.  Hai  1896, 
Z.  6393/III,  an  II«  YcTwaltuagen  der  «ster- 
reiehischen  Privatlatmeii,  btfrnff>:nd  du'  ge- 
naae  tieoltachtuiig  der  ^uui  \  '>;^i'UrbuUe  bc- 
Rttheiiden  VorBchriften. 

a  a  63.  Vorlängetronp;  dor  Uewillignng  /nr  \'"ma!im' 
technischer  Vorarlwiten  flh  <  iiu'  iiiit  tU  kni- 
•eher  Kraft  an  batnibeade  Zahnnulbahu  von 
HelUgenblnt  zam  OieekaaltanenDd  i^irritenmg 
dii'^ei  l!<-\villigiinp  auf  Mine  .Abzweigung  in  das 
LtatilLul  /.nr  >;iliiibulir  und  Adlenimhe. 

ff  a  88.  BawilUgutiR  zur  \'(>i  ii;ihm>j  ti-i_'liiiis<  lifi'  \ Hl  ■ 
arbeiten  für  eine  Locaibahn  mit  Dani)  i-  »<l<'r 
elaktriMluai  Betrieb«^  von  der  Siaiiuu 
4«  Locaibahn  Qleiaiorf— Weia  aar  Sution 
Steinhaos  4er  Hadbahalinia  ÜViea — Gvai  alt 
finrr  Abzwi  iyritip  von  AaMT  Mfh  PftUan. 


V.-BU  JSr.  66.  (ieiiei*  vgni  2:t.  M.ii  «i.niit  wcitin  Ii.. 

stimiuungcii  übor  di«  Äusluhiiuig  uSenUicher 
Verkelirsanlagen  lu  Wien  getruffeii  uerden. 
a  a  66.  Verardanag  der  iünlateriea  dea  laann,  4w 
Handda  and  der  FlMoaan  van  10.  Jtoi  1896, 
betreffend  das  Vi<rbut  der  Eän-  nnd  Onrch- 
fuhr  bestlnuutor  Ge^ustände  and  Waareu  aut 
Egypten. 

a     n    ti7.  (^aaoeaaioaaarkande  vum  16.  April  1»U6  fit 
die  Loealbaha  Ucoo— UatarwCatu. 


LITERATUR. 

Kisenba]ui>8cheiliatiHM8.  Der  2Ü.  Jahrgang  4« 
EUaakahD-itahaButlniBB  fir  Oaatamkli<UBgani  fto  1896/V«. 
dieMa  in  EitMbafankralaeu  lehr  baUabla  ind  Air  äRa  bl» 
eeaaaten  des  Eisenbahnwesens  nnenthahiilche  Nar.hseMatebnch, 
ist  aoeben  erschienen  and  beim  Ba&eiiaas«  CeniM  (W'iei, 
II  2  NonibahnstiMM  60)  «nd  iB  attw  grUmtan  ~ 
ltuig«u  ZQ  haben. 

1Ua0triTte  FOhrer  anf  den  k.  k.  Satov.  l 
bahaei«  T«r)»c  dar  a8l«yrarM«bl',  Wiaa.  Frei« 
eiaea  Heftaa  30  kr.   Tßt  dem  vor  Rarsem  eraehleaiBM 

Hefl  33  ist  nan  die  in  .\os«iclii  (fi'nummi-nc  7.:\h\  jener  Kei»f- 
(llbrer  vullendol,  welcbe  Alfi  Linien  iIpi-  ^ta.at^bHiIu«ll  sdiiidcr«. 
.leder  dieser  Führet  i^t  in  )'et>u>iii,  tarbigein  Umschlage  br«- 
sohirt,  6—7  Bogen  starli  und  eatliült  Mhlreiahe  Aaikbia 
nnd  lMbarriditdnv««B. 

Ausflog« -Karten.  Verla  p-  v  .n  G.  Freylat 
^  iiorndt,  \Vi  eri.  Von  diesen  Aa»flngs<Karten  ist  eine  Reib« 
neuer  Xuraraom  erschienen.  Ferner  warde  den  „AViemy  An*- 
flags-Karten"  in  gleicher  Alt  gearbeitete  Aa^dugs-KaiteB  dir 
Umgebnng  von  Saltbnrg  and  Klagenfnrt  aniregUelcit. 
Far  den  Preis   von  2^1  kr  Blatt  werden   Krhun  Mip- 

führte  Karten  mit  \\  epmarkirangr  D  geboten,  die  uui  dr  f  Wltit- 
seile  biiindlicben  lieschreihiiniren  aller  ita  Bereiche  der  Kar« 
liegenden  Spaziergange  bieten  eine  wllwtoheaawerte  Erg&mm. 

Uebenidit  totanraiflUMiicr  Wcrt-EfTectea  ni 
«lerea  Wiirtatgiwadialtwi  von  Dr.  Hasraölirl  ii 

Görkan  (BSbmen).  I'reis  60  kr.  Die  neaaete  Anflsf«, 
welche  anch  durch  die  Biiehhandlangen  Leopuld  W'm^ 
(Wien)  nnd  H.  Dominicas  (Th.  Qrnss)  (l'r^)  buzg^ 
werden  kann,  enthftlt  in  Kürz«  die  einschllgigen  GeseU^i 
Verordnangen  nnd  ErlinteraBgeu  and  gibt  AafiMklne  öbir 
die  BaaehalfadieN:  nd  die  whfhtiKilaB  Wtrteigaaachaft«  altar 
im  Wiener  roiT-blaUe  notlrten  Weri-Kffe«t«n. 

Für  die  Jugend  de.s  Vollies.  Im  Verlar" 
I.  Wiener  Lehrervereines  „Die  Valkuxchnle"  ersdteint  di»*: 
von  dem  Vi<lhi!isehailekrer  Haus  Fraungruber  redkgirv, 
illufttririe  MonateaehrHt.  «nr  Blldang  «nd  Belehiwig  der 
Jugend  beatiauBt;  nir  aadwa  alle  nasere  Leaar  aif  ü(m 
vorattgUobe  fahÜMliaB,  waUba  mtr  t.  IM  per  Jahr  keilet, 
aiiituerkama,  kala  PHtOienratar  «all  dla  MhuaMaatiga  vta»- 

.Supplement  lu  dorn  AV.rk.  :  Das  DunpOuaaei- 
weacn  in  Ooaterraidi.  Von  J>r.  Q.  &.  v.  ThM» 
Hinieterialratli.  Preis  «0  kr.  Wien.  Ifana'aehe  Oe- 

.V  t  !  z  -  .-\  U  s  ;.'.ib  e.  I  tjeKes  Slipi>leinent  bililet  eine  äUBBtlmC 
dei  auf  den  ceiKiiintt-n  iitnuxisUnd  bezli^rlichen  (.eset^e,  V»!" 
«•rdnuns-en  und  Nurnisl-Erläese,  und  i>t  als  Ergünzunp  /»  dein 
(diea  gciiwuilHif .  ^rleäebfall»  in  der  Mauz'schen  desetz-.^ue^'it'^ 
<  rschienenen  Werke  anzattehen.  Ein  chronol<jgisH:lii  -  K«(fi*"i' 
sowie  ein  Saohregiiter  nrvoliatttadigan  iHaain  flir  «Ue  flea^- 

branchbare  nad  nttaHohe  Werk. 


EigtDlbaa,  U«ts«wkIk  aai  Verii«  dM  Club 


vtnuwvrtlleki 


H».  SD. 
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Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN  . 

Club  österroicbischer  Eiseiitmhii-Beamteii. 


N?:  28. 


Wien,  den  12.  Juli  1896. 


XIX.  Jahrpanf«:. 


IX  HALT:  Die  franzCsiachen  Eisenbahnen  and  da«  Budget.  Technische  RuDd»ob»a :  ElekiUi»dic  StriuscalMitm  itt  Honnoter.  —  Cbruttik: 
Abschiedtfeier  für  k.  k.  RFgientngsrath  Langer.  Wiener  SUdtbahn.  Betriebtergebaiaie  der  SadaorddcQUehen  Verbindung»« 
bala  ittr  du  J«hr  1886.  PniiTtfkhaiiiiiic  im  YtnSam  deMMktr  KiMMhaln-Varwiatniig«ii.  IMMtMgß  fiMbImkiM  Ar  ZOge 


Die 

tnuizö8i8<^iililbcnbabnen  iinddiisBndffH. 

Niobdrack  oäm  ü«Si«grBetiiine  varbobaJlcn. 

Die  Hlljilhrlich  wacluende  Satnnie,  welche  den  iranzösi- 
Kben  SUULtsbanahalt  ab  ZinflengeirUir  für  die  6  grossen 

ELseiiltaliu-(4f'f;i'ltvdjat1pn  liplastot,  liüiltt  stets  neuen  Stoff 
ia  der  Preise  nnd  üi  deu  Kamuiero,  um  der  Erregung 
gegen  die  OeaellfleliafteB  AmdrudE  zu  geben.  Diese  Snsen- 
jjewftlir.  wiMio  fTii  ilie  Nord-  und  Mitfelmeerbahn  bis 
1914,  tTU-  die  Oätbalm  bis  ld34,  für  die  Westbalui  bis 
1935  nnd  für  die  Süd-  und  Ori^tubaba  bis  1956  dauert, 
ist  keine  geringe,  denn  das  Anlagecapital  dieser  Gesell- 
lidiaAeo  stellt  in  seiner  Ummmtlieit  die  gewaltige 
Samme  von  12*/«  HiHinrden  Francs  dar,  von  welclieu 
l' Milliarden  Francs  auf  Antheilscheine  und  11'/«  Mil- 
liarden Francs  nnf  >'rlml<!v(  rscl)rf'!bnngen  entlalleu. 

Die  vom  Staate  gewäliricistete  Verzinsung,  mdi 
dem  uraprliBgliclien  EmiaBionsibetrag  bereelnet,  i$t 
gleiclifalls  i  it;f  ganz  bedeutende,  und  beti  il^t  lii  i  Ziiis- 
üau  bei  der  Nordbahu  der  Mittelueerbalin  I2'9.v, 

der  Orlfanabahn  11-9  Af,  der  Ostbahn  7-1 der  West- 
habn  7  7  v  und  der  Südbabn  8  l  v.  Da^s  also  die 
ursprünglicbeu  Actionäre,  weuu  selbe  ihi-e  An- 
thaile  TOm  Emisaionscoarse  noch  in  der  Haod  haben, 
ein  ausgezeicbnetes  (jeschätit  gemacht  hätten,  i»t  klar; 
aber  ebenso  einleuchtend  ist  die  sich  immer  emeaerade 
Forderung,  daas  eine  Sanirang  der  nngeaunden  Terhfilt- 
ni.sse  ei-folge,  und  dass  der  Staat  von  einer  Verpflichtnng 
befr«  it  werde,  die  ihm  durch  das  Felilschlageu  d«»r  ur- 
sprünglich bei  der  ("oncessionirnng  gemachten  Vorans- 
aetxnngen  erwachsen  ist.  Ks  ist  nun  nicht  uninteressant, 
die  versrhicdriiftn  hierauf  ribzit*lenden  Bestrebungen  zu 
verfolgen,  uameutlich  ist  aber  die  von  einem  coinpeteuteu 
Faehnuuin«  {flülteren  Eisenbahn -Director  im  Uini* 
sterinm)  kindicb  verlMi(«t]ielite  Aitdt*)  benerkens- 


*)  Coisuo  C.  In(;/!niear  en  oSiif  de«  iwuts  et  c1j:\h---c* 
nmitra  de  r«i|Q<t«  nn  conMil  d'Btat  ht»  dieiniM  de  flu  et  le  Budget. 
FUdt  10M. 


wert,  in  welcher  die  obschwebenden  Fragen  gründlich  be» 
handelt,  und,  wie  uns  scheint,  auf  der  riehtigen  Fittrte 
verfolgt  werden.  Wir  halten  diese  .\as(nhrungen  wegen 
der  vielfachen  Analogie  mit  österreichiiMÜieu  Verh&ltiiiüsen 
von  speddlem  InteraBse  andi  lllr  ntaere  Leier,  und 
wollen  daher  den  Aen.-seiniigen  des  Ilerra  Directors  ('  olso  n 
hier  Kaum  geben,  hevor  wir  aber  darauf  eingehen,  wiid 
es  vielieidit  angeselgt  sein,  zum  VerBtündniiaa  dm  Ver- 
lifiltiiisses  zwi.«dien  Kisenbahnen  und  Staat  inlVankrtidl 
iu  Küi-zc  das  Wichtigst«  voraussoschicken. 

b  den  enten  Jahren  deu  Entstehena  von  Eisen- 
bahnen war  der  Hau  einzelner  Linien  mit  unbe<.'ieii/tHr 
Concessionsdaaer  und  ohne  jedes  BicUtauis-  oder  Heim«, 
fhüsi'echt  dea  Staates  eriblgt;  erat  hn  Jahre  1635  «r* 
kannte  die  Gesetzgebung,  dass  der  (Joncessionsertheilung. 
höhere  Bedeutung  xuerliAnnt  werden  und  mit  der  „Unbe* 
grenztheit''  gebrochen  werden  mlive.  Im  I^ofb  der  daraut 
folgenden  Jahre  war  man  dahat  Stdl  TWBchiedenen  nnd' 
wechselnden  Gesichtspunkten  vorgegangen,  liald  wurden 
den  Concessiouären  staatliche  Darlehen  gewährt,  bald  be- 
theiligte .>-i<b  der  Staat  mit  Zinsentrarantie.  Inden  184<ier 
.Tahreii  (/lug  litT  GnuidcTPdaiike  datiiii.  die  als  uotliweiulipr 
erkannten  und  noch  nicht  ausgebauten  iiaupUiiiieu  im 
Staataban  »i  beginaeo,  wobei  sich  der  Staat  an  den 
Kisenbahn  Unternehmungen  iusnlenie  zu  hetheilipen  habe, 
ab  er  mit  Hilfe  der  Departements  und  Gemeinden  die. 
Grond^teung  dbernimmt  und  den  Unter-  und  Hoehban 
auf  seine  Kost  en  aii.sfiihrt.  während  der  Bei  rieb  von 
Pacb^esellschaiteu  geführt  wird,  welche  deu  Ubert>au  zn 
Obnnebmen,  die  Babneriialtmitr  n  beaorg«n  und  die  Be- 
triebsmatcrialien  zn  ItescIiafTen  Ijabeii. 

Nach  dem  St«at8.<<treiche  im  Jahre  lühl  «utzog  die 
Icaiaerliche  Regierung  das  Coneeadonswesen  der  ESn- 
wirkung  des  gesetzgebenden  Körpers,  und  dienten  der 
neuen  Regierung  als  Mittel  zur  Förderung  des  üahBbaue» 
die  groBsai-tigen  Fnrfonen  und  die  EratreclCung  der  Con* 
cessionsdauer  auf  meist  99  Jahre,  wodurch  es  ihr  gelang,- 
lim  Credit  der  Gesellschaften  zu  heben  und  denselben 
oime  ätaatsbeitrag  und  ohne  Zio^engai  autie  den  Bau  einur 
groeeen  Anzahl  neuer  Linimi  aaizubihrdeo. 
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Wübrand  im  .lahre  1846  38  GeadlMhiften  bwtRD» 

den,  warfTi  im  Tahre  IHTiit  (aljgesfhcii  von  K  Balin>'n 
untergeordneter  Hedeiitiingj  nur  nidu-  6  Gesellscbatlen, 
nlmb'cli  die  idiin  im  Eingänge  enriluiten  mgenanntan 

irrosspn  (1  r- s  «  1 1  s ch  a  f f  eii,  vcii liamleii  Spfit'T  war  <•* 
allerdings  wieder  nöthig  geworden,  im  Wege  von  nenen 
Oonventlonen  Vntentttmnifen  voniehnÜKb  in  Form  von 
Zinsengarantie  zu  frewaluiii,  und  neue  Linitii.  s  n- 
genanuien  Tr&uäverialliuieu  verachiedeuen  neuen  Gesell- 
whaften  in  coneenrionireitt. 

Nach  den  niaunigfalti$?«-n  politischen  and  wirthscbaft- 
licfaen  Wecbwli&lleii  beginnt  mit  dem  Jabte  1876  itir 
Fraidmidi  eine  neue  Periode,  welche  dnrdi  drei  wenent- 
üelie  Omnda&tze  gekennzeichnet  ist : 

1 .  Ankauf  der  Linien  kleioerer  Bahnen  durcii  den 
Staat  und  Krrichtiing  eines  StaatabahnnetneB; 

2.  Ausarbeitung  eines  Frogrammea  tum  Aoabane 
des  Netzes  von  Frankreich ; 

Verhaikilluiig  der  RegieruLg  luil  deu  grossen  (Jesell- 
achafteu,  welche  zu  deu  Verträgen  vum  Jahre  18h:{  führten. 

Für  den  Ankauf  der  diversen  kleineren  Bahnen, 
für  welchen  von  den  Schätzmeisteiu  2»0  Millionen  Franca 
Ceetgesetst  worden  waren,  muttte  der  Staat  elnaddiess* 
lirh  drr  Knuten  fiir  rfif  Instandsetzung  der  Bahnen  und 
für  das  Hotriebsmaterial  500  Millionen  Francs.,  bezw. 
800.000  Frcs.  IM  Kiloaeter  opfern.  Der  bnflgliehe 
Gesetzentwurf  fand  ira  Jnlire  1R7K  die  Zustiüiiiiiing:  der 
Deputirteukamma*  und  die  üenebmigung  des  Senate», 
«nd  w  entstand  das  Staatsbahnnetz  in  FranIcreidL 

In  (li'nisf;ll.(?n  Jahre  legte  Fr  eye  in  et  der  Kammer 
sein  bertthmtes  Banprograuun  vor,  naclt  welchem  das 
Hanptbahnneti  auf  etwa  39.000  Icm  gebracht  werden  sollte. 

Fr  eye  inet  f^laubte  die  IIeii*tellungakosten  für  deu 
Kilometer  aui  durchschnittlich  200.000  Fres.  veranschlagen 
2U  kSuuen,  so  dass  die  Anlagekosten  dieses  Netzes  auf 
etwas  über  3  Milliardi  ii  zu  ^tehflll  gt^mmen  wären.  Für 
die  AosAlbnuig  waren  10  Jahre  veranschlagt,  so  dass 
während  dieser  Zeit  jährlich  fUr  öffentliche  Arbeiten  rund 
400 IßlUonen ausgegeben  werden  si>lltt'ii.  Das  Freycinet- 
8che  rropranim  ist  mit  einigen  Moilitieationeii  mit  dem 
Oesetae  vom  17.  Juli  1879  zu  Stande  gekommen,  doch 
sind  in  der  wdteren  Dandifthrttng  bedanerliehe  Irrfhflmer 
begangen  worden. 

Für  die  Beurtheüung  der  heutigen  Yerhältuisse  sind 
aber  zanäehst  mangebend  die  schon  erwähnten  Vor» 
lräp;t'  vom  Jahre  188;}.  Es  sali  .sii'h  nilmlicli  dit- 
gieimg  im  Jahre  1883  in  Folge  der  eingetreteneu  wirth- 
sehaftlidmn  Krisen  geDBthigt,  anf  die  weitere  anssehliesB> 
liehe  Herstellung  der  Bahnen  durch  den  Staat  zu 
verzicbteii  und  dieselbe  den  sechs  grossen  UeseUscbaflen, 
nindieh  der  Mittdmeer-,  Orl^S',  Nord',  Süd-  nnd  West- 
bahn zu  Ubertragen.  Mit  besonderen  Qemtnen  wurden 
also  fattt  sämmtliche  der  in  Aussicht  genommenen  Linien 
des  Freycinet'scheu  Frogramuies  diesen  GeseHschaften 
eoneotsionili  md  ihnen  der  Ausbau  der  innerhalb  ihres 
Netzes  gdegeneo  länien  fibertragen.  Dabei  trat  die  Be- 


gierwe  den  Gesellschaften  unentgeltlich  die  seit 
1879  von  ihr  selbst  auf  Staatskosten  gebauten  Strecken 
ab  und  genehmigte  zugleich  die  Verschmelzung  einiger 
kleiMTSr  Ualen  nit  den  benadibarten  grossen  Oesell- 

schaflen.  Di'*  Orlf^nnshahn  trat  hinfTPffen  vier  ihr  "-phöriirp 
Linien  dem  Staate  behufs  Einverleibung  in  das  Staats- 
babnnetz  ab. 

Die  näheren  Bestimronnpfn  der  lM8:?pr  ^•f■li^äge 
setzen  nun  im  wesentlichen  fest,  dass  der  Bau  der  neu 
eoneessionirten  Stredcen  auf  Kosten  des  Staates,  und 
zwar  in  filierender  Weise  erfolge:  Die  (lesi lls<haf^en 
ti-agen  zu  den  Herstellongskosteo  Frcs.  fiir  deu 

miometer  M  nnd  liefBrn  ansserdem  das  BetriebsmateriBl 
und  die  Ausrflstnngsgegenstände,  was  gleichfalls  mit 
Frcs.  2.').ooo  per  Kilometer  geschätzt  wurde.  Die 
übrigen  Herstellungskosten  werden  Ton  den  Gesell* 
schatten  dem  Staate  vorgeschossen,  welcher  dieselben 
nebst  Zinsen  und  Amortisation  innerhalb  der  nächsten 
74  Jaln-e  (also  bis  znm  Eintritt  des  Heimfallsrecht«s)  in 
testen  Jahresbett ägen  zurückzuerstatten  bat.  Insofeme 
die  Gesellschaften  dem  Staate  aus  den  \>rtrnf?eii  von 
18l>9  Zinsengarantie-Zoschüsse  schulden,  reebnen  sie  dies«; 
SebnJd  g^^  die  IJanvorsehflsse  anf  und  tilgen  diesdbe 
auf  diese  .\rt.  l'er  We.st^jalni.  weli-he  ileiu  Staate  im 
Jänner  1883  mehr  ais  240  Millionen  i^rancs  schuldete, 
wnrde  gestattet,  dass  sie  steh  nnr  l$o  UilUonen  Francs 
an  Zinsentraraiiliezuvolifissen  anzuiccbnen  brauche,  walu  eiiJ 
der  Staat  auf  den  Kest  seiner  Forderung  in  der  Höhe 
mehr  als  80  Uilliooea  Francs  Terzicbt  leistete!  Bei  der 
Nordbalin  wurde  feiner  die  AViiveirlmiis  fe.stpesetzf ,  «la.ss 
sie  nicht  wie  die  übrigen  Gesellschaften  pro  iulometer 
beiträgt,  sondern  statt  dessen  einen  festen  Beitng  von 
t>0  Millionen  Francs  den  ihr  eoneessionirten  Bahnen 
währt  und  auch  das  Betriebsmaterial  beistellt. 

Für  die  Nicbteinhaltong  der  in  den  Verträgen  vor- 
gesehenen Fristen  der  BauTollendnng  der  ihnen  über- 
tragenen Linien  wurden  mit  Ausnahiue  der  Nord-  nnd 
Siidbahn  den  fibiigen  GeseUschatteu  Fünalien,  und  zwar 
für  jedes  .lahr  Verzögemag  ebi  weiterer  Bd,1iag  von 
Frcs.  5"tO0  fiir  den  Kilometer  auferlegt 

Das  lieinerträgnis  der  seclis  Gesellscii  aften,  die  vou 
nun  tn  nur  ein  einheitliches  Kets,  also  kd«  anelen  nnd 
nouveau  i-eseau  zu  unterscheiden  hatten,  wird  tnlf^ender- 
massen  verwendet :  Zunächst  sind  die  Zinsen  und  Tilgungs- 
beträge flir  die  Obligationen  ans  dem  ReinertrlgnisBe  zu 
decken,  sodann  ist  eine  für  jede  T?ahu  besonders  bemessene 
feste  Summe  zu  entnehmen,  welche  zur  Zahlung  der 
Dividende  an  die  Aetlonäre  Verwendung  findet. 
Reichen  die  Reinerträgnisse  der  Bahn  zur  .\uflningung 
dieser  Summe  nicht  aus,  so  zahlt  der  Staat  das 
Fehlende  nnd  die  Bahnen  Itaben  dfesen  Staatexnachnss 
ans  den  Eiträgnissen  späterer  Jahre  mit  4%  Zinsen 
znrftckzuerstatten.  Werden  aber  höhere  Krträguisse  er- 
zielt, so  kommen  dieselben  bis  zu  einem  gewissen,  fiir 
jede  Bahn  besonders  bemessenen  Betrag  gleichfalls  deu 
Actionären  zu  Gute;  wird  aber  auch  dieser  Betrag  Aber- 


Digitized  by  ÜOOgle 


-m  - 


Mutten,  w  wird  der  tJebenebnaB  oadi  dan  Teridltatee 

von  zwei  Dntt«!  zu  einem  Drittel  ZWiaolieD  dem  StMte 
und  den  Acüon&rea  geUieilt. 

Die  Oefealdstaiifen  der  GeaeHwIdtftflo  ftr  ü»  flimn 

mit  ilff  lS83er  Verträgen  gewährten  Zagestindniaae 
waren  s«iir  gering  and  bestehen  zumeist  in  iMassregfeln 
«nf  d«ni  6«lnete  des  Tarif-  nnd  Falirplanwesens. 

Was  nun  die  finanzielle  Wirkung  dieser  Verträge 
antieUingt,  so  war  dipsf  für  den  Staat  liHclist  mifrUnstig, 
lod  hatte  zur  Folpe,  dasis  die  Lasten  des  Slaüies  eine 
?t«>igeiu]t'  Vormehmng  erlitten,  baoptMchlich  deshalb, 
weil  init  den  wachsenden  Aualagen  der  Bahnen  nicht 
aacü  die  Einnahmen  sich  entsprechend  steigerten.  Die 
MeUolgendB  Zmunneiietelliing  weist  die»  deotlich  muih: 


Jahr     BetiMtUbite     Bankoatea  RobeinniihiMa     «in.  ^ 
Km  Mill.  Fr«.      Mill.  Frcs.      nahmen  nahmen 

HkUFrct.  MUlFra. 

1872       17.43Ö  &.038         792         395  397 

1880       »3.089         10.185         1061         58S  523 

I8b5  29.839  12.G56  1058  588  470 
1S90       33.280         14.271  1154  606  548 

18f(4       3.5.973         15.437  1234         688  546 

Wälirend  der  kiloroetrische  Belnertng  sich  von 
1872  bis  18H0  7.\visc}if-ii  20.000  und  23.000  Fics.  be- 
wegte, fiel  ei- 1894  bis  auf  15.000  Frcs.  Am  1.  Jänner  1894 
iMtte  die  Amgabe  des  Stattet  ttr  die  EmteDmif  des 
Bahnnetzes  bereits  47»  Milliarden  überstiegen.  Die 
Zinsenlast  der  vom  Staate  tllr  Bau  oder  den  Rück- 
kauf von  Eisenbahnen  Ende  18 1-4  Ku^gegebenen  Summen 
beträfrt  'lOi',  MillioriMi  (wovon  5  Millionen  auf  Al^rit  r  und 
den  Senegal  entladen);  abgeseliea  hievoa  betrugen  die 
JakresuMgalMiB  Ittr  Kea-  und  Enginzongaarbeiten,  ins- 
leeondere  aiif  i^cm  Stadthahnnet^p,  für  1S04  u  Millionen. 

Wenn  wir  nun  aul  die  Austuhrongen  des  eiogaogs 
envlItDten  Faebnannes  raraddcemmeii,  ao  enkllrt  der* 
inthh'  das  .\nwachsen  des  I>pfirits  aus  der  ungünstigen 
Tarilpolitik  (sa  niedere  Tarife,  Concorrenz  mit  Schiff- 
fidiriete.),  in  enter  Linie  abcar  als  Folge  der  langen  Knsis. 
welche  Handel,  Landwirthschaft  und  Industiir  nacli  dim 
AbacUusse  der  1883  er  Verträge  durchgemacht  haben. 
Danali  enduen  die  Lage  ttnaaerst  günstig,  und  man  er- 
wartete vielmehr  erhöhten  Verkehr  durch  die  Herab- 
aetaimg  der  Tarife  nnd  eher  die  Antbeilnahme  des  Staates 
am  Reingewinne,  als  eine  vermehrte  Beanspruchung  der 
Qarantie.  Deeto  atlrker  war  die  Enttäuschung. 

Wenn  man  nnu  die  im  eigentliihen  Frankreich 
(Telegenen  Bahnen  In's  Auge  fasst,  so  kauii  man  die  auf 
diese  Bahnen  bezttgliche  Belastung  des  Budgets  üb  die 
Jahre  1884  und  18M  folgeadermaaseB  beziffern : 

1684  ta»4 
HilLFra.  Mlli.Frcx. 
Vem  Staate  ausgegebene  Capital-Zinsen     166  2ni 
2inaengarantie  der  Hanptbahi«!» ...     40  77 

/.inspTijrniiintie  der  Nebenbahnen  ,  .  3  13 
Neubauleu   ))G  11 

AUgeaidne  Koaten  dar  Ccntrole  ...       3  4 


277 


806 


Gegenflber  dienen  Lasten  stellt  Colson  die  EKb< 

naltmen  des  Staaty.s<  Imt/.i  s  und  di*'  Ersparnisse  xusammeu, 
weiche  in  den  beiden  Jahren  vom  Staate  realisirt  word<>n 
gind:  i»'^ 

BfickerBtattnng  der  Controlkostoi   .  .  3  4 

Reinertrag  des  StaatBbabttlMtsea  ...  4  M 

Transportsteuern   114  84 

Titelstenern   41  55 

Erapnrmm  des  Dfientliehen  Dienstes  .  Bl  69 


213 


881 


Dass  Hoft'onng  auf  eine  Bfsspintiir  d<r  I,ag<'  vor- 
handen sei,  davon  ist  Colson  überzeugt,  auch  tiUirl  er 
Hassaabniai  zn  diesem  Zwedte  an,  die  von  besonderem 
Interesse  sind.  Nach  spinrr  .\nsicht  muss  man  vor  allt-m 
anderen  die  Lieistnng  des  Staatsschatzes  als  eine  V  e  r- 
mOgensanlage  nndalsein  nUsüchesVernftehtnis 

der  gegenwärtigen  flentilatiitfi  für  die  k  n  mm  eri  de  n 
Generationen  betrachten,  sei  es  in  Betracht  der  Linien, 
welche  man  beute  bant,  sei  es  mehr  nodi  dnreh  die  An- 
nuitäten und  die  Zinsengaranrif  n,  welche  zur  Amoitisation 
des  Capitals  der  Eisenbahnen  verwendet  werden.  Denn 
in  Folge  der  Amortisationen  werden  in  der  Zeit  xwiwhen 
H)50  und  1960  die  sämmtlichen  grossen  Eisenbahnnetze 
successive  dem  Staate  anheira  fallen,  ohne  dass  dieser 
etwas  anders  zu  bezahlen  haben  wird,  als  das  rollende 
Material;  er  wird  selbst  tiiclit.s  zu  bezahlen  haben 
an  die  (lesellsfJiafteii,  deren  i  Jläubiirer  er  für  eiuen  dem 
Werte  des  Matei'ials  muidcslen.^5  gleich  kommenden 
Betrag  ist. 

Die  Amortisation  zu  l>cschrftnken,  wie  dies  ««cbon 
oft  versacht  warde,  wttre  em  Fehler;  denn  in  einem  .labr- 
hmderte^  wie  das  miaerige,  Itünnen  sieh  Erftidnngen  eiin. 
stellen,  welcho  zn  von>t;inilifr«"n  und  kostspieligen  üm- 
lindenuigen  der  Geleise  und  des  gegenwärtigen  Materiales 
zwingvtt,  so  dass  raaa  also  nicht  gomg  sehnell  amoi^' 
siren  könnf. 

Eine  Verbessei'ung  der  Lage  Itöuue  aus  zwei  Factoren 
erfolgen :  ans  der  allgemefnen  Finamdage  nnd  ans  der 
besonderen  La^'e.  \v(?lr!ir'  die  Rejviernnt:  nnter  dem  Kin- 
flnsee  des  Parlamentes  den  Eiseubahnea  bereites  kann. 
Wenn  die  Zinsenberabsetanng  fiMrUbaart,  so  sind  vor* 
theilhafte  (Konversionen  möglich,  aber  dafOr  moas  der 
Credit  der  Gesellschaften  ein  Credit  ersten  Banges  bleiben, 
und  dies  wird  nur  der  Fall  sein,  wenn  der  Staat  ent- 
gegen den  Tendenzen,  welche  van  verschiedenen  Seiten 
hei"vortreten,  die  Vf  rfrflpe  stren;»?  respectirt.  So  wie  der 
Staat  einerseits  mmu  Vurllieil  liat,  durch  eine  weise  Ver- 
einigung der  Interessen  des  Publikums  und  des  Staats- 
schatzes bei  der  Genehmigung  der  Tarife  die  Hinnahmen 
zu  erhöhen,  so  muss  er  aber  audei'erseita  aufhören,  die 
Sebiffiihrt  znm  Nach th eile  der  Eiaeabahneo  zn  beein- 
ntt'i.^en,  und  eine  ungesunde  Goncurran  der  Eisenbahnen 
unter  sich  zu  dulden. 

Bine  TTraache  in  den  groaaeD  Schwankungen  der  Be- 
trlebHMtgaben  Uagt  auch  darin,  dass  die  vom  Staate  ana^ 
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ireübte  Controle  sich  vorwiegend  nur  auf  die  Rej?elunjr 
(Ii  s  Zu^'svi  ikeiires  uu<l  die  MiteKregelii  der  Betriebssicher- 
heit bf-srliriuikt.  stHtl  in  rftuTciiistiinimirifr  niit  <1<-ii  Gesell- 
schaiien  mehr  die  Art  und  Weise  zu  überwachen,  wie 
der  öffentliche  Dienst  greliSrlgr  vnd  obae  all' 
zu  grosse  Kosten  durchgeführt  wirr!  Andpvpnseits 
ist  aber  auch  leicht  eiiuuüeheu,  d&ss  sicli  die  Gesell* 
sdutlten  selbst  um  dl«  Effefanine  des  Betriebes  nicht 
nllzii-M'lir  i-reifrrn.  j^ind  sie  doch  dessen  sicher,  dass  die 
garantirte  Dividende  jederzeit  da  ist,  so  wie  sie  aoderer- 
fi«t8  wissen,  dass  sie  mit  der  Schnldentilgonf  nicht  zn 
rinlp  koiiiiiieii,  woiliircli  sie  ullHin  in  ilie  L;iL'e  versetzt 
wiii-en,  das  Eiakoonneo  der  Actionäre  za  verbessern.  Will 
man,  das«  die  Eisenbahnen  fOr  den  Ftseas  arbeiten, 
80  tnuss  man  auch  gestatten,  dass  sie  darin  gleiclizeitig 
anch  in  einem  gewissen  Umfange  ihre  eigene  Rechnung 
Anden.  Will  man  aber  eine  Revision  dei-  Verträge,  die 
nahezu  undurclifiihrbar  oder  doch  nur  mit  grossen 
Schwierigkeiten  und  Complicatiouen  möglicli  wäre,  nicht 
durchführen,  dann  bleibt  eben  nichts  anderes  übrig,  als 
dass  die  ReinrlaeBtaaten  des  Staates  der  Unpopnlarit&t 
7.n  trotzen  wissen,  welche  natürlich  jeder  «rewärtigen 
muss,  der  sich  der  VertheidigUDg  der  fiskal  ischen 
Literesseo  widmet  and  die  sieh  verdoppelt,  wenn  damit 
die  Interessen  ilnr  Kisf  riVuihn  -  Gesellschaften  vorbimrlpn 
sind.  Sie  sollten  sich  energisch  gegen  alle  Massnahmen 
wenden,  wdehe  geeignet  sein  IcSnnen,  die  Glesellsehafteii 
7ahltiiig><minihi?  r.n  mnrhi'n.  W^nn  aber  die  Reprä^nnlnnteu 
de.s  Staates  nicht  den  Muth  haben  sollten,  dies  zu  thun, 
so  würde  der  allgemeine  Rflehkauf  der  Elsen- 
b H h  n  <■  Ti  fli einzig r  ö s u  n  'j  di  r  Fi ;i2i'*  bild^m.  1  )as 
wäre  eine  Massnahme  von  der  ernstesten  Bedent  un  g, 
nieht  nnr  wegen  der  Schwierigkeiten  der  Verhandlangen 
mit  (li'ii  Gesellschafti'n.  nud  weil  der  Staat  im  vorhinein 
zu  einer  guten  BetriebfQhruug  weniger  geeignet  erscheint, 
als  die  Qesribdiafkeo,  sondern  aueh  wegen  einer  Bdhe 
anderer  Umstände,  die  'm  den  politischeu  Verhältnissen 
des  Landes  begründet  sind.  Vornehmlich  die  Unbeständig- 
keit der  Ministerien  wäre  ein  Haupthindernis  tttr  eine 
eonsequente  Geschüflsbehandlung  iti  il»'r  Pirection  der 
natiiiiialfTi  Eisenbahnen;  die  Abschwärlnum-  «kr  Antoiitat. 
welciie  da.^  Zeichen  unserer  Epoche  ist,  müsste  gleichialls 
eine  grosse  Inconvenienz  sein,  abgesehen  dayon^  wi' 
schwer  es  wäre,  die  AnstPÜnnir  und  das  Avancement  des 
Personales  von  oben  i*is  unten  allen  fremden  Eiuflüssen 
za  entsieben.  Dass  der  Staat,  wenn  er  EigenthOmer  wftre, 
gi»gen  Arbeitseinstellungen,  welche  df'ii  IH^nst  zu  unter- 
wühlen drohen,  energischei-  auftreten  kfmnte,  ist  gewi.<s ; 
ebenso  Wirde  er  dann  wohl  nicht  anstehen,  die  den  Eisen- 
balnicu  Viiti  d- r  Si  hiffahrt  auf  Kosten  der  Sfa;iSr,i.ssÄ  ge- 
machte Concurrenz  in  die  richtigen  Grenzen  zurückzu- 
weis^  Aber  man  darf  nidit  die  vielen  Vortheile  ver- 
«ressen,  welche  die  freie  Bewecung  de?*  Privatbetriebes 
gegenüber  dem  anausweichlicben  Formalismus  der  öffent- 
lichen Verwaltung  bietet  Bis  Geaellscimften  sind  gewisser- 
«ussen  die  Bnfbr  zwischen  dem  Pabiiknm  mit  seinen  oft 


übertriebenen  Anspmchen  und  den  Staatsbehörden;  sie 
halten  von  diesen  viele  Verlegenheiten  ab  und  kdinu  n  oft 
besser  als  solche  über  tägliche  Schwierigkeiten  entscheiden. 
Daher  sollte  der  Staat  sie  als  V  e  r  b  ü  n d e  te  und  n  i  ch  t 
als  Feinde  behandeln.  Colson  schliesat  aeina  Betraeh* 
tung  mit  dfii  Remerkiiniren : 

„Wir  stehen  nicht  an  zu  sagen,  dass  die  Lasten, 
wdehe  der  Staat  fDr  den  Dienst  der  Bisenbabn«i  anf 
^iiidi  tciiuDirncTi  hat,  weit  davon  entfernt  sind,  einem  Ge- 
setze stetiger  Vermelu-uug  zu  unterliegen,  sondern  vielmehr 
sichere  AossichteD  anf  Verminderang  haben.  Aber  m 
diese  Verminderung  zu  erzielen,  ist  eine  ausspi  irdeutlicli 
kluge  und  ökonomische  Behandlung  unerlässlicfa.  Sie  kasi 
nnr  anf  zweierlei  Weise  erreicht  werden:  in  der  offenes 
Behandlung  der  tiesellschaften  als  Verbündete  und  Mii- 
arbeiter  des  Staates;  oder,  wenn  dies  nicht  möglich  sei» 
sollte,  im  RfiekkanfSe  des  ganzen Eisenbahnnetses, 
ohne  vor  den  Kosten  und  der  Verantwortlichkat  der 
Operation  zurückzuschrecken,  welche  weit  weniger 
gefährlich  sein  wird,  als  der  Zustand  sein 
mfisste,  wo  der  Staat  die  Unternehm n n gen, 
welche  seine  Interessen  ZU  besor^t'n  liabeoi 
als  Feinde  behandelt."  A.  v.  L. 

TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

EUktrische  Strassenbahn  in  Hannover,  v.n 
Seit«ii  der  Aecamalalortnfabrik  io  fiagen  wird  Mit  einifar  Ztlt 
lUr  Stnasenbabnen  «De  AnwesdeiiK  «IlM»  gsnlaebten  gjntenns 

emi<fohU>n,  w<'1rli«ii  dvn  Betrieb  theils  mit  oberirdischer  ZS' 

leiiunii:,  tlicil«  \rnnitt«l»t  AccaninlatorM,  di«  wUhrend  der  Fahrt 
(jel.nli'n  wt'iili  ii.  <i  ir.'.^:li -In '.i  m'11.  Nen^islon»  siiid  nun  auf  der 
Strasseiibiiha  iu  Hannnver  \'er8iiPlio  mit  diesem  gpinis'ht*'!» 
Hctricfbc  aagsatOUt  worden,  der  in  Folee  seiner  Ei»;ensi:1i.ift. 
gewisaeraan«  zwiiehen  den  Feblem  and  Vorsttg«n  der  oba- 
irdiseheD  StiWMleltmig  md  des  AeeaandatoraBbatriebea  an  v« • 
mittuhi,  üii'lierHch  iioih  eine  bmorrai^ende  RaIIo  in  der  Bnt- 
wickeUine  der  elektrlMlien  StraBsenbuhiien  spielen  wird.  Der 
.Zt.iKlir.  den  Ver.  il-  ui-  Ii,  Inpr."  sind  von  der  Direction  d>'r 
Strassenbalin  in  Hannover  folj^eiide  nJUiere  Mittlieiluiignn  über 
diesen  eicen.irliscen  Retrieb  (femiH'bt  worden: 

Die  Krattttation  enthält  zwei  Uegeude  Verbnndaaachin«! 
mit  Coadansation  von  je  200  HP  bei  13S  mianlllciben  Um» 
ilTPbniifüiMi  lind  8  hg/tufl  AsfsogsqwRsang,  nnndttelbar  gt' 
Uii{>i>><!t  mit  DMiammnaacMnen  von  KOO  Volt  Klenmenspannaog 
1,1  ni  l  iiH'r  Norniallei.stnng  vnn  je  i;{n  Kilowatt.  Diese  lioiden 
Aliistiiineii  trieben  bisher  diu  Linie  vom  Köniijgworter  I'lat/ 
nach  HerrenhauBcn,  vom  ÖoetheiiLitz  nach  Limmer,  von  Limuier 
nach  Linden,  von  Linden  nach  <li-m  Vontrl  Hadcnstedt  über 
Ki'trtingsdorf.  Et  w«r  nicht  mSgliih.  von  der  ScaiU\  erwalUing 
die  Genehmigang  n  erhalten,  die  mit  obeiirdischer  .Sttomza- 
rohnnig  ann^ATflsteten  Unlen  In  das  Stadtbmm  zu  Terllngem. 
Nur  unter  der  Ik-diiiffnng  der  EinriolitiinK  eine»  ,\<  (riimHliiloreii- 
betriebeä  wurden  kürzne  Slrei:Ufii  gpf^cn  Widerruf  vnu  der 
.Stadt  sreiiehmicl.  Es  wurde  dftlier  versui-lit.  Accnnmlatoren  zu 
cünstrniren,  welche  ihre  Ladnnc  an  der  (Iherleittinu  erttalien, 
da  es  .sich  eniptiehlt,  d«n  dorli  Itilligeren  Ketrieb  bei  ober' 
irdisclier  ätromsatUkrnng,  wenigstea»  in  den  AnaieDorteB  vor- 
Utnfig  beiznbehatten  nnd  den  Acearaalatormbetrieb  damit  anf 
ffewi.-siMi  .'•"trt»  "  I  ■!  /r.  veri'iniyeii.  I'ic  ,\ci  unmlat<<rciifuhiik  il» 
lliigyu  littfiirtc  nnii  einen  Öutz  Jfnirii).'er  llittterit-ii,  mit  weldien 
wUmnd  des  Monates  Juli  1H95  Probevarracbe  angestellt 
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wurden,    wobei  der  Wattstundon verbrauch  pro  KiloniPier,  su- 
wie  dpr  ges.iaimle  WAtt^tnndenverbraurli  u-  >.  w.  niil  WeMtim- 
^•rhen  liistruiuoiiten  crinitielt  wurde.  Dieao  Hcssuugeu  wui'di.'D 
nocli  besonders  interessant  dadurt^lu  da.^s  eiaM  TlfCiS  der  anto- 
naüsche  Autcltalter  in  der  Ceiitr«le  MlH|iruf  und  dar 
AocuDolntionnirag«!  fMtwvagm  mr,  nin«  gamunO»  elektii- 
Miie  Energie  den  kd  der  Oberlfitunj;  sonst  falirenden  Wa^eo 
SV  llM»rla«9en.    Diu  waren  11  Stdik,  und      i.st  die  Arcuron- 
\alorenhattei ii    bis  weit  (Iber   200  Amp.  etwa  drei  iliimtLii 
\an|t  beansprucht  worden.    Diese   lieanspriiclinnir  fitnisr  ili»' 
Batterie  ohne  jeden  Schaden;    nach  Bi<h<>bang  di  b  rnt:ill(s 
lid  lie  aicli  beim  Fabrea  u  der  Oberleitug  ««imell  wieder. 
Auf  Qiniid  dkmir  gOnitlgen  Brg«biiiMe  Ucm  nmi  die  Direc- 
tjn  TOD  dm  1»  Betrieb  befindUchai  TroUtawagon  acht  mit 
AcemalatwrnmAireii  anerflsten.    Pie  SHzbUuke  wardeu  zum 
Abnehmen  cieigi  rirfiti  t  und  die  iiir  i-.ncu  W  isen  erforderlichen 
196  Ztillou  iu  Hart^ummikiidteit  daiuHl«t-  iiut'gost<«llt.  AuMor- 
dem   wurden  die  entüprechenden  Ansachalter  angebracht  und 
die  Leitungsaalagen  etwas  geftndeit.   Zn  den  ProbeverBOchen 
ward«  dl«  ucIlDttiKMie  Linie  gnwUüt,   wdelM  «bwiiMiil  flkr 
dn  AommlntArcnbetricb  in  Ansdcbt  genommen  itst.  Dies« 
rutUlt  «Ine  Stetf^uig;  von  1 :       Ist  zum  grousen  Theile  ein- 
?:i'ld»iß-,    mii    üi  lir   vielen  Weiclien  v«  i<i  lion.    durch  welrh« 
frnlier  Pfeiiielii-uit  li  htatlfand.  Per  Hetneb  wtirde  am  10.  Sep- 
tember V  .1.  eröffnet  und  ohne  irntcrbrechung  fortgeführt.  An 
drn  Accumnlatoren  selbst  zeigte  sich  bisher  gar  keine  titfirung. 
Nor  wurden  In  der  itrstea  Zeit  einige  proviinriiA  etagehaate 
GuMBiktoteii  Ja  Fol««  der  bei  den  WelebeB,  die  mn  ThcU 
inr  10  Ml  12  m  Badin«  haben,   aoftr^enden  starken  SUdwe 
rerstört;    dem  wnrde  durch  Einbau   von  Onmmii  litten  uh^. 
holfeii,    Di©  Annehmlirlikeiten  dor  uuuen  Betriebsarl  tUr  im 
fiiMiviiu'en  Oberleitunjr.sl)f'f  1  ieb  sind  sehr  bedenteud.  Der  Oaiig 
fier  Jdascliinen  ist  viel  ruhiger  gewurden ;    iu  F»!ge  dessen 
kann   mir.  derselben  Kohleumetigc  cim«  gnlssere  Leistung  er- 
zielt werden,    ao  daaa  aogar  die  Eoeten  jtro  Wagenidtonwter 
Terringmt  afnd,  iretadeM  •enntvenHiiilldi  dncli  de«  Aceinn- 
ktorpn betrieb  der  Teibniich  an  Sliewatt  etwaa  hiHMT  ge- 
worden ist. 

r  U  R  0  \  [  K. 

Absohiedafeier  fiir  k.  k.  Aesiemngsrfttb  Lanscr. 
AnHnlfeh  seines  üebeitrittec  In  den  bleibenden  Rabestand 

ir  iril.'  S.iiiisiag  den  4.  d.  M.  im  eugci-en  Kreise  der  Beamten 
du  • ' »  t  (■  1  I  ■•  i  »■  Ii  i »  c  h  e  n  N  o  r  d  w  e  s  t  b  a  h  n  der  Abs<'liied  des 
Herrn  k.  k.  Ii <•  p  i r  ru  n s r  .i  tli  e !<  Langer  gofeiert.  Der 
Jubilar,  welcher  sich  voltkummenor  geistiger  und  körperlicher 
Biatigkeit  erfreut  and  nunmehr  nach  4t)jShriger  hervor- 
ragender IbttUgkeit  im  iSiaeabalindienat«  in  da«  Privatleben 
nrflektiitt,  empfing  Hittaga  eine  von  aeineni  Naehlbiger  Hem 
(-'entral-Iuspeetdr  K  I.  u  ri  il  ,i  u  f;  r  geführte  Depiilatinn,  be- 
stehend aus  diu  ScasUuiii  11  des  Centrales  utiii  di-r  "^trecke 
and  antWDrtete  auf  die  warm  e):ij..iiiiidvtii',  --iii'-  eifolcreir'ie 
Amt8ti)ätigkeit  darlegende  Ansprache  und  ;un  die  ihm  /um 
bevontebenden  70.  Oeburtütage  daigebraehten  (iUiektuU^bebe 
tiefbewegt  henJiche  Dankesweite,  wwranf  er  akh  uaeli  einem 
knnen  Stekblieke  enf  die  Motive,  £e  ihn  bei  «einer  Amt«» 
tliütigkeit  jederzeit  e;eleii<  f  Ii.ittrin,  mit  den  bü-Jt,  a  l,ViinM.h<  ii 
für  das  fernere  Wii  keu  und  \N  uhlergohen  der  Heamte-tiRi  iutt 
der  ÖHteiTeiclii-.*  heu  N'erdwe-itliiilm  verabscLiede'i' 

Abeods  vereinigte  ein  ungezunngeneK  Festmatii  den  ge- 
feierten Jubilar,  desaen  Söhne,  8«>inc  engsten  Freunde  and  die 
Beamten  der  Satemichiaohen  Nordweatbahn  mit  ihrem  Direetor 
Hem  HofhiCh  Dr.  Eger  im  Hfitel  de  Franee,  weldieeFeet^ 
mahl  in  würdicrcr  v.u  '  l- n  "itlisviiüer  Weise  verlief. 

Wieaer  Stadtbabu.  Die  anläs»lidi  de»  lituies  der 
WteMhaUlnle  der  Wiener  Stadtbahn  nethwendig  gewerdene 


Umlegiiug  oiniss  Thcilee  der  Verbindungsbahn  ist  bereits  durch- 
geflihit  und  wurde  diese  Siieeke.  welche  auf  l'iluten  gebaut 
ist,  am  ü.  .Tnli  dem  Vorkehre  übergeben.  Sic  lilhrl  d«ti  Namen 
Bahnhuf  „Wien  Hauptzollamt "  und  besitzt  iui  ii.uiA'ti  Hblf 
dnrchlanfiBnde  üeleiae,  von  denen  8wei  für  den  rersonen- 
tniMvort  und  die  anderen  drei  Ar  den  LaatantnuMi»ort  be- 
stimmt sind.  Hart  an  dem  ehemaligen  Tiadnet  Landsu  assc — 
Hanptstrasae  iüt  dan  Staticmsgehitude,  ein  Holzbau,  gelegen, 
m  ileni  riiiiii  :iul'  einer  zieinüch  hohen  Treppe  gelangt.  Dieses 
umfusst  ausser  dm  lietriebsbureaux  und  den  Ca-ssen  einen 
langgeatreckten  Warteraum  und  ein  Zimmer  fDr  den  l'orlier. 
Die  ehemalige  fiatcinepection  ist  in  eine  nSrdUche  nnd  eine 
flüliehe  gatheilt  werden.  Nlehit  der  Xaaaignate,  «af  dem 
Terrain  des  eliemaligeil  BtOglacMutheibif  Cht  tange» 
Frachtenuiagazin  gletchlbUa  ana  Holz  erbaut  wnrden.  Ein  Ge- 
leise der  alten  Verbindungsbali n  Idellit  ;ui(li  nueli  weiter  im 
Betriebe,  damit  eine  Störung  inr  ZuiuUr  zur  Uruii.oamrkt.halln 
und  zum  IlauptzoUamte  nicht  oiutrete.  Erst  wenn  entsprechende 
Verbindungen  provisorisch  zu  diesen  beiden  Geb&uden  berge- 
BtelU  lein  werden,  wird  audi  diesea  6el^  anliEelaeeen.  Daa 
ehemalig«  Heiahana  für  Locomottvoi,  wekhes  in  dar  letiten 
Zeit  nicht  fan  Oelirncbe  stand  ind  da  Magazin  dem  Theater 
an  der  Wien  diente,  massto  abgobruuheu  werden  und  winde 
zn  oincr  Wasserstarson  udoptirt.  Der  Verkehr  wurde  d-'i:<it 
autgenommen,  daes  nur  die  Fnichtenzüge  bis  zum  riati  r-iriii 
dsrciilaufen,  wahrend  die  I'crsonenzttgo  nur  von  und  bis  zur 
Station  „  Hauptzollamt"  verkehren  dürfen.  Die  Zfige  haben  von 
dort,  wo  der  Holaban  beginnt,  mit  genae»igter  GoMbwindlg- 
keit  tn  fbbmi. 

Bi  1 1  ii  li.scrtft'Tmis.sc  der  Südnorddeiitschcii  Vt-r- 
biiiduu^.sliulia  für  da«  Jahr  18Uö.  Aus  dem  ücüebiitu- 
bcrichl«  dieser  Eisenbahn  geht  hervor,  dass  der  Personen- 
verkehr dee  Jahre«  1895  gegenOber  dem  Vorjahre  «ine  Stei- 
gerang in  den  Bhinahmen  nm  S^Jlf  erfkhren  hat  Ebenso 
zeigt  auch  der  Güterverkehr  eine  Uehreinnahme  von  <)°ö  V . 
Die  Gesammteinnahmen  betrugen  im  .Jahre  18!t5  d.  .■l,H06.066  ;<4 

im.lahre  IBM  ,  3,6ri2-41tl  «t« 
sind  daher  iiu  Jubre  1895  gestiegen  am   .   H.  l&3.r)74'35 

Ton  den  Oc<<ammleianabmen  entfidlen  11.  7S5.0-i4'27 
auf  den  Personen-,  fl.  2,8k3..'WI1  ".  ,uif  den  Güterverkehr 
nnd  der  Rest  von  fl.  1;»7."20-!I2  aui  .Siuauges.  Im  .Jahre 
1895  wurden  befördert  2,218.227  Reisende  and  l.Hii.%.<)73  l 
Paiteigiiter  gegen  ^,077.5ä3  Keiaende  nnd  l,7y0.t>47  t  Partei- 
giiter  im  Jahre  1B94. 

Die  Betri(>l>sauflgab«u  bvtru^^n : 

Für  allgemeine  Verwaltung   fl.  77.0H71.{ 

„    Bahnaufslciit  und  1;  il.uei  lialMni;     .     .  ,  (>7.'>.H02'0H 

,   Veritfibra-  und  cummercieUer  Dienst    .  „  1,031.210  1!) 
Zngftrdenng»»  md  Werkattttendlensl 


MOliarli  ziisaUiinrtn 


„  ■l7I.Kl2r>3 

H.  2,3&5.898'S9 
vi.as  vuu  den  Einnahmeu  in  Abzug  gebracht 

inen  BetiiebiSberaehnBa  von  .  .  .   .   ,  1,450.174*06 

ergibt. 

Von  demselben  sind  noch  die  Kosten  fiir  Steuern 

nnd  Stempelgebllren,  für  äanitfttsdienat, 

Pttditarina  etc.  im  Betrage  ven  .  .  .  „_  471.8sm'4!l 
in  Abschlag  zn  bringen,  «e  daas  mlthk  «In 

Keinertrag  von  fl.  il7H.31.".-62 

verbleibt. 

Die  Betriebelinge  errichte  mit  Jabra«scUu«a  ^86  080  km, 
wühlend  die  Ansaht  derStatloaen  ud  HalteateUen  50  betrag. 

Der  Stand  der  Fahrbetriebsmittel  unfteM«  07  LeeemetlTSa, 
58  Tendor,  ].'>9  I'<«rüoncnwagon,  4  Poetwagon,  18SB  Last- 
wagen und  ß  ScSi'iLi  iitlii-'- .  Mit  iläesem  Falirpark»-  wurileii  ge- 
leistet 1,672.886  Zagskilrimeter  oder  00,315.373  Wagenach»- 
kllemeter  «der  2,489.1J>3  Ucamotlvhihnneter.  Insgesammt 
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wiii4m  im  Vertanfe  de«  Jabrea  35.308  Züg«  in  Tarkuta'  e»- 
■etit.  Auf  «insii  KJIom*tair  fiotriAlMlMii(«  «ntfiUeii  360.SR4 
Netto-Toflaenklloneter  od«r  1,477.700  Bnuto>ToBiKiikilometer. 

Preisvcrtheilung  des  Vereines  dentseber  Eisen- 
bahn-VerWAltangen.  Von  Preii-AMMhaHo  dee  Vereüies 
4«ni8eli«r  Slscab»1ut-VerwRltimg«o  «lad  mt  Gtund  der  Priinui«; 

drr  in  Folge  PreiBangKchreibeng  vom  März  1K1>4  clnj^eralchiea 
H*;werbnn;;Rn  folgende  PreiisH  zuerkannt  worden : 

Ein  Vr"\>  villi  Mk.  7."iIMi  den,  ( Mi.T-B.iuriitbe  A.  Klnsu 
in  Stutt^ait  fhr  »ein  verbessertes  Systeui  von  Hadial  -  Loco- 
nidltveu,  je  ein  Pn)l»  von  Ml.  3000  der  lUrection  der 
Ausf&hrHDgen  für  £isflnbaliii-0b6rbaii,  Abtb«noii{( 
«StoMruiKMht««»*  in  Beriin  flir  di*  Terbanrte  ScbiebaotUni- 
vorbindon?,  i^esmtt  Stos6fanjrsrliiene,  der  Loconotlvfabrik 
Kranss  &  fie.  in  Iffinehen  für  ilir  combinirtes  Locoinotiren- 
Drehgestidl :  jr  in  Preis  von  Mli.  15i>(i  ili m  Im^pector 
A.  1' rasch  in  Wien  fDr  seine  ncuarli;;e  Sigrnalcontroltt,  dem 
Oher-Inspector  Gattinger  in  Wien  für  seine  Gewitterscliutz- 
Vorricbtiug,  den  Bflgiemog» •  Bannwister  Leacbinaky  ia 
Bmlu  fifar  Mine  idbittliitige  Siehsrutf  dw  Ftbratmaa  b«liit 
D«n]ifihnB  tkm  Zuges  gegen  Teifrthte  CmstellBiiir  der 
W»tehen,  dem  Miachfnendireetor  -  iStclIvfirtrotAr  Bclcualt  in 
Wien  fiir  seine  Wagentlmr  mit  zweiiaciicr  D»eliung»riclitung, 
di>in  Eis<-nt>aliri  -  ßauiii»ii«ct(>r  F.  M  a  i  s  s  in  JJerlin  Inr  seine 
Verbesgerun^en  an  Loeouiotivpfcifen  und  deren  GtMläiigdU.  dem 
UegiemngsratJie  Herrn  Kern  mann  in  Kerlin  für  sein  Werk 
«Oer  Verkehr  London«  mil  beeonderer  BeracktucbUgnog  d«r 
Bbeahiln«i%  dem  Bnren  -  VenlMMl  E.  S«nk  ia  Wien  fUr 
«dB  Werk  «Dm  E^enbabn  -^tfWeien  In  ieiner  Bestebung 
zu  Volkswirlliscliafl  uriil  VriwiiliuiiL-".  ili'in  Resierungs-  mnl 
Danratli  v.  Borries  in  iiauuuver  uuJ;  den  Hinterbliebeiiea 
des  gell.  Baurathes  Böte  in  Magdeburg  für  da»  VN'erk  „Die 
norditnierikanisdien  Eiaoababnen  in  teidiniaclier  Uexiiliiuig", 
dein  Gemml  -  DirectioBBmtlie  i)r.  K  Ii  1 1  in  Wien  fnr  »eine 
,£neyklopadie  dea  geMMinlen  Eisenbahnweeene",  dem  geh. 
Ober-Bederanimthe Dr.  Oerstner  in  Berlin  für  sein  Werl: 
^iBtemational«»  Kisenbalm-Fraclitreclit.* 

Dreütttckige  Hoobbahneii  für  Ztige  niid  Rad- 
fahrer. Die  IfMdttttaB'Hddibdui  In  NB«-York  hat  die  Ab- 
liebt, ihre  Verkehi-sniittcl  durrh  die  Errichtung  von  swei 
Ütagen  Uber  deren  jetzige  Stnutur  zn  vermehren.  Die  beiden 
unteren  Sfi  i  kworkc  s<d]en  fiir  HoclihiiluuRgo  benutzt  werden, 
williretid  die  dritte  Ktagc  den  Jtadfaiirern  znr  Verlugung  ge- 
stellt werden  soll!  Die  Breite  de»  fiir  die  liadfahrer  be- 
rechneten Pfades  i»t  aif  23  Fun  im  Gauten  berechnet.  l>(>r 
Bodea  aell  auf  SO  Fua  ailt  Oeetvia-Tanneahote  bdegt  ud 
tn  dar  Kitte  eine  Barriere  mit  Oeffnnngen,  di«  eine  Xlert«!- 
meile  von  einander  entfernt  .sind,  angebraclit  werden,  no  dasa 
m»n  vnn  einer  Ifiibn  i  .i<  |j  liiT  imdereu  gt»langen  kann.  Auf 
diese  Weise  fioll  eijier  LVberiullnug  der  Zuge  vorgobengt.  ! 
werden,  denn  die  Bicycle-Babn  wini  nach  Füllers  Ansicht  i 
lügliili  von  mindeatena  öO^OOU  Kadfahrern  benutzt  weiden. 
Damit  die  HodtbakapGeBellBchaft  auf  die  Kosten  kommt,  wU 
den  Radfaiurern  ein«  Oebttr  veii  3  Cenu  dir  die  Fahrt  von 
YonleeT«  nach  der  Batt<^ry  nnd  R  Centa  für  die  Knndfahrt 
verlangt  werden.  .\'li  liaPf  M'ile  »öllcn  Kleviiture»  ange- 
brudil  werden,  uui  Kaillalirer  uacb  dem  Stock  zu  betui'deru 
oder  omgekohit. 

AUS  DEM  VERORDNÜNGSBLATTE  FÜR 

KISKNIJAIINKX  rNI>  SOIIIPFAITRT. 

V.-Bl.  Nr.  U7.  CancBseionabedio^iage  für  die  n«mu)»pnrige 
Localbahn  mit  Dampfbetrieb  V«R  THitaa  nach 

rnter-Cctnn. 


V.-Bl.  Nr.  67.  Brisuw  des  k.  k.  Eisenbahnmiaittert  tos 
9.  Jani  189«,  Z.  838/11,  «a  die  k.  k.  fieiteral- 
DIreetioa  der  Seterreichladien  Staatababnen  aU 

dArzAit  geoehüftsführende  Verwaltung  iii  di-r 
Eisenbahn  -  Directoren  -  Confcrenz,  betreffpod 
Tarifregnlirungen. 

p  a  67.  BewüUgoag  zur  Vomabme  teebaiacher  VeN 
arbeitea  fSr  die  aaf  Saterr.  fltaataselmt« 

gelegen«  Tliiiilatretke   einer   Luealbabu  .., 
Bahnhofe  Kumbnrg  über  Seifliennersdori  ma 
Bahnhofe  Alt-WamKdorf. 
,       n  €7.  Beiriliignng  znr  Vornahme  teduhwhcr  Var- 
arbeiteo  fir  eine  Localbahn  von  Sacnwa  Ui 
zur  ii.sterreichiijch-rumUDigclien  Landesgrcii;.* 

n  „  «iH.  Gesetz  vom  1.  Juni  1896,  betreffend  des  £m 
der  Eieenbalin  Chudorüw— Podwysokie. 

»  n  <i8.  VerUagcfang  dar  BewilUgnag  aar  VonalNR 
tedtniieber  VorarbeltieB  fBr  eiBO  Loealbaha  nt 

.s<tiwan.'n<tu<it  uitch  T;iiifkiidi«n,  evaBtacIl  Ul 

Nvuiiiiirkc  KitliLani, 

n  „  69>  Kniiiltjiacliung;  des  k.  k.  Eiseialnilnimiiiistcrittc« 
v<Hii  17.  Jani  IBU,  Z.  5874/1,  betrefrai 
die  LIate  der  BtaeBbalmaa,  mt  mMm  in 
intomatiiinale  Uebereinkoaunea  Aber  d«n  Etal' 
bahn-Frachtverkfhr  .\nwendnnB  flndet. 

„  „  $9-  Bewilligung  zur  Vurnaliiin  teehniwiicr  \'i'.'- 
«rbeitea  Ar  eine  L«H;albaliu  von  Hambw  ta 
aar  Landeagreni«  bei  Bnok. 

„  „  7<».  VerordnungdesFinanztniiiiaterlum«  vom  l:i.  Jn;i 
1N96,  womit  für  den  Monat  Juli  WM  it^ 
.\ulgeld  beatimral  wird,  welches  bei  VerwcBilnii; 
von  iülber  znr  ZaUnng  der  ZeUgebitm  m 
eNlrichten  iat 

,  ,  71.  Bewilligung  zur  V.inuiliini'  in  linir-i  b?r  Vl>^ 
ariMÜtcn  füi  eine  Zalmradb.üiU  vuu  MntbKli 
nach  Maria-Taferl. 

,  71.  Erlats  dea  Ii.  k.  EUenbahuminiaterinaw  na 

ll.Jnnl  1896,  Z.  4391/1,  an  die  anteraicl» 

den  Buhnverwaltungen,  belreiTünd  den  Eis* 
bahntrausport  einer  neneu  Art  von  i^yttoi- 
k,i|iHi  lii  I  l''hiiiimk»pseln),  welche  znr  Ver»«' 
dung  bei  dem  Sprengverfabrea  nach  Ol<ef 
Bergrath  JarelyoMk  healiamt  afaid. 
„  ,  72.  Bewilligung  zur  Vornahm»  tadiniadwr  Ver- 
arbeiten flir  eine  Loealltalm  wb  Sägmlildikm 
nach  Kaltem,  eveBtnell  bin  Neunarfct— TtamiD. 


CLUB  -  XÄGHniaiTKX. 


Venediir  In  Wfea.  Karten  an  dem  eratiinigten  Preinr 
-.">  kr.  (lliene  korCen  küDoen  «neh  an  jenen  Tagen,  au  welcbes  i>^< 
Kutidc  mehr  als  IM  kr.  beträft,  gegen  Aufzablung  der  Differepz  b<- 
niiltt  werden  )  Die  Kvrtenauagabe  liiidet  scnit :  In  der  «:lnl>- 
k  .1 11  z  !  .•  i  ferner  bei  den  Uf-ncn  T.  H  a  u  d  o  f  n  k  .v  (Suati-Kiwn- 
li.iljii-i.".i:ll-ijh«l'l.  S<'hwar«eiilM'iL- -  I'.ti'-i .  A.  Klein  (Sililb»!!«. 
WtyniiKerjiiKiiie  »),  Ä.  SafUr  (..Nord»e.'«tbabBbol>,  M.  SeUwei«- 
K  teiger  (NoidlahB)  aad  Dr.  B.  Wieaaei  (WeMbalm,  m» 
Direciiou.) 

V()R.\X  ZEIGE. 

l'lub-KxenrstoB.    Für  di«  diMjiUirige  t 'Inb-Eicurtion  i«  «•■* 
L'Tüi-siere  lieisr  im  Muuatc  Se|>teniber,  TuA  awer  ia  der  Z«<> 


l)]*  8.  in  .\u»HK'hi  geuuuuiktok. 


Ii  a  ü  K  X  c  n  r  » i  o  B »  i"  <i  w  i '  ^ 


Uanaaiiali«  ad  Vortas  4m  Ctub 


i^ai  dl«  Kadavligo  ywMitwvrlliuii  i 
OftFianar 


WItB,  V.  telik,  «ttauBn«MN  Hr.  »■ 
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Wien,  den  19.  Juli  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IJf  HALT:  Erklirung.  --  Daa  Ej»enb»bnweseii  am  iler  llii.euiimiiülAuDstailang.  Von  iBitemear  K»rl  Spitt«  r.  —  Chronik:  BrVffa&iic 
dar  k.  k.  Staatsbahalinie  Nie'ler-IJndf'wje.'ie'-  B»!zdi>r{  i  lii-iaenduri).  BrOffnoug  der  IiMKlbataB  äcbmmMM— ZmttL 
Am  im  TarordnaugaUatte  Idr  EüeDbahaen  and  äciiifiabrt.  —  Ciab-NackricktCB. 


Brkllrnng. 


Nachdf-m  «a  wiederholt  Tor^ekommen  iat,  dass  «inielne  FaebbMUer, 
namentlii-ti  frpuid<iprachige,  Artikel  au  unaarer  Zeitnai;  obna  Nennaiiif 
iitfi  Veriaiaen  tider  Act  Qoelle  al*  eigen«  Original-Artikel  ^bracht 
haben,  sehen  irit  nnü  veraolaHt,  aaerkitren,  dan  wir  den  Nachdmch 
liier  die  l'eberaetxnng  dcT  Üriäilud-Aitikel  nnaerar  7-i«tiwt 
suueu,  ^TBiui  vwto  di«  Mntata  imiw  IMaMini  aiiigiMt 
«orden  ist. 

Daa  Stdafllioni<G«aitl: 
Jl  r.  Laahr. 


Dat  Eisenbaliiiwwra  anf  d«r  Millaiiiiiums- 
AusttelhiiHl, 

Vm  lB|nienr  Karl  S  p  i  t  a  e  r. 

iNacfedmck  oi-'r  V^l^rmtmait  verboten.) 

Nach  deu  AiuliUtruitgeu,  mit  welchen  die  Bedeutung 
des  U Ulcnntun«  und  d«r  «idiMlieb  denelben  veranstalteten 

T.andPS-AnKstcllHnp:  in  tlm'  Nummer  18  I.  ,7.  unseres  Blattes 
vuu  berufeuer  Seite  gekeuuzeicbnet  worden  ist,  kaaa  es 
ODB  gestattet  sein,  sofort  «ni  die  Anflstdlitng  selbst,  bezw. 
auf  all'  das  luteiessHiite  nAhf-i  ein7.iige]ien,  was  dieselbe 
iwbesondwe  dem  Eieenbahufadimaune  bietet. 

Wh*  kdanen  nlebt  mubin  sn  bedmeni,  dass  es  die 
Stellung  unseres  Blattes  leider  nicLt  leestattet,  vou  allen 
den  schönen,  neuen,  sowohl  allgemein  techuisdi,  als  auch 
Datioualökonomisch,  landnirtliscliaftlich,  foi-stwirthschaftlich 
and  industriell  interessanten  Dhig«"!!  auch  nur  das  her- 
voiTa^endste  hier  vnrtnlircti  zn  kr/iineii,  dass  wir  daher 
auch  darauf  verziclilen  uiiksi  n,  i^leiclisam  mit  unseren 
Leseni  einen  allcemeinsn  insdiu-iiveu  Rundgang  durch 
die  {ranze  Äiisstellun<r  zu  machen:  ;illein  bexor  wir  niis 
dem,  dem  Kähmen  unseies  Blattes  entsprechenden  Theitc 
der  Avsstellnnf,  nimlicb  dem  Verkehrswesen  zu- 
wendPH.  mfissPTJ  vr'iv  doch  vorausschicken,  d:iss  die  A«s- 
stellnng  sowohl  in  technischer,  al»  auch  in  allgemeiner 
BeiidisBi;  den  Bahnen  einer  Landee-Assstelbinir 
filHTract  nnd  jeder  Bpsttrhcr  in  Rpziin:  auf  frlüfklirhe  An- 
lage, gute  und  Ut>ersichtliche  Gruppirung  der  einzelnen  Aus- 
sielhwgsgebinde  nnd  der  innerhalb  derselben  ansfrestellten 
«Uiji'i'f«:'.  sowie  bezüglich  dfi  Ktnclilialtiukcit  des  Ans- 
atdlungsmateriales  in  hubem  Uaasse  befriedigt  sciu  dürfte. 

Es  soll  an  dieser  Stelle  andererseits  nicht  nnerwiihnt 
bleib«?»,  dass  in  der  einheitlichen  Bczeichnunj^  mu\  lU-- 
nenanog  säouatlicher  ARssteUungsobjecte  in  uugariscber 


Sprache  wohl  etwas  zu  weit  gegangen  WDideii  ist ;  denn 
acbliesslich  vei-dieuen  doch  wenigstens  die  techuiacben  , 
Attsstellnngsobjecte,  die  ja  auch  vcm  dem  der  nngarisdieB  '. 
Sprache  nidit  mächtigen  Fachmanne  gesehen,  verstanden 
und  beachtet  werden  wollen,  eine  aligemein  vei  stündliche, 
also  mit  Bfleksidit  anf  die  Merreiehbeb-nngarische  Mon* 
uarchie  zumindest  neben  der  ungarischen  auch  eine 
deutsche  Bezeichnung.  Die  Technik  ist  wie  .die  KuiMi 
international! 

Die  Bemerkung  Aber  diesen  kteineu  Uebelstand, 
dessen  Beseitigung  sowohl  fih  den  Hesuclier,  als  an<'h  ffir 
deu  Aussteller  gewiss  von  Vortheil  wäre,  nur  nebenbei 
mit  der  Mittbeilnng,  dass  in  dar  Ansstellnng  heute  sowohl 
deutsche  Kataloge  und  Pläne,  al?  auch  stellenweise  neben 
uugaiiscben,  deutsche  Beschreibuugeu  einzelner  Aus- 
steUnngaobJeete  bereits  sn  haben  sind. 

Whs  nun  das  Verkehrswesen,  welches  in  der  Aus- 
stellung repräseutirt  i^t,  anbelaogt^  so  wäre  vor  eio- 
gebender  Würdigung  dessdben  nodi  zu  betoiwn,  daae 
der  nach  Budapest  zur  Aiisstelluiip;  kommende  Fiemde 
eigeutlich  auf  der  Fahrt  dorthin,  sagen  vis  z.  B. 
von  Wien  ans,  sdion  ebieo  ganz  guten  Vorbegrif  dessen 
erhält,  was  er  Iii  der  Ausstellung  bezüglich  des  Verkehra« 
Wesens  zu  sehen  bekommen  wird.  Ja,  nun  könnte  sagen, 
dass  er  all'  das  eigeaüich  vorbei*  schon  praktisch  erprobt 

Bereits  in  dfu  Srliiielhügen,  welche  «kn  Reisenden 
in  4  Stunden  -15  Miunten  von  Wieu  nach  Budapest  bringen, 
sowie  in  den  Lnxnszügen,  die  dies  in  3  Stunden  und 
50  Minuten  besorgen,  was  einer  durchschnittlichen 
Geschwindigkeit  vim  "2  '>knj  Piitspricht.  hni  der  Fremde 
(lelegenheit,  sowohl  die  vorzügliche  Einrichtung  der  Be- 
triebsmittel (der  Locomotiven  und  Wagen,  anf  deren  Be- 
SL'ln  eibnujr  \\  ir  später  znrttckkommen  werden),  als  anrh  die 
musterhalte  Abwickelung  dee  Verkehr««  anf  den  uii* 
gariseheo  Bahnen  keansn  zu  knan. 

Die  weitere  Gelegenheit,  die  uninrisrlieir  Itezw. 
Budapest«!-  Verkelirsverhältnisse  gleich  in  praxi  zu  stu- 
diren,  geben  die  nach  der  Ankunft  in  Budapest  dem 
Frenuleii  —  nebst  deu  Ein-  und  Zweispärnn  tii  auch 
zu  spätex-  Nachtstunde  zur  V'erfagnug  steheudcu  Verkehra- 
mittel,  wie  Pferdebahn,  Omnibus,  elektrische  Tranway 
und  elcktriselii  rnt.rgrundbahn,  welche  alle  deshalb  .«o 
gut  und  vüi'Uteilhalt  2U  beuützen  sind,  weil  der  Verkehr 
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auf  allen  betreffenden  Linien  ein  so  reger  ist,  Aa&s  unsere 
(iediild  niemalH  mit  Warten  auf  die  Probe  geHtellt  wird. 

Insbesondere  dius  letztgenannte  Verkehrsmittel,  die 
elektrische  Untergrundbahn,  oder  richtiger  Unter- 
pflasterbahn, deren  Ziiije,  bezw.  Wagen  von  dem 
Gisplaplatze  bis  in  die  Ausstellung  und  zurück  in  Stations- 
iutervallen,  somit  55  bis  75  Secunden  aul'eiuauderfolgeud 
verkehren,  ist  wohl  geeignet,  selbst  die  höchstgespannten 
Ansprüche  des  Grossstüdters  in  verkehrstechuischer  Be- 
ziehung za  befriedigen.  Bezüglich  der  Kiuri<:htung  dieser 


ist,  als  das  (lalast  artige  Gebäude,  ein  huher,  von  vier 
Eckthümien  flaiikirter  Kuppelbau,  mit  einer  langen  an- 
schliessenden Halle,  ari-hilektonisch  prächtig  ausgefiihrt, 
I  ganz  aus  Stein  und  Eisen  erbaut  ist  (der  Bau  soll  nach 
j  der  Ausstellung  für  t-in  Kisenbahn- Museum  erhalten 
bleiben),  :!.j50  m-  bebaute  Fläche  imjfasst  und  2H0.0t.iu  i 
gekostet  hat. 

Wenn  oben  envähnt  wni-de,  dass  sich  die  ganze 
Ausstellung  durch  (' e b e r  s i c Ii 1 1 i c h k e i t  in  d e r  A n- 
orduung  der  Gelt&ude  und  der  einzelnen  Ausstellung>- 


elektrisfheii  Unterpflasterbahn  imd  ihrer  Verkehrsmittel 
müssen  wir  hier  auf  die  in  der  Nummer  11,  .lahrg.  1894 
der  „Oesterr.  Kiseubahn-Xeltunfr*  enthaltene  lte.schreibung 
verweisen. 

Wir  wenden  uns  nunmehr  der  Abtheilung  für  Ver- 
kehrswesen in  der  Ausstcllunsr  zu  und  suchen  zuerst  den 
von  der  Directiou  der  köuigl.  uugar.  Staat^sbahnen  er- 
richteten ,  P 11 V  i  1 1 0  n  f  ü  r  Verkehrswesen*  (siehe 
Fig.  1)  auf. 

Da  wäre  denn  vor  Allem  zu  erwähnen,  dass  die 
Hezeichnung  ,Pa\illon"  insoferne  eine  viel  zu  bescheidene 


objecte  auszeichnet,  so  nuiss  dieser  Vorzug  ganz  besonders 
V4)n  dem  .,ravillou  fiir  \'erkelirj<wesen"  hervorgehoben 
werden. 

Demi  nicht  allein,  dass  noch  auf  keiner  Ausstellmi? 
das  \'erkeln  swesen  in  allen  seinen  Theilen  so  reich  und 
vollständii.'  vertreten  war,  es  war  auch  das  An.sgestellt<' 
noch  niemals  so  gut,  organisch,  eines  aus  dem  andeivn 
folgend,  geordnet  und  übersichtlich  dem  Beschauel'  vor- 
geführt. 

Von  den  Kiseiibahu-C'once8sioiisurkun<ien,  den  Ii'»' 
cirungsplänen,  den  Bauplänen,  der  graphischen  DarstelluPi; 
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nnd  photographischen  Aufnahme  aller  Unterbau-  und  Ober- 
bau-Arbeiten angefangen,  sozusagen  vom  ersten  Spaten- 
stiche  beim  Baue  einer  Bahn,  zieht  sich  eine,  Glied  an 
(ilied    geschlossene  Kette,  die  Darstellung  aller  Fahr- 
betriebsniittel ,    Verkehrseinrichtungen ,  Werkstättenein- 
richtungen, Bahn-Brücken  und  Hochbau-Arbeiten  theils  in 
Bild,  theils  im  Modell  oder  in  natura  vorführend,  bis  zur 
fiinnlichen  Rechnungslegung  über  die  Gebahrung,  die 
Einnahmen    und  Aus- 
gaben,   das  investirte 
Capital  etc.  etc.,  der- 
gestalt ein  für  den  Fach- 
mann nnd   din  Laien 
hoch  interessantes  nnd 
in.structives  Bild  des 
ganzen,  giossen,  weit- 
verzweigten Oi-ganis- 
muA    einer  modernen 
Eisenbalm  bietend. 

Es  sei  schon  jetzt 
bemerkt,  dass  das  in  dem 
angedeuteten  Rahmen 
zurAiuts  teilunggelangte 
Material  ein  derartig 
gi-osses  ist,  dass  wir  uns 
hier  darauf  beschränken 
müHHfn,  nur  das  Aller- 
wicbtigste  nnd  dies  nur 
in  knappster  Foim  an- 
zuführen, wobei,  eben 
in  Folge  der  Reich- 
haltigkeit der  Ansst«l- 
lang,  oft  nichts  übrig 
bleibt,  als  Einzelnes  auf 
gut  (TlQck  herauszu- 
greifen. 

Für  KLsenbahn- 
Fachkrfi.se  von  beson- 
derem Interesse  dürfte 
die  ansgestellle  Samm- 
lung aller  seit  dem  Be- 
stände der  ungarischen 
Eisenbahnen  verwen- 
deten Oberbauconstruc- 
tionen  sein,  welche  in 
naturgrossen  Mo<lellen 
von  der  auf  hülzei-nen 
Langschwellen  anfge- 

nagelten  primitiven  Flacheisenschiene'(50  X  ISmmlange- 
liuigen,  welche  bei  der  ersten  im  Jahre  1838  erbauten  Eisen- 
bahn von  Pre&sburg  nach  Tyman  in  Vemendung  war ,  bis  zu 
den  modernsten  Oberbau-Systemen  vertreten  sind.  Diese 
Sammlung,  als  deren  markanteste  Punkte  hier  nur  der 
Oberbau  mit  der  nur  Irtkg  pro  Meter  wiegenden  Vignol- 
schiene  mit  direct  unterstützten  Stessen,  ohne  Laschen- 
verbindung, sodann  die  S  t  a  h  1  k  o  p  f  s  c  h  i  e  n  e,  pro  Meter 


37-2  kg  schwer,  dann  seit  1870  die  Stahl  schiene, 
ferner  der  eiserne  Oberbau,  System  deSerres&Battig 
und  das  eisenie  Oberbau-System  Hnarmann  {renannt 
werden  sollen,  bietet  an  und  für  sich  dem  Oberbau-Ingenieur 
einen  Gegenstand,  der  eines  eingehenden  Studiums  wert 
ist.  Alle  znm  Oberbau  gehörigen  Einrichtungen,  Weichen, 
Krenzungen,  Drehscheiben,  Schiebebühnen,  Wegilber- 
setzungen,  sowie  alle  auf  den  Betriebsdienst  Bezug 
Fiif.  2. 


Balle  der  Maschinenfabrik  der  konigl.  angarUchea  Suatabalinea. 

habenden  Apparate  nnd  Vorrichtungen,  die  Signalisirung, 
Stations-Deckungssignale,  Blocksignale,  Weichenstell-Appa- 
rate,  welche  theils  in  Modellen,  theils  in  natura  aus- 
gestellt, nnd  zwar  meist  in  zwei-  bis  .sechserlei  Systemen 
vertreten  sind,  geben  dem  Besucher  ein  deutliches  Bild 
dieses  schwierigen,  heute  schon  besondere  Specialisten  ei- 
fordernden  Theiles  der  eisenbahnteclinischen  Wissenschaft 
und  dies  umso  klarer,  als  alle  Apparate,  sowohl  die 
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Modelle,  als  auch  die  naturgrosaen  AnaiUhmBgen,  dem 
FabUkm»  über  WmiMh  in  TbUigkeit  geaxXgl  werdw. 

Das  IT:niptinfeiTS5i?  der  Bosuclicr  wemlet  sich  natur- 
gemäss  den  Fahrb etriebsmitteln  zu,  welche  in 
iMTVorragend  iredi^ner  Anaflbrmig  uid  in  b«trll«ht]idMr 
Annbl  au8g:estellt  sind. 

AUe  iu.aatura  voi]gefäiirteD Locomotiven,  welcbe 
di«  Beneateo,  b«  dm  kOn.  nngu*.  Staatsbibnen  Tflnrendetm 
Typen  i-epi-äseutiren,  sind  in  der  Ma»diinenfabrik  der  köu. 
Ungar,  ßtaatsbalineu  erbaut  nnd  tbeils  hier  im  Verkebrs- 
Pavillon,  tbeila  in  der  grossen  Halle  der  genannten 
Maschinenfabrik  (s.  Fig.  2)  untergebraebt)  auf  wdche 
wir  unten  noch  zuiiirkkomraen  werden. 

Wir  wollen  nur  einige  der  besonders  chai-akteristischen 
Typen  hier  kurz  hervorheben,  und  swsr  zunächst  jene 
SchnellzugH-T^rtiomolivt',  dcrr-n  SchwestPin  die  nach  und 
von  Budapest  verkehrenden  (Schnell-  und  LuxuszUge  der 
kta.  nngar.  Staatab&hnen  Afareo.  IKe8«nie,  Kategorie  le, 
prltentirt  sicli  a!g  eine  viercylindrign  Loromofive,  deren 
Qrlinder  so  angeordnet  sind,  dass  beidei-seits  je  eine 
Bdbtrtattndige  Componnd-lf  nseblne  beatebt»  deren 
bfitle  ryliTidfM- hintereinainTi  r  liogeii  und  eine  gemeinKanie 
durchgeliende  Kolbenstange  bai)en.  Die  Maschine  hat  ein 
vodLeren  nweiaefadges  TmdtgeBtell  waä  cwd  gelrappelte 
Treibachsen.  Die  Laufrfl  li  r  lüessen  im  Durdiniesser  105  m, 
die  Treibräder  2  m.  Die  Uocbdmckcylinder  baben  einen 
Dnrchmeflser  von  SSO.  die  Niederdnidccyliodcr  «ineo 
Milclit-ri  von  480  mm.  Der  Kolbenhub  beträgt  6.')it  mm. 
Die  Eostfläche  ist  3ni*,  die  directe  Uetzfläcbe  V2m- 
nnd  die  indlreete  Hebflidie  lSS-9n^  groM  Die  Dampf- 
spannung beträgt  13  Atm.  und  das  Dienstgewii  lit  <l*  i- 
LocomotiTe  54*7 wovon  aul'  die  Lanlbcbsen  Je  13*35 1, 
anf  die  Trdbachaen  je  14 1  entfallen. 

Die  Zugkraft  dieser  Locomotive  ist  verbSltniMm&ssig 
in  Folge  der  auf  die  Laufach^en  etitfallendai  grOflsen  Be- 
la.stnng  gering  und  betrat  nur  t. 

Diese  Anordnung  wiiidi'  aber  mit  der  bestimmten 
.AbsicJit  geti-offen,  durch  die  gros«»  Ht!la.stnng  der  Laut- 
aclisen  die  möglichste  Sicheiiieit  gegen  das  Auisteigen, 
beiw.  EntgldBen  der  rardereo  Aebne»  za  enMen. 

Die  7weiti^  atifspfpstoUte  Compoundma«:r!iin*>  ist  pith« 
normale  (  ompoundmaschine,  welche  eigentlich  nur 
dnrch  die  groasen  QjpUndeKllniennioRen  (der  Dnrcbmeseer 
des  HochrlniPkrylindcis  hrtrfirrf  Im^,  (Inr  des  Niei^T- 
druckeylindei's  70ü  mm)  auflällt.  Diese  Locomotive, 
Kategorie  III  9,  wel«be  zur  POrdemng  von  Eilgaterzflgeu 
tie>1im!iit  ist.  liat  diri  «.'okuppelte  Achsen,  deren  Trieb- 
i-äder  einen  Duichmesser  von  1-44  m  besitsen.  Die  Bost- 
fllebe  ist  S  l  die  directe  Heizilliche  8*8  m',  die  in- 
directe  Ki  izfläche  113  <j  m-  gioss.  Die  Dampfspannung 
betrüigt  13  Atmosphären  und  das  Dienstgewicht  d<  1  Lnd). 
motive  42*5  t,  wovon  auf  die  ei-st«  Treibachse  141,  auf 
ditt  beiden  anderen  je  U-2  t  entfallen.  Die  Loeonotive 
leist^^t  eine  Zugkraft  von  «;400  kg. 

Neb.st  einer  vierachsigen  (J  0  m  p  o  u  n  d-  und  einer 
di^laebsigett  normtlen  TeiderioconMliv«  fBr  19,  beziv. 


10  Atmosphären  Dampfdruck,  wären  noch  zwei  tur  den 
Dienst  aof  6ebiiK>b«luieB  beetiauste,  ungMirio  Iniftig« 

IxicoiiKitivtyiteii  |Z^vil]in^rsnln.^dlinen)  zu  envähnen. 

Eine  von  diesen,  die  Qebirgft-ScbneUzngslocomotive, 
Kategorie  I  h,  hat  ein  vorderes  «w^aiehBlges  Tnidkgestell, 
dessen  Räder  1  ii4  m  und  «In  i  Lrtkiiiipclt'-  Treibachsen, 
deren  B&der  l-fi06  m  im  Durchmesser  messi^  Die  Cy linder 
baben  elneo  Darehmener  von  BOO  anniind  6S0  um  Eolben- 
hub.  Die  Rostfllcbe  ist  3  00  m*,  die  directe  Heiz- 
fläche 12  0  m-  nnd  die  indirecte  Heizfläche  130*3 
gros.s.  Die  Dampfspannung  betrügt  13  Atmospbftren  imil 
das  Dienstgewiclit  «1er  Locomotive  57-2  t,  wovon  je  7*8  t 
anf  die  beiden  Lanfachsen,  13-8  t  auf  die  ei-ste  Treib- 
achse nnd  je  1.1*9  t  auf  die  zweite  und  dritte  Lanfachse 
entfallen. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Im  (nAnvffAxhmn  nicht  er- 
forderliche grössere  Geschwindigkeit  uurde  die  Belastuug 
der  LnafbebiMi  relattv  gerbqr  angenommen,  wodurch 
aber  fi]f-  ^ewAni^chte  Vermehrung  der  Zagluraft,  welebe 
7920  kg  beträgt  eiTeicbt  worden  ist. 

Eine  n«di  grlfjt8era!Si«kraft  ward«  bei  der  swaitea 
ausgestellten  r'pbii-gslocomotive,  Kateg^orie  W  r,  pi-zielu 
Dieselbe  hat  4  gekuppelte  Treibachsen,  deren  Kaddurch- 
measer  l'SSm  grott  tat  Die  Cjrlinder,  deren  Dnreb» 
mes.ser  52"  nun  beträgt,  haben  einen  Kolbrnhnb  von 
610  mm.  Die  Dampfspannung  betrlgt  13  Atmosphären 
and  das  Dienstgewieht  der  Locomotive  66  t»  ««von  je 
14  t  auf  jeilc  Trt  ibilclise  «ulalleu.  Die  Roslfläche  ist 
2  9  m-  die  directe  Ueizfläclie  12*6  und  die  indiracte 
Heizfläche  lfi6-6m*  gfoes.  Die  Zagkraft  dieser  Ixteaniv- 
tive  beti-ägt  lOMbk</. 

Säroratliche  bisher  angefuhi'ten  Locomotivea  luiben 
mit  Au.snahme  der  zweitgenannten  Componndmasddne 
für  GUtereilzüge,  Kategorie  III  9,  Ansseniiiliiiieu  nnd 
zeichnen  sirli  in  ilu  ein  liusseren  Ansehen  durch  die  grosse 
Aehnlidikeii  mit  auieiikauischen  Loconiotiven  aus.  Ina- 
besondere wird  dieser  Kindruck,  ausser  durch  die  höbe 
KisscIIaETP.  dtiteli  (bn  weit  vorgebauten  Kauchkasteu 
(mit  welchem  die  kmiigl.  augar.  Staatsbahneu  sehr  gute 
ErfUnrnngea  genaebt  babcn  aoUen)  ond  den  niadrigan 
rylinilri.<rhen  Srhoriistr-in  lit-i-voi*gemf»'n. 

Von  den  übrigen  in  der  Ausstellung  zu  besichtigenden 
LoeomotivMi  seien  als  beaonders  interessant  jene  der 
l  usniscli-ln  rzcgowini-sclien  Staatiibahnen  erwähnt,  von 
weichen  uns  die  aeiuerzeitige  erst«  (scbnuüspurige)  zwei- 
achsige Tenderloeomotive  „Ida*'  ndt  nnr  40  HP.  nnd  die 
moderne  dreigekupptlte  Radiallocomotive,  Patent  Kbjse 
(bei  welcher  jede  Achse  radial  einstellbar  ist,  die  Kuppel- 
Stangen  in  Kugel  gelenitMi  liegen  tt.  s.  v.,  wodnreb  €urven 
bis  zu  36  m  Badins  darcb&hren  werden  können),  sowie 
die  viercylinderige  Locomotive  System  Abt  voi-gelUhi-t 
weiden.  Bei  letzterer  Locomotive  bedienen  die  zwei 
ansäen  borlzontid  liegenden  Gylinder  dk  drei  gekuppelten 
Tn-ilifirlisrn.  die  7.\\p\  iiiTinn  ?<>nfi£rf  lie?f'iiden  Zylinder 
da.s  in  die  Zahnstange  eiligreitende  Zahnrad  u,  zw.  gauz 
anabbüngig  von  einander. 
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Wir  können  die  vorliegende,  allerdings  niu-  skizzeu- 
hafte  Bespradmiig  der  ausgeteilt«!)  Loeomtiven  nicht 

scIilieHseii.  "hrip  Hnnr  Sammlung  von  1!»  Loconiotiv- 
nodellen  besondere  Erwäliuuug  zu  Utun,  welche  die 
sftuhüichett,  4eit  dem  Beginne  der  Eisenbahn  •  Aera  in 
riijraiii  ifi  fTeluauch  gestantlenen  Loconii/tiveii  diiistHllen. 
Diese  Modelle,  in  ein  Fünftel  natürUoher  Grösse,  sind  so 
«noterhaftt  Ina  in  daa  kleiute  Detail  so  gewiaaenhalt 
nnd  so  solid  ansgelUhrt,  dass  jede  einzelne  Locomotive 
nieht  niU'  in  allen  Theilen  bewegt,  sondeiii  sogar  —  wie 
dies  Spuren  an  der  Brönining  zeigten  -~  auch  gebeizt 
Bod  in  Thätigkeit  gesetzt  werden  kann.  Es  wnrde  uns 
versichert,  dass  beispielsweise  die  Inject oreu  der  Maschinen 
tliatittichlicli  gezogen  haben.  Wenn  eine  solche  naturwahre 
.AnsfUbrang  einea  Hodellea  anf  den  ei-sten  .\iq{eablick 
vielleicht  als  etwas  zu  weit  «repan^en  ^rsebeinf,  m  mii^s 
doch  zogegebeo  wei'den,  dass  dieselbe  ersten!»  von  dein 
Vorhandenaein  vorztlglicher  Arbeitakrifite  Zeugnis  gibt 
uud  dass  wpitpi*s  Aif^  Modellsammlnn;?  sowohl  für  den 
Laien,  als  auch  tiir  den  Fachmann  einen  höchst  in- 
atnwtiven  —  mit  Rf ckaleht  darauf,  daas  die  Saannlmg 
für  das  uiigHiisclirt  Kisiniluilni-Mnspiini  litistimnit  ist  — 
auch  einen  hei'vorra^ml  belehrenden  und  erzielUidteu 
Wert  beeilst. 

Wniin  wir  uns  nun  tlen  in  natma  ausjre^tellten 
Eiseub ah u wagen  zuweudeo,  so  wären  von  denselben 
annächat  die  Pereonemragen  in'a  Avge  an  iäasen,  'Wobei  wir 
bemerken,  dass  alle  ausgestellten  Personenwagen  dem 
Interconimnnicationa-^teaie  aogebttren,  ein  Zeichen,  dass 
der  Cooii^wagen  heute  nicht  mehr  als  dn  Ausstellungs- 
olyect  betrachtet  wird.  Wohl  mit  Recht! 

Nel)st  den  zweiachsigen  In(ercommnuication.s- Wagen 
lU.,  und  1 ,11.  Classe,  sowie  eines  dreiachsigen  Inter- 
cmMniioieationB>Wag«i8  1.  Gfaiase  der  IL  A.  V.  nehmen 
Diiser  Interesse  besonders  die  drei  aosgestellten  vier- 
achsigeu  Intercomuiunications- Wagen  in  Anspruch. 

Der  grSsat»  deradben  gehört  der  Loealbahn 
Aratl—  fsauild  nnd  ist  dieser  Umstand  bezeichnend  dafür, 
in  welchem  Masse  in  Ungmu  selbst  die  Localbahneii  den 
«icli  ateta  ateigemden  Ansprfiehen  dea  Fttblikvina  entgi^reh- 
zukommen  streben  Drr  WaiZrn.  wr-li-Iier  von  lier  Finna 
W eitzer  &  Co.  in  Arad  erbaut  wurde,  hat  zwei  zwei- 
aehaig«  Tmckgeatelle  mit  efaiem  Badatande  von  S-fim, 
deren  Iliflizaiifen  vnncinamler  entfr-nit  sind,  eine 

lieaaramtläoge,  über  die  Bulfei*  gemessen,  von  1Ö-5Ö  m  uud 
ein.  Gewicht  von  S6-600ltg.  Der  Wag«n  besitit  Vaemtm- 
und  Carpenterbrenise,  Dampfheizung,  elektrische  Be- 
leuchtung mittelst  Aecumulatoreu  und  enthält  zwei 
Coopäi,  deren  Sitxe  naeb  Art  der  SIecping  cars  in  Betten 
umgewandelt  werden  können,  femer  einen  grossen  Restau- 
rationsranm,  eine  geräumige  Kflche  nnd  zwei  Closets  mit 
Toilette.  Die  inneie  Ausstattung  des  Wagens  ist  sehr 
dcfant.  Insbe^sündere  der  Holzplafond  dea  ReatanratioDs 
ranmes  geschmackvoll  ansgeiiihrt. 

An  Pracht  der  iuneren  .\usstattung  wird  dieser 
Wagen  aecb  ttberbetem  dweb  den,  angeblich  fibr  den  Qe* 


brauch  8r.  kais.  Hoheit  des  Erzherzogs  Carl  Ludwig  be- 
aUaimt  gewesenen,  in  aeinen  Dimensionen  nur  wenig 

kleineren,  rbenfalls  mif  zwei  zweiachsigen  Tnirkgestellen 
vei-selieueu  ija  Ion  wagen  der  köu.  ungar.  Staatsbahuen. 

Insbesondere  daa  bei  der  inneren  Anastattmig  ana- 
sclilies.'^licli  vfruvii(lt>tH  Maliagouiholz,  sowie  der  harmonisch 
dazu  stiflimeude  duokelgräu«  Feluclie  des  Meublement«  im 
Salon  Bind  danadi  angetban,  allgemeinen  Gefallen  an 
eiTegen. 

Der  Wagen,  ebenfalls  von  der  Firma  Weitaer&Co. 
in  Arad  erbaut,  wi(^  bei  einer  GeeanunÜKnge  von  18'91  m, 
einem  Truckradstande  von  2  5,  der  ZapfimeiltfenHIIIg  der 

Trncks  von  12  0  m,  34.00«  kg. 

Der  diitte  ausgestellte  vierachsige  Wagen  der  kön. 
Ungar.  Staatsbahnen  stellt  eigentlich  das  neue  Normale  der- 
solben  vor.  nach  wolclipm  dio  in  d^n  Schnell-  nnd  Luxns- 
zügeii  verkehrendeu  Wagen  gebaut  sind.  Da  deren  ituiere 
EäBtheilanfr  und  Einrichtung  wohl  genugsam  bekannt  ist, 
können  Mir  uns  hier  anf  die  Angabe  beschränken,  dass 
die  Diniensionen  dieses  Wagens  deigenigeu  des  vor- 
angef&brten  Salonwagens  voilkoonnen  entspredien.  S&mml- 
lichp  der  g-pnannten  drei-  nnd  ■vicrarhsifrpn  Ppr^onenwairpn 
zeichnen  sich  in  ihrem  Aensseren  durch  die  moderne 
amerilcanlaehe,  runde  Daeblbm  und  im  bmerra  durch 
ificliliiiif,  bpijnerae  Raumaustheiluuß;  ans.  Niclit  uner- 
wähnt soll  bleiben,  daaa  alle  diese  Wagen,  sowie  audi 
die  im  Betriebe  stehenden  gieidartigen  Wagen  durch- 
wegs mit  doppelten  Fenstern  ausgerüstet  sind. 

Bevor  wir  einen  Blick  auf  die  ausgestellten  Gttter- 
wageo  werfen,  aei  es  gestattet,  darauf  hinzuweisen,  dass 
bei  simmtlichen  ausgestellten  Pei-sonenwagen,  ebens«)  ^  te 
dies  im  modernen  Waggonbaue  fast  aller  TJinder  der  Fall 
ist,  nui'  allein  das  Bestreben  als  mussj^ebeud  hervortritt, 
allen  erdenlcliehen  Anforderungen  des  reiseudeii  Publikums 
gei"e<*ht  zti  werden,  wobei  leider  die  traurige  Folge  mit 
in  den  Kauf  genommen  wird,  dass  das  Wagengewicht 
aebier  in's  nnarmessliche  wiebat  ESn  Blick  anf  die  an- 
prerrphenrn  (Je^^ieht»»  der  iibfrenannten  Wagen  zeigt  dies 
nur  zu  klar.  Mau  bedenke,  dass  ein  Wagen  L  Glesse 
Obiger  Conatmetion  bei  3«  SitiplAtaen  S4JH)0lEg(!)  wiegt, 
wir  <\]<ii  schon  nahe  daransind,  für  j  eden  Puasagier 
eine  Tonne  todte  Last  zu  fdbien ! 

IH«  Locoraotiv-Constmetenre  bemttben  rieh  aUeiv 
orten,  die  stärkste  n  T/  Ci  ini'  'tiveii  zu  bauen,  um  unsere 
Schnellzuge  Itthrea  zu  können  uud  die  Wagen-Constructeore 
vermdiren  —  unbekflmniert  darum  —  ftntwSfarend  die 
todte  Last  unserer  Wagen.  Wann  werden  wir  auf 
einer  Anssteltang  Wagen  zu  aehen  bekommen,  bei 
weleben  das  Bestreben  deutlich  sichtbar  aefan  wfand  —  trotz 
<ler  Befriedigung  der  Ansprüche  seitens  des  reisenden 
Publikums  —  das  Wagengewicht  zu  vermindern? 

Theils  wegen  Raununantrels,  theils  auch  ans  dem 
Grunde,  weil  die  ausgestellten  zahlreichen  oflenen  und 
gedeckten  (»üterwageu,  fei-ner  Postwagen,  Pcistconducteur-, 
ßettuugs-  uud  Sanitätswagen  keine  besondcreu,  bisher 
noch  aidit  bekaant«  Bigeittiiniliehkeiteii  Migen,  ktanea 
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wir  dannf  vemchten,  auf  dies«  Objccte  näher  einzu- 
fffhea  und  wo!'  n  t  n  noch  eines  DanipflieiziinfifswagMM 
Erwäliiiiiiig  tliun,  der  den  Zweck  bat,  bei  langen  Peisonen- 
zUgeu,  wo  lur  die  Dam()niei2uug  mit  der  Dampientuabiue 
von  der  Locomotive  das  Auslangen  nicht  melir  gi^tanden 
wild,  als  Dampfentnahmsquelle  in  den  Zu^r  eingestellt 
zu  werden.  Der  Wagen  ist  ein  gewöbolicher  gedeckter 
Güterwagen  mU  fi-4  m  Radataod  und  ft«ieo  Lenkaefaflen  At, 
in  welchen  ein  liegen.i^i  Kessel  mit  IHlo  I  Fassunfrsraum 
ßat  10  Atmo^hiü-en  Drack  ood  ausserdem  noch  zwei 
WasBenreBemtr»  dogebaut  siiiil.  Wte  ans  gesagt  wm-de, 
sollen  die  könid.  ungarischen  Staatsbabnen  bereits  50 
Micke  Dampßteizungawagen  im  konunenden  Wiut«r  in 
Gebraneb  nehmen. 

Von  der  Beschreibung  des  ausgesti'llten  Kettungs- 
Wagens,  sowie  aucb  der  IdckBeeechaufeliuascbiue  können 
wir  —  da  diese  Objeote  anf  der  letzten  Wiener  Aus- 
Stellung  bereits  zu  selten  waren  und  daher  schon  allgemein 
bekannt  sein  dürften  —  absehen  und  wollen  nur  uooli 
frwähneu,  dass  in  derselben  .\rt,  wie  dies  oben  bei  dm 
Locomotiven  augegebeii  winde,  auch  von  sämmt liehen 
seit  Iteginn  der  uuFiiiisi  licii  KisenlmlinjitTiodc  in  Unj^iu-n 
bi»  zuin  beutigea  Tage  verwendeten  Personen-,  Gttter- 
nnd  Bpedalwagen  AenfUIs  natnigetren«  Ved^  In  «in 
Füuft«!  natürlicher  Gr^ssf  nnsjrestellt  sind,  welche  zu 
den  bei  B«3iprecbung  der  Locomotivmodelle  hervorge- 
hobenen Bigenaehaften  nodi  den  Vorang  hiBinfllgen,  dan 
überall  di--  WaL'(>iul;^-1ier  aullclaiipbar  sind,  wodurch  dii- 
Modelle  iiubesondeie  nucb  au  instiactivem  Wert«  ge- 
winnen. 

Wenn  wir  noch  anlüliren,  dass  sämnitiiche  ein- 
zebieu  Be:s(andtheü«  der  LocomoUven,  sowie  auch  alle 
Ausrflstnngsgegenstlnde  nnd  Thdle  der  Pferaonen-  und 
I^atA'agen  theils  in  natura,  theils  im  Modelle  derart  aus- 
gestellt sind,  dass  die  Function  jedes  einzelnen  Theiles 
im  Längsschnitte  und  QuerHchnttte  (in  natura)  genau  ver- 
folgt werden  kann ;  dass  also  beispielsweise  alle  Feuerbox- 
uud  Kesselcoustructioneu  der  königl.  ungarischen  Staats- 
bahueu,  alle  gebräuchlichen  Ii^ectorea,  Sicherheitsventile, 
Maaonietflir  theila  in  nauura,  thelto  im  Ho^e,  die  Steoeranga- 
mechanisrnfti  vrn  IT .mi  si  n r.  fJoncli.  Allnn  nnd 
Slephensunin  halber  Urösae,  teiner  sänimtiiclie  Wagen- 
lag«- in  natura  in  Ldafesehnitte,  desgleldien  alle  Lampen, 
Schmii'tai'itavMt«'  otc  <-tr.  darjrpstrllt  >irjd.  da<>  feiner  eine 
complete  kleine  Kiseubahnwerkatütte  (ein  Fünftel  natUr- 
Keher  OrSeee)  in  Arbdt  an  aehen  lat,  aimiBtlidbe  Brfieken» 
und  Oberbau  -  Objecte  bis  in  das  klciii>ti'  Dt  tail  natur- 
gütrua  nachgebildet,  alles  zar  Anschauung  bringen,  was 
vom  Anbeginne  an  im  Eisenbahnwesen  üngams  geschaflen 
wurde,  so  glauben  wir  dargctlian  zu  haben,  <lass  unsere 
eingängige  Behauptung  von  dei  Vollst^digkeit,  der  lieber- 
alehtliehkeit  und  des  instraetiven  Wertes  der  Verkehrs- 
ansatellung  wühl  gerechtfertigt  ist. 

Wir  können  diese  Zeilen  uieht  schliessen,  u  hne  iioeli 
Ulli  die  hochinteressante  Kiit Wickelung  des  Waggonbaues 
der  boaaiseh-bei-z^owinischen  Schmalspurbahn,  auf  di« 
Wawttwa,  Hmwuiiw»  Uli  v«iUe  im  CMh 


iu  der  Halle  der  Ma£chinenfabrik  der  kflnigl.  nngarisdien 
Staatsbabnen  ausgestellten  fachmännisch  besonden  inUr- 

"«^Hiiti'p  Scliiiiiedf-  lind  Prc-isarViciten  Hufn)ciks.'im  ?u 
uuiclieu,  und  hervurzuliebeii,  dass  äudi  iu  dei'  grueses 
Uaadünenballe,  im  ladnatriapalaate,  sowie  um  priehtigta 
Pavillon  der  Firma  (^anz  (t  Co.  vieles,  specidl  da 
Eisenbahniachroano  Interessiiende  zu  sehen  ist. 

Leider  amd  wir  mit  unterem  Ranne  zu  Ende,  h 

das»  uns  nur  übrig  bleibt,  den  FachcoUeirtti  zuzurufen: 
Gehet  hin  und  sehet  selbst,  es  wird  Euch  oidit  gereuen! 


CHRONIK. 

Kröltiiiiiijc  d«-r  k.  k.  Sijinisbahnllnio  Niedpr<Lin4r. 
wiese  BarKdorr  (lipinersdorf).  Am  2.  Juli  I.  .1.  waids 
die  Linie  Nieder-Lindewiese  Barr.dorf  dem  üffeutlicheo  W 
kehr«  ttberg«ben.  Dk  Linie  (giltst  lieben  Stationen,  aliaUdi' 
Betzdorf  7riede1)«itr.  «Tengferndorf,  Bungsdort,  Ober-Hcrai- 
tlorf.  Rai  Z'iorf  mul  Jleiner.'Sil'Jif.  l  ine  Haltestelle  Ponwiloif  wi 
die  l!i-^i!.  l)!.,uis\\i'ii.kt)  Am  Uimirk«'.  Die  genannten  StaticMii 
soluiiptuii  tiu-  lUsii  Ciesamnit verkehr,  die  Haltegu-llf  I'uniki^r 
uiid  die  Ausweiche  Am  üemärke  aar  für  deu  PerMneaveridir 
und  im  OAtervarkahr  In  Waemladaagaa  aar  BrMTamig. 

KrölTiiung  der  I,<Malliahii  Schw  nr/rnau  Zwrttl. 
Dil'  i^riiHüiu«  Llni*<  wiu^«  Asu  5.  Juli  1.  J.  dem  önent]icl>i<i 
Veikfliie  übergeben.  Sie  bcpnnt  in  der  Station  Schwmfii.« 
i»  Aiiecblane  an  die  k.  k.  StaalababDlinifl  Wien— fig«  mi 
führt  «her  die  StaUenn  BsmscMag,  HenMons,  Or.-Oiiliis 
und  die  Haltestetle  Gerotten— Saft  Zwettl  nach  dar  M- 
^Mhu  Zwettl.  .SAnimtUebe  Stationen  worden  fiir  des  GeMiniU 
vcikelir,  die  Haliestelle  (»eroiton— Stift  Zwettl  dir  iku 
sonon-  nod  GepJlck »verkehr  in  Iteniitjinnir  i^entinimen.  Der  Be- 
trieb dieser  l.ncalbahn  wird  von  der  k.  k.  General-Direclimi 
der  Ssterreichiwhen  Ötaatatehaen  geffihrt,  nnd  ist  dieae  Im 
tpecieil  der  h.  k.  Eisenbahn- Betriebs •DInetion  Wkn  m«' 
stallt  worden. 


CLI  H- NACHRICHTEN. 
Neue  Begflnstigung : 

rhronopb«rt(>Kra{ik.  (Lebende  fhotoicrapiiic-) 
adtgUedeni  und  den  AngebSiiKreo  wird  der  iieancb  der  ?enMllnf** 
■lit  aen  Chronophutoenipliea  in  der  k.  k.  Gurt«ibaa  •  GMdlMli"t 
tüCHch  VW  10  Ua  la  Ohr  Vecaiittace  «a4  vrn  4  Uiir  Ntcbnitts«» 
bi»  8  Dhr  Aband«  saden  enaassigtenPreifevonä&  n. 
per  Pernon  ec«tAit«i.  AnwciinUi^n  werden  an»{»eiiebeB  du.-cli  i» 
C  1  n  b  k  «  n  »  I  e  i  nnd  die  Hcrrrti  L.H«ndofik.T  (Staat^Kwn- 
bahn  GenellKcbaft).  A.  Kl»ta  (SH.Ibiilni.  Wr.vriDgMgSü«  *>• 
t  i  r  (Nordwe*tbiilinbot).  ,M.  >^  c  h  w  f  i  ii  •<  t  p  i  g  e  r  (IteidWs) 
Üt.  &.  Wieaaer  (We*lbabn,  com.  V'aecüoa). 

Aenderung  einer  Begünstigung 

wiir<le;i  Aii^-iT  Kruü  ;_'esi't7.t  unii  geUngen  nun  , V  e  r  «  i u  *  1>  «  f '  *  ° 
mir  AiHL'.ibci.   wi'klin  Ihji  I^ökuur  der  Eitilrittxkiirle  in  df" 
g»nea  nicht  kbzu geben,   »undcrn    blo«  vürfute'S' 
Hiud  lind  «m  «lur  S»%  BmlMigwia  das  ^«^i«aa  Aiti^ 
rccbtiKeit.  Dtcia  Pernsae II -Vereiaekar(*s  <«■■** 
den  oben  b«zeiehiui(eB  AugabMlellen  cffailtUoh. 


Der  heutigen  Nununer  liegt  ein»  AakOadÜ«i« 

■her  die  difi^ührige  Clnb-BsrarsiMi  bei.  

Pwwit  »wt  n  artu"*^-^ 
Vnm,    B^,  Sttiiiiiiiii"' 
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IX  KALT:  /nr  Feier  de-i  SOjiiiiriL'^u  BfHi^unl.'H  .ie^  \  <;eiije<  <lfHl.-<-iier  EiseiiUahn-Verwaltungen.  —  Die  Ei«eub«lnen  der  Erda  — 
Techoiiicha  Randicban:  Imlnau  -i  Ko-Hi'l.nniinit.  Ueiii-r  KaiU'rvü-rz^linintr.  —  Chronik:  Ober-Iimpwtnr  fzenvenk«  f.  Wiener 
Htadtbahn.  Stund  der  Ei^eiibaljiilinnti  n  ii'.it  Kmlf  Jl;u  I  H'fi;,  Kim  riliivlitivi  rki  Lr  im  SUniati'  Mai  IS'tti,  (;i-f  rjr-lj?i-riilTiiiiii/  auf  der 
TheiUtMcke  Waidhofan  a.  d.  Ybbfi-Or.-HolienHtein  der  VblmibKibabo.  ilecimaiig&abiKiiliuM  dci  uüiiher^hAhü  pro  1K95. 
K,  k.  JmIv.  IiMlfc«rCMWWri<»JMV  KwWl>wlM-0«eU»eh>ft.  Am  dem  Oeachäfubericbte  der  berDf«genn«(eowhafiUchen  Uofall- 
TinUfiiniifii-ABitiK  d«r  mm.  WmjMtmn  Mr  iIm  Jabr  1896.  —  Atu  dem  Verordnongsblatu  iii  Bisenbikbuen  uod  S<!tiül- 
fOKL  —  IMaMn:  .Tuuiitaii-rttnr  liutV»  blhniNh«  VMatUaA'  mA  JNwlMImjidiM  fl«nnaMMhcB-BaBk«.  Zwwilan 
Hdto  JIr  1— Uli«  tat  BienMiuU«ut«. 


Zur  Feier 

to 

60jihrl£cn  H«'s(aiides  des  Vereiuca  dentMsher 

Eiseubahn-VrrwAltnn^en. 

In  der  \  ersaniniluug  am  28.  Juli  d.  J.  begebt  der 
Verein  deutacher  6l«enbali]i-Yermdtiin|r«n  in  sehieiD  Oe* 

burtsorte  Berlin  eine  bedeutuiifrsvnlle  Feier:  das  erste 
halbe  Jahrhuudert  seiues  BeüUindes  und  Wirkens 
vollendet  aieli  bener  »m  10.  Noranber. 

1846  1H<)(5  —  ninf  Jahi-zehnte  zühcr  Ausdauer, 
eneitriscber  Arbeit,  eindrinjrendster  UeisteatMtigkeit  und 
geradeni  idetler  Hini^ebimg  an  das  vorgesteelcto  hohe 
Ziel!  IHes  sind  zugleich  die  felsengleichen  iirnndmanern, 
auf  denen  von  Anfang  an  der  N'erein  (rehaut,  durch  die 
er  seinen  ganz  Enropa  und  mittelbar  die  ^anze  (Eiiten- 
blhn-)  Welt  behemchenden  p;iiillii.<s  ei;;iiin;t  liut.  durch 
die  er  zu  einem  Fa'tor  scwonlfu  ist,  mIhk'  den  sich  das 
initteleurgpäi&che  Kiätubalinwe^itjn  heule  gar  niclit  metir 
rontellflD  Uatb, 

Wenn  ntin  auch  <\^m  Facliniainip  die  Kntwicklung, 
die  Organisation  und  das  Wirken  des  Vereines  wohl  be- 
ksoBt  sind,  ao  soll  üb  FolgendeD  deonoeh  eine  knnse  Dar» 
stelhiii<.'  <liesrr  (Ivfi  Momcnlc  ;rri:i'beu  werden,  da  es  ja 
meu»cblicli  ii^t,  von  dem,  woraut  mau  stolz  i«l,  zu  reden. 

Am  10.  November  1846  traten  ioBwlin  lOpreua^- 
»che  Kisenbahn  -  \  t  i  w  alninLfii  zusammen,  uui  auf  eine 
Äenderuog  des  Eisenbahugesetzes  vom  Jahre  lt$3K  hin- 
ztiwirken;  in  dnvdben  Sibcnng:  stellte  Dr.  Khades 
(Berlin — Stettiner  Kisenbahn)  den  Antrajr  auf  Schaffung 
eines  X'erbandes  der  preussiaclien  Kisenbahneu,  „um  die 
Besttrebuugen  der  Eisenbahn  •  Verwaltungen  durch  Ein- 
müthigkeit  zu  fördern  und  dadurch  slMiMo  sehr  den  eigenen 
Interessen  als  denen  des  Publikums  zu  dienen",  welcher 
sofort  von  10  Verwaltungen  mit  15fiH  km  Betriebsläntre 
angenommen  wurde.  Bei  der  am  28..  29.  Juni  1k47  zu 
Köln  abtrehaltpiieu  ziveiten  Versammlung  geh<Mten  den 
\'ereme  berefi ^  ü  1  Verwalluugen  au. 


Die  Eiusiclit  um!  i!f  r  Hi-hai-fblick  dieser  Verwaltungen 
welche  gleicli  in  dessen  Gebuitstitunde  uud  dei*  ei^teu 
Wiegenzeit  seine  hohe  BedenttttK  begriffen  lad  seine  Be- 
stiinninug bereits  bei  der  ereten  FoiiriMlininqr  fie?  (4ründungs- 
äutrages  so  Mhlageud  richtig  zu  präcislreu  wuäüteu,  kann 
uieht  genng  gerflhmt  werden.  Ka  war  «ne  dsenbahn- 

polilNrli-  That  <i.-tfn  naiiLTs,  vvi'ldir  Kir  ^aiiz  Kun^ia 
die  Kiseubaliuen  erst  zu  dem  gemacht  hat,  was  sie  beute 
sind,  «im  allgemein  benntzbaren  Weltverkehrsmittel.  Denn 
hätte  der  V'^rfiM  nirljf  <-iii;,o'L'-iiiti'ii.  so  hätte  siv'Ii  jede 
Kiseubalm  deu  localeu  BedüräiijtöeD  «utapi'eckeud  ausge- 
staltet, ein  direeter  Verkehr  wftre  niemals  m  Stande  ge- 
koiiimm.  Ohne  den  Verein  deutscher  EiNeabaliti  -  Ver- 
waltungen bitte  liente  Koropa  ein  wirtlucbafUich,  ja 
politiecb  wesentUehes  anderes  BQd  and  iwir  zweifellos 
viel  tiefer  stehender  Entwicklnng. 

Waclisthnm  des  Vereines  war  ein  rapides  und 
ununterbrochenes.  Ende  März  1R96  nm&sste  er  4.'i  deutsche 
Verwaltungen  mit  44.a7!t  km,  19  östeiTeichische  mit 
28.2H0  km,  5  niederlilmlisclic  uii'l  liixt-niliurpische  mit 
211^6  und  5  Verwaltungen  anderer  Staalen  mit  3H13  km 
Betriebsliiiige,  im  Ganzen  74  Verwaltangen  mit  80.998  km 
Betrielishinjr''. 

Die  österi-eichischeu,  bezw.  «iie  wterreicliisch-ungaii- 
sehen  VeHraltnnfen  haben  an  der  glfanenden  I&ntwidtelung 

f?rs-  ^>iT-ini'.<  rfihiiilirTir'Ti  Anfht'il  prf'nommen,  indem  sie 
schon  iu  deu  ei-steu  Jahren,  sobald  duich  Statutenäudeiiing 
die  TheÜnabme  anderer  als  ptenMMseher  Bahnen  ermttg- 

licht  wimlt',  lMitr,i(<'ii. 

Im  August       gehörten  38 üsterreichisch-uugarische 
Verwaltungen  mit  18.218  km  dem  Vereine  an;  die  Ansahl 
dersellieu  hat  sich  durch  die  fortgesetzte  Venslaatlichung 
bis  auf  die  Hälfte  verringert,  die  Betriebslünge  um 
vermehrt. 

Was  nun  die  Oi-ganisation  des  Vereines  anbelaii;:!, 
so  können  nach  dem  heutigen  Stande  des  Statutes  Mit- 
glieder sein :  staatliche  Eisenbahnbehörden,  die  Vorstünde 
der  Eisenbahn-Gesellschaften  und  endlich  betriebsleitende 

V*_'i  w;iliuiiL'-stp!I(M  aii'lt'rcr  Kis.'iii'ahn  -  rnternehmungen, 
und  zwar  wenn  diese  Verwailuiigeu  in  Deut^chlaud,  Oesler- 
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reicli-Unjraru,  den  Niedeilaiideu  und  LaxpriiliTirrr   iliren  ! 
SiU  haben;  Eisenbahnen  anderer  Länder  nur  dann,  wenn 
sie  ivudi  eiBitiinmff eo  Beaehlam  der  GcnenlTer- 
mmmlung  aufgenommpti  wrrdt'ii. 

Die  Geachäfte  des  Vereine«  besorgt  die  anl  je  vier 
Jalrtw  gewiUto  gnehaftsfBhrende  Venraltim^.  Sie  bM 
namentlich  laufenden  ATi';<;li'S'i^il)''iffn  7,11  erirdijren, 
die  Vereüisbeschlil8»e  vorzubereiten  and  aoüzuluhreu,  die 
V^raüisviKrMniiiDlHiigen  zn  bemftn,  vonnbtraitai  md  zn 
leiten,  wozu  ihr  ein  ei^reues  Vereiusbureau  unterstellt  ist. 

Der  Ceotralpunkt  aller  von  dem  Vereine  am  leistenden 
geistigen  Arliat  liegt  in  den  AnnseliOsBen.  Gegen- 
wärtig bestehen  acht  ständige  Annchibtso.  und  zwar: 
für  die  Vereinssatznngen,  für  Angelegenheiten  des  Personen- 
verkehres, fttr  Angelegenheiten  des  Gfltenerkehres,  der 
gegenseitigen  Wagenbenutzung,  für  technische  Angelegen- 
heiten, für  Statistik,  für  die  Ven-iiis-Zeituii^'  und  emltiili 
der  Preis-Ausschuss  Ausseinlein  weiden  von  Fall  zu  Fall 
beemidere  Ansschttsse  ängeselii.  Die  Hitglieder  derselben 
werden  durch  die  Vwinsversumnilun!;  auf  vier  Jahre  g»> 
wihlt.  Der  Ausschuss  tflr  technische  Angelegenheiten 
kamt  im  BedtrMUle  rar  TechnlkerterstnulniiK 
ei  wi'it'-i  t  wenlen,  an  welcher  sämmtliche  VereiinnitgliiBder 
thetlzonehmen  berechtigt  sind. 

Die  YwelnibeeeliiABm  werden  in  der  Vereinsrer» 
Sammlung,  welche  jedes  zweite  .fuhr  stattzufitiden  hat,  ge- 
iksat.  Das  Stimmrecht  beroisst  sich  nach  der  Betriebslioge. 

Zv  Autragnng  von  Beehtaitreitigkeiten  der  Vereins- 
mitgliedcr  über  den  Wagenverkehr,  den  Personen-,  Ge- 
ptcka-  and  Ghten'erkehr  iat  unter  Änsschlnss  des  Rechts- 
weges das  Schiedsgericht  bestimmt.  Andere  Rechtsstreitig- 
keiten über  Angelegenheiten  des  Personen-,  (iepäcks- 
und  (Witerverkehres,  welche  nicht  auf  Vereinsbestimmungen 
beruhen,  entscheiden  über  Anti-ag  die  Ausschüsse. 

Der  Aofltritt  ans  dem  Vereine  steht  jeder  ^'erwalt^ng 
am  1.  Jänner,  1.  April,  1.  Juli  und  1.  October  frei,  nur 
muss  aedu  Monate  vorher  die  Anzeige  an  die  geschäfts- 
flUmnde  YmnÜmg  genwebt  werden. 

Pas  Wirken  des  VerpirtPS  auf  allen  Cef^ieten  des 
Eisenbahnwesens  ist  jedem  Fachmanne  zu  bekannt,  als 
dwB  emt  die  Teraehiedfloen  gronsen  LetstiDi|»en  einieln 
aufpezälilt  werden  mOssten.  Die  Ergebnisse  dieser  Tluitig- 
keit  stehen  ja  jedem  in  Gestalt  der  Terschiedeneu  Ver- 
eias*Beglement9,  UebereJnkonunea  ete.  vor  Angen;  sie 
bilden  die  teste  Hnmdlage,  auf  der  heute  aller  technische, 
commercielle  and  juristische  Betrieit  der  Eiaenbabneo  von 
Hittetenropa  mht. 

Die  wichtiy:sten  technischen  und  cornmerciellen  Ver- 
eins-Kinrichtun<;en  bilden  geradezu  ein  Gemeingut  aller 
euri<i>aischen  Bahnen,  denn  jeder  Fortschritt,  jede  Ver- 
)»e.vsei-nng,  ül<erhaupt  jede  AnFSgung  findet  im  Vereine 
eingehendste  Beachtung'  und  nach  Beiatlimig  und  Kr- 
probung  durch  die  ersten  Fachautoritäten  die  äanction 
als  Vereinsbestimmang,  10  itm  alles,  was  der  7erein  an- 
genommen,  mit  der  Gewissbeit  dpr  rrpdifn-cnhHf  a?ich 
von  Bahnen  anderer  Länder  Ubei-nomraen  werden  kann.  \ 


j  Der  Gnindgedankp.  diii  ch  den  das  Wirken  des  V*  r- 
eines  tör  die  Verwaltungen  wie  fttr  das  Publikum  so  über- 
ans  aegeosraieh  geworden  ist,  istberrits  indem  Orfiadngs- 
antrage  l>r.  Rhade's  entlmlfen,  nfimlich  sämmt- 
liche  Vereiusbahnen  als  ein  einheitliches 
Netz  n  behanddn. 

Welche  immense  Bedeutung  diese  oonsequent  anir«- 
strebte  and  eifeichte  Einhettlicbkeit  des  Eisenbahnweieiu 
in  vollEBwlrthsebaftlteher  Beziehung  für  das  Pabliknm,  ia 
politischer  und  niililRi  iscliei  Beziehung  fUr  die  Staateo 
und  in  administiativer  Besiehong  Ar  die  Bahnen  aalbtt 
hat,  branebt  des  nlheron  nicht  anseinaBdergesetzt  werden. 
Durch  den  Bestaml  des  directen  WagenOberganges  sind 
der  Volkswirthschalt  Millionen  an  ümladekosten,  Ver- 
\mlen  und  Beschädigungen  ei-spart  worden.  Durch  die 
einheitlichen  Abfertigungs-Vorschriften  ist  eine  früher  niAt 
f'ealmte  Riischheit  und  Pünktlichkeit  der  Betord. -  m  ?  •■• 
mügliclit,  durch  die  einheitliche  Regelung  der  Fiacliticciit;-- 
Verhältnisse  ist  eine  amserordentUche  Erleiditerang  ia  dsr 
RecIitsdiirrhfw'fTinrfr  einpetreten,  «owie  dem  pressen  Ge- 
danken der  europäischen  Heehtseinheit  wirksam  votge- 
arbeitet  wodtai,  di«  ^aataverwaltsnir  hat  neoe  Inpdi« 
nnd  nene  llilffimittpl  der  Administration  erlrinpl.  welcbf 
auch  das  räumlich  grOsste  (lebiet  unmittelbar  ia  die 
Spiiire  der  Oentral'VerwaltBng  bringen,  die  Kriegaflknag 
hat  die  lang  erselmt''  ^fnplirlikeit  riuseliester  Heweplii-hkeit 
im  Aufiuarscbe,  sowie  in  der  Verschiebung  dei'  Tripiea 
gewonnen  nnd  die  ESsenbdmen  selbst  sind  in  der  |Hdc- 
lielit'ii  Lage,  ilii-'  su  niicelieuer  ausgedehnte,  mit  «Heu 
Zweigen  des  stsatiicheu  und  wirtbsoliaftliGiien  Leben.«  im 
engsten  Znaammenhange  stehend«  Tbitigkeit  nnd  Otpoi- 
sation  nach  dem  festen  Pole  der  Vereins  -  Kinricbtnin 
gestalten  zn  können.  Der  so  in  den  Hauptrichtungen  g^ 
schilderte  Kinfluss  des  Vereines  wird  nur  durcli  ät 
Wirkungen  des  Eisenbahnwesens  als  solchem  übertroAo. 

Es  p-iltt  auf  der  Welt  ki*ine  zweite  Vereinijrtn!?. 
von  der  man  aliuliches  behaupten  küutite.  ihre  Dasein»- 
bereditigoog  ist  daher  eine  unvergänclicbe,  ao  langSb  sli 
es  ttbcrhaivt  Eisenbahnen  geben  wird! 

(Eine  ausfulirlii'he.  gediegene  Schilderung  der  Ent- 
wicklung und  des  Wirkens  des  Vereines  gibt  die  von 
der  gesehlfisftlbrenden  Ywwaltong  (küuigl.  Kisenbslra- 
Direction  Berlin)  herausgegebene  Fest.schrift  znm  fiinfeig- 
jährigen  Jnbilliam  des  Vereines,  welche  unter  anderem  die 
wohlgetroHtoen  Porträts  einer  Reibe  jener  Männer  est- 
liält,  welche  sich  hervorragende  Verdienste  um  den 
Verein  erworben  haben.  Das  prac  htvoll  ausgestattete 
Buch  wii-d  eine  Zierde  jeder  Eisenbalmbibliothek  bilden.) 

Die  EiseBbahaen  der  Erde. 

Nach  lUttheitougeii  (ka  Archiv  Itlr  EisenbahnwcMu  Ut 
am  Sehbnse  des  Jahres  1894  die  ONammtlioge  aller  ia  Be* 

triebe  Kestandeiiea  Ki!<enbalin«'ii  ()H7.5.')ti  km  betragen,  ei"^ 
LSnge,  welflie  das  Wt'aclie  de»  Ki'duinfangPH  am  Aetlualür  um 
iti'  hr  a\s  t)(>OU  kill,  und  die  TTfaclic  uü'iI'k-  Baitfhnnng  d6t 
.Mondes  vou  der  Krd«  um  it4.036  kai  ttbertriät. 
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Nach  Erdtlieilrn  geordnet,  war  iVusp  I^Sngc  wie  folfft 
vertlieilt:    In   Kumpa  245  in  Anienkii  'MAMlii,  iii 

Asien  41.5(70,  in  Afrika  I.J.IOS  und  in  Australien  2202  kiu. 
Wie  daraus  /n  ergeben,  kommt  mehr  ais  die  UAlfta  der  ge- 
sammtnn  Lange  auf  Amerika,  wovon  iBSAtO  km  «Hallt  Ml' 
die  Vereiii]gt«n  Stutea  «ttfidlcB. 

Der  Enwact»,  den  die  Eleenliahnlliife  der  Erde  in  der 
Zeil  Vom  .Schlasse  des  Jahres  1RI»'"|  lii^  znm  Scliluss«  de» 
Jahres  18^4  erhalten  hat,  heziütri  ti'-h  inif  71  02:1  km 
«der  1 1  i  'i  V  . 

lit  dt'in  Zeitabschnitte  1H8"> — l88vt  halte  der  Zuwa<.ti» 
mit  lOK.riOO  km  oder  22-3 ;K  seine  grCmato  Höhe  erreicht, 
danach  fiel  er  in  den  Jabrea  1886—1890  anf  101^7  km 
oder  !n  den  Jahren  18B7— 1891  auf  84.917  km 

oder  lö  4  '.  ,  in  i<-n  Taliren  ISSH — 1892  auf  80.135  km 
oder  14.%  ,  uinl  in  <leii  .fairen  IRHJt— 18<t:i  auf  7.'i.i)8ti  km 
iider  12"6''^,  /iu\;)cli9   i^^t  auch  in  dem  hier  lic- 

trachtcteu  Zeitranme  neit«r  gesunken.  DieieB  Sinken  des  Zn- 
waehse.s  an  EisenbahnlUn^e  dwf  aber  nicht  —  o<ler  uiiiidi'- 
•taiia  nloht  in  voUem  Uaüiuige  —  ala  allgemeiner  Bäckgang 
In  dar  Thldifkeit  Im  Eiaenbabnba«  «ngeieheii  «erden,  da  tn 
vielen  L&adem  betrSchtlieho  AuAvcndungcn  für  die  dem  ge- 
.iteiperten  Verkehre  entsprechende  Ansgeetaltung  der  vor- 
liandeneu  Eisenbahnen,  ii<  ti  AtiHliini  /weiti  i  lidt  ihr,  liii'  Kr- 
weitemng  and  Verbeaeenug  der  Uahuhofsoulageu,  sowie  der 
Biarii-htarigen  rar  BriiBkimg  i»f  Betriabiaieheiiiett  n.  k.  v. 
gmaacht  «erden. 

Von  den  enM|>äi8cbpn  Staaten  weist  Hnsaland  mit  4(>fl3  km 
ciilur  1  l  'i  lieti  l)Ci|r-nt(  tiiisliMi  /nw  ioli«  anf.  T>ie  nn.sische 
{{^priex'nDjjr  ^.^t:  lieu  weitettii  A)i.sl>uu  des  Kiaenbalinnet^sea  im 
Innern  des  aas^dehtiten  Keichna  im  lntere»:so  geiner  wirth- 
aoiiaftUciieB  Entwiokelnng  als  eine  MoÜiwendigkeit  erkannt 
md  T«t4bigt  dieeea  Ziel  mit  groeaer  Energie.  Der  alljllnllehe 
Znwache  wird  daher  anch  noch  ftti-  Iftn^ere  Zeit  nicht  nnbe- 
(TÜchtHcfa  sein.  Anf  Knsüland  folgen  in  Europa  in  Be^ng;  anf 
di>'  (.ri'ssr  des  Zinv,'V"h-.',<  1- 1  iiiikri^icli  mit  :?;Jo7  km  oder  9  V  , 
*)eiten*eieh-ljiii(Hrri  luit  ;ii>23  km  oder  ir2X-  Deutschland 
folgt  erst  an  vierter  Stelle  mit  2593  km  oder  6  \  ;  hier  ist 
in  den  ietaten  Jahren  ffir  die  £rh$hnng  der  Leietnogaabigkeit 
der  forhandaBen  BlaanMmen  vld  gaaehehm.  VerkBltninmlaalg 
fiwaen  Znwacbs  weben  Spanien  mit  2269  Ion  oder  93  % , 
Italien  mit  1771  km  oder  13  8^  und  Schweden  mit  121 G  km 
edar  151  ,v  auf. 

In  Amerika  macht  «ieli  d'.t-  stuckuiig  im  EUenbahnbaa 
besonders  stark  peltend,  der  Zuwachs  ist  hier  von  47.002  km 
oder  15-4X  im  Zeitnunne  1888—1892  anf  42.678  km  oder 
13-4 Jl^^,  in  den  Jahren  188!»— 1898  md  weiter  anf  34.899  km 
'»der  10'4x  in  den  Jahren  1890—1894  banAgegMigeR, 
ge^eti  den  Utzt  vorhergehenden  Zeltabselmltt  also  mn  mehr 
als  8000  km  j:''«iink("n.  Büsondurs  ^t;uk  >'.iii\  ^^ei  <^it'sem 
Sinken  die  \  ti  eiuigten  Staaten  von  Amerika  beUieiiiift,  deren 
Zuwachs  von  2!t.936  km  oder  119  V  in  den  Jaliren  1888 
bia  1892  auf  26.496  km  oder  10-2  ;ir  In  den  Jahren  I88<i 
bis  1893  nad  anf  20.051  km  oder  im  den  Jahren 

1890—1894  gefiiUen  ist  In  Britiseh-Nordanerika  ttndet  sich 
da«:cp:en  eine,  wenn  anch  nicht  »elir  erhebliche  Vergröaserung 
des  Zuwachses  sregen  die  vorhergehenden  Zeitabschnitte : 
4n42  km  oder  iy,V  in  den  Jahren  1800 — 1R;>4  gegen 
2733  km  oder  128  ,V  in  den  .Taliren  1889— 1803  nnd 
3483  km  oder  17%  in  den  Jahren  1888—1892.  Bei  allen 
Vbrfgen  StaatM  Amerika«  hat  ein  Bttelvang  atMtgefitnden. 

I»  Adw  trt  aalt  1888  SlUrfeB  fi  dtoBaUu  dn-£i«m- 
bahnlRnder  i^etreten.  Tn  frenannten  Jahre  müden  ffle  ersten 
1"'^  km  ■if-r  Ki"^^''n,  (l'i'<  saivm'  asiatische  Festland  durcli- 
iiufiittiiilt  H  .siliiisclieii  Ki.HKubaliii,  dtii  iiBaa  von  der  rnssi sehen 
Kegiening  mit  grösster  Energie   gefördert  in  Retrieb 

genonmeo.   Au  äcUnase  de»  Jahren  1894  waren  schon 


\C,\9  km  dieser  Eisenbahn  crölTuet.  Von  den  allen  Eisenbahn. 
lüuJern  Asiens  weist  wiederum  des  britische  Indien  einen  be- 
trächtlirlien  Zuwurl.s  ;m::  ku\  ,>iiiT  I4''i  ,  t'cu-.'ii  km 
oder  15  3  Ä  Im  Züitttbachjiitt  1H«9  — löH^.  Gegen  den  Zu- 
wachs in  den  Jahren  1888—1892  —  5324  km  oder  22'«t'i^  — 
iat  der  der  beiden  leUten  Zeitabaehnitu  aUardüigB  je  nrn  mehr 
ala  1000  km  nrlekgeldiehen.  Dass  anah  Ji^an  foitgeaetat 
bestrebt  war,  das  Eisenbahnnetz  weiter  ati.HZudehnen,  zel^rt  der 
ZawiicliH  von  1207  km  oder  54'3  ,V  gegen  1295  km  oder 
hl,  in  ■Irn.i.ihrni  1889— 1H93  und  löÖO  km  oder  l0*t-8  * 
iu  den  Jalireu  lis.^H  — 1892.  AuHserdem  weisen  in  Ai<ien  auch 
noch  Xioderläiidisrli  -  Indien  und  Klclnasion  verhältni8sm8aa% 
nicht  nnbetriehtUdien  2nwaaha  Ton  EisenbabnMnge  anf. 

In  Afrika  seigen  die  in  Folge  daa  Anfllndeas  releber 
Metallsehätse  raaeh  anfbUhenden  Staatengebtlde  des  SBdons,  die 
slidafHkaniscbe  Republik,  der  Orai^fe-Freistant  nnd  die  englisebe 
Capcolonie  fhvn  vi?riKiltiiis^iiiü8-i'.'  In'irilchtlichen  Zuwachs  an 
P^lsenbahnlilnge,  und  zwar  die  (.'apculuuJe  001  km  oder  18*1  V 
iö  den  Jahren  1890  —  1894  gegen  10.59  km  oder  30-'.»,V  in 
den  Jahren  1889—1893  nnd  1074  km  oder  37-6 «  in  den 
Jahnn  1888—1892,  die  «Bdiflplkaiilach«  Rapablik  870  km 
gegen  590  km  in  den  Jahren  1889—1893  und  231  km  in 
den  Jahren  1888  —  1892,  der  Oranje-Prelstaat  763  km  gegen 
1000  km  in  den  Jahren  18H9  — 1893  und  !>00  km  in  den 
Jahren  l^tttj— 1892.  In  dem  letztgenannten  Staate  wunle  die 
erst#i  Eisenbahn  1890  eröflftiet,  wtlhrend  die  südafrik-Msisrli,* 
ItepnbUk  «tatst  im  Jahre  1887  mit  «iner  Strecke  von  81  km 
Llag«  natav  die  Btaanbakidttidflr  tait. 

In  Australien  ist  ein  beseodera  ataricar  Zowadu  in  den 
Colonien  Wast-Anstralien  eingetreten;  1049  km  oder  131 X 
gt';,'.  ii  :h;l>  km  oder  45-3 in  den  .Jahren  1889  —  1893  ond 
34a  km  »der  610  V  in  den  Jahren  1888— 1H92.  Der  Zn- 
waclis  der  Colonio  Victoriii  ist  ilngegen  gesunken,  er  hat  in 
den  Jahren  1890—1894  nur  618  km  oder  14  3%  betragen 
gegen  1105  km  oder  30jl  iu  den  Jahren  18H9— Islt ;.  Die 
Ubri^n  Colonien  celgwi  ciemltch  gleichen  Znwacha  wie  in  den 
letxten  Vorjahren. 

Die  in  gleicher  Weise  wie  in  den  Vorjahren  auft;estellte 
Berechnnug  der  auf  diu  Eii^enbahnon  der  Erde  bis  m\u  Srlilnüge 
des  Jahres  1S!I4  verwendeten  Anlagekosten  (Ueber-^iclit  llt 
ergibt  in  runder  Snmnie  144  Milliarden  Mark  gegen  143  Mil- 
liarden Mark  am  Se1ilng»e  des  Jahres  1893  nnd  139  5  Mil- 
liarden Ende  1892.  ilr  1  km  Bahniftnge  bateebnea  dch  da^ 
nach  die  Kosten  Ende  1894  anf  209.900  Ifk.,  Ende  1893 
ebenso  wie  189>'  auf  3l:!:*,  iO  Mk.  Die  TT.  i  abminderuDg  des 
Kinheit-«preises  nw  d*9  liikimuUtr  lUiuiLiuiji;  dürfte  in  dem 
l  <ii>tan  l<  begründet  sein,  dass  die  in  neuerer  Zeit  zur  Ans- 
lührung  Iwmmenden  Baluen  gegenüber  den  alten,  wichtige 
VerluhnplStKe  mit  «iMader  Terbindeudeu  Lbien  als  soldm 
von  «ntogeordietarar  Bedentang  in  ihren  Einricbtnngaa 
weaeattek  ainCMlier  md  billiger  hergeatallt  wardao. 


TECimiSOHE  RUNDSCHAU. 
DnUan's  Keaselappust.  üebar  den  genanrtian  Apparat 
ontnahmen  vh^  der  „Oesterr.  Zeitschrift  für  Berg*  und  Hlitt«!« 

Wesen*  die  nachfolgenden  Mitth'-i'iuürHn : 

Vielfache  Versnche  waren  bi-sUt  r  diUiuu  gericlitet,  die 
Dampfproduction  einer  KesselhoixH.lche  gegenüber  der  bisher 
ttblicheu  ZQ  erhiihen,  ohne  jedoch  den  Xut/effect  des  Kessels 
herabznmlndeni.  Bekannilicli  ist  jene  HelEllilche  am  wirksamsten, 
rott  welcher  eine  krtfUge  Waaaendrcnlation  die  üamplblaaen 
aehon  Im  Entstehen  Taaeh  fortspUt.  Um  onn  fleaa  Waaaair- 
oircnlntion  zu  erhöhen,  hat  rojui  durch  die  verschieilcnartigste 
.Anordnung  der  einzelnen  Kesselheizflüchen,  sowie  dnrch  me- 
chanische Vorri<'litnni:-n  vn-in  ht.  eine  bes.'lil' nni-ti'  IVxve- 
guog  im  Kessehvasser  zw  cnieleu.    iüuen  wesentlichen  Fort- 
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schriU  wlieint  nnn  der  nen  «i-fninli  iif  Apparat  von  Dabinn 
(vom  Erflndfr  „ruinnlseur  dv  vapeur"  geniiniit)  xn  bedeuten. 
Im  Wesenüichen  bestellt  dieser  Apparat  darin,  daas  am  das 
ganze  FluDmrolir  ein  dftnnvr  Bledmaotol  celagt  iat^  dar  attk 
mtan  offim  nahani  bis  an  den  Boden  des  Eeaaelmant«]*  ralebt 
Im  .ibereri  ebenen  Tlifi!>>  Ro'ne  eiOKeeetzt,  w«lche  an 
iiireii  untüren  Enden  scli^ip  jil/ge«ijmi(»en  sind;  die  oberen 
Rolirendeu  reichen  iu  <k-ti  Ihiuipfrauni  den  Ki  -isils.  Ut  i  lu- 
betriebsptznns;'  eine<i  »olclien  Kessels  bildet  «ich  zuerst  ein 
zwtMtt  r  Wah.sHr.-ijiiigul,  und  r.war  in  der  Höhe  der  unteren 
Hftudnng  der  erwibnten  Baluia.  Der  dartbar  beflndUcbe  Dampf- 
nuim  reicht  Ms  xnm  Sehaitel  d«e  BtnehniaBtels.  Die  ans  dem 

nnfi'ifii  n:iiii]ifrauiiu'  ilureb  die  Itnlin;  in  ili-ii  i.lipvcii  D.impf- 
i.iuiii  wilttcidii'Dd'JU  IiajujifLlaseu  UKhuicii  ■!,!>  in  d' ii  Kuhrpin 
enthaltene  Wasser  mit  und  veranlassen  dmlnrc]]  l  iiif  li  lilinit«' 
Cin^olatiuii  des  Keagellnhaltcs.  l>urch  zwAckmättnige  .ilil  der 
luilir  juerscIiniUe  imd  der  Zahl  der  Rohre  kann  anireblich  eine 
Rulclie  WaaattgesehwindigiMlt  erzielt  vrerden,  daas  in  einer 
Stande  das  60—100  feebe  das  fcsammteB  Waaaerfnbaltea  des 
Kejsels  an  der  wirksamsten  Heizfläche  voriiberpeführt  wird. 
Hiedurcih  wird  nirht  unr  ein  rascher  Ansgleich  der  Temperator 
des  KesselwasKers  errmcht,  ^ondiii:  ;iiiih  das  AlhSftCID  der 
Dampfltlasen  an  den  Heizflächen  TerhinderL 

Dobian  hat  seit  1893  lult  hinein  Ajiparate  vielfach  Ver- 
anehe  angaateUt  und  bat  bei  gewOhnUcben  Kenael^pea  mitUer«L 
Ldatmgen  dar  HabflldM  yvo  1  m*  nad  Stunde  von  80  Us 
50  1%  Dampf  erziell,  ohno  ein  Wa^üiermitreiKiien  wahrznuehmen. 
Oleicbe  Vertheile  zeigte  der  Apparat  auch  bei  Wasserrühreu- 
kpssel  und  cirab  idn  Vorsnch  ilt  doM  ElelttrieitUB»erkaii  In 
Itieppt)  lulgeodo  Ucsaltates 

mit  Apparat  ohtie  Apparat 


40  mS 

74  m* 

Sm* 

1-85  m> 

Yeranehadaiier  in  Standen  .... 

8-90 

8-50 

Mittlere  Oampfspannnng  in  Kllogramin 

<t 

»8« 

Temperatur  den  SpeisewasserR  C"  .  . 

!► 

9 

Kohle  pro  Stunde  and  1  m-  Hcicflliche  kg 

74-8 

Ha-6 

Wasser  pro  Stande  and  1  m'''  Ueizfliche 

m-u 

13-07 

Verdanpftes  Wasser  pro  1  kg  KoUe 

7-78 

6'86 

Itepantnr  dar  abziehenden  Gaae  C*  314  368 
Kilowatt  vmi  den  Dynamos  geNeAsrt  94t  920 


Walser  [hm  Kilowatt  und  Stnndi'  kt:  'M)  ')^  3il-24 
Kohle  pru  Kilowatt  nnd  StuuJö    kg       4  t)H  5-72 

Rei  15  anderen  Versnchen  botroK  die  Beanaprnehnng 
d«r  Heitfliebe  pro  Stunde  und  1  m-  z^visclien  87*6  und  48  kg 
Dampf  bei  tWißg  prQustlgen  Verdainpfnugswerten  pro  1 
VerlirAnv.tor  Knhlf 

IiaV.iau  lirljr  lud  (ieiiieni  Apparate  besoßdtii  dcaicii  Em- 
t;Lclilu:ir  in  di  i'  A  jsiithrunß  lind  Anwenduiii;  ntul  densen  Sicher- 
heit im  Betnebe  hervor,  da  Ablagernn^eu  von  Schlaioni  nnd 
KdtiselsteSn  in  Folge  der  lebhaften  Circnlation  des  WaMors  an 
den  Heiidäcben  nickt  atattftndes  ItOnnen.  Ancb  ertliche  Deber- 
Utsnigea  tob  Bleehstellen  oberbalb  des  Peoers  wfll  er  selbst 
bei  sehr  angegtreniiftem  RetHcbe  viinni.iüen,  da  ein  Ansammeln 
vvn  Dumpt'hla.seii  bei  Anwendung  die«C(>  Apparates  aosge- 
sc])log«en  Ut.  Dubia«  retttulzt  den  Nntian  des  Apparates 
folgendeimasgen : 

, Gegenüber  gewöhnlichen  normiil  \  ' ii  ii  in  ni u  Iv  s&eln 
fMtattet  der  Apparat  eine  mindestens  doppelt  ao  grosse  \  >r- 
darapftmg  bei  ghtckera  Nntseflbet,  ohne  dass  »ehr  Wasser 
;tn»  dem  Kessel  mitgerissen  wirJ  Ks  \(irrl  somil  bei  neuen 
Anlaj^cn  weeentlich  an  Gewicitt.  lhi  I'.j.u  und  an  Mauerwerk 
der  KeK'-.d  ri-iirir!.- 

V«>r  inniiäen  Mun«c<u  »ui  Je  auch  in  W  ien  ein  kleiner 
Kessel  mit  einem  Dnbinu-.^pparate  ansjreiiistet  nnd  mit  dem- 
selben Verdampfongsproben  angestellt.  Da  das  Feuerrohr  dieses 


Kessels  zn  etiR«'  konnte  derselbe  nicht  auf  die  doppeh« 
Lei«tang  seiner  nonualFiii  Beanspruchung  gebracht  weides. 
Der  Vemobakaasel  i^in  Einflammrohrkesspl  mit  settfah 

angserdaetcn  engen  FensrrSbren  von  20  m*  Ueliflichs  and 
0-49  m*  Rostlllebe,  der  Wasserinbslt  betrag  9*4  m*  der 
Damiinnliiilt  0-98  ra»  und  die  W.i.-.MT-,|d(-)ridnilidi.'  S  H-'  m". 

Bei  dem  Veruicbo  mit  diesem  KeBi».  )  «.r^ibuii  »ich  die 
fdgendeo  Betriebsdaten  t 

«hae  Apparat  mit  Ap[«nt 


■  • 

90 

30 

Daner  de«  Tersaebse  in  Stunden  . 

•  • 

5 

5 

Verdampfte   Waiaemenge   pro  St 

nnde 

und  1       Heizfläche  .... 

-  ig 

11-3 

17-8 

Verbrannte  Kolilenmensre  pro  Stunde 

und 

I  m''  Rostflil.  Im>  

.  kK 

80-i» 

im 

Ein  Kilogramm  Koiile  veniampfte  Wasser 

von  5°  (.'.  in  Dampf  von  6*S  Atm., 

benr.  9«  C.  von  61  Atm   6-7  7-5& 

Mittlere  Temperator   der  alndehenden 

Essengasc  C    194  225 

Calorischer  Weit  der  Kohle  in  Calorion  6378  (5F>1"> 
Kotseffeet  des  Kessels  in  Proeenten  .    .     6H  5        74  9 

Ueker  BaaekTOiabliruK.  Is  Nr.  98,  Jabig.  XVil, 
kake»  «Ir  ta  dotr  Magven  Abkmidhug:  ,Ueker  Baotkw 
wttnng  bet  Stabil-  nnd  LocomotiT-Kenel"  den  gegenwli^ 
Stand  dieser  Frage  erläutert,  und  darin  ancli  erwihat,  dm 
von  Seile  des  Vereine«  dmiBili.T  liitceideure  zwei  Prd»-AM- 
Rchrciben  fitr  die  beste  lyosuog,  uud  zwar  i^a  «ine  faetreS^Bj 
die  Dampfkesselfenerungen.  daii  andere  betreffend  die  F«ae- 
rangen  der  Haoabaltongen  im  Kleinbetriebe  erlasseo  würden 
sbid.  Am  31.  Deoember  J.  ist  dk  Friat  dieser  Ausschreibiuig 
abgelaufen,  aber  das  Prelsgeriekt  WW  nicht  in  dsr  higf, 
für  die  eingelunfeoen  Arbeiten  einen  Preis  munerkeUH.  Bei 
dieser  Üelegenhcit  hat  d;i>  l'i  i  isgericht  es  für  nöthig  tratliVet, 
einige  tiesichtspnnkte  hervorzulieben,  wekhe  als  Bicbudiaiur 
fiir  die  anzustrebende  AbkUf»  n  ttenen  geeignet  tini,  »4 
swar  folgende: 

,1.  Unter  faeatimmtea  TeratnseUaugen  kann  jede  bni^ 
bai«  Danpfkeaasibomnig  rollcbaekwaek,  daa  baimt  » 
bfltileksB  werden,  daas  die  noa  dem  SekemaUin  entweidwalm 
TeikreBiwnpprodnetB  die  Madtkonekaft  nkbt  erkebüdklie- 
listigen. 

2.  Die  kMpMcbackateB  Uraaditn  der  lUuekkelMlgaiK 

sind: 

a)  UQgeeignete  Faoenng  fir  ein  gegebenes  RrennmatiMial 
oder  vngeeigneter  Bimmatoft  für  die  gegebene  Feosrasgi 

h)  «bemlnlge  oder  nidit  Boireickend  ^elokmlMiig»  Be- 

riris])rui-!iu:iK  der  Keuentllg» 
(  >  tiageiiii^cudua'  Zug, 
(/)  schlechte  Bedienung, 

*)  Entlassung  der  Verbrcnnungsproducte  aus  dem  Sdiwii- 
stein  iu  zu  geringer  Höhe. 

3.  Die  nnter  1.  erwibnten  Totanaielnngnn  sind  dea- 
goinltaa: 

<i)  die  Feuerung  muss  der  Aii  di  s  zur  Verwendung  f** 
langenden  BrennstolTe»  und  dyii  B.iriebsverhaltnU«« 
enUiprecben  oder  es  mus«  ein  Brennmaterial  gewJli" 
werden,  welches  unter  den  gegebenen  Verhältaisaeu  lUcltt 
eibeblicli  belustigende  TetkreiBongspreliete  UeAvlf  *^ 
s.  B.  Ceks,  Anthnxi^ 

b)  die  varbeiste  BrcoaeteihBengB  darf  n  kebier  Srit  siaet 
gewissen  Beirag  ttkenckrslten,  nodi  nkdit  m  ici* 

schwanken, 

c)  dei  /r.j  üjUss  ansreicliend  s-  in. 

fi)  der  iieizer  hat  die  Feaeruug  autniei  kHiini  «ml  sescLn*' 
zu  bedienen, 

e)  die  SckomsteinmiindoBg  mnaa  genigend  hocli  lieges. 
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4.  Die  Fe»t«tfillang  der  llauclib<(lä«UKuii^'^  uiui  zutn  i- 
fenden  Falles  ibro  Uraacben,  »owie  die  Au^ab«  der  Mittel 
zur  Abhilfe  hat  von  Fall  zn  Fall  durch  SachverHÜlndige  so 
«rfvlgao,  ala  weiche  in  erster  Linie  dl«  mik  der  UeberwaehODf 
der  DraqiflEeHel  featrankeii  IngeaiMn^  «ElMnrUck.«ii  FUlu 
alter  H«raiiii«liang  vom  Lehrbelieni,  berafeo  erscheinen. 

5.  BehOrilllehe  Vonehiiften  nr  Verbntaiiff  der  Tttmth- 
MästiRan^  kQnnon  nur  iini.  r  nniiiltt«lb«rer  Jlitwirkuii^'  van 
S»cbverstÄndijren,  wie  gfklie  mm  r  4.  bezeichnet  Bind,  aam 
Ziele  fiihrfii. 

Die  Vorschrift  dtsr  lünriehmng  von  „raiichverzehrciiden 
Fenernngen"  erreicht  ancb  bei  strengnr  DurcbfShroug  hAnlig 
4ta  «ngestrebteti  Zwedi  aieht.  da  <Ien  guter  3.  uflpinhrien 
Mmfliwtnucaii,  nameotlidi  deuj«iiiges  VMM  3b)  Und  dd) 
MA  eaupruchaa  wird.« 


CUIIOXIK. 

Oker-InspMtor  Cserwenlw  f.  An  lo.  JoU  1.  J.  ist 

ier  Ober-Impector  der  k.  k.  Stterr.  Staatabeluieii  i.  P., 

FTiIinaiid  Cz-  iwenka  gestorlien.  In  dem  Verstorbenen  be- 
ir^ucrt  d'tr  ('liili  Pilus  »einer  ältesten  und  eifrigatcn  Mit- 
glieder: er  sdimi  im  Jahre  1877  als  Mitglied  des  proW- 
Mriacheo  Comites  bei  der  Üegrtuditng  dee  Clab  mitcewirlst, 
midiem  er  eeftdent  M«  m  eeiiMB  T«de  trai  geUlelMii  war. 

M  iniipr  Stadtbahn.  Di»  K  ls^en  ti-r  Stadtbalmanlagen 
l»-tr<tgen  nach  den  genehmigten  Vui tiusf  ii]iigen  fl.  |(>,000. 
Davon  entfallen  anf  die  Gürtellinie  11.  2l,137.<<<^>>.  :uif  die 
VomteUnie  fl.  11,371.000,  auf  die  Wieutbailinie  fl.  17,9ää.t>00 
und  auf  die  Dcnamcaaalliiüe  i.  6,315.100. 

Staad  der  Ki»*(<nbahnbaiii*-ii  inii  Ktult«  Mni  IS96. 
Zu  den  mit  Ende  des  Mnnntf^  April  in  banauafUhrting  ge- 
standenen Kitenbahnen  in  iier  aufgewiesenen  Ansdehonng  von 
Ua  b»6  Itn  «iad  im  Verlaafe  des  Monatee  Mai  dnnb  den 
Banbeffinn  dör  Loealtiahn  GSdlng — Salti  87  956  faa  znge- 
wai'lis^n.  Eröffnet  und  dem  Betriebe  übergeben  wurde  ilie  Kud 
strtck«  tier  I^calbahn  S*l>:bonr  —  LaroprechtHhaUäun  mit 
H-200  km.  F"s  vi-rblirben  s-'naoli  mif  lliii/.u/.ii:-huiif<  der  narh- 
tTH^lich  coUAljti  trt«a  Mehrläuge  von  0'4i:i0  km  der  Localbahu 
~:hiai:k(Tn»'ert— .ToachiniRthal  am  SchlUM  dct  Monates  Mai 
läi'HStl  km  Jäeenbabnan  in  Banansfflbnng't  wovoa  S06'860  km 
Mtf  StaatabahiMn,  99-990  km  a«f  die  Wiener  SUdtbabn  and 
'u1l-~4\  km  anf  Loi-iilbaliiHti  üulfatliti.  Ilie  F.'rlig»lellung  ist 
iiiittlt^i \ii eile  erfolgt  bi-i  di-r  Staiitsbüluilimc  Ni-jd^rlindewleiic — 
Barzdort  (Iii  iiiersdort)  und  h^i  d'T  Lncalbnlin  Schwarzenau  — 
/weitl  and  iit  in  nücbstur  Zeit  ta  erwarten  boi  di>r  Local- 
bahn  Stramberg  - Wernsdorf  and  bei  der  Ybbgthalbaho.  Die 
Zahl  der  im  Manate  Mai  beim  Kiieabahnbaue  beachMtigt  ge- 
wcacnen  Arbeiter  bat  abermala  om  ein  Bedwtende»  te^tn  den 
\  ormonat  lugcm  inmi  u  and  die  Höhe  von  27.508  erreicht 
(gegen  18.071  in  Monate  April),  das  sind  35  ^Vrbeiter  per 
Küoneter  BaoMnc«. 

ClitraMinrerkehr  im  Mannt«  Mai  1896.  Im  Monate 

Mai  1896  wurden  auf  den  Heterr.-ungar.  Kk^vobahnen  im 
Hanxen  14,01*  Personen  tuiJ  9,280.814  t  «äter  befördert 
!ind  bief&r  eine  Ueaammteinnahme  von  fl.  30,532.224  erzielt, 
das  i»t  per  Kilometer  fl.  991.  Im  gleichen  Monate  1895  be- 
trug die  (jeeammtr£iMialuBe,  bei  einem  Verkehre  von  13,774.181 
Panonan  and  »,m.m  t  Otter»  i.  29,467.757  oder  per 
KUometer  fl.  999»  daher  renlüit  für  dm  Mannt  Mai  1896 
eine  Abnahme  der  ktlometrisehen  Btimahmen  am  0*1  ^ . 

In  lit^n  ersten  niiit  Mniiaten  iHfiti  wurden  anf  den  Jisterr.- 
>iikg»r.  Ei&eub.tlm>iu  57,.'iHH.  1  »i.s  lVr»'Hii'u  nnd  44. HSR. 471  i 
Gdter,  g«gen  53,512.007  lVr<i.nen  und  4:f, 47  4. ."<.')!'  t  liüter 
im  Jahre  1895  befiirdert.  Die  aus  diesen  Verkehren  erzieltea 


Eiunal-iiK'ii  b''2itfern  sich  im  Jalm  1896  nnf  A.  139,901*676, 
im  VorjaJire  auf  129,957.415. 

Da  die  durchschnittliche  Gceammtl&nge  der  öKturr.- 
nngar.  Eiaanlialuiea  fOr  die  fünfiaanatUclie  Betriebapariode  dea 
lanf«ttd«n  Jabraa  30.696  km,  Ar  den  giatcbea  Zeitranm  den 
Vorjahres  dag^n  29.696  km  betrag,  so  stellt  nich  die  dnreh- 
schnittliche  Einnahme  per  Kilometer  für  die  erwUhnte  Periode 
iH'lCi  auf  (1.    (54-'   tfi'^i-ii  11.    i:i7ri    irii  \'iirjalii!',    da.^  ist  niii 

II.  Iti^i  günstiger  oder,  aut'  das  Juhr  berechnet,  pro  1896  auf 
fl.  I0.90H,  gegen  fl.  10.502  im  Voijlln«,  dna  iit  am  il.  406, 
mithin  oo  3^9%  «Onuigar. 

Jm  MfluAa  Mni  «ortai  dmn  flftniUehan  Terkabra  Ibar- 

geben:  In  Oesterreich:  Am  16.  Mal  die  7*616  km  hnge 
Tliolisfrecke  Oberadorf — Lamprechtithanaen    der  Loealbalui 

Salubnrir  r,aBiiirf-i:lit>li;ui«"-n,  In  rnnarii:  Am  17.  Mai  die 
44  313  km  lange  Locatbahn  Karciag— TiJiza — Füred. 

Betrlebflerlfinmfr  «uf  dar  Thellatrvvk«  WnMfeatoii 

a.  d.  Ybbx  —  (!r.-l!ollonstpl(i  drr  Vhli-ith.-ilhjifiii,  Diese 
Strecke,  welcLe  am  J.">.  .Ulli  1.  ,1.  d'MU  üilViitlicUfU  Verkehre 
übergeben  wnrde,  beginnt  in  der  St  itiipti  Waidhofen  a.  d.  Vbhs 
der  k.  k.  StaaUsbahnlinlo  Amst<>iten — Kl.-Keifling  and  fQhrt 
über  Waidhofen  a.  d.  Ybbs — Localbahn,  Kreilliof,  Gstadt 
Vbbsita,  Oaiunia,  Opponits,  Saabarg  and  iU.-Hollenat«in  nach 
(ir.-Honenetein.  Die  Statloaen  Waidbolln  a.  d.  Ybbi^Loeal- 
bnhn,  Gstadt — Ybbsitz,  Opponitz,  Kl.-Hnllenstein  und  Oraw» 
Ilollcnttetn  wurden  filr  den  Ges.nmmtverkehr,  die  Halte-  and 
Verladest!  Iii'  Kreilhof  lUr  den  PersnnenviTkehr,  sowii'  fiir 
Fracht.güter  in  vollen  Wageoladongen,  die  Verladestelle  Gais- 
snk  fUr  Frachtgüter  in  volka  Wagenladungen  nnd  dia  Halte- 
stelle Seebniv  fbr  den  Pereonanrnrltehr  ertfllnet. 

Der  Batriab  wird  von  der  k.  k.  Oanend'DireeHoB  dar 
österr.  Staalsbahncn  gelQhrt  und  wurde  die  Strecke  spealall 
der  k.  k.  Eisenbahn-Uetriebs-Direction  Villach  unterstellt. 

Kei-hnunf^Hab.MchliiHH  der  (laisbericbahn  pro  1K9.5. 
Dem  Geschäftsberichte  zufolge  betragen  die  Betriebseinnabmea 
für  das  Jahr  1895  fi.  64.769,  daa  l«t  tm  iL  5715  mehr  ala 
im  Jahra  1894  nnd  Aa  Betriabaanwaban  6.  S6.417,  das  iat 
um  fl.  9093  weniger  als  hn  Jabre  1R94,  so  dass  eineebllaaa- 
Ii.  Ii  dcH  Gewinovortrages  ein  Betia;;  vi.n  fl.  26.638  der 
neatucu  iiuneralversammlung  zur  Verltlgutig  stand.  Letzferp 
hat  am  2."i.  Juni  unter  Anwesenheit  von  10  .Xctionän  i»  htait- 
gef linden  nnd  beediloesen,  dass  fl.  1038  (5  *.  )  üur  Dotirung 
des  KeaarvelbndM  ittd  i.  6000  rar  Dotirung  des  Emeuerunga- 
fondea  an  Tarwenden  and  Ar  die  Tiigong  der  Prioritftta» 
Actten  6.  800  In  Absngr  m  bringen  sind.  Ferner  Ist  eine 
5  if-'U  Dividende,  das  ist  fl.  14  Ki>(t  auf  ili.  rrinrifiU.sartien 
/.II  viM-!heilen,  fl.  8nfi  zur  Tili;"uiij;  dar  .Si^uiimacticii,  tl.  |ii64 
zur  ALsi  liiril.uiiir  dct  KiMTve-MaterialbestÄnd'»,  fl.  123  /nr  Ah- 
Schreibung  auf  Verbraachs-Matariaibestaade  zu  verwenden  und 
der  Bcatbatng  von  fl.  1792  anf  nena  Baehamg  vamtragan. 

K.  k.  priv.  Lemherfr-Czernon  i(7.-Jassy  KisrnlNibn- 
(»i'scllitrliaft.  Nach  der  vuii  der  FinaB3!-I.andt!i>-Directlon  nun- 
mehr horabgelangten  Entscheidung  Uber  den  Kecnrs  der  k.  ki 
priv.  L«mbeig*Caeraowits>Jaa^r  Eiaenbahn-UeaeHacluift  gegan 
die  nachtrs^eh«  BemeMnng  der  Eniniaa««  tind  C»iv«n-Ga* 
bUren  hat  dieselbe  den  Einwand  der  Verjährung  nnr  von  ein- 
zelnen  Emissionen  als  begründet  anerkannt  und  die  Ab- 
schreibung einer  Geldir  in  der  lläihe  von  fl.  59.58:!  S-j  an- 
geordnet. Da  die  Gcsellavhat'l  dii  st-  Entscheidung  nicht  ilIj»  Iiü- 
grfindet  ansieht,  so  wird  sie  ^^i-^t-u  dieselbe  in  der  gesetz- 
lichen Friat  den  Becors  an  das  k.  k.  Finauaminiateriam  ein- 
bringen, 

.\iis  dem  iie!<rhüf!sberirhtp  der  heriirs(fi-iiof.si>n- 
Mchiiftlichen  I  nfall  •  Versirherun^r^  -  Viislalt  dt»r  ö.«*ter- 
reii-hi<<fhen  Eisenbahnen  für  das  Juhr  IHU5.  Im  BerichtK- 
jähre  hat  sksh  die  Zahl  der  der  Anstalt  als  Uitgliader  aage- 
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hüreudeu  Eisi  iil  iiliii  -  l'iitcnieliiuniii^L-ii         115  vcrni<^hrl.  Die 
Zatil   der  v^n>iclierUiii  Mil(;li«il<T   hat,    uiuslidein  durch  d»R 
it(u«'tz  vom  2h.  Juli  1H<.*4,  R.  (>.  Iii.  Nr.  168,  betreiTend  die 
Audehnnng  der  Unfallraraielienug,   die  gMMMitMi  BetriMw 
d«r  EiMnlnhDeii  der  VeniahemgapiUcht  niit«rwarr«ii  wurden 
Ulli!    lii^  KiBenbaliiiverwalttiiiizen   in   Geiiiässbeit  der  Hcttim- 
luuiciu  des  §  :t   des  ,SlutaU>s   ihr  (fpMiiiniites  Personal  ver- 
sii'liert  liabeii,  «ich  nm  mehr  als  das  VierCai'ho  «-rhiilit.  W.-llirend 
«iicli  nänilieh  die  Zahl  der  versicherten  Mitglieder  im  letzten 
Jahre  vor  den  iMkrafttruten  der  Wrsii  liernng:  aaf  Grund  des 
AudehnongveiutKeB  auf  34.43$  belief,  «ind  gegawMrtig 
cirea  160.000  EiMnbahnbedienetfite  bei  der  Anetalt  verefehert. 
Die  (icsammt/:uhl   der  im  .lalin-  ]s9'i   zur  Aiinieldani;  ;;e- 
laiigten  riilUlle  belief  sieh  aut  (isa.'»,   wiivon   1877,   das  ist 
27'r)  V ,    fiiu'    Kiitm  li;i(l;.:niiL:    !■! v'i  iiH'i'-t-  d,  Welcher  l'erceiit- 
satü  im  Jaliru  1H94  27'9a   l  iiriii;    Von  diesen  zur  Anzeige 
pelanKten    rnflillen  hatten   /  u    F  Ijfe   eiim  V4iriibergeheiide 
ErwerlwaBJUiigkeit  vod  aelir  al»  vier  Wochen  1A30,  «ine 
düVenuie  theilwirfMi  EnrerbnmiBhlK^keit  144,  «ine  danende 
ginxllehe  Enkcrbsunfilhii^keit  lio  und  Ti>d  I  i:t  Frille.  Nach 
den  \m  Jahre  ISO'i  tötdl:<  h  VeriiDglückteu  hinterbliibcii  als 
FiHPi  l  iiliffunpsberechtigte  <t7  WltwCA,    172  Kinder 
.laiirou  und  17  Aiicendeuten. 
Das  liebauiiulerforderHla  de«  Jabres 
18»5  belief  sich  anf  ......  . 

welchem  die  Khinahnen  veii  «Mammen 
(regi'iiiilii  r>;i  licii,   so   dagg  sich  ein  seitens 
der  KiKenbatitieii  jtn  deckendes  Erfordernis 

ergab. 

iUe  (ttHUMWtea  Jahrefr-ArbeitaTerdieneta  äer  Teraiehertaa 
MitgUeder  ilmmtlicher  Ei4«nhabnw  hetnwen  f.  87,674418'94, 
•e  d«aa  mithin  tMt  je  lOO  II.  dieser  Lohnanrnme  ein  V«r> 

■iehcrnngsbeluag  von  II.  l  -12i'."!  entflllh. 

l>i«>  im  lieiichU-jahre  gcleiiteläu  uud  ri-^iervirteu  Eul- 
fecbüdigunfen  ntm  aleh  «na  naehfolgiendeB  Poaitienen  aa> 
Mmmen: 

1.  Au  4«B  gekiaMMn  EntachhdigniigiBB  von 


1,523.516ÜI7 
87l>.4:i6-2S 


1.  M47.079  »» 


fl.  111.871-83 


9.  an»  den  an  territoriale  Unfoltvenleherangs» 

Anütiilien  abgetlihrlen  Kenteinvertcn  von 

zuüammcn  „  2.i;;{'.f71 

3.  ans  dem  Decknngi^capitnl  fiir  am  'il,  Dfl- 

cember  iHüö  flüssige  Kenten  von  .  .  ^  47a.67;)  H.') 
1.  an!>  den  Keiterven  für  nm-h  nicht  end- 

gillig  festgeRtellto  Konlenajisprüch«  Von  83(>.847°06 
So  d'A»»  »idi  die  (iuisauuutbehtötung  für  Eut- 

seh^dignngm  im  Jahre  1895  anf  .  .  8.  1,42S.737'85 
buUinlt. 

Die  Zahl  der  dauernden  Kenten  betrug  bei  der  Kaioer- 
FerdiiMinda>Nordbahu  30  mit  einem  Jalireabetrag  von  dulden 
764R-14,  bei  der  Nordweetbabn  80  mit  fl.  2942-0»,  bei  den 
k.  k.  btterr.  ätaatababnen  107  mit  fl.  L>l.r.Hfi  15,  l>ei  der 
»■terr.-iui«ar.  Slaats-Eisenbahn-üesellHi  han  .^7  mit  tl.  12.7«l.')  29, 
bei  der  Sildbalin  l"i  u.it  iL  ln.rit  Tii  n  il  liei  silnimtlichen 
Kinenbalinen  291$  mit  riutni  .lalmstietraKe  *un  fl.  (i2.  If".h  2'). 
Die  noili  nicht  entsciiiedenen  Fälle  bciriitjen  bei  der  K.iiser 
Ferdinand«-}l«r4ba])U  59,  bei  der  titaata  -  Eiseubabn  •  Gesell- 
sdiait  89,  bei  der  Sfldbah«  183,  bei  der  NordweMbahn  40, 
bei  den  iL  k.  SUatebahn,  :{27  und  bei  siimmilichen  Glaen- 
bahn-Venraltnn^en  znsaniinen  7hO  FitUe.  l'ie  Ziilil  der  in 
Folge  viin  Unfällen  beim  IV-triebe  Ver.stmbi  iif-n  lietriig  im 
Heiiclit.'-jalire  1 75.  Fiir  1 14  NMlwen.  2'i!>  Kiuiler  und  12  As- 
'  eniienten  ^Ind  Kenten  im  Lifsammtbetruce  von  fl  29.'l."i0  t<4 
bewilligt  worden.  PnrchscJioiltlicb  enUülll  auf  eine  \Vitwe 
eine  Jahreerente  von  fl,  112-71,  anfein  Kind  fl.  74-71  nnd 
.mf  Jeden       eudenii  ii  fl.  7:'.  ss,    Im  Jabre  1H!*.">  l;isi-n  dem 


S<;biedsgcri' litr  .'i7  Klagen  vor,  von  <t.  ii'  H  mt  ,lahret(srlilai> 
lt>  Kliigen  unerledigt  geH1i''b''ti  «ind,  «alirend  viw  Klagm 
xni'tU'ksezogen  wurden,  » i  il  i-^t  insgesamoit  37  Klagw  tt- 
Jedigt  wurden.  Die  VerwailungaraÜM  •  Analagen  betrogt 
fl.  40.124-94,  flau  ht  in  Peroentea  4(r  venlchenen  Uk. 
0*046 X. 


AUS  ÜHM  YKKUJiDXU^'USliLATTK  i  Cii 
EISEBBiUINEN  UND  8CH1FFAHKT. 

V.-fil.  Nr.  72.  Knndinaehunir  des  k.  k.  KiaenbahnniioisieriTuiji 
vom  13.  Juni  189(1,  Z.  5795  l,  über  ila.<  Fx 
löschen  der  ConeeHsion  vom  2''.  I'-n  nl» 
iHSt;,  lt.  G.  Bl.  Nr,  12  ex  1H»7,  ttlr  dl6L>«ii- 
bahn  von  Ifarieob«!  nach  Kartabni  mit  A- 
aweigungen. 

„  JA.  Coneessioniinrkunde  vom  21.  Mjü  IS'.tO  fiir  dir 

Kimnibahn  Marienbad  —Karlsbad. 

„     „    7H.  CtmccMiomlMdingnisae  für  die  Loconotiv-£iMi- 
bah«  Harieobad— Kariabad,  den  Batriet  W 

I  reffend. 

Hewillignng  zur  Vornahme  technischer  V  .r- 
arbeili-ii  lür  eine  als  Zahnrad-  oder  Drahu»:! 
bahn  ans£ufiUir»nde  Klt4iibttbu  voa  dwätiü** 
Jx'vico  der  k.  k.  priv.  Vateaganahalin  md 

Vetliolo. 

Verliingernng  der  l{ewi!li;,nm^  zur  Vitniiiit; 
lerhuischer  Vorarbei:.  ii  nii  eine  mit  elektrlinT 
Kiatt  zu  betreibend»  Kleinbahn  voa  Zanlei- 
dorf  Ett  dien  HofatMuladepIfttMtt  In 


73. 


U. 


LITERATOR. 

..Toiiri?<tPii-Führt>r  «lun-b's  bühitiiM-lH'  Nifilir\;uiil 
mit  .seclis  KJlrt<hi'n  und  acht  Hildurn  uud..N«H- 
huhinisflieH  SonimcrrriM-hen-iliii-h"  uit  einem  Kitt  rinn 
und  sieben  Bildern,  beide  vorfaast  von  Dr.  F. 
Hanbii'krf.  heranvgei^eben  vom  .NordbbbBlicksa 
E  x  e  it  I  >  i  II  ri  s- C 1  1  Ii  ■  nnd  ersihienen  im  Verl»!' 
von  Jijlij.uj>  liLUsluer  in  Lei|ia  i.  B.,  können  wiini- 
stens   empfohlen    werden  Fiilii.  r    uimI  N^cIjs  iilaffc^ii'l'- 

I)ie  .Schilderungen  sind  wahr  nnd  getren  nnd  di«  Spru  lif 
in  der  sie  geschrieben  sind,  ist  reiner  und  schöner,  als  vir 
•ie  sonst  in  ftholiohen  Werkchen  linden.  Der  Führer  liest  wk 
daher  angenehm  nnd  er  wird  Jedem,  der  nach  »einer  Aideitilll 
das  Knmbui-ger  (iranitgebirgc  oder  das  Kreibitzor  nnd  Zlttsa« 
(inbirge  kennen  zu  lernen  das  Vergnügen  hatte,  auch  nathtet 
noch  als  angenehme  Riickerinneritug  Freude  bereiten. 

Dem  NorJbölimischeu  l-".vcursioii*  -  Club  aber  kann  nitli' 
genug  fiir  seine  Hemnliungen,  das  nordwestli*  he  itiihmeii  ni'  '' 
luid  mehr  dem  Tonristenverkebre  und  dem  Sommeiftitdie*- 
weseu  zn  ersdiü essen,  gedankt  werden. 

Der  IVei.H  des  Führare  betrtgt  flO  kr.,  der  dttSonKf- 
frischin-Ifuchcs  40  kr.  W»- 

Xr.  1.»  der  /wnnglitscn  llt'fte  Hir  Lernondo  im 
MstrabAhmdienHle  entbAlt  eine  sehr  klare  und  abersicJitUflir 
Darstollnng  «bar  „die  Aufgaben  und  Ziele  der  tttnüttik 
ibre  Anwendting:  im  Eisenbnhndienste'^  vom  Rechnnngeratli 
F.  Ulbricht,  den  Sehlns«  d«««  bereits  lob*nd  liervorgeheben« 
Aufsatzes  .l'eber  Keclamatioiien"' vom  Kechnunesiath  Teubii  r 
nnd  endlii-li  eine  kleine  iSkizze :  ,.Die  Bezieliungen  der  Hau?t- 
cassen-Verwuliung  der  königl,  siicliHisi  hen  StuatsbatuMO  MM 
FiuauzzablauK*  von  Bis«nbahn-SecreUr  S.  Anders. 

Die  .Hefte«*  rnftnen  uriederhnlt  der  Beachtung  «w 
jifolilcn  werden. 


i'Bt  ilif  KüJiK'.KiB  vwatitwoltlsuli- 
I)r.  Siaa*.  muhti. 


Wien,  V.  Mniife,  BCrMsssufnie  Kt. 
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Club  österreichischer  Bisenhahn-Bdamten. 


_      31.   Wien,  den  2.  August  1896.  XIX.  Jahrgang. 

I£  tt  A  L  T:  Eioigei  ttwr  UMtnnidi-Diigii]»  V«rk«hfft>Be«ieb«ng«a  w  dn  BtUtuitutei.  —  TedmkttM  Rudiclwii :  Dtr  ZeN(i«fh.  — 
Onnik:  MnAnidrt  4m  Omugma/tm  McmieUMto  BnBUdH'ftMnta  tbor  dw  XTL  Vei«Mdir  Oetobw  IBM 
Up  Mi  itfMlllbtt  ]M&}  Oflwt*AiMlmilniii|t  snr  Aa^fUbraug  von  Uochbauarbeiten  in  der  Station  Lins  der  k.  k.  fliten. 
BtUtibabMO.  Ncaar  Bwilibihniui«eMiMi  ai  der  preuMi«chen  Orenxe.  Ein  Fehler  bei  der  Reorganisation  der  preoeüicben 
EUenbalin-Venraltang.    '  Ans  dem  Verurdoungnblatte  für  EUenbabuen  und  Sebiffahrl 


Einiges  über  Oesterreicii- Ungarns  Verkehrs- 
Beziehongeii  zu  den  Balkanstaaten. 

iNubilroek  «4er  nobernlzBBg  TerboUn.) 

Bdtaimtlidi  verdanken  ^e  bnlfariaeben  Eteenbahn* 

linien  zum  fi:rösstea  Theile  ihr  Kntsii  hen  fremdeni  Im- 
puUe.  So  jene  von  Kustschuk— Vai-iu  dem  InteresM 
engUsolier  Speeidation,  die  der  Orientaluehen  Eiaenbalinen 

auf  bulgarigrlieiii  Gebiete  dem  Ilaron  Hirse  h'scben  — 
UoternebiDuugsgeüte  und  jene  von  Zaiibrod-Belluvo  den 
HuHleM»edirfliiM6D  jener  Linder,  deren  Vertreter  den 
Berliner  Vertrag  sebofen;  also  aberbanpt  firemden  In- 
teresse nnd  niclit  nationalen  Wriuächen. 

Werfen  wir  nun  einen  Blick  auf  die  Verkehrspolitik 
der  bulgarischen  Regierung  der  letzten  filnf  .Tatire,  so 
seilen  w  ii.  ilass  jetzt  rein  nationale  Interessfn  die  Trieb- 
federn zu  einem  sich  rege  entfaltenden  Eisenbahu- 
bau  aind. 

Das  Jahr  1890  brachte  die  Erschlicx^tiiic"  der  Koin- 
Jtauiuer  der  JUalkoobalbiuitei ,  nämlick  Südbul^arieiu, 
Aareb  die  EiambahnTerbindanir  von  Janboly  fiber  Bargas 
mit  dem  Scliwarzen  Meere. 

Das  Jalir  1693  endet«  mit  der  Ersclüiessung  dei- 
reicbeo  KoUenBch&t»  PemflES  ditreb  die  ESrSlIhangf 
der  T.inie  Sofia— Pemik.  Kurz  vorher  war  der  15au 
eine«  namhaften  TJieiles  der  Central»  oder  sogenannten 
Tnuuveraalbabn,  der  Unle  Sophia— Roman  vergeben, 
welclier  18!»4  in  Angriff  genommen  wm  Ir 

Im  Juli  189.')  wurde  der  östliche  Theil  der  (Zentral- 
bahn,  die  Linie  Kaspischan — Schumla  dem  Verkehr  über- 
leben nnd  vor  .Jabresschluss  der  Hau  de.s  mittleren 
Theiles  th'-r  eiwalioten  Bahn,  lüc  Linie  Roman — Schumla 
und  die  süüwestiichsle  Fortsetzung  der  Trans ven>albahii, 
die  Strecke  Pemik— Badomir  an  Bannntenrahnangen 
Terdmtrt. 

Neben  dieser  regen  Bautbätigkeit  liefen  die  Be- 
strebungen dar  Staalaverwaltiing  andi  dahin,  mit  der 

Orientalischen  Eisenlnilin  -  Gesellschaft  •  im  ii  fiii  In  idc 
Theile  erspriesalicheu  modus  vivendi  und  die  Freiheit  deä 
TeikalirB  mit  dm  NnchbarBtaaten  ala  mitentadiddende 


Büiigüchaft  für  da»  Gedeihen  des  Handels  und  Wandels 
an  aehalten. 

Diese  I?esf relitmgen  traten  1891  zu  Tajre,  als  Bnl- 
gai-ieu  für  seine  so  wichtige  Linie  Jamboly-Bursras  im 
interaationalen  ycrinbr«  dl«8«lbei  Tniifbegfinstigungen 
forderte,  welche  OMD  den  HrapfUnien  im  ^  qutre  V«iv 
kehr"  gewibrte. 

OMteiTeleli  Ungarn,  dessen  Handel  naeh  dem  enro- 
pliaehen  Oriente  in  erater  Linie  durch  das  Zustande- 
ksmmen  der  gegenwärtig  bestehenden  dirccten  Tarife 
mit  den  Balkanbahnen  iuteresairt  war  und  ist,  musste 
sich  ernstlichst  bestreben,  dnsa  die  Pforte  dem  billigen 
Verlangen  der  Bulgaren  gerecht  werde,  wei!  son.st  die 
Krstelinng  einheitlicher  billiger  Tarile  im  quatre- 
Verkehr"  an  der  Weigemng  der  badgariaehen  Begiemng 
gescheitert  wäre. 

Diesem  Vortheile  der  billigen  Tahle,  welchei*  seitens 
OestemiekrUngann  erst  in  wiedeilMMao  Oonfsrenaen 
nnd  nach  vielen  RPTniihnngen  g^enüber  drr  Einfuhr  vnn 
Üaudelsgttteru  zur  See  nach  der  Balkanhalbinsel  er- 
mngen  wnrds,  droht  dnreh  den  Ansban  der  bnlgariachea 
rcTitralliahn  jet/.f  >ine  noch  Srpere  Trefahr  als  durch  die 
l^rrichtuug  des  deutschen  Levante- Verkehrs.  Ausserdem 
vfard  dis  ErUfiniiig  diaaer  n«nen  Linie  ema  bedeatende 
Ablenkung  des  VeAehis  ven  der  noteren  Denaii  me 
Folge  haben. 

Unter  den  rahhvicbai  Prejeeten,  welche  in  den 

letzten  Jahren  weireii  dem  Ausbau  des  bulgansclit>n 
Eisenbahnnetzes  aufgetaucht  sind,  hat  keines  lebhafteres 
Interesse,  em-gteren  Meinungsaustausch  und  heftigeren 
Widerstreit  der  Ansichten  in  der  bulgarischen  Tresse 
lierv^H^erofeD,  als  jenes  den  Bao  der  Oentralbahn  be- 

Lielleud. 

Bei  dem  Gedanken  an  die  Erbannnir  dieser  Bahn» 

linie.  welche  eine  SrhienenverbiiidiiiiL'  zwischen  den  beiden, 
im  Osteu  und  Westen  Hulganens  bestehenden  Eisenbalw- 
linien  bildet,  ging  man  weU  von  dem  Gesichtspinnkte 
:ms,  ilass  CS  der  IlHuptzwcrk  der  Transvevsiillinie  sein 
müsse,  die  allgemeine  Eulwiekelung  des  eisenbahnbe- 
dürftigen  Nord-  «der  vielmdir  DenanbnlgaTieitt  «nd  die 
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iuuiire  Verbiudung  aller  Laudeätlieile  uutereinauder  zu 
einem  einheltüdieB  Ganzen  zn  fträen.  Doch  kanm 

vveni;rer  ;vichti<r  durften  die  wirtliscliaftlichen  und  stra- 
tegischen Eigentbttinlichkeiteii  dieser  Linie  sein.  Mit  einem 
Worte»  di«  OrsadM  der  Entotebnng  dfowK  Fadea»  des 

ba1>rartscheu  Eisenbabunetzes,  war  än  im  Lude  aUgtuein 
empfondeueH  VerkehrsbedüHnis. 

Um  gleichzeitig  mit  dem  Hauptzweck  auch  dem 
Haodd  gerecht  zu  werden,  die  leichtere  Ausfuhr  der  Boh- 
producte  und  Hinfuhr  der  Fabrikei-zeugnisse  der  In- 
dustiiestaaten  zu  beprünstigen,  mauste  die  Richtung  der 
neoeu  Liuie  luüglichsi  iluicli  ilie  Mitte  des  am  meisten 
entwickelnngsfilhigen  Landstriches  fiilii  en,  d.  h.  die  frucht- 
bare mittlere  Donauterrasse  der  Länge  nach  pai'allel  mit 
Balkan  und  Douui  lanliend,  dnrdiwltneiden. 

In  Kapitschan,  einer  Station  der  Linie  Kustschuk— 
Varua,  abzweigend,  ilUu-t  die  Centraibahn  über  Scbumla 
(Mkm),  AItrhov»  (Abzwwgantp  Aber  EsklDsamiua  ueb 
Osman  nazarl,  Pnpovo,  Kesarcvo.  n<inia  Orcrlnivitza  (Xh- 
zweigung  über  Zlatiza  nach  Klena),  Palikraiscbte  (lüei- 
dnrdiBcbnddet  die  Linie  Burtsebalc— Timovo— Novo 
Zaginii  iVie  f'entralbahn),  Bela  Tscherkva  (AhzwoViiiif: 
nach  Süden  über  LoTtecha  oder  Lovctisch  nach  Trojan) 
Plevna,  Roman,  Hezdra  Tratza  (Ausgangsinnikt  der  Linie 
über  Lompalanka  —  Widdin)  nach  Sofia.  Von  Schumla 
iät  die  Entfernung  bis  Homan  333  km  und  von  Soman 
bis  Sofia  109  km. 

Die  ökonomische  Wirkung  der  neuen  Linie  wird 
zunäi'hsf  in  der  Verbilligung  der  Transportkosten  der 
Güter  iu  Nordbulgarien  ihren  Au.sdruck  finden,  Ferners 
werden  die  volki-eiehsten  Gegenden  des  Landes  mit  den 
zahlreidiiMi  I!:ilk;in^'uidlen.  weklu»  bis'hev  ancrf'wiü-'fn 
wai*ea,  tür  ihren  Localbedarl  zu  produciiyn,  in  die  Lage 
verBetst,  für  ihre  Eiraengniaae  in  ferneren  Landeatbeilen 
oder  snrjar  im  Anslnnt^p  einen  Absatz  suchen  zu  können. 
Andere  nieder,  die  sich  .schon  früher  an  der  Ausflihr  b«- 
tlifliDigten,  ItSnneo  BttniB^r  ilir  Atiaaiigebiet  emeitem. 
rrbiTliaupt  wird  mit  i]rr  Ypvhp^'^fvm^  der  wirthschaft- 
lichenBeztehuugeu  zum  Auslande  gleichzeitig  die  iuhiudische 
Prodnction  erleielitert  werden  nnd  ihr  Ifarlct  anf  das 
ganze  Liüi!  ntHgedehnt.  Zwar  wird  die.selbe  auch  einen 
grösseren  Wettbewerb  mit  dem  Anstand«  sowohl  mit 
der  fleterreielrisdi-ungariselien  ala  ancb  mit  der  eog|liscIien 
französisclien  und  deutschen  Industrie  zu  bestehen  haben. 
Dieser  Kampf  wird  durch  die  nene  SchatzzoUpolitik 
Bulgariens,  dnrch  dessen  im  Jalire  1894  znnt  Scinitze  mid 
rar  Hebung  der  einhei mischen  Industrie  gfschali'ene  Ge- 
setz und  intoigv  ili  r  unter  den  bulgarisihen  Kaufltutt-n 
henscheuden  Galuiuj;.'  wegen  der  ablehnenden  Haltung 
der  ü$terreicliisch-unp:Hriüehen  Begiemng  in  der  gegen» 
wärtigen  .Accisen-  und  Patentgesetz-Kr^ere,  sowie  Veterinür- 
Angelegeuheiteu  mit  Oeslerreich  -  Ungarn  besonders  ver- 
eeliSrft. 

In  erst'!  IJn-f-  zeii  lnun  sich  die  Kiuiflente  der 
bulgai  iisuhen  i>«naustidte  in  der  AuiiuosiLal  gegen  Uesi«r- 
reicli-Ungai'n  ana;  alao  die,  welclie  am  mosten  imd  seil 


je  mit  dei'  üsteiTeichisch-uugarisdieu  ludu-^trie  in  üe- 
rflhmng  Icamen. 

In  einem  nnter  dem  l()./2a.  Fetii  uai  ]s!'-  an  den 
Redactenr  des  in  Sofia  erscheinenden  Blattes  .Progress" 
gerichtet«!  ond  von  anderen  bolgirisdieii  Zeftnngea 
wiederholten  Aufrufe  zur  Stellungnahme  gegen  die  öster- 
reichisch-ungarischen Indastrie-E!rzeugnisse  pochten  die 
Widdiner  Kanflente  darauf,  dass  Balgarien  schon  Artikel 
besitze,  die  manche  aia  .Oesterreieh-Ungarn  einceführteo 
Erzeugnisse  zu  ersetzen  vermögen.  So  z.  B.  die  aus  den 
Gabrovaer  und  Slivnaer  Fabriken  hervorgehenden  Tiichei' 
(Schajak),  Kammgainie  und  andere  Wollstofl'e,  femeis 
einheimischer  SpiritlU),  Mehl,  Leder,  Bier,  Teppiche, 
Möbel  u.  a. 

IMese  Thatsache  ist  jedoch  von  untergeordneter  Be- 

deutiniL'.  weil  daraus  noch  ttichl  fi)lgt,  dass  die  Inil'-'-iri^rhn 
Industrie  sobald  eine  auf  den  Wwhselvcrkeln-  mit  dem 
AnaUnde  dnlhmaieielie  Bolle  apielen  kSmie.  Anders  aber 
vfrhält  es  sich  mit  der  Fr5?chlii-s>'iinjr  iles  inneren  Nord- 
bulgaiiens  durch  den  Ausbau  der  L'entralbalm,  woduixii 
die  bis  dahin  onr  yoo  den  DoDanbäfen  ans  verfaUtnis* 
mäs.<i<r  leii  Iit  zu  eireichenden  Balkanstädte  als  Absatz- 
.gebiet  lür  die  Waaren  der  boeheutwiokelteu  westUcken 
KOstenTÖlk«-  mi  Indastrieataateii  ersebleaBen  werden. 

Diesen  Umstand  scheinen  auch  die  Widdiner  Kant- 
leote  —  deren  Beispiel  auch  jene  von  Bustachnk  folgten— 
in  Erwägung  gezo^ren  za  haben,  indem  sie  in  ihren  Alf- 
rufe darauf  hinwies;en,  dass  Bulgarien  jene  Bedarlsartike!, 
welche  die  einheimiä>;he  Industrie  gar  nicht  oder  nicht  fn 
ausreichender  Men^e  zu  erzeugen  vermag,  ans  Frankreich, 
England,  Russland,  Belgien  etc.  beziehen  könne. 

Am  22.  November  lH9n  hat  sogar  der  Abgeordneti- 
ikl  i  c  h  a  i  1  0  V  s  k  y  in  der  bulirarischeu  Nationalversaram- 
Inng  gelegentlich  der  Lesun»;  der  Qesetzvorlage  über  di^ 
Seidenindtistrie  die  Behau|>1uii_'  aufgestellt,  da?«  nnicfnri'it 
von  nun  an  gai'  nichts  mehr  von  Oesterreich  bi-auch«  umi 
forderte  die  Beigrienmg  auf,  daas  sie  behufs  Befrslang  dar 
Wirthschaftspolitik  nn!tr;irieua  von  Oest.  rr(■i^•ll  -  Unparn. 
gegen  die  nNemui"  Gensdarnieu  an  dei  Cirenze  auli>ielle''.- 

Solche  Paraxismen  der  Kindotoaakbdten  des  lieli 
t  ntfalu  nden  imlgarisehen  Wirthsdtaitsleb«»  geban  irnmer- 
hin  zn  denken. 

Bulgarim  ist  Ackerbaustaat  nnd  hat  demml- 
sprechend  seine  Kiaft  in  der  Landwirthsthaft,  welche  die 
günstigsteo  Vorbedingungen  zu  einer  noch  bedeutend 
bSheren  Entwiekelung  bat  Ungeachtet  die  Bodenbewirth- 
.schaltunt'  no<:h  auf  einer  sehr  niedrigen  Stufe  steht,  s-i 
erzeugt  das  Land  einen  bwlentenden  UeberschUflS  »0 
Kürnerfrüchten  und  anderen  landwirtlischaftlichen  Pt»* 
dncti  n. 

Der  Statistik  der  letzten  seclis  Jahre  (1889—11594) 
zufolge  beträgt  die  durchschnittliche  jährliche  Getreide- 
ansfiihr  Bniganeiis  573.4SS  Tonnen  zum  Werte  vea 
r.'i.;jr,8.f>r>.|  Francs. 

Die  hervorragend.steü  Abnehmer  bulgaiischen  6** 
tveides  sind: 
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1.  England  mit  durdü^cImilUIch  Jlhrlkll  148.mt, 
snm  Weil«  von  13,378.325  Francs; 

9.  Frmkradi  mit  dnrelndiiiitüieh  jSlirKdi  131.819 1 

min  Werte  von  lfi,4r!0.4Ho  Frams: 

3.  Türkei  nüt  dnrcbsdinittlidi  jährlich  95.766  t 
znm  Werte  von  11,163.040  Francs; 

4.  Ot'sti  rreich-Ungai-n  mit  durchsclinittlich  jSfarlidi 
123.171  t  zum  Werte  vou  d,60ä.ä49  Francs  nud 

5.  Dentscbland  mtt  dnrchscbnittlieh  jfthrlich  73.749  t 
mm  Werte  von  6,978.723  Francs. 

Di«  westlichen  Indiwtrii'staatcn  wii'  Hn^land  und 
Krankreich  erscheinen  als  lliiuptcuusumenten  des  bul- 
^rischen  Getreides.  Es  ist  dies  Jnsoferne  in  Betracht  zu 
ziMieii,  weil  diese  Länder  die  billigen  Seewej,'e  benülzend, 
liire  Indostiieai-tikel  zur  Eioführ  nach  den  bolgarischen 
Hlftn  gewtotenuHNwai  ab  Btctfrartit  der  Auftibr  senden 
k'mnpn.  Hiezn  kommt  noch  die  ConrnrrfnT:  der  dentscheii 
Levantelinie  Hamborg,  Antwerpen  seewärts,  mit  ihren 
billigen  Tarifea  mA  seit  1.  November  1895  die  JolniBtou- 
'liiiie  der  bplfri^^chpn  Staatsrisnnbahnon  fiir  den  dirf-ff*'ii 
Verkehr  belgischer  BiuueastationeQ  mit  äalouichi,  Bnrgas, 

Ungeachtet  der  seitens  dfr  uslf-n  eicliis<'li-imy;ai  is<>hen 
Bflgiening  zur  Abwehr  der  nachtheiligen  Folgen  dieser 
Gonenrrens  Temditen  tarifiuudien  und  andarer  Uittel 
er>Viilft  die  Ausfuhr  östen'eichisch-nn^rischer  Industrie- 
Artikel  and  der  Durchgangsverkehr  per  Eisenbahn  von 
und  nacb  den  Balkanländera  einen  empfindlichen  Abbruch. 

Der  iMriUimte  Belkaniorscher  K  a  n  1 1  z  klagt  schon 
in  seinem  Werke  „Donau-Bulsrarii  t!  nnd  der  Balkan", 
III.  Band,  Seite  293,  über  den  ßückgang  des  öster- 
reichischen Handels  auf  der  BaUcanhalbiinel.  Wir  luaen 
hier  seine  Woi*te  folgen ; 

„Aus  meinem  StAulinni  der  Messe  von  Kski  Diunia 
r^sultirte  mit  voller  Gevledieit,  daia  die  Stterreichtaciien 
Fabrikate  eine  riesige  Concurrenz  mit  der  engliscb-lran- 
züüischen  Induatiie  und  selbst  mit  jeuer  von  Deutschland, 
Belbuid  nnd  der  Schwds  sii  besteben  hatten.  Diese  That- 
fache  wild  eiklärt  diirrh  die  peringe  Neigung  des  rister- 
reichischen  Fabrikanten,  seine  Enteuguisae  dem  tieschmacke 
fremder  Völker  anzupassen,  anch  fehlt  es  an  gesohiekten 
Agenten;  nicht  der  kleinste  Theil  der  merkwürdiic:en  Er- 
ischeiaoug  liegt  aber  an  der  verkehrten  inangnffiiahme 
der  tfiiMsdien  KisenbalHibaaten  von  der  See  gegen  Norden, 
statt  in  umfrrki  lii  tc'i  Richtung  von  dei-  üsteireichischen 
äadgrenze  hinab  zum  Meere,  übschon  nämlich  das 
.nuneüacbe  Babnnetz"  von  üsteireicbiachen  Ingenienren 
trat-irt  wurde  und  obgleicli  man  de&sen  Ausführung  aaeb 
materiell  durch  energische  Protection  der  l)erücbtigten 
,.Türkenlo5e"  u.  s,  w.  förderte,  verstand  es  die  Wiener 
Diplomatie  doch  nicht,  als  Lohn  für  ihre  eifrige  Mit- 
wirkung den  Ausbau  der  türkischen  Bahnen  von  den 
(Frenzen  des  Kaiserstaates  gegen  Süden  vertragsina^sig 
m  aieheml 

Durch  keine  Convention  gel^nndcn.  erachteten  es  die 
Intemehmer  tUr  ihre  lDteretM»en  vortheilbattcr,  den  Bau 


der  Balinlinien  vfui  Enos  (Dedeagatsrb),  Salonik  und  Con- 
stautinopel  her  zu  beginnen.  Diea  entzog  nicht  nur  der 
deterreiebisdien  Montan  -  Industrie  die  Uetoung  des 
riesigen  Bedarfes  an  Schienen  und  rollendem  Materiale, 
sondern  es  entstand  auch  ein  Bahnnetz,  dessen  Tendenx 
sich  geradezu  gegen  Oesterreieh  richtete,  indem  es  sns* 
schliesslich  Westeuropas,  auf  wohlfeilem  Seewege  ver- 
iiachtenden  Industriestaaten  zu  statten  kam.  Diese  ver- 
mochten  nun  ihre  bereits  in  den  tliricischett  "BXten  einge- 
bürsrerten  Fabrikate  zu  jeder  Jahi-eszeit  mittelst  Bahnen 
ins  Innere  zu  befördern,  während  die  österreichische  In- 
dustrie ira  Winter  selbst  von  ihrer  einzigen,  Verhältnis- 
niassi<r  wohlfeilen  l)onan*Frschteustra8se  abgeschnitten, 
d  u  Kaiiiid  mit  der  weBtenropiiscben  Geneufrenx  «nf- 
geben  musste." 

Es  aag  ja  eafat,  läse  die  MerretdriadHUgaHsd» 
Industrie  nicht  auf  der  Höhe  dei-  Zeit  stand,  dass  der 
österreiehiache  Handelsatand  sich  manche  Unterlassung 
zu  Sdudden  Iconmen  Hess  and  daas  die  Eissobahttrifanpfs 
<  onstantinopel,  be/.w.  Dedeagatsch — Bellovo  und  Salo- 
lüchi— Mitrovitza  da.s  Eindringen  engliscb-inuizösiaeher 
HaadelBailikel  in  das  liniere  der  BaHumbalbinesl  be- 
günstigte, aber  war  denn  nicht  amdi  OesteiTeicli  in  der 
Lage,  per  iiee  seine  Fabrikate  nach  den  H&Cen  der  Le- 
vante zu  senden?  War  denn  nicht  gerade  hier  die  8ster- 
reicbiscbe  Handelsflotte  dominirend? 

Wir  glauben  vielmehr,  der  Hauptgrund,  waimu  auf 
dem  Seewege  die  Einfuhr  der  österreichisch-ungarisicheit 
Handelsartikel  nach  den  Hilfen  des  europäischen  Orientee 
von  jenen  anderer  Staaten  verdrängt  wurde,  lag  in  dem 
Rückgänge  der  österreichisch-ungarischen  SchilTahrt  in  der 
Levante. 

Laut  statLstiüchen  Paten  ist  das  Vevh?iltnis  der  die 
Dardanellen  passirendeu  Sciiiffe  iiii-  das  Jahr  IH57  tblg- 
gendea  geweaen: 

1.  Oesterreieh-IJDgani  26*6 X;  im  Jahre  16S7  aber 

3-  76  ;r. 

9.  Griechenland  17*Ajif;  hu  Jahre  1887  aber  9'Tljt. 

3.  England  1.V7  V;  im  Jahre  18S7  aber  fiH  HO  if. 

4.  Türkei  M  3x  ;  im  Jidire  la87  aber  34l  v. 

5.  Sardinien  9  9  .V;  im  Jahre  IR87  (Italien)  aber 

4-  79  jr. 

6.  Frankreich  ß  O  V ;  im  Jahi-e  1887  aber  4-34  *  . 

7.  Die  anderen  Staaten  zusammen  ll'tiX;  im  Jahre 
1887  aber  10-SOx. 

Die  Verminderung  der  die  Dardanellen  passirenden 
Schiffe  O^terrach-Ungams  war  wenigstens  bis  zur  Er- 
richtung der  Deutschen  LevanteUnie  eine  stetige,  wie 
nachfolgende  ZUfem  darthnn. 

Zufolge  amtlicher  Nachweisang  paasirten  feter- 
rcichisch-ungariscbe  Schifle: 
b  den  Jahren  .  1887  1668  1689  18tK>  1891 
fichÜfe  .....    614    406     866     S£4  838 
Deu  Bosporas  pass-irlen  im  letzten  liall^en  Tahivehnt 
folgende  SchiiTe  ausser  den  regelmässigen  Dampferliuieu: 
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In  <ien  Jahren 


1190 


Uftl 


HftUudi  .... 

Oestemicli-üntta'Ti* 
DKneffiftrliR.  .  ■  ■ 
NnrwpsiPn» ,  .  ,  . 
Si-liMedi-us  .    .    .  . 

HpIcii'Es  

HusiUm!!!  .  .  .  . 
Fninkreicb»  .  .  ■ 
Sfiilaot   .  <  •  • 


S83ß 


70 


170 


257Ö 


13« 


172 


»079  8888 


1757 

40 

3R 
24 

25 
7 


181'4 


264^12 
8<)e 
77 
40 

'2h 
tn» 
Ut^  I 
144 

4 
20 

8 
27 

« 


iüil 
129 
73 
26 

75' 

:ij 
la4 
<i 
5W 
11 
6 
9 


ma  4007 


I. 
a. 

8. 
4. 

S. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
II. 
12. 
18. 


Den  vorstehenden  Daten  zulblpt  scheint  es,  dass  es 
die  östeiTeichiBCh-angarisclien  Scbil^esellscliaften  bis  zum 
Jahre  1892  veisdimähten,  aoMW  den  fBfarplanin&isig  be- 
Btimmton  Falu  len  am  h  zu  anderen  Zeiten  die  Häfen  des 
Bchwarzen  trotz  lobnender  uud  sicherer  Fracht 

Buzulaalen. 

Bidgftrieil  besitzt  sieben  irLitVnpliitxc  an  der  Küste 
(Ips  Srlnvanmi  Meeres  und  bei  einer  lU'eriänge  von  440  km 
acht  Donaoiiälen.  Ersteie  sind  Kavania.  Balt«chilc,  Vaina, 
tfeaenmia,  Äachialofl,  Bmgt»  and  Sisopolis.  Au  diesen 
riiltzrii  taii'lptrn  in  äm  ei-sten  neun  Monaten  des  Jahres 
181»5  an  214r»  und  in  den  Donauliäfen  an  Mh2  oder  an 
«nen  balgaiiselMD  HIübd  zmanneB  B597  Bdiitfe. 

Aus  dem  Vergleiche  der  Ziffern  erhellt,  dass  die 
bulgai  ischen  Donauhäfen  gegeuttber  den  bulgai  iisclieu  Scc- 
hifen  an  bedentende«  üebei-gewictit  haben. 

Was  dif^  'riicilnaliTnc  dcv  einzelnen  Staiiten  an  dii^i'm 
8cliifl«verkehr  anbelangt,  so  gilt  tblgende  üeibenlulge: 
A.  Zar  See. 


Dntar  dar  Hasg« 


Eingelaufcu 
mit 


Aozalili  Tounen 
Scbiffel  Wnare 


An^gelaufen 
mit 


■a 


nz&Ll  Toonen 
Schüfe  Waare 


1.  Üal^arien  .  . 

2.  (i**tefr.- Ungarn 

8.  England  . 
4.  Dentei^hland 
fi.  Orierlieulauil 
H.  Italien  .  . 
7.  HnmAnicu  . 
H.  Uniwlaui]  . 

9.  r \:'^ri  .  . 
lü.  l'r  uiki.-ieil 


75«  I 

!i>7 
\^ 
190 
10 
1 
7 

!<23 
11 


». 
II. 

«3 

(i. 
21 

H. 


,81»,  I 

,24!t 
■.WJ 
700 
.»47| 

'ja 
.ol<> 

.170 


38:n!l 

;i.ä>w 

4  2orV 
13 


4.67 


Ii 


797 
8H 

105 
12 

IH'.I 
10 

«5 
19 


12.K04 
12,.Vi3 
120.4»« 
II  IHO' 
37.ii!»H 
11.522 
20i>| 
321 

14.7 


17,4.Vi 
3.8« 
42 

3.<J2' 
102 


ai4.'>  i'Ti.mi 
I  I 


20.7lJ 


213«  2<>9.;ilH 
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2i».!<r'.i 


*}  KaiQh  dm  tun  lä.  Aagßü  swMcktt  dar  tetamieUMheii 
Biectennir  ud  der  Llayd-G<aellKbaft  «hgHddnuMi  Vertng,  l»t 

die  letztere  jährlich  folgend*  ftg^bulasige  Fahrten  m  Omatatttinop«) 
DAcb  dm  äcliwarzen  Ueera  n  maeb«u  uud  xwar : 
Von  Csnttutiaojwl  nah  VAma  unil  znrnck  .... 
,  ,  ,    ÜuigaabeEw.Brailan.  uultck  4o 

t  m  n     TM|ia»lIIltll.DatllB  ,      a  "'2_ 

alw  attMoraiait  .  .  U4  Fahrten. 


Opsterreich-Üngam,  der  Staat,  welcher  dmt-h  seiiit 
geographische  Lage,  Land-  und  Wasaerstrasseu,  GeschicliU: 
nnd  Volker,  mit  den  enropliadieB  Orimte  so  eng  t«w 
liumli'n  t^t.  dessen  natttrlichstes  AlisntzjreV'iet  n!>>l  w<kt- 
hattet  dessen  Haadelsdomäue  die  haikanstaaten  sein  iollteu, 
nimmt  nwh  den  vorstehenden  Ziiem  hfankbUiiA  Icr 
Menge  der  zur  Sph  nnch  Bulgarien  rin<rrfiilirten  Waami 
erst  den  vierten  und  hinsichtlich  der  Menge  der  mgt- 
lilhrten  Wanreo  «ogar  ent  den  eedwtm  Bug  efa. 

Günstiger  sind  die  SchiftahiisveihÄltnisse  auf  dri 
Donau,  obwohl  die  Oonau-Ulerstaaten  alles  Mögliche  tiü- 
bieten,  um  ihre  Toltanrirtbachafllidiea  Intereaaen  in  SeW 
verkehr  auf  diesem  8lnMn6  In  je  giOftterem  Uurttbe  « 
Geltung  zu  bringen. 

Die  Anzeichen  dieses  Bestrebens  ze^en  ddi  in 
lebhaften  I  hätigkeit  Russlands,  Rumäniens  und  auch  Sa- 
biens,  welche  Staat-  n  I  t  leutende  Opfer  nicht  scheoMt, 
um  sich  aut  der  Donau  eine  ihren  volluwbthaebafffidica 
Interessen  tmd  Verkdirsanspröchen  ent 
zn  aielMrn. 

Doli  au  V  e  rkeh r. 


Unter  der  Flagge 


Eiog«  laufen 
mit 


Anzahl  Tonnen! 
Schiff«  Waare 


A.08geiaafeii 
mit 


« 
S 

"5     .^iixalil  Tonno 


1.  Bulgarien»  .    .  347 

a.  OefU^rr.-ünirarn*  i  23«0 

3.  Knginnda    ■    ■  ^ 

4.  (iriei'henlands  .  70 
'i.  ItalieUH  ...  I  4 

7.  Kuulaadii  .   ■  L  *>41 

8.  Tttricai  .  .  .  II  «a 


Ziiaafluwa 


8462 


6.893 
I«4,8fid 
'.,»32 

540 
8.GI2 
<14.679| 
4Sll| 


89.75i 


Ml 
4.311 


2.55.«))  »4.4 


a.'Jiio 

!> 
70 

4 
R'l 
«37 
67 


340» 


Hier  nrifiit  «leb  die  nusiadie  Omenmns  alsfie^ 

deulendste.  Wie  i-vu^t  es  Riissljunl  mit  seiner  Doiiati- 
schiifahrt  nimmt,  erhellt  daiaus,  dass  es  die  m^- 
nationale  Gagarin'aebe  Schiflhbrta-Gesdladiaft  niditw 
reichlich  subve  itionirt,  sondei  ri  am  li  /,ui  Hebung  dei-s*!brti 
mit  Serbien  am  15.  October  1»U3  einen  Handels-  uu^ 
SeMffahrtsvwtrag  abseUoss,  naeh  weldiem  avisetoi  In 
russischen  und  serbischen  Eisenbahnen  bezw.  Biftn 
directer  Verkehr  etablirt  wurde. 

Nur  der  einzige  Donaunferstaat  Bulgarien  bat  I 
nichts  gcthan,  um  ein  <'igeneä  Schjfidirtfl*Unti 
dem  Strom-:"  \i\'s  l.fhvn  /n  rnfnn. 

Die  Ulli«'  liul^Mii>r'in.f  l-'lagge  auf  der  D«M« 
kehrenden  Schitfe  sind  Pligenthum  Einzelner. 

GeKciiiiliff  iJrii  ant  di-ni  Gebiete  der  Donauscl'iff»'jrt 
wahrnehmbaren  Heslrebuugeu  dei-  audeitin  Ul'erstaaten  ut 
ea  begreiflidi,  daas  aneh  die  bnigarisehe  Regierung  ^•'^ 
ili!  p  J^flicht  betrachtete,  im  Interesse  des  Landes  für  wn«» 
Tran!<rortweg  zu  sorgeu,  welcher  ihr  bei  dei'  gro««» 
Flussschiflbbrta'Concnrrem!  ein  aolehea  Schifiahrtsmite?- 
it  'linn'i,  ^'Utl'ehrlich  niail.t.  r^i-wisssennasseii  pr^t;''  uihI 
sowohl  im  Biimeu-  alä  auch  im  Export-  luid  Importe  fiel'' 
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voll  freindi  ii  lMiit1usj>en  iiiöglielist  uiiultliiiii^ißr,  ji  lei/cit  " 
iulact  eioe  tliualicltst  günstige  Wirkuug  äusaeiu  Als  Cdnaür 
man  die  berdtB  erwlütnte  Centralbabn  bexeielmeft 
werden. 

Inwiefei-ne  dieselbe  für  Halgaiieu  den  Ponaaverkehr 
gromentlieils  ta  ersetzen  vermag,  sull  bier  v«r«OMih«u]leItt 
werden. 

Im  Weciiselverkelir  Bulgariens  tritt  tli«  Ansfuhr 
landwrlhscliaftlicher  Erzeujjiiisse  in  den  V^orderpiuud. 
\>en  peü(rra|tliisclieu  \'erliältßiss«n  enlsiuechend,  uiiuut 
ilit'se  Auisiuhr  weitaus  vio  wic-'ciid  jim  ii  Wie  nach  der 
giiKsseu  billigen  Wasserstraää«  deiu  Meere  zu. 

Bisber  fanä  die  Aiu-  tuul  Elnfidur  de^  Waw«!!  Ar 

den  Niiiilt'ii  1111(1  die  niitt]('i'''n  Tlieiie  Domnbplgariena^) 
ijauptääcliliih  über  die  Duuauhäfen  statt. 

Mit  den  landesilbliclieu  Büffclkan'en  «der  Tragt hi^^ren 
DHiMten  die  <tiit<T  von  oder  nach  dem  Innern  fortfceschalft 
wiM'dpii.  Eine  sthrhe  Transport  weise  ist  sii\\.itil  zeit- 
luubend  als  audi  kostspielig,  denn  die  Zutulir  <ie.s  Ge- 
toeidcs  vom  EraeogimgBorte  bis  m  dea  Donanbltfeii  kostet 
(ör  je  IdOO  kg  und  1  km  öd  Ctni. ;  es  kosten  aKti  l>'*i- 
.-«pielsweise  500  kg  (.letrdde  von  Tirnovu  uacli  Sistuv  zn 
beRrdern,  welche  Orte  loo  km  von  einander  entfernt 
shi'l  —  IT»  X  —  nriOi»;2  =  2ö-<ii>  Frcs, :  mler  e~s 
uäte  der  Trausportineiä  iUr  lüO  kg  Uelreid«  vuii  i'levua 
mwb  KlkopoU  für  die  Bntfrranng  von  45  km  a  45  X  RO  s 
t.'2.M> :  6  6  —  .3-4">  Francs.  Zeitweise,  i  n  Frülijaiir,  wenn 
die  Bauern  mit  der  Bestellung  der  t'elder  beschäftigt 
sind,  kennen  solch«  Landfabrwerke  entwvder  gar  nicht 
oder  nur  getreu  höheren  Fulirlohn  aufgetrieben  werdktn, 
sn  anderer  Zeit  jedoch  betragen  die  Transportpreise  per 
Adim  andi  nnr  40  Cbn.  pro  Tonne  nnd  ^oneter. 

Immerbin  sind  diene  hohen  fVhriShne  noch  be- 

-  hi'itlen,  wenn  ninn  lieilenkt,  ilnss  tVir  n  Tv;iii<j)ort 
v^Mi  Tiniovo  bis  fistov  beispielsweise  ein  Mann  und  vier 
BUMn  durch  vinr  Tage  hindnrcb  in  Verwendung  stdien, 
nm  diese  Stredra  znrackznlcgen. 

Um  sich  ein«  Vorstelinng  machen  «u  kdnnen,  welche 
Lasten  auf  solch'  alttestanieiitarische  W^^sß  nach  nnd 
Voll  den  bulgarisi'heu  Doiiauhäteu  in  den  letzten  seciis 
lihrvn  (von  1894)  befördert  werden  mnaateo, 

iieiien  iiaclifolgeude  Zillen»: 

.1.  K  i ii  i  II  ii  r  in  T u  u neu: 

In  den  Jahren 
188»       1890      1891     1B93      18Ü3  lrt<M 
83.930   86.385   88.694    »3^58    114.7no  1S5.976 

B,  Ausfuhr  in  Tonnen; 
Insgesamint : 

l'.j*>.5»4    2r>*i. 7(i!)    'il3:UV)    i»2%<;24    4.{:!.').>I  :iÖ3.Ö0tf 

Hievon  eutiieleu  aut  Geti'eide: 

249.819   34.'>.K97   304.789   217.814   4S7.4ÖO  3«4.8«4 


*}  Um  ImA  swuchan  Dorna  ud  Balkan. 


Danneli  >1i'llt  sich  .  ini'  (liirchschiiittliche  Ausfuhr 
von  277.089  t  und  eine  Einfuhr  von  i>4.0ö3t  pro  Jahr 
aller  balgariachen  DonaoUlfen  zuflamnen  oder  Ein-  und 
.Ausfuhr  zusammen  mit  :J71.!M2  t  li>  rans.  Diese  Mengen 
haben  bisber  ihren  Weg  per  Donau  gröasteutheils  über 
Snlina  gmonnen.  <8«Uui  folgt.) 


TBCimiSCHE  BXTimSGHAÜ. 

Der  Zero^rrnph.  Nach  der  „KMlk.  Voltetir.''  mII  tm 

Lo"  Kamm  111  r.nnil.in  gelungen  »ein,  deu  »bsiilnli  ii  i  l..l,t;isi l.u 
.SyHohroßi.sijiUa  im  'J>legrai>h»uwc>icu,  aiiscrefiihi ;  in  ^  im m  .iU- 
*olnt  syncLroniwh-tdograpliiM  In  n  lirm  k;iii]i;ir  it,  Xi  in^ii^rapli  gv- 
iiaiitH,  zu  entdecken.  Itieser  Ai<|Uirui,  wtiltl.fr  ligeinlich  ■•ine 
Si^hreibuiasohmn  ist,  besitzt  die  Kii^nunpr,  nicht  nur  den  bin- 
kcrigen  Telegraphen,  aondern  uch  dia  Ttdephon  nnd  th«U* 
weite  nmh.  den  BrleftiSger  M  TerdiMfen.  Man  kann  ihn  Ort- 
Vir):  ;i's  !'i'1iri'i':'tritts<'hine  bf  iililz- ii  auil  in  ili-r  Kiilfi  rnun;;:  uN 
Tt  '.  ^:ni]jlieii-Ajjparat,  Will  iu,w  liuniit  riiiu  noiio  Zuili:  au- 
fanp-  n,  lmiis  gleich,  ob  die  alte  ZeiUs  v  >1I  i>"  ■■iler  nicht,  so 
braaclit  luun  nur  ein  Tastn  Ki'bnel!  xu  b«rilbren,  nnd  beide 
Apparate,  sowohl  der  üioliche  ali»  anch  der  entfernto,  tanken 
sofort  die  genrinachte  Zeile  «atomatiseh  an.  Der  Zencnph 
hat  weder  Uhr*  neeh  BKderwerk  nnd  Ist  daher  nicht  besonder* 
«iiipflndlich. 

Die  elektrometorifK'he  Kraft,  welche  den  A|iii,ii;it  be- 
treibt, ist  nieiii  kl  ii.i  r  .ils  beim  Mor8<<'8vhen  oder  (mim  hi  aniirren 
Systeme,  alK<in  die  Eatiadnug  der  Klektricitüt  ^e^cbiebt  ia 
gi-<>g:äi£fu  Zeitrlianien,  nnd  zwar  wie  1  zu  2.  W.'lren  ».  B, 
nach  dem  Vorae'achan  S|3rst«me  n  20  Bnehstaheu  80  •Strom- 
gehlienmücn  nWhiiTf  sa  wRren  Umd  naeh  dinn  Kunm'scben 
Systeme  nnr  40  Schliessungen  erforderlleh.  llUliin  kunneii  bei 
glniclit.-r  Leistungsgescliwindig^keit  die  elektrischen  Entladungen 
lu  prösseren /.i'itt.iniir'ii  .mf  •  iii.neli  r  t'.>lf;<  ii,  unil  die  statische 
Capacität  konmil  nnr  halb  w  »lutk  zur  (ivXutug,  so  das»  die 
doppelte  Anzahl  der  BulMtabeu  übertragen  werden  kamt, 
was  tnr  theors  Leitoagn  von  grOaster  WichtiKkeil  ist,  weil 
mm  doppelt  soviel  Msiet.  Dadorch  wfafd  daut  aneh  die  Typen* 
iclegrapbio  nilttdst  eines  1  U'nckappartktes  nid<;lich,  wenn  man 
deu  Kamm'schea  Zerograpli  in  \'erbiudnnp  mit  einem  eigens 
von  ilun  construlrlen  Kelai«  .111«. ml.". 

r»iö  Liandtelegraphie  ist  von  der  Typentelesraphie  ganz 
vers<  liieden,  weil  das  \Vas*er  sich  dem  Leiter  gegenüber  än- 
dert äussert  als  die  Lad.  Dennoch  Ut  es  »och  anf  Utagen 
Entfemangen  BandlfadenBaaflglhdi,  ohaeeineSlroBverstlrfanigB- 
vorriehtimg,  wsidl«  alehts  anderes  a1i>  ein  RehiiS  Ist»  ZU 
drahten.  Ihis  trifft  bei  allen  Teln;;raphenleituii;.'eu  rindchltea*- 
lich  de»  Zeregiapheu  zu,  denn  letzterer  ist  eben  rin  ii.  un- 
TelegrapLen-.\ppanit,  ab<*r  keine  neue  Leitung.  Bei  ikr  piak- 
tisehi'U  Verwendung  kommt  <>h  hauptsilchllch  anf  die  Auing*-- 
koiten  an,  welche  bei  dem  Zerographea  viel  billiger  siad  als 
bei  irgend  cinesi  anderen  Appaiat.  Oeschnlto  Beauto  suid 
nkbt  nSthig  nnd  kann  van  «It  dem  ZsrogrmAen  aaf  eine 
Batfemnng  von  vielen  tansend  Kilometeni  dbwt  dradien  nnd 
ihn  auch  ttir  da»  sogenannte  Duplex-  und  Qaadniplex-Systeni 
verwenden,  d;is  lu'lsst  inuhrerp  Depeschen  iinf  demselben  Drabi 
irleich/citig  befijrdorn.  Hei  dem  jetzigen  TelophoD  -  Einschalt- 
Kvstem  (durch  Venuitteluugsämteri  verwendet,  bietet  der  /.ero- 
gra])ii  ein«  weit  grSesere  Sieherbeit  gegen  Hlssverttandnisse, 
weil  er  nicht  nnr  die  Iba  aavsrtranten  \Vurte  mittfaellt, 
sondern  anch  dem  AWndM-  gleichseitig  anzeigt,  d«as  der 
Dral^tlii  1  jr!.t  riehtig  r iii|'f:inp<'n  wird,  und  au»»*Tdfm  noch 
trleiei»<',i-itii;  eine  geniUH-  Copic  von  dem  Uoschriebenen  dem 
Absender  zarücklüsett  Klimatische  Einflüsse  lialii?«  auf  dt-u 
Zerographeu  keine  Wirkung  ond  ist  denelbe  iu  »ich  selbst 
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oiu  8<'lir  jieiiiilblns  Iidaiii,  das  den  K<'liMiicli»l«ii  Sti'üiiitüi  t'ülgo 
leistet  and  in  denelben  Welse  den  WelseitigeB  Uecbantsinw 
in  BAWcffnni;  Mtst,   «olmh  nioht  rar  db  Badutaben  m 

Papier  erbracht,  Buiidorn  mdt  aOe  «ikdena  FiiaetioaMi 

wericHtelligt.  werden. 

So  werdf^n  die  ItiU'hütabfii  .nitnivi  iris.  h  in  >'rii,'iiii'l!.'r 
Weise  mit  Hut«  gespeist,  die  Zmi-s«  lifinuuia«^  ^uieoiieu  d«i) 
ein/einen  Buchstaben,  Worten  nnd  Zeilen  abg^tlieilt,  die  iieupii 
Zeilen  ftngefuigeti,  dw  Fertigtein  einer  Zeile  ingezeigt  n.  >.  w. 
AUm  4m  daneit  aber  mir  daen  Hontent,  «ae  dodi  «in  b«- 
deatender  Vortheil  des  Appiirates  ist.  Allein  woranf  es  bei 
d(Mn  nencD  Apparat  ImuptsAi-liliih  ankommt,  das  ist  die  elpk- 
trisclie  UebmraßUMg  doii  SyIIr^lll.lli-nHl^^,  wi'Kac  ilic  liniiiii- 
lage  dieber  Ertiudaug  bildet,  nnd  was  bisher  nh  unmügikh 
nnd  uannOlliitar  aneMebm  varda. 


(MI  ItOX  I  K 
Jalin»-sbprii-lil  iIcs  (;i'SHiif(srprriiuvs  ostcrrfiefiisrher 
Risc>nbalinb<'HiuliMi  iittprdas  XVI.  V<'rcin!<j»lir  <l.  Ortolipr 
iNti  l  bis  »0.  .Si^iitcniber  ls»5^  Im  Lanfe  de«  XVI.  Vereins- 
Jahrog  bat  dor  genannte  Verefai  «einem  Zwndw»  dar  klosHeri- 
ichen  Pflege  de«  deut»cli*Mi  Liede%  dwck  Btttldmc  ebwr 
SnMent  repatnen  Th&tigl^eit  enigprnctien  nnd  kann  der  Terein 
mit  F?efrt(-'.lip:iir.£f  nuf  (i,is  l:uit"ru'  Vereinejiüir  zurückblicken. 
La  wurden  drei  saUtnng»niä<«iiiKtj  Autlülminj^un  asd  drei  nicht 
satzun^mäMi^  Unteniehmuuf^en  veranstaltet,  von  welch' 
letzteren  der  SummpraiiKfliig  nach  Zell  am  See  nnd  Satzburg 
am  und  3o.  Juni  IKOo  besonder«  H«rvofliabaRC  vardieiit. 
Ferner  belheUigt«  sieh  der  Verein  an  dem  von  nnenm  Club 
veranstalteten  Audnfe  in  die  Waebai  am  16.  Jnni  1895,  an 
der  Koschat.-Feier  am  23.  Jnni  ]H9ri  und  an  dorn  aoliUitlich 
de«  Verbandstiigcs  der  österreichischen  nnd  deutschen  Eisen- 
bahn-Beamten in  WeigUs  Katluu'inciiKaal  ab<fpliaUi'nen  Coni- 
mewe  um  19.  September  18U5,  »nwie  dem  Seuimeriti(r-Aus- 
tluge  am  ^l.  September  1K95.  Nsdii  unerwähnt  darf  das 
Weiasieri-JnbilAam  am  2\).  Navember  Itidd  bleiben,  «elcbes 
snr  Feier  des  «eht^Miriiren  rerdienitroUeo  Wiifcens  des  be- 
liebten ChormeisteiTt  veransliiltet  wurde.  Im  (.tanzen  brachte 
der  Verein  im  abgelaufenen  Vereingjahre  4S  (.'iu"ir«  in  In 
i'inL'i  .uiiiu  Nliiiiiii' tu  znm  Vortrage,  worunter  '■J'.i  ClifSre  neu 
auigetiiijn  wurileu.  Im  Laufe  des  .f;?}irp'S  ffinden  'My  ordent- 
liche l'rciben  an  Drmnerstageu  und  1  i' au<v  ; m  l.  iitlitko  l'rnben 
Statt.  IhircbscbnittUch  wurde  Jede  Probe  (uiit  Auauabme  der 
Ordiesierproben)  von  72  EMngWB  beancbt.  Der  Staad  der  Mit* 
glieder  umfasste  am  3<).  September  1H!15  1(1  Khr«nuilt;rlicdcr. 
14r>  ausübende  und  ,!59  beitragendo  Mitglieder.  Die  .lahreg- 
!v<liini!i^  wtisf  Ii.  ^77s  ii^  Kiunahnien  und  11.  5I57'tj7 
an  Ausgaben  auH,  tio  dass  ciu  Saldovortrag  von  Ii.  3320'6ö 
für  das  Vereirnjabr  1895/96  verbleibt. 

Oirert«AM!isohr«lbun|c  zur  AnsrKhruni;  von  llorh« 
bnnarbriten  in  der  $llttll«n  Mnz  der  k.  k.  Snlpfr. 
Sl»alsbnhiii>n.  Die  k,  k.  Ki»enbahn-Betiieb!>-Dire<  tion  in  \Än/. 
bringt  die  Ausführung  von  llochbauarbeilen  für  die  Krweiie- 
runj?  der  WerkstAltenaiilage  in  I.in/.  zur  Ansschreibnng.  Die 
approximativen  Kosten  d«ni«lbeu  beUragWt  IL  25,1SK).  Be- 
dingnisse, Ltniibeschreibnng  nnd  PUos  IfDuwa  bei  dar  k.  k. 
Eisenbabn-Botriebe-Direetioa  Lina  in  den  AntMtandea  einge- 
«eben  nnd  daselbst  ancb  Offertformnlare  belieben  weiden.  Die 
.Angebote  sind  versiegelt,  spiltestens  am  14.  Augiiist  iHfMl, 
12  Uhr  Miltass,  bei  der  k.  k.  Eihenbuhu-Betrieb.s-Direction 
in  Linz  zu  überreichen.  Zur  Darnachaclitung  wir  augdrücklieh 
lierviirge)i.(l.ei),   dass  nur  jene  oUereuleu  auf  eine  Berück- 


»ldiri};aüg  ilircs  Angebotes  z.ililen 


welehe  in  einer 


alle  Zweifel  aosscblieaaendeu  Weise  ilire  finawelelle  nnd  teebni- 
8c1i«  Lefslnitgünblgkeit  bezaglfoh  der  DnrcbfBbrnntr  der  von 

Uiiieii  y.a  iiberuehinendeii  Aufgabe  dariStltbnN  venn<">?t'n. 
lU)j;iuitbuia.  Uecmaaealiii  !iud_VMrt«c  dw  Clab 


»urr  RtoenbnbiiHnsehluss  an  der  preun.Hj.srhfi 
Ureasc.  Vor  XnrMm  bat  eine  Deputation  der  Stadt  K«dio4 
fai  BOhaien  beim  Bisettbabnminiatn'  rofgeaprodien  nnd  lle  Vo^ 

ciinceftvioa  für  die  Lovalbalin  Hücker« — Nachod  erbeten.  Dieti; 
Strecke,  welche  von  e'"riiieer  Ausdehnung  ist,  hat  desluli 
trii'-M'fa  Bedentnng,  uoil  dnn-h  den  Ausbau  dersellcn  cii 
iifiier  Anschlaw  an  der  prcuj^sLsciieu  lireuze  ItergissteUt  vreriien 
würde.  Die  ElMinbabns trecke  Glatz  —  Rückers-  Keincrz  aal 
prenssiscbem  Gebiete  wird  nlimlick  iu  Mebater  Zeil  bis  sn 
die  $«terrelehi»eh«  Grane  furtfalUirt  wardan.  Anf  tu» 
reiehischer  Seite  reicht  die  Strecke  Chotzen— Halbstadt  d«r 
Staat«  •  Eisenbahn  •  Gesellschaft  bis  Naehod,  so  da»  nur  itr 
Theil  vom  Kahnhofe  Xaeluid  bis  zar  (irenze  zar  Vollciiiduiig 
der  ganzen  linio  ausgebaut  werden  niniate.  Der  Stadtntj 
von  N'achud  will  nun  den  nöthigen  Haugrund  uiicntgi^lillil 
überiaHen  nnd  ancb  aonet  da»  Untemebnen  nach  Krifti 
All  dein. 

Ein  Fehler  bei  der  Kror);Hiiisali*)ii  der  preus««iM'hi'i 
Ei.-.eMbuhu-\  erttulluujj-  Die  seit  Uem  1.  Ainil  d.  J.  am- 
geführte  Keorganisatlon  der  preUHSischen  Kisenbahn-Verwiltniii 
Holl  »ich  zwar  im  Allgemeinen  bewübrt  liaiben,  aber  in  ^b- 
zelnen  Hinrirlitnngen  sicli  doch  noch  ala  Verbesseraugiibeilliiiti; 
erweisen.  Ea  hat  dck  stolicb,  wi«  man  in»  acbreibt,  lietu»- 
{[«stellt,  dana  die  Peraonaleniparung  in  den  tedmiscken  Battin 
(I-  i-  KiM-iili:iljii  •  THi i":ti(.nen  dwchweg»  verkehrt  aiigflbr*;M 
ist.  K;ii>t  I iiri»:ti"ü.'i  -  Prilsidenten  haben  sieh  bereits  fnr 
erlii  lili;  In-  Vermehrung  de»  l'enioualee  iii  den  tecliuiscln 
Bure  iux  ausgesproclien,  darunter  einzelne  Directi^uen  t> 
.Alton»,  .Stettin  u.  ».  w.  für  eine  Vermehrung  um  iiinf  bi» 
acht  Beamte.  Bei  «inseluen  Üireetionen  ist  dieee  Faramul- 
vemebrang  gar  nicht  nnftchtebbar,  weshalb  Jetst  sdHO  Oth- 
bearate  hinzugezogen  sind.  Diese  Vermein  uii;j:  des  PetSOBsU* 
In  den  technischen  Baruaux.  soll  bereit»  dejätualaDd  der  IW" 
riehtlirhcn  Erürtemng  mit  dem  Ministeriuni  der  ii(fenUji'i''ii 
Arbeiten  geworden  sein,  und  es  i«t  nicht  KU  bozweifeb.  Ii*-' 
.«ich  der  Landtag  im  Herbste  mit  einer  solchen  PersuBalvet« 
mehrang  im  Etat  I897y98  n  beechftftigen  haben  wir! 


Ars  DKM  Yi:il()I{I)Nr.\(iSBLATTE  l'Cü 
EliiKNBAlINEN  UND  ÖCUU-T.UIKT. 

V.-DL  Nr.  74.  Oeiets  vesn  IS.  Mai  1896,  w«nit  «gM««'* 
besw.  akHudemde  Bestimmungen  bezlgilib  J** 
Verfabrens  bei  (ieltendraHchung  der  R«drtfr 

mittel  ^^-'ir'*!!  Kiilschi'iiiniiu>'ri  nrnl  Vi-rf^i.-il  i-'''' 
der  poUiiütilien  iMiliunlun  gcuolien  wenieii. 
„  p  7i.  Krlass  dei*  k  k.  Eisonbahnministeriuro»  von 
13.  Juni  1B86,  Z.  4711/1,  an  die  nnteistdtea- 
den  BahnverwaltuBgea,  betraflbuddk  Aatoiaeiig 
der  SiebNiicitskuppeInng  und  dtr  ■laV' 
f^miiirei«  HandgrilTe  an  Steile  der  N«lbiMtM 
>>i  .  üntniliehen  Wsfen  dar  llatemldiiseiMn 
Li-Liibalmen. 

„  M  (1.  KrlasR  des  k.  k.  Eisenbahnministerinins  vom 
JL  Jnni  iöüti,  Z.  6.^21/1,  an  die  Verwaltai«eii 
der  astexr^ciiischen  Eitenbahnen,  beirciEM 
die  Ueldeptlii  lit  von  Landstunnpfllehligan* 

„  „  75.  Veriflngernni;  der  Bewilligung  zur  Vomsta» 
technischer  Vorarbeiten  ftir  eine  LocalW* 
von  Mitrhnv  zur  Stadn«  Hidim.-Brod. 

„  a  7.">.  VerlUngeruniT  der  l'.i « illiL  iiiig  zur  \'orii3i>i^i'' 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  «l«ku>- 
Kraft  m  bairdbend»  Kltfnbabn  von  T»^ 
back  nach  Preln. 
„  7r).  Ertihniig  dea  Bstriebee  aof  der  Linie  !{i«it^ 
Undewies« — Ba r/di i rf  ( lle iner»dorf  i . 


J*rnok  ■vou  a  Silin»  Ii  »;»  „  ,. 
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Oesterreichische 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


N»:  32.  Wien,  den  9.  August  1896.  XIX.  Jahrgang. 


IM  HALT!  Einige«  Uber  <)e$terreioh-Dngftru^  Virkehrit  ■  }'.e<ichuiii;(!u  zu  den  Balk.iDstAaten.  (Sefaiiua.)  —  CUronik:  Neunntstellmiu;  li.^ 
EiBeubabmuiDiiteriama.  Zngsverfpaiuogeu  im  Uotiat  Jimi  iwifri.  —  Ana  dem  VerordnangiblMte  fOr  Eiaenbabu«!!  uud  Scbiffabrt.  — 
[iteratnr:  Oeachicbte  der  EitenboJinen  d«r  OaUrreiduüL'b-uuKariavben  Maoardiie. 


£iniges  über  Oesterreich-UDg^arns  Verkehrs- 
Beziehuiigen  zn  den  Balkanstaaten. 

iNuhdruck  oder  C«b«n«tsiuic  TWiraUu.) 

(Mitan  n  ISr.  81.) 

mt  ihm  Attflbui  d«r  Centnübairo,  irelche  den  mo- 

dernisirten  bulgarischen  8f  HliH(eii  Viuua  mit  dem  frucht- 
baren Uinteriaude,  d.  b.  mit  den  TroductioBsplätzeD  der 
oben  BngefiOirten  Gctrademengen  Terbinden  wird,  \tt  vn- 
zweifelhaft  eine  bedeutende  Verkehrsvei-schiebun!?  zu  er- 
WAiten.  Um  dieae  Voraoasetzang  näher  zu  beleuchten, 
coiwtatiren  wir,  dass  eine  Tonne  Getreide  (in  ganzen 
Hchleppladuugen)  von  den  mittleren  Donauhäfen  bis  Snlina 
bezw.  VaniH  etwa  14'70  Frcs.  kostet.  E.s  erKebeu  sich 
f&r  den  Uonautr&usport  etwa  folgende  Kosten: 

1.  Fuhrtoha  todi  Orte  der  Ersengang  bU 

zum  Hafenplatz  durchschnittlich  per  Tonne  S* —  Fn». 
'J.  I<agerzins.  Weil  das  Getreide  selten  sofort 
nach  der  Zufuhr  verladen  und  abgesendet 
iv«rdea  faum,  ninss  es  bis  zur  Ergänzung 
einer  ganzen  ^chleppladung  in  Speichern 
lagern.  Für  diese  Einlagemug  bcuagt  die 
Miethe  per  Tonne  und  Monat  8' —  Free., 
durchschnittlich  aber  mindesten»  per  Tonne 
bis  zur  Verladung  U  &U  „ 

3.  Für  das  bei  lliagerer  Lagerang  nothw«n> 
dige  Umschaufeln  des  Hplrfidef.  wfp  fiber- 
b&upt  fUr  die  Behandlung  demselben  wälireud 
dieser  Zeit  per  Tonne   .  0-10  . 

4.  Für  die  r.-bHifiilinmü:  vom  Speicher  in  den 
Schlepp  und  Abwäge  per  Tonne  ....  1'30  . 

5.  Fraditspeaen  von  dem  bnigariadien  Hafm 
bis  Braila  o<l>  i  Galalz  (wo  das  Getreide 
in  SeesKliitfe  umgeladen  wird  [?on  Widdin 
oder  Lomimlänita  bis  Braila  9  Frcs.])  per 
Tonne  mindeiüten.s  6*80  « 

6.  In  Brail»  nilti-  Oalatz  Hafengebtlhren, 
Wiegegeld  und  L  niladekosteu  .    .    .    .    .  1  —  „ 

Znsamniai  14*70  Fn». 
Dieser  Betrag  bildet  also  die  durchschnittlichen 
KiMteu  Sit  den  Trau»porl  einer  Tonne  Getreide  von  den 


miitlereu  bulgarigcliou  DouauU&teu  bis  Suliua  bexw. 
Vana.  Diesen  Kosten  sind  nnn  jene  Anslageu  gegenflber- 
znstellen.  welche  durch  den  Einenbahntransport  erwachsen. 
Diese  letzteren  bestehen  bis  zur  f^nladung  in  Vama  iu 
daaSeliiff: 

1.  Ana  den  Fnhrlobn  aar  Eieeobalin,  wdelier, 

weil  dit»  EntfRrniincr  (mit  Kücksicht  auf 
die  geographisclie  Lage  der  Bahn  iiuuitlen 
der  Prodaetionoone)  vieler  Prodnetioi»- 
plützp  crcrinfrin-  «ein  wird  als  nacli  dfU 
Hatenptatjsen,  durcbschuittlich  per  Tonne   3  6U  Frcs. 

2.  Manipulaüousgebfibr  per  Tome  ....  O'M  » 

3.  DI«  Kotten  der  Umladung  in  Tama  von 
dem  EisenbabawageD  in's  Schiff  per  Tonne  r:to 

Znsammen   5  30  Frca. 

Allerdings  kann  es  sich  ereignen,  da»  das  Getreid« 
bei  Wagenmangel  nicht  direct  von  den  Banernwagen 
dm'di  die  Fuhrleute  in  die  Eisenbahnwagen  verladen 
werden  kßnnte,  wodnreb  eine  Uehrauslage  von  ü  20  Fn». 
per  Tonne  entstehen  wirdc^  doch  gdiOren  solche  Fille 
an  den  Ausnahmen. 

Zieht  man  den  Betrag  obiger  Eisenbahn-Transport- 
kosten von  den  Kosten  des  Wassertransportes  ab.  so 
bleiben  tür  tlic  reine  Frachtgebllhr  per  Eisenbahn  noch 
Ü-4U  Frcs.  übrig. 

Bei  Anljgiabe  von  mindestens  10  t  per  Wagen  nnd 
Frachtbrief  s-ind  auf  rjcn  Inilj^Mi  ischen  Staatseisenbahuen 
folgende  Frachtsätze  per  l'onne  und  1  km : 
von  1—100  Inn  <«*  4Vi  GemtimeM 

,  101-  150  „  -  3',ä  , 
,  151  km  aufw.  =s  ;{'0  „ 

B«i  Zugrundelegung  dea  niodrii^leu  TariisaUes  von 
3  Centimes  ahi  Fraelitgeblbr,  kann  somit  eine  Tonne 

Getreide  filr  1»--1<>  Frr'J.  an«  i'in>'r  Entfernnnf?  von  'U'ikm 
(TarifkUometer)  nach  Yarua  befördert  werden.  \  on  \  arna 
bis  Sehmnia  sind  114  Tarif Idlometer  imd  von  Schiimk 
bis  riewdH  zii?miinit  n  :M  I  km.  Anscheinend  bildft 
also  l'lewna  den  euUenitesten  Tunkt  der  (felreide-\  er- 
fraebtnng  per  Eisenbahn  nach  dem  Schwarzen  Ifeere 
bezw.  den  westlichsten  Absalzplatz  der  über  Vaina  zur 
Eiufulir  gelangenden  Waaren.  In  Wirklichkeit  dtirluu 
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Hieb  Hber  die  VerhiUtDiMe  bttigBcb  der  AnS'  aud  Ein- 
filhr  anders  g;e<itähcn. 

Wir  eiiuittelten  ili«  Tr&ii^purlkoätsu  von  den  mitt- 
leren balgarisclien  Donaabftfen.  Ee  Verden  —  wenn  «neh 
nnliedetitend  die,  TratisportküStcti  von  den  f  tipicn 
Donanbäl'ea  Widdin  and  LomtNUauka  höher  komroea. 
Deshnlb  wird  rieb  nadi  dieConemTBnftliigkeit  der  Riaen- 

hiihn  vrvher  tM-strerkeii,  Väs*  in  die  Vrvkelirs/inii'  iler  pro- 
jectirleu  Linie  Mezdra  \  latza— Lompalauka— Widdiu, 
Et  wird  daber  ancfa  wabradieinlich,  dnu  die  Oetreide- 
Au!<('uhr  diesiT  l.-l/irrt'u  ITniVn  zum  aio.vs-n  Theile  zu 
(innsten  dei-  L'eutralbahu  abgelenkt  wenleu  wiid.  Es 
wei-den  vielleidit  nur  noch  die  bin  Widdin  srelu^Bienden 
Rriefliisohen  Si?gelsphifle  —  weh'he  ohiu'  rniladiuifr  bei 
Braila  <m1«i'  ünlat«,  bis  in's  Miltelraeer  nach  Marseiile 
Cintreide  verfrncbten  —  eegrenflber  d«m  neuen  Scliienen- 
weg  coneunenztHhig;  sein. 

Ausserdem  da:>s  die  schmalspuiige^),  etwa  130  Icm 
lani^e  Linie  Meztlra  Vratza —Widdin  auf  den  Getreide- 
verkehr einen  Eintiuss  nehmen  wird,  hofft  man  bulgari- 
M'herseits,  duri'h  dieselbe  \ve)iifrsten.s  die  Hälfte  der 
gegenwärtig  ans  Oesterreich  l'ngaru  über  die  serbischen 
Eisenbalnilinieu  nadi  Westbulf^arien  gnlaogenden  Trans- 
porte den  letzlPri'n  zii  »»niziehen. 

Der  Ansi'hius«  nl)er  Widdin  an  <iie  gegenwärtig 
im  Bau  b^mSiebe  rumänische  Eiaenbabslinie  ralafat— 
'"raitiva  wirrl  nnvh  iIimii  Seewege  gegenfiber  eiti.-  H^ilt^u- 
tung  haben,  und  zwar  beäouderä  im  Verkehre  mit  oester- 
rdcb'Ungarn.  (Bei  der  Beaprecbung  der  projeetirten 
Schienenvcrtiiidung  nach  dem  Aegaisohen  Meere  werden 
wir  diese  Bedeutung  bezüglich  des  Seeweges  näher  er- 
örtern.) Allerding«  j^lt  dies  namentlidi  nur  fih'  Trane* 
IHOle  donaiialiw  iii  ts  Ciii  lie  I-iinfuhr  nach  Ihilgarien. 
JLIeun  die  Ti&usporte  suomaolw&rts  «iud  tlieuer  und 
werden  es  noch  bleiben,  aelbat  naeli  der  Eröflbnncr  des 
Kisernen  'l'liores.  Es  werden  daher  auch  verhalt  iii>i!  ,i<sig 
wenig  Jlaw«eubet'brderuugeu  in  der  Üergfabrl  »tattJiudeu. 

Selbst  wenn  ancb  die  Befördenm^ndtosten  per  Donan 
billiger  koiunien  würden  als  jene  mit  dei  Eisenbahn,  so 
hat  der  Ei^teubabn-Tranäport  ge^-^enäber  dem  Wasaer- 
iratisport  doch  viele  Vortti<>ile  voraus: 
I.  Sofortige  Verladung  und  Absendung  des  /.ugetuinten 
(ietreides  (und  auf h  anderer  (liilei  )  hucIi  bei  geringen 
Mengen  und  schnellere  Iktorderung-    Der  Ge^chätts- 
mann  liann  in  Folge  dessen  die  günstigen  Conjunc- 
foi'-n  rascher  ansniit/.en. 

Kann  dei-  Kautniaun  mit  der  lOisenbahn  kleinere 
Mengen  auf  die  8tapelplätxe  vemenden,  weiihalb  er 

fieringeres  I5etriel>sca|iital  braucht  nnd  sich  keinem 
t»etleuteMden  Verlustrisico  au:täet;£t. 
:{.  Fällt  beim  Eisenbahn-Transport  der  Uebeltitand  der 

oft  lang  ;tii(iauerndeii  Ü^  trii-lisstürungcii  durch  nied- 
i  it;en  Wasserstand  («m  l  \  ►'i  irt»  i')iiiii{r  der  Licliiungs- 

*  i  Kü  ^i>U  «tn«  lieieUTurlage  eiUKtfbrnctit  werdeo,  nacli  welvlirr 
die  l.iDiv  Mozdm  Vratsa— LonpikBli«— \VM4iB  Donnaiipar%  gcteiu 
werden  so\L 


s|>eseu  bei  Hiraova  in  solchen  Fällen)  oder  Zufrieren 

der  Donan  w  pg 
•J.  Kann  der  Versender  bei  der  Vei-frachtung  hinsichi- 
lieb  der  Teiladnng  beim  Fisenbahn-Transpoit  leiditer 
»eine  Dispositi'int'n  hvfft-n  indem  er  nit-Iit  gebunden 
ist,  p«j-  Tag  mindestens  75  t  (750  q,  1  q  —  100  kg) 
in  TfriadeD  wie  beim  SehiHkransport,  wednreh  er 

si'  Ii  iiiflit  der  Gefahr  ansspfz!,  ein  1iedfntcnde<5  Waile- 
geld  (üo— 40  11.  oder  etwa  '>0— luo  Frcs.)  bei  Ueber- 
schrei tung  der  Ladefrlst  per  Tag  bezahlen  zo  mHaaen. 
Ni'  Ij(   nur  die  Ausfuhr  der  i  n  fi  eidenuiss.-u  über 
Varua  mit  der  Central  balui,  sondern  auch  die  Einfuhr 
von  Industrie-Artikeln  auf  diesen  Wege  kommt  in  Be- 
tracht.   Denn  die  lebhafte  Concurrenz  im  inteiiiatiimalmi 
Verkehr  biingl  es  mit  aicb,  dass  bei  den  meisten  Ar- 
tikeln der  Gescbftftmutm  so  gering  geworden  iat,  daM 
■  uothwendigerweise  das  Bestreben  zn  Tage  tritt,  die  Pro- 

Idnctions-  und  allgemeinen  iieschafl'ungskosteu  —  zu  denen 
auch  die  Transportkosten  gehören    -  möglichst  herab- 
I  zusetzen.    Dies  wird  eben  dadui-ch  geschehen,   dass  die 
I  Einfuhrartikel  ebenfalls  wie  die  Ausfuhrartikel,  alno  im 
j  Wecliselverkehr  den   billigsten,  den  .Seeweg  anfsucheii 
I  werden.  Es  wird  aidi  demnadi  die  Einfuhr  auch  natur- 
gemäss  hervorragend        den  westen''ipäi>rlicn  Tihliistrie- 
i  Staaten,  aus  lüigland,  ^laukreich,  i^elgien  und  DeuUscii- 
laod,  wohin  das  bulgamdie  Getreide  «Mgdftbrl  wird, 
dem  Orte  dei'  Au^fnlif,  im  vorliegenden  Falle  fibn-  Varna 
dem  Innern  Donanbulgariens  zuwenden,  umsomehr  als 
die  neuen  Ausnabmetarife  der  bulgarischen  Staatseiaen- 
bahnen  auf  der  Linie  Rnst,«('bnk —  Vai  na  die  Kinfulir  vou 
I  Manufacturwaarei)  (aodi  für  Colonialwaareu)  über  Vatoa 
I  besonders  begünstigen.  Nach  diesem  Tarif  werden  diex 
'  W  aarengattungen  bei  der  Autgabe  in  Mengen  zu  .""»oon  kg 
I  nach  der  Classe  A  und  in  Ucngen  von  lO.üttUkg  nach 
I  der  Classe  B  der  WagenladungegBter  in  der  Richtung 
Vaiiia    Kustschuk  l>ererhnet.   In  entgegengesetzter  Rich- 
I  tung  aber,  bei  Aufgabe  beliebiger  Mengen  mit  einen 
I  Fraehtbriefe,  steta  nach  dem  Stückguttarif  I.  Clause. 
^  Die  Folge  wird  sein,  das.s  der  grösste  Theil  des  Donau- 
j  Verkehrs  von  den  i  nlcatischen  ilafeostädten  nach  dem 
I  nenen  Verkehrsweg  abgelenkt  werden  wird. 
I  Eine  nationale  Lieblingsidee  der  Bulgaren   ist  es, 

durch  eine  Kisenbubn  über  Macedmiien  im  Süden  mit  dem 
I  AegHisi-lien  Meere  Verbunden  zu  sein.  Es  winl  dies  ge- 
I  schehen  —  wann,  das  wissen  die  tSfttter  -  entweder 
durcli  den  Hau  einer  Linie  von  Radomir*)  über  Kflsten- 
dil — Egripalanka  nach  der  Station  Kumauova  dür  Linie 
Zibeftsche  Siüonichi,  mit  Steigungen  von  üS^Vm  und 
Tunnels  von  -'— ;<kni  Läntre  mlpi  was  wahrscheinlicher, 
durch  die  i'oriäetxuug  dei'  Linie  So&a- Kadomir  über 
Dupmt»i-Kotsehnrin6vo(hnlgarisch>tflrkH^(jranz8tation), 
D/.nnia.  Demir  Hissnr,  Seres  nach  Ortatm  IMese  Linie 
tolgt  den  gröbsten  Theil  dem  L<aufe  der  Struma,  hat 
keine  teebniaehen  Schwierigkeiten  zu  tlh«rwinden  und 

*)  Vh  etwa  10  km  Ingi  tiai«  Penik— Badaalr  wM  im 
I  Frabjabi  im  im  AngrUS  g«ag«n«a  wsrio. 
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wird  die  kOrmst«  VttUDdinmr  Weit-Bnlgari«»»  vSt  (l«ni 

Mea-e  und  daher,  was  den  OdtPtvPrkfhv  an'jflangt.  allen 
anderen  Verkehrsverbinduugen  dieses  Landes  weit  Über- 
legen sdn. 

Vorläufig  freilich  ist  die  ErfTdlung  dieser  Lielditigs- 
idee  noch  in  unabsehbar  weiter  Ferae,  weil  die  Pforte 
einen  wtiteren  Ansddvn  an  das  bolgarache  EiMDbäho- 
nctz  iiiclit  mit  ihrem  Tiiteicsse  vereinbart  findet,  sondern 
ganz  entgegengesetzter  Ansicht  ist.  Nur  besondere  Ereig- 
niaae,  ein  ganz  gewichtiger  Einftiai  «der  xwingende  Gründe 
könnten  sie  zur  ErfUluiK  des  dieBbaHelichfln  Verlangens 
der  Bulgaren  bewegen. 

Nehmen  wir  Sofia  als  Ausgangspunkt  an,  so  ist  die 
Entfernung  nach  dem  Meei-e  übet  Viirna  554  ;  über  Burgas 
472;  über  Constantinopel  654;  über  Dedeagatsoli  484; 
durch  Serbien  über  SaloaicM  611 ;  über  Küstendil-Egri- 
palanka— Enmanovo— SaloDicM  500;  aber  KotadMiinoTO 
(balgar.-türkiscL  Crnnzzolhnitsstation)  — DJnma  Vetren  — 
Doiran*3— Karasuii  Salonichi  365 — 370  und  über  Kotscha- 
rinovo— ]»nnui^-8«rM— Orfano  SSO  km  weit. 

Dieser  kürzeste  Weg  nach  ilfiii  M^ere  wird  znr  Fulgc 
haben,  dass  die  Gegenden  des  ganzen  südweatüchea  bal- 
ttariera,  die  Landschaften  von  Sofia  bis  Belo?e,  KOatendil, 
Ti  ll  liiid  Saniakov  den  Bedarf  an  Colonialwaaren,  Petroleum, 
Uele,  Zucker  und  InduatriegeKenatftoden  ttber  Orfano  be- 
zidien und  die  Oetrdde-Ansftibr  am  dem  Becken  von 
Sofia,  wahrsclieinlich  sogar  aus  den  Gegenden  vonWiddin, 
LouipaUoka,  Yi-atza  und  Küstendii  diesen  kürzesten  Weg 
nach  dem  Meere  nehmen  wird.  Dadnidi  wird  ebeuialls 
fin  grosser  Theil  des  Verkekn  ftber  die  iMiblMhea  Eiaen- 
Ualuteu  absorbirt  werden. 

Diese  Linie  verspricht  eine  aelir  bedeutende  Rolle 
im  Aui^S'^Dliau  lel  Bulgariens  zu  spielen  nnd  wird  die  Con- 
currenz  der  indnstriellen  Seestaaton  preprenüber  der  Eitifula 
Oesterreich-Ungarns  nach  Bulgarien  über  Widdin,  bezw. 
Lompalanka  in  wittanmater  Weise  iSidern.**) 

Durch  die  neuen  bulgarischen  BahnTfrbindmii^pn  wirf! 
der  ohnehin  in  den  letzten  Jahren  hinter  den  Ei-wartungen 
OeatemCeh-Uagaii»  cnrfiekKebliebene  Terkalur  Iber  die 
serbischen  EisAiilialiiii'H  nai  ti  ilem  europlUschen  Ollente 
uocb  eine  bedeutende  Kinbusse  erleiden. 

Die  neneet«  Zoll»  nnd  Tari^tik  Bnigariens  ist 
dem  östeiT.-ungar.  Import  ohneJiin  sckon  ungünstig  und 
liatte  bereits  zur  Folge,  daas  —  wie  der  bnlgariache 
Finamninlater  In  der  Ktsong  der  bttlgaritelien  Nattonal- 
yersammlnng  (Sobranje)  vom  11.  December  1895  erklärte 
—  in  den  ersten  neun  Houat«n  1895  gegen  denselben 
Zeitraum  des  Jahres  IB94  ein  enormer  Rückgang  in  der 
KinAihr  von  Zncker,  Petroleum,  Spiritus  und  anderer 
Artikel  (Acren  Proveniens  eine  Osterreicbiscli-nngariaelie 

ist)  stattfand. 

*)  Vetreo,  Dolran  Dn<l  KarMalt  «ind  SUtionen  der  Liaie  8a- 

lonlrfJ-Ptiimalwh. 

**)  PuHlb«  «M  TOR  dar  Uais  Hitdir— flnow  te  FSU,  (tir 
deren  Ban  karaUi  ifaM  HenUe  ubi  Mf.  RiMntalOflBMU  ciage- 
braalkt  madsb 


Dttreb  «ine  Reibe  von  Ananahmetuifb  flir  Zncker, 

Eisen  und  Eisenwaaren,  Gla'^,  Pai«!er,  Sinritus.  Möbeln, 
Güter  aller  Art  o.  ra.  a.  wurde  der  östeiT.-ongai'.  B^port 
nach  der  Balkan-Halbinael  begünstigt.  Während  der  Tkrif 
ftlr  f^tücki^Tfer  (lnr<^]i  ein  ile^onlleres  Einvei-stfindnis  nut 
den  deutschen  EiseubabnverwaltUAgen  auch  ftlr  den  Ver- 
kebr  mit  Deotseblaad  im  Gebrauche  ist,  haben  die  ser- 
bischen und  bulgarischen  Eisenhahnverwaltungen  auf  der 
im  Jahre  1894  in  Linz  stattgehabten  Tarifconferenz  die 
Benützung  der  Ansnahmetarife  für  Zucker  nnd  Papier  im 
Verkehr  mit  Deutschland  abgelehnt,  weil  deutscberseita 
fiir  Getreide,  Vieh,  Fi  lichte,  Eier  u.  dgl.  den  Balkanbalinen 
keine  entsptedieud  niedrigen  FrachtsÄtze  zui'  Verfügung 
gestellt  wurden.  Diese  Hassregel  konnte  jedoch  nicht  rw» 
hindern,  dass  die  deutschen  Erzeng^nisse  zum  Nachtheile 
der  österr.-ungar.  Concon-enz  dennoch  über  Salonichi  nnd 
Dedeagatseh  vennittelit  des  oemblnirten  bflUgen  dentsehen 
Levantetarifes  nach  Serbien  bis  Nisch  und  nach  Biilsraricn 
bis  Pbilippopel  eindrangen,  weil  die  Anwendung  der  Ans- 
nahmetarife anf  den  CMentalisehen  Eisenbahnen  von  den 
.Seehafen  riai:!i  dem  Tiinernn  snwolil  der  ileut sehen  als  auch 
der  euglischen  und  französischen  Industrie  zu  Gunsten 
kommt. 

Ausser  diesen  im  &  qnatre- Verkehr  vereinbarten  Ans- 
Dabmetarife  exiatiren  zvischen  den  serbischen  und  orien- 
tauschen  Gtsenbahnveirwaltungen  besondere,  nicht  pnbliciHe, 
den  anderen  an  dem  Orieutverkebr  betheiligten  Balmen 
nicht  nütgetheilte  TarifermüssigangeD  im  Qfttenrerkehr 
nach  bezw.  von  Salonichi. 

Dadurch,  dass  diese  Taiifbegünstigungen  nicht  ver^ 
lautbart  wurden.  frenie?sen  nur  —  ähnlich  wie  bei  See- 
Verfrachtungen  -  die  grossen  internationalen  Spedit^ui-e 
den  Vortbeil  hievon. 

Dtei^e  iv?f>n<!tigungen  en(r«dten  alelt  ml  folgende 
Artikel,  und  zwar  auf: 

1.  Oetrelde;  S.  Wein,  Wdmnoit  und  Branntwein; 
Pflanmen  nntl  Pflaiimenrnns;  4.  Fassdauben.  Bau-, 
Schnitt-,  Brennholz  nnd  Nussbaumstämme,  ausi«chli esslich 
Nnssbaiunknoteo;  6.  Kohlen,  Bninn»  und  Steinkohlen  and 
Briquettes;  f,.  Eisen  und  Stahl,  lauf  nilrerclas^ificatinn 
fflr  den  directen  Verkehr;  7.  Eisen-  nnd  Stabhvaaren, 
lant  GaterdassiteatioQ  flir  den  directen  Verkehr  k  qnatre; 
8.  Petroleum  in  Fässer  und  Kisten;  9.  Reis ;  10.  Zucker; 
11.  Häute  und  Felle,  roh;  12.  Güter  aller  Art  in 
Wageuladungen  zn  5000  nnd  10.000  kg;  13.  Hiwnvieh, 
als:  Ochsen,  Kühe,  Büfiel  und  Rinder;  14.  Kleinvieh, 
als:  Schweine,  Schafe  und  Ziegen. 

Die  Anwendung  dieser  besonders  ermässigten  Fracht- 
sätze für  vorstehende  Güter  findet  nnr  bei  Aufgabe 
ganzer  Wagenladungen  statt  und  werden  die  Fracht^ 
Diff'erenzen  zwischen  den  anf  Gmnd  der  officiellen  Tarife 
eingehübenen  Frarlnbei ragen  nnd  den  ermässigten  Taxen 
gegen  Vorlage  d>  r  t  etrefiendmi  Original^Frachtbriefe  im 
Refactieuwege  rtickerstattet. 

Schon  in  Jahre  1890,  anlXssIieb  des  seitens  der 
ungariadieD  Begiemimr  B^S™  Serbien  eriasieneo  Schweine- 
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Eiufulir-Veibot«»,  hofften  «Ii'  ^^eilu  ti,  Imh-m  sie  eine  eng- 
lische Geseilüehaft  prot«gii'ten,  welche  serbisches  Schlacht- 
Tieh  (jBbrlidi  60.000— 70.000  Schweine)  ftber  Saloniehi 
HXpoitiieu  sollte :  sich  von  der  handelspolitischen  Superio- 
rität  OesUiiTCicli-lIngains  befreieu  zu  können.  Die  Idee 
mit  der  englischen  Gesellschaft  war  ja  keineswegs 
schlecht,  nnr  fehlte  dem  genialen  Gedanken,  den  <U«  di^ 
nmlige  Bedrängnis  reifte,  der  —  Erfolg. 

Noch  einen  \'fiisuch  machte  Serbien,  sich  von  dem 
in&chtigen  Nachbar,  vor  de<<sen  Stiruranzeln  ei  ängstlich 
erzitt^-rt,  handelspolitisch  nnabhän'^ii;  zu  mä  hen.  Dieser 
Wunsch  war  dei'  Vater  des  Gedankens  der  oben  er- 
wftfanten  Tarifinasw^n.  Dieaelba^  vom  1.  Jtnner  1694 
bis  .'Jl.  December  18!tr>  giltig,  beznvrkcn  aiifrcnsrliniiilich 
die  serbischen  llaudelübeziehungen  nach  Süden  über  Salo- 
nieM  mit  Frnnkrddi,  Englnnd,  Bdgien  nnd  DentsdiUnd 
ffstfv  7.n  kniipfrü.  T'ip>f  Tnrifbegünsti^niisr-n  •■•i-illten  fiir 
die  Ausfuhr  serbischer  Ruhproducte  und  lllr  die  Einfuhr 
westUeber  Ihdnstrle-Enengnhse,  «owie  Ab-  Znek«i-,  tLti» 
IU1.1  rrtiolcum  über  Saloniehi  von  Hedeutnng  s«'in.  Aber 
die  W'aareuitalistik  der  serbischen  Sttat8ei»enbabneu  tiir 
it»  Jahr  1894  zeigt  wieder,  dam  der  Erfolg  der  Serben 
weit  hinter  ihren  Envariungen  znrtickblieb. 

Allerdings  hat  Oesterreich-Ungarn  dnixh  diese  Tahf- 
nutBBregeln  ehiige  —  aber  nnr  geringe  fiinbnaaen  an 
Eisenbahn  •  Transporte  erlitten,  andererseits  aber,  wenn 
es  ancli  einen  durch  betritchtliche  Prämien  begünstigten 
Spiritus-.  Zucker-  und  Bierexport  noch  immer  hat,  verlor 
*»  an  folouial-.  Textil-  und  Eisenexport  naen  S.  tUnn. 
Femer  wurden  Getreide-  und  andere  Kohpro  ln  irii  Trans- 
porte abgelenkt,  die  ihren  Weg  über  Salüiadii  nach 
Marseille,  Havre  oder  Ijondon  nahmen. 

Wie  b<'i  dfii  Rül^aicn  c'iw  Linie  über  Dupnitza 
oder  Kibstendü  durch  Macedunien  an  das  Aegäische  Meer 
tiM  Mitioiial«  LMilhigBidee  ist^  so  iat  ea  ein  heiaser 
Wniis.~li  r)pr  Sfcben.  in  Vranja  odiM-  N'iscli.  bpziehnn>;s- 
weise  Uber  Kui'schuuilje  einen  Au.schlim  au  eine  Linie 
durch  Ali-Serbien  ttber  üeahab  oder  PriM>htlna  nach 
Aiitiwui  7.U  erlangen.  Kim-  soliiie  Linie  wän-,  w.  i!  -;ie 
weit  kürzer  ist,  als  jene  nach  Saloniehi,  allerding»  von 
bedentond  grOmerem  Werte  für  die  aerblaehe  Attsfiihr, 
als  die  nach  letzteren  Hafenort  führende.  Vorlüulig  aber, 
so  lange  sich  Serbien  nicht  nach  Westen  vergrOssem 
kann,  bl«ben  aolehe  Entwürfe  bloeae  LuftaeblöBaer. 

Ein  Vergleich  der  serbischen  Au.s-  und  Einfuhr- 
Statistik  der  leUten  fünf  Jahre  (IH90—ib94),  binsiohtltch 
der  Verkflhn-Relation  Serbien-Salonichi  zeigt,  dass  sich 
der  Vtatkä»  ^Mer  Richtung;  nicht  nur  nicht  gehoben 
hat,  !<ondern  sogar  autlallender  Wei«e  im  Jabre  1891 
bedeutend  znnickgegangen  ist. 

Im  Jahre  1890  betrug  die  Kintuhr  aber  BistoTatz 
302!^,  die  Ausfuhr  15.812,  die  Durchfufn  L'7!7f: 

im  Jahre  löUl  betrug  die  Einfuhr  über  iJistovatü 
31  SS,  die  Attsfohr  16.041,  die  Dorehfuhr  6472  t; 

im  .lahre  Wr2  belniL'  die  Kintuhr  über  Ristovatz 
4008,  die  Ausfnhr  14.772,  die  Durdifahr  GOV.'itj 


im  .Tahrc  1h9:i  betrug  di*^  Füiifulir  ftber  Riatovatx 
8110,  die  Ausfuhr  13.203,  die  Durchfuhr  4429  t  ; 

im  Jahre  1894  betrug  die  Einfahr  Ober  Ri8to?Atx 
S131,  dfft  Ansfldnr  3147,  die  DnrcUUir  SOTSt. 

Fasst  infin  iillr.^  'Ins  V<irbef!rH.sagfe  ziisamnuTi,  so 
iüt  damus  zu  ersehen,  dass  die  österreichischen  und 
nngarisehen  Fabrikate  auf  der  fidkaohalbinael  andi 
pf'L'<'n\v;iititr  aii  (b'j  tiitrlischen,  französischen,  dentschen 
und  in  neuester  Zeit  auch  an  der  belgischen  Industrie 
eine  riesige  Cnnoirrenz  haben.  Fraber  lag  die  Sebald 
zum  Theile  anch  daran,  dass  die  virientalischen  Eisen- 
bahnen von  der  See  her  g^en  Norden,  statt  in  nmge- 
kebrter  Riehtang  von  der  flsteneieUaeh-ungarischen  Sttd- 
i  grenze  hinab  zum  Meere  in  Angtifi  genommen,  eine 
furmlich  gegen  OesteiTeich-üngam  gerichtete  Tendenz 
hatten,  indem  sie  bei  dem  Rückgang  der  österreichisch- 
nngarisehen  Scihifihrt  fast  nur  den  westlichen  Seeataaten 
zn  statten  kamen,  tiegenwärtig  aber,  nachdem  vom 
Norden  her  mit  den  vorbenannten  Balineu  eine  Schienen- 
vflirbindnng  aber  Serbien  und  Bnlgarim  hergeatdti  bt 
sind  f  s  wirflcr  Tnrif-Combinatiorifn,  wnl«  hp  die  durch  den 
ibrecten  Kiseiibahuverkehr  nach  den  balkanälaatai  für 
Oesterreieb-UDgani  errungeoni  Tortbelle  hi  Frage  «teHen. 
Ist  einmal  <  ^inmercielle  .N'othwendigkeif  fiiiei-  Er- 
leicbteming  des  Eindringens  der  überseeischen  Handels* 
prodnete  von  den  Seehttihin  in  das  Imieire  dei'  Balkan* 
halbinsel  anerkannt,  so  frai,'t  es  sich,  wie  weit  zum  N.H^  h- 
theile  Oe^itprrpich-I^iii'firn*  rlie-se  Krleicbtpniitg  gehen  wird. 

\S'enn  wir  die  Erzeuguugsorte  der  österreichisch- 
nngarisehen  Etnfbhrartlkel  für  die  Balkan  -  Halbinsel  m 

Bi'liarlit  zii-heii.  so  findeil  wii,  il;is>  ans  Wien  T.umi- 
gegeustäude,  Möbeln,  Seifen,  Kerzen,  Zündh&lscheu,  Scliah- 
waarra  nnd  fertige  Kleider,  ans  B5hnen,  Hibren  nnd 
Schlesien  aber  Eisen-  nnd  (ilnswaaren,  sowie  Leinwand 
Tnch,  Zncker,  Hopfen,  Zündh(>lzchen,  Papier  (aus  .Tosefs- 
thal).  Hier,  Eeze,  emalllirtes  Kochgeschirr  und  andere 
Artikel  kommen,  während  Ungarn  nur  hinsichtlich  Boll'* 
eisen,  Steinsalz,  Steinbruclier  Hier,  \\eissmi'Iil.  Spiritus 
und  seiner  Pferde  wegen  im  Aussenhandel  mit  den  Halkan- 
lüudetn,  eine  Rolle  spielt.  Aber  auch  da.s  werden  wir 
finden,  dass  die  rt«»t»iTei(  liis 'lii'n  Iruhisti  ii^jjliif  f.no -  TioO 
Kilometer  von  der  Kiiilnuchsslalion  der  Balkan-Halbinsel, 
das  ist  von  Belgrad  entfernt  liegen,  dagegen  die  Strecken- 
längen von  den  Vevmitf  i  Iiingshäfeu  nach  den  Vt^rl  r;nichs- 
und  Stapelplätzeu  im  Innern  der  lUlkan-Halbiiisel  nicht 
einmnl  die  Minlmal-Entrenning  von  Bdgrad  bis  Vfi&t 
(.198  km)  en  eiclien. 

Aus  einem  Vergleiche  der  deutschen  nnd  ösf^i-- 
reichischen  Tarife  Ist  zu  ersehen,  dass  der  deutsche 
liOvatttetarif  Ua  Uber  100  x  billiger  Igt,  als  die  direeten 

Ausnahmetarife  von  den  {I.'iit<.-1ii'n  \'fili,'(ii(lvt,qt-ioTii'ii  lui'  h 
den  Staliuueu  der  Halkaubahneu  Uber  Heigrad,  sowie  da.si> 
der  Ansnahmetarif  für  „Güter  aller  Art"  hn  dentadnn 
I>>  vanteverkehr  dnrchgehends  billiger  ist,  als  derselbe  in» 
(isteiTeichisch-uugartsehen  Levanteverkehr. 
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So  sind  teb^elitwdse  <U«  Sitze  für  ..Uftter  aller 
Art''  von  den  KnncinaMiieii  8st«iiTBidiiidi « deutMiieii 

Stationen: 

A.  Vou  Eger  bis  Philippopel  für  je  100  kg.: 

1.  Im  dmtfldieii  Levantererkehr  fllwr  HMDborg— 
DedeAgatäch  bei  Alli^be  m  6000  kg  =  9'34,  bei  10.000  kg 
=  8-47  Frca.; 

S.  im  5aterrieie1u«ch-uogariwkeiiIjmiiteTerkielir  Uber 
Trii-st  Drilra-ratsi  Ii  Uci  Aufgab«  YOn  5000  Vg  —  9*83, 
bei  lO.üOo  kg  =  b  S«'^  Frcs.; 

8.  im  EiBeDbahnverkdir  Iber  Sdgrad  hii  Autgabe 
VOD  5000  kg  =  I4'69,  b«  10.000  kg      13  Ol  Frcs. 

H.  V 0 II  K e r  bis  So ti a : 
1   Im  deutschen  Levanteverkehr  über  Hamburg— 
I)ed«;agatscb  bei  Aulgrabo  von   500<>  kg       10'88,  bei 
10.1)00  kg.  9-67  Frc8.; 

2.  im  ösl^rreicliiscb-uiiganisriien  Levanleverkebr  über 
Triest— Dedeagatüch  bei  Auigabe  vou  öuoo  kg  =  ir37, 
b«i  10.000 kg  «  10-17  Flies.; 

3.  im  Eisenbahnverkehr  Uber  Belgrad  li^i  Autgabe 
von  501WI  kg  =  Ja  5«».  bt>i  looook^  =  ImTi  I  res. 

('.  Von  keioheiiberg  iiacli  Adrianopel. 

1.  Im  dentaeben  Lemteveikefai*  ttbet  Hamburg— 
('onätantiiio|it>]  bei  Aufgabe  TOD  6000  kg  s  9°69,  bei 
10.000  kg  =  H-70  FrC8.; 

9.  im4ktt«rr«cln8eh'imgaiiiebaiLevaiiteverkdiriber 
Triebt  Coiistamiuopel  bei  An^be  vOn  5000kg  »  10*09, 
b«i  lu.Oookg  =  918  Free.; 

3.  tan  £ii8Bbabiirakdtr  tber  Belgrad  bei  Auigabe 
von  5000  kg  «ü  11-65,  bei  10.000  kg  —  10  98  Fm. 

Ii.  Von  Hodenbach  oder  Tetschen  nach  IJsküb. 

1.  im  deutschen  I>evanteverkchr  über  Hamburg— 
Salouicbi  bei  Aufgabe  von  .jOOO  kg  =  8  40,  bei  10.000  kg 
»  7-69  Frca.; 

2.  im  österreicbisch-nngarischen  Levanteveikehr  über 
Triest — Saloniciii  bei  Aufgabe  vou  üÜOO  kg.  >^  8  8)^,  bei 
10.0<X>kg  a<s  B-19  Fy«.; 

im  Eisenbahnverkehr  über  Belgrad  bei  Aufgabe 
von  r>o(Hi  kg  =  12  83,  bei  lO.üOU  kg.  =  10  88  FrcB. 

Von  Hiebt  zu  iiatn-wbtttseiider  Bedeatong  fBr  die 
Kiii/ielmnp  der  Waareutiitii'-portp  im  l>mvhE:iin2-:v<'rkphre 
durch  Uesterreieb'Uugarn  nacU  dem  europäisclieu  Oriente 
sind  aaeh  die  groasea  eagliachen  DampftrlinSen,  welche 
hei  Verfraclitunir  grosseivr  Mengen,  wie  /..  H.  Schienen, 
Ceoient  o.  dgL  die  Tonne  lör  den  Preis  vuu  9—10  Vrv&. 
ab  Hamburg  bia  Tarna  befördern,  nnd  als  Rftekfinrht 
Getreide  zn  gleichen  Preisen  führen. 

Die  vorstehenden  Ziffern  zeigen,  dass  durch  die  be- 
stehenden OHöittarifo,  znm  Nachtheile  des  ristcri-eicliiscU- 
nagariichen  Handels  den  deutschen  Erzeugnissen  der  Zu- 
tritt von  den  lievantehafen  aus  nach  dem  Innern  il(  r 
Balkan-Halbinsel  erleichtert  wird.  .\uch  ist  es  demhacli 
begr^Aicb,  dass  viele  Ciüter  von  Eger,  Heiclienberg, 
Franienabad,  Bodenbacb,  Tetscben,  Simbach  und  Salz- 


burg anstatt  Uber  die  Ssterr^ebisch  *  nngarisehen  Eispn- 

bahnen  via  Belgrad  odfr  filipr  Triest,  ilin'ii  ülcr 
Hamburg  seewärts  nach  dem  eui-opAiiK^ben  Oriente  nehuieu. 
Dareh  den  billigeren  deotsehen  Levantetarif  winden 
einestheils  günstige  Erfolge  für  die  deutsche  Industrie  er- 
zielt, anderentbeils  aber,  was  besonders  den  österreichisch- 
uDgariadieB  Handel,  Industrie  and  Verkebr  sebddigt,  den 
Aulass  zu  einer  Tarifpolitik  gegeben,  die  den  giösseren 
Vortheil  den  trauzösisctaen,  englisdben  und  belgischen 
Schiffsgesellschaften  miwendet. 
\  Wenn  auch  Oesterreich  -  l'njrani  nicht  mehr  daran 
i  denken  darf,  den  Handel  auf  der  Balkan  -  HalUiiist  l  zu 
■  monopolisiren,  wenn  auch  seine,  nach  dem  Oriente  fuljit  ii- 
:  den  Eisen-  und  \A'asserwege  auf  eine  übermächtige  Theil- 
nähme  an  äm\  W-  Itverkehre  nirlit  .>  «  bald  hoffen  dürfen, 
so  muss  man  doch  aneikennen,  dass  diese  Verkebi>adern 
eine  Weltbedentwig  haben,  weO  sie  den  baaddspolitisehen 
Mitt^lwec  nach  Asien  kennzeichnen  nnd  \vn\  diirrb  die 
ei'steren  die  Weltlage  Couutautiuopels  im  Handel  und  Ver- 
kelir  noch  mehr  gefestigt  werden  wb-d,  wmm  einmal  die 
MürchrnstmU  nm  <  ^viMi  tjcn  Horn  ihre  SchienenverbittdflDg 
mit  dem  persischen  Oolle  haben  wird. 

Friedrieh  Meinhard. 

CM  H  ONIK. 

TtennuNtclliing  des  Kiseiibabnministf rliiiii'«.  8einp 

Majestät  J<'r  K:iiser  Im'  luila-siirh  di'r  N>'H,inis|i-lliiii(:;  .i.-s 
Eis(*nbahniniuiHk4rtuiith  zu  «ruenntui  ^t^nilit :  Zu  ."-^(»ctiariiicheta 
im  Eisenbahnmiiihterinin  den  UiDistorialrath  Lndwiv;  Wrba 
und  den  Direetor  nnd  Abüioiloog*- Vorstand  der  k.  k.  General- 
DlreeHOu  der  «uteiTri^lsA«»  StMtelmhBen  Hofhkfh  Max  Bitter 
V.  Pichl  er;  zn  Miaisteilaliltben  im  EisenbahnninlBterinm 
den  DIrector  nnd  .XbtheilQiige-VnrKtand  der  General-rireclion 
der  iistcrreichi'-i-lu'ti  st.aiäliahinii  llHttuth  FrKiiiimi.l 
ZeUetner,  den  iiüettur  dei  Gfiierai-DirccUoii  der  li»tei- 
reicbischen  Staatsbalinen  Hofrath  Dr.  Fraiu  Lihiirxlk  (toil 
dem  Titel  ood  Charakter  eines  äectioD»cbefg),  den  Ueneral- 
Impector  dea  Loadbabiiwesens  Carl  Warm b,  Hofratb  Doetor 
Max  Fniberr  t,  Baach  man  von  der  Oeaenü-DupeetioB  der 
58t«rreieM»eb«n  Eitenbahnen,  die  Direetorea  and  AbtheDunt^- 
Vorstltiiili-  ilir  k.  k,  (jeiieral-Directioii,  Hi»frath  llan»  Kargl. 
HoiJsisli  Aug.  Kiiun,  Hot'rath  Gustav  Gerstel  und  Alois 
Stan<5,  deu  DircKjlwr  und  .Xbth-  niini^^lciur  diT  k,  k.  Cetieral- 
Directiou  Hofratb  Anton  KU  linelt,  den  Vorstand  Ata  Prilsidial- 
Hnreaiis  in  Eiteobalinministerinm  Dr.  .\lfred  Fnilierr 
v.  Bsichnan  end  Am  DIrector  und  Abthelinng»- Vontand 
der  k.  k.  ßenersl-Direclloa  Adolf  Seyseb  ab  (extra  statsm); 
zn  HuciiniiHi äilii:ii  rill  EiseDbabiimiiiUturium  d«>n  TSofriviun^-s- 
j  mili  i  dir  üt  iiiial-lnspcction  IluRO  Freiherr  V  B  u  p  c  Inn  a  ii, 
i  den  Ober-ln«peclor  der  Goneral-Inspei  tiun  Max  ImIIh  v  I  i  iici, 
.  den  Ober-Rauraih  Adolf  Doppler  und  die  Gencral-DirefiiMiifi- 
litthc  Frau«  Schilffer.  Demeter  Hilter  v.  Merten.«  nnd 
L»r.  Zdenko  Bitter  r.  Foreter;  sn  Qber-BanraUiea  im  £i»en- 
bahmniaisterfna,  VL  Bangselasee,  die  Gaieral-DirectlonsriltlM 
der  österreicliisobeii  StaatHbahnen  FriedikU  '^rhl <■  mülln-, 
CiiiHtiiv  Plate,  kai)i*<rl.  lintli  Eniiliaii  Ev>iank  v.  Marien- 
fei»  nnd  kai»erl.  HalJi  .\iitrin  Snclianek;  znni  (»ber-SaiiitiUs- 
rath  im  l'!iHi>nbabiiuiiiiii!t<Tinm.  VI.  Ranpicla^ge,  den  Olicr- 
lrispecti>r  nnd  Chefarzt  der  k.  k.  tieneial-Dirccliim  Doi-tor 
Friedr.  Uaaeter;  som  Becbntuigt-Director  im  Eiaeobabn- 
mhiiatoriaai,  M.  Bengsdasse,  den  Ober  -  Inspector  dar  k.  k. 
Ueasral  •  DireetioD  Gostav  Klimke  and  »loi  Hanptcaasa- 
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hirevlDT,  VI.  Raiigsi-Iaxs«.  dvn  Ober-lusjiet-tüi'  der  k.  k.  (Jeiiural- 
Dir«elion  Edaard  L  o  o  g.  Fci-ncr  luit  Sc.  Maje»tüt  der  Kaittcr 
VWIMien  den  Titel  und  Charakter  eines  Se«'lion!vi.ki!N  dem 
Vmlimd«  d«r  Bu  ■  Dh«etioB  d«r  Wim«  StKdti>«liu  il«fr«tb 
Frisdr.  Bfsohoff  Edler  ▼.  RIsKRtotn.  den  Titel  ond 
Oliarakler  eines  HofrntliH-  «l-  ii  Gctu  lal  -  Piici  tifiniTÄtlien  der 
•isterrciehigcben  Sta*(i«l/;ilii;iu  I'iMilinaiiil  'I'iXai:  und  Ür.  Victor 
Rf.  11  ilfii  Titel  lind  L'h;ii :iktt_-r  lii:«'-  .Sectlonsratlvs  «i'ii 
<)biir-Iiisp«<'ioren  derk.k.  (ii  iicral-HiieciKiii  J)r. Carl  8cli  r  eübcr 
und  Dr.  Frnuz  Sclionkii,  >o\^\t  dem  Mini»tcria) -  SecreUtr 
Dr.  Ans.  W  ee  b  er  {  den  Titel  und  Charakter  einfli  Regienuga- 
ntliaa  dem  Oaaral<Dlractlemnfb»  l>r.  VIetoir  Edler  v.  P  f  1 «  g  1, 
den  Ingpectoren  der  k.  k  General-Inspectiun  Franz  RtTovy, 
kHiK-rl.  lialli  Eduard  .Svlini;  und  Adull'  KaiNcr.  d<>n  Titel 
lind  Cli.iraK'i'i  lini  a  i  lU.i  -  li.ini  ;itlii_->  ii  ;i  (jcuoral-Dil  fi:' i  n»- 
ritthen  Ludwig  Hn.s*  nnd  Aiiluir  Utlwtin,  Uiioiath  Alberl 
G  H  t  a  a  r  und  Anton  M  1 11  o  m  u  tli  und  den  Titel  und  t'harakter 
eioes  HiUataiter'Directon  dem  Hilfiimter-Directiotis-Adjaactea 
Emift  Vorberger. 

Mit  dem  Ritterkreuze  de»  T.copuldt-t)ideu8  wurden  aus- 
gezeichnet die  Hot'r.tihe  Dr.  Ferdinand  Zehctner,  Han« 
Kar  gl  »nd  Uuatav  Gertiiel. 

Des  Weiteren  äiud  ernannt  uotiien  Hofrath  Hndulf 
Fr««iherr  v.  Li  Henau  zum  Qenera.1  •  Ingpevtor  der  öster- 
reichiaoheD  ii^aeabaknen,  an  deaaen  SiellvertreUr  Ober-lQ*pe«tor 
UotVatb  Frawt  He  in  dl,  n  Ober-lMpMtann  bei  der  II  k. 
»«MEBl-Iiapeetk»  die  iMpeetwren  Vnut  Kittar  v.  Blsen- 
bach  ond  Carl  Werner,  der  General-Direettoasnith  Franz 
Perner  (oaMf  ulelchzeiiiVr-r  KriiiniiiinK  /nm  KfL-ifniiiir'-t:»iir), 
der  t  »ber-Inspector  der  k.  k.  üini«;ii»l-l>irecijwi  Eduard  K  r  .kiui'  i  , 
der  Inspector  Carl  Breisky  (ad  personara),  der  Ober-In- 
Hpectur  'J'Lcudur  K  ii  b  I  (exua  »tatnia),  wAhread  dem  Ober- 
Iii»|iector  der  genannten  BehSrde  Franz  Edler  v.  Sc h wäre 
der  Titel  nud  Charakter  cinea  lieKiernngsrathea  verlieliea 
wurde.  Zorn  Director  dea  CeBtral-WagendirigirunKMUteB  «nrde 
unter  gl^irliKeiliger  Verleihiiiig  'l  iv  ls  nn.l  i  liiitiikti  i -  i  iin-s 
Kegieruu^sratbe«  der  Ober-Innpei  Un  Jtr  k.  k.  i>tii!:r,il-Iiitijn:i:iii<ii 
i,iuülav  W  !k  c  h  1 1  e  r  ernannt. 

L'uter  •.^lolrh/eitiger  Verleiiiung  de»  'i'itel»  eines  Hof- 
ratbe.4  wiuden  zu  Staatgbalui-Dircctuien  ernannt  die  Betrittbh- 
Directoren  Victor  v.  Koloivdr;  in  Krakan,  AUred  Bitter 
V.  Deyna  in  Lembertri  Ludwig  Proake  in  Yillaeh  und 
Ludwig  Wierzbicki  in  .Stanislau  ;  gleiclitalU  zu  Slaatsbahn- 
Directoren  unter  Verleihnn«;  de.i  Tit*U  eine»  Reriemngaralhe« 
\m;ii1('m  i-niaiiiit  die  Betrieb« - 1  Iii u.  ri  ti  .lai'Hnii  Tu?ek  in 
filnfn,  Willivhn  v.  D  r  a  h  ts  c  b  ni  i  d  t  iu  luusbruck,  Antun 
l'alla  in  Vrat;,  Carl  Nendrck  in  oluiiltx  und  DetriebK 
DireotioBsleiter  Ober-lnspector  Artbur  Freiherr  v.  Borowiexk« 
In  Yrieat.  Daa  Etaenbahnmintateriun  wird  naeb  der  für  die- 
selbe  aniiieatellten  Diensleintlieilunj;  nunuiuhr  definitiv  vier 
Seeti)>n«>n  umfasien  :  die  1.  Section  für  juridisch  •  admini- 
«tr;ili\  ''  AiiL-i  li  tii  rilieiteii  des  Eisenbalinwesen.».  für  das 

I.ucalbahuwet'en  wurde  dem  Seftionsehcf,  üeLciuifn  Rath 
Dr.  lieinrieh  Ritter  v.  W  i  1 1  e  k,  die  II.  ."^ection  ttir  tiiian/.ielle 
Angelegenlu^iten  de«  iiliaciibahuM'eten«  und  fttr  die  Kiaeubabn- 
atatiatik  dem  SeeUenaehef  Ludwig  Wrbn,  die  UL  Seetim 
ta  eolniBainleik  AngeiefaBbelleu  de»  KaaeHbnbnwMcm  den 
Hefmtbe  Dr.  Franz  Li  barst  k  unter  Verielbnng  dea  Titel» 
und  i'haraklcis  ninc«  S.'<  ti'>ns«'he|H  .in  densflben,  endlich  dl«' 
IV.  .SrctiiM)  tur  ti!cliuiM.'lic  Angelegeulivit«»  de»  lÜ!>«nbiUui- 
vix  ns  dem  ncuernannten  8«cti«mchef  Uax  fiitter  t.  Pichle r 
übertragen. 

%N|rsver«i|iiiluM);pii  im  MimiiiI«'  Juni  istMi.  li^i 
.l<ii  ZUt.'<ii  mit  l'frsiincnbeliadcniii^'^  sind  im  .Miinut  .luiii 
t«»lgetide  VirspUMiiiet  n  in  ilen  KiuNiaiiinii  n  vori;i>k"innun  r  Itej 
ilcu  BchndUabr«ii<i<-ii  /üp-u  niier  Iu  liinntiMi  \>^n.  Lii  ileu 
Pereenenaiigen  Uber  20  Mluat^n  ilH,    bei  den  gemischten 


Zügen  über  30  Minuten  61,  s  u  i.  h  im  Ciatizen  t  t  i;  i, f 
spütunfreu.  Diese  Vernpätmu-" n  \Mirdeu  veranlasst  durcii  Äli- 
warten  von  Zügen  iu  t'.OI,  luri  h  Poot-  und  Polizei  ■  Amts- 
kaadlnngen  in  2$,  dnrob  Uan^eluitteaigkaiten  bn  Fabrdianie 
and  anaaetgewBhnliebMi  Terkdir  In  396,  dnreh  ataieaplilriiehe 
Einflüsse  in  2,  durch  Hindernisge  auf  der  Kahn  in  ii,  dunh 
Sehaiihaltwerdon  vun  Fahrzenpen  in  11  nud  durch  andft« 
«•riiiiil''  iti  '  KiUK'ii.  In«'  /;ih!  ji-iM-r  /tr.;f,  'Inn'li  .ii-r-a  Ver. 
fpättiDg  Auschlttüsc  nicht  vollzoi^en  werden  kounten,  betrag  ih 


AUS  DEM  VERORDNUNGSBLATTB  FÜR 

KISKNBATINKN  l'NI)  SCHIFFAHRT. 

\  .  bl.  Hr.  7ti.  ConceniaaaurknDde  vom  19.  Mai  l&M  fir 
die  aebnaleimrig«  Leeanidn  Zell  am  See— 

Kriniml  'l'inzgauer  I.nriOhriHni. 
,      „    7)'.  C<itti.:«!Miimigbcidingui8s«  für  die  8cbDials|iuTiee 

I.ocalbahn   mit    Dampfbetrieb   von   Zell  m 

6<Bt  nach  Krimml  (Finzgauer  L«calbabDj. 
„     ,    76.  EMMtbnng  dea  Betriebea  amf  der  Locdhika 

ÜchvanteMM— Zwctll. 

LlTEÜATUli. 

li«>M-hi<-htp   der   KlKciibahiii^ii    drr  ÖsierrrirhiNrli* 

uilgnri^ii'hi'ii  Miiiiarcliie.   lin  von         m  Nr    "J I   i.  J.  üi- 
gekündigt«;  i'rospect   des  Praclitwerkes,    welche»  der  «««• 
reichihehi)  Eisenbahnbeamteu-Vi-rein  zum  Rogierau^-JobiUua 
Sr.  Mi^estSt  dea  Kaiaer  benuugibt,  iit  aanuehr  cndiiMitB 
und  wird  bereite  aafioiga  Anguat  in  ehur  Auiage  vm  MÜM 
Exemplaren   allen   üsterrelchischen   Kisenbahnbeamten  tage- 
1  sendet  «ein.    Er  enthitlt  in  übersichtlicher  Weise  die  iremit- 
liühKlen  Angrth.  ii   IHm  i    die  KlntheiltKij.'-  ili's  St<iiTi  !!,  rmlttts 
und  Anggtattong,  Krsoheinanp^ weise   und  hezag^bcdii^aL^fii 
de»  Werkes,  welche«  zwei  DUnde  nnifa>»en  und  in  .10  bis  40 
Heften,  i  l  Krone,  eracheinea  wird.  Der  erste  Baad  wird  ab 
Kioieitmg  eiuB  allgemaine  VeiseachichtB  der  Verbebmnit 
bringen.  Hienwr  werden  .sii-h  folftBd«  Galilei  reilieu :  Wm 
b.<hnen  in  Oeaterreieli-Unijarn,  l-Säenbabnen  In  Unirai-D,  RahMn 
zweiter   und  dritter  <*rdnuni(,   Eisen!  ulmi  n    im   ( ii  <  :i(.iiti n  • 
gcbirte,  »ip.setzgebung  und  Verwaltung,  uua^ro  Kiw'iib  ilin'ii  .ii 
der  Staat«-  und  Volks»  irthhchaft   und  unsere  Eiseiib-ili^nr  m 
Kriege.  I>er  sweite  Band  wird  Technik  tmd  Detrieb  euibulitn, 
nnd  swar  in  feJgender  Auordnug:  Eitenbababan,  Uatckiof^n- 
bau,  Wa^renbaii  nnd  WerkatUtoiweaei,  filaenbahnbetiieb,  TMt 
wesen,   die   Organe  de«  ElieabAhnbetrieb««,  WoMfkhrlMta- 
li.'liiiiiiiji.'ii.   S'.iri^tik   uo'l   rr|'a|)||).se|ir<   Pariii-niuiLri-n  de«  g^- 
ikimmten  Kisenlj.iiiuw»    ii~   iü   Oesiterrtiih-liiigara  und  Fafli 
literatnr.  Nachdem  «ici:  .1:in  W*  ik  im  Format  und  Satze  dem 
hübüch  au»(re»tatteten  mit  iliusiiaii<inen  versehenen  Prospettt 
I  .^n!'chlie«.''en   wird,    ««i   kann   man   schon  jetzt  den  sichorea 
j  Si  hloa»  xiebeu,  daaa  das  Werk,  der  Wilrd«  dea  Aulauee  elt^ 
'  spreebrad,  eine  bberans  voniebnie  Auntattnnf?  zelgren  witi. 
!  l  i  ii  T^i  i  l  hc.M.riit  die  k.  n.  k.  Hofl'UehdrnckerF  i  K  Pndiuli« 
;  lü  \\  u  11  i.iid  Tesihen.  Etwa  50  Vollbilder  nnd  usiUi  als  ÜC" 
j  Te.xt-lllastratioiien,  Pläne.  Karten  nnd  graphische  Darstelluiig'-ii 
I  werden  di>i!  Si  Uinuck  deaseibeu  bilden.  Der  Prunpcct  sl;lllie^^' 
!  mit  eil:' III  .\iiiiiite  an  die  Eigeiibahnbeamten,   das  Werk 
ein  solches  von  £isenbalnib«ainten  in  erster  Linie  für  Uhu- 
babniiesnte  geaebaHbn,  lirlftigat  zn  Ardem  ud  n  mttr- 
Ktiit/eii,   und  in  Anbetracht  drsM  ii.   das«  diu  licb  arfebtnda 
Keinertiiisnis    uni;eK<thmiileM    dem  CuratoriunJ  znr  SdiafBus 
dits  .llllii^^li^■ll  deB  K.ÜN'.'r-.liibililum!'  xoiii  ilsterreichisclieii  Ei^<'l*- 
b;iliubeauiten-Vi  reini-  /.»  .rri-htenden  Curhaoses  tlir  erkriuki« 
KiM.-nbahnang>'>i eilte  /.iigcfnUri  werden  aolii    auch  ebne  At»- 
nabne  auf  daaadbe  zn  anbscribiren. 


■ad  Tolaa  ^  Clab 


FItr  dl«  Reiulka 
Dr.  rnaa ' 


vwnnMimiahs 
UllMiwr. 


Otmk  TOB  R  tpitt  *  tu  „  , , 
Wlea,  V.  iMsUk,  BImmmucmw  Kr. 
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Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


N2;33. 


Wien,  den  la  August  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Vou  der  Bnraitmoicdes  preas^itcben  EltenbaliDnetzc». 

Lsgergebilwe  Itr  WAi^en.  Gtuaeiaerne  Brflckrn  aof  engliMhen  Einenbabnen.  —  drmiikT  bieoateseintbeiluD^'  d«r  k.  k. 


TechniK'he  BnndMbAU :  SamljMMt  gegvii  Unfallverbiltun^.  SUblerp« 


Ueuenil-Iniipection  der  S^terreiehUehen  EiMubabneo.  EiDfahriuif;  von  Fabrbe(iiinati(^ii|;ci)  fnr  Pensionisten  auf  im  Lisiea  der 
königl.  nugu.  Staaubabnen.  Jahresbericht  des  Cuteiatiltzuntra- Vereine«  von  Beamten  und  Dieoero  der  priv.  Stterr.-mifrar. 
8tA«««-Ei!i?nbahn-0p!i«IUchf!ifk  pro  1895.  BetriebscrgcbnUae  Jtr  t  k  prlr.  KMcban— Oderberi^er  Eisenbaho  filr  fla-i  .I»hr  ISfiB, 
j'.r»ii'lvprsii'liprung^-Vpreiii  jire'.u-iiiii'her  SUatseüeutmbD-Be^tuiU'U  Taril'ij  tilr  Vitlitransporte  ID  Rusiland  —  A'iJi  dum  Vcrorrlmiiiij*- 
blatte  für  Eiaenbabiten  und  SchiflTahrt.  —  Literatar:  Illustrirter  iäbrer  durdi  Salzburg  und  das  SabckaanneTi^at.  Karte  von 
Stlibns;  PlwfcHmilet  vod  üng«b»g.  Lehrbncb  der  nngariNebeu  Sprache  fUr  den  Selbstimterricbt. 


Vom  der  Erweiterong  des  proiuusiseheii 
BteenbaJinnetzeti. 


In  di«sem  Jabr«  ist  von  dMn  praaaBiBdMii  Landtage 

ein  bemi'rkeiissvetfei  (i'esptzpntwurf,  betrefiend  die  Er- 
wdtenuig  des  preus8iscbt:a  Staatsbaluuteta«»  und  die  £e> 
Üi«|j|gw)fr  des  Staates  an  dem  Bane  ▼on  PrivateisenlHiIinen 
und  Kleiül  alini  n  aii^reuummeu  worden.  Mit  diesem  Gesetze, 
welches  dazu  dienen  soll,  im  AnachlUBa«  an  die  grossen, 
dem  illKemdnen  Terkehr  dienenden  Bauptlinien  Uber  daa 
Land  ein  Netz  von  Local-  und  Nebenbahnen  zur  Beforde- 
nmg  TOD  fieiaenden  und  Gtttei-n  zu  erstrecken,  ist  zu- 
gleicb  andi  Ar  die  Errichtung  von  landvirthadiaftHchen 
Getreidelaperliänsern  vorgesehen,  um  fi^leichzeiti;;  auch 
einen  Fortschritt  in  der  Hebung'  der  landwirthschaitlicheu 
VerhiUtnisse  zu  erzielen,  welcher  Zweck  ebeu  am  eifolg- 
reiebateo  niir  Hand  in  Hand  mit  den  Biaenbahn-Ver- 
Weitungen  erfüllt  werden  kann. 

Nach  diesem  (besetze  sind  also  tür  das  Jahr  iK'Jti 
voreenehen: 

A.  Zui"  Erweiternn^'  t!es  Staatseisenbahu- 
netxes  durch  iiei^tellung  vou  Etseu- 

balmeii  &7,5O3.000  Hark 

B.  Zur  Betheiligung  des  Staates  na  dem 

Baue  von  Privatbahnen  8lä.0uo  „ 

r.  Zur  Betkdlignngr  dee  Staates  an  dem 

n;ai>:>  von  Kkiiiftaliih-n  8,00ü«000  , 

D.  Zur  Errichtung  von  landwirüisduilt- 

liehen  ßetreidelagerbftnsem  ....  3,000.000  , 

Zusammen  1 .000  Mark 
Der  unter  A  angeführte  Betrag  ist  fttr  die  Ueiatel- 
lunir  von  neuen  Bahnlinien  bestimmt,  'welche  simmtUch 
nach  den  fiir  N  e  b  e  n  b  a  )i  n  c  n  bestehenden  I3e.stimmuiigen 
HiLsgefilhrt  und  betiiebeu  werden  sollen,  und  zwar  sind 
3Ik.  50,852.000  für  den  dgeiitlichen  Baliubati  und  Maik 
6,661^)00  flr  dieBeiatellnng  der  Betriebsmittel  bestimmt. 
T>if  GfsammtlSnge  der  neuen  Eisenbahnlinien  berechnet 
sich  aut  t>ti5-l  km;  dai»  zu  erschliesseude  Verkehrsgebiet 
mnCuit  im  Oanaen  7860  km*  mit  45S.000  ISnwohneni. 


DmcU  die  Merätelluug  dieser  im  Gesetzentwürfe 
vorgeadMiMi  Lhfen  ««den  ninaefaat  Teridiiedeiie  mit 

Sdiienenverbiudnn?  norh  nifht  bedarlitn  Tjandp^tlicile  dem 
Vei'kehre  erschlosäeu  und  bisher  slüreud  empfundene 
Lücken  im  Eisenbahnnefaiea  avageAllt  werden.  Anderer« 
seits  s"ll  alifi  dadm  oh  eine  Anreguncr  zum  ausgedehnteren 
Baue  von  Kleinbahueu  in  Gegenden  gegeben  werden, 
in  denen  die  wttnaehenswerte  Herstdlong  von  Kleinbahnen 
wegen  der  Schwierigkeit,  den  nothwendigcn  .\iisclilussi  au 
die  vorhandenen  Eisenbahnen  zu  finden,  sich  bisher  aiä 
nnansl&hrbBr  erwiesen  hat.  ' 

Bisher  ist  nänilicli  der  Bau  von  Kleinbahnen  in  im 
einzelnen  l'rovinzeu  in  recht  edreulidiei*  Weise  theils 
vollendet,  theila  in  AngriÖ  genommen  worden.  Allein  die 
Gesetzgebung  glaubt,  dass  die  von  den  Kleinbahnen  er- 
hofften Vortheile  ei-si  dann  in  vollem  Umfange  eintretfo 
werden,  wenn  der  weitere  .\uäban  des  staatlichen  Nebeu- 
bahuuetzes  möglichst  mit  der  Herstellung  von  zweck- 
mässigen KlHTihalinen  Hand  in  Hand  geht,  da  einerseits 
Kleinbalincu  ohne  geeigueteu  Auschlusii  au  die  Haupt- 
ader  NebenbahMD  ütreü  Zweek  nicht  eviaU^i,  anderer» 
!J<  it>  in  vielen  Füllen  die  iu  Frage  koitinr^iKlni  neuen 
Nebenbahnen  die  für  ihre  Ueiiiteliung  und  ihren  Betrieb 
erfordeirilcheD  AafWendungen  aldit  reehtlbrtigen  warden, 
wenn  iiiclit  riur  ^-I^h  li/eitiije  Atif-rlilip-sung  der  ai);rreii/t-n- 
deu  Gebiete  durch  Kleiubaiioeu  gesichml,  ist.  Bei  der 
hervonragenden  Bedeutung,  die  eme  rasche  nnd  IcrSfUge 
Entwirki  liiiip'  des  Kleitibaiui\i,'esens  liir  die  verschiedenen 
gewerblicheu  Interessen,  iusbesundere  aber  l'flr  dieLand- 
wirthscbaft  bat,  glaubt  nun  der  Staat  setoe  B^norge 
diesem  Theile  des  Verkehrswesens  auch  dadurch  zuzu- 
wenden, dass  er  zuuüchst  fUr  die  Herstellung  derjenigen 
Eisenbahnlinien  sorgt,  mi  es,  dass  er  selbst  als  Bauunter- 
nehmer auftritt,  sei  es,  dass  er  das  Zustandekommen  von 
Privatcisenbahnen  zulüsst  und  nöthigenfalls  (Inr>I;  line 
angemessene  Betheiligung  sichert  —  von  denen  zugleich 
eine  wirksame  Fttrdernng  des  KlelnbahnweBeos  an  er« 
warten  ist. 

Die  Herstellung  der  neuen  Linien  ist  aber  wie  bis- 
her VOD  einer  «ngemeasen^i  Beiheilignng  der  Intanaaenten 
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abliän^ig  geinacUt  uud  duaigeuiäeiä  uuter  Itet  ückbichtiguug 
flineneito  der  LsistiuigBfUiigkdt  d«r  Lrteres«enten,  anderer- 
seits der  für  sie  aus  d*  r  Hahnanlage  zu  erwarteiiih  ii  Vor- 
tiieile  und  endlich  der  Hühe  der  Granderwerbskosten 
lestinunt  worden . 

Und  zwar  ist,  um  den  wiederholt  geilusserte«  Wünj-rli-Mi 
auf  Abänderung  der  büberigen  Form  der  Betheiliguog  der 
Interatsenten  an  dem  Bane  neuer  Eisentafanen  Recbnnng  zu 
tragen,  der  Modus  als  B«'dingTiiig  für  die  Ausfulirung  der  be- 
treffenden Linien  gewfthlt  worden,  dass  den  Interessent«n  der 
auf  prenssiscliem  Staatsgebiete  gelegenen  Strecken  die  Wahl 
gdaSBen  Uit,  entweder  den  (irund  und  Boden  der  Staat»- 
regierung  unenf^elfücli  nnä  kösicntrei  zur  Verfügung  zu 
älellen,  oder  eine  der  Höhe  dui  verausgabten  Gruuderwerbs- 
kMten  i^dddnmneDde  Panachalsnmme  zu  xihlen.  Es  ist 
daher  eine  dementspr»>clieih1e  Vorschrift  aufgenommen  nud 
die  Uübe  der  tür  die  einzelnen  Balinliaieu  in  Betracht 
kommeadm  Panwlinlaunnnen  festgesetst  worden.  Fdrxwei 
Linien  duKigtn,  bfi  wpUiien  dip  Interessenten  die  ge- 
sammteu  Urnjiderwerbskosten  aaCsubringen  oiclil  im  Stande 
sein  werden,  i«t  die  Gewfthnmg  dner  ntaatlidi^  Beihilfe 
in  Aussiflit  fj^'nonimen  und  der  zii  den  Hi  nndrrwerbs- 
kostea  2a  kielende  Zn^uss  auf  die  Pauschalsumme  in 
Anreetamog  gebracht  wordm. 

Drei  der  neuen  Linien  liegen  panz  ndfi  zam  Theile 
in  Iremden  Staat^irebietaa;  trotzdem  wiid  ilu-e  HersteUnog 
fllr  Bechnung  des  preoBidgehen  Staates  geadiehen,  wtSl 
hiefltr  die  Erwägung  massgebend  war,  dass  hiedurch  auch 
wichtige  prenssiacbe  Interessen  gefordert  werden ;  die  be- 
tbeiligt*?n  fremden  Regierungen  haben  übrigens  neben  der 
OBentgeltlicbeu  Hergäbe  des  erforderlichen  Hodens  auch 
Damliafte  Banzuschnsse  zn  drii  Biuikosten  zugesichert,  i 

Wie  schou  eingangs  erwklau,  ii^l  für  die  Erstellung  t 
der  neuen  Linien  die  Summe  von  Mk.  50.852.000  veran- 
schlacrt.  WinirfHl  filr  die  durch  die  bevorstebrnde  Er- 
weiterung des  f^taaiseisenbabtiuetzeü  uotbweudig  werdentle 
Vermehrmf  des  Fahritarkn  der  Staatobafanea  Ar  66S-1  km 
Nebenbahnen,  zu  Mk.  10. «»Of«  tiir  da''  Kilometer  gerechnet, 
noch  Wl.  G,651.000  hinzukommen,  so  dass  also  der  (ie- 
saumtanftnotd  tfk.  B7,r>o3.0(iO  beb-ftgt  Bisher  sind  bei 
älmlicher  G>  leEjcnlicif  für  die  Beistellung  des  Fahrpai  kes 
Mk.  Siu.ooo  per  Kilouieter  gei-echoet  woi'deu;  die  Herab- 
setzung auf  Hk.  10.000  ffir  die  genannten  Linien  ist  des- 
halb vorgenommen  worden,  weil  die  Absicht  besteht,  hier 
nur  die  Mittel  für  die  erste  Amii^stun};  der  neuen  Bahn- 
Itnien  vonnsdien,  dagegen  die  Ausgaben  fBr  die  ans 
Anla.<s  der  Erötlnung  neuer  Strecken  bedingt«  Veriiiehrung 
auf  die  älteren  Strecken  in  gleicher  Weise,  wie  die  .\uf- 
winulinigen  für  Vermebruuf;  der  Betriebsmittel  überhaupt. 
aUä  den  laufeiiden  Itetrirliseiiniahmen  ZQ  decken. 

Nacli  dem  Ergebnisse  der  über  den  voianssichtliclien 
Ertrag  der  einzelnen  Linien  aiigcslellten  Ermittelungen 
i«t  nur  fUr  dNien  Thell  dei-selben  eine  ausreichende  Ver- 
/iii:-iiii;r  des  .\nlagecapitales  aus  den  uiiniillelliareii  Er- 
ti'iignis^eu  m  erwart4'.u.  Weuu  gleicliwolil  die  Staatii- 
i-«gierung  den  Ausban  sämmtUcher  geiilauten  Bahnen  iu 


Aussicht  geuummeu  hat,  su  geschieht  dies  eben  mit  Ktick- 
sieht  auf  die  gesäumten  mit  der  Ausfühmng  ▼erbnndenea 
wirthschafilichen  und  sonstigen  Vurtheile. 

Im  B«chuung8jahre  lb9ti/97  wird  sieb  also  uaeh 
AuflhTung  der  neneo  Linien  das  prensaiadie  Eisenbahn- 
netz wie  fidii  Stellen: 

Zwei-  und  mehrgeleisige  Vollbahnen  .  .   .  km 

Eingeleisige  Tollbahnen  8.372  « 

Nebenbahnen  (einschliesslich  Vollbalinen  mit 

NebratMibnbetrieb)  (256  km  zweigeleisig)    B.777  , 
Im  Btttt  nud  zun  Ban  vorbereitet,  einschliess- 
lich der  «65- 1  km  NsbanbahDeii  des  Ge- 
setzes von  1896    2.:<ay  . 

Verpachtete  Stracken   ]2l  . 

Preussischer  Aotheil  an  der  liaia— Neekar- 

bahu   7. 

lusgesammt  .  3ü.ä33  km 
Der  im  Eingange  mtar  B  genannte  Betrag  von 
Mk.  818.000  dient  als  Betheiligini?  d<s  Staiifes  an  dorn 
Bau  von  Privatbahueu,  nnd  »war  wird  für  den  Ausbau 
der  Linie  von  Stralsund  naeli  Tribsees  dnreh  Uebemabme 
von  Artien  die  Summe  von  Mk.  2««.000,  und  fTir  die 
Linie  Oldenburg  in  Uolstein  nach  Heiligenhafiau  gleich- 
talls  dnreh  Oebemahme  von  Acden  die  Snmnie  von  Mark 
550.000  zugesichert.  Für  die  Hei-stellung  der  erst^genannieu 
Nebeneiseubahn  von  Ötralsond  nach  Tribsees,  welche  rund 
34'S  kn  lang  sein  wird,  ist  die  Rldnng  einttr  Aetlen- 
Gesellschafl  in  Aussicht  genommen.  Das  Betriebscapital 
soll  ohne  Grunderwerbskosten  I  K  bis  1-8  Millionen  Mark 
betragen  nnd  zu  gleichen  Theilen  in  Voi-zugs-  und  Staram- 
actien  zerlegt  werden ;  bis  auf  die  vom  Staat«  zu  nber- 
tiehmenden  Mk.  2<'.8.000  wollen  die  Interessenten  und  die 
Unternehmung  das  .\nlagecapital  übernehmen. 

Die  geplante  N- 1  "uei-eiibalin  von  Oldenburg  nach 
Heiligenhafen  bildet  die  Fort.<etzunfr  d'^r  Grund  des 
Gesetzes  vom  Jahic  1H80  uutei*  Staalsbetheiliguug  er- 
braten  Nebeneiseubahn  Neostadt— Oldenburg.  Die  neue 
hinzukommende  L  in'p  wird  rund  20'2  km  Isvmt  5iein.  Mit 
der  Herstellung  dieser  Linie  ist  zugleich  ein  Ausehluss 
der  fruchtbaren  Aisel  Fehmarn  an  das  festlindisehe  Rlsen- 
lialiiiiii'Tz  L'Hptiiiit,  und  zwar  in  der  ^\'<>isc,  dass  von  •■iurm 
geeigneten  Punkte  diesei-  Bahn  mittelst  Damptti-ajectes 
eine  Verbindung  mit  der  auf  der  Insel  sn  eibanenden 
KMiil  ;iliT!  hersrestellt,  und  so  die  unmittelbare  l  eber- 
füliruog  von  schmalspurigen  Kleinbahuwagen  ermöglicht 
wird. 

Was  die  Förderung:  des  15;iiie>   visn  Kleinbabna 
<luich  deu  Staat  anbelangt,  so  dient  der  unter  C  ange- 
führte Betrag  von  1^  Millionen  Mark  als  eine  Krgitnzniig 
zu  dem  tÜr  die  gleichen  Zwecke  bestimmten  BetJ*age  von 
;  5  Millionen  Mark,  weklier  mit  dem  <le>^eire  vom  8  April 
■  18'.»5  votirt  worden  ist.  Von  diesem  Küntmillionen-Fünde 
!  sind  allerdings  bisher  nur  Untersttttsangen  für  Kläa- 
liahiien  von  rund  :!ti2  km  in  der  Ilidie  vti  7ii's.iTimi<  n 
Mk.  2,011.5:10  zugesichert  worden.  Älteres  hat  sich  jeut 
geneigt,  dass  dieser  Fflnfinilijonen-Fond  (Ur  den  nnge- 
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«trebtM  Zweck  iddit  aasnüdwn  wird,  m  üms  «im  Br- 

]i<'i]miiir  (lesst>]b«ii  ym  vätera  8  IDUkmn Dothwendig  gb- 
worden  ist. 

Jn  iimttitunMrem  BmimiieiilHmg«  mit  diesen  Ar  die 

Krweitei'nnfi;  des  pi-eussischen  Eisenbahnnetzes  bcstiininten 
Aushilfen  des  Staates  steht  die  Eniehtung  von  land- 
wirthschaftUeben  Getreidelagerhäuäeni,  woför  vom  Staate 
3  Millionen  Hark  in  Ansai(At  gcn  jinnieti  sind.  Dmxh  die 
Enichtnng  von  Koinliiln^äeni  nüi  inaschinelleni  Betriebe, 
wie  es  sicii  anderwärts  so  gut  bewähil  hat,  will  der 
Staat  der  heimisclkeD  Landirirtludiaft  entgagaukoiiiineD, 
»nid  damit  der  in  unserer  Zeit  auch  nnter  den  Land- 
wirlhen  geltend  gemacbteii  Beweguag,  Getreide-Verkanfs- 
Genossenseliafteii  cd  büden  und  AaftpeidieiningshSiDer  zn 
cniclitHii,  eiitgt-gciikijuiiiicii.  In  Amerika  isr  man  tlnrcli 
die  hlmchtnng  von  Silos  an  Eiscnbahuknoteupuukteu  und 
WaMeromaehlanilittKen  seit  iSngwer,  und  in  Rnasland  in 
neuerer  Zeit  in  rasch  stritrrndi  in  Masse  und  anscheinend 
mit  Erfolg  bemüht,  »ich  die  meliifach«a  mit  den  Korn- 
htiUMini  TerbTmdenini  TorOielle  nntsbar  zu  maelien,  und 
f-s  soll  dalier  nunmehr  vemiclit  werden,  derlei  Anlairen 
auch  in  Deutschland,  wo  sie  bisher  noch  keinen  Eingang 
geftinden,  zn  verwirklichen.  Nachdem  die  betheiligten 
Laodwirthe  aussei  Stande  sind,  aus  eigenen  Kräften  die 
Mittel  zn  di-n  kn.^t.spitili^'en  RantPii  anfzultringen,  so  hat 
sich  die  Regierung  entschlossen,  zum  Zwecke  von  Ver- 
sneli«n  und  nr  Gewlnanv  tn»  EdUunneen  mit  dem  ge- 
nnnnten  Betrage  die  Bnicfatmig  Ten  geeigaeteiD  Korn- 
bAnsem  zu  fördern. 


TBOEnsnSGSBl  RUNDSCHAU. 

Sandgeleiü  gegen  UnfiillTerhQtung.  Tnttr.  aller  Vn- 
si'^htsmasfiregela  fXlr  die  Sielierheit  konimt  doch,  Intbegondere 
M  Güterzügen  in  läageren  Ciellllntrw^en,  inandunal  noch 
i»  VoriieifUiiea  od«  das  ngeiuHuta  «Duchgehaa"  der 
Vig»  vor.  Solcto  fvne  haben  «leh  tebon  an  TemUedmeu 
Stellen,  nnter  anderen  anch  im  Ot  ti'lici-  1890  unmittf-tljnt  vor 
dem  Uahnhofe  Dresden— Nenstailt  u,il  schlimmen  Fttlgöii  er- 
eilet, wo  dir  liiilin  Voll  GörliU  her  mit  Htarkcin  Gcfillo 
von  18-2%o  einlauft.  Solclie  VoricommnigBe  haben  non  den 
Ucb.  Rath  KOpke  im  sleiiiiwdiiBn Fiunzniini8teriani  dazu  ver> 
anlaast,  «in»  £biti«hianc  n  «niBDCB,  eiasD  dnrchgeganfanen 
Ztg  adt  Tollar  SIcberheit  in  mnebldllcfcer  WsIm  mm  Stehen 
zn  briDgen,  nXmlich  das  Sandgelaii.  Doi  Wcsett  nadi 
besteht  dataelbe  ans  Folgendem: 

Durdi  zwei  reKBlniBasige  Zatigtnnsci'  tii  u  (jedoch  oltii-- 
Hei-Z8täck)  vrird  ein  (ielois  so  abgezweigt,  dags  seine  beiden 
Seidenen  dicht  neben  den  Schienen  des  Stammgeleises  liegen, 
ikb  Jedoch  aOiiaUc  etwas  aeaken  nad  ist  Saad  ontertaiielim, 
bb  zn  einer  BeaeÜittnng  tob  etwa  5  Mo  B  en  Hnbe.  Die 
Hfsandang  «irit  (Jurcli  je  zwei  die  Sandschiene  ♦»infasHTnlc 
Lauf;\u>lx»r  (■hIuy  iliircli  Kisriitlifiln)  /.u«ammeilgehttlEi:!i  ;  zur 
HerBtellunc  des  .^ainlj^flrisi's  köLin-i!  hUa,  niedrigere  Schienen 
ohne  Unterlagsplatten  benutzt  und  anf  den  Schwellen  des 
Fahrgeleise*  befestigt  werden,  an  dass  »ho  die  Anlage  bilUe: 
attagaflllnt  werden  kann.  Die  aUmUig  nmebmende  BeBaadans 
tatst  nin  dem  avf  dioies  Geleiio  olnMireaden  Zöge  einen 
stetig  wachiifnilen,  .schliesslich  sehr  großen  Widorxfainl  i-ut- 
gegen,  nnd  bringt,  wenn  lang  geuog  beiuessen,  jeden,  aacb  i 
den  wäemntm  2ng  nun  StOblaade.  Wird  dia  «bero  Etadanr*,| 


waidio  das  SandgelelMa  mit  den  RaUetignat»  so  verbnnden, 

dass  sie  bei  der  Haltstellnug  stets  für  ilii  Al.li  nkunggeüfltaet  ist, 
lind  ihr  Scblnss  erst  nach  Umstellnn':  iles  Sifnmles  erfolgen 
kiirjn,  Ml  niu>-s  ein  diirrligf'caiiL'i'iHT  Zll^■  in  ,l,;i.s  Sandgeleisu 
finluMteu  and  dort  icum  äiiUsiand  kommen.  Um  nachher  weiter 
zn  fahren  and  in  das  Fahrgeleise  wieder  eiüzulaafon,  ist  daSB 
nnr  die  vofhorigo  fiMoitigang  dea  Sandes  von  den  Sehtsasn- 
ko]if  in  «hir  nntaren  Stneke  des  Snndgddaes  erlinderBeb. 
Solche  Sandgeleise  sind  an  verschiedenen  Gefabrpnnkten  be- 
j  zeicbneter  Art  anf  den  Rächsischen  StAatsbahnen  anseefUbri 
wordiMi.  l-:b':'nBo  rdii  [i  zum  AiilT:iii<ji>n  •■iitr<  l!tiT  Warrun  uder 
Wagtuigrui^peii  auf  -Um  nuaf-a  gi'oiNen  Rangierbahnhofe 
Dresden— Fricdricli^iaiif.  Dort  haben  sie  sich  bereits  wieder- 
holt bewahrt,  aUetdlag«  bet  aiidi  die  Ool«genbeit  aar  Ar 
kurzo  Wagenreihen. 

Ein  solche»  lUngeres  Sandgelela  von  nOO  m  rwisriien 
den  Sandweichen  und  350  m  Hesandnngslän^n  i^l  nun  auch 
in  der  vorhin  i'i-wUhntijn  (IcfalirsNdln  v>r  il.'tn  Üaluiln.fe 
Dresden —NeuüUdl  am  15.  April  IHHft  in  llctriil.  j^-ösetzt. 
Alle  einlaufenden  GUterzttgH  NivlaBsen  dort,  da»  liauptgcleiae 
darch  eine  Weiche  nnd  iahtai  in  dem  Nobengeleise  woiler. 
In  diewn  darf  die  Ssndwciehe  «rat  foseUeaaen  werden,  nach- 
dem  der  Gtttetsng  am  Kidtesignale  znm  Stillstande  gelangt 
ist.  Anderenfalls  bleibt  sie  fttr  das  Saudgeleis  offen.  Das  Saiid- 
gileis  hatte  Iiis  vm-  Kurzem  nnt-  .jist  zwei  leere  liOComotiven 
aulzofangen  ütlei^tuliuit.  Nun  ist  aber  am  ai.  December  1896 
ganz  wie  im  October  1890  anf  derselben  St«>lle  ein  Gflter- 
zng  M  Haeht  darobgegnngan,  nad  zwar  ein  Zog  mit  80  Wagen 
oder  S9  Atduon  nnd  417  t  Oowidtt.  Die  Lliign  dos  Zngea 
betrug  246-8  m.  Trotz  wlederhnlter  nnd  sehr  energischer 
Brouissignale  des  Führers  hatten  einige  der  Breniner  iii<-.ht 
reclitzeitic'  iln  '-  liii;Jit;krii  i-rctlian,  iiinl  ZutJ,  ilui  smc 
jeder  einlant'ende  Uütcrzag  am  äi^iiul  uubudlugl  liaiteii  sollte, 
ging  dunA;  er  lief  mit  giosser  Geschwindigkeit  in  das  Siind» 
geleil  nnd  Itam  darin  ohne  jede  fieachtdignng  zun  Stehen, 
als  die  Loaomotirs  etw»  SS  n  vor  dam  Ende  der  Bessadang 
aidi  hefaad.  Obwohl  der  fVnfte  Wagen  leer,  andere  nnr  gaas 
Mbwneh  beladen  naron,  so  ereignete  sich  keinerlei  Beoehldl- 
i.':a\\u'  nilfr  Knfgleisung  nnd  Jtr  Zug  kiinnlc  nacli  Beaeitigung 
di>r  itcuiaiKiuijg  mit  einer  Verapktung  von  nur  24  Minuten 
seinen  Lauf  fortsetzen. 

Die  von  mancher  ^it«  gelqaatrten  Zweifel,  ob  nicht 
beim  Auiuigea  langer  ZSgo  der  sich  madh  stdgamdo  Gegen- 
sohnb  zn  gross  w6fd%  BiltUn  eine  Hebvng,  nameatüoh  der 
ntttleren  Wagen,  bewnders  wenn  sie  leer  oder  nur  leicht  b<v 
laden  sind,  verursachen  nnd  so  Entgleisungen  oder  <;ar  Z<r- 
trämmerungen  herbuifUhron  könnte,  ixt  ni<-bt  durch  \'iir8uciie 
widerlegt,  auch  bat  der  Erfinder  rechnerisch  nachgewiesen, 
dass  dies  nicht  der  Fall  sein  kann.  Auch  haben  Venuehe  bei 
Sandgelolaen  nit  gefrorenem  Sende  erwieaen,  das«  Frottwetler 
die  Wirkung  der  f^aiHlffr!!  ise  nicbt  beelnuachiiErt. 

Stählerne  l-iifrerfjclifiiisc  für  Wiigm.  \"r  tiirlit 
I.an^i^m  liat  im  Vi-ruin  tnr  fc^iseubalmkundi'  in  Berlin  dn 
Kisenbahn-Director  änrtb  einen  bOchst  interessanten  Vortrag 
über :  „Ge^ichluiuicue,  gepresst«  Stahlacbs  -  I>sgerka8t(>n  ohne 
Schweiasong,  Naht  oder  Fngo»  sowie  ftber  die  wirthsehaftUehe 
BodentUBg  solcher  Lagerkaaten  für  «HeEheabahn-yenraltaiigen'' 
f;i:-1i.ilti'ii  und  darin  dii'  vcn  ihm  pciiiactitcn  Yersnidic  und 
Krtabninj,'cin  eilüuttit.  Um  ilem  IJuistajidc,  d.iss  die  L-c^<-t\- 
"ürtig  in  Gebranch  befindlichen  Lagtrif-liiiiiir  aus  Gn^sfisi'n 
nkhl  nur  häufigt^n  Brildien  nnti»rH"fr*n.  wodurch  Kosten  für 
den  Ersatz,  (iefabren  für  dtn  K-trii  b  diii-ch  Herabfallen  zer- 
trttnnerter  GehBase,  Anfentkaita  der  Wagon  in  ihnn  Lanfi» 
nnd  so  welter  entatebea,  sind  woM  die  Bemthnngen  des  Hmrn 

Sürth,  in  dieser  Beziehung  Abhilfe  zu  tcliaffsu,  bemerkens- 
wert nnd  verdi^en  auch  weiter  bekannt  zu  werden,  Seioou 

Bestrebnngen  kam  In  Jahre  1893  ob  in  Hefte  Nr.  10  der 
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ZUtMMft  .Stdil  mi  Bim*  fduAttr  Yortnif  4m  Qeh. 
Baontlifla  Elirhardt  in  DltteMorf  Sber  eb  neue«  Verfehr«!! 
7Mr  nentotlnn^  von  iiati4loi«B  HohlkSrpern  «at(;«i^n  und  trat 
er  mit  Klirli^i  dt  in  Veibimlnng,  welclier  ein  Patent  anf  ein 
nach  seinem  VerfaUrt;»  !ierg;eRte]lt«a  LagergehHue  nahm. 
Mehrere  Bolcbnr  Lagerktston,  wie  «ie  din  rheinische  Metall- 
waaren*  und  liaadiiiieofabrik  za  DfiMeldoif  hantellt,  müden 
Ter|lni<A«a4e  PMAuikmi  nit  «la*  utd  tmlfheil^sMi  faBseiMmn 
liUftMkiateB  d«B  fnmümbM  Hanulln  ntHtagMi,  wo- 
bei dt«ie1b«n  nnter  eiiiMn  FaUwmlt«  hlBttclitllcti  Ihrer  FMtig- 
kf'it  <>riiroW  wnrdtii.  Die  Resultate  waicii  cnuz  anaserordent- 
lich  günstige,  iliuükküich  der  Cunstmcüuu  Ui  r.a  bemRrken, 
daRB  ein  solche«  StalilgehHase  nur  17 -ri  kt;  wicjrt,  während 
ein  eintheilt^  (prvassischeR)  Gusgehäase  circa  36  kg  ichver 
ist  und  die  todte  Last  «inea  UtoMulgin  Wagen  nn  drca 
70  kg  gagen  die  SuhlgabliM  vamlat.  WM  tagmemmat 
dam  ttrOdn  ctrea  300.000  Wagen  Mt  den  pnnndiehen 
Stfpckfii  im  Vi-rkeliri-  ^ill<I,s^1  worden  nif!i'  \v(>ni?t>!' .-ils  14.000  t 
nntzliis  iibci  (lipsclticii  c<'seKleppt.  Sodanu  liaiidbabt  «irh  «n 
»olche--  (icli«u--(>  i)ii  >'iinin  Anfbringen  auf  den  Ach^-rfifLk*'! 
viel  leichter  ali  ein  Uuiit^KchüDAe,  bei  dem,  weui  et  Ke- 
s<  hluissen  int,  immer  drei  Mann  thütig  sind.  Eine  Sehvierig- 
k«it  v«mM«hle  die  Abdichtung  das  SehenkalB  gegen  Ein- 
drlafen  von  SelmatK  nnd  gegen  das  Anstretan  dea  flnarigen 
Schmiemjaterialea.  DcN-h  ist  es  Herrn  Sürth  nach  jahrelangen 
Versochen  gelangen,  auch  diese  F>age  m  lösen,  so  das«  non- 
Dii'hi'  rliö  \'ei'\vi  ndbarkelt  dea  Eh  rli  u  r  (U  si'hrii  (;i<lj;Uis.'ä 
ans9«ir  allim  Z«eifrl  steht.  Alle  »mst  erlorderiicheo  Ein- 
richtongcn  (l(>s  (irhiiai^i  s,  Lagemng  und  Schmiemng  der  Achse 
nnd  Torderar  Varachliiaa  alnd  «ia  beim  Quaagehlme  Dinge  fttr 
aieh,  die  in  Ten^edenatar  Wefae  obne  ftsbwimfgkeiteii  ge- 
löst wt-r.1c!i  kennen.  Da  eine  ncimcns-iM  ili»  Ali;iil>'un::  an 
irgend  einer  Stelle  der  StahleohftuMj  iii.:ht  Viu-läandwi  i&t,  bo 
ist  deren  Dauer  i  in-'  iintif  irrcn/tc  un  l  die  Erhaltung  erstreckt 
sich  daher  nur  ant  die  Pei  k  'l.  dureu  etwaige  Zertrttniinening 
die  Qehilase  jedoch  nicht  beti  ieVisantBchtig  machen  kann.  Hin- 
dcbtlldi  der  Koeten  Jat  Folgeadea  ra  bemerkea:  Nan^  den 
Brhebnngen,  welche  Herr  Sflrth  bei  den  61  Hanptwerk- 
atiUteii  der  preussischen  Staatsbahnen  angestellt  li:tt,  •■tf^üst 
»ich  mit  ziemlicher  Genauigkeit  und  Zuverlässigkeit,  dass  im 
Berii  litsjahre  lW)l/Vt2  iui-  dii'  riiinilKilniiif;  der  Arhslager- 
getiäusp  der  Wagen  nidit  weniger  als  2240  t  Lagcrkaaten- 
gnsB  beschafft  nnd  davon  rund  2000  t  von  dem  Betriebe  be- 
anapTU«ht  worden  sind,  ledigUeb  «la  £ra«ti  ffir  int  Betrieb« 
neraUtne  GeUnee.  Dn  der  dnrdiadmitiäiche  Bfaiheitapreta  fttr 
den  roben  nnbaarbelteten  Gush  Mk.  18.ö  beträgt,  so  sind  für 
die  angeschafften  Mk.  414.400,  bezw.  für  die  vorbraachten 
(i(rli;iu^i>  Mk.  :i7i'i  :>nt:;i",vfiidi't  wi'rdi'H.  ßecho'-t  iii.iii  lü.i'h 
die  Kosten  der  UerKit;lituig  «iut>t:hliusslich  der  höhne,  sv  er- 
gitt  diea  noch  einen  Mehraufwand  von  rund  Mk.  53.000. 

Dn  die  genannte  rhetniaohe  Fabrik  die  atttUemen  Ge- 
haiae  nach  niclit  nie  FUiriknttoinBOl{|ec«  nnedwn  kann,  ao  Itast 
eldl  gegenwärtig  auch  dessen  Preis  noch  nicht  alt  lieütiiniiit- 
helt  ang^n.  Jedoch  steht  mit  grosser  Gewissheit  zu  er- 
warten, dass  deraelhr  s'u-h  kaum  um  '2''\  %  liüh.  i-  kIiOI.  n  wiril 
als  der  heutige  durchscliniitliche  Anschaffaiigitpreis  der  £w«i- 
theiligen  GnssgehHute.  Jedenfalls  wird  dadurch  den  Eisen- 
bahnen ein  GegenaUnd,  der  in  ao  uageheneren  Hengea  be- 
nfitliigt  wfard,  sngingllcih  gemaidit  wurden,  deaeen  Vnterhaltancr 
nnr  eine  ungemein  geringe  Somnte  erfordern  wird  nnd  der 
daher  geeignet  ist.  In  der  Oekonomle  bedeutende  Erspamtigen 
enrelchen  zn  h'di^ti. 

Gusseiserne  ttriirkeii  auf  ciijrlischoii  Eiüeubaliuen. 
Im  Jahre  18'.>1  bat  einiges  AutM'him  der  Brack  einer 
gniaelsemen  Brttcke  auf  der  Lcmdon,  Brighton  nnd  Sonttt- 
CoaatpEiaenbalin  erregt,  weiche  in  der  NUke  rnn  Lenden  Aber 
eine  Stmeie  Ihhit  nnd  nl^t  weniger  ala  «leben  Geleiae 


hnt;  deren  fl^aninng  beiütgt  »enkracht  uat  die  Achse  25  engl. 
Fuss,  MhM  (emeaaen  26«/«  Wm  nnd  hntte  dieeelbe  Lang* 

trager  v(m  90  Foie  lAnge,  27  Ftea  HVhe  mit  Anihgeiiannch«)  j 

VOM  -J*  '  Z  dl  Tli>sit«.    Wahrend  der  DarBbeifahrt  eine«  Zuges 
mit  uiigvialu  40—50  engl.  Meilen  (ieschwlndigkeit  brach  dir  ■ 
eine  Träger  in  dr.  i  Stucke,    wobei  der  LocomotivfUhrer  in  ] 
Folge  dea  versi>&rten  Stosses  sofort  die  Westinghon^e-KFeniM'  I 
in  Aetion  aeute  nnd  den  Zug  alsbald  zum  SiUki.^ud  ivadit*:.  ! 
Uerkwttrdigerweiie  blieben  alie  BAder  der  12  Wagen  «nf  dea 
Schienen,  die  tntareinander  In  VerMndnng  gebliebm  warca. 
Keiner  von  den  W:i£i;i-n  fifl  dari '    Ii    liiiick-^,    .nicli  ist  kein 
liei&ender  get?idti  t  wnrdeu,    di"  li  liabrn  sechs  I'«rsunen  Ver- 
letzungen erütti^n.  .Aus  diesem  Anlasse  hat  sich  das  Handels- 
ant  nach  rntersachung  dieses  Falles  veranlasst  gefuDden,  au 
titmmtUebe  Eisenbahnen  GroBsbritanniens  ein  CircataniChr^ha 
nn  erlnaaen,  in  welebem  über  «II«  beatehenden  Brfleken,  i»- 
trennt  naeh  gniaelaeraen,  achmledeeiaeimen,  atlhlemen  «der 
hölzernen,  die  nütbigen  Angaben  zn  murhi  n  wiirtn.  NnnmeL» 
liegen   in  dem  amtlichen  BerirtUf   dii'  biflnffcudcn  Antwortfn 
Tor.  Ans  demselben  gi  U;  lu  iMir,   (iass  in  Eii^-luiid  und 
(mit  Ausschluss  von  Schottland  nnd  Irland)  nicht  weniger  id» 
282H  gusseiseme  Drücken  .mf  den  Bahnen  vorbanden  waren: 
aaaeerdem  waren  6S36  aduniedeeinam«,  1391  hAlnnme  mi 
121  attUene  Brtohen  in  Terweodnag.    Daaa  Iiieir  BriM«, 
gSnzlich  aas  Gusseisen  iKMgpstnllt,    fxistht'n,  Ist  jedenfall' 
eine  si^ltsame  Thatsadic.  diu  \m>1i1  uiipeiidB  vviLdcr  vorkommfc 
liüt  iti'.    In   diMii  P.erii  iite  wii'il  crwlilmt.   duss  dii-»'lbtin  iii- 
weder  ilacbe  oder  I-fÖrmige  Gnrtangen  haben  und  da»s  dem 
Spannweiten  allerdings  sehr  geringe  sind.  Die  grSsste  Spannon« 
«hwr  aolohen  gnaseisernen  Brftcke  batrigt  4ä  engl.  Faaa.  Die 
nelit€ai  haben  Spannungen  TOtt  10—80  Fnaa  nnd  einige 
w.'iilpf'-  hubpii  nocli  klrinere.  Anf  der  (ireat  E.istr-rubahn,  vnii 
\vi  li:lici  der  iJericlit  die  meisten  Details  gibt,  timieii  sich  die 
i,ili;cnden  Spannweiten  von  cü-^ist^isunicn  Brücken :  -Ii;  Liriivk-  ; 
mit  über  30  Fuss,    76  Brücken  mit  Spannweiten  zwiscbeii 
20  nnd  .HO  Fuss,   40  Brftcken  mit  Spannweiten  zwiscbi-ii 
10  and  SO  Fnaa  nnd  4  Brttdten  mit  10  Foaa.   Die  meiaten 
diener  Brieken    ach  einen   ane  fHUienr  Zeit  sn  sUnmea 
and   sind    für    l^trltditlii-li    I<''irhtere  Locomoliven   als  ik 
gegenwärtige' II  coiistruirt.  Iii   dem  Berichte  über  den  eingac^ 
getiiiiirUiti  rnr,i!l    wird   crwilhnt,    das«    die   fragU< die  llrntV» 
ans  dem  .lalire  ImüO  staium«,  das  sind  also  31  Jahre. 
wird  darin    erwähnt,    dass    der    Bruch  wahrscheinlich  in 
Folge  elnea  Anhmohea  entatand,  daaa  aber  «ach  die  Qutnng  j 
JedeniUlB  viel  m  adiwndli  grimltan  war.  Wenn  man  nleo  be-  : 
denkt,  dass  in  England  noch  eine  so  grosse  Anzahl  von  pn^^^-  . 
eisernen  Brucken  vorkommt  nnd  das«  dieselben   mei^t  tat 
dnri  lisi  Imittlicdi    leichlcri'    l.iK'.miDlivfii    P'IhuI    !.iiid  dio  '. 

gHgeuwiirtigen,  ist  es  jedenfalls  zum  itaiuion,  doas  iu  £ng-  ' 
land  MO  wenig  Brtiche  \'on  Brficken  vorkommen.  Man  kann 
nur  annahmen,  daaa, ein  TonMgUehea  Qnaaeiaen  nr  Verwendnng 
gekenmen  iat,  nnd  daaa  die  Ueberwndinnf  nnd  üntenicibnBg 
durch  die  Balinurgane  eine  sehr  sorgfältige  sein  mnss.  h^ciiier- 
zeit  hat  dieser  Unfall  in  der  Fachwelt  vielfache  ErörteruugM 
liiTVi.rgerufen  und  selbst  dir-  Kngllitider  haln-ti  iiii  lit  Kidnigip  \  ! 
dass  üuseeisen  ftlr  BrQckenban  ein  ungeeignetes  Material  üui 


CHRONIK. 

DieuHteinthetlun^;  der  k.  k.  Getieral-In-pcciion  der 
«UterreirhiHrhen  Eisenbahnen.  Znfolg«  der  neueu  i>ienst- 
ointheilnng  der  k.  k.  General  -  Inspection  der  österreichisclu  n 
EiambahAen  iet  dem  General  -  Inapeetor  fir  die  Behandlung 
der  Prlaldial-,  Paraenal-  nnd  Diaelpliaar-Angelegenheiteii,  der 
Kranken,  mi  Unfallrer8lch«mng8-Agend«ii  und  fiir  die  f)bt>r- 
kitnug  der  Hilfsftmter  ein  Seeretariat  zugetliciU.  Feruur  »iud 
die  «biigan  Bnrennx  In  swei  gronae  Ompiten  gaaeodeit.,  und 
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zwar  die  Inspectonta  für  die  n«berwMbling  Af>r  KiseubahntMi 
in  bantechnisclier  Htiraieht  nnd  die  Tngpeetorate  für  die  lieber- 
\\ :n'liiiiiir  iliT  (tninuiig  iirul  il>i  :^irlii'rlii-it  ili's  Ikil in l.ii't riebe». 
Drs  vnVi  dieser  Iusj>u(it.orasc  bui  diu  Ciiilli«  A  mit  vi«r  Unt«r- 
abtheilangfen,  das  zweite  die  Clüifre  B  mit  fünf  Unterabtlieilnngen. 
Dm  Jjiqwctont  AJl  hftt  den  Ueberwachimgatieraich :  Staat»» 
baliiH-DinetimilNBUw  Wim,  Lb»,  lanibnuk,  Vllladk  und 
Triest,  dann  ^  liniiBn  dar  Südbahn,  dar  AgwuHlw  Qud 
der  in  diese«  (T«biet  fallenden  LocalbahneB  nnd  Analands- 
Anicljlns-^str.M'kcti  n;iä  Iiihiiei  tcir.ii  .12  u't'liin't  fir  die  Staata- 
b;ihn-Dirt<€Uuucib«zirkt)  I'ilsen  nud  Prag,  daiiu  lür  die  üsterr.- 
«ngar.  Staate  •  Eisenbahn  -  Ge»ell8cbtlftf  die  österr.  Nordwest- 
und  Sttdaorddentsche  VerUndugabaho,  di«  Aunig— TepUtcer- 
babn,  die  BmehtSfandarinlut  mi  dta  BSbmiKlia  Naribalm. 
Vn»  Inspcctorut  A  !1\  9b«rwaebt  die  StasUbabn-IHret^oiisbezirke 
Olmötz,  Krakau,  Lemberg  nnd  Stanislau,  dann  die  Kaiser 
Fl  riliiLUid.s-X.^nllialin,  ilif  i  i^ti  au  riii'iiUxtiiiarbahn,  die  Kasdiiai- 
( idf rberjjei  tiaiiu,  suwie  die  in  diesies  üebiet  fallenden  IaicaI- 
bahnen  nnd  AuslaDds-An»chlu&»strecken.  Dem  Inspevlorate  .1/4 
nnd  aUe  baateclwiiiclMii  Agenden,  w^cbe  ein«  «inhaitkidie 
Bebandlnng  oder  ipaddle  yiaddcMnitnim  «rfiwiom,  «in  ih>> 
besondere  Brücken,  Watitcirbauanlagen,  Klektrotedilllk  etc. 
zugewiesen.  Die  InspepUtrat«  Dil,  B/2  und  H/'i  Laben  4en- 
iclbei)  Ueberwuolinngssprengcl  wie  die  ]ngp6ct©nue  II.  .1/2 
nnd  ^4/3,  während  das  Tnspectorat  H/i  filr  «Uo  bsuitbü- 
technbchen  Agenden,  welche  einheitliche  Beliaiidlung  crlieiscben, 
da»  Inapaetorat  ß/ö  für  die  Ueberwadrang  dn  ZngfSrdening»- 
nad  WerkitCtteodiengtca  beitlNt  bt. 

Einffiliruiiff  Tow  FahrbofsHnstitriiiifrrn  für  Pensio- 
nisten nuf  dnn  Linien  der  köniKL  uagarisi  Ikmi  StaatM- 
bahnen.  Mit  liiMuhiiiirrnnt;  de."»  königl.  migarisiLi  n  HiiadelH- 
miniaters  sind  uuonnilir  aucli  die  kOnigl.  nngaiuchen  StAats- 
bahnen  den  Beetiiimnngen  des  Fahrbegünstignngs  •  Ueberein- 
koounena  hIniielitUch  dear  Penrionlaten  lud  ProTklonisleii 
beigetreten.  Detnnftcb  haben  Ten  jettt  ab  all«  peDrionlrtan,  bexw. 
iniivisiiiiiirtcii  Ei?-"iili;iliulMsdionstcten  (sofeme  sie  nicht  als 
huuut'irtti  i'uiKtioüiUü  wirken  «der  ein  mit  Gehalt  verbundenes 
.\mt  bekleiden),  sowie  deren  in  IlanAffemclnsi  lutii  Ubmle 
Frauen  nnd  von  dt<n  Klteni  erhaltenen  Kinder  Aimpriich  aut 
«ine  50  X  ige  Fnhriireisei-mä^kignng  auf  sllmmtlichen  Linien  dta- 
kinig).  mgariachen  Staatobaluienj  elnaehlkwliek  der  im  Be- 
triebe der  letMerm  atebenden  IMt  der  k.  k.  ihtIt.  Fünf- 

kirchen  —  IlarcBer  Eisenbahn  und  «"immtli  lur  vnn  der  T>irectiou 
der  kßnigl.  nngar.  Staatsbahnen  betriebenen  I.ocalbahiien,  mit 
.\nsimhme  der  Nugy -Kikinda— Nagj  -Hecskereker  und  der 
i>zatui:'ur — Nagybäuyaer  Loealbalu.  AasgescUosseu  yod  der 
ubigeu  Fnlirpreiaerndtaaignng  aind  die  in  den  Kaohbarvarkehr 
fUlendea  Belatienen. 

Die  In  Bede  atehendeB  BegflnstJguDgen  aind  yortlnfig  in 
;»llen  Fällen  mittelst  der  üblichen  Formnlnran^n-lipn  unzii- 
sprechen.  Vom  1.  Jänner  181t7  ad  wii.lni  die  liir  di«  etstue 
I'erwm  der  rimsionistun,  bezw.  i'invisi  nisten  bestehenden, 
laJt  Photographie  venebenen  JLegitimatiouakarteu  deren  In- 
liaber  nir  diraelea  UMng  von  Imlben  Fahtkarlea  bencbtifen, 
anagestellt. 

Jsliresbericlit  Ueti  l  nttTstütziiUKH  -  Vereine»  von 
ItiNirnliMi  uiiil  Oienern  der  priv.  ö.sterr.-uiipnr.  Siji.ii^- 
Ki^eniNiliii*tieKelI.srh»fl  pro  An»  dem  ans  vorliegenden 
GeHchafuberichte  dieaea  Verolnea  entnekmen  wir  folgende  Be- 
trieberesultate-.  ^  Einnahm.n: 

lieaervc  fiir  schwebende  Sohadenaalilungeu  vom 

Voijahre  IL  4.4»2-43 

Prlmlen-Einnahme  '   .   •  n  108.1 18-6»^ 

£rtngniB  der  Capitals-Aulagen  64.925-19  ! 

atndere  BinnidiBen   :i.477  65  I 

Zawunmen   .   .   .  fl.  l}ö.013-i>d  i 


"i.  A  II  s  if  :iben: 
Auszahlungen  llr  föUige  Veraiclierungeu    .    .  fl.  04.137  ö<i 

„       Ar  rliekgakanfta  PeHuen    .  .  ^  i2.32ä  <«K 

Uegie-Analagaa  ,  13.736117 

Abaehceibwgaa  und  aoBBl%e  Atagaben  ....  ll.Md'SB 

Baaem  für  adiwebeiide  Schadenzablungen  .   .  ^4.r>4'2■■^^^ 

Zusammen  .  .  .  fl.  14C.Ü«>4'06 
Werden  die  Ausgaben  von  den  EinnaJimen  in  Abzug 
gebracht,  so  erübrigt  fir  daa  Beetuutng^ebr  ein  Gewinn  ven 
fl.  S8.709  B9  gegen  d.  30.946-60  im  Veilrtnei  im  an  den 
Fonda  Tom  Jabre  1894  von  il.  l,437.Bßl-01  MnzngefBgt  pro 
1895  einen  Stand  an  diversen  Fonds  von  fl.  l,466.S70-90 
rr^ib'  Di.'  Anzahl  der  Mitglieder  h.-it  zu  Ende  des  Vorjalire« 
6^30  betrogen.  Im  Laufe  des  Jahres  1895  sind  92  hiuzu- 
gokommen,  dagegen  135  gostorben  nnd  1.17  ausgeschieden,  so 
dass  tun  31.  Decenber  1896  der  HttgUedaratand  6665  betrog. 
Die  GeianuBtnunne  der  itttatauilaitgian  Datwatütonngwi 
stellte  akk  an  81.  Deeember  1896  atif  II.  6,319.000  —.  Die 
Zahl  der  erwartet»!  8t€ri)efSI!e  pro  1895  bemig  150,  die 
der  wirklich  eingetret* mni  linhrr  um  1"  weniger;  die 

envartuugsmilssigeu  Aii-,7.;ihliin(jsbi  iiaci'  b.'liefen  sich  auf 
6.  119.973. — ,  die  wiikli':l>«n  aui  Ii  loi  1k7-50,  daa  Ist  um 
fl.  1Ö.7B6-50  weniger.  Hit  dem  Jahre  tritt  der  Verein 
ni  daa  BS.  Jakr  aateea  Bestandea. 

Betriebserpebnisse  der  k.  k.  priv.  Kaseliau  -  Oder- 
berper  EiHenbahn  für  dan  Jalir  1895.  Im  abgelaufenen 
Jalire  betrntr'  d 

die  TraBsport-Eiunahmen    ......    fl.  6.7H1  .(>44'85 

und  Teracltledfliie  Elnaakmea  ,.     13(i.:>4l  -13 

daher  die  Gesanimt-Bintto-Einnalimen    .        fl.  (),917,5H5'»8 
das  ist  gegen  das  .lahr  1894  um  fl.  120.167-69  oder  V76X 
mehr.  DemEcsi'''.iiVi'r  •.saiden  ausgegeben. 
Für  allgemeine  Verwaltung  fl.  11H.8H4-40 


Bahnaufsicht  nod  Balo- 

erhaltoQg  .  i  .  .  p 
Ventkekr  und  eommer» 

dcllen  Dienst  .  .  , 
ZuRfördernng  u.  Werk- 

Stenern  und  SouHtiges  » 


819.668-26 

1,876.844  76 

1,037  :ilL'  7s 
4tj2.676-3H 


lllfldn  betragen  die  Geummt-Anagaben  . 

von  k-u  Kinnahmcn  in  Abzug  gebracht  ver 


6.  8,713.580-57 


>C11 

bkibl  L-iii  Betriebs-Ueberschuss  von  .  .  fl.  3,204.0lt5'4 1 
Von  ih  n  I '>  s.immt-Eiuuahmen  entfallen  auf  die  nug-.iri- 
schen  Linien  fl.  4.486.601'3S  oder  t;4  86  V.  auf  die  «nter- 
reichischen  Linien  fl.  8j480.9&4'(>6  oder  3515  V,  während 
von  den  Betriebe» Augirten  fl.  8,839.106-Sl  oder  eS'BSX 
auf  die  nngariBchen  nnd  fl.  1,011.798-98  oder  Sl'ISff  avf 
kil>'  i'Sterreichischen  Linien  entfallen.  Di«  Einnahmen  ergeben 
läahiikilometer  fl.  1  r).46tV9:^,  per  ZngskUometer  fl.  2'88, 
die  Itotiii  Vis  -  .\täS(falien  pi  )  li.iiinkilniiieter  fl.  7268'65,  per 
Zugskilomeier  fl.  1^6.  Im  Jalir«  lh95  wurden  in<igesanunt 
berördort  2,092.919  Personen,  das  ist  um  4  2  V  mehr  als  im 
Jabre  1894.  Der  reo  aflinntUctaen  Relienden  znrMckgelegte 
Weg  betrug  84,443.681  Penonenldlometer.  Femer  wurden 
iM  flii  iert  7582-2  t  Eilgut  nnil  r?. 230.349-4  t  Frarl  t.  In  V.>r- 
k*'iu'  Ri-8elzt  wunlen  insge^Hmnit  43,487  Zflrt  :ilb  r  uattuneen, 
vnn  denen  2,63(1.289  Zugskilometfi  u'<l"i!-v  i  wurden.  Die 
Gesanimlleistuug  der  Locouiotiven  belief  sich  auf  3,437,290 
Locomotivkilometer  oder  78t>,988.155  Bmtto-Tonnenkllometer ; 
die  Wagen  faaben  185,660.830  WaganaebakUoneter  «u6ek- 
gelegt.  IMe  FahTbetriebimittel  beitaadw  mit  Jahreasehlnia 
ans  Iti"  T-.iryiii.iiiv.-n.  2T1  Tt'i N.nir'ii-,  (iepScks-  und  l'ost- 
wHRfui,  •J'i'.'tj  LiiaU\.iK"!i  Hill  ij  t^üliueepflüjrcn.  Die  Betriebs- 
lilnjre  betrug  426-59  kiti,  wnson  3(>2-77  auf 
t>3'82  anf  ötterreiclilsclteffl  Gubieie  liegen. 
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Braiiih  rr-iirlu'rmijfs-Vf  rein  |ir«-iis'<iKrlii>r  SttiHts» 
H<ipnbKhn«l{«>iimten.  Narh  dm  MittbeituiiKcn  de«  VerwaltnnR«- 
ratlies  und  des  Hanpt-Augftcbiiues  über  die  Krirebnisse  de» 
GMuhSft^ahrw  1896  betngeB  dl«  Eliuaiimeii  Mk.  Isi.äHi 
(«anmtar  Kk.  7741  Etntrittecfciaw  mid  ML  144.546  B«itrftj!:e), 
die  Ansgaben  Ifk.  10*. '40  filarunter  Braii'lf tifKdiii^igTuipen 
in  "is:;  K.illeii  Mk..  bO.:.ü2j  und  d«r  U«>b<>r»ftliu-j  Mk.  75.<»79. 

Nacli  dein  Bescbluftse  der  (ieacrfilvenamulan^  vom 
23.  Mai  1896  sind  von  diesem  Uebeischuwe  zn  den  Ent- 
■diHdignngen  an  di«  AHSwliilsse  Mk.  14.500  za  verwenden 
nnd  der  Bast  von  Uk.  61-479  dem  £ea«n«fond  znmfllhreii» 
wflleher  dtnit  df«  HSlm  von  Mk.  3IS.175  eireidit  Die  Zahl 
i\rr  ^fitglieder  betrug  mit  .l;ilirr-s<>hluft»  (i2.58(t  mit  einer 
\>r«idiormiK:i>snnime  von  MW.  17,719.800.  Die  'AM  der 
unversiclieiten  Mitglieder  betrujj:  2432.  Aufiialiui'-t'.itnV' 
alln  preiiKülscIieu  Staats-  und  Keichii-Ei.senhahn-lieanUt'n,  Mwie 
die  aussei-balb  des  BeamienTerbültnisses  in  den  Stcllnni^en 
mittlerer  Beamtea  beeohSftigteB  OehUfoa.  Der  laufende  Jahrea- 
beitrair  betvigt  ttoe  VntifaebMI  dtr  grteaeiren  «d«r  geringe*«« 
Fooers^efahr  fttr  alle  VecBiobtrtoi  60  Ttg.  Vk.  1000  der 
versicherton  Summe. 

Tarife  für  VirhlrMiiMporte  in  KuHNlsnd.  Das  Eiii«n- 
bahntarif-Coaitö  dea  FüuuismiaieteriinM  beacbiftigt  ilch  jetat 
•ehoR  idt  lingorer  Z^t  mit  in  SVage  der  VeAHflgnng  der 
.Viehtraiitpnrte.  Dieeea  Görnitz  erkannte  als  sehr  wilnsclion»- 
wert  an,  das»  fftr  die  AnRiuhr  von  HomWeli  nacli  dem  Aus- 
lände ein  mMt,'li<  hst  lüi  iiripi  r  Tarif  anfKnstpIlt  wird,  dii  dii^üe 
ncne  Kxportbiaiicite  dea  llJkudlern  alsdann  gTo»»o  Vorttieile 
versprechen  und  ancli  für  den  Staat  von  grdssem  Nutzen  sein 
Wirde.  In  Anbetracht  deaaen,  daaa  die  amerikauineben  Tarife 
fast  iapsdt  M  niedrig  alsd  alt  die  naBfaeken,  eefaUgt  das 
Condtt  vor,  dass  bd  der  Anaftihr  vob  Vieh  nacfi  dem  Aus- 
lände dem  Exportonr,  nacb  erfolgter  Ex]i<'rtbesclieiuiguu^  der 
Zollbebürden,  r»O  .V  der  Trftn8pi>i-1gebiin'n  zurück /nt  r^intten 
sind.  l»a  aber  in  Folge  d«>i'  QnarantJlncmaüsregelii  des  Aus- 
landes häutig  die  Ansiuhr  b  l  ,  tul,'ii  Viehe.s  iiicbt  müglich  \»t, 
und  da8selbä  In  den  Uafensiiidten,  bezw.  GrenwUUonen,  ge- 
lilacbtet  wird,  ee  Boll  ancli  die  IfleiadumAihr  mit  deneelben 
Veigflnatignagea  ungetutle»  vetdeu,  and  zwar  sollen  zur 
Berecknwg  der  nwBck  n  «mtettaidett  Treasportgebiiren. 
.17  Pud  Fleiacii  =  1  Stick  lebenden  HonTieha  geaetnt  ««rdn. 


.    Ars  DKM  VKROUDNUNfiSliLATTE  FÜR 
KISKNHAIINKN  UND  SCIII 1  F A URT. 

V.-l!l.  Nr.  ('♦l.  Kundni;i<'buM«f  des  k.  k,  F-iM'iiU«liiiniiniBtiTiunis 
vum  1.  .1  ili  189i;,  Z.  t'.a<;i,  bi-lrcffeml  die 
IJstr  der  Kisenbalinen,  auf  welch«  daa  ioter- 
n^itinnale  rebereinkomnicn  über  den  Biaenbalin- 
Frachtveikebr  Aii\vi>ndung  tttub  t. 
..  77.  GeiH-hmigiint  der  .Ai'ndening  dir  ."^laliurn  der 
(»strrrt'ii'bist'litu  EtHt^abahu-Verkebr^an&ialt. 

„  „  71.  Bewilliffang  mr  Vornahme  l««bttiitcber  >  *>r- 
arbeiten  IBr  Jtweeke  der  Uiannuidkng  der  be- 
stehenden Pferdebahn  Linz — Urtalir  in  eine 
KleiiibuliQ  mit  elektrischem  Befriebe, 

«  „  7^1.  Ki'willipninp  zur  Vornahme  tecliniseber  Vor- 
arbeiten iiir  eine  KUiobalui  mit  irli  kiritcbeiu 
Betliebe  von  l'r.'Ostran  nach  Jlru»^cban  mit 
Absweigungen  wu  Ziegelei  in  UugUnan  und 
xnr  Sodafkbrik  in  Hnacfaa«. 
„  TS.  \'orlängtruiip:  der  B-'Willigunpr  zur  A'ornahine 
terhiiischer  N'oraibeiteii  ttir  eine  »«bnial8p«U'i;r<! 
B;ihn  nicder^'r  Oplnutj);  von  Gns  nach  Alidrilz 
iiiiJ  iiaeh  Ciraz  zurück. 


71t. 


T.-Bl.  Nr.  78.  Vcrlängeiuntr  'V:r  B.'uiUi^'-niiL-  /m  V.ini.ilnne 
tec^hiiischer  VorarUdtfu  für  ''ine  Klfiiil.ihn  von 
FWling  naeh  Radegund  mti  .  im  r  Abzweigung 
mck  Wei«,  aowie  tät  eine  Drahtaoü-  eveotaell 
ZahmdbahB  Toa  Badegmd  anf  dM  PlMeM 
de«  ücUkl. 

B«wi!ligang  aar  Vonudme  teehnlBoher  Vor- 

arboilen  (Br  eine  echuiaUpurifr"  1,  h  alli.iliii  von 
der  Station  Wlenelburg  a.  >1.  F.rl  ii"  >li  i  k.  k. 
Staatsbahnlinio  rüchlsivii— Ki.iilnis;— (laiuiiit.-, 
eveotaell  von  der  Station  I'arg»taU  der  ge- 
daehten  BahnUnle  aneh  Oieatea. 
F-..\uIlii:uii;;  zur  Vornahme  leehniifchor  Vur- 
ubtiU'u  für  eine  sihmakpurige  Batui  niedere 
Ordnung  mit  elektrischem  Betriebe  von  Gr»- 
votia  nach  Kagnaa. 

Verlängernng  der  BewOHgnag  rar  Vornahme 

teihnischer  Vorarbeiten  für  die  FortaetjiungR- 
Ktncken  von  I>unkeUhal  über  Gr.-.Vupa  zur 
Bergschroiede  und  vi)  der  Kreuzscüenke  zur 
Moharnmfihle  einer  mit  elekiriücher  Kraft  zu 
betreibenden  Kleinbalin  von  Trautcnau  nach 
Dnnkwlthal  »it  der  Abaweignng  von  Freiheit 
meh  Jobaaaiabnd. 


71». 
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LITER  ATI'  Ii. 

llluNiriripr  Pflhrcr  darrb  RaiabufK  Md  das  Slb* 

kamrarrKul  von  Jn«ipf  Rahl.  Ve  riag  voa  A.  Hnrtlebea, 

Wien,  Bä  1 1' k  I  I  - F  i  iil'aiHi  tl.  L'  Im«  gleich  den  übrigen 
„lllustrirten  Fuhrern"  .lii»  ilailKU«!us  Verlag  ele^nt  aos- 
ge.stattete,  mit  70  gelufigennn  Illustrationen,  drei  vorzüg- 
lichen Paoonunen  nad  aieben  Karten  versehene  Buch  wird  üivh 
aach  in  a^er  dritten  Anfing«  durch  die  vielen  prakti- 
schen Andentongen  nnd  Detail»  la  Bccag  naf  Aaaflige^  H6tel< 
und  Fiihrerweoen,  Vorkehramlttel  etc.  ebenao  ala  ^lUbrer* 
bewähren,  als  ihirii,  di''  tV'  l'lii'Ii  .insL':i  fillirt-  :i  TllusiiMtl  'ii- r 
oud  liebevollen  i^cbiiderungeii  tiuc  uujifenehmt  FiiiiiH  iuug  m 
verlebte  Beiaetage  blldrn  durfte. 

Karl«  von  Msbarg,  llerckl««ff«4l<>n  nnd  t'mgebnng 
in  Leinwand  nnd  Cnrton  60  kr.  In  Hnrtlebeni 
Verlag  iKt  diese,  Tür  touristisclie  Zwecke  bo.stimmt«,  vollständig 
umgearbeitete  Kajle,  mit  eineia  rauuraiua  vom  (.iaisberg 
bereichert,  in  seaev  Asflage  In  Haaaaatnbe  1 :  SBO.000  er^ 
schienen. 

Ij^briMirh  der  niiipirlflelieB  BpraHbe  ffr  i«n  Svlbst» 

nnlfrrit'hl  vnn  Frrilinand  (iiirg.  A.  II  artleben's  Vorlag, 
Preis  geb.  Ii.  l.Io,  In  diesem,  nunmehr  in  vierter  Anf- 
luge vorliegcinleii  K  ich  hat  e»  der  Verfasser  untomouimen, 
dem  deutschen,  tremde  Sprachen  lernenden  Pnbliknm  eine 
kurz}rofas>«te  üraunualik  der  ungarii^chen  Sprache  zu  nber- 
mittoln.  Ueatatzt  anf  aeine  Untenrichtapraxia,  war  derselbe 
bemüht,  dl«  flbr  den  prakUseben  Gebranch  wichtigsten  Spracb- 
regcln  in  miiglich»!  übersiciitlichcr  AVeise  zu  gruppiren.  Kr  iei 
dem  \'erlasscr  liiebei  mit  VerweriunK  seiner  Erfahrungen  ge- 
lungen, in  seiner  Dar.Hellunc  kl.n  iiml  iirutlich  zu  -■  in.  hinc 
durchgeiiends  anfrelübrte  Bezeuiiiiuiig  der  Au»i«pr»ciif  wurde 
mit  Kucksicht  anf  deren  Einfachheit  im  Ungftin*cbea  als  iibei- 
flÜBaig  erachtet.  Anch  in  der  vorli^ienden  vierten  Anfluge 
bat  der  WrlSuser  die  Oliedemng  des  UnterriehtaatofliM  nach 
Leetionou  durchgefiilirt.  wozu  ihn  zunllchst  die  F>falii-ung  ver- 
aiiLisrit  hat.  dnss  den  meisten  StuJironden  eine  solche  Efo- 
tlu'üung  V  illkMi  iiucner  zu  «ein  scheint,  als  dii  nii  den  i>isti'!i 
zwi-i  Aul!  i_:'  II  •  Mic.  liaU'.inO  nach  UedcOn-ileu.  —  lIulTcntiich 
wird  •lic.'"  "A  •  rk  in  meiner  vierten  .\uflage  eine  fbensn 
giiiiütige  Attüuüuue  finden,  wie  seine  Vorgänger. 


.%lKcaU,iiiB,  Ueiautcal)«  luul  VuiUg  de*  Club 
«iilMT.  BlüDbilui-BtsiBUa. 


Fttr  <U*  UedMiioo  vaiantvcTttUb: 
Or.  Wuai  UliMfeu. 


Droek  tob  R.  Ktim  k  Co. 
Wim,  V.  nesM,  fl|nBMi«iM  Kr.  I«. 
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Oesterreichisolie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 
Ife34.   Wien,  den  2a  Aueurt  189a  XK.  Jahrgang. 


IM  BAIT:  Delier  BrtlekeBeioMtirfe  auf  nordancrikaniiebon  Eia«nbtliii«D.  —  Tecbnisdie  BDndiebaa:  Y«faiidi«  nit  eiM»  acnra  Bicea- 
li«biMigiMl.  Coinhinirte  Rdibimgi-  nod  Zahbradbalin  Beirat— Damtakii«.  —  Chronik:  Sieherttelluns  d«r  AutflilirnB^  von  Bahnen 
niederer  Ordnani;  von  Seit«  des  StMtes.  Erweitenng  dw  Fahrbesnastig^ongen  fBr  die  FaiuiliriiaD|;ehOrigen  dvr  Eiseobahn- 
bedieDtteten.  Kenes  Betriebtreglenent  fflr  ilen  «liree^en  OrimitTerliebr  mit  Ofl«Umich-Oii|M  nd  DantMUMul.  Stalielik  4l«s 
bObmiMbm  BranekobleoTerkehres  pro  1H<.«5.  Suud  iIcs  Berg-  and  HOitenmiCBi  Bantaa  lad  der  HirngOTrto»  im  Jtkn 
18W.  —  Am  den  V«roniaug*UMU  fOr  EiMobahaen  nnd  Sehilahit. 


Ueber  Brückeneinstürze 
BorilaiiifiriluuilnheB  BisMliahn«!. 

In  Nr.  39,  Jalugaag  lää»  der  „OesterreichiBchen 
I!iiai1i«]iii>Zaltniie*  war  den  anf  den  Eisenbahnen  dei* 
VereinigteD  Staaten  Nordamerikas  vorkommenden  Brücken- 
einstflrzen  ein  Artikel  gcwidmc!,  in  welchem  lit  rvoi;,'e- 
hobeu  worden  ist,  das«  duit  derlei  EiusUlrze  alljalirlich 
in  erschreckend  grosser  Anzahl  vorkommen,  während  ein 
solches  Ereig-iiis  auf  den  continentalei)  Eisenbahnen  zu 
den  allergrö&steu  Stltenheitea  gebfirt.  Nach  einer  von  dem 
Br^ken-Inges^r  im  Sbeitalui«  Amdnne  d«  Staates 
New-York,  Ch.  F.  Stowell,  gemachten  Ziisammpn<?tellung 
haben  uftmlich  iu  den  nacbbenannten  Jahren  folgende 
BrItelMneiiistlinK»  stattgaAmdeB,  wdefae  durch  eiiien  Iber 
die  Brücke  fahrenden  Zog  venmlasst  wonien  sind,  oder 
welche  die  ZeratöniDg  des  Znges  mit  sieb  gebracht  haben: 

Im  Jahre 

1078  1879  1880  1881  1888  1888  1881  1886  1886  1887 
18    16     10     38     34     87     33     96     80  30 

Hiebei  sind  nur  die  Faclnverkbröcken,  niclit  auch 
die  OeräatbriickeD  (tresUe  works),  und  voUwandigen 
Brocken  gexAhlt 

Von  diesen  251  Brückencinstttrzen  waren  57  die 
Folge  TOD  Entgleisungen  oder  Acbsbrückea,  30  waren 
ntae  ZiuiwneflbrAdie,  6  entstanden  bei  Sehienenana- 
mclnalvigen,  während  bei  den  Qbrigen  die  eigentliche 
Ihvadie  nicht  bestimmt  genog  ermittelt  werden  konnte- 

In  dem  genannten  Artikel  sind  einzelne  der  be- 
merkenswerteren Einstflrze  näher  beschrieben  nnd  auch 
dnreb  /»'irtinniigen  illnstrirt,  und  verweiaea  wir  dia Leaer, 
die  »icii  dafür  intereasiren,  darauf. 

DI»  fOvgCMaiito  ZmammeiiateUuig  Imtte  daaiali 
den  Inpfenieur  Thomson  veranlasst,  den  TV<<af?iPn  der 
so  hü^aligen  Brttckeneinatiii-ze  nachzugehen  und  hat  dieser 
«Mb  bettinnit«  Nnteanwendwigen  illr  die  Verhatmig  aaf« 
geitdit.  Als  Mlclie  Imt  er  ftlgende  aagegeben: 


1.  Die  Glieder  and  Verbindongea  soUeo  eo  steif 

und  fest  wie  ni"iglich  sein,  um  am  li  den  nnvenueidlicheu 
regelwidrigen  Beanspracbungeu  bei  Betriebeunregelm&aiiig- 
keit  widenteiMo  an  kSnneo; 

•>.  die  Bererlinung  der  Querschnitte  aus  Ki-äften- 
plänen  für  ruhende  Laaten  auf  Grund  einer  zulftasigen 
Beanspruchung  ist  für  aidi  allein  nngentigend ; 

3.  es  sollen  die  wabrscheinliclieu  Anforderungen  de« . 
Zukunftsbetriebes  nicht  ausser  Aclit  bleiben,  indem  die 
Brttcke  bis  auf  das  Kilogramm  f!;enau  einer  jetzt  gege» 
benen  inhenden  Last  angepasst  wird; 

1.  bei  Gestaltan;::  und  Beraessnn«»  der  eiir/:elnen 
Glieder  »oll  gleichfalls  au  die  deu  regelniii.ssifreu  oll  ge- 
rade entgegengesetzten  Beanspruchungen  gedacht  weilten, 
welche  durch  unglückliche  Zuflilc  entstellen  können; 

5.  obwohl  eine  dichte  flankeudecke  von  genügender 
Stari»  eine  gote  nnd  itaife«  OekfcMtntentBtMiair  giU, 
sei  sie  wejen  der  mehrfach  verh;1n!Tnis:<vol!  gewordenen 
Feuei-gefiihrlichkeit  zu  verweilen  und  dmxh  Blecüdecken 
mit  Kiesbett  na  ersetsen; 

r..  Wi  allen  Rriiekeu  mit  nnten  liegender  Fahrtiahn 
sollen  die  Endrabmen  weit  starker  gehalten  werden,  als 
sie  reebnnngsaritarig  zn  sdn  Inrnnditen ; 

7.  die  Wandglieder  s>dleu  auf  unmittelbare  Angriffe 
in  der  Brttckeol&iigsricbtnng  eingeiichtet  sein;  verticale 
nribsen  daher  eine  grosse  Quersteifi^keit  bnb«i.  Neti« 
werke  sind  besonders  zn  empfehlen,  weil  ilu^  Glieder 
durch  solche  Angriffe  mehr  gezogen  als  gebogen  werden; 

8.  der  obere  Quenreibnnd  soll  sieh  steif  nnd  ftst 
angenietet  sein ;  die  schlaffen  nnd  beweglich  angeschlossenen 
amerikanischen  Qnerveibände  geben  nnl)eabeiehtigten  Be« 
anspruchnngeu  Hutuvl  uach ; 

9,.  bei  der  Bemessung  der  Glieder  soll  die  Form- 
äniJeninjflarbelt  iu  IVtracht  lyezfi^en  werden;  es  ist  zu 
empfehlen,  Längsänderongen  von  mehr  als  O  ö"/«,  der 
LlilBe  Btsr  der  grOerten  bewegten  Last  n  vermeiden. 

Nachdem  der  amerikanische  Brfickenbau  auch  filr 
den  continentalen  nicht  ohne  allen  Eiuflusa  ist,  so  ist  es 
gewiss  nicht  nngerechtHurtigt^  wenn  wir  dieser  Snebe 
wieder  danat  «neer  Angenmo-k  snwcnden  nnd  xnnflclist 
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nachsehen,  ob  und  iiiwiefei-ne  sich  seither  ein« 
({er  Verhältnisse  erpeben  hat.  Nun  kann  man  al!*»!<Hiigs 
der  Sache  nicht  so  sicher  an  den  Leib  gehen,  und  zwai- 
baaptäächliüh  dctlialb,  weil  in  den  Vereiulgteu  Staaten 
amtliclie  ?!n*ammpn«tcllungen  über  Hestilndi',  EreiR^iusÄc  etc. 
Vüu  deu  Eisenbahnen,  wie  si«  bei  uns  m  Laude  gebrauch- 
lieh  sind,  nicht  gdtthrt  werden. 

Einen  Bebelf  bietet  nur  die  Fachzeitschrift  ^Rail- 
vmi\  Hazettp",  T\'ef(-!i('  allraonatlich  unter  der  Kubrik 
..IJiiilwiiy  acciileu-s-'  die  aiit  den  dortigen  Eisenbahnen 
vnikuiiimenden  Unfälle  vin  lil'.L'iii  liclii.  iii^soweit  ihr  die- 
selben bekannt  werden.  Man  kann  allerdings  annehmen, 
dass  dieäc  statistischen  Nachrichten  so  ziendick  volh>tändig 
sind,  ireil  diese  Zeiteehrifl  ungemein  stark  verbreitot  ist, 
Ilm!  weil  die  von  ihr  verüffcntfii  lif<>n  „accidents"  aucll  TOB 
Amerikanern  gläubig  hingeiwiiiiucn  werden. 

Die  genannte  Zeitschrift  hat  also  in  den  letzten 
uefaen  Jahren  folgende  Zaiden  verftffentlkht: 

Jahr  1K8S  „broken  biidge*  (BrHck«n«ii»tnn)  40  VUle 

„     188»        n  n  "  «  . 

»  »  n  38  „ 

4a  . 


n  im 

„  1891 

^  1892 

„  18;i3 

,  1894 

.  1695 


30  , 

90  , 

23  » 

16  . 


Alls  (1iest;n  Zittein,  iu  welchen  die  I^iiirkt-n  im  All- 
geuieiueu,  also  auch  die  sogenannten  „titistles*  entlitilten 
sind,  erfüibt  sieb,  daaa  In  den  letzten  aeht  Jahreb  im 
Durchschnitte  31  Einstürze  jälirlich  vorgekommen  sind, 
wälirend  nach  den  Stowell'schen  Angaben,  die  aicb  aller- 
<lings  nnr  anf  die  FaehwerlLbrflcken  bezieben,  in  den  vor- 
an^^egangenen  10  .lahreo  durduchnitÜlch  nnr  S&  EinstOrze 
per  .Talir  stattf<ind<'n. 

Jedenfalls  geht  daraus  hervor,  d&Sä  eine  Besserung 
nicht  eingetreten  ist,  denn  das  Vorkommnis,  dain  jfihr' 

lieh  durch8<dinitllich  31  BrilckeneiustUrzt'  srnttfiuden,  ist 
gezadezn  eine  Ungeheuerlichkeit.  Wenn  auf  euroiiftiscben 
Baboea  aneh  nnr  ein  Brückeneinstniz  stattfindet  —  wir  er- 
innern an  den  im  Jahre  18<)1  vorgekommenen  bei  Mönchen- 
stein  in  der  Schweix*)  —  so  ist  das  ein  allgemeines  Aui- 
seheu  erregendes  Ereignis,  welches  die  ganze  Fachwelt 
zn  intensiver  Beschäftiguu?  mit  der  Frage  anregt,  welches 
aber  auch  die  Eisenbahn- Verwaltungen  und  die  Aufsichts 
behörden  beinahe  aller  Reiche  zu  l'ntei-suchungen  der 
übrigen  Brücken,  zu  Verstärkungen  derselben  —  wo  dies 
nöthig  —  7A\  Verschärfungen  der  BrQckeuvorschriflen, 
kurz  zu  den  uintasseudäten  Vomchtsnia^sregelu  veranlasst. 

In  Amerika  ist  man  indessen,  wie  es  scheint,  gegen 
derlei  Ereignisse  liereits  abgehärtet,  sonst  hätten  schon 
längst  ladicale  Massregelu  dagegen  getroffen  werden 


*)  Sk-he  aOntnr. 
Jabrg.  imn. 
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müssen.  Dass  doii  so  häufig  Brnekeiieiiistu}  ze  vorkeokm«!, 
wird  durch  mehrfache  Momente  zu  erklären  vei-sucht.  *) 

Vor  allem  wird  hervorgehoben,  dass  das  ausgedehnte 
Flu  sLi  iiiet  und  die  eigenartigen  Verhültnisae,  nnter 
welchen  die  erste  Anlage  vi  h  Kisenbalinen  erfolgt,  e« 
mit  sich  bringen,  dass  dort  Bnicken  überhaupt  in  ganz 
enonner  Anzahl  voikomnwn.  Die  besonderen  Verblltnisse 
des  Laudes  erfoi-dern  es,  dass,  wo  sirh  für  den  Ran  von 
EUseubahueo  günstige  Vorbedingungen  bieten,  BrUckeu- 
systeme  angewendet  werden  mflssen,  wdehe  es  ermSg- 
liehen,  atuh  in  wenig  bevölkerten  Gegenden  Brücken 
rasch  und  billig  herzustellen.  Wie  die  übrigen  Anlagen, 
so  haben  in  solchen  FMlen  aneh  die  Brfleken  mehr  den 
ClmraktPr  des  Provisoriums,  welclies  dann,  wenn  sich  ein- 
mal die  Bahn  bewährt,  durch  ein  Definitivnm  eraeizt 
wird.  Bei  d«*  bedeutenden  Entwickehmg  der  nordaneri- 
k  ini.-i  lifu  Flussschiffahrt  sind  auch  in  Jieziig  auf  Höhe 
und  Spannweite  der  Brücken  oft  ganz  ausserordentliche 
Anforderungen  irestetlt ;  eine  Folge  daran  sind  aneh  die 
in  grosser  Anzahl  und  nngewdhttliehen  Abmessungen  ans- 
getlUuten  Drehbrücken. 

Dazu  kommt,  dass  ffie  Conslmction  der  sogenannt«u 
GelenkbrQckeu  so  beliebt  und  auch  in  grosser  Anzahl 
ausgeführt  ist.  Und  doch  hat  schon  der  vorgenannte  In- 
geuienr Thomson  nachdrücklich  heivorgehoben,  diss  ei 
trotz  sorgfältiger  Beobachtung  einer  grossen  Anzahl  ge- 
nieteter Brücken,  an  solchen  nie  einen  Einsturz,  wie  die 
von  ihm  geschilderten,  erlebt  habe.  Der  Hauptuntei^schied 
zwischen  dem  aiii«'ni<.uiLschen  und  dem  enropilscben 
Biilckcnbausjstem  besieht  nämlich  darin,  dasf  bei  pf?:tct  em 
ade  in  einem  Knotenpunkte  zusammentreti'enden  Construc- 
tionstheile  an  einen  gemeinsamen  Drehbolzen  gdenkartig 
angreifen,  während  hei  letzterem  statt  des  einen  Di  eh- 
bolzens  durch  Nieten  ein  festes  üei'uge  geschaffen  ist. 

Das  Bedlirfliis,  Trtger  mitGdenksbolzen  aoznwenden, 

ist  zmirtiii.st  d.iddii'li  rütständHii.  diiss  man  ans  nründen 
der  Billigkeit  bestrebt  ist,  alle  Theile  möglichst  mit  Ma- 
sehtnen  zn  beaibeiten  nnd  in  der  Werkstäite  mdgliehst 
7M  Mi'lcnden;  dadurch  wird  vor  Allem  die  Montirnng  aiti 
der  Bauiitelle  eine  möglichst  ein&che  Arbeit,  und  ei^ 
fordert  nicht  besonders  geschickte  Lente. 

Ausser  diesen  praktischen  Hücksichten  erhebt  man 
feiiter  das  theoretische  Bedenken  gegen  das  eoropäiitcbe 
System  der  starren  NietTeri>indung,  dass  hier  bei  der  Be» 
reehniiiig  von  Brücken  mit  Nietverbindungen  die  einzelnen 
Constructionstheile  als  an  den  Enden  in  Charuieren  be- 
weglieh angenommen  werden,  wo  gar  keine  Charniere  sind, 
sondern  in  Wirklichkeit  eine  Einspannnng  stattfindet. 

In  Folge  dessen  hat  man  bei  dem  amerikanischen 
System  dort,  wo  Hettnieten  zum  Zusammenhalten  gleich- 
mftssig  beanspruchter  Theile  dienen,  dieselben  bebmsen, 
während  alle  Nieten,  welclii'  Spannungen  übertragen,  durch 
einen  Drehbolzeti  er-' tz;    w.  nl  it.    Eine  grosse  Rolle 

*)  Ausser  dta  einschlägigen  Wfrkeu  »ielte  audi  die  Abjaud- 
liuij  V  h  F  r « Ii  m :  üabv  aB«rik«Bii(te  BiUMahritakt  der  HtaMit. 

„St.  u.  E.",  lä.  J. 
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spielen  nun  l)ei  diesen  GeleiikTiolzen-Constructionen  die 
eigeoUicliea  Aug«iist»be  —  e^e  bars  —  starke  Fliicb«i8«D, 
midie  an  jedvm  Bode  ma  Auge  b«b«n,  durch  w«l<ib«8  der 
betrefiendf  KnoienpimkUiuizHii  gesteckt  wird. 

Nun  i^t  ja  nicht  zu  lengnea,  dass  die  geleokariige 
Verbindno;  der  Knotenpuikto  den  bei  der  Berechnang 
gemachten  Annahmen  in  hohem  Masse  entspncht,  während 
bei  den  gtarren  Nietverbindungen  eihebliche  Biegongs- 
■oneiite  In  den  dnielnen  Gonstmctionsgliedeni  anflreten. 
Aach  die  g^eicbmSssige  Vertheilang  der  Krftfte  über  ilen 
pnzen  Qnerschnitt  der  Constitictionstheile  erfolgt  bei  den 
anieiikaniscben  Anoi-dnnngen  viel  zuverlässiger.  Man  kann 
■imlidl  tSAt  uiiiielimen,  dass  bei  den  Nietverbindungen 
die  Spannungen  sich  gleichmässig  auf  alle  AiiSLiilust^nieten 
vertheilen  und  üasü  der  Stabquei-schnitt  überall  gleiche 
Einheit«spaUMlnfen  erhält,  und  zwar  deswegen  niebt«  weil 
die  Uebertragnng  der  Kräfte  in  einzehuti  Niptfiiiprsrhnittr'Ti 
getwhieht  nnd  dieselben  von  dort  erst  auf  die  neben  den 
Niettfichem  eteben  gebliebenen  Qnenehnitle  wtbeilt  werden 
nOssen.  In  der  gedrürktpn  fltirtnner  wird  ferner  lirim 
amerikanischen  System  eine  vortheilhafte  Uebertragnng 
der  Erifte  dnrc&  itmupfee  ZonnimenefeMen  der  Enden 
l  rselfifn  bewirkt,  so  dass  eine  gleirliformige  Vwthwbng 
über  den  ganzen  Querschnitt  errdcht  wird. 

Wendet  nen  dagegen  genietete  Stonfeitindimgen  an, 
■II  wird  das  viirliandene  Profil  am  Stiis<;  pAny.  oder  theil- 
weise  dorchgeschnitten  und  dui-ch  ein  anderes,  aus  anderen 
Platten,  nnd  Winkeln  u.  b.  w.  bMt^endes  ereetzt,  wo» 
bei  nicht  zu  vermeiden  ist,  dass  nicht  durch  den  lieber- 
gang  der  Kr&fte  aus  dem  einen  in  den  anderen  Quer- 
Kbnitt  gewinn  SpannangsAbersebreitnngen  stattfinden. 
Um  tun»  bA  jft  rididgt  aber  diese  Vortheile  kommen  nur 
dann  zor  Geltung,  wenn  die  Arbeit  auch  eine  vollkommen 
tadellose  ist.  Es  dürfen  nämlich  beispielsweise  Ungenauig- 
keiten  in  den  Längen  der  AngeniUbe  niebt  die  gering- 
sten üngsnauigkeit<»n  vorkommen,  nnd  wenn  sie  auch 
nur  einen  geringen  Hmclitheil  eines  Millinietei-s  aus- 
mdien,  weil  sonst  die  ganzen  Veranaseiznngen  illNzeriMb 
werden  und  die  Spruinnngsrertheilung  nnsirhrier  wird, 
als  bei  genieteten  Constructionen.  Es  ist  leicht  einzu- 
sehen, dazB  dann,  aoeb  nur  wcbd  ein  einziger  Bolzen 
nacligibt.,  die  panze  Brücke  g:ef;iTirdet  ist.  Man  kann 
also  im  Allgemeinen  sagen,  dass  eine  schlechte  Mieteu- 
emattnetion  inner  noch  besaer  tat,  ala  eine  eehleebte 
Gelenkifbolzenconstnu-t  iori 

Dazn  konuDt  noch,  dasi)  mau  den  amerikanischen 
Brfleken  alz  etneb  der  Banptvorfbeile  naebrBbmt,  dass 
ITrij^lii-likeit  gegeben  ist,  sie  auch  »Ime  geschultes 
Personale  leicht  und  acfaneli  aufstellen  zu  können,  ein 
Umatand,  dem  sie  in  enter  Linfo  ibre  weit«  Verbreitung 
''II  verdanken  haben.  Dieser  Umstand  dürfte  indessen 
nicht  gerade  fUr  die  Verlässlichkeit  der  Arbeit  sprechen, 
besondera  wenn  man  bedenkt,  dass  selbst  geschultes 
Personale  in  einzelnen  Fällen  mit  einer  beispiellosen 
Sorglosigkeit  nnd  Leichtsinnigkeit  vorgeht.  So  ver 
imglflckte  im  Augnst  1893  ein  Schnellzug  der  Boston- 


.41tiany  -  Bahn  auf  einer  Priirke  bei  Chester  Die  Ur- 
sache war,  dass  eine  Anzahl  Schlosser,  welchem  die  Ver- 
etirknnir  der  Brücke  durch  Hinzuftgen  neuer  AvflAger- 
hleche  fibertragen  war,  eine  Anzahl  Nieten,  welche  die 
einzelnen  Theile  des  Obei^urts  zoaanimenhalten,  auf 
ca.  76  em  Länge  herausgeschlagen  nnd  aieh  dann  von 
der  Arbeitsstelle  weg  zum  Essen  hegeben  hatten,  olnie 
aneb  nnr  vorllnfig  Bolzen  statt  den  Nieten  einzoziebeii, 
oder  anderweitige  Sleherheitsvorkehrungen  zn  treihn. 
'An  dieser  Zeit  war  nun  ein  Schnellzug  ftUtg,  der  nbtfli'^ 
lieh  die  Brflcke  zum  Einstürzen  brachte. 

Es  soll  übrigens  nicht  geleugnet  werden,  dass  trieb 
die  Amerikaner  in  der  letzten  Zeit  mit  ihren  Constrnc- 
lionen  den  nnserisren  bedeutend  i^enilhert  l)al)en.  Dies 

j  tiezielil   sich    nanieiitlich   auf   die  QucrsclinitLabiidung 
gedrückter  Stibe,  die  Anoi-dnnng  der  Fahrbahn  «ad 

'  der  WindverhSndp.  wobei  man  die  friilieren  Construc- 

!tionen  znm  Thcil  ganz  verlassen  hat.  Infolge  dessen 
bat  anch  der  amerikaniacbe  BrldEenban  in  d«i  letzten 
.Tahren  ^r,  bedeutende  Fortsrhrittp  pemacht,  dass  man 
die  vor  1875  gebaatea  Brücken  schon  dnixbweg  als  ver- 
altet bezeiebnen  muM,  Ton  welebeo  alter  innnerbin  noeb 
eine  beträchtliche  Anzalil  vorhanden  ist.  Es  wird  nun 
gesagt,  dass  sich  die  Meldungen  der  Presse  über  Brücken- 
einstArze  meistens  ant  iütere  Constmctionen  oder  anf 
Ausflihruii^reii  kleinerer  Werke  tiezieheii,  die  ihren  Auf- 
gaben nicht  gewachsen  sind.  Das  sind  nun  wohl  eigeiH 
fhfinliebe  Ansebaoangen,  ältere  Brilcken  rolanire  ta 
belassen,  bis  sie  einstüraen,  oder  sie  zur  Aus^fiilirnnt'  an 
Werke  zn  ftbertragen,  die  ihrer  Anijsabe  nicht  gewachsen 
sind. 

üeberhaupt  hat  anch  die  Art  der  Vergebung,  beson- 
ders in  den  früheren  Zeiten,  eine  schwache  Seite  des 
amerikanischen  Brückenbaues  gebildet.  Bis  noch  nicht 
vor  Ian(;er  Zeit  war  es  Regel,  eine  Submission  anszn- 
scliieiben,  niul  den  Unternehmem  die  .Ausarbeitung  der 
Pläne  zu  iiberlassen,  weil  die  ßahnverwaltnngen  meistens 
nicht  Aber  das  nCthige  Peraonale  für  die  Anlbtellang  der 
Ktit würfe  zur  Verfiigunfr  lintten    Jedes  Wprk  snelife  nnn 

!die  ttir  seine  Verhältaisse  pas^ndste  Lösung  nnd  die  ihm 
sehen  geUnilge  Normaleoastruetlonen  ansnwendeo;  die 
Zeiclinringeii  konnten  dabei  sehr  einfarh  trehalten  werden, 
eine  Dai-steUung  des  Trägers  in  einfachen  Linien  mit 
«naigen  Detaila  gentgte,  am  eritomen  zn  lassen,  woranf 
man  hinaus  wollte,  Dni-ch  das  Anbieten  möplirlist  ein- 
fadier,  scbablooeubatler  Constractionea  war  nun  aller- 
dings das  Werk  hk  die  Lftge  Tersetzt.  den  eigenen  Tor- 
tlieil  zu  wahren,  allein  die  beste  Lnsunc:  der  gestellten 
Autgahe  war  damit  nicht  verbürgt.  I)azu  kam,  dass  Man* 
gels  an  geeignetMi  Kriften  die  Prüfung  der  Angebote 
durch  die  Balm-Ingaueore  gewöhnlich  nicht  erfolgen 
konnte,  weil  sie  meistens  auch  nicht  in  der  I^age  waren, 
die  eingereichten  Projecte  sachgemäss  zu  beuriheilen.  Tn 
neuerer  Zeit  hat  indessen  eine  groaaa  Anzahl  von  Eisen- 
liiüin  -  Geselbchaften  die.'«en  Voi^ang  verlassen;  dieselben 
I  haben  eigene  Brückenban  -  Abtheilungen  in  welchen  er- 
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lalirene  Consti-uct«nrc  die  Bereclmungen  und  Zeiclinungen 
Mifei-tigeu. 

Ks  kann  nicht  jjfleu^npt  werden,  d.i.-s  überhaupt 
iu  neuei-er  Zeit  der  amerikanische  Brückenbau  in  manchei- 
BeziehiiB|f  fiiiw  höbe  Stufe  der  Vollmdimg  «rtfebt  bat ; 
auch  soll  niclit  unei"wähnt  gelassen  werden,  dass  von  dt^ii 
vorkonuneodeu  BrQckeneinstürzea  diu-  der  kleinere  Theil 
reine  Elnttttnce,  du  bdaat  adehe  «iiid,  weldi«  fn  Folge 
von  Fehlem  in  der  Bereclinnn?  aiw  <l.?r  Ausfliliiuiit;  t-i- 
Mgea.  Der  grüaste  Tlieil  ist  den  so  häuUgen  Eutgleisuagen 
von  FabKenfren  sranttefardbeii,  W6lcb«  nantotlicb  durch 
den  Binch  von  Achsen  und  Kideru  vcnirsaeht  werden. 

£8  ist  eine  dorcb  Beobachtoagen  festgestellte  That- 
Mcbe,  da»  derlei  Brflcbe  reliÜT  bäufiger  anf  Biileken 
■Is  aut  der  cnrrenten  Strecke  erfolgen. 

£e  kann  uatüiiich  hier  nicht  der  Ort  sein,  alle  die 
Uraecben  näher  zn  beleuchten  oder  erschöpfend  anzu- 
Ahreo;  die  hier  gegebene  allgemeine  Darstellung  soll 
nnr  eine  Beleuclitung  der  amerikanisrlK  n  Vei  tiiUtnis.sr  ^riii. 
entgegen  jener  so  häufig  vorkoiiinii  ixli  n  Mtiimiig,  da>s 
alles,  was  in  Amerika  im  Eisenbalißvvcsen  gemacht  wird, 
auch  nachahmenswert  ist,  und  ihu^s  wir  dort  noch  gar 
vieles  zu  lernen  hätten.  Nicht  wenig  erheiternd  wirken 
nuuttte  darum  die  in  dieser  Zeitung*)  pabUdrte  Anticlit 
einfs  arii<  rikaiu.«ehen  Eisf^nlialm-Directors,  der  prklftrt  hat. 
die  europäischen  Eisenbahn  -  Ingenieure  »eien  über  das 
amerOurniBche  Eiaenbabneyetem  m  wenig  noterrichtet  und 
es  wäre  gut,  wenn  sie  vor  Abhaltung  dc^  im  .Talir«:'  IftOn 
geplanten  internationalen  Eiaenbaku  -  Cougresaea  vorher 
noeb  nach  Verd-Amerika  kirnen,  um  hier  das  Eiaenbahn- 
«ystem,  irisljesoinlpi  e  da.s  für  Tiorallialjuen  fCfCmdlich  kennen 
zu  la-neu,  uro  dann  als  Measiasse  fUr  dasselbe  aufieutreten. 
Nun,  in  Bens  anf  den  Bradtenban  vXre  vleUeidit  die 
umgekehrte  Eialadnng  eher  am  Ftetae.  W. 


TECHNISCHE  BDK08C»AÜ. 

Vnr'^iichi^  mit  pincm  neuen  Eisenlmhnsi);!!!!!.  F.iner 
MitthbiltUL^  dim  „HandelsmuseDiiiii''  ^ululgti  hind  kürzlich  auf 
)l«r  Lnncashire  und  Dutnbartuii  Eisenbahn  bei  Glasgow  inter- 
i-8saiito  Versuche  mit  «intm  nenra  Eiseabefaaxigwil  gemacht 
worden,  d«B«un  Zweek  datin  beatebt^  den  Ibudilnflbrer  anch 
donsh  hSrban  Signale  anf  ebie  etwaifo  Gefahr  anfbicrksani 
zn  Baeban.  B»  <ft  habe  den  Seilienen  eine  gewithiiliche  Signal- 
sfiiiigi:  iiiit  .  iiii  iii  Zahnrad  angebraclit,  \v>l<bM  «tnigt,  wenn 
das  »Si-iial  auf  „Frei-',  und  ftllt,  weau  e»  auf  „Gefahr"  steht, 
;\nt  dorn  Uaiicliinfaiirergtaode  ist  citi  kurzer  Ifebul  mit  »uk- 
geslrecJitem  Arme  angebracht.  Steht  nnn  da«  Signal  auf  »i^i-ei", 
10  passirt  dlcRer  Hebel  unter  dem  liochstdkendeu  Zahnrade,  ist 
Jedoeh  daa  Signal  »ef  »Oefibr*  geataUit,  «o  ititlll  4«v  Hebel 
das  tMktebenda  Zahnrad  nnd  flllt,  wodaroh  eine  Sntpf- 
pleife  gfiöffiict  wird,  welcl-e  in  F.  Iffi-  ilmö  M-brilleD  PfilTes 
VDra  Maschincnfübrer  «icbt  u>.rhon  w«.id.M  liäaii.  Au.werJem 
erselieint  noch  tiiiu  i -iIh'  ScJieibe  nn  der  InneDseite  des 
Filirerstandea.  Wenn  nQtbig,  kann  der  Fall  dea  Hebels  anch 
dam  beoBtat  imden,  am  den  Dampf  abcnaperra»,  die  Bnnae 


*)  Sielte  Nr.  4S,  itluii.  Ib^b  :  Uk  Aixiclit  eiuea  anierikaiuocIieD 
DcUgbten  ekcr  den  letitcn  lalflnatlMalan  BiMilwlin-CeaKnw. 


anzulegen  und  eine  Glocke  im  Wagen  det  Zngfiihrera  in  Gang 
zn  setzen,  und  würde  «ich  der  Vortbeil  dieses  Sigaalsyatamea 
inabeMHidere  bei  nebliger  Witterang  bemerkbar  machen. 

Gembinlrte  ■eMwwa.  wi  Kaharaibahn  Beirat— 

DamaHkn.s.  Am  3.  Angnit  1895  erfolgte  die  felerllcbfl  Be< 
triebs«rClfuaog  der  Eisenbahnliaie  Beirut — Damaakus,  die  an 
Sti  ll.-  ilri-  sfit  lil'crslu  r  di»  beiden  induatriereichen  Ow  ver- 
bindenden llande)8siraii»e  uanmebr  den  regen  Verkehr  Kwiücbuu 
denselben  hauptsächlich  zu  bewUtigen  hat.  Ihr  Znstande* 
kommen  iat  einer  ftanaiWacben  GeaaUacbaft,  der  «Compag&ie 
Ottomane  d«a  eheidna  da  lir  d«en«nl4tMa  cn  Sjif«"  ai 
danken,  welche  tioh  im  Deoember  1891  in  Pari*  eenatttnlnB. 
Allein  ear  vollen  Eutwickelnag  dea  Uatanebmens  gehört«  neeli 
eine  weitere  V<  ibinilnag  mit  dem  Norden,,  und  erwarb  di* 
neue  Gesellschaft  dal>er  nodi  di«  Conceaaion  uincr  Hahn  von 
Damaskus  über  Horns— Hain.i  -Alei  po  bis  Birr-ihi  tiik  an 
Eni^t  mit  euer  GesammtlAnge  von  560  km.  Nack  eingehen- 
den Stadien  wurde  hierauf  das  ün^aet  Bdrat — Damaakas  aal 
Grundlage  d«a  cembiairten  Syatemta  anmeariieltet  vad  ia 
September  1898  kennten  die  Arbeiten  an  Ort  and  Steile  ti 
AngrifT  '.^'ciKimmcn  v  rr<I<  n.  Die  Lieferung  der  32  km  Zabn- 
stantf«  un.l  h-Limiuilkhi-f  I.  'comotiven  wurde  der  „L<jcomotlv- 
uiid  Ma^chiiieiifahiik  in  NViiiterthur"  Übertragen.  Jii  'ier 
»weiten  Hftlfte  des  Jahres  löi>3  erfolgten  die  ersten  Obei^ 
bauliefeningen  und  gagen  Bnda  daa  Jahne  trafto  die  mm 
Looomotiveo  ein. 

Die  Trace  beginnt  gegenwartig  nocb  1 'S  Inn  ausserhalb 
Beirut,  soll  jedoch  nach  rückwärts  bis  zum  TTafftn  nnil  zir 
Stadt  verlÄng«rt  werden.  Die  erslfii  ■")  km  bctimiijti  siili  lu 
'Ut  JUicr-i-rBt  fruriitbari'ii  Kbi-iie  \nii  llt-iriu  mir  wcniire  Met«r 
Ober  deui  Meereispiegel,  daun  begittnc  der  AafsUeg  nieittens 
in  TO'Vuo  n°r  anf  kurze  Entfernungen  durch  Adbasionsatrecken 
aatarhrechea  bi«  aar  Waaiencbalde  dea  Libaaion  in  der  Hitbe 
Tim  1487  m.  In  Andja  und  Aley  mnaten  Spitxkebren  ta 
llilfr  p-tiiimiiicii  werden.  D^r  liü.'Ii-iln  Punkt  winl  In  iMnfBi 
kur/.t-n  TmuK'l  iibi>r»chritleii,  wnrauf  es  abwarte  geht  biv  zur 
Station  Zalile  et  ilualhikah.  Wllhreu'l  bis  hiclifv  so  ^ienilii  b 
die  i^eriide  Htchtiing  auf  I>am»tku>i  ciiiKi  halu  n  ^^  ul«le,  tnaclit 
nunmehr  die  Bahn  einen  Bogen  iia«  b  Nui  di  ti  luid  orrciehl  in 
Antilibanoa  eine  nnr  485  m  ftber  Maallakailak  gelegene  Eia* 
satUnng,  ao  daa»  dieaer  Tbeil  fir  Adblaiemibetriftb  aUeln  an- 
gelegt werden  konnte.  Nach  «nem  Gesamintwege  von  14^  Vdi 
erreicht  die  Truce  endlich  Dainnskns.  Die  Spurweittj  beüiigt 
I  m,')  III,  <li  r  kleinste  (Jurvenradiii.s  10i>ni  und  die  grRsst« 
.Siuigniig  t>i>"/oo  auf  dem  tlütabhonge  und  7Q''/o^  anf  dew 
Wotstubhange  den  Lib.-inon.  Hinsichtlich  des  Unterbaues  ist 
an  erwlhnea,  dass  tick  dla  BedenbeachaSeab^t  der  Anlage 
etaiea  a^den  BabnkKipere  recht  glaatig  erwiea.  IMe  ScbweQM 
lagern  auf  einem  .10  em  starken  Sehotterbette.  Mit  Käck»icht 
anf  die  Holzarumth  des  Landes  nmsste  für  die  ganze  Linie 
eitierner  (*l:'i'rlian  m  Ans^irbt  C'';i  meri  werd'.n.  l»i'>  Lauf- 
schienen 8iud  Uüi-.ti  dam  l'jrolilis  Vigiiuluü  augeferiigt,  und  9'9  m 
lang.  Die  Schwellen  sind  ans  Flnsseiscn  nach  dem  Vautherin- 
pruttl  mit  TersUrktem  Bande  naohKäpfer  nnd  einer  kräftigco 
Mittehrippo  in  der  Llngiaehae.  Ihre  LSnge  beMgt  l'Sb  v> 
ihr  Oewiobt  37  ^  kg.  Die  Zahnstange  ist  aaf  Stelgnngen  von 
mehr  all  257imi  angewendet  und  nach  dem  .System  iL  Abt 
rrz-nci.  Sie  wird  aus  zwei  2G  mm  dicken  nnd  l'H  m  langen 
l.<aaielten  aus  Flus»stalil  (rebildet,  deren  Verzahnung  und  Slö^se 
verschränkt  sind.  Die  Theilnng  betrügt  lüO  mm,  wovon  die 
Hälfte  auf  den  Zahn,  die  Hälfte  anf  die  Lttcke  entfillu  l>ie 
Hinfahrt  io  die  Zahastange  wird  antamaUaeh  dnieb  «in  lieweg- 
liebes  Zahmriinngeaattek  vcnilttaU.  la  gaaaen  sind  16  Zabn< 
•tangenatrecktm  mit  etner  totalen  TMn^c  von  32  km  vorhanden. 
Die  AdhitsioDs  -  T.  r  II  »tiven  niiui  'I  i  ii  li  lioconioliven  mit  drei 
gekuppelten  AdbAsi<*ni>udi»eu  und  einem  uoler  der  Lfaucb- 
luHnmer  central  gehignrten  lUaiellgeateli.  Die  Zabnraduaacbjuen 
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liab<>n  zwei  Cylinderpaare  nnd  getrennten  MechaniRniag  für 
AdtiiUion  niid  Ziüinrail,  aber  t^omoinschnftlicben  PHinpfkessel. 
Locomotivc!  rabt  anf  «cht  Rüdem,  Hiovon  sind  die  geclm  vor- 
derai  nntor  «ich  gekniipalt  and  i!^  deren  Belaatuv  Fort- 
Itewegmifr  ita  Zofei  dlemitbar  goniiidit,  vRlmid  Ae  sw«l 
hinteren  sda  Lanfachse  mit  RadialUgem  angeordnet  nii>l  unJ 
diin-li  hcriziintal«  .S<'hw>ckenfedeiii  nach  jeder  Ablenknug  wipd.-r 
in  die  nmmuli-'  L.'if^e  /iirilckfije.lriliipt  wi-nl»-».  ]>vr  Z;ilinr;iil- 
necliaiii.smns  ist  in  einem  eigenen  goBchmiedeten  Kalimr-n 
VwlichoD  der  mittleren  und  vorderen  AdhltiODsachse  niii*T- 
ffebiuht.  Die  zw«!  CyUndaipaara  UkMMi  4«ib  QefUl«  ai« 
Lnfllirenue  verwendet  weniM;  «Wtoerdem  ht  eise  Spisd«!- 
bremse  vorhiinden,  wclflip  auf  >nilis  Adliil-iiMiisiTiil-'r  ■•■.irltt 
nnd  siud  die  Wagen  mit  ;uiti>uinli5i  her  \  ui:uutiil)rf-oisö  ans- 
^«•rBÄtfr.  Alle  I,iH:iiiii..uv('n  Gt'ichwindigkeitsnief-''fr.  r>ii' 

Zngkrai'l  der  MaacMoen  mit  einta<-her  Adhätion  bciriiirt 
5000  kg,  mit  AdhlMon  nnd  Zahnstange  lO.OüO  kg. 

Ujitalebtlicli  der  Leistung  ist  eine  MiiinMÜ-Fuhrgescliwindig- 
kcit  ton  9  km  per  Stüde  bei  efnen  Zuge  voo  100 1  nJt 
rtlner  AdhHaion  bis  auf  25%o  Steigung,  nnd  mit  AdhiUion 
nad  Zahnstange  biü  auf  60"/,«,  Steigtinp,  bexw,  bis  auf  S0"/„^ 
Steigung  bei  einem  Zuge  von  t  vm  tii  scliri^  b«  ii.  Dii-  IVr- 
i^iinenwagen  I.  nnd  II.  Clai>i<e  und  »Ummtliche  (.«tiierwagen 
siud  zweiaelisig,  die  Wagen  III.  CUkSM  dMitMbaig.  Der  Wagen- 
itaad  HBfuek  gcgeawiitiig  36  PerMnemragiBi/  11  Qeplclu- 
«igM,  174  (MteriMgen  und  96  Flsteuwagw.  Die  Hoeh- 
bauten  sind  nach  enrop!ti8chem  MuBter  and  recht  achninck  ana- 
CPHihrt,  so  insbesondere  die  Bahnhorsanlagen  in  Beirut  und 
Damagkns.  In  der  Station  llnallitkili  ist  <',iri  Anlatr(>  einer 
Keparatnrwerk^tätte  und  eines  Centraldt^prab  v<>rg<sä<.>licii.  Schein 
joi7.t  befindet  sich  hier  eine  grössere  Locouiotivrcmise  lur 
Aufiialuae  der  daaelbtt  weehiebden  eonbinirten  md  gew$hii- 
Mea  Vawdiiiien.  Ainw  etne«  faaMMrtea  Vbidiele  von  drei 
Odhingaa  ftber  du  Thal  bei  Chan  Unrat  nnd  einem  kleinen 
TttTJiiel,  wetchsr  die  Wasserscheide  des  Libanon  ttbertetaf,  sind 
t.ii'ic  hcmeiki  ii~\vfiteri?ii  Kiiii-.rli;iiiti'ii  vurliainlen.  Die  Üau- 
kmstcu  buliuiVii  itit'h  auf  14  iltlliunvii  Ftiutts,  so  dass  eich  die 
Anli»geko8tcn  för  die  (iesellschaft  auf  l-ö'/g  Millionen  Francs 
oder  durchschnitt  lieh  106.000  Fnu.  per  Kilomater  Btelleu. 
Hiezn  sind  Jedoch  noeh  SBioathlagea :  Die  Kselei  Ahr  die  Yoi^ 
Madien,  für  die  «UganMliie  Venraltwg  und  BassiMdelit,  flir 
Iss  dfflnIttT«  Project,  sewie  namentiidi  ftlr  die  Capitals- 
bewIiafTiKit,'.  Immerhin  p^st:i"i'tp  ä'xa  aufgenoininnn?  r.ipital 
der  Bauge»ellscliaft  ein  Äakiiien  vuu  6  Millionen  Fjaiics  zu 
niai'Lcu  und  selb-tv<'i>t.iiidlich  iu  erster  Linie  die  Besitzer  der 
llandelftslrasge  abzufinden.  Der  Betrieb  wurde  in  der  Weise 
erageflilirt,  da.ss  täglich  eia  Personenzug  nnd  zwei  UUterzüge 
ia  jeder  fiichtiuig,  iasgesftaiit  nlso  sechs  Züge  verkehren. 
Jsdeeli  worden  Behdin  flIr  dtisen  Somier  seht  fslirplanmlbHlge 
Zfige  in  Ao^sirlif  g^-n  ■mim^ii.  T'if'  Fulirldnufv  V'.n  Heiviit  bis 
Hamaskus  b«lr%l  Ii?  Stuihirii.  Vür  iüi'm  s  Jahr  i>t  bereit.s 
i*ine  Herabsetzung  dit-sr-i'  Z-it  aut'  Id  >iiiinli-ii  •rf|jl:tnt.  Nach 
4td  bisher  gemachten  Erfahrungen  wird  für  'Iis  I'.etripbsjahr 
1896  eine  BeArdemiig  von  150.000  KeUendm  unl  sno  000  t 
Cmter  erwtttet.  Der  Peraonentarif  beMgt  017  Frcs.  ihr  die  I., 
OilB  Pres,  fflr  die  II.  nnd  0*06  Free.  fRr  die  TO.  Wagen- 
tiassp  per  Kiloaietar  «nd  der  Gilt«rt«rif  20  ("ts.  i  nr  Tonne 
Bsi  Kilometor.  (Nach  d.  Schweiz.  BauzeitODg.) 


CHRONIK. 

Siefeemtoltmif  der  AmfUirviiir  tm  BAlraea  niederer 
Orinniiit  von  Seiti»  dfH  StMnt<>s.  Nach  dem  Wortlaute  des 
G««etze8  vom  21.  Juli  1896  wird  die  Aasftlhrnng  nachstohcndnr 

Bitiiieii  nieili-rrr  (•nlinui;r  vnii  dt-r  l;>'L'H'riiiie  sirliertT'itellt : 
1  iJeutsdibrod— Pfibialan -Saar,  2.  Sknc— Krouna  — WiUt— 


Kamenitz — Polick»  ,  3.  l  iacbatita — Ober  •  Haid —Wallern, 
4.  Wintcrberg — Eleonorenhain — Wallern,  5.  (i«tadt  -  Ybltaita, 
6.  Wolframs — Triesch — Teltsch,  7.  Mautbansen  — Schwerl- 
berg— Perg^Gieia,  8.  Bregens— Kennelbafih—AiidelsiHieli— 
Beza«,  9.  OSra— Maidenchafl,  10.  Lidtacll— Ober>Ii«llHM:1i, 
11.  Trpibr.rh  -AlilhiftMi— Kt.  ni;-..:Inif7.  12.  Hinter-Trf'bau 
Hostoniit/.— I.nchuvMtz,  IJ.  IJIiiina  Ni  pomuk.  14.  Pfeznlti — 
llMzmital.  IT).  K.uiftad— Lichtenst  rlt  — Mrrkelggriin,  Ifi.  (»jcr- 
(iiiitpiidorf— Kilb— Mank,  17.  Jeubaith— Mairhofen,  18.  Gm- 
licli  Schildberg,  If».  Bilrn  -  Andersdorf— Hof,  20.  Olbera- 
dorf — Hotienplotz,  81.  Bandert— Janemig  und  Sit.  Haaga- 
derf— Weidoian.  Tob  dieaen  Linien  lat  mr  ^e  Linie  Oihrs — 
Haidenschaft  als  Hauptbahn  aasznfnhren,  wHhrend  die  übrigen 
al»  Localbahnen,  nnd  r-war  5,  8,  11,  IC,  19  und  20  ge- 
nannten scbiiial^pinii;.  die  übri^^rii  iinniialfpiirig  anzulegen 
sind.  Der  Staat  garautirt  iür  diti  anter  1  bis  einschliesslich 
1 1  aiigeflihrten  Bahnen  jährliche  RoinertrilgnisRe,  welche  in 
entsprechender  Kelhenfelge  mit  nachatehendea  Jlazinmlbetijifaa 
«aatgeeetatdnd:  I.  «8900,  «.  41.900,  1  36.000,  fl.  60.800, 
11.  11.200,  fl.  48.500,  Ü.  51.000,  fl.  r>9.500,  fl.  64.500. 
fl  17.000  nnd  fl.  27.ft00  in  Noten.  Diese  Garantie  wird  auf 
die  Daner  von  76  Jahren  vom  Tage  der  Conceasionttcrthoriong 
gerechnet  in  der  Weise  gewährt,  dass,  wenn  die  jährlichen 
ReinertrSgnisse  der  vorgenannten  Bahnen  die  (Br  dienelben 
garootirten  Betrige  nicht  erreichen  aoUten,  das  Fehlende  von 
der  StnnUverwaltimg  m  erglnsen  sein  wird. 

Erweiterniifc  der  FhIm  'h  l:  ilnsiiifungeii  für  die 
FamilirniiiiK^bSrifren  der  KiscuhahubedipuHtoteu.  Uie  an 
dem  allgemeinen  Fabrbcgiinstigangg-Uebercinkommen Iwtheliigten 
österreichischen  and  besnisch-herMgewiniechea  Tranaportunter- 
nchmangen  (änseUimsSdi  dar  Donan-DampIMüAhlirte-Oeaelt- 
schaft)  haben  vom  1.  August  I.  J.  ab  eine  gewiss  selir  wOi- 
kommeno  Erweitorang  der  den  Frauen  nnd  von  den  Eltern 
erliiiltenen  Kindern  <If  i  i  r  .  n  nml  pr-ii^inriirtpn  Risuntiiihn- 
bediensteten  zukommen Fahrbtigüuütiguitgca  in  dtr  Art 
gcw&hrt,  dass  fftr  die  bezeichneten  FamilienangekSrigen  be> 
sondere,  mit  deren  Photographie  versehene  LegitimatioBsltarten 
aosgcgebea  werden,  weiclie  snr  dincten  LBsnng  ven  Fahr- 
karten an  den  Personencassen  gegen  Bezahlung  der  halben 
Normalgebahr  berechtigen.  Di«(se  Berechtigung  gilt  auch  für 
BÜmmtlicho  Wiener  Looatstrecken,  datrogcii  \ nrliiiititr  uii  ht  auf 
den  Linien  der  nngarischea  Bahoverwallnngen,  bezw.  auf  den 
ungtrIiebM  Lhttai  der  gemainaanwa  Babaco. 

Nortv"«  lletriebsregli'iii 'iit  rKr  drn  dircclen  Orlenl- 
verkolir  mit  Oesterreich- 1  u>farn  unil  Deutsriiliind.  Das 
Verdienst  für  das  Zns'andik'tmmen  dieses  neuen  Uf^rlriin-nts, 
welches  fOr  .Serbien,  Bulgarien  und  die  Tlirkei  im  \  erkebrc 
mit  Oe^terreich.rogarn  und  Deutschland  ausgearbeitet  wurde, 
gebührt  baaptalchlich  der  Ditectioa  der  kOnigi.  ai^iariaclten 
Staatabahiian,  welche  die  laagwterigeii  TeriMatUnngen  UetHber 
geleitet  hat.  Mit  Ausnahme  der  Fassungsfrage  stimmt  das 
neue  Iteglement  im  Grossen  uud  Ganzen  mit  dem  Berner 
UeberelDkiiimuL-ii  iibt^rci-i.  Ciit-'r  atiilori'iii  wimle  ilii»  Maximul- 
entsch&dignng  liir  lUU  kg  von  dem  biäli«rigk!u  lietrik^ce  von 
Frea.  190  auf  Frcs.  200  erhöht.  Im  Allgemeinen  euthtlt 
dieaea  neae  Begiemiont  günstigere  Bestimmnngen  fir  den 
VerlhMliter  «I»  daa  büktr  in  Oeltung  gewesene  nnd  tat  direb 
dasselbe  anch  der  Weg  angebahnt,  dass  die  orientalischen 
Bahnen  sieh  dem  Bemer  Internationalen  Uebereiukomnien  hi 
absehbarer  Zeil  ganz  anscblies«en  werden. 

Statistik  des  Minisolien  BrnunkaiileaTerkclirva 
pra  Aas  «Heser  ven  der  Ansaig— "^^plitser  Biseabilni- 

Gesellschatt  tifi.msffpgebenen  Statistik  fji'.nfUmf-i\  wir  hinsieht, 
lieh  der  Kolilciiprniiiintion,  dass  im  tulire  1  von  2ft.72.5 
Arbeiter  1  14.72lM.i1  t  Htanvik'ilil-'ti  zu  T.igi'  gefördert  wnr  lrii, 
wovon  auf  das  Elbugen — Falkenaa«r  Bevier  4ä47  Arbeiter 
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mit  1,881.1)41  t  iiiiJ  jiuf  das  Töplitz— Brilx—Koniotouer 
F<evier  'i!.77H  Aii>eiiei  mit  14,7Sä.l51  t  entfalle)).  Gegen- 
litier  licm  .Fabrn  1S9  1  weist  liiis  (rstfretiaiiiHc  Hcvicr  fiitc 
Hehrprodaction  von  ät>4.6ö5  t,  das  zweiig«uaiuil«  eine  solche 
voo  474.470  t  snf.  Jeder  Arbeiter  bat  durcb.tdiniltlicb  ge- 
MM«I  im  «nUn  B«fl«r  860  t  (nn  41  t  melir  gegen  1894) 
mi  Im  mnitHi  Bevior  669 1  (14  t  mehr  gegen  18!J4). 

Der  (HMwait  dhMrPNdnrti  n  betrag  Mdi  d«a  Mittel* 

0  allen 

Im  Falkenaner  Revier  i;,3U  1.595 
,  Elbogcner  Kevler  1,031.845 
,  Komotaner  Kevier  376.779 
,  Bnixer  Revier  15,3 IG. 122 
,  TepUtzer  Revier    4,772  036 

Die  bedenteiidsle  Ifeiig^e 

lit'rKb.ul-ürM'llioLaft  Kpfurdoil, 


Tonne 
OMn 

1  H8  (—011  gegen  1894) 
1  70  (—  0  02  „  1894) 
1  36  0-06  n  1H»4) 
1-60  (-f  0-08  „  1894) 
160  (-f  0  02  „  1894) 
wnrde  von  der  Brfixer  Koblen- 
und  zwar  3,727.668  t.  Von 
dar  gesammten  gefördenea  Kobienmenge  gelangten  durch  die 
Aucsig — TepUtzer  Kiscnbahn  8,141.906  t,  dturh  die  k.  k. 
StMtibahnen  d,7M.706  t,  dnrdi  die  ünscktälvaderbtain 
S,804.476t  und  dudi  dis  ««t«mie]iitdie  Nocdirarti»lui 
1,566.823  t  znr  Verft-acbtanp.  Von  der  zur  Versendung  ge- 
langten Kohle  worden  6.994.557  t  oder  47-5  .V  der  (Sc8aiumt- 
fördening  in's  Aualand  bifirdcrt,  w;ihr<'ini  7,7-jl.:,'j[  t  nder 
h2'!>%  im  Inlande  vervtendet  Murdtiu.  Eh  1i>L  bvoiuiktüiKwerl, 
dass  der  inlündische  Verbranch  heimischer  Braunkohle  »ich 
•(«ti(  Steigert ;  ein  imtrIlgUclier  Beweto,  wie  aekr  in  letzter 
bmuBlMdM  BnnkeUe  im  «Igeaen  Lende  n  Wert- 
(«woBBen  hat.  Da*  letste  JahresergebeiB  ist  omao 
beBerkemwerter,  als  die  herbstliche  Zurkcrfabrikaüon  (chon 
im  December  «uro  grossen  Theilc  bf?nik't  war,  d.iln^r  liit-fm 
taut  iillgeniein  ein  geringerer  Vetbrauch  »t^itMand.  Von  den 
AuBlüiidsbahneu  haben  die  uieUte  Braunkohle,  und  zwar 
3,074.246  t,  die  ItOnigK  saehsischea  Staatsbahnea  befördert. 

RtMiil  des  B*rfr-  and!  Htttoiweiienii  t«  BMafea 
lind  iler  llerzegciwhiii  Im  Jalirc  IH'»:..  Die  Zaiil  i1<t  H^rg- 
bi«n-l'utemchmniJ!,'i'!i  beirug  im  ubgtiliiuffiii'M  .I;iliri'  Uiii:li  Aq- 
gab<'ii.  \M-li  lif  wir  der  „Oest.  Ztg.  f.  B.  u.  H.-\S  .  •  oMtnehmen, 
If),  bt'i  denen  im  (.«anzen  1278  Arbeiter  beaciiätUgt  geweiseu 
Hin  i,  and  zwar  bei  den  ärarischen  Koblenwerken  und  Krz- 
beigbaieo  901  Mann  and  bei  daa  in  Staatabetiieba  itebenden 
Bergbaaen  der  Qeireilneiaft  Beania  969  Hau  Ve«  dicaer 
Arbeiterzahl  waren  871  Hann  beim  Hineralkohlonbergbau, 
der  Rest  von  407  Manu  beim  Metallbergban  beschattigt.  Die 
/Calil  der  Hü'.tmarbeiter  betrug  im  Jahre  IP^'ü  h'i'',  wiivun 
310  Manu  bei  der  Eisenhiiit«  in  V'ares,  227  b.  i  dir  Etaen- 
nnd  Stab  Ige  wer  kiwhaft  Zenica,  55  bei  iler  lütpiirh  litte  und 
248  bei  dea  Sallneo  in  Arbeit  gsetandeu  sind.  Rechnet  »an 
die  608  bei  der  HöhtkoUenfewinnuig  and  MiiatlK«n  Betrieben 
beacblftlctCB  Arbeiter  hinzu,  so  Stellt  sich  die  Gesammtzahl 
aller  bei  den  Bcrgban-  und  Hflttenbotrieben  beaclillftigten 
Avbi'it.r  ;uif  i'Tl'I,  il.:ir<i:il >:t  2^'7T>  I,aiid('B;iiigi-li orige  und 
ü-ii'i  Aibciter  aus  der  Munardiie,  lieiiii  iüiwiuwerk  Vares 
wurde  ein  zweiter  Hochofen  gebant  und  angeblasen,  eine  neue 
Qebttsenaschine  aannit  Keasslanlage  in  Betrieb  gesetit  and 
dl«  95  Im  lange  Anschluasbahn  ertiftist.  In  Zeniea  «wd» 
eise  neae  Hartinhatte  gebant  Erzeugt  wurden  Im  Jahre  1895 
198.532  t  Braunkohlen,  12.7.")7  t  Kochsalz,  3772  t  Roheisen, 
124  t  Kiij'iir,  .h]  t.S  1  JI .iDgaiierz,  TuTt  (  hrümorz,  12  739  t 
Eiii»5i4>-rÄ  uiid  l'JH'J  t  Kupfererz.  Der  Geldwert  der  von  den 
itrarischon  Wt'rktoi  jr<'f<'>rderten  Kohhni  betrug  fl.  434.511,  de« 
beim  Eisenwerke  Vares  erzeugten  Roheisens  sammt  tinaa* 
waaren  1,  888.369,  der  vom  Eiseuweifc  Zenltai  geHeHerten 
Btnnaertai  1.  6QO.00O|  der  Predoetim  der  Qeweiioehan 
Boeala  6.  878.896  md  der  SalqiTOAHtien  1.  898.966.  l>a» 
Venn8p;cn  d<  r  Braderltd«  betrag  8.  73.011  gtgea  8.  64.910 
in  Vorjahre. 


AUS  DKM  VKU()UDNUN(JSBL,\TTE  FÜR 
EISKNHAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-Bl,  Nr.  80.  Verordnung  des  k.  k.  Ei^etibaliiiminiisleiiuias 
V"ni  'S.  Juli  lö^ifj,  bptrvftVnd  die  .\bilnilerung 
und  Ergänzung  einiger  Bestimmnogsn  der  Ver- 
ordnnng  vom  20.  Koveraber  1896(  B.  G.  Bl. 
Nr.  167,  betreftad  die  Oewlhnng  van  Tarif- 
naddlsaca  Im  Kiwübabn-CMHarvaitriir  wd  daa 
bei  VerGfTentlUhung  dertdbeo  IB  baobidilaida 
Verfahren. 

Bewilligung  /ur  Vurnahme  technischer  Ver- 
arbeiten flbr  eine  Indnstriebatut  ve«  der  Zmikm* 
Ibbrtk  In  Üogar.-Brod  warn  Wirthsehnftshefc 

Wallenau  bei  Niwnitz. 

Bewilligunic  zur  Vornahme  tecLuiscLcr  Vor 
arbeiten  inr  eine  Localbahn  ^-on  der  Statioo 
Anfinores  aar  Station  KaoHn  der  Localbahs 
Padek  (Ranftn  ->  Gr.*Be8«ir  der  ftW.  iteterr.- 

tingar.  Staats- Eisenbaiio-GeRellschan. 

ErCiTnnntr  de»  Betriebes  aaf  der  Theilstrecke 
Waidhofmi  n.  d.  Ybbi— Or.^HtUemifllB  d«t 
Ybbetluababn. 

Vererdanng  der  Wnisterien  dss  Innern,  des 

lliinJi-ls  und  der  Fiuaiizcii  vom  in,  Juli  189fi, 
beuchend  die  AtiflitOiunp  rler  mit  1er  Verord- 
nung viim  ;i.  .Iiini  IS'i'i,  K.  <.i.  Hl.  Xr.  StI, 
erlaasenou  Ein-  und  Dnidifbhrverbote  gegen- 


60. 


80. 


80. 


81. 


61.  Erlass  des  k.  k.  Eisenbahnninisten  t«b 
8.  Jnl!  189G,  Z.  1137/1,  au  die  asterreidii- 
sehen  Eiscnb:ibn- Verwaltungen,  botreftnd  Ab- 
änderung der  Ket'actieverordnung. 

61.  Vsrttngwnng  der  Bewilligung  zur  Vomsbme 
taAntsebw  Totarbeiten  lllr  eine  •ehanlqmige 
rioealbabn  von  Lsoiberg  Bber  Valeehdw  md 

Hemenöw  nach  Kamionka  strurailowa. 
Hl.  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  mit  elektrischer  Kraft  ta 
be treibende  Eisenbalin  niederer  Ordnung  tob 
der  Staden  Aman  der  Strecke  Ohhmetz— 
Parschnitz  der  l^stprreirhischen  Nordwestb.ilin 
znr  Station  Krinigiiiljut  der  Sildnorddent»dK-u 
Verbindongsbalin. 

82.  Verordnnag  des  Eisenbahininiaterinms  xm 
8.  Jall  1896,  Z.  459/1,  bctrallmd  die  Be- 
richterstattung Ober  Tarifiuigelegenheiten  and 

die  damit  im  Zusammenhange  stehendeii 
ri'glcmentarischen  nnd  Trangport-HüstitiiinungeQ. 

an.  üoncessioBSHrltunde  vom  13.  Juni  1896  fiir 
die  Loealbahn  TepUta  (Sectean)— Btlebaabetg. 

82  Vevi'rilnnii^  (It's  FiniiiuniiiilHtcnnniii  yom  Ifi.  Jjil 
Ih'.Hj,  wijuiii  iTir  "Icri  Munal  Au^usl  IhKti  das 
Aufgeld  Irfstiniivit  wiril,  w.:'lclif-i  bei  Ver 
weodoog  Ton  i:>Uber  zur  Zahlang  der  Zoll' 
gebttren  zn  entrichten  ist. 

B2.  Ansdehnnng  der  Bewilligung  zur  Vomahmi' 
lechnltii-her  Vorarbeiten  für  eine  Localbahn  von 
Edlitz  bis  zur  uiiirnrisi  b^n  (irfn/r-  gegen  Güdb 
auf  eine  Variaute  mit  dum  Abzweigungsponkte 
in  der  Statfani  Aapaag. 

83.  Be«91lgB«g  MV  Tmabma  Mdddsoher  Tof 
arbeiten  fRr  sin  Loenlbaha  ytm  Mlhriscb> 
Ostran  über  Witkowita  nnd  Khigsderf  nach 
Freiberg. 


Itlian,  H«rnn«i;iitre  ui  1  VerUft  d«S  (Mb 
Aftetr.  JiäeBbaliU'OtuntfB. 


far  diü  Rt<5auti<in  v«ruit«DrUMli 
]>r.  tma»  ütMiar. 


DrQiik  von  P.  ?*i'ic-s  St  Co 
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XIX.  Jahr^ng. 


M  HALT:  Ucbm  dici  gegenwftrtige  ^'erbIuitllag  «iea  euernen  Oberbane«  —  TeebuiMhe  Bondtcliau:  Die  ZfUiaraiibkki  auf  den  tiauirdoiit 
Elektxische  VoUbahn  HecktubeMra  -Tettnan^.  —  Cbronik  :  Peraoiialnacbricbteii.  EucDbaboTerkehr  im  MonaK  Jiuii  18M> 
OiorliMr  Sergbalio  mit  ZalmnidlwtrMh.  8ctaali|Hirigtt  EiMBbilm  alt  «Itlitriiwlw  Betriebe  eof  den  Milkrainw-AuNdufi- 
teUete.  WagaotieltadiMiic  alt  AcetytongM.  Ihite  linntaWi flimllMtaft  CM». Am  imW* 
talim  Olli  SeyflUtft.  —  UMniwt  iMger  0,,  tel^ 


Veber  die  gogenwfirtige  Verbreitaag 

des  eisernen  Oberbajiies. 

I^MMnefe.ete  1lek«n«b«iis  v«riiBt<B.> 

Die  in  «ten  VereiulKten  SiaMbm  KordMMriku  hwr- 

scheTidc  W'i  wnstiiiip;  vnii  Wildern,  die  tlieils  fhircli  vo!l- 
stäudig  plaii-  und  ge<lankeiüo8«a  VerbraucU  von  Holz, 
sowie  durch  die  zeitweilig  anftFetenden  vod  «ngedeimteD 
Waldbrände  veruisacbt  winl,    lial  suhüii  seil  Jiilireu  die 
Kegiernng  venuüiisst,  nc]i  Mt  der  Fi'age  n&lier  za  be- 
schäftig«!), wie  deiiH  dieier  bedeatenden  GslamiUU  des 
l^andeä  Kinlialt  getlian  und  der  Verbrauch  an  Holz,  sowie 
auch  die  Anfforstang  des  Waldes  in  i-atieneUe  Bahoea 
gelenkt  werden  konnte.  Bei  Erwägung  dieier  Fkige  nnisste 
81«  ibr  Augenmerk  auch  auf  die  dortigai  Eisenbahnen 
lenken,  denn  diese  bilden  eiucu  nicht  geringen  Tlieil  der 
Hulzcousumenten.    Ks  ist  statistisch  festgestellt  woi-deu, 
dass  anf  dem  l  uud  2  ii  .oixi  Meilen  umfassenden  Eisen- 
tiahiinetze  der  Vereinigten  Staaten  —  Uaupt-,  Neben- 
uiid  Kleinbahuen  znsainmengenomuieu  —  2500  Stttck 
Schwellen  per  Meile,  sonach  im  Ckinsen  ^75,000.000 
Schwellen  Ii?pren    Für  die  Eraeuerunc:  <\<^  Oberbaues 
werden  jährlich  ungelalir  75,000.000  Stück,  und  fiir  Neu- 
beretellung  von  Linien  13,000.000  Stüde,  -  eder  ittnd 
'Mi.onn.ooo    Stück    Si-hwdifii    beiirsthi^f,    was  gegen 
(i0,(KK.».0O0  (Jabülfliss  Holz  repribentirt,  wozu  jedodi  der 
Bedarf  an  Brfleken*  nnd  anderen  Banhdn  flir  Eieeohabi»- 
/vveike,    der  500,000.000  Cubikftisa  übersteigt,  hinzu- 
kommt. Dieeer  Bedarf,  der  von  den  bebten  Stämmen  g«> 
deckt  wird,  bedtnf^  einen  Waldbeatand  von  einer  Million 
Acres,  so  das«  also  nicht  weniger  als  \o%  der  iresaiumteu 
Wilder  der  Vereinigten  Staaten  allein  lür  Eisenbaliozwecke 
herhalten  roHseen.  Dieser  Umstand  war  abo  Anläse  f&r 
die  Regierung,  sich  auch  mit  der  Frapre  zu  beschäftigen, 
wie  im  Hülzverbrauclie  der  Kisenbalmeu  eine  grössere 
Oekonomie  angestrebt  werden  könnte,  nnd  da  drttngte 
«ich  die  Nothwendigkeit  auf,   sich  in  zwei  Richtungen 
Klarheit  zu  verschaflen.  nämlich,   oh  die  Kinführung  der 
anderwärts  geübten  Impiiignirung  der  Schwellen  einen 
Elfolg  versprechen  würde»  und  ob  Hemer  die  Anwendung 


des  eisernen  Oberbaues  den  Verbrauch  an  Holz  zn  ver> 
nindem  geägnet  wlre.  Das  Stodinn  nnl  die  PrBilnig 

dieser  Fragen  hat  nun  die  Kt^ierung  selbst  in  die  Hand 
genommen  und  eowehl  im  Jahre  1890  wie  1894  Fochlente 
in  das  Aneland  gesandt,  aidi  aber  andi  gleiehieitig  auf 
(lildoraatischem  Wege  vun  .sämmtlichen  Ländern  der  Erde, 
in  welchen  EiseDbahuen  eingeführt  sind,  die  Döthigen  An- 
gaben  verBcbafit  Die  diesbestglnAen  Beridtte,  nament- 
lich jener  vom  Jahr«  lK!t4»j  bieten  daher  nach  leiden 
BidilOQgea  bin  gründliche  and  vollständige  Angaben.  Für 
nns  bUden  die  Methoden  der  Imprägnimng  ehie  saMBM 
bekannte  Sache ;  dagegen  finden  wir  hier  über  den  eisernen 
Oberbau  nicht  nur  hinsichtlich  der  VerbreiUiBg,  soodera 
ineh  hfaisiehäidi  der  versdiiedeDeB  Coostnellenen,  der 
Erfahnmgen  etc.  eine  so  ausführliche  Behandlung,  wie 
wie  sie  bisher  nicht  versucht  worden  und  auf  anderem  Wege 
vielleicht  aucli  gai*  nicht  möglich  war.  Wir  behalten  obi» 
vor,  aus  diesem  reichen  Materiale  über  die  yewdiitde— 
Systeme  des  eisernen  Oberbanes  und  die  gewonnenen  biiu 
herigen  Erfahrungen  das  Wichtigste  m  biiugeu;  vorerst 
wollen  wir  jedoch  die  Angaben  Aber  dessen  gegeBwMig» 
Verbrettuuir  auf  der  Krde  Kinfg;<>s  niittlieilen, 

Zunächst  zeigt  sich,  da^s  das  Verhältnis  der  Länge 
des  in  Gebranch  beflndlidi«i  eisemen  Oberbaues  sar  Uage 
dci'  Eisenbahnen  der  Erde  von  7  %  des  Jahres  1»<90  anf  v 
Ende  lüdi  gestiegen  ist;  wenn  mau  die  Vei-einigten 
Staaten  nnd  Canad«,  welehe  bei  ihren  anageddmte»  £isiiii> 
bahnuetze  nui'  eine  gauz  verjcljwindend  kleine  Anwendung 
des  eisemen  Oberbaue«  liabeu,  ausser  Calcnl  läset,  so  hat 
nch  dieser  Percentsatx  von  13-S  anf  17-9  erb»bt.  Der 
genannte  Bericht  führt  als  (Grundlage  au.  das;-  gi  ppn- 
wärtig,  bezw.  £ude  1894  ruud  400.000  eugUsch»  Ifceilen 
Eisenbahnen  anf  der  Erde  vorbanden  waren,  woroater 
rnnd  35.000  Meilen  sich  mit  eisernem  Oberbau  befanden. 

Nach  den  einzelnen  Erdiheileu  und  Ländern  gieaon- 
dert  stellt  sich  dieser  Stand  wie  folgt:  .   .  - 


*)  Report  OD  tbe  if«  «r  neta!  nibwid  tto  tot  on 

Tatire  procewea  and  inctal  tie  -  iiUie^  t'ur  wooden  tie». 

E.  E.  B  0  •  s  e  I  Tranoan.  Publinbed       MiUioritjr  uf  tbe 
HoetaiT  ef  agiloaUwfc  Wuhingloa.  1BB4. 
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1.  Ciiiuita. 

Euglaud  73   Meilen  iiiil  «.^uerMliwclleii 

Frankracli    .   .   .   .  J28      ,,      ,.  „ 

Holland   »82      „  » 

Hclp-ipn   176 

y  B0J5       „       „     <^ii>  ;  li wellen 

^         I  154  ..      „    (^uerscli  wellen 

Bosnien     .....     12  ..  „ 

Schweiz  4flO 

fSpaiiien  2(j4  „  „ 

Portugal   I  ,, 

S»:liw»'rtfii  und  Not-wegni    «»■•>  „  „ 

l»;iiirmaik  lö       „       „  „ 

ii...land    ....   1      ?      "  '^l'^I*" 
I     7      ,.     „  Qoetwchwdleii 

Türkei  («uru4»äiscke)    .     71      „      „  „ 

tiriecbenluMi  .  .  .  .    sa      „      „  „ 

tieMUDniUiUgtt  Ulli  risi'i  iii-ni  I     i  l'Hii    .    .    i:<.404  Meilen 
„  der  Kisenbatinen  iihrriiaupt  13T.iH;U  „ 

2.  Afrika. 

i,,.,                    f    39  Meilen  mit  Qtterscliwdlen 

I   m27       „  „  anderer  (  ernst  r. 

Algier  im  ..   Querscli  wellen 

Abysstuien  14  „ 

^"'l«n   ä      „  „ 

SeneRal    .'{O 

Cougo  ([turlugiesisch)  .  5  „ 

„    ((Mer  Staat)    .  k4  „ 

Ckn-Goloiiie  .   .   .  l 

(    y46       „       .,   aiKiererl  oUKtr. 

Südafrlkan.  Repablik  .   116      ,,      „  Qoenctawellen 

yndafrika  (iK)rluti;iesi.seli)  18  „  „  „ 
ÜstKüste  125       „       „  „ 

BÄMUfl»  68  „  twdcrefCwstr. 

GeSMnmUiDge  mit  elsei  nem  Oberbau    .    .    24ol  Meilen 
M         dw  Kisf'nlialiii.  ii  ithci  liaapt .   6JÜÜ  „ 

3.  Australieu: 

Qu«en«lMd  82   Meilen  uiit  (^uersdi wellen 

Sidaitttraiieti  .  .  .   .    i:>2      „      ^  „ 

GeaanuitÜfliige  mit  eisernem  Oberbau    '.    '.  isT^Mcilen 
n         der  Eisenbahnen  übeiliaupl  ISI.OOQ  „ 
4.  Abieu. 

Kritisch  Indien  .       J  M«l«i  mit  anderer Codstr. 

)  i'^x  o      „      ,.  Querftoliwellen 

s^iiniatra  <jo      ,,  „ 

J«va   500 

straits  SettlemcDtii .   .  ,,  „ 

t'hina   g  ,j 

Japan   5  „ 

Klein-Asieu  (Türkei)   ,    3(i;»  ,, 

bau  .        I  l  -'it^'i  ileib'u 
tf         dw  Eiseubahueu  iilerhaupL  22.üU!i 


Arg«ntiniacbe  R«iAl»]ik| 


Chile 

Bnailieo  . 

Venezuela  . 
West-Indien 

H«xioo  .  . 


6,  Süd- Amerika. 

34aB  Meilen  niit  audeix-r<  i)n>tr. 

SOO      u      »  Qaei-«ehweUeo 
.  .   .      1      „  . 

I     H2      n      „  anderer  Constr. 

(    5S  )•  QiieracliwcU«! 

.  .  .  81B  ,, 

.    .    204      f.      ti  I» 

I    35      „      „  andttwConstr. 

'    '    ^    18.'>  Querseliwellen 

Qegaou&tliUlge  mit  eisernem  (Hin  bau    .    .    4.416  Mflüen 
„         der  Eisenbahnen  überhaupt  Si.öUO 

N urdaui erika. 
Vereinigte  biiaateu   .   .     12  Meilen  mit  QoerBchwelleD 

Canada  ......  ■ —   

Gesaauntlioge  mi)  <'iM>rit*'in  ()b>>ri><ui  12  Meilen 

„         liti  lMM-iilinlim  ii  ul»eihaupl  Oun 

Uieraus  ergibt  sicli  lolgendi?  besondere  Ziisauimeu« 
Bielluoe: 

Bit  mit  mit 

Laai^chwelleti  (jueracbwellen  anderer  f'oiutr. 


IMIeD 


Ueitea 


Ueilen 


1.  Enroi«  .  .  . 

3644-5 

i»7&9'5 

2.  Aüika  .    .  . 

7'2S 

lfi73 

3.  Australien  .  . 

* 

834 

4.  Asien    .  .  . 

«99t 

7&»5 

:>.  Süilaraerik«  . 

861 

8655 

ti.  Nordamerika  . 

12 

xitöanunen  .   .  • 

3641-5 

i8.'»H5r> 

12.823 

Nach  GesBmmtlftngen  und  Praeenten  geordnet,  er* 

UUt  man  endlicb : 

EineritM  Oberban 

OcMUDIBtlAOge 

der  KisenbahDai 

1.  Kurupa   .   ■  ■ 

13.404 

137.000 

9 

S.  Afrika   .  .  . 

2.401 

8.700 

42 

:{.  AiLstralien    .  . 

234 

12.0110 

2 

4.  Asien  .... 

M.."i8(i 

22.000 

üti 

6.  SfliUnialk* .  . 

4.416 

81.500 

80 

Ii.  Nordamerika  . 

12 

100.000 

ZDSaiOIDtiU    .    .  . 

35.053 

~"  3«l>.2tJ0 

» 

ohne  Nordamerika 

86.041 

198.800 

17 

I?eni»^rkpns\v.'i't  ist,  >lii>s'  di^'  I,;irigi>  der  mit  ].:\nii- 
.schwellen  ausgeführten  Strecken  seil  1890  abgeuoniraeu 
hat,  ebenso  sind  die  heaonders  in  den  tropieehen  Gegeodea 
in  Verwendung  gestandenen  anderen  ( '"iistnictieaen  sv 
Gunsten  der  t^uerschwelleu  ziuUckgegangeu. 

Wie  man  sieht,  haben  sldi  die  Eisenbahnen  der 
Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  mildem  eisertun  ol,,i- 
bau  bisher  fast  gar  nicht  belasst,  obzwar  dort  nicht 
weniger  als  491  Patente  Ar  diverse  Constrtictionen  ge> 
nommen  worden  sind. 

Die  einzige  Pennsylvania  Bahn  hatte  durch  längere 
Zeit,  uu<l  zwar  durch  15  Jahre,  eine  Strecke  mit  eisernem 
Oberbau  im  iteiricbe  geluil  i^  w  ir  aber  im  -Jahre  1892 
zu  ilem  Schlüsse  gelangt,  dass  die  Krage  di's  eiseinen 
Obcrbautiä  alü  mi^ägliickt  zu  betrachten  »ei. 
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Gpg;eitnbpr  dem  von  der  Regierung  srimn  im  Talire 
lb9u  veruttent  lichten  Bericbte  üb«r  die  sclion  damals  im 
Aartande  bestaniteine  G«MiiiHntflnffeT<ni  nahe  95.000  Meilen, 
sind  ali-r  >f'ii.li»m  docli  aiu'h  dort  Stimmen  laut  ge- 
worden, dass  die  Sache  nicht  als  abgetluin,  und  dtm  die 
EriUmugNi  der  Penmylvanlft  Belm  nicht  «Is  nuMiifebead 
anzusehen  seien,  zunial  dii^sellion  sirli  ihch  mir  auf  «'inen 
»ehr  geriogeu  Um£aii£  erstreckt  haben.  So  wurde  von 
einem  BerfelitersUitter  der  Regierang  gesagt :  „Ee  i«t 
nicht  die  Rücksii  )it  auf  tli^  anfänglichen  Kosten,  welche 
die  AnweDduiig  von  «iseraea  Sciiwellea  als  wOoBcliens- 
wert  und  voitheSlbaft  erscheinen  iSsst,  mndem  die  Ueber- 
iegenheit  de«  Oberbaues,  die  Beständigkeit  des  Bahn- 
körpen«, die  Sicherheit,  die  bedeutend  reducii-ten  Kosten 
der  Erhaltung  und  die  hieraus  folgende  Ersparnis  und 
OekOKoni«  sind  ee,  welciie  die,  eiserne  Schwelle  als 
propfehlenswert  hinstellen.-  ifHUilie  sind  in  ihrem  Enthn» 
siasmas  soweit  gegangen,  zu  behaupten,  es  gäbe  keinen 
guten  und  nehwen'ObertMin  ohne  «iMm«  Sehtrdle,  und 
jeder  eiseme  Oberbnn,  von  wpI.^Ii'  immer  frinütruction, 
.sei  jenem  mit  hOlzernen  Schwellen  weitaus  iiberlegeu,  und 
es  sei  ein  Recht  des  reieeoden  PnbHInnnB,  n  ferdem* 
dass  aus  Rücksichten  fitr  die  Sifiieilieit  «lieber  Oberbau 
ehestens  allgemein  eingeführt  wei-de.  Mit  Recht  wird  in 
dem  Berichte  in-o  IBM  miche  üebertreihinig  znrüelc- 
gewiesen  und  betont,  da^^s  solche  Ar$;umente  die  Ein- 
führung eher  ventögern  als  bestchiennigen  könnten. 

Derlei  Verlieasemngen  liönnten  nicht  plOtaKch  ein- 
geführt werden,  eondem  nur  altnlHg  and'  sehrittweise. 

\'orei'st  sei  es  schon  ein  grosser  Fortsei»  itf,  wenn  die 
P3rkenntni«  der  Vortheile,  welche  aus  der  Auwendimg:  des 
eisernen  ()t>erlaues  entspringen,  immer  mehr  Uralaiig  ge- 
winne, und  es  ist  zu  erwarten,  den  dann  die  Anwendung 
immer  allgemeiner  in  Aiinriff  genommen  werde,  insbesondere 
auf  Hauptbahnen  mit  dichtem  Verkehr,  bei  welchen  die 
Erapamisee  in  der  Erhaltmf  md  Eraencrang,  sowie  die 
Stabilität  des  fJeleises  die  ri~5tpn  Anlagen  vollkommen 
wettmachen.  In  dieser  Beziehung  sei  als  bemerkenswerter 
Anfing  m  TenEeiehnen  die  Tiergeleieii!«  Stredce  zwiacbeu 
der  Orand  Crntral-Station  in  New-Yu!  k  und  Mott  Häven, 
auf  welcher  100  Pfund  schwere  Schienen  auf  st&lilemen 
Schwellen  nriegt  worden  leien. 

Der  Berieht  vericennt  aber  anch  nicht,  dass  nicht 

iil»<  i  a!I  und  nii  lit  unter  allen  Umständen  der  eiserne 
Oberbau  das  eiiuige  aosustrebende  Ziel  sein  wenle,  viel- 
mehr wird  die  Anwendung  dier  imprägnirten  hSizernen 
Sehwellen^  wie  sie  auf  eoutinentalen  Bahnen  mit  so 
groBMIB  und  gutem  Erfolge  angewendet  werden,  auch  fltr 
Nordameriica  eine  Aufgabe  sein,  die  man  mit  Ausdauer 
nnd  Energie  verfolgen  mflnse.  Am  Schlüsse  iiebt  der  Be- 
richt noch  hervor,  dass  man  die  Anweridnnf?  äc<.  eisernen 
Oberbaues  nicht  allein  vom  Gesichtspunkte  der  Eisen- 
bahnen, sondern  auch  von  jemm  der  Industrie  nnd  des 
Handels  in*s  An^e  fa!«if'n  müsse.  Tn  Reljrien.  nentrfddand, 
Frankreich  nnd  England  bilde  die  Herstellung  von  eisernen 


und  sfühlernen  Elohwelien  berdu  einen  gani  bedeutenden 

ludustiiezweig. 

In  dieser  Benidnug  wlide  also  gewiss  aneh  für  die 

Vereinigten  Sta.nfeii  die  Kinfüln  inii:  dieses  01>prl>anes  eine 
grosse  Bedeutung  erlangen.  Der  Bericht  Rchlics.st  mit 
Iblgenden  Sltien: 

1.  Die  Anwendung  von  eisernen  Schwülen  nimmt 
immer  mehr  za  nnd  ist  deren  Gebranch  gegenwärtig  be* 
reits  ein  sehr  aus<;edehnter. 

t?.  Obzwar  iiber  die  gemachten  Erfahrungen  ver- 
schiedene Resultate  gemeldet  werden,  so  ist  doch  die 
allgemeine  Meinung  zu  f7Hii!5l4  n  de.s  eisernen  Oberbanes. 

:!.  Die  Einführung  des  eisemen  Oberbaues  ist  ge- 
eignet, die  Biaen-  und  StaM-Indnatrie  bedeutend  ni  fOrdem. 


TBCHinSCHE  BUND8CEAU. 

Di(^  Zahnradbahn  auf  den  Sii<nvdnn.  v.,r  Knrzon) 

ging  duich  Fach-  nnd  Tage.sblStter  ili''  N;Kliiit;lil,  bei 
der  KrüfTiiuni;  der  Snowdon-ß«r<!;b:i!iii  in  KnglaiKl  am  7.  .-Vpvil 
lH9fi  sich  ein  mhr  vprh!fTi^i»voller  I  ntall  ereignete,  indoai 
nümlich  dis  Lm  nmtive  df-n  Zages  entgleUte  nnd  Bber  den 
LIanberria-Pasa  in  Ui«  Tieiis  itlnsto.  LoeomotiTlUtrar  and 
Heiser  retteten  sieh  durch  Abspringen,  wUrend  i«t  Waffen 
dan'h  Breinsnn  ziiiii  Stehen  g«bra<*-ht.  wnrde,  wobei  von  den 
l'assagieren  einer  tOdtlicli  nnd  einige  mehr  nder  luiiider 
verletzt  wnrilcn,  Fiiirrli  ilm  Siurx  dm-  I..)c(iinHttvc  «lU'ii-  liie 
telegrapbiaclio  Verbindang  /.«isMrt,  9<<  ilass  der  tolgende  Zog 
aligslBaHn  wie  and  in  'U  u  girn  kliclier  Weine  lueren  Per» 
sonenwagm  des  erstea  Zuge«  hioeinAibr  RBd  denselben  aneh 
In  den  Aligrand  siAkiaderto.  Die  Kuaaaen  des  swelten  Zog«« 
kamen  mit  dem  blossen  Schro-ken  davon. 

Der  Ran  dieH«r  Linie,  welche  liauptsKclilich  tonristisciie« 
ZwMken  dienen  »oll,  wurde  im  December  1894  in  Ansfrift 
genommen  und  hat  mnaeh  im  Qfui/.m  nngeflthr  1(>  Monate 
gedauert.  DiaSVhe  des  FitHwiKm  Berges  betrfigt  lOSG  ro  nnd 
da  der  An«gaagipmkt  der  Balm  107  m  Aber  dem  Mmim- 
spiegel,  ihr  Esdinnikt  beOlnflg  15  m  «it«r  der  Spilan  des 
Berget  gelegen  ist,  so  erklimmt  die  Bahn  eine  HVhe  vsn 
circa  964  m  mit  einer  StredtenUngo  von  7"5  km.  Ple  Oe- 
samnuhankogten  erforderten  rnnd  f>3.00n  ^j»,  s  .ii.u  li  [n-r  Kil.i- 
iiit^lisr  8400  Die  Bahn  ist  eüigeleisig  nnd  l>e»i(xi  vim  S\n\r- 
welte  von  0-8  m.  Ihre  mittler««  Steigung  ist  dnrel»  da»  Ver- 
hiltnis  1:7'83  beMiiawtj  der  steilgte  Theil  der  Strecke  be- 
flnist  sich  awhdwB  der  KUometerlSnge  5-6  und  6  4  mit  efaier 
Neigmig  tob  1  : 5  6.  DIsser  Grad  der  Steilheit  wird  von 
vielen  anderen  Betgbahnen  tbertroflin,  so  von  der  TItsnaa— 
ni^i  und  Ki>t Ilhornbalm  in  der  Schweiz,  der  Pikes  -  Peakbahn 
in  Colluiadu,  der  G»ii>berg-  und  Seliatbergbahii  in  iieftterreicli  ; 
letztere  beMitzt  als  gröMte  Steigung  1  ;  3  9.  Die  Streck«  der 
Snowdoobalui  weist  35  Cnrven  anf  mit  einer  LKng«  von  42 '/a  V 
der  Qsssaunfilnfe  der  Linie,  and  hat  die  ach&rfcte  Cnrvo 
eisen  HaltaieMKr  von  80-5  Audi  fai  dieser  Hhisieht  wird 
die  Snowdoibslm  von  anierea  BerglMlraAn  lliertroiren,  bidm 
z.  R.  die  Pcthlhinilialin  Curven  mit  Kadii-n  Iii*  7.n  60  m, 
die  Bahn  auf  den  Moutserrat  solche  bia  zu  41')  m  nnd  die 
Scliatbergbahn  »olche  mit  80  m  aQfwei»t. 

Der  An»gang«punkt  der  Snowdonbabn  i.st  dio  Station 
LUnberri«  der  London  and  North  •  We^t-  rii  Uailway  nnd  Ite- 
flndet  sich  neben  dem  Bakuhofe  das  Vktoria  HAtel  der  Snewden 
Rsilway  Company,  welche  die  Absieht  hat,  aneh  auf  den  Giylbl 
ilis  !!( r;,'>  s  in  zwi  iti'S  Hotel  zn  f-triclitfn.  Dio  IJnl«  IHlirt 
kurze  Zeit  einem  kleinen  Flusse  entlang  «Imo  besondtre  Sl*l- 
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i;ani?,  worauf  sie  Btwr  einen  nngeföhr  500'  langen  an«  Stein 
und  Ziegel  gebanten  Viadset  mit  «laer  Str^ignng  vun  1 :  8*5 
and  «odann  flbor  ciueiB  nraitaa  kkiotrm  TiaiMt  vtm  yinr 
Hugen  gtiht,  V«»  «0  «leb  «In«  loliiiMkde  Antiobt  a«f  <I«r 

(  piuiar.t-Wagfserfall  eröffnet.  Den  Cennantbach  mittelst  riiii  r 
Hiiickc  von  50'  Spannweitn  iibersetaend,  prr<>icl(f  die  i'.ahii 
iijipli  kurzi'i  Stci^iuiK  ili«  i-rstc  .Station  llitir'Hi,  »i>  genannt 
nacli  dem  dart  lOOO'  über  d«m  Meere  beündlichitn  Methodisten- 
klnaier.  Nach  dieser  Station  beginnt  die  eigentliclie  Brlclim- 
mtag  dar  BvfMliftlie  mit  v*elM«lnd«B  Staigutfan  von  1 1 80, 
1:10  und  1:6.  Von  ätt  Ststioii  Hebron  Ustot  rieh  «Ine 
scliUne  Anasicht  »nf  den  I.lyn  Perria  ntnl  TJyn  Palam  See 
und  ist  dieser  Ort  für  i.juidwohnnngen  «elir  gieigutl.  Dnrcli 
pittoreskes  Felsgestiin  vn!caniscli*'ii  Fi-sfrungos  sich  den  Weg 
Itiitinf^nil,  erklimmt  die  Batin  nacli  PassiniT)!;  von  zwei  Sta- 
ti'>!i>'ti  ihren  Endpunkt  unterhalb  des  (^i^ifel-^  de«  Suowdon. 
Von  dan  dni  SUttoiua  beattsea  aUe  AoaweiohgvleiM  ind 
xwei  aaek  BtnitditniigMi  nr  Spalnac  d.«r  Loeomotlvan.  Die 
BeLienen  sind  ans  Stahl  nach  dem  Modelle  der  Indian  State 
Kailway  ensengt  und  wiegen  lf)-82  kg  pro  Meter.  Die  iJlngo 
(liT  einz.r-lrifii  Srhionen  betrügt  0  m  nn<l  tii  nnspnu ht  «-iiii- 
Kolctiti  .Svliiiiiivr  Iii  t>cltwellen.  Die  Zahn.stuugti  ht  nach  d<Mii 
System  Abt  hergestellt,  ebenso  wie  die  I.venmotiven,  welche 
166  Fferdeki-Ifte  entwick«Ia  und  nrei  Wa(«n  mit  112  Fer- 
MMii  mf  die  HSbe  dw  9iKif«d«ii  btfltrtan  konmii.  Di«  6*> 
•ehirindlKkett,  welcbe  hiebe!  erratcht  wird,  b«tr2lgt  fi  km  pro 
fttonde,  an«!ichliei<slic]>  der  Anhaltezetteti  oder  G-44  km  ein- 

M^ieMlifh  ilcrsclbcll. 

Elektrisvilo  Vollbahn  Merkenbeaern — Tettnnng. 
Wdirend  Docb  die  Frage,  ob  die  EMtlrlciNtt  tmt  BctHebe 
v«li  Toninduaa  Tunraadfli  werdin  kam,  Im  Ertriiinnf  steht, 
1*1  fl«ldb«  annnefar  pmktlaeb  ffiHBtt  d«t«b  die  ErSfltanng  der 

Linie  Kwisehen  der  Stutiou  MeckriilN  n.-ni  di  r  \vilrlti-iiiln  igi- 
Hcheii  4Staatsbahnpn  und  Aft  Stailt  Tcttnang,  Diese  Streclus, 
dcnni  l^olinlitiii^n-  -i  .'i  km  l  i  irüi^t,  ist  durchwegH  an>iteic^nd ; 
2'4  km  liegen  in  einer  SleiKiinu'  von  1  :  50,  der  kleinrte 
KrUmmuBgübaltini'  ".  r  i^t  m.  Diu  verwendete  Schienen- 
profil «riflit  21 'B6  kg  per  lanfeades  Meter.  Der  Vcirkelur  swU 
teben  der  StMkm  Hecikenbeaem  md  Tettaaag  wird'  durch 
20  fahrplanmUsHige  ZQgo  besorgt,  Jedodi  kOnnen  nach  üe- 
dürfnis  iuich  Extrazüge  eingegclialtet  werden.  Die  ISefördemng 
ili  r  ZiijjH    \ einiil lein    y.svei  >tet i'rv aiji  iL.     Vt.i  te  ite  Ge- 

wicht iiiugitclie>t  /.u  rt<4iueir£ii.  »iad  dicitelben  als  TerHOnen- 
witgen  mit  Post-  und  Gepäck snbtlieilung  anagefVliri  und  be- 
sUxan  Je  xwel  Metoten  m  24  JiP.  Da  letzt««  nur  In  Serien- 
tobkltniffaB  irbritni,  to  lat  die  dektriicbe  Anartlatnng  der- 
aelben  die  denkbar  einfachste  nnd  sicherste.  Ein  nnf  dem 
Wagen  angebrachte-^  federndes  Drehgestell  iliii'kt  das  die 
I'.niii7,en;ille  trairemle  ■^lalilviihl-  i;i  '^rn  ..lie  uberii  iÜHi  he  ( '.intact- 
loitang  und  vermittfli  so  iu  jeder  .Stellung  nnd  Lage  des 
Wagens  zwischen  Contactleitnng  und  Motoren.  Der  Strom 
panirt  MathanaBclialter,  Bleifliehernng,  Blituchatzapparatf  sowie 
einen  Begnltter,  welcher  nittdet  Dreboag  dner  Knrbel  ge- 
stattet, die  Oeitchwindigkeit  innerhalb  weiter  Grenzen  xu  vari- 
iren.  SelbistverstHndlirh  fehlt  auch  die  elektrische  Helenchlung 
der  Wagen  nieht. 

D.18  lütalgewielii  eine»  ^[otorwagens  ist  1 3*8  t  ;  der 
Radstand  beträgt  4-5  m  und  ist  dess'-n  Leistnng  Vertrags- 
masaig  von  360  kg  bei  km  oder  124)0  kg  bei  8  km  (te- 
idiwiädigkelt,  ietztaras  lltr  Ofltenlite  faetgentsl.  In  «eitp 
hei^m  Betriebe  bat  aich  jedoch  gezeigt,  dass  die  Motoren 
eim  bedentcnd  liShcre  T^istnng  entwickeln,  indem  selbst  bei 
gttaerer  Geseiiwiinü^keit  I.ast^ilfe  xon  .','»  t  befiirdert  werdi-u. 
Es  hat  sicli  uameiitiich  der  Güterverkehr  schon  in  den  ersten 
Monati'U  ir»  Betrieben  so  stark  enlwiekelt,  das»  in  nllch^ler 
Zeit  mit  der  AafatellDDg  einer  Aecmualatorenbalterle  begonnen 
wird.  Im  Folgenden  tm  «ine  ZonniniemtellaBg  der  vor* 


»cbiedenen  (ieaehwiodigkeitea  bei  verwUedener  Belasung  and 
bei  gllMtlgiteni  WlrlnMig*gnHle  der  Motoren  gegeben: 


Mol 

tonrig 

«B  Motorwagen  Motorwagea 

allein 

IDlt 

IDlt 

Baiwagen 

Bdwagaa 

Znggewicht  in  Tennen 

14 

33 

46-4 

Fahrr.eit  in  Mituiien  ,  , 

12 

16 

21  . 

Kilometer  pei  Stniuie  im 

Mittel  

22 

15 

13 

Kilometer    per  ätunde 

.Steigung  Vaoo       •  • 

S9 

24 

22 

Kilometer   per  .Stonda 

.Steigung  Vaoo   •    .  - 

84 

18 

IS 

Kilometer    per  Stnnde 

.Steigiuig  Vu    >    •  • 

19 

14 

10-S 

Die  bisher  etxielten  gOnatlgen  BanHata  llbenteigeo  he- 

dentend  die  unprflnglich  verlangten  nnd  gegebenen  Oarantien ; 
auch  lassen  die  Betriebsergebnisse  der  ersten  Monate  ersehen, 
dass  für  derariiRe  Xelirnlialjnen  der  elektrisehe  Hotrieb 
namentlidi  mit  iiilie  von  \Va«.>ierkrftften  und  in  Combioatton 
V m  Kiekti-icitittswerken  fBr  Beleuchtung  und  Kraftabgabe  — 
sehr  gftnitig  iat.  Sowohl  der  Penonen-  aia  namenlUoh  der 
Gllterveirkehr  haben  doh  aiuaerordentUeh  raaeh  entwiekelt,  so 
daaa  die  rar  Verfligimg  «tehenda  Wawarknft  bar^  t«11  an»- 
genfltct  ist  nnd  rar  Erweitemng  de»  Betriebe«  ein«  Aeeaim- 
latoron-Fabrik  aufgestellt  werden  soll. 

Ueber  die  elektrische  Anlage  selbst  iat  noch  nach  den 
der  „Sohweizeriadien  Binstg.*  «ntoanneuein  Angaben  Folgaodei 
an  bemerken: 

Di«  Betriebaltraft  liefert  «in  Wasserwerk  von  120  HP 
an  der  .Schnaen  in  Ebroehaniell,  wo  dnrek  ein  in  das  Hw»- 
bett  eingebantea  Stauwehr  eit  Mttbw««  Oefttle  von  9*6>i  n 

frln.Slen  winl.  Der  etwa  700  m  luifre  »"anal  i>t  ßr  einf 
secuiidUdie  WiUüsei-meiige  von  6  ni'  niigieiviisiul.  Iiit-  Ma>ieliiiie!i- 
anhtge  besteht  au»  zwei  .Tnnval-Turbinen  von  43  un  l  75  HP 
Leistung  mit  Verticalschiebern,  von  denen  die  grösser«  über- 
dies mit  RingschütKeuregnlirung  versehen  ist.  Mittelst  koni- 
aeher  Getriebe  nnd  Seiie  arbeiten  beide  Tnrbinen  aof  eine 
TmBsmfnrfon,  wdche  dnrdi  Mne  Klnnenknppelnng  In  dar  lOtte 
geSvennt  ■  iler  vereinigt  werden  kann.  Im  Miuichinenhanae  selbst 
sin.l  anii.'!  stellt ;  Ein  GloichstroBimtaui ,  vierpolig,  Bauart 
<lerlil^  n,  V(.n  43  Kilowatt  normal  und  700  V.  fiir  den  Buhn- 
betrieb  ^kaiin  vorübergehend  bis  zn  f>(}  Kilowatt  beansprucht 
werden) ;  femer  ein  Wechselfitromgenerator  von  40  Kilowatt 
oad  2100  V.,  Bauart  der  Maecbiaeniabrik  OerUkon,  ohne 
rotirtod«  Wiekelugea  nnd  mit  dtreet  angekuppelter  Brrggei«» 
dyunmo.  Diese  Maschine  dient  zum  Betriebe  der  Licht-  and 
KraftvertheilnngsanhMre  in  Tettnanp.  Eine  Marmorschaltwand 
mit  eleganter  lünta^i^niiL'-  uiei  allen  lür  die  i'en;reli>  nml  -ln> 
Sicherheit  des  Betrieb«»  iiotliweiititgeii  Metisinhtmntenten  und 
Apparaten  vollendet  die  Einrichtung  dicsea  Maachinenhauses. 
UewübnUcb  wird  die  oben  erwälute  Tranamiaeion  getreinif 
es  aibeitet  dann  dl«  76  HP  Tm-Mne  Ar  den  Balnbatileb  und 
die  kleinere  fHr  die  Bdenehtung.  Bei  ungtuitigem  Waater» 
Stande  der  Schassen  kann  femer  noch  eine  in  Tetinang  anf- 
ge>;ellte  I»;iinitfma»chinenreserve  zur  UuleratUtzong  des  Bahn- 
oder  l^iitiiLbelriebea  heraiigeoiogen  werden.  Dieselbe  i.st  im 
zweiten  Ausbau  ebenfalls  auf  120  HP  berechnet  und  es  sind 
zur  Zeit  anfigeetellt:  Ein  WaeaenGhrendampfkeaael  von  ü8  m- 
Helsflüchej  efna  Dai^ABaaddiie  von  60  HP»  ein  Gieichitroni- 
generator  nnd  ein  WeehselstrongnciMafff  i«lri«  «ine  Sebalt-- 
wand  von  genau  den  gleichen  Dtmemionen  und  Leiatnugen 
wi>  in  Ürochenzell.  .Snwohl  die  Gleichittroin-  al-  auch  die 
Wci:liN<.-l!«tron)goneratoren  der  beiden  Anlagen  können  jederzeit 
wiihrf'Dil  de»  Belrluhes  ohno  SchwifriKkeit  iiariillel  geschallel 
werden.  l>ie  von  den  Generatoren  in  Bronbe-ozeU  eraeagte 
Eneripe  wird  mitteilt  «bcrlrdiacher  Iieltmig  unter  BenUiinng 
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diivs.  Stil  II  UiiHULiig:es  nach  McckcutMmiyti  geli  iir'  uml  vmh  Iiier, 
dciu  liiiliuköqxT  rulgvnil,  iiHch  Tettnauff,  w<t  tite  i.«itiiug(>ii 
am  Schaltbrett  dieser  Centrale  eiidigeo.  Auf  der  r^rliten  Seit« 
da«  Italukitipen  dud  die  Maaton  für  die  Wecb«iri«troaiMtoiigeB 
and  dift  OMckitreiiNpeiHleltnoar»  Mf  der  uideniii  dl^jentgen 
dir  die  Telepfa«ne,  zwei  davon  xagleicli  HessleituiiKeti  tär  den 
LlehtbetHeb.  Die  Iieiderseitif^e»  Stangcu  sind  mit  I)nüil«eilon 
verbuoden,  weMie  mif  liiinr  llr.iie  vnii  öT»  m  Bbcr 
Scbit^neii  di«  Cunluctloituug  trH^en,  In  den  Balmhüfen  ist  die- 
selbe all  besonderen  el»ernen  Äuslegei-n  moutirt.  In  Ueckeu- 
bearen  und  in  dor  Centrale  Teltiuuig  ist  der  eine  Pol  der 
OleichetrommaccUae  mit  den  Sdilenea  vertKUiJea,  weleke  dem 
Stnm  ak  lUklclaltMicr  dtaen,  den  andw«i  Pol  bildet  die 
SpeiMlettiUicr,  welcke  mit  der  C«niHctl«iiiing  »lle  200  m  ver- 
biinden  ist.  Zur  Sitlu  i  ^nif;  e-iiu  i  puii  n  Verbindung  Kind  di« 
Schienen  an  den  Siuaiiifn  nnch  durcti  hei>ondere,  anf!:euietele 
Kiipfc!  i  1  verbunden,  so  dass  der  Olim'sche  Widerslnnd  der 
Sehioaen  für  das  La  TeUnaag  verwendete  l'roAl  nur  0  01  ü 
per  Kilometer  betrügtw  Die  Speimlettung  ist  femer  bo  ange- 
ordnet, daas  die  Laltugaa  der  fiahnUtb  wd  der  LImI«  von 
{«den  BaliniKtlb  WM  dareb  beaoBdere  Anaaolialter  ratariwoehen 
«erde«  kOnaen. 


CIIllONIK. 

Persvnuüucliricliteii.  Wie  bekauat,  iat  mit  der  am 
28.,  89.  md  30.  Juli  L  J.  abiehalfeiMii  erdendichen  Verelaa- 
venaanlug  ancli  tb»  Faiar  dM  ftn&igjShrigen  Bestandes 
de«  ▼ereitle«   detttaelier  ISbenbatin  •  Verwaltungen  verbanden 

pwfM'ii,  bei  welcher  Gf-li'ijr'nlic-it  il.-v  Siantsmiuisror  Tliiuli-n 
vurküjidigte,  daas  Se.  Majtrsiät  der  deiiLsch«  Kaiser  tolgoiiifja 
<isterrelcliiiR-,h-iingari8chen  Eisenbahnfanction&ren  Ordens  -  Au»- 
mchnangen  verlichca  babe,  und  zwar  den  Krouenorden 
IL  C lasse:  dem  Hofratbe  Dr.  Kger,  Qenenl«DJncter  der 
9Menr«icbi«cben  Notdwcatbabn;  dem  Hofratfw  Qrlmaa  Bitter 
TOR  Grimburg,  Dlreetor  der  9«teir.*itagur.  ?!ta«te-IS«enlHihii- 
(..'(•srtlsi  li:»ft ;  A,-m  lloftathe  Jeitteles,  <"!-jin;i,il-DIrector  der 
Kdiiiu  i'ritliiijnil.-  Nindbabu ;  dem  Minieterial  Timi-rAthe  von 
Robitsek.  Lutr.  torder  köuigl.  Ungar,  SlaiitM-iM  iib  lini-  n  ;  cLm 
JlinisteriiilratUe  Dr.  Zehetner  im  k.  k.  EiBctiliLiiüiinuiisierinm. 
Ftnier  liat  der  bayerische  Min)i»ier-l'räsii*;nt  Fieiherr  von 
Crftilahe  im  angezeigt,  dasa  derFrianegent  den  Verdleaat- 
ord«B  II.  Cla«««  rem  heiligen  Hiobae)  verliehen 
habe :  dem  In^pector  Himmel,  Sei  tlunaleiter  der  königl. 
Ungar.  Staaloeisenbahuen ;  dem Obcr-Iiiiurathc  von  Prennintier, 
(erhnisehen  üeirathe  der  .•^üdl  ulm.  Endlich  verkündigte  notli 
der  bächsische  Finauzminiistär  von  Wat/.dorf,  das«  d<>r  Kurii^; 
von  Sachsen  verliehen  hübe  das  K  o  m  t  h  u  r  k  renz  II.  i  hi s « e 
de«  Albrecbt'Ordena:  dem  Hofratbe  Dt.  RHU  im 
k.  lt.  Biaenbabnudi^teriina. 

Eiüenbehnvprkebr  im  Monate  Juni  IH9t'>.  Im  Monate 
Jani  lä9ti  bat  das  öeterreichiach  -  tugariacbe  Eiaenbafaunctz 
kdnM  Zawaeba  an  neuen  StNdcea  erfUireB. 

Im  Konat»  JqbI  189S'  inird«B  aaf  den  «ttarrakiblacb« 
angarla«hen  Eiaenbabiien  im  Oauen  14,628.158  Personen  und 
9,332.738  t  UGter  befördert  und  hiefür  eine  Gesammteinnahme 
vuu  fl.  3O,;ii>.'1.074  erzielt,  das  ist  per  Kilometer  fi.  1)8t;.  Im 
gleichen  Monate  189S  betrag  die  (.iesammteinnahme,  bei  einem 
Verkehre  vun  16,H)0.2t>8  Personen  und  400.870  t  Güter, 
fl.  28,895.096,  oder  per  Kilometer  d.  972,  daher  resnltirt 
iOr  den  M oaai  Joni  1896  eine  Z  a  a  a  b  m  e  der  lülometiiBcben 
EInnabmen  nm  VAX. 

Tiij  eisttü  ^^Liues'.i  i-  lS!i6  wurden  auf  den  österreictiisi  ^- 
lUlg.u;.«llt;ll  Ki84.iil»A!i;iiiü  7i,2t7.y.'ll  Personen  und  .">4,282.V(1 
Tiiuuen  Güter,  f.a»gen  <>9,740..t21  IVr^nncn  und  51,!>35..'>t>!? 
Tonnen  liiiter  im  Jabre  18S>ä,  beTdrdeft.  Die  aua  dieiea  Ver- 


kehren erzielten  EintiiiliiuDi  Leziffern  sirli  im  .I.iIiT''  1))96  auf 
II.  170,125.173,  im  Vurjatir«  auf  fl.  15b,brt4.1bä. 

Da  die  durchschnittliche  Gesammtl&iige  der  österreldiiseh- 
angariscbea  Eisenbahn e&  im  «raten  äemeater  des  lanfenden 
Jahiea  30.647  km,  flr  den  gMdiM  MdMUD  d«a  Teifabr«« 
dagegen  29.702  km  betrag,  SO  «teilt  «leb  die  durch  schal  ttUcha 
Eiuntihuie  per  Kilometer  für  die  erwähnte  Periode  1896  mt 
ti,  örif)!,  ^'fj^fii  H.  'i'MSf  iiii  Viirj.ihi tl;is  ist  iiia  fl.  203 
gilnistiger  oder,  auf  das  Jubr  bercclinet,  pro  1896  auf  fl.  11.102 
gegen  fl.  10.696  im  Toijahie^  daa  lat  nit  I.  406,  mitlün  «m 
3-8  gBnatiger. 

r«i«rl«»r  Bergbnhti  mit  ZatainMifeeitfidft.  Am  S8.  Juli 
fatiil  (lifi  ;c.::l'ri>ic!i  -  piili/Hilichc  T'.i  ^ehttng  der  Bfi-(^b,iliii  mit 
ZaburitdUuiiifb  tkUli,  welche  vuu  der  Station  Csurba  der 
Kaschau— Oderberger  Balm  ans  zu  dem  in  der  hohen  Tätra 
gelegenen  Civorbaer  See  führt.  Die  vun  der  genannten  Gesell 
Schaft  in  ftehr  sdiwierigem  Torrain  nach  den  neuesten  l'nn- 
cipieu  der  TMdmik  erbaute  und  eingerichtete  Linie  liat  eine 
Lftiige  von  5*3  kn,  «beamlsa  mit  Steignn^^n  von  liT^/au- 
Niicb  lem  die  Begehnngi'Commissiou  die  ^.-Rammtp  Ansfithning 
tl"s  Baue.s  sowohl  vom  t^chniswlien,  iun  li  mihi  Sicherheit^- 
polizeilichen  Standpunkte  na^  .hiicliaus  >  nt-iu  ci  li>  tiii  befand, 
erttaeiite  der  üommiwioBaleiteT  die  Bewilligung  zur  ErüSaong 
dea  Betriebaa,  «nldMr  «oeb  am  96.  JnU  anljpmnuwn  «urdeL 

Schmalspurige  KiMonbahii  mit  rloktrischem  R^-triebe 
auf  dem  Millenniums  -  Ausstellnnirsgcbietc.  Vom  Aus- 
stcIluugspaviUon  der  Firma  Ganz  &  Comp.,  Actien-Geeellscbart 
für  Elacagnaa  nnd  Maacbfaien  -  Can«tra«tion,  gabt  eine  lüeine 
elektriadia  Giamihalin  aia,  wtobo  daa  AiHtaHangigabict  der 
giinzen  LAage  nach  beflkhlt  Diese  elektriach.«  0abs  ular- 
scheidet  sich  In  manebar  Bezfehong  von  den  bekaantMl  «lek- 
triscben  Strassen-  and  Stadtbahnen.  Sie  dient  als  Demonstration«- 
objfct  für  eventuell  zu  erbauend«  Klciubahnon,  welche  einen 
iriii^!((  u  M :i88eu verkehr  be\\a!tit.'»'[i  »ollen.  Die  Spurweite  dicsiM 
kleinen  ADSstellangsbahn  i>>t  unr  60  cm,  die  von  der  Firma 
Boessenaan  ft  Kflbnemann  beigestellten  Wagen  fa».sen  Ju 
2.5  Perwmal^  nnd  je  ueh  Bedarf  aind  deren  n«hr  «der 
weniger  an  eine  kleine  Locomotiv«  Gamt'aeher  Conatnietieii 
i^'i-si-innt,  so  dasK  golrh  ein  Miniatnrmfr  inrt  l.iä  15(1  Pcrsrini'n 
bulürdern  vermag.  Der  Wagen  i'älirl  mit  einer  Güfteitwiudijt- 
keit  von  14  km  per  Stunde,  und  dürfte  dieses  System  im  Be- 
reiche rngarns,  iti8besonderr>  in  jenen  Gegenden,  wo  der  Bau 
TOn  Chausseen  in  Folge  v  n  >t>^iiimangel  sehr  hoch  zu  stehen 
kommt,  Aawendnng  fladen.  Der  Betrieb  dieser  Uni«  erfolgt 
dereb  zwei  Olelebstrom  •  Dpiamo«,  deren  einer  dnrdi  efam 
D  iijipfiuascLine  Fl\  -t.  iii  Röck,  dor  andere  durch  ein«  Dampf- 
uiascbiao  System  Laug  direct  angetrieben  wird. 

W«ffeBlieleiielit«Bff  mit  AcetjrtoBgu.  In  der  Be- 

lenebtung  der  Personenwagea  der  preaiMlMlMB  Staatriwhnen 

steht  eine  Aendernng  in  Aussicht.  \Tie  berichtet  vM,  kommt 

nSiiilicli  Ulli  Gniinl  v<i v''-ü"muifiii-'V  N'invorsuche  die  Beleuch- 
tuBg  (lieaer  Wagen  Uiiuelst  .Vwtyäenga«  in  Frage,  weshalb 
nunmehr  vom  Minister  dor  nöenüicjjen  Arbeiten  umfanpelehe 
Versnefae  aar  Krprubuug  dieser  Beleuchtungsart  angeordnet 
«ordoi  sind.  Alle  Arbelten  aar  Erwtdternng  der  Fettga«- 
Anstalten,  sowie  zur  UnteriuiltMIg  der  BetorteaQfea  in  d«B- 
selbun,  zur  Vorgrösseruug  der  OflabehMter  Ml  den  FUWMngen, 
W)wie  zur  VergJ'issfniii;?  oder  Verunlinmi!;  iI'T  'I.istransporl- 
wagen,  soweit  »olciie  noch  nicht  beieiiis  angyt'ojigen  sind  und 
iKH-h  ein  .lahr  aufgeschoben  werden  können,  «ind  bis  auf 
Wciterea  anssuaetaea.  Aasb  sollen  die  bereia  geaebmigien 
AnsfHhmgen  dieaev  Art  liegen  bleiben. 

T'rsti-  F.lst'nbuhii-Cosi'llsrhiifl  in  China.  Dunh  ciu 
koiafilicUt!:»  I.'t  i  ii'i  isi  ilii  <tM'--  Eisi-iili:iim-GP!iellschaft  in 
China  gcnehuiiiri  "■■t  itHii  mit  .i'^m  /.u.  i  k"  '[[<■  k>ii^.  i  lieh.' 
üauputadl  Peking  mit  der  Stadt  Uauko  am  Yautsckiaug  durch 
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eliM  Si-liiouHUWKg  zu  Vl^rblnlll•n.  (.ierieralguiiveMieuie 
der  bctreftenden  l'roviiizen  süid  augeHieseii,  das  Werk  in 
JiMler  Weisp  vm  iuiter»tttt«eu.  Nach  Fertiffrtelliint:  iliiscr 
Linie  ist  sie  bu>  K&nUin  zu  vcrliiigerii.  Dm  (Qr  die  UAbii 
iiöthige  Terrain  ist,  so  will  e«  der  Kaiser,  uoentxeltlicli  lier- 
aogebM,  «0  wie  M  B«ci«rantslHul  iit.  I>«r  d«r  BaTtUunuig 
taMrand»  B«4«ii  tat  v«b  4«r  OMtUtctaft  uch  dir  donh  die 
RegieraDg  f^tf^etztan  Taxe  n  beiahlMi.  Vir  i»n  Üruud 
nnd  Boden  dürfen  andere  als  die  gewBhoUdtea  Stevern  nicht 
orbobcn  vsoi-Jl'u.  Ebenso  ist  für  das  ans  dem  Auslande  be- 
zof^one  Material  {(einerlei  Einganp^szoll  zd  enti'ichten.  L>er 
Uber  K,v  etwa  betragende  Gewinn  mus«  sn  beiden  Theilen 
swiwlien  der  UeeelUdMft  and  der  Begieruif  ceUieUt  werden. 
Dam  Tarif  (Br  ReiHode  md  OBter  darf  die  Oeealiielnft  Iw- 
•tbaaMti  aa(1i<'1i<>  Hr(irifr.<itncke  sind  nrnsoaet  zu  befördern, 
äeldaten  nnd  lü  ^mcmid^sm miimgen  zalilca  die  Halft«  der  Taxe. 
In  Krirf ■.zi'itfii  ist  liie  Kc-L'ienini!;  uriijik'htiKt,  die  Kisonbahn 
zu  tiburuclituüu,  luiut*  aber  daiur  da«  Aiihigtrc<ipttal  mit  8  % 
verzinsen.  Die  ßesellscliafl  darf  UbcruU  diü  zum  Hetriebe 
iiöUügou  Bauten  ohne  weiter«»  vornehmeu.  Da  die  Oeeelleciiaft 
in  der  Erwarlnng  von  üebenchüHwa  begrttadet  IM,  M  darf 
kein  Beamter  AeHenitr  I  i  o«s«U«diaft  «ein.  JNadi  60  Jalireu 
niH  die  ttikn  m  die  R<^i< mng.  Ebi  im  Anlalde  lebender 
l.'liincso,  der  .\i  lieii  oi  wciben  will,  mnss  iUicr  hi'iuf  ti  t'liai «kter 
und  seine  Vfraiugeusvi  i lilütnisse  ein  Zeugnis  des  /.itsUinJl^n 
chinenischtm  Uesandten  mlrr  «  onsuls  beibringen,  lui^  ('.iiiit;»l 
der  UeeeUacbaft  betrael  3u  UiU.  Taeli  (ougeObr  100  Hill. 
Hark).  Die  Baballnle  iit  llQOkm  Img. 


AUS  DEU  VER0RDNÜNG8BLATTE  FÜR 

EISENBAHNEN  UNI)  SCHIFFAHRT. 

V,-Bl.  Nr.  83.  £rlaM  des  k.  k.  Eisen balmmiuisten  vom 
16.  Jidi  1896,  Z.  aa  die  k.  k.  Elten* 

biihn  ■  Detri(>1i8directiunen  und  an  die  üstcr- 
roichlscbeu  Kisenbalin-Verwultuoffen.  betreffend 
die  im  Eisenbalin-Betriob6-H>':;kuieiir   ,iet  lic 
nehniuog  der  Äufsichtsbehürde  vorbebaltenen 
\'erfllgunK«n. 

„  »  83.  Kandmachnag  dee  EUenlMÜuuninkteriomB  vom 
30.  Juni  1896,  betreffend  dieConeearieminuf 

eines  Netzes  von  mit  «loktriacber  Kraft  zu 
betreibenden  schmalspurigen  Kloiobahnen  in 
I'llM'ti  und  Umgebung. 

,  83.  Cono«s«ionsbediugniB8c  fUr  di»  ivlolubahu  mit 

clckirischeai  Betriebe  in  l'ilsun. 

n     ,84.  i^ewilUgang  aar  Vemabne  lediniaeher  Vor- 
aibeitea  Ar  ehe  aormalapoiige  Loealbabn  von 
einen  geeigneten  Pnnkte  der  Unle  Pardubitz 
Seldenber^  ätr  Südnorddrateehen  Vcrblndnng«- 
bal:ii  ilor  CtiiieiiüM'haftgstation  .\lt.paka 

narh  Ktuw  zam  Änschla».«^  un  die  proji'Clirle 
Lticalbahn  Turnau — Mlii<lcj'j\v  — rnter-Uaulzeu. 

„  «  t^.  Bewilligaug  zur  Vornahme  teebuiiclier  Vor- 
arbeiten eSt  eine  nomialaparice  Loealbabn  vuu 
UbMna'— Pl^ek  bis  zur  öateir.-aagar.  Greese 
in  der  Ißchtnng  gei;en  Waa?-1fenctadtL 

f  „  87.  Kriaas  ifs  k.  k.  Ei.«cnbahumlni»teriun)8  voui 
14.  ,luli  lH!Mi,  Z.  L';S2;II,  an  sUmmttii  lie  «ster- 
icichiRche)!  Eisenbahn  -  Verwaliurig-'n.  ausge- 
utimuK'ti  die  k.  k.  (ienoral-Dircciidu  der  üüter- 
reicliiitchcn  Staat^bahoen,  die  Localbithu  Inn»- 
Iwack— Hall,  Wiener  Loeaibahnen,  dann  Dampf- 
tramwa3*^ünternehntnngett  nnd  ZahnradlMltnea, 
betrt  ffi  1: !  Ii'  Beienchtmg  der  Bnbnhoi^erroi\> 

bei  Duiikiiliicil. 


V.'BL  Nr.  87.  KrlasH  des  k.  k.  EiseubabuiuinislerH  \»m 
•JO.  .Juli  1K96,  Z.  l;>71t/E.  M.,  betreffend  die 
Erla&song  eiiuT  I  >ieiist<'-iin<iirnclii>n  für  das 
TariferKtellnag«-  und  Abrecbnungibarean  der 
üsterreickiachen  StaatabahMR  im  k.  k. 
bahnminisleriam. 
„  .87.  Verl&ngeniuf;  der  BewUlif^ani;  znr  Vornahme 
tcehnischer  Vi:iarb*'iipri  fiir  ein-  L^calbahn  von 
Wewely  zur  mRfariseh-nngarischeu  Grenze  in 
der  Bidttnag  gegen  Saeoiea. 


UTERATÜIL 

iiUPfccr  (K,  Lexikon  der  frPHammten  Tp<-hnik, 
III.  Band,  von  Calciumoxyd  bis  Est>  igiu  u  it  c  r, 
.Stuttgart,  Deutsche  Verlags-.\nstalt,  1896.  Seit 
dem  l£iacbeinea  von  Karmarech'  uodHeeren'g  techniscbee 
Wörterbocb  bat  die  den  tacke  leebntaebe  Literatur  knb  Weit 
anCrawelawii  daa  daageaammta  Gebiet  dar  teckniacbea 
Wlaaensohaften  nnd  eewieae  Gebiete  der  Natnrwiaaea- 
srhaften  in  so  umf^itiL'u  n  lier,  erschöpfender  und  vollendeter 
Weise  bcaibeitct,  daibielet,  wie  das  vorliegende  Lexikou, 
GUn/ende  Vertreter  der  Wlsscnschalt  und  deren  prakli-'liH 
Anwendung,  eine  überaus  sorfirsame  und  sachverständige  Zu- 
saniwcnstellung  des  vielgestjiltigeu  Uatcriales,  eine  trellliche 
Leitung  nad  eine  prRcbtige  Anaatattnag,  allea  bat  aich  ver- 
einigt,  nm  ein  Uonnmentidwerk  an  admÜha,  daa  am  fii^  das 
.lahrbnndert>  pi^icheinend,  da»  Geaantmtwb»e>  detBelbea  aaf 
den  beregtiu  iMbieteu  amfasst. 

D.i  liiji-  urs]iiiuiirliL-li  beabsichtigt r  Umt'nng  mit  7  liiludeu 
hbernchritlen  werben  dvirtie,  ko  entüclilusH  aich  die  A'crlags- 
handlang»  alle  nuck  weiter  nüthigen  Lieferungen  uncntgt-lt- 
lieb  aa  Torabfolgen.  Der  3,  Baad  enlhfllt  svnkebat  aablreiebe 
Abfaanelongen  ana  der  (Siemle,  ebendadien  Teehaologie  nnd 
liuhstolTkunde,  z.  B.  einen  gut  gearbeiteten  Artikel  über 
Ccllalose,  bekanntlich  ein  schwieriges  Thema;  ferner  i>iiiJ 
(Iii'  ivi  itli.  n-aiiM  lii'ti  Abh.uidluiiKrn  be~"rjiii-r4  her\'orznhfbi  i:. 
Litt.  D  (4'i4<  Heiteu)  bietet  mit  den  8lichworten  Dach,  Daum, 
Dampf,  insbeiKinderu  mit  Dampfkessel,  Damptinaschinen  etc. 
Uelegenbeit)  mouographiaobe  Daratellungen  dieaer  wicbtigea 
Objecto  an  bringoi ;  ebenae  Utt.  B  mit  den  Werten  Elastlaiai, 
Elektrieiiat,  Etten,  Bheabohn,  clseme  Brflcken.  Die  pbyaikaliaeheB 
Arbeiten  von  Weyranch,  Schell,  die  Aber  Archit^ktnr  and 
Banknnde  li  uiil«  in ! -n  .•\r.fs;iu<  sind  rülimend  Ihtvci/uIii  b.  si. 
I'rAchtlg  gtsMjuiebeu  »iud  die  Artikel  I-^iseu  vuu  Ii  eckten 
und  .elektrische  Eisenbahn*  von  Burk.  Für  die  Le«er  dieser 
Zeitachrift  aind  die  aablrcichen  Eiaenbaka-Aolk&ue  beeondcr» 
Intereaaant  Der  Veribmw  den  aoagaaeiduietaQ  Artikala  Iber 
englisches  Tonnelbanajate»,  Dr.  Oer,  iat  leider 
inzwisclien  vmtnrben.  Prof.  Helen  (Hbt  ebie  Vebenicbt 
iibi  i  i  if..>rne  Brücken,  wie  eie  eben  nur  ■•in  >o  tüchtiger  Fack- 
tuanu  iieiem  kann.  Hervorzuheben  »ind  icnitr  noch  die  «org- 
ftlltig  gcarlieiteten  Artikel  über  Erz  (T  r  e  p  t  o  w),  Erde 
(Höinkerta),  Erddruck  (Willmann  nnd  Kitter),  Elten- 
bein  (T.  F.Hanaasek),  Etseogieaaerel  (Lft  dicke),  Eneagie 
(Weyraieh).  gniiTH«iMi  otgt««Migin—  mh»u  Ht^ntM^f^^m^ 
am  anderen  Werken  nnd  Katalegen  erWben  die  Branohbar- 
k'Mi  ilis  Werken.  E»  wäre  vielleicht  «iich  wiinschenüwen, 
d.tfK  wichtig'«,  eharakterislisch  gebaute  Kohstotie  doi'cb  ein* 
fache  Abbildungen  illustrirt  witrden,  die  bekanntlich  dnrddia 
beuten  Beschrelbaugeu  nicht  ei-setzi  werden  können. 

W.is  wir  in  unseren  fniher  cr^ehieiicnen  Anzeigen  über 
das  Werk  geengt  Laben,  ki^nnen  wir  hier  nur  wiederholen : 
MIfge  dieaee  Lexikon  In  techaieehen  XraiaeB  Jene  Verbreitung 
finden,  die  es  znt'»l(.'e  seiner  wabrUcb  groaaea  Bedeataag  la 
v..l|i'm  Ma.-.hu  vcidieut,  H. 


Kigasthuiii.  IleiL  jngabr  anri  Vorlait  <t«f  CM 
Mtcir  Kii«iib*hu  U«aiuicii. 


l>r.  tiiDi 
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I'iii  Ii  V  I.  K   Hl'tl»  il  <'n. 
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Nfe  36.   Wien,  Ifen  ft  SeptemNf  1896.  XIX.  Jahrgang- 

II  HALT:  Zv  VvrgttditHAi»  d«  LmobMIi«  —  Cbiwiilk:  Vt,  L  Hau  f.  Wieoar  tadtkika.  Iioadlmki  Patiowili— Karwii.  —  Am 

dem  Terordnongablatte  i0r  Eisenbahnen  nud  Scbiffalirt.  —  Literator :  Die  Arlbergbabg.  „Ziusmmenatellaiig  der  ilr  An» 
tragnjig  von  ErMU-BeclamatMoen  wicbtigites  BestiniDiugea  der  gegenwirtig  geltenden  Uebeceinkonunen*. 


Zir  Vorgesehiehto  der  Loeoiuoüve. 

«Dw  FanUiche  Sehwartceobergisetie  «diOne  Garten 

l>">itzet  unter  vielen  auilMcn  Raritfiten  «-ine  se!n  curiease 
Feuer-Macliine,  welche  in  Engelaiid  auf  denen Stein- 
lifliMen- Bergwerken  «rAnden,  nnd  ntt  gramen  Nntien  fce- 
Ii;iiui  lit  woidi  n  ;  Iiü  J&tiT  1722.  aber  von  Iltrrn  .loseijU 
Euianuel  Fischeln  von  ErUicb,  Ka>'sei-licben  Aichitecto, 
Mf  Veranlnsenng  des  regierenden  Htm  Landgrafen  zn 
ileiiseii  t-'aäsel  Hoch-FUi-stlicheu  Diuchlauchtigkeit  zuei-st 
in  Teotocblaod  naobgeoiacät,  nnd  zu  gedachten  Cassel 
probiret  worden.  Endlich  hat  vorerwehnter  Ren-  Fischer 
von  Erlach  dergleidien  Feuer  -  Machine  allhier  in  dem 
Fürstlichen  Schwartzenbei-gischpu  Gaiten  verfertiget,  um 
die.  aus  dem  in  der  Höhe  befiudiieheu  Reservoir  Ltniuter 
in  die  FontainLU  fallende  Wasser  wiederum  hinan  zu 
tningeo,  um)  .ilso  cUnch  eine  beslAndige  Circulation  di» 
KuuUiineii  Bpriugend  zu  et  h&lleti.  Ks  ist  aber  dieselbe  nur 
m  Bittfllmiaaiger  €MaM  wd  teatehet  ana  fblgiaideD 
S'nirken:  .  .  .  Der  Kessel  ist  vo»  Knpffcr,  'wie  ein  Brau- 
kt^sel,  hat  in  Dianieter  6.  Schuhe,  und  ist  also  eiuge- 
maert,  daaa  sieli  das  Vener  sweim^  um  den  Kessel 
\mim  iichlinget  .  .  .  Der  Kessel  wird  iilnif,'>^felir  etwas 
über  drei  Viertel  mit  Wasser  angefüllet,  auf  den  Kessel 
ist  eine  metallene  Platte  gelttet,  nnd  mitten  in  derselben 
■tfliet  eine  llöhrc  von  Metall  gerade  hinauf,  durch  welche 
«1er  X)affipS  aus  dem  Kessel  in  die  Uöhe  steiget.  Unter 
diner  RShre  ist  «ine  Klappe  von  Metall,  veldie  den 
Kv»ie\  ziischliesset,  an  derselben  oben  ist  hinten  ein  Stiehl 
bt-reHtiget,  so  Regulator  geneiniet  wiid^  vermittelst  dessen 
sich  die  Klappe  von  selbst  auf-  und  znschliesset  .  .  .  Der 
<  ylbder  ist  von  Metall  aus  einem  Stfick  ge<rossen, 
Schuh  ho  b.  eines  guten  Finf^er:*  Dicke,  1200.  Pfund 
schwer,  lui  Diametro  2.  Schuh  weit  ...  In  demselben  ist 
»-in  Kolben  von  Metall  adaptiret,  so  mit  Leder  lungdMm 
ist.  lind  in  einer  Minnt»-  15  mahl  auf  und  atjj^czripen 
ttini ;  solcher  ist  an  einer  Stange  befestiget,  ans  dem 
„'••iiet  eine  Rühre,  woditreU  das  in  demselben  eingetpritate 
Wasser  wiederun  aMU6a«et.  Deiiglelchen  thnt  auch  eine 


andere  AbflasarShr^  nm  das  Oberfllsiig«  Wasser  ans  dem 

Kulhen  abzulührpii.  .  .  .  Ktwas  höher  stehet  ein  Wassci- 
Kastea  zai'  Erfi-isdiung  des  Cylindeis:  aus  diesen  gehet 
die  Pnmpen-BShre,  so  die  Madüne  treibet,  In  den  C^der, 
durch  welchen  das  kalte  Wasser  den  Cylinder  anspritzet, 
daaa  es  wie  ein  Eegen  niederfället  .  ,  .  pie  WOi-eknog 
dieser  Feuer  -  Ibiehine  ist  folgende,  dass  sie  nehmlich 
vermittelst  des  Feuers  in  24.  Stunden  11880.  Eymer 
Wasser  Aber  300.  t'lafiteru  in  der  Diagonal-Linie,  so  in 
der  Perpendicnlar  -  BObe  76.  Schuh  austrSgt,  dnrch  die 
Röhren  hinauf  schiebet,  wdches  mit  sehr  wenigen  lloltz 
und  nur  mit  einer  Person  verrichtet  wird.  Es  kostet  aber 
dieselbe  aiit/.uriv'hten  inid  zu  bauen  an  die  20000.  Kajrser- 
Gulden." 

Dies  nebst,  der  Kürze  wegen  hier  ausgelassener,  Be- 
schreibung des  SicherheitsveutUes,  der  Probirhähue,  des 
Wasflerapcise  -  Apparates  flbr  den  Eeasd,  des  Yon  der 
Dampfraasrhine  betrinlienen  Pumpwerkes  und  kleinerer 
Details,  ist  der  Woitlaat  aus  Johann  BasUii  Küchel- 
beckers,  fQr  dl«  Topographie  des  alten  Wien  massgeben- 
di'ni  Werke:  „Allerneut/ste  N'acliriclit  vom  PHraisch  Kay.serl. 
Hofe.  Nebst  einer  au.slühi'lichen  Historischeu  Hesdu-eibuug 
der  Kayserlieben  Residenzstadt  Wien  «nd  der  nmliegen- 
Oerler.  17')i'."  Untei  den  ^sauberen  an's  Licht  gegebenen 
Kupfern"  des  Buches  beAndet  sieh  eine  Zeiclinong  der 
Dampfmasebine  nach  Neweomen'S  Pat«it  ans  dem  Jahre 
1711,  wie  selbe  heute  noch  im  historischen  Theil  von 
Ijehrbflchem  der  Physik  nnd  Metdiaulk  an  sehen  ist 

Wer  über  YorgesdihditB  d«r  liOcunotiTe  spricht, 
muss  v  'U  jener  der  stabilen  Dampfims^e  nsrtt  reden, 
denn  bei  dem  Uebergange  von  einer  zur  anderen  gilt  die 
Darwin'sche  Theorie  von  der  Abstammung  der  Arten.  Die 
Umwandlung  ist  so  apmngbaft  nnd  stetig  ngleidi  wie 
jene  ^on  der  an  iluen  Oit  (gebannten  Pflanze  zum  Tliier 
mit  willkührlicher  Bewegung.  Der  vemittelnde  Oi-ganismus 
in  unserem  Falle  ist  der  Strassendampfwagen,  der  all* 
nuili^^  aus  dei  siai  ilmaschiue  eatstsodCD  «ttd  indioLoco« 
motive  übergegangen  ist. 

Ton  der  „AeoHijla*  des  Heran  von  Aleiandria, 
190  Jahre  v«r  Christas,  ehier  mit  Wasser  gefüllten  nnd 
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erbiüsten  Hobikugel,  welche  durch  die  Krall  des  aus-  | 

strömenden  Danipfi'.s  um  ibre,  AcljMi  rotiite,  kommt  be- 
kaniitlicli  ein  fotUcliiiltältierer  Sprung  über  imo  .Taliit^ 
hinweg  bis  zu  Papin,  der  im  .Tahre  1690  den,  zur  Kolhen- 
hfewegung  der  bereits  erfundenen  Luftpumpe  nütliiiTeu 
leeren  Kaum  durch  Condensation  von  Wasserdampf  statt 
durch  Verdünnung  der  atmosphärischen  Luft  erzeug:te. 
Seine  Idee  stützte  sicli  auf  die  Analogie  der  Druckgewalt 
des  Wasserdampfcs  rait  der  Luft-Expansion,  also  auf  die 
Euldeckuugeu  Galilei'ä,  Toricelli'ti,  Mariotte's,  aud  des  £r- 
flndflrs  d«r  Luftpumpe  Onericke.  Der  wriversen«  Oelat 
Li-iVinitz'  wirkte  anvet^end  und  beurtlieilcnd  ir;f  Papin's 
Versuch,  lati  dem  Kessel  und  linder  noch  aus  einem 
Oefliflse  bestanden.  Ton  jetst  an  BberDimmt  En^and  dio, 

fast  a!tfinijr("  Fnhriin?'.  Per  T?i'rrwcrk>.b.^aTiite  Siiveiy. 
der  Eiseuschmied  Newcomen  und  der  Ulaser  Ca^Yley 
trennten  den  Kessel  von  Cylinder  mid  eoDStrttlrten  die, 
seit  1711  mit  Newcomen's  Namen  allein  benaimie  I  'arapf- 
uiaschine.  Eine  solche,  mit  allen  von  diesen  drei  Einpirik«m 
noeh  «reitera  hinzn  experimentirten  Organen,  ist  Ae  tob 
Küchelbecker  beschriebene  „sehr  curieuse  Feuer-Machine^, 
ein  von  der  grossen  Mcntrc  ais  Hexerei  angeatauntes  nnd 
der  hohen  Kosten  wegen  für  sie  nnerreichbarea  Welt^ 
wunder,  in  Wirklichkeit  ein  plumpes,  ungelenkes,  theuer 
arlii'iteudes  und  für  jeden  Kolbenhub  menschlichen  Ein- 
griü  forderndes  Ding,  dessen  Wesenheit  sich  bis  zu  der, 
von  1789  bis  1800  dauernden  Thätigkeit  Watt's  be- 
Imnpt'  ti'.  Mit  Watt,  der  erfinderisches  üenie  mit  gelehrter 
\  ei  tieiung,  die  inductive  mit  der  deductiven  Forschungs- 
lletiiode  vereinte,  begann  erst  die  wissenschaftliche  Aus» 
'_'e-<tfiltimg  dei"  Damidimischine,  da  stii  sspii  ilie  ureinfachen, 
von  den  alt«i  Griecheu  und  Atsgyptern  liergeieitet«u  Grund- 
aittae  der  Ifechanüt  aof  etwas  Neees,  die  von  der  Physik 
^Of^ipii  tinz-itn  iir.lit'h  ^^--.nYDnli^iiH  W;hTie!ehre.  und  nach 
Watt  s  eigenem  Ansspruche  wurde  er  aut  seine  giosseu 
Ideen  zw  yerbeBBernn;  oder  vielmehr  zur  eigentliehen 
l'Jrrtudnng  der  Damptnin^rliiuc,  ilm  >  h  ilie  Lehre  von  dre 
latenten  Wftrme  seines  Zcitgeuos^cu  geleitet,  des  Schotten 
Joseph  Bladc. 

Man  muss  sich  voistellen,  was  es  vor  heute  ändert- 
balbliandert  Jahren  hiess.  uuszuspredien  und  naclizuweiaen, 
dass  die  Warme,  deren  geringste  Menge  stets  das  Therm o- 
Dieti-r  afilcirt,  plötzlich  in  einem  Korper  vei>chwindet 
und  ebenso  wieder  frei  wird,  ohne  die  äusseie  Temperatur 
des  Kiirpers  zu  ändern,  dass  es  im  Eise,  im  Wasser,  im 
Dampfe,  eine  anfge^]ll•:l  li-it  •  \\  ,iii;:e  gibt,  die  sich  nicht 
messen,  •dh^'v  »irii'i.MikuisL-h  ausrechnen  und  znr  Kraft- 
äusserung  enllessi  ia  iiissl.  1  »as  wurde  von  Weniiren  ver- 
standen nnd  von  Niemandem  als  eine  Uber  die  theoretische 
Speciihilion  hinaiisreicliende  Absonderlichkeit  erkaiiul.  Nur 
Watt  eikannto  es  als  eine  weltbewegende  Naturkraft  tuid 
gründete  daranf  die  wiseeiisebaftlicfae  Entmckelung  dei> 

Ifis  didiin  emi>irischen  Itiiiiii  lninschine.  .So  baute  der  Kr- 
linder  auf  den  iüutdecker,  und  damit  iu  der  geisügeu 
Reihe  der  FOet  nicht  fehle,  soll  ßlacit  selbst  zn  seinen 
Forschungen  diirch  keinen  Geringeren  angeregt  worden 


sein  als  durcli  Shakespeare.  Es  Ist  das  ein  BackacMnss, 

der  in  seiner  Verkettung  noch  in  keinem,  nür  bekannte» 
Werke  oder  Essay  über  (Jeschichte  der  Dampiuiaschine 
ausgeführt  w  orden  ist,  obgleich  er  sich  anf  eine  Autoritit 
stützt.  Diese  Periode  mit  ihrem  imponirendeu,  inimei 
wieder  neue  Seiten  zeigenden  Abschlüsse,  der  Watt-Epoche, 
ist  die  anziehendste  im  Zeitalter  der  Ei'findungen  und 
lohnt  reichlich  das  QneUen  Studiao)  in  den  ebuehligigen 
Al)schnitten  der  Cnlturgeschichte. 

I>erjeuige,  welcher  den  Eintiusü  vou  Shakei>peai-e'j> 
Dichtnngen  anf  Blaek's  physikalische  Studien  bebanpteL 
ist  der  Geschieht -«'"breiber  Iluckle  und  ihm  allein  unter 
allen  philosophischen  Historikern  sieht  dieser  so  paradux 
klingende  Aasspmch  gleteh,  den  er  mit  der  ganzen  Wncbt 
seines  bibliographischen  Wis.sH;j>  uiil  s^-iiif^i  Kraft  in 
Bchaiieu  Schlugsfolgemugen  unterstützt.  Und  tiier  kann 
man  ihm  nicht  wie  so  oft  vorwerfen,  daaa  er  aas  richtigen 
Prämissen  zu  einem  blendenden  Trugschlüsse  gelangt 
seL  Er  meint  nicht  etwa,  dass  allenfalls  Hamlei's  Monolog 
oder  Lear's  Tragik  oder  sonst  irgend  dne  Stelle  ans 
Shakespeare,  dem  Naturforscher  Black  auch  nur  mit 
einem  Wort  etwas  Positives  gelehrt  hätte,  aber  er  be- 
weist packend  die  mächtige  Anregung  der  Phantasie, 
welche  Shake^are  anf  Bla«^  sowol  wie  auf  dessen  noch 
genialeren  Vorgänsrer  Newton  ausgeübt  hat.  uiul  er  be- 
hauptet, dass  ohne  PLaiuasie  solche  Gcdaukcu,  wie  sie 
Newton  über  die  Schwerkraft  und  Black  über  das  Wesen 
(b^r  Wärme  eingefallen  sind,  nicht  zur  Welt  gel,racht 
intd  niemak  dmcb  trockene  Gelehrsamkeit  heransstudiit 
werden  kSnnen,  znmal  ea  hd  bddoi  giaiannten  nnd  anderen 
gn>>i«en  Forschern  zuerst  wirklich  nur  n!innncrsvf>lle  tie- 
danken,  jähe  EiufiUle  waren,  welche  sie  nach  und  nach 
vertieft,  und  erst  dann,  ato  ihre  ganze  Theorie  fertig 
dastand,  durch  Kxperimentc  hiUhbjn'iftMi  n!-  lii'litig  nach- 
gewiesen haben,  Jüan  denke  den  Znsamnieubaug  zwischen 
der  nraltra,  in  der  langen  Zeit  von  den  alezandrinisches 
Mathematikern  bis  zu  Galilei  fast  veigesseiieii  Mechanik, 
dauu  zwischen  der  iu  die  Pliysik  eben  neu  tnntretendeu 
WSrroelehre,  mit  dem  Dichter  Shakespeare,  dem  Kalnr- 
forscher  Black,  dem  Schmiede  Newcomen  und  dem  Alles  \'er» 
suchenden  Watt.  Es  ii^  aber  in  dieser  Kette  nichts  Un- 
gereimtes, denn  m  Sxnm  letzten  Oliede,  Watt,  vereinten 
sich  die  Naturen  Aller,  der  l'oet,  der  (belehrte  und  der 
Mechaniker.  Er  war  ein  Stei^rcifdichter  und  Erzäliler,  ven 
dem  sein  Zeitgenosse  Walter  Scott  sagte:  „Er  Wiue  uieiii 
und  alb-r  lebenden  Schriftsteller  siegreicher  Nebenbuhler 
geworden,  wenn  er  nicht  sein  (!* nie  z'ir  f^efreiung  der 
Menschheit  vou  der  Sclaveuarbeit  verl»raucht  lullte."  Wati, 
zuerst  dnrch  Selhststndinm  aller  erreichbaren  Bfldier 
und  speciell  jener  über  nieclmnische  Naturleliie  vm- 
gebildet,  dauu  Lehrling  bei  eiueiu  Erzeuger  uie^jliaui- 
seher  nnd  physikaliseber  Instrument^  hienuif  selbst- 
stiindiü  \'er(erti|riM-  vmi  FIit' ri  iiinl  Oi'geln.  wobei  er  an- 
lUäslich  Reparatur  einer  Newcoui'schen  Dampfmaschine 
aui  demn  Ulogel  kam  nnd  zunächst  die  Condenmtion 
des  Dampfes  ersann;  hianof  Maadrinenbaner,  Erfinder 
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(Ins  nach  Um  beoaoQten  Parallelogr&mmes  zur  Gerad«^- 
(Blmin;  der  Kolbm-  imd  l^^stanme,  Ei-fintler  der  Ex- 
pansions-Anwendung des  Dampfes,  der  Cmaetznng  der  ge- 
radlinigen Kolbenbewegung  in  eine  didiemli»,  ihrer  fJk'idi- 
föiTDigkeit  durch  das  SchwiingiaJ,  Eifiudei  der  dup^felt. 
beim  Anf-  und  Niedergange  des  Kolbens  wirkenden  Dampf- 
<»iiistrOmnn<r,  dns  Krsafzi  s  d^r  Ventile  durch  Schieber, 
und  last  unanfzühlbarer  minderei-  Neuerungen,  derselbe 
hier  durcheiis  erflnderlMhe  Watt  mr  «neh  NaUnforMdier, 
Kntderki'i-,  dass  dns  Wasser  kein  Elptiient,  sondern  ans 
zwei  (iasen  zusammengesetzt  ist,  und  er  war  über  Alles 
hinam  ein  pUIoeophiaeher  Kopf,  der  Black's  Lehre  von 
drr  latenten  Wärme,  iüjfr  Dirlitc  tmd  Sfianiikraft  des 
Dampfes,  voll  erfasste,  iu  die  Tli&t  umsetzte  und  durch 
seine  natbematiscben,  naeliber  erst  von  der  PnndB  be> 
wiesenen  ■Ri  rtclinnnpen  der  Dampfkraft,  durch  seine  bis- 
iier  anerreichte  Combiuation  der  dednctiven  mit  der  iu- 
dnetiven  FonelimigBmetbode,  die  spröden  gelehrten  ( ^esell- 
i^haften  Englands  und  des  Continents  zur  Bewundeiung 
kiniiss,  wenn  aucii,  wie  es  in  der  Nidiu  dieser  auf  die 
Praxis  «tola  herabsehenden  Collegien  la^'.  mehr  durch 
seine  Oedanken  als  durch  seine  Thaten.  Wie  bedeutend 
Watt's  Eindrillten  in  die  mechanische  Wännctheorie 
seiner  Zaii  vorauseilte,  haben  erst  die  Erfolge  gezeigt» 
«eklie  deren  Annnmdnng  auf  die  Berecbnnog  der  Dampf- 
rnaschine  dnvch  spätere  Foi-scher,  wie  T?ankine,  Hirn, 
Kedtenbacher  a.  A.  brachte  und  lieute  noch  biingt.  In 
Watt's  Zdtalter  war  es  noch  dn  ürlebreate,  dass  die 
W;inn>'  eine  Beigabe  der  Müt'-rie  sei;  dass  sie  abei"  eine 
Kraft  ist,  welche  sich  in  andere  Kräfte  umsetzen  lUsst 
oad  Ton  der  nlehts  verleren  gdien  kann,  diese  Erkenntnis 
von  dem  Znsammenhanpre  nnil  der  I'ii/ei^(r»rbarkeit  aller 
NaUirlu-äfle,  hat  erst  unser  Jahrimndert  erbracht,  und 
man  unss  dm  Froplieten  bewundern,  der  anf  sehwanken- 
len  wissenschafUlehen  Ghttndligen  stellend,  die  Wabilitit 
herausfühlte. 

Es  ist  ganz  nnnölhig  zu  streiten,  ob  der  Entdecker - 
oder  der  Erfinder  Watt  einen  grösseren  Antheil  iin  der 
Schöpfung  der  Danipfmasi;hine  hatt«*.  Gleichwohl  beharrte 
die  philosophische  Schule  darauf,  dass  der  Gelehrte  in 
ihm  angleich  werthvoller  sei  als  der  Ingenieur,  ja,  dass 
der  ganze  Watt  hinter  Black  verschwinde.  Man  gestand  dem 
Watt  gnädig  die  Originalität  zu  nud  nannte  seine  Maschine 
ejne  liste  Eriiidiui{r,aber  msa  eikllrte  de  vem  wbtenaebaft- 
lichen  StandpiiTikte  ans  nur  als  eine  „geschickte  An- 
wendung schon  bekauuter  Gesetze,  vuu  Ideeu,  die  Black 
verbreitet  katte*'.  Ihn  stellte  fiberbaopt  die  dednetiveKe* 
thode,  das  endlose  Scblie^sen  von  nud  auf  Principien  selbst 
ohne  irgend  ein  Kesultat  von  Thateacben,  die  Dialektik  mit 
allen  lofisebeo  Cmaegnenzen  bis  dortbin,  wo  die  Sinne 
gchwiiideii.  viel  liiiher  als  die  indiictive  Methode,  als  müh- 
same Experimente  mit  den  nätzlichaten  und  glAnsendsten 
Sesnttaten,  man  nannte  den  Respect  ver  bewiesenen  Tbat» 
Sachen  niedrij?  im  Vergleiche  zu  jener  Speculation,  welche 
das  Gras  wachsen  hört  und  zu  der  Stuben  hj'pothese. 
Hierin  befanden  sich  die  exciusiveu  englisdien  Akademien 


im  Widei-spruch  mit  dem  weltbekannten  Cliaraktei  ihres 
Volkes,  von  welchem  der  bereits  citirte,  ebenfalls  diu 
dedui'tive  Methode  himmelhoch  über  die  inductive  er- 
Iiebeiide  Buckle  spottend  sagt.:  „Die  Kii^Hiinder  liahen  mehr 
Aclitiiug  vor  den  Thatsachen  als  vor  den  Principien,  daher 
tiegintien  sie  mit  den  Thatsachen.  Eine  nene  Haaehioe, 
ein  neues  Experiment,  die  Entdeckung  eines  Salzes  oder 
eines  Knochens  würde  in  England  mehr  Huldigung  er- 
fiibren  als  die  tielirte  Specnlation,  von  der  vm«  keine 
antvenfalli'i'en  TLe.snltate  waliriii5lime."  Diese  Verherrlielinn:: 
der  reinen  gegenübär  der  angewandten  Wissenschaft,  des 
FoTHcben  gegenSber  dem  Ingenienr,  tat  best«  so  aont 
wie  vor  hundert  Jahren,  wo  niolit  dem  Erfinder,  sondern 
dem  Gelehrten  Watt  die  Auszeichnungen  zu  Tbeil  worden, 
dass  ihn  die  Boyal  Sodety  of  London  1786  m  ihrem 
Mitgliede,  das  Institut  de  France  1814  zu  einem  ihrer 
acht  answäi-tigeo  Mitglieder  ernannten,  die  Universitit 
(xlasgow  gar  znm  Doctor  der  Beditel 

Wahrend  Watt  die  Dampfmaschine  schuf,  wurde  von 
ihm  selbst  und  Anderen  stets  die  von  Savery  bereits  ge- 
faaste  Idee  verfolgt,  die  stabile  Maschine  durch  ihre 
eigene  Kraft  ortsvei-ftuderlich  zu  macheu  und  176!^  beginnt 
Entwickehmjr  des  Shassendaiiij^fwagens  dureli  din 
erste  Coiistnictiun  des  IVaiizöaischeu  Ingenieurs  t.'ugnot. 
An  einem  Gestelle  mit  einem  Triebrade  nnd  xwei 
Laiifr.'ldei-n  war  hinten  ein  Dampfkessel  aufcrehänj^;  zwei 
Cyiinder  mit  Kolben,  eine  Triebstange  und  ein  anf  die 
Aebse  des  Triebrades  lose  anl^esteekter  KrnmmiapfiBn 
vermittelten  die  Bewecrnnp-.  rngnnf's  Wacen  lepte  mit 
einer  Nutzlast  von  vier  Pei-sonen  anf  Pariser  ötrassen- 
piaater  per  Stand«  vier  Kilometer  muQdc.  Die  weitere 
Geschichte  dieses  Vehikels,  welches  über  das  Stadium 
sinnreicher  Versnobe  nicht  hinaosiuun,  wlre  eine  Namens- 
auftiblnng  von  Mftnnem,  die  viel  Htthe  nnd  Seharftdnn 
ohne  populären  Erfolg  darauf  verwendeten,  bis  zu  Anfang 
dieses  Jahrhunderts  der  CornwaUiser  Jngenieui-  Bicbard 
Trevitbik,  der  nnstete  Mann  mit  der  Fülle  von  bedanken 
und  dem  rfmiauliaften  Missgeschicke  bei  ihrer  Durch- 
ftthiixug,  der  Ei-ste,  welcher  die  Adhttaion  zwischen  Bad 
und  Eisenschiene  als  genWgend  ftlr  die  Fortbewegung  ein« 
sali,  die  Zukunft  des  Dampfwagens  nur  in  dessen  Wechsel- 
wirkung mit  der  Eisenbahn  erkannte  und  im  .lalire  1804 
ein  „Locomotive"  benanntes  Veliikel  constrnirte,  das  er 
anf  der,  bdwfii  leichteren  Transportes  des  Roheisens  er- 
richteten Kisensrhienenbahn  der  Pen  y  dann  •  \Vi;rks  in 
Sild-Wales  lauten  Hess.  Diese  Maschine  legte  mit  zehn 
TeonM  Nntslast  per  Stnnde  fBof  englische  Heilen  znrtlek. 

Treviflilk's  Werke  und  Ideen  jrreifen  tief  in  die 
Thaten  seines  bebaiTlichereu  und  glücklicheren  Freundes 
Georg  StepbenKm  ein.  IHe  Sdiildennig  dm*  idn^diTigen 
Zwischenzeit  \on  Trevithik's  bis  zu  Stephensnn's  eister 
Locomotive,  von  1»04  bis  1814,  wäre,  wie  vorhin  beim 
Strassendampfwagen,  nnr  eine  Namensaafslblnng  von  Ter- 
suchsconstructeuren.  Am  Ii  Stephenson's  Locomotive  von 
1814  fBr  die  Killingworth- Kohlenbahn  gehöri  iu  diese 
Vemnebsidcte  nnd  «r  btnwlile  flbitebn  wutsre  mstloi« 
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berdts  ersonnenen  Anwendung  des  Hochdrnckdanipfes, 
dann  der  Ansnützung  des  Öesammtprewicliteg  der  Loco- 
motive  für  die  Adliäsion  dtti-ch  Kuppelung  der  Triebräder, 
der  ersten  wirklich  entsprechenden  AnafAhnuig  des  Röhren- 
kesselR  mit  Annahme  des  (Jedankeus  eines  lAien,  Henry 
Bootli,  das  Feuer  durch  die  Röhren  streichen  rnid  sie  TOTO 
WaMWr  «nspOIen  zu  lassen,  nnd  nicht  wie  bisher  nrnge* 
kehrt,  der  Erfindung  des  Feuer  anfachenden  Blasorohres, 
bis  seine  Prei«locomotiv6  ,^cket"  fertig  dastand  und 
ihr  Siegealanf  bei  den  Wettftbrteii  vom  6.  bis  U.  October 
182!)  Hilf  der  ncnfn  Eisenbahn  Manchpster  IJvci  iuiol  iVw 
Vorgeschiclite  der  Loeomotive  beendete.  So  bedeutend 
viele  nachh«rlg«  RHIndniig«ii  iweli  sind,  tri«  s.  B.  Stepheii- 
son's  eigene  Cnnli=i>ien«fi'u*'iiinK-  odi  r  die  epochr-madiendp, 
mit  der  Wetttahrt  auf  der  Manchester— Livtn-pooler  Bahn 
«n  Wichtigkeit  Tergleicbbare,  Tom  Jabre  ISBl  bie  18S8 
dauernde  Prels-Ooiiounenz  nm  eine  OeliiiL's  T.ormuntivf' 
für  die  Semmeringbabn,  an  der  aicb  auch  (jeorg  Siephea- 
son's  Sohn  Bobert  betbeiligte  vaA  die  dentacbe  mid  Bater- 
reichiache  Namen,  speciell  Engerth,  zu  daueinlem  An- 
sehen brachte,  nnd  obwohl  Kratl,  Uestalt  vind  Diroeosioaeu 
der  „Rocket'*,  denen  einer  modernen  Componndmaaebine  so 
vei-gleichliai  sind  wie  David  dem  (toliath,  verhalten  sich 
ddcli  alle  Miich  Geuifr  St''p1ifn«nn's  Schöpfung  gemaditen 
grossen  nnd  kleinen  KiTungeiischaften  wie  die  Entdeckung 
•llM-  MWh  Keptel^s  Zeit  noch  antgefundenen  Planeten  mid 
Aataroiden  za  seinen  Gesetzen  der  Planet enbpwepnnjr. 

Die  Nachrichten  über  das  ueae  Weltwunder  drangen 
aeit  Ende  18S9  von  England  bar  in  daa  grosse  PabUcnm 
Jh^  fi.iitiiipiitoÄ  rfw-a  mit  derselben  Wahrhaftigkeit, 
wie  in  der  alten  Welt  die  Berichte  Uber  den  Greil  oder 
den  Tegel  Itoek,  der  einen  gansen  KMgapalast  anf  aeinen 
Rflckt'H  im  Fluge  daliin  trn?.  .Tiihre  vergingen  8o?ar.  Iiis 
üch  Publidsteu  fanden,  die  den  weiteren  Fachkreisen 
einen  Uaren,  den  Tbataaeben  entapreeboiden  Begriff 
gaben.  Sowie  eine  Slinimi'  ans  OcsliTi  i-idi  iU.er  die  stabile 
Dampfmasehiae  den  Artikel  einleitete,  mC^ge  ein  öste» 
rdcblsches,  durah  sein  Alter  wieder  nen  anrnntbendes 
Citat  Aber  di«  Loeomotive  den  .Schlnss  machen:  Ks 
stammt  aus  einem  AtifsaUe  in  ^'öratei-'a  Allgemeiner 
Bauzeitung",  Jahi-gasig  lb3ß,  nnd  ist  der  KArxe  halber, 
nar  in  cliarakt«risti8(!hen  Bniclistücken  wictkrgs  geben : 

,,VielIi  [cht  hat  kein  Product  menschlichen  (Jenies 
in  so  kurzer  Zeit  so  wesentliche  Verbes-^erungeii  erhalten 
ala  die  Dampiwagen,  deren  Beginn  von  dem  Wett.stretta  der 
Li vei-pflol  Manchester  Bahn  ?i»ip''hnet  werden  kann,  wo 
Stepheuson'«  ,4^cket''  500  l^vsterl.  als  Preis  gewann, 
und  hl  der  Stande  14  engtiscbe  Heilen  mit  17  Tonnen 
Last  machte;  alle  in  win  ypi -rhwindend  sind  die  von  dem- 
selben Ingenieur  jetzt  verfertigten  Maschinen!  Aul  der 
Idverpooler  Bahn,  weiche  blos  anf  den  Lecomotiv-Trana- 
1 'if  berechnet  win  li'.  sind  von  den  3n  vorhandenen,  iinr 
mehr  IS— 14  Dampfwagen  in  Aclivität,  da  die  frilbeieu 
durch  die  «eltber  genachtea  Verbesseiiingen  in  den 
Hintergrund  gestellt  wurden  .... 


....  (Tm  der  erbitsten  Lnft,  wdche  den  Fener- 

herd  verlas.st,  ciririi  Auj^wet,'  zu  vnrsrlmff™  und  ?ip  ärn- 
noch  so  gut  wie  möglich  zu  benutzen,  gehen  von  dem- 
selben aus,  nlmlieh  von  jener  Stelle,  welche  der  fttm- 
thiire  gerade  gegenüber  liegt.  7h  Ti"liifti  v<in  frfiinn^pm 
Durchmesaer  bis  zu  Jenem  fiaame,  welcher  den  Schorn- 
stein enthüt  nnd  dnreh  den  die  eibitzte  Ijoft  in  die 
Atmosphilre  entweichen  kann,  und  die  ganz  vom  Wa.sser 
des  cylindrischen  Kessels  umgeben  sind.  Dnrcb  diese  Ein- 
riclitung,  welcher  man  allein  die  übeiTaschende  Wirknng 
der  neuen  Loeomotive  zuzuschreiben  hat,  erhält  das  Feoer 
eint!  hinreichend  gi-osse  Berührungsfl;irhH  mit  dem  Wasser, 
von  welchei-  bei  gleicher  Feueniutc  die  Menge  des  ent- 
wickelten Dampf«!  in  bestimmter  Zeit,  folglich  auch  die 
(^t>:5i'hwini1is:koit  des  Kolbens  niul  iler  Maschine,  oder  die 
grössere  oiler  geringere  Zugkraft  abhängt  .... 

....  Ana  der  geg^ieoett  Beaebreibmg  Uaat  aidi 
schliessen,  da^^s  eine  Bewegung  der  ^rascliine  vor-  Mer 
rückwärts  nur  dann  möglich  sei^  wenn  die  Reibung  dei- 
beiden  hinteren  Bilder,  an  denen  die  iMw^pende  Kraft 
wirkt,  auf  den  S.lii(^n>'n  Balm  jrrdss  irfitug  ist,  um 
jener  einen  Stützpunkt  zn  gewähren i  kaum  glanbt  maa, 
daaa  aie  gross  genuir  sei,  um  das  eigene  Gewicht  der 
Ikfoschine,  geschweisre  denn  noch  eine  beti-ä<'htliche  Zalil 
von  angellängten  Wagen,  deren  (iesammtgewicht  olt 
3000  ('entner  beträgt,  fortzubewegen,  und  doch  ist  es  so, 
wie  uns  die  Erfahrung  lehrt;  nur  verwundert  man  sich, 
wenn  die  Schienen  der  Eisenbahn,  die  durch  ili-n  lifinfken 
Gebrauch  ohnedies  glatt  werden,  na^s  oder  gar  mit 
Schnee  odnr  ßia  bdtoekt  WK/äen,  den  Eflhet  der  lüMeUae 
bedeutend  vprinindeni.  üm  anch  filr  Knlrhn  Fitlle  bedacht 
KU  sein,  kann  mau  alle  vier  Räder  gleich  hoch  machen 
nnd  Je  ein  vorderes  mit  dem  Irinteren  durch  Sebnbatangen 
vciViinden,  die  von  niHs  n  an  ilie  Räder  angebracht 
werden;  dies  geschieht  durch  eine  an  der  Verläug^ng 
der  Achse  beflndticbe  Knrbel,  die  an  beiden  Adisen  sieh 
gleicht.  Auf  diese  Art  ist  aii  !i  <1io  vonkre  .\ch>i"  - 
zwongen,  die  Bewegung  gleichzeitig  mit  der  hinteren  zu 
madien  nnd  die  Bdbung  ailer  vier  lUldor  wird  den  Sflitct 
der  Maschine  vergrössern;  sonst  aber  sind  die  hinteren 
Räder  höher  als  die  vorderen,  und  die  Mascliine  ist  so 
angeordnet,  dass  auf  den  ersteren  ungeßlhr  «wei  Drittel 
ihres  ganzen  Gewichtes  ruhen." 

Diese  Beschreibung  stammt  an«?  dor  F^der  unseres 
biederen  Chronisten  Paul  Stopsl,  nat-hiierigen  coutroliien- 
den  Ingeniears  der  Kaiaer  Ferdhianda>Nonniahn,  dem  in 
jeder  Geschichte  rlrr  ö.steri'eichischen  Eisf^nhahtiPii  ein 
Ehrenplatz  gebülirl  wegen  der  Correctheit,  mit  welcher 
eeine  sablndebsi  AnfsAbce  Aber  das  alte  Eiaenbahnweoen 
gesfhrirl'rn  sind.  In  iir;">rll  i'ri  sc'iüplit-ilidactischcn  Weise, 
die  obige  Bruclu^tücke  .seines  Auüsatzes  zeigen,  schildeit 
er  alle  anderen  Theile  der  Maschine,  ihren  Nntxen  und 
ihre  Wirk.sjimkeit.  die  Cylinder,  Kolben  mit  ihrem  Spielf, 
die  Kxcentren,  den  Regnlabor,  die  Sicherheitarentile,  deji 
Waasentandaaeiger  etc.  vom  Grunde  ihrea  Wesena  nnd 
ihrer  Functionen.  Wo  von  Dimensionen,  Gewicht  nnd 
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hmiMog  die  Rede  ist,  von  dem  7  Iris  8  Fow  langen 

Kessel,  dem  Tolal^ewichte  der  LocoiuoCiven  von  146  bis 
817  Wiener  Centneru  (8  bis  12  Tonnen),  dann  von  den 
mcIh  statt  Tier  Rädern  der  Loeomotive  „neuester  Con- 
atnicUon",  dem  ungeheueren  Danipfhocüdnick  vvu  vier 
bis  sechs  Atmosphären  —  da  sieht  man  fümlich  dem 
Antor  wie  dem  Leser  das  Staunen  übei-  derartige  Cologsal- 
zitTem  an.  Ikti  achtet  man  aber  die  ptimitive,  so  gar  keine 
Vorkeuntuisse  des  Lesers  vora-isspf^f^nde  Schreibart  in 
dem  ersten  teclmischen  Fachblatte  Oesterreich»  und  einem 
der  bedeut«nda(ea  In  der  Welt  ttberbanpt,  sieben  Jahre 
nach  dein  Sirpe  rlrr  ..Korkpt"  nüd  7:n "  jpiier  Zfit.  Ms 
österreichische  Ingeniture,  wie  Riepl,  längst  von  England 
nnd  Anoika  slleB  Neueste  berllbergebraebt  nnd  dieNord- 
balin  roiices.sinii  l  ^reits  erwirkt  hatten,  so  fühlt  man  beim 
Lesen  dieser  veigilbten  Blätter  nogleidi  meJir  als  heute, 
das  Oeiraltfge,  der  damaligen  Generation  schwer  Begreif- 
liche der  neuen  Erfindung. 

Unser  i-ealislisclies,  nach  Sensation  hastendes  Zeit- 
alter, das  morgen  vergisst,  was  hent«  nach  bei^hrt  und 
umworben  war,  sucljt  immer  nach  einem  Verwände,  wenn 
etwas  besprochen  wird,  was  nicht  vollständig  neu  ist. 
Nen  ist  actnell,  ob  gnt  oder  schlecht.  Die  gebräuchlichste 
Einifibrnng  historischer  Artikel  sind  Erinuerung.>»jahre 
in  runden  Zahlen.  Nicht  immer  ist  es  möglich,  solche 
Fixpunkte  unbestreitbar  anzugeben.  Ffli-  den  Vorläufer 
unserer  heutigen  f^isenbahn-Locomotiven,  den  Strasaca^ 
dampfwagen,  könnte,  nebst  dem  bereits  genannten  Cugnot, 
die  erste  Construcliou  von  Edgeworlb  1768,  oder  vuu  Watt 
17B4,  TrefitUk  l808,EvBa8 1804,  fBr  die  LocometiTe  selbst 
könnte  das  .Jahr  I80  t  irt^waMt  wpnli'n,  ah  Trevithik  seinen 
Daiuplwageu  ntit  glatten  Üädem  zuerst  auf  Hlisenscliienen 
lanfeo  lies8,eder  1814,  wo  Stepfaenson  sdne  erste  LoeomotiTe 
„Blücher"  lür  die  Kr.vfnwerkc  in  KilliiiL'wortli  lVrti<»  stellte, 
am  richtigsten  aber  gewiss  daa  Siegcsjahr  Steplieason'a  mit 
seiner  „Bocket"  182».  Das  Alles  passt  nicht  fftr  den 
vorliegenden  Aufsatz.  Um  aber  doch  eine  runde  (iedenk- 
zahi  zn  nennen,  sei  daran  eiiunert,  da£s  heuer  vor  IGo 
Jahren  Watt  geboren  word«i  ist,  nnd  dass  der  die.sjährige 
.10.  Geburtstag  eines  mächtigen  Förderers  der  Locomotiv- 
Eisenbahnen,  des  Vereines  deutscher  Eisenbahn- Verwal- 
tungen, Anregung  zu  gescliichtlichen  Rückblicken  bietet. 

A.  T.  ICerta. 


CHRONIK. 

I»r.  I.  Haas  Am  25.  Anfnut  ist  der  cliomallge 
DirecttHvätellTflrtreter  der  J.  nngar.-gslis.  Eiieabalm,  kaiserl. 
Rath  Dr.  Ignas  Haas,  gvstorben.  Oerselke  war  im  Jahre 
1857  in  die  Dlsnste  der  ehenialij^en  Tlieiss  EUcnbahii-UeiK-ll- 
Rchaft  getreten  nnd  kam  von  dort  im  .Tulir«  ]B7o  zur  orst- 
genitnntvn  I'.ihv..  .\!il;i~-^lirli  -.l  ini  s  liii  iir-rjubilUtinis 

ward<>  ihm  du»  iiilustkii^iw  (ks  Fnui/.  Jot-eis-UiUfuii  und  bi-i 
seiner  weiren  eines  schwercti  .\iiKonlejdfn»  hii  Jalirc  188*) 
erfolEten  Peaeianiniog  der  Titel  eiaee  kaiierl.  Katbee  ver- 
lieben. Er  war  «In  eifriges  Hitgiied  nnenres  Gfaib,  welchem  or 
seit  BegrfadnnK  desselben  hu  Jahre  1H77  nn^-tiHrf  lintle. 

Wiener  ütadlbuiui.  Vorige  Woche  iuudon  die  vom 
BissabahaislBliter  angeefdaeten  Gomnisrioos  •  Verhaadlaugen 


iu  lietreir  der  BToeli-  and  Tiefbahn-Projecte  der  Strecke  anf 

der  Ko88ÄUer!äii<l('  statt.  Nachdem  der  Ob  r-Bun ,itli  (ii'lwein 
das  Pniject  dor  Hochbahu  uod  der  Ingenieur  \VaMvup;t'I  fmln 
Tiethabnprojcct  *)  crläntert  hatten  und  darnach  einr  nii^' uf^ssiun 
stattfand,  gab  Vice  -  Uttrgermeiater  Dr.  Loeger  f«lg«&de  Er- 
klBnugen  ab 

Dar  AMaad  der  Bafaaaehae  m  den  g«neluiigt«i  Ban- 
'llnitm  Bon  in  jetten  StreflkeB,  in  dtaea  beide  paralUl  laufen, 

miiKlc.tr-ns  r!l  m  hrir.i^'Pii.  Längs  dor  ganzen  T\'i.ssi\iieri;indo 
»Uli  diu  lialiu  üaieriobaliii  ImrecstipUt  wordoii.  Die  Decken- 
constrnction  i&t  in  den  Streck.  n  vur  ilor  Drigittabrücko,  Au- 
gutenbrücke  and  vor  dor  värlilngert«n  .Seegasse  anf  eine  Ha- 
laatnag  dnrch  ehtea  89  t  ichwerea  Lastwagen,  aar  dnn  übrigea 
Stredcea  aaf  ICaaseiieBgedrlBge  and  anf  eine  ErdaasdiiUtang 
von  60  «m  «inzdricihtett.  Eine  BeltragsleUtang  za  den  Reiten 
fdr  die  AusfUhruDsr  iI'T  Tiefbalm  lohnt  dio  (iiMjn  iiiJi!  ab. 

Ober-TSanrath  üelwein  (teilte  eine  IMlie  vun  Fragten  an 
die  (iemeiiide,  wt^lche  Im  Wesentlichen  dahin  gehen:  1.  Ob 
die  Gemeinde  einen  besonderea  Wert  dinnf  legt,  da«i  die 
8pittelaa«r  Linde  criiatten  bldU^   oder  ob  de  meh  einem 

Projocto  ZQiitlmmen  wQrde,  demgom&sB  diese  Lruitlc  nuf  eine 
Lünge  von  600  bis  700  m  fiir  Balinzwecke  iu  Aaspmch  gc- 
nonniLtii  will»!-'.  L'.  Dil  (Iii'  (l''nii'Unli'  die  Splttelauer-  nnd 
lIciligeDRtädter  Lände  auf  der  heute  bestimmten  Breite  von 
20  Klaftela  eifeallett  Witten  will,  oder  ob  sie  tlieilweisen  Ver- 
8chni»l«nugen  snstimeMn  wbrdo.  &  Ob  die  Qeneindo  geneiKt 
wttre,  jene  I^bulepUtse,  welche  fttr  den  Bababaa  aoUiwaadlg 
sind,  kostenfrei  oder  gegen  Entschädigung  absutrelen.  4.  Auf 
welche  CAto  diu  (itniicinde  die  l'nterkante  der  Brücke  zur 
üeberfdlii  nnir  itr  i;>ili'i  iil"  r  dfn  Al^haeh  legen  woll•^  im.l 
inwieweit  diu  Ut  tni  indf  diu  liiiiitiug  lUr  uventunlltj  .Sciuiden 
abernehmen  würde. 

Der  Vertreter  der  Qeneinde  erbat  sieh  aar  Deautwortang 
dieMr  Tngm  ebm  Idtigigea  Temda. 

fiie  'Biinli  itiiiiK  für  die  Donaaviuial  Regnlirnng  erklilrto 
im  l'ri:u:iin:  kcitiu  Einwendung  R''gen  die  Tiefbalm  zu  er- 
heben, unter  der  Vorangset/unir.  di«  Umschlagplätze  vor- 
handen bleiben.  Das  sei  aber  nnr  dann  uögUch,  wenn  eine 
Regnlirang  Torgenonaieu  werde,  bezw.  wenn  Qmdnanera  aaf- 
geführt  werden.  IM«  Kosten,  iüefBr  mfliats  die  Baluianter* 
nehmnng  tragen. 

r>ie  VerkehrHabthcilnng  der  nfiieral-Direcllon  dor  Ö»ter- 
iticliiäilien  Eisenbahnen  erklflrtf,  gfgen  das  Project  niclit^ 
einzuwendvn,  wenn  dan-it  lln'  uniijestJiltel  würde,  daiw  1.  der 
.'Msbuch  durch  die  Itahuzii;:^  in  vollkummen  gefabrlosor  AVeiüe 
übersetzt  werden  könne ;  2.  die  Zugfurderangsanlage  des 
Friina  Josafs-BalmholiH  nidit  lierfibrt  werde,  also  iosbesoadere 
die  Locoraottv-Itemlse  int4M!t  bleibe;  3.  Ton  dem  Tefritoriaia 
des  Frar.7.  .I.i-ef^-B.iliiiIioft  s  Imt  sv^nig  in  Ansprach  ge- 

nommen \\>rdr,  da  daüscüii'  liii  diii  Kiwelternns  dos  Kchttn 
jetzt  nnzi-hincrlii  licii  lliiliiilif  tr-s  it'ser\ii't  hlcihiMi  iiins»e  :  4.  die 
DunaueAnüllinie  bis  zur  Haiti  st. dl'>  „Nueisdort'enitrati.'ie''  vier- 
geleisig  herg(m(t<llt  werde. 

Dia  Haaabesitaer  an  der  fionaner  Unde  eridXrien,  dais 
nie  eich  die  loflirt  iiemtutelleade  Slrasseategalinuig,  weiche 
f>ich  HUH  der  Hebung  der  BriglttabrQckc  ergebe,  nach  Uas»- 
j;abc  dos  von  der  (Jemeinde  ni  Aussiebt  (renomuieucn  Regu- 
linui;','^pl.i;i''s  iiJS'i'.i lif  ^^^.^l!l■Il  l.issca,  «Is  dainir;i  die  gegen« 
wSnig  hi-ati^tietideu  iroltutrs  iiiciit,  (^i'iiuden  »'««rden. 

Be/.irksvor:«teher  Löblich  gab  Namens  des  Bezirki-Ans- 
•cbnM«»  Ahergrand  die  BritÜrang  ab,  das«  an  Stelle  der 
Uoebbebn  die  Tlefbahn  gebaat  werden  soll,  aad  zwar  aas 
nachstehenden  Gränden :  1.  Würden  dnrch  eine  Hodibaha  der 
Bezirk  dauernd  veranstaltet,  Licht  und  Luft  behindert  und 
»anit.tre  robelstlode  gesehsllta  werdea ;  2.  wirs  es  aieht  aMhr 


*)  8»  Nr.  »,  Jäbig.  MM. 
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müglicJ],  oene  VVi  bindnngfin  üwiutieu  dem  II.  and  IX  Utütka 
tn  sdlialTen;  3.  dit<  Handel  einer  Tknialiii  würden  bciweilein 
nicht  so  gross  sein,  als  jene  einer  HocIiTxihn  und  4.  die  llchr- 
koBten  dSrften  für  einen  so  Hchöncn  uml  grouen  Bezirk  nickt 
in'«  0«widit  f«Ueii,  snnMl  d«r«ii  Höm  nodi  gw  nieht  et- 

Dr.  IiUe^fT  crklRiiii  Hofort.  diese  Wünsch«!  i^<-s  Tii  ^irke^ 
211  jenen  der  liiiutnudü  za  wachen.  Scbliesshcti  würdig  die 
Vvbandlang'  mf  nobestimnite  Zeil  vertatet. 

liOvaiiNibii  Petr*witx— Kurvin.  Dm  Beichageieidibitt 
pnMtdct  Um  GancaniomaTkiiiidt  «l«r  Locallialui  PMtowHz— 

Karwin  ;  CuncesKioiiür  ist  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbakn.  Die 
neue,  noruialspuris;  auszubauende  T.^>oalbabn  fiibrt  von  der 
S!.i(ii.ii  Pelii'wit',  ähfv  Freist;\tlt  n.irli  Kiirwiii.  Die  Länt^e  der 
Hahn  hetv^i-'t  Jn  kru.  l>ie  (  oDce&sion  lault  bis  zam  31.  De* 
Cf^mber  !.  I)t>j  IJalin  ist  binnen  andMllMlb  Jahrtlt  m  Voll- 
«odoffl  and  «lern  fielriebe  ta  abflrs«b«ii. 


AUS  DEM  VERORDNUNGSBLATTE  FÜR 
EISKNBAIINKN  UND  8CUIFFAHRT. 

V.-bl,  Nr,  88.  CttDceMioiinrkanda  T<ai  11.  Juli  1896  W 
dl«  KkluiRparitr«   Lftealbailm   St.  Fnil«ii— 

Kirrlitxrir  an  (In  Pirl.icb  (I'ielachtbalbahn) 
mit  Al'7.«i'igiifig  riiii  Ii  M^iik,  eventuell  St.  Leon- 
hard am  Forst  (Uuitrechtshofen^. 
,  «SS.  CoDCDSiionsbadiiviilaM  für  die  KhinaLipiirige 
Loadbakn  mit  Dampfbetrieb  toh  6t  Fttltun 
nach  Kircliberß  an  Jcr  Pielaoli. 

»  «  88.  BewiJliguijg  zur  Vifjualium  t«cl)ui»cher  \  or- 
arbeiten  für  eine  im  Anschlüsse  an  die  pro- 
jMtirt«  Localbahn  EiMobrod — ftuveoiko— 
Ai^«zd  h«Rut«llMiia  ■ariMliparice  I<oeal> 
bahn  von  Rovensko  Aber  Lomnitz  and  EImb- 
Madtl  nach  Ji^ln  mit  einer  AbsweiKoiiK  aacb 
Alt-I'aka. 

,  ,  uy.  Ucseu  von  21.  Jnli  18d6,  betreffend  die  im 
Jnhre  1896  ■Icbenutellmdea  BabneB  niederer 

Ordnung. 

B  n  ^J^-  Cuucü8sioDsbedingQi<>i>i:  üir  dis  KleioLaiiij  uiti 
eleklriaekem  Betrieb«  in  demawIlKi 


LITERATUR. 

He  AiltorgrlMlin.  Denkeelirirt  ait  AnlasiT  itt 
sebnjiihrlffen  Beirlabet  1884—1894.  llaran«- 
(eir^bra  von  der  k.  k.  Stnatsbahn-Direetio  n  in 

lunsfiiU'li-  Tm  S  e  1  b  s  t  \ «  c  1  n  e  der  k.  k.  .S  t  i  .i  1  s- 
bith  n-Dircct  ion  Innsbruck  1H96.  Ui'oes-Qaartformat 
Ulli  :iS4  ."leiten,  13  Vollbildern,  7 G  Tabelle«  nnd  37  BeilaffeD, 
enthulteud  Karten,  .^kiz/en  und  Ph'iue. 

Ks  mnss  als  ein  ^rliicklicher  (icdanke  bezeichnet  werde», 
von  der  Aribergbaka,  die  nicht  nur  in  vlrlhBeliaftU«ber, 
aoadem  andi  In  technischer  BMEiehnii|r  Alne  der  (rrSseten 
(iebirgsbafiii'ii  Karopas  ist,  und  deren  llfr'-t- tUiiip  für 
immer  zum  JUihjua  der  österreichischen  'ric.ljiiiktj  geiekLrii 
wird,  in  einem  Gesanimtbildc  vurzuiüliren,  und  i^owohl 
die  baulichen  .\nlagen  wie  auch  die  Uelrlebfdbrunp  der  Fach- 
welt in  piniTcbender  Wei^o  bekannt  zti  geben.  AVenn  auch 
ttb«r  die  Einaelbeiten  des  Baaea  die  ,  Denkschrift  ftber 
den  ForiBctuitt  der  Prejeetimnfii-  nnd  Bnnarbeiten  der  Arl- 
b.  ri;!';iliii,  I.  band,  Lt•ran^gp^;l-'lL•ll  IKSI  iithl  Ts't?2  von  der 
k.  k.  i'jrection  iSlaatseisenbaUu  .cUitLij,  uad  Ii.  iiuiiJ,  iieraus- 
gegeben  lö^iO  ven  der  k.  k.  (.ieneral-Direttinn  der  'Igterr. 
Slu.ll^^Hlmen",  beicits  in  dieser  llinsiclit  Ausllilirlithes  trebraelit 
hat.  hii  bildet  doch   das  vii(lie;;ende  Werk   im  An»cli!nis!>e  an 


die  Jl-  nk^i  lii  ill  ein  für  *i'  h  ;i^l;,'^'^^i:lIlllS^erle-.  Giiiiz,c, 

welches  noch  (i.iluiiU  «inen  erhöhten  W  i-i;  itIihij;!,  ;iU  tiaiui 
aueh  dl«  Kntwickelung  und  Amsrei^taitang  des  lieiriebes  nnd 
Baues  bif!  zum  heutigen  Znstande,  lonaeb  eine  Summe  von 
aeliltibaren  Erfikhmngen  niedergelegt  encbeint,  di«  ebne  ZweUel 
Ihre  ttHgenefai«  Anericennnnfr  finden  werden.  Die  Deakeebrlft 
br-liHDildt  al*H  zunitchst  in  i1*t  Rinleidmi;  ill'?  KPi'grnphKfjlii' 
I^ik^e,  die  geobigische  B-'-cliufTi'iilii'it  Jos  liid'ju.s;  die  linn- 
dnrchfübning  und  Erüffnni;!,'  di-r  .\i  ltiOigli:\lin.  Dir-  lic-chrt  ilninK 
der  Bahnanlagen  nmfosst  den  (  li:u  ak(er  der  iiahu,  die  £icbtungs- 
und  NeiguDgaverkaltiiisse,  >1< n  Uutcrban,  Oberiwa,  HecbbM, 
die  Elnfkiedangen  etc.,  nnd  die  Stationaanlacen. 

Im  II.  Abiehnitte  werden  die  Iteaonatmetimia-  nnd  Er- 
gan/.iingslj.iut.'ti  behandelt,  u.  zw.  {getrennt  niili:  1*il1itI:iu. 
überbau.  Hi.chli.ui.  Stationsanlag;en,  \Vas8erleituiif;i'n  iitiii  .^thutz- 
banten. 

Die  Bahnaafxicht  nnd  Balinerhaltung  framint  gouunmlea 
Ibalaa  dleaea  DIeoatzweiges,  ferner  die  Betriebsmittd,  nd 
Ewar:  LooomotlTen  nnd  Tender,  Penenen-  nnd  Gaterwngan, 
Bchneepllflge,  Helcmateriale  für  Loeemotive,  Sehmlar'  nnd  Be« 

lenchtungsmateriale,  nnd  endlich  BremskllHze  bilden  die  Gegen- 
slünde  der  weiteren  zwei  Abschnitte,  wÄhrend  iro  V.  Abschnitte 
dpi  liiiii  b  i]vr  Arlbergbahn  enthalten  ist.  Dieser  nmfasst: 
Nunnative  Bestimmungen,  Vorkehrungen  zur  Erhiibnng  der 
Verkehrssicherheit,  Diensteintheiliing,  LelMuiigeu  des  Verkehrs, 
Koaten  dea  Verkdun,  «ndUch  commarcieUe  nnd  Tranapert* 
verhlltnlaae. 

Die  nächstfolgenden  Abschnitte  bctrelTen :  Die  incteorol»- 
glHchen  N  erhältuisso  auf  der  Arlberphahn,  die  Kauchverh&lt- 
lli^*e  im  .Vi  lbertjtuunel,  IjesMnd'Te  \''>rkj:<mninis8e  and  EleiueutAr- 
ereignisse,  Getundkeltaverhailnisse,  endlich  ia  einem  Auliange 
die  Uotaditea  ftbar  dl«  Zaarauneoaetninf  dar  Loft  Im  Aribers» 
taaneL 

DI«  geaaadit*  Dantellnng  Michiiet       dueb  beaondere 

Xlarhoit  nnd  FaaiUcbkeil  ans,  nnd  kennen  wir  niclit  nater- 
1a.ssen,  den  Heranef^eber,  den  k.k.Staatab»bn-l>ireetorv.  DrahU 
Schmidt  zu  d-  r  in  ji  dn-  BezietlllSg  gelWIgMM»  «MflUlgttldieB 
Arbeit  zu  lt>  L'Uiukvtuuüchen. 

Wir  können  die  Anschaffung  des  Werke»  jedem  Faili- 
isanne  auf  daa  Beste  empfehlen  und  bemerken,  dae»,  da  da* 
Werk  aar  in  etnar  bcsebrtBktaa  Anaahl  vm  KaamplaTeii  aaf- 
gelegt  worden  iat)  daaadlie  nur  ftt  Wega  der  Sabeoiptlon 
erhUltlich  Ut. 

Der  ^!abscriptionspreis  b<<'i:i|;t  li.  1(1  nnd  erfolgt  die  Zu- 
seudting  de»  Werkes  nach  der  Ikiiiiiiufolge  der  einlangenden 
]k''.Hte1luugen  portofrei,  und  zwar  entweder  bei  vorheriger  Kiu- 
aeudnng  des  Betrages  directe  an  die  cinselnea  Uerrea  Ab- 
nebaiar,  oder  wenn  die*  gewBnseht  md  anadrllcklidi  bemerkt 
wird»  für  mehrtre  Mm«n  Abnabmar  aa  dla  belraCndea 
Ulenstceatellan,  beiw.  Aamlcr  gqgen  BBoihtrtgliiidM  Abneknier. 
Die  Bestelloflgiataiidi«  OMaad«rk.k.Slaatababnan  ia  Inaabnuli 
zu  rilhtcn. 

Im  Selbatmlage  der  Kaiser  Ferdinaada  -  Nerdbakn  iit 
eine  ..ZnNNinm«Rfltfltnn|r  der  ffir  ii«  AaatrafrnnK  Ton 

KTSMiz-KeelriiMiitionen  « lehliirslen  Bc-tiinmnnfren  der 
(:eijein>  iirtii;  gellenden  1  eliereiiikoiliiueii"  eiTichieiien, 
w>  Ii  liL-  .ils  .\iiir>l;i  helf  den  Iiiteressirten  Dienststellen  aller 
Buhnen  die  nützlichsten  Dienste  leisten  dürfte.  Sie  enthält 
Titel  und  Geltnn-rNbereich  der  einzelnen  Uebereinkoninien,  eine 
CebersiobtatabeUe  der  Vertlieilnog  von  £utiehibllgnBg*bettflgeB 
unter  den  einaefaiett  Verwaltungea,  AnfBhmng  der  Beatimmaageo, 
nach  welchen  ein  Betrag  verlheilt  wird,  wenn  ein  Yernchulden 
nicht  ermittelt  werden  kaim,  Fälle,  in  denen  die  l'eborsicht-- 
tabelle  keine  ,\nwendung  findet.  Bcsihnmnngen  zur  Begeliini' 
uneinbriuj^lieher  (.iebührenaiislalli'  nnd  endlich  eine  Tabell  , 
Vertheilung  der  Lieferfrist. 
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SEisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 

de« 

Club  OsterreiüliLscher  Eisenbahn-Beamten. 


N2:37. 


Wien,  den  13.  September  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


IX  SAbT:  Di«  BttM 


MitaVMmlnin»  4ar  crtwerw  MttmicUiabHi  Elsmbaluua  im  Jahn  18M.  —  Uafeac  dia  Krtakkthuf  daa  OMm- 
Im  OmaM  da*  ycnlnn DntidMr Sliui%ahv-Vawtlt«ngta.  VoRng  d«f  RcgieraagmaMi  WOhalm  Alt,  BM«Dlnctm 

Ferdioand«  -  NorilbaLD  in  'Wien.  GdiAlien  ntu  39.  Juli  189A  tn  Berlin  bei  der  SOJIbrigen  Jabelfeier  des  Vmiiiet 
Ei^eiibalio- Verwaltung».  —  Chronik:  EinfUbning  des  elektr'scben  Siraasenbftbnbelriebc«  in  Berlio.  Die  fruks9«iacb«n 
Lo«al-  und  Strft^fosib'iljnen  \m  Ja^ire  ^S9i,  —  Au  4eB  Vancdinui|iUaU«  Itkr  MwlnlnMin  ond  Sekülihrt.  —  LiMKtw: 


iNu«en'«  NürJjit-lfÄLrl."  Das  Vt:'r!'Älir<>ii  bei 
bahabMrieb.  Scbäden  an  Dampfkeweln. 


fli 


in  KlhiIgNiaha 


Dar 


Die 


ta  mm  Vm. 

im  Jidire  1805. 


Ein  Ven;1eidi  derBstriebBergebntssBfBrdu  Jiln-1895 

von  den  itinl  <j:r;>s>eien  Eisenbalineu,  nämlich  der  Kaiser 
Ferdinandb-Nordbahn,  ö!«terr.  Nordnrestbahn,  Staats-Eisen- 
bahn-Gcaellsehaft,  den  k.  k.  OsteiT.  Staatäbalmeu  nad  der 
sudbahn,  ergibt  in  B«zag  vxt  die  wesentiielieten  Anfaben 
Folgendes. 

Betriebalftnge  und  Fahruiiitel. 

ZbLI  der 

in  km  Wa|«e  Wagan 

K&iäer  Ferdiuands-Nord- 

b«bn*>  1312      474       »67  10.067 

()est<n.  X' irdwestbahn 

Garautiitei  Netz  .   .   637       152        363  3105 

Ergiinziuigs-  „     .   .    804      104        1S7  S506 
C)esterr.  -  uugar.  Staats- 

Eiseiibahii-Qeselisckaa  1366      467        800  10.765 
K.   Ic.   ö3t«rr.  StaaU- 

bahnea   8902     187.5       1135  :J6.779 

SQdbahn   2179       735       KiüO  l.t.aS2 

Eine  beli  HelitlicUe  Erweiterung  und  zwar  um  4i)8km 
liat  das  Staatsbahnnetz  erhalten,  worunter  die  im  Be- 
richtsjahre übernoHim»*!!*'  bi)hniisrli>-  \V  i'>t1iiilni  mit  206  H 
und  die  niälirisch  sclilesische  Centralbaliii  mit  163  ö  km 
Lftnge  enthalten  sind. 

In  welr!u'm  Mn«sft  rti"  pin^plnen  Bahnen  mit  den 
bezüglichen  1' ahi'betriebsmittelu  ausgerüstet  sind,  zeigt 
naehfolgende  Zemnunenatellmig. 

E»  kommen  nimlieh  auf  1  km  Betriebslänge: 

LooMUtiTaii 

bw  der  Kaiser  Ferdinand«- 

Kotdbabn   OSS        0-63  11-8 

bei  der  8»tenr  Nordwest* 

bahn   0-:i7         05ö  60 

*)  H*ui>t<-  Dud  Lacftlbalinn. 


LaaaoMätcn 

Pei»tiueti- 
Wageu 

GiSter- 

\M  i\<'.v  iisterr. -Ungar.  Sfaftts- 

Eiseababn-QeseUscb&n.  . 

0-34 

0-öä 

7-a 

bei  dm  k.  k.  Oeterr.  StMte- 

bahnen   

0-21 

0-49 

41 

bei  der  Södbahn  .... 

033 

077 

61 

Hiernach  ist  also  die  Kaiser  Ferdinands-Nordbalin 
mit  Locomotiw  nnd  Güterwajcren,  und  die  Südbahn  mit 
Pfr.<f>nenwa{r**n  am  nicisien  dotirt,  wae  eieb  aoa  der  JHchte 
der  betretteuden  Verkeiue  erklärt. 

Leiatangen. 

w-k.  Tonn« 

»SS.  Ä 

11,906.459  41,816.840 

4,674.322  9,018.893 
a,635.668  5,914.360 


Kaiser  Ferdinanda-Nordbebn  .  . 

Oesterr.  Noi-d-  f  Garantirtes  Netz 
westbahn    lErgänzungs*  . 
Oeaterr.-nngar.  Staats-Siseobabn- 

Gesellschaft  

K.  k.  öüteiT.  Staat«bahneu .   .  . 

Südbahn  19,2O0.6B7  42,274.314 

Geganttber  dem  Yeijahre  eigibt  sich 

Natt-     IfKi  T9DB«n- 
Kiluiuftfr  Kiluiiieier 


10,174.004  25,424.417 
50,804.856  102,574.417 


metir  uu 
948.876 


mehr  am 

7st.ias 


beiderKiUserFerdinaadfl-Hordbalni 

„   ,  r">f:fptT.  Nordwestbahn 

Gaiantirtes  NeU  ....  206.947  86.522 

Ergflnznngs-  .     ....  56.484  99.096 

,    „  osicn  -Ungar.  Staats-Eiisenr 

bahn-GeselUcUatt  ....  375.532  121.05i> 

„  denk.  k.  Ssterr.  Staatsbahnen.  3,701.830  6,581.838 

»der  Südbahn   2,195,736  4,213.603 

Im  Jahi-e  1895  wai*  sonach  dtnxhwega  eine  Steigerang 
der  Leistungen  eingetreten. 

Betrleba-BInDabmen. 


Kalsei-  Ferdinands-Nordbaha 
Oesterr.  Merdwestbalia 

(Jarantirtes  Nets    .   .  . 

Ergänzung»-  .  ... 


oder  per 
Nnukilometer 

iL  35,574.129    fl.  2  91 


io.ir.:..772 

6,924.6.'i2 


2  23 
2-73 
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»der  per 
M«tikiloacter 

Oe8terr.-aiigHr.8tuto-EueiilNdiB- 

Gesellschaft  i.  26,K:i8.H3»i   IL  i'H 

K.  k.  «Bterr.  St»atsbahiieD  .  .  ,  95,244.58;)  ,  l'8t 
Siibllni  n   45,187.083    ^  3-35 

Was  im  Allgemeinen  den  ('haiakter  des  Berichte» 
jnbres  hinsichtlich  der  Betrielw-£iDiuüiiD«o  Anbelangt,  so 
ist  Folgendeä  zu  bemeikon: 

B«l  dw  Kaiser  Ferdinandfl-Nordbihii  hatte  die  aeit 
einer  Reihe  von  .Taliren  beobachtt'te  Stt'iperuiitr  des  I'er- 
wnenverkohrea^  aut  dem  Uauptbahunetze  aach  im  He- 
ricbt«9abr»  eine  Dnterbredning  nicht  erlitten,  wftiirend  im 
Güterverkehr  nur  eine  geringe  Zunahme  eingetreten  war. 
W&hrend  der  Getreideverkehr  sowie  aoch  die  Bttbenver- 
fraehtnng  einen  Rückgang  erlitt,  worden  die  Verlnste 
durch  Stei(;erung  d^  Verkehres  mit  anderen  wichtt«;en 
Ghtern,  insbesondere  mineralischen  Leuchtatoflenj  Hob^ 
Erzen  und  Kohlen  nahezu  hereingebracht. 

Die  Betriebs-Einnabmen  Aea  ganzen  Hauptbahn- 
netzes haben  gegenflber  doin  Vogahre  nm  die  Summe  von 
Ü.  397.36U  11  zugenoiunitiu. 

Bei  der  Oeaterr.  Nordwestbahn  war  8o«ohl  auf  dem 
garantirten  wie  auf  dem  ErpänznntrsnftTiP  ciiiv  ImmIfu- 
tende  Steigerung  des  Fersuneuverkehres  und  zwar  bei 
lan  entea  um  S-94*/(h  bd  dem  xwdten  mn  T'M*/«  m 
aeidmen. 

Auf  die  Entwickeltutg  de»  (jlüt«rverkehre8  haben 
jededi  dmelne  Factmen  heuMneod  rinR«wirktv  m  ina- 
besondere der  aus  den  veimiiidf  i  ton  Rfiben-Anbaii  tblrrendp 
verminderte  Transport  dieses  Artikels  und  der  bezüglichen 
Prodocte. 

Diesen  nnpttn stieren  Umständen  wirkte  aber  die 
Hebung  der  Textil-Induslrie  l&nga  der  geseliücbaftUcheu 
Linien  entgegen,  wodurdi  hSher  tsrillrend«  Artikel  zur 
stärkeren  VertVaclituup  gelangten,  feiner  die  Steitrerung 
dea  KoUenconaoiDS  iu  Folge  des  atrengen  Wintei-s  und 
die  ZvIeBknng  dea  BrMtnkobtenmfcflhrai  von  Anaig  nach 
dem  Auslände  auf  das  Ergänzungra«tl  ill  Folg«  der  m- 
g&nstigen  Klbeschiffa?!!  ts  VcihMltnisse. 

Die  Gesammt-Einnahmon  waren  gegenüber  dem  Vor- 
jahre  anf  den  gieraotirten  Netn  nm  il.  ]1S.SS9,  aaf  dem 

Ergänzungsnetze  um  fl.  181.397  gestiegen. 

Für  die  Csterr.-ongar.  8taats-£iaenbahn-(iesell»chatt 
waren  die  Betriebsergebnisae  dea  Bmiehtajahrea  ungünstige, 
indem  dieselben  nicht  nur  einen  empfindlichen  Ausfall  in 
den  Kinnahmen,  sondern  auch  eine  beträchtliche  SteigeniU}; 
der  Ausgaben  answeiaen.  Zwar  bat  sii-h  der  Personen-, 
Oepfteks-  trnd  Kilgntvei-kehr  in  auisteigender  Richtung 
bewe^'t,  und  resnltii  ti;  aus  ilit  set»  Ti  ansportzwelgen  sogar 
eine  Mebreinnahme  vou  il.  ;i6!«.754  oder  5'42.V  ;  der  Mehi- 
einnahme  stand  aber  eine  Hindereinnahme  aua  den  EVaehten- 
verkehre  in  dem  bed>  iitvn  lt'n  Betrage  VOD  11.  1,59l.06ii, 
das  ist  7-92  At  gegenüber. 

Der  bedeutend«  AuafUl  in  d«B  Eiporte  von  Ge- 
treide, Vidi,  FnUeratdhn  und  Zudier,  welcher  den 


Auaaenhandel  der  llonarebie  charakteridrt,  hat  bei  dem 

Umstände,  als  die  geHellscliaftlii-hen  Uiiie»  geradp  an  drm 
Transporte  dieser  Artikel  hcrvon-agend  betbeiltgt  sind, 
noch  in  dem  Krgebnisse  ana  dem  geaellaAafUiehen  Exporte 
verki'lu  t'  .■Vii.sdnu'k  L'^efiiiiileii ;  dei- HiirkjjanL':  im  Getreide- 
verkehi',  die  Minderverfracbtuog  der  Zucker-Induatrie, 
endlich  die  auagebrodten«!  Viebaeudien,  tnabeeondere  die 
Schweineseuche,  waren  die  Hanptnnachen  der  ungflnat^en 
Einnahmen. 

Bei  den  k.  k.  QsteiT.  St&atsbahnen  sind  die  Ein* 
nahmen  in  Folp:e  der  Vergrösserung  des  Netze»  pestiegen; 
der  Zuwachs  an  Tr  an -port- Einnahmen  auf  den  älteren 
StaatMbahnlinien  «util  .-Ausschluss  der  bühmisclien  West- 
bahn und  mährisch-schlwiachen  Centralbahn)  betrag  geeen 
1894  11.  2 ■51  70=^  oder  310  v  Die  Erhöhung  der  Ein- 
nahmen war  nicht  nui-  eine  ii'olge  des  Zuwachses  der 
beförderten  Retaeuden«  «Mdetti  «adi  der  mtt  I.  September 
1896  eingetretenen  tbeilweisen  Erliühiii);:^  der  Fahrprei'^e. 

Die  Sttdbahn  hatte  gegenüber  dem  Vorjahre  in  den 
Eimuhmen  eine  Steigemng  von  II.  721.947  an  verzeiehnen. 
Auch  hiei  war  ziitifu-list  firif  erfreuliche  Zunahmi-  in  il"! 
Pe»oneuberurderung  eingetreten,  während  der  Frachteu- 
verkebr  ab  ein  znfriedenstellräder  beaeidiaet  werden 
kann  iVr  dalK  i  ertidtrtH  trünstige  Ertolg  ist  nm  so  hoher 
anzuschlagen,  als  auch  hier  bedeutende  AustiUle  im  Vieb- 
nnd  Getrndererkehr  eingetreten  waren. 

B  etr i  eb  a  •  An  a  g  ab  an. 
Kaiaer  Ferdinanda-Nordbabn. 


oder 

i'eri:.  vuii  ileu 

OeMDiint-AuigabeB 

Allgemeine  Verwaltnag  . 

fl. 

6M.17S 

4*4 

Pan  nnd  Bahnerhaltung 

n 

3,349.46t 

20*8 

Verkehrs-  and  couimer- 

ddier  Dienst   .  .  . 

s» 

7,361.576 

46-7 

Zugförderungs-  nndWerk» 

stätten-Dienat  .  .  . 

B 

4,679.020 

291 

Znaammen  . 

fl. 

16,0e».SS9 

100 

Oeaterr.  Nordweatbaltn. 

<^  Oarantirtea  Netz: 

All>remein('  Vri  waltunc  . 

rt. 

4  0 

Bau  und  Bahnerbaltung 

■ 

1,21.>.UÜ3 

itbl 

Verkdin-  und  eommer- 

cieller  Dienst     .    .  . 

8,917.246 

4B'K 

Zugfurderuugs-  und  Werk- 

stätten-Dienst    .   .  . 

1,238.314 

264 

Znaanuneu 

"fl. 

4,870.661 

100 

'<)  El  gänzungsnetz . 

Allgemeine  Verwaltung  . 

fl. 

131.648 

4  ti 

Bau  und  Bahnerbaltnug 

n 

699.744 

24  4 

Verkehrs-  und  commer^ 

cieller  Dienst   .    .  . 

il 

1,410.628 

491 

Zugfurdei  ungs-  und  Werk- 

atitten-Diemt  .  .  . 

1" 

631.144 

91-9 

Zuanmmen  . 

fl. 

2,673.164 

100 

üiguizuQ  by  CjüOglc 
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0«iterr.«iintr*r.  SUats^Eitenbahn-Gesell- 


ftchafi. 

Allgemeine  Verwftlttuig  . 

fl.  :i7G.587 

3-4 

„  2,797.578 

SB'O 

w  l?l  Ivtrills*    UHU  i'OJIIIIIBr* 

dclloT  UlvUfl'U    •     •  ■ 

,  4,777.343 

49'8 

Aiii^v]iioniiigB^  Hiuiwenc- 

,  3,SS0.975 

S8-8 

filWMBIIIell 

fl  11,171.483 

100 

K.  k.  ÖS  1 rr 

Staatsbahnen. 

AUgemeioe  Verwaltung  . 

fl.      9Ö2 123 

18 

Bau  wd  BihnertMÜlwig 

„  14,390.814 

96-6 

Verkehrs-  und  commer- 

ciellei'  Dienst   .  .  . 

39-3 

Zngßrdeninga-iiiiAWnk- 

stattMil-Diaiflt  .  .  , 

17,467.166 

39'4 

Zvmmm  . 

i!.  53,916.098 

100 

Sttdbahn. 

Allgemeine  Verwaltung  . 

fl.  1,194.122 

6*8 

Ben  and  Balmerlwltaag 

„  4,676.932 

94-0 

Vftrkphr?:-  und  coramor- 

de!  1er  Dienst    .   ;  . 

,  7,012.385 

8«» 

SSngf&rderangs-  und  Weric- 

Stfttten-Di' Ti5;t 

i5sn 

328 

Zosammeu 

in.  i<>,oiti.y!>2 

100 

B  e  triebs 

-Co^fficieot 

Kaiser  Feidinands-Kordbahu  ...... 

(  ^arautiTt«  Netz  . 

Oe«terr.Nordwestbahn|  Ergtoaingsnetz  .  . 

Oei^terr.-iingar.  Staate-^iaenbabD-GeaeUschaft 

K.  k.  österr.  Staatababnen   66-60 

»Üdbatal   49-08 


Percent 

45-  83 

46-  68 

41  49 
4324 


Ueber  die 

Entwickelung  des  Geleisebaues 

im 

Gebiete  des  Vereines  Deutädier  flieeabahn^Ver» 

waltnngen. 

\'Mttt*s_ie»  k.  k.  BrKi«ningr8rath«s  Wilhelm  Ast,  Baa-Dire«ton  der 
KaiMT  nrÜnuiia-Nordbilin  in  Wien.  Oehaltta  an  2B.  Jnli  ISM  tn 
Bwlin  M  4v  Mjjtthrigen  Jabelfeier  de«  VeniaH  DntHhar  Itoea- 

babn-VerwRltnngen.*) 

HoGhaDselinliche  Versammlnogl 

Ab  ein«»  JebelAnte  die  Thitigkait  dea  Jnbllart  naeli 

Verdienst  darrnlegeti,  i^it  zuiiipi«!  eine  dankens\v.:>rtr-  Aiifgalie. 

Wenn  lilit  r  iliT  .liitji'.iir  eiuB  so  weit  aiisgn  itVi^lo  und 
omfassende  TluUiijki-it  t-ntialtetL',  wie  unser  Jiib;lar,  unser 
eT(j««er  Verein  Denisciiii  EisenbabD-Verwaltnn^n,  der  in  einem 
lüniV.igjahrigon  Bestände  die  Entvlckahwg  des  V^rkehmlebens 
der  grtflitea  Staaten  Mittetonrapaa  ao  tief  noid  aegengreich 
l^eiuilaaate  —  dann  eisebcint  ci  nnaSglich,  eine  «ndiS|>fende 
DantallnDg  idaea  Wlrkeoa  in  dam  Babnen  eioea  elaalgeu 

*)  Der  Vurtrftg  eraehieii  zaerst  im  enrcltwlea  ümCuuM  in 
Nr.  60,  Jahrgang  ISftSi,  der  Zeitung  des  VereiDM  OeatKlier  BiMia- 
lMihn>VMwalungeB. 


GenUdu  zn  bringen  —  wir  mfliwen  an*  tragnlgaa, 
dorch  VocAhnng  einer  Beihe  von  EiiiaelbiUlern  da*  0«Hunmi> 
wii-fcan  m  Tenaaebanllehen. 

Wenn  ich  nun  -  ifv  tiliieiivollcn  Aufforderung  der 
VereinBleitong  folgend  —  veri-uclie,  rin  solcbeg  Einzelbild 
uiu  der  Wirksamkeit  Je»  \'(ireim  s  in  )>  u  t  e  c h  D ig ch  e r 
Hin  siebt  vorznfülirf^u,  »a  liegt  es  nahe,  iiu  Ueaonderen  den 
Einflass  k*  nnziiihnen,  welchen  die  Vereinsthatigkeit  auf 
die  ÜBtwickelung  Jana»  «iehtigaten  Thellaa  dea  Etaanbahn- 
taves  geaeunnen  hat,  dar  aigieiok  das  ClankteilatiafliM  daa^ 
selben  amonacht,  jener  Wegecoostraction,  welche  der  Btaan- 
bahn  den  Namen  gegeben  hat  —  des  Geleises. 

Da«  über  diesen  Gegenstand  zn  entwerfende  Einzelbild 
wird  jenen  aoaaichtitoaen  Sanpf  swfociMn  Fabneng  nnd  6e- 
Mae  n  aehldfla  baban,  bei  wddMBi  aMa  iaa  Latstam  dar 
nnterllegende  Tbefl  war.  Dieses  Bild  wird  daher  fan  Gegen- 
sätze zo  den  glBnzenden  RQckbllckon  anf  die  in  den  beiden 
linderen  VLirirSi,'on  vorprefTilirten  Fortachrltto  und  Erfolge  nar 
vui wi«igüQd  matte  Farben  und  tiefe  Scbattentöne  anfweiaen ; 
doch  durfte  hierdurch  daa  OeaamtfUM  an  WabriMÜ  nnd 
Deutlichkeit  gewinnen* 

Der  modama  Ttamtortirag  —  das  Geleise  —  ist  ana 
dem  BcdtriMaM  iMtatgafangan«  den  Weg  Air  aina  Tertba* 
wegnng  aehwerer  Lasten  xn  befhblgen,  md  «war  dadareb. 
daM  ein  in  Anwenilung  gt-biaolitca  (»csläage  Jii-  TI.Kllii.sfcn 
der  FahrÄ(»nga  anf  eine  grosse  Flilclie  des  Weges  verCliBilt, 
sollte  das  Einsinken  der  Lasten  in  dea  Weg  vermindert  werden. 

Diese  laage  rot  Beghin  dea  Damjihragenbetjriebas  anf 
BanplStnn  and  in  Bergweriten  verwendeten  Gestinga  eind 

Vcri/ilil  nnspruB'  neli'isc.s,  ssclclios  zunSclist  fn  Eng'land, 
daiiü  hl  Aiutsriku  der  LocDniolive  dienstbar  gemacbt  wurde. 

Die  Amerikaner  hielten  an  dem  hSlzornen  liängsgestiage 
fest,  das  sie  nrit  eisenes  Sehienen  Teratirkten.  Der  eng- 
Ifaeibe  KaaddnenniMier  Geeig  Stephenaen  aibar  aetnte  die 
hocbkantige  Schiene  an  die  Stelle  der  Plattaclilene  mit  ihrer 
fortlanfenden  ünterstQtznng.  er  erfand  den  Scbienenstahl  nnd 
tUhrte  so  das  Princip  der  gctrenntHti  Stdlxponkte  ein. 

Die  erstgeuamile  iiau\s<'isc  mit  Langschwellen  accom- 
modirte  sieh  leicht  unter  verschiedenen  Verhältnissen  ver- 
scUedenea  Sparweiten,  dagegen  wurde  die  englische  Baa« 
walaa  Mbialtig  dar  dart  fUr  StnaaanMirw^  baattutan 
Sporweita  von  4'  6"  dienatbar  und  tbartng  diaaa  anf  dl* 
meisten  Elaenbahaea  de»  Continentos. 

Bei  der  Elnfttbrnng  der  ersten  Eisenbahnen  Deatsch- 
lands  in  den  Drelssigeijaliren  fanden  die  betroffenden  Ver- 
waltungen ihr«  Master  theils  in  dem  amerüuuiiscben  Lang^ 
scbwellengeleiae)  theik  in  deai  engliaehan  Qnarachweilen-, 
beaw.  Stafnwirlbl-Oberban.  Wir  aaban  vonriehllge  dentaehe 
Verwaltungen,  welche  flir  einen  erheblichen  Verketir  Vorsorge 
zu  trelTen  hatten,  die  ganze  Geleis«eon»tmctjon  und  die  Lockh 
iiiutiv«'  in  i-:!>giand  bestoiien  nnd  sammt  d«a  Oltarhariagar 
and  dem  Locomotivführer  von  dort  impvrtiren. 

Daa  dnreb  Sebert  Stephenaen  geneftHria  SMA- 

scbienengeleise  war  in  der  Art  der  Anordnung  nnd  Dimen- 
tiiunininK  der  iruniitbeKtandtbelle  mustergiltig  and  in  voller 
llarin  iiiie  mit  diu  Wiikurgen  der  mitgelieferten  Locomotlve 
und  mit  den  damals  zu  bewUtigenden  VerkebrsansprUchen. 

Oaataltata  aiiä  anbin  die  Bnrkbimg  dar  avaten  Blaen« 
bahnen  Dantaohlands  verbUtaismlbMig  allMi,  wie  andeia 
«-erde  die*,  al*  der  dnrch  die  Bahn  geaebaülma  nene  Yerkdur 
B|'untan  and  sprangvvi  lBe  grössere  Dimensionen  annahm  nnd 
«obin  die  Grenzen  der  l/<})siang<t'3lliigkcit  der  vorhandenen 
Einrichtungen  erreichte  nnd  Uberschritt.  Diese  That«aclie 
Hess  nicht  lange  anf  sich  warten  and  sie  traf  die  Verwaltongen 
aewaU  rlekai^tlHeh  daa  Pwsanalaa,  als  baabgHeb  dar  Ein- 
Hebtnngen  nnvorbeiiritet. 
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lieber  «liosf  «  fm  ifrigp  Zeit  find  nirr  wonigfc  RMfiliiilii- 
licbe  Av%fK«i«tuinngen  ToPhMwkw,  kdi  bescIiMUiIW  mich  dannf, 
eil»  du  0«1eln  Utreffend«  Epiioil«  aiui  4*r  OMdilcftte  «iner 
dtrrlOjtMtm  '  BiriyMa'  OtalMliliiidt  n  mvMtHa.  ■ 

DiAM  Buhn  1i«U»  (n  ii«fr  Zelt  von  I83i>  M>  1843  %»« 
liStL'i'ii.'iu-id.-liimiiK  riuf  ihi-  Bujiiii'lic,  iliicii  Vrrk*>lir  auf  <rln 
Mebrt'acliL'.s  i;esifigr.i  t  ;  liei  Bitiii-li-t-'«  hniki')-  forderte  fdr  die 
BewaitiifuiifT  sriru  r  Anf^bi>n  iiiilii  alli  in  eiiu«  grC!iH»^n'  Zalil, 
Bundei-n  aucii  eine  wesentliclie  Erliuhaiig  der  Leiülanpif&Jiigkelt 
imd  des  Gewichtes  der  Locciiiiorive«. 

DI«  iaiMkl*  Ib  Ctobnuidie  beiladlkkMi'  «i*  England  be- 
zoguM«  If aidHnen  hattm  la  üebaninBiliiinnnfr  aft  der  Trag- 
fahigkeit  iVh  Oeleiies  einen  Raddinck  3  t.  wlüirend  die 
nt:u(!iii'.1:iii):>  i>li  II.  leimanKsnihigmtn  einen  v^  tuRlatcn  Radilruck< 
ntiil  zwiir  <i<-ri  dnp]  .  Iti  II  i  vun  /)  erlialten  hatten.  Eh  int 
Neliiri!itv«i  Hi«iidlicli,  dasa  die  Wirksngeii  dieser  Denen  Fabnceago 
rar  das  Gel«i>e  ««lir  varitlngilbvoS  wenUn  mONlM.  Dw 
Chroniit  achreibt  hierfibBr; 

«n«  Sleberheit  md  S«K«1nila«ii-leflit  dei  Verlieltrv» 
waren  gefülirdet,  die  Abuntznna:  di  ^  ("»In  i-Taui  ?  und  Her  F.ilii- 
bftriebtmiltel  zeigte  sich  in  Mm  struii^eiu  M.Me,  nluil 
Tide  Hrttcbc  au  Schienen  und  Chairs  v«tk>  ki  iiniien," 

Unter  dieaen  UaRtäuden  lali  sielt  die  Ikdinvera«Uau^ 
»Hill  InbaäftolmaliBe  di«Mr  bcMen  «dtwenni  Fkihramge  — 
geottliigt,  die  Abrttnmung  ilireit  cngH&chen  Obertmaes  zu  b<'- 
«chllewien:  aber  vor  Einlegniig  eines  neuen  Geleiaes  w<  nd«t<' 
nie  «ich  viii  siclitawelse  an  liu  iitinV-i  n  li.  utMchen  Bahnv-  iwal 
tiiDgen  mit  der  Cmtrage  nu  Idiiiheilaug  der  neueüten  ErMk- 
iningen  im  6el*>ii>ebaae,  und  die  Ergebnisse  derselben  war 
eine  gering«  M«brheit  roa  £npfeblittkgen  einer  Btoweiae, 
welche  der  .dtanUae  Erimiar  der  La^^'DrMlcaw  BtHa, 
Em  Xbwdcr  Kaiisty  tm  entaa  lbl6  nr  Aairandaag  ge- 
bracht balte. 

rie.-'i  Iliiuwelse  li.'st.iiiil  'iaiiii.  iLv-,h  Kunze  von  der 
Verweuduut^  Ji-r  i  'liair«  «Wh,  ilas»  er  i-iM  der  hochkantigen 
Scliiene  des  eugliseheu  S^'stenis  auierikaiiiiidio  Vigiiulc-  und 
BrDckschicuuo,  jedoch  ohnel  die  LaDg8chweUeunnt«r«tütziU)g, 
dlrect  nnf  QiBMmhw«llaii  Bit  NBgaltt  befestigte. 

Diese  W'  girandalidldM  .  Aandennf  der  Oberban- 
eenstraetlon,  vdehe  wir  die  denttehe  Batlweite  nsonen 
dfirfe«,  war  .Aiiliisä  zu  lebliaften  Oiscnsaionäii  im  Kreise  der 
dentge!iL-ii  uml  dw  auswärtigen  Technikei'gchait  uad  die 
Fraef.  <  b  iient<che,  ob  englische  ^anweiset  tettoht  Ueh  beute 
nacU  iiMibr  als  50  Jahren  wieder  aai'. 

Aeholiche  Ei-fuhraagen  eiod  a«di.  bei  udereu  altereu 
Eiaenbahnea.  genucht  vordea, .  bei  dtren  aialMi  Aoarftstnng 
nnnSfl^  die  weltgebendea  BedtrlUase  Tsnasfeseban  «erden 
konnten,  we!(l.<'  illc  grosse  Verkfhrsstei.,:<'tniii,'  iirnl  ■!  i- 
mit  iilieiTa»«lit>  n  jungen  BetiiebsIeitongLU  aU  riMtiu^uuig  iiin- 
Stel'.tcii. 

Eine  Heihe  Sorgen  und  i^chlimme  Erfahrougeo  er- 
wuchsen aid  jfietein  Yeikehrssegea  and  faa .  den  ssa  seiner 
BewttltigaDg  aageweadeten  Mittela. 

Van  ;batte  ven  Tomeihenln  dea  Uatencliied  ftberseben, 

der  zwischen  dem  starren  Gefiige  einer  Stras^ie  uud  der 
articulirten  Constmction  des  Geleises  lieKt ;  man  hat  die  Zu- 
K^immungehnrigkeit  i-v. i-i  1  cv'  Falirzeug  und  Geleise  nicht  er- 
kannt. Der  Bau  der  Luc'oinotivc  aci'omuiodirte  ticli  leicht  dem 
expansiven  Elemente  des  Verkehres  und  jede  Gattung  der 
MeseliiDen  bbertnif  ibre  Vorgängerin  an  Kmtt  nnd  Scbneilig- 
luit.  .Ofeaa»  girgeflllber  stand  der  gSnslidie  Hangel  ttn  Ao- 
paasraglttlligluH  de«  fertigen  Geleises«  an  •^i-ünderle  Bndiirfnisse. 

We  fHibzeltIge  Klage  wegen  Unzulilugliclikeit  der  Uel>  is-  [ 
ciinstrnctioner  v<  ruiJassie  einen  wahren  Wettetferi  die  Sber-  j 
kiKiiuiHneii  Bauweiiten  uni/uceBtalleii,  j 

Am  ^^chlosse  d"N  ersten  .Tütirzebnt-s  des  Gih'isebane*  in  I 
Pentscbland  waren  auf  49  verachiedenen  Ijalineu  zasammen  I 


etwa  »000  km  liahngeleise  mit  über  70  verechiedenen  «Ji-' 
leiaebanarteo,  wobei  einiMlae  Baimvemaltangen  aof  iliren 
DabnlinUn  bwalta  f&af  vancMedene  Sjyaten»  4n  VsnrtBlvg 

üi  diese  «baotieehe  erste  Perlode  der  EntwIcMang  des 

Oeleisebaaes  auf  dfUtschen  Bahnm  ft.  1  i\U-  Gründung  des 
Vereins  den  t  sehe r  E is en  b4«li n- V'erw alt n n gen,  und 
innt  i  'Ii  ssell»en  wnrdi-  vor  Allem  die  Nolliwendigkeit  er- 
kannt: Beslimriiungen  für  •  ine  glcichmäsaige  t'oo- 
strnction  der  Bahn  und  'J  >  r  B  et  fiebsm  i  1 1  e  I  zu 
treffen,  snweit  die« notbweadit  i*t,  «n  die  Fahr- 
xenge  yon  «^Iner  Bahn  anf  die  andere  tbergeheo 
zo  läse  r  :!. 

Dil-  i  .itiiiiii^^jion  de»  Verein**,  Welclie  sich  die  Aufgabe 
«teilte,  Eiii)ii-it  l.;^  ammten  deatsehea  BlBeabahnwcsens,  uad 
»war  im  Wege  freiwilliger  Verehibaniig  unter  den  Eiflenbaba* 
Verwaltaagen  an  entrebeot  fbsste  dea  BesefainM,  die  Teduilker 
der  s<1ninitlichen  Verwaltungen,  welclie  den  Verein  bildeBi  in 
ibivr  ersten  Arbeit  fiir  den  Februar  IHÖO  einzuladen. 

Ilicmit  war  ein  geixtit^er  Mitiripankt  get^riiadfen,  die 
cera|>litterten  einseitig  wirlteaden  Hrflfte  geeinigt  an  eine 
grosse  Aalleal»  gestellt,  nnd  *«  aehea  »Ir  die  dentschea 
Techniker  in  Berlin  bei  zehntllglger  ernster  Arbeit,  nm  auf 
Grundlage  eines  von  Banratb  Mohn  vorbereiteten,  sehr  be- 
deuiaamon  Entwurfes  di«'  ersten  Grnndziltre  für  die 
GentaltuDg  der  Ei8en])ahnen  Deutüchlands  nebst 
s  i  (' b  r  rhei  tsp  oliz  e  i  1  i  rh«  11  Anordnungen  und  die 
einbeitlielien  Vorschriften  fttr  den  durchgehen- 
den  Verkehr  anf  den  bestehenden  Torelaabahaea 
festzu  »teilen. 

Die  ersten  Ginudziige  ftUhi-tm  üdi  ri'sckslelttlich  der 
Bauweise  zu  Gunsten  des  Qaerschwcllen-Oborbau.  is  t^'  ^-tennber 
dem  Langschwulleusjsteui  und  erklären  Steinnnterlagea  be* 
dingungsweise  znUssig.  Von  besonderer  priudpieller  Be4iBatsRg- 
ial  jene  lieatimmung  dieaer  entea  Otaiiidailigie,  ««lebe  die 
grSsBte  Briaatanr,  welche  die  ScMeaen  dnrch  euBad  an  e^ 
leiden  haben  werden,  anf  höchstens  120  9,  d.  i.  6  /,  zulüsst. 

Es  war  die  erste  Schuizuioasregel  f&r  das  Geleise,  es  war 
aber  zugleich  cijie  Anffordcmag.  an  JeiM  Bahnen,  welche  einen  ■ 
setir  eehw«iehen  Obeitaa  hatten  <— .ea  war  dlf  Meluaabl.— 
ihre  Oeleise  eatspreebend  m  versttrken,  an  bei  Znsamnen- 
schlnss  der  einzelnen  isolirten  Theilstrocken  zu  einem  /i  - 
saniuicnhitngenden  Verkelirsuetze  die  nothwendige  Kr^'i/iitr!;:- 
keit  der  l'alitvi  uj:-  \'i..rzubi  'Tit.  1;.  .-^ui  !i  lnc'.t,  niun  c.^  fin-  iiMtti- 
wendig,  in  diese^  ersten  timndziige  Bestimmiingen  -«.tind  »vks 
§§  115—117)  anfinuielimen,  welche  auf  eine  Schonung  der 
Qelelse  fogca  groaaa  djrnaniscbe  Wiriiugen  dar.,Kaai^ma 
UaakleB,  and  nrar  In  dar  WMse^  daas  aaf  die'  Voiräie^ 
innen  liegender  Cjliuder  bei  T.,iPc»>motiven  hingewiesen  nnd 
deren  allgemeine  \'erwcndung  für  jenen  Termin  geiWdert  wird, 
bis  zu  welchem  die  FabrikatlOB  a«»  g™iiii«MfMfn  fB  jpQitiOWII 
Vollkommenheit  Kebracht  ist. 

In  diesen  ersten  OmndzOgen  vsai  Jahr«  1860  wird  die 
Frage,  ob  dar  eagliadieB  Bauweise  mit  den  Cbairs  oder  der 
dentsdies  Art  mit  direeter  Auflagerung;  der  breitbaaigea  Schieue 
r.iif  die  Qnerseliwelle  der  Vataag  gebBrOi  n«6h  anfntadiMeo 
gelassen. 

AU'  es  sit  h  nun  im  Jahre  185ü  darum  handelte,  für  die 
eiste  preassisebe  Staatabahii  da«  geeignet*  Sehiaaenfradl  tttt^ 
znatellea,  ordnete  das  kuuii;l.  preasalache  IbadelänibtsteriaBi 

da.s  Studium  dicstir  Frage  an  nnd  beanflragte  damit  den  da- 
maligen Eisi:nbalinbanme;-^ter,  s|>!ltercn  Ministcrial  -  Direeter 
Herrn  Tli.  ^V('is^lla  u  pt.  l)er*flbf  tlilirte  zu  diesi-m  Zwecke 
i'ine  Reihe  von  bedeutbanien  \'er)nichen  übet  die  WiderKtAuda^ 
i^liiifki  it  ««Wehl  breitbasigor  Seliienen  als  fltnhhwbienea  nnd 
Brückeciiieaen  ans. 
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Die  Ergebnisse  dir-üer  Versndic  rp'v^fpn  di.  T%lnili'j;i  ii- 
lieit  der  lncitbafsiRuii  Srliienc  in  J{ück»ielit  iuu  rr.i{,'i;ihi;.^k.  if 
und  die  Fiili;-->  war,  dn^s,  si.hiii  auf  f  as  t  a  1 1  e  ii  deutschi-n 
babncii  die  deutsch«  Bauwcls««  di^»  Urlpise»  »or 
Aanahiue  p;c'langte. 

latofvn»  die  Tonaciie  aaf  ScUeara  vencidedenar  Bthn«ii 
»«■giddint  wurden,  wtgt  Weiishaapt: 

.Bei  einzelnem  Baliri*>n,  deren  Scliienen  woni;;  tragfäliig 
tiini  —  nnd  i»  diesem  Falle  igt  dlo  überwiegend  grösste  Z»til 
d'-  i  lir  ii  Bahnen  —  dQifte  es  \Mil>l;;(  thati   si  ia,  bei 

}i(>.<>cliaAung  neuer  J^uconiotivon  »uf  die  TragßiliiKkeit  der  vor- 
handenen Schienen  Rücksicht  zn  nehmen.  Bei  Schienen  von 
ganz  nngenUcendeiB  Tragvermegeu  bleibt  A-eiUeb  nur  übrig, 
dIesalbMi  du  FertiehriUeii  des  EiaeBbftlinweasns  rad  der 
SkberheK  dat  Betriebes  znm  Opfer  tu  bringen  und  gegen 
aadere,  den  hantigen  Anftprikben  mehr  entsprechende,  niiun- 
tamcheB." 

Dlo  hier  verlangte  MassnaLitiK«  der  UeletseveritUu-kung 
durch  Auswechslnng  Bcbwacher  Schienen  gegen  stärkero  konnte 
Sieb  aber  Iwineswegt  so  raseb  voUsiebeu,  al«  ee  die  Siober- 
bcit  da»  Betriebes  ood  die  OekoiMiiile  dar  Sriialtangekeaten 
•okher  edkwadtv  Oalaite  arhelecbt  hittea. 

EIb«  BeecInlBlnniir  der  Verwendnnf  bereft«  vorhandeoer 
Locomoliven,  deren  Radilimk  ili^  ükuvi;  vüii  i.  i  üli  rschrltt, 
war  nicht  denkbar,  denn  es  wttrt<u  nie  zu  viel  Lucomotiven 
boi  einer  Bahn  vorhanden.  Ks  War  im  (Jegenthell  die  Tendenz 
vorbanden,  die  Raddriii  ke  der  Fahrzeuge  nodi  mefar  n  steigern, 
nachdem  bei  weiterer  Verkebnentwkkelnng  die  eiMetaen  ieo- 
lirtan  BahMtrecken  sieb  si  darehgahanden  Linien  zusamfnen- 
icMoMen,  and  lidi  hMfavdi  daa  BadHiftis  ergab,  die  Trons- 
pone  7ti  n^-^rhleaalgcD.  Dabat  tA  deai  Baateehaiker  «las  aene 

Er  irinusf»'  dir  Iiis  iliiliici  ringi'haltenen  (irenzen  fitr  die 
Neigungen  und  Kriimmungea  durchbrechen,  er  n\nnle  von  den 
8.vstcui  der  Seilbahnen  absehen,  um  trenneade  OeUrgarildceB 
mit  daa  Adblsiembabnea  za  überecbreiteB. 

Die  mm  fir  Hcntannng  tob  (1ebirgibabn«o  notlivendig 
(Tf  «  ■■rilonc  Aiiwi  iidong  gtSrkerer  Npigunm-ii  mnj  Kriimmungon 
hdite  cuii^c-jinjiui'i  Weis«  ein«  kräfi.!^-^!'! i 'misinjction  der 
I.i'coiiioiivf,  finr  Krliiiliiiiij;  dfr  Ai-lisiiriicke  dcrüclbcu  zur 
FoJgti.  K»  ibt  »oitiii  kein  Wuudnr,  weou  iwch  vor  Ablauf 
eines  Jahrzehnts,  und  zwar  im  Jahr«  1858,  abermals  eine 
AbAaderaag  der  erwähnten  Grudx&ge  dee  Vereines  erfulgto, 
«alebe  tob  den  Qdelae  eine  bVbere  Tragfähigkeit  verlangt 
nnd  welche  die  gröggfe  zuUUsIß*  Bclaslnii:?,  ili^  (liiist  ll'c  (luicli 
ein  Rad  zu  erleiden  hat,  von  »i  t  ,  uf  d  fj  t  hinmilsL-tzt. 

lii>oferno  die  Wirkungen  dieser  hiiliirtii  K.iiibtlustnngen 
doi'ch  die  Auswechselang  itatlscb  geiiugvvLTtiget  iK  Kkcc.uu- 
•traetinuen  «anirt  werden  konnten,  lag  die  Sache  einfach. 

IMe  Verhültnltee  vertebUauaerten  sieb  weseatlicb,  als 
dnreb  die  eriiOhtea  Draekwirknagen  der  Fahmage  bei  er- 
heblich »lltrkeren  Oeleiseconetnictionen  nufmilige  Zerstörungen 
der  Schienen  auftraten,  welche  (dchtH<'h  niclit  durch  ret;el- 
atlasig'.'  Abniitiiniii:  hi'f^riiii'if-t  «nri'ii. 

Alle  Hericldt  stiiiiMi:'ii  üh.Tdiii,  da^»  duriiais  der  Ver- 
Scbleias  an  ScUient>ii  und  z\sar  durch  Spaltung  nnd  Trcu- 
aong  gaazer  Tbeiie  dei-  iMiafÜäcbe  des  Kopfes  —  ein  solcber 
war,  daa«  die  Sdiiaaendaaar  in  einaelnaa  Streoken  Ua  aaf 
kaa»  vier  Jahre  geinakea  ist  nnd  dien  In  einer  Periode,  wo 
der  Verkehr  gegeailber  den  heutigen  ein  beseheidener  war. 
(VMaeliaBg  is%t.) 


CHRONIK. 

ISnfIthrnBir  Ai^  elrklriwIieR  Ktni^HPnbnhnbelripbeK 

in  BiTlIn.  Die  Verlüinilliinci'n  zwischen  der  ^mo^-imi  Btriiiict 
rferdebabn-Uesellschaft  und  der  ütikdüscheu  Verkehredeputation, 


IbKirefTund  t'iuwandlung  d(t»  gesauimti  ii  ^lV'r(It^l),(hnbelriebe(  auf 
elektrischen  Betrieb  haben  zu  einem  \  r-rtrassi-iitwnrfe  (fefBhrt, 
\M'li-l.t>r  liii!  (ii  für  lii-^  \viMU:r?Hi  Fii.Tatliini^''ii  iti  rlieser 

Aiigelefreiilieit  blkien  wird.  Der  \  ertrag8öntwaif,  der  auch  in 
Hinblick  »nf  unsere  kommenden  VerhAltnisee  in  Wien  alebt 
ebne  Interi  sKi:  ist,  antMlt  fulgendis  wicliii^cre  liestimmnngen. 

Die  Cüncesgion  der  GeselUrhaft  witd  bis  zum  De- 
(••'iiih<;r  1919  T('rl.'iiif::i'rl .  l)'n:  bt'n  ils  prtlicilt.ii  Geiiplini'gnng 
li<r  verschiedene  neue  Linien,  sowie  die  Vurrti  lLts/.nsiilieruug 
für  einige  noch  in  Aussicht  genommene  Strecken  wini  erneuert. 
Die  Geeellacliaa  iat  Teirpfliebtet»  aoeh  soiebe  Linien  ni  baaaa, 
deren  AasflUmnig  der  Hagiatrat  als  im  SffniUchen  btereaae 
nothwendig  eritchtet,  und  zwar  innerhalb  des  Weichbildes  nnd 
im  HücbHtbetrag«  von  100  A-m  doppelgeleisig ;  dabei  erstattet 
Jie  Stadt  ful  die  in  den  Jahren  1902/7  zu  baneixl^n  Linien 
ein  Drittel,  für  die  in  den  Jahren  1908/1 1  auszurdhrenden 
Strecken  die  Il&lfte  der  Bankoaten  nnd  behalt  sieh  rticktsicht- 
lich  der  Zeit  bis  1919  eine  weitere  Vereiabnang  rar.  Betreib 
der  Betriebaari  wird  die  eberirdiaeha  Steaanaflhnag  wtgt' 
aehriebaa,  aar  dert,  wo  ea  der  Uagisirst  verlangt,  das  ga- 
ntsehte  System  mit  Aecnmmlatoren.  Sollte  sich  spKter  ein  für 
Berlin  i^ei  igiivtes  System  bewähren,  so  kann  die  Gesellschaft 
diel  eiiittiiiten,  sie  ist  dazu  verpflichtet,  falls  die  Stadt  es 
verlangt,  erh.llt  aber  für  die  Mehrkosten  eine  s.  Z.  fc^t- 
zusetzende  Katachidigwig.  Die  Stromqaelle  beatimait  der  Ma> 
giatrat,  der  aUh  gieialneitjg  das  Becht  w/MMt,  der  Geaall- 
Bcfaaft  in  AuaaahanfMüan  die  Eniclitanr  ai(aaar  Caatialaa, 
sowie  das  Ltiftn  tob  Kabeln  eto.  an  gestatten.  FIr  den  Betrieb 
sind  umfassende  Schntzmasnregeln  zur  VerliDuing  vun  T*ni,'lÜLks- 
fSlleM  zu  ti-elTen.  insbesondere  auch  die  städtischen  Anlagen  zu 
sichern,  sowie  N'orkeliraii^en  gi-i:<'n  die  i«cbidllCliaB Btawiriciagaa 
der  vagabuiidiren  i'  ti  J^tröiuc  za  treilen. 

Was  deu  Zein  aiikt  der  Umwandlung  des  Pferdebalin- 
betriebai  ia  den  elektrisehea  betriSl,  ae  ist  Fidgaadaa  ibat> 
gesetzt  worden:  IMe  Pibrdebahi-Geaelbchaft  bat  bteaen  acht 
W'irlien  nach  Vertragsscbliiss  die  sUailirhe  netielinil^aiiK  cin- 
zuliukii  und  diinn  sofort  mit  dem  liau  zu  beginnen,  der  inner- 
halb der  folgeiiden  fünf  Baujahre  beendet  Bein  amaai  aa  daaa 
der  Betrieb  erSfinet  werden  kann. 

Die  der  StadtgemeiBdo  zu  ^ewiUiriude  Betriebsabgabe 
ist  wie  folgt  faalgaaetxt  werden.  Bei  einer  Biiitto«Elnaabnie 
bis  «  Hin.  Mark  aibd  it  aahlea  4%  Ua  7  HiU.  Mark  4>/,7a, 
bisHUill.MarköO/Qetc.bis  12  Mill.  Uark  ?"/„,  dann  bU  13  Hill. 
Mark  7>/,%,  bis  14  Mill.  Mark  T'/^Vi»  «'»««n  H3cb»l- 

biMra^'e  viin  10'/,,  der  Hrutl i'-l'jniialiuie.  I)ie9e  Ab?ihe  Ist  von 
dem  Zeitpunkte  an  zu  entrichten,  mit  weli^hem  die  Uältte  dm 
Bahnnetzcs  fnr  den  elektrischen  Betrieb  umgewandelt  ist, 
spuesteas  aber  sack  Abbuil  dreier  Jabre,  van  Tage  des 
VertragsabseUnBaae  ab  geradiaet.  Bd  MlcMalHlwltaag  dar  für 
das  Nachsuchen  der  stAatlicheu  Gouelimignng,  den  Baubeginn  ete. 
feetgeseizteu  iYiston  behült  »ich  der  Migintrat  den  Bflcktritt 
von  \'eitras:e,  bc-7.w.  die  ZurfteknaUme  der  Concessiou  oder 
die  ßrtiillnng  der  respectiven  Pflichten  durch  andere  Unter- 
nehmer vor.  Strassenverbreiterungen  etc.,  die  in  Folge  des 
Banea  uener  Linien  erforderiieb  werden,  aind  anf  Kosten  der 
Geaclladialt  anaraflOuaa,  aeflam  alilit  etwa  alae  wesentUclie 
Veränderung  des  gaasaa  Straaaan^araktara  aialritf,  dtoaa  Ba- 
stimmung  bezieht  sich  aber  nicht  «nf  die  ünwaadluig  baal^ 
hendi^r  l'iVidebiibnliriieii  in  elektriseli  betriebene;  die  Verlegung 
Von  Kabeln,  iiuiijeu  etc.  geüoliieiit  indessen  in  allen  Fillleu 
auf  Kosten  der  Gesellschaft,  Bei  dctinitiver  Pflitstemng  von 
Strasaes  nnas  die  UeseUscbaft  aaf  Verlangen  des  Magistrate« 
tlBgelalalga  Ualan  im  awrigdaUga  nmwandeln,  die  älteren 
Schieaen  eveotaell  aaaweekada  ata.,  aavia  daa  Pflaater  awieebca 
nnd  nnmiUelbar  neben  den  Stihtenea  daaetad  nateriwIteB  nnd 
für  Reinigung  nnd  Besprit/n^ig  d^s  tlalmkörpers  in  den  Siransen 
sorgen,  ia  welcliea  der  Pferdebabnbetrieb  vorherrscht.  Nadt 
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AbUMl  der  VttHMMioii  iäl.  i>e(«inb.r  lUlO)  wd«  b«üii  Kr- 
inaeheD  der  staatlich«!!  (jftiMhmigujii;  B«'h«n  der  Bahnküi  ver. 

<l\e  Masten,  Li-iimigfidr^liti-,  Wai t*i iiinm^  »ti  ihne  En();e)t  in 
Ja»  Eit;:euÜium  der  .Stadt  Uerlin  über,  ««•lelier  auch  das  Kecht 
der  Weiterl>e(iiii7uii^  der  dm  G«teU«dia(l  fehftrendfB  Pa- 
(eot«  etc.  znatebc. 

-  IH»  friinx8sfmli«n  T<«ral*  wil  MmMeBbabneB  im 
Jahre  I.H9r>.  Kn<^r  IPO'  t  il.  e»  23  Localhuhnen  luil  Zinsen- 
pewälir,  welche 'ifi  1 km  l.üii;;«».  also  137  km  mehr  als  Ihftt 
hatten;  sie  Imli  n  Vrc^.  l'.i  1  .'i/i.'M  gekostet  oiid  ergaben 
eine  HotriebseinnAlime  von  Vyca.  B,H22.6ä2,  svwie  eio«D  Beiii- 
■rtra«  von  Ft cg.  704.389,  aln  Fm.  278  fir  1  tu»  (Frea.  43 
nehr  ala  1894). 

DI«  41  nictit  fflwlhrldstetni  IiOealbtdtteii  hatten  wie  im 
Vorjahre  1820  km  im  Hetriebe;  sie  kontelen  Frcs.  K,R,r(i>7  370 
und  brachten  ein«  nclrlebsoiuuahme  von  Frcs.  ti,7-i!s.7  |H, 
suwie  '  iih  h  IMü  iira^  TOD  FR«.  3,160.141  od«r  Frc*.  S;>1D 
l-f  340)  für  1  km. 

Die  21  pe«Shrlei?itelen  .Strassenbaiinen  flfa*  Per»o)i>ii- 
und  Glt«rverkehr  halten  1082  (+  229)  km  And«ihlH!DK;  »ie 
haha«  Frea.  68,427.881  eekoetetnad  «rgabanFrcs.  2,6e9.4i>4 
Betriebaeinnafame  nnd  Frcs.  130.303,  als»  FtCt.  141  3») 
für  1  kn  R«inertrug  Die  21  nicht  p;esvllhrteMetieB  Straaaen. 
bahiten  für  lVr8:)nen-  uiiJ  (iüterverkehr  bildeten  ein  Net/,  von 
■J57  (—31)  km:  sie  iiaben  Frcs.  28,K22.:(07  gekostet  nnd 
er.;uUen  Frea.  3,r>94  644  Beinebs-  und  Frcs.  1,21<>.1>82  llein- 
eiiinahnieii,  aUoFra».  4927  (—  840)  für  l  km.  Die  17  Strassen- 
bahnen  für  Peraon«!!-,  Gepftck-  und  l'ackeireik-hr  hauen 
135  (-^  18)  kB  Audehnnags  Ihr«  Anlagakoitco  beliefen  aicb 
auf  Fliea.  21,137.974,  ihre  Betri«h»elt)nahm«n  auf  Franc« 
2,740.106  tin  l  iLr  Rciuerlrai?  anf  Frcs  '79  Kli'-  oder  Francs 
4633  (-•  31)  lür  1  km.  Die  Strasive.ibaLix  u  lür  Personen- 
verkehr in  Parin  und  im  .*^t  iii>  ■!> -ii  irteuient  (339  km)  kosteten 
Fres.  Hl, 716. 221  und  ergiiben  Frcs.  2j,(;i8.13i»  Hotriebi«-, 
sowie  Fns.  2,20!t.200  Heineinnahuien,  aluo  Krc-t.  653ö 
(—  1268)  fflr  1  km.  Dia  2&  anderen  Straaeeiibahnen  Piir 
PeraeachTerkehr  hatten  eine  Anadehnnns  von  453  (  r-  33)  km ; 
ihre  Aulai^ekosten  betrufjcn  Frcs.  72.i'' '* '  2'' 1 .  ilLr.'  lirU  inbs- 
i'innahmen  Frcs.  17,8ti2.7'J5  and  ihr  Keinenrag  Fnuie« 
4,367.695  «dar  Frta,  9970  (+  1327)  für  1  km. 

AUS  DEM  VKRORDNÜNGSBLATTE  FÜR 

KISKNUAJINEN  UND  SCIIIKFAIIKT. 
Nr.  90.  Knndmuchuug  de»  Eiseubahniuiulstcriumi  vom 
2ti.  Jnli  1896,  betreffend  die  Concessionining 
einer  mit  elektilaekflr  Kraft  m  batraibenden 
BckmakpnrtgeB  Kleinbalin  In  Cnmowlts. 
„  „  !»t.  Ii.  w ilHcrunp  zur  Voniahmo  technischer  Vor- 
arbeiten für  ein«  normaisparige  l.<ocalbulin  von 
ToUmA  uiek  Contaa  i'Ampest«. 


LITERATUR. 

.,N'Hn!»i'ii'!s  Xonl|ioiruhrl."  Zur  rei  hten  Zeit  stellt  nlch 
die  liihrilfti  Verl.-igshandtunfr  (i.  Kroytag  &  Herndt, 
Wien,  mit  einer  sehr  nett  inis^^.  fLihrti  n  Kaile  der  l'<darliiiider 
ein,  auf  der  die  Ronte  Nansens,  d«s  «Fram'«  sowie  die 
der  vtehtlgateD  Wshevieen  Nordpolexpeditiooen  mit  den  er> 
reichten  nördlichsten  Punkten  dngezeichnet  sind.  .Ausserdem 
enth&U  das  Kartenbhiit  auf  der  Ritekaeite  eine  SuhildcrunK 
(t'T  liei«!'  Nansen  s  utiil  dessi  n  vorzfl^ich  getroffenes  Pnrtrüt , 
s"«ie  eine  .\l>bildung:  ä>-t>  „Fraia'^. 

Die  iiileressiiiito  KrBcheinung  ist  für  18  kr.  diiiili  jede 
Uaclihandlnng,  oder  gegen  Eiweadung  von  2U  kr.  zu  bezielien. 

Dr.  Jnr.  Walter  Schelchor,  Ftnanzrath  der 
sHi  Ii  Bischen  t?  t  aa  t  g  b  .i  Ii  i:  r  n  A  erraliren  hei  Kn(- 

figuun(ri'n  für  KiM'nhiiiin/n  ecke  im  hitnigreiehe  Sa<  liNen. 
Kigwifcu 


I  Freiberg  1896.  Verlag  von  Craa  und  tierUch.  Pivia  Mk.  2. 
gelten  hat  ein  anf  so  nndcherer  Basis  8teh«ndea  RachttiBStiUtt, 

\^ie  das  sttchsisdie  Kxpropriation^verAUiren,  «Itt«  SO  eeidM, 
übeisi«  btllrhe  und  klare  DarstellnnfT  gefcnden,  wie  sie 
I)r.  .'-'  In-!  lii-i-  iti  '[l  y  lini:''/'  i.;ifn  Schrift  geb..rrn  !:;it  Du 
klärende  Macht  der  Praxis  ist  tlir  diese  Schrift  st.räJ.zil  der 
T./«>itstern  gewesen,  denii  die  Lilei-atnr  und  da»  positive  Gesetz 
sind  aaf  dleaem  an  md  für  sich  ziemlich  spr$den  Gebiete  spe* 
dell  in  Sneheen  hCchat  dflrftig.  Ea  nnaa  dem  Veilhaaer  die 
unbediu^te  Aneikennun?  pezollt  werden,  dass  er  naa  der 
l'ia\i'«  iieiaus  fiir  die  Praxis,  aber  anck  fOr  die  TheoH«  nad 
ein  kiinfiig*'!!  K.i<  lislschc«  ExpropriationHgeaets  gediegene 
Arbeit  geliefeit  hat. 

I'ie  .Anordnung  de»  StofTcs  ist  eine  äusserst  {rlückliche. 
Nacbdeni  aaeiat  die  gesetalioben  Uraudlagen  des  Cnteignaugs- 
vcdhhrena,  4^  Emteivutagahdillrdeo  und  deren  FaneUon  aod 
ffifl  Omndxftge  nnd  ElfeBthlinlichkeitcii  dea  alchsiaehfln  V«^ 
fabrena  dargestellt  wurden,  wird  dann  im  dnzelnen  gehandelt: 
von  den  Enteignungsnnterl.-igen  und  dem  Vorverfahren,  dem 
l'lnti  ignung-KVPi-fuhreu  im  eugereii  d^-teh^ischen)  Sinne,  dem 
Berainunirsverfahren,  dem  Nacliei  t-i  Im  iiL-nnc--  oder  Schluss* 
veilaliren,  von  dem  Verfahren  zur  Waliruug  d.^r  Keeht«  ent- 
fernterer Interessenten,  von  der  Leistong  der  EnucLUdignn^, 
dar  Steuer,  und  Bcaitareguliniiig,  endlich  m  den  Eoaten  des 
Verfahrene.  E«  aehllesst  aleh  also  die  Darttdlong  dem  wtrk- 
liehen  Verlaufe  der  Enteignung  au  und  e»  gelingt  s  -  1.  n 
Verlassi  r,  uns  das  ansehanliilisie  Bild  vor  Augen  zu  luUmi. 
Di  r  Verfasser  würde  sich  weite  Kleine  zu  I>ank  veipflichteii, 
wenn  er  noch  andere  Uebiete  des  sächsischen  Kisenbakurechtc« 
In  dieser  Weis»  aafliellen  würde.  Dr.  Hilaeh«r. 

Her  iiuHHpre  Ki^i'nbiihnbelrieb.  I,  Hand.  Vor- 
kenntnisRO  fiir  den  Unsscren  Eisenbahnbetrieb, 
tie mei n f a 88 1  i c h  bearbeitet  von  Drosins  <t  K^ich. 
Mit  274  Abbildungen.  Dritte  vermehrte  nnd  verbesaette  Aaf- 
lag*.  Wteahad«n.  J.  F.  Bergmann.  Der  TorUegand«  Baad  bildet 
den  ersten  Theil  eines  auf  vier  Blinde  berechneten  Weike». 
welches  durch  Fuiarbeitung  des  seinerzeit  In  erster  Auflag>' 
iu  drei  Bünden  nnter  dem  Titel  „I'i'  S  liule  fiir  dea  SasKeren 
Eisenbahnbetrieb"  erscliieDenen  Buclifa  herausgegeben  werden 
soll.  Das»(>lbe  nnifasst:  Zeiclinenkundo,  Buehgtjibenrechuun?. 
Lehr  von  de«  Linien,  Winkeln,  Flächen  und  Kijri>orn,  Natur- 
lehre  und  Mechanik,  sowie  die  mechanisch^  Hilfamittel  der 
ElaenbahiiaB.  M««hdni  dl«  AoablUnng  d«rB«am(«ades  Station»-, 
Itetilebamaschinen-  nnd  Heixlnnadlenstet,    sowie  derjenigen. 

im  Wa;,':.  n\i  r  schiebe-  und  Weichenst^elldienste  thätig 
bind,  ieruer«  uichi  iu  letzter  Iteihe  die  den  Zug-  und  .Slrecken- 
beamteu  ebenso  w  ichtig  ist,  so  ist  auch  für  diese  ein  ähnllchas 
Lehr-  und  I'riifungsbueli  sehr  wiitisclienswert,  wie  ein  solches 
sich  in  der  lieknnnten  .Schule  des  I.ocoraotivfiUurers"  fttr  die 
Locuniotlvheamten  sich  nach  allseitigem  Drtheile  ala  zweokmilssii; 
bewKhrt  hat.  >Vir  linden,  dasa  der  ani^trebte  Zweck,  wenig- 
stens nach  dem  ersten  Bande  zu  urtheüen.  hr-ton»  errslclM 
wird,  und  kfinnen  daher  des4üD  Anschatfnng  empfehlen. 

ieii  nn  IhtmpfkMMln*  Heft  II,  Scliüden  au 
Stabiikessein.  Uer«nageg«ben  vom  Oeaterraiehi- 
achott  Ingenlenr«  und  .^.rebltekten  -  Verein. 
Wien  IsOti.  Verlag  des  irenannten  Vereins. 

Ihn  viirliei^ende,  4;')  .■^liteii  fjsseride  nnd  mit  1 7  Tafeln 
ausgestattete  Hott  beliinul-lt  die  l^ehaden  der  Siabilke.>sel  und 
Inldel  eine  Folge  dos  bireits  im  .lalire  lls!i|  er«' liientnen 
llottea  I,  Welrljes  in  fihnlicliein  Sinne  elB«  Zusiiii  iii'  ii',.i«»unc 
KenennuDg  und  Darstellung  der  LueomQÜT-  und  Locomobil. 
kessel-Schlden  «nthllt.  Das  auch  mit  zahlreichen  Textflgnren 
ausgeslattete  Holt  beliijn^teU,  wii'  nii  ht  anders  zn  erwarten  war. 
die  einselil[ii:igen  (iegi  ii--t;uii|<-  niil  Kleiober  (JMiioiürlikeil  umi 
elulilVIileU  wir  dasselbe  iiul  il;i»  liesti',  zunia!  j;i  ^uioh  die 
.^tal'ilkeswl  im  i:lii9enbahudj>'n^ie   •  ine  wichtige  lin'.lf  >i>;iltii. 


Ui-r; 
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38,  Wien,  den  20.  September  1896.  XIX.  Jahrgang. 


I  N  HALX;  Vom  EiMrnen  Thor.  —  lieber  die  KutwickelBug  sie*  Geleuebanes  im  Uebiete  de«  VereiB«?  De'it<i'lier  ßMBbfthn-VerwttltuDptn. 

V«rtnc  det  BdnMingBnU)«  Wilhelm  A  « t,  B«a-Director8  der  KaUer  Perdinandi;  -  Nonlliiihii  in  Wien.  Getialteu  ma  21«.  JuJi 
iSM  «I  Bwiiii  Mi  der  ßOjtbrigen  Jubelfeier  det  Vneioet  Deatocber  EiwiibaJm-  Verwaliuagen.  (Kortaetuuf.)  —  Otrouik: 
UMBtihii-VttMir  im  HonMa  JaU  IMS.  BItktr  ifdie  SlnuMiiMaeD  in  Pki«.  9MuM»AgmMt,  -  Au  den  fmiduuMblMI« 
llr  StonlnliuB  ind  BeUIMrt.  —  Uttntart  Zmtäiltm  Bata  ftr  UnmU  im  lÜMobfimn. 


Vom  Eisernen  Thor. 

(MMbdnick  odor  Otb*n«t«ii)e  verboten  ) 

Am  87.  Septenber  I.  .T.  wird  unser  Euter  im  Bei- 
sein der  Könige  von  Rnmäui^  ii  und  Serbien  und  zahlreichei' 
Wüidentrftper  und  Fnnctionäie  den  nemn  Schiffahrts- 
caual  am  Eisernen  Thor  erößheiij  und  damit  eiuöu  Wasser- 
weg dem  Verkehr  übei-geben,  welcher  nkhl  nur  für  die 
Scfiirriilnt.  sondern  auch  fiir  den  KLsenbahuTerkalu«  von 
hucluvicliligfi-  B«deutun{?  sein  wird. 

Von  da  ab  werden  n&mlieh  selbst  die  grOssten 
Dampfer  direct  bis  Orsova  hinanf  fahren  kfSnnpn,  um  hier 
ihre  Ladungen  an  die  Eisenbalm  abzugeben  oder  aufza- 
nehmen,  fBr  ireldien  Zmek  in  dimer  Station  ^nere 
Quaianlap'en  nni  T,iidi''n:t'lr--iso  liPi  e:f-*'olU  worden  sind.  Aber 
nicht  die  commercielle  nud  volkswirthschaftliche  Seite 
dieses  grossen  Werltes  soll  Uer  den  Gegenstand  etner 
Erörterung  bilden,  sondern  dessen  techni^he  Seite,  und 
zwai'  weil  dessen  Ueistellung  aadi  die  Eiaeubabn- 
facbkr^se  in  faohem  Grade  ni  interessirai  T«rmag.  Mdit 
nur  dass  di»?  zahlreichen  Schlepp-  und  Werkeisenbahnen 
wesentlich  mitgeboUeu  haben,  du  auagebrochene  ilaterial 
nbzafllhren  nnd  die  gewaltigen  Stemdlmme  herzustellen,  so 
ist  doch  insbesondere  die  neue  Art  der  Felsensprengung 
aacb  för  den  Eisenbaha-Bantechniker,  der  vielfalti;^  in  die 
Lage  kommt,  ähnliche  Arbeiten  auszuführen,  ein  Gegen- 
8tand,  der  ganz  besondere  Aufmerksamkeit  verdient.  \  un 
diesem  Gesichtspunkte  rrsclu  int  es  daher  wohl  gerecht- 
fertigt, wenn  wir  liter  in  geUriutgtei'  Kürze  von  der  Her- 
stellung dieses  ScbiffidiTts-Ganales  Einiges  mitthetl«. 

Bekanntlioh  hat  die  zwischen  .Mt-Mnldova  nnd  Tnni- 
Sevehn  uagefilbr  136  km  lauge  Strecke  der  Donau,  sonst 

mit  dem  Ssmmelnamen  „VSaenm  Thor''  besieieluMt, 
IT)  Folcrt-"  der  dort  befindlichen  Katar.iktf;  für  die  Schiffalirt 
ganz  ausaeroi-dentliche  Scbwierigkciteu  gebildet,  und  es 
waren  sehen  wiederholt  Anregnngen  wfolgt,  welche  auf 
die  Beseitigung  der  Hindernisse  aligezi*  Ii  liaben.  .\n  jener 
Stelle  u&mlicb,  an  welcher  die  Donau  das  Banatei-  Ge- 
birge darebbriehit,  werden  durch  die  im  Bette  beflndlidien 
Felsen  sebr  variaMe  ^^■HSsertiefen,  ein  äusserst  unregel- 
missiges  GeD&lle  und  st^lenweise  eine  bedeutende  Bin- 


engang  dfes  Flnssbettes  liervoifriirnfen.  Dip  liiednrch  ent^ 
stehenden  Wasserliefen,  die  grosse  Strontgeschwindigkeit 
und  (Bt  anssenirdettiJieh  raschen  Sehwanlcnngen  Hat 
Wasserspiegels,  welche  einen  tegelmiissigen  Schiffahrts- 
betrieb munfiglich  gemacht  baben,  kommen  jedoch  nicht 
bloB  an  eimnlnen  Stdlen  vor,  aondem  finden  rfdi  «ndi 
gi-össere  L&ngen  der  genannten  Strecke  vor;  die  gefähr- 
lichsten Stellen  befinden  sich  bei  d^  Stromschnellen  von 
Stenka,  Kozla-Dojke,  Izläs,  Taefatalia  mid  dem  Vorgebirge 
Greben  mit  dem  gleichnamigen  Riffe,  der  Lüsen  und  ge> 
nii-chteten  Stromschnelle  Jncz,  sämmtüehe  oUei  iialh  Orsfvva 
gelegen  und  endlich  bei  dem  unterhalb  Orsova  befind- 
lichen eigentltdieB  «Eiaenieii  Thon". 

Dem  puerfrischen  und  tbatkrSfligen  Einsrreilen  des 
vormaligen  ongariscben  Uandeluninisters  Bar  oss  war  es 
nnn  verbehalten,  hier  endUeh  eimnsl  eine  Ordnung  m 
schaffen. 

Mit  den  besttgiicben  Gesetzen  yom  Jnhio  1888 
bis  1889  Hess  er  rieh  nladieh  mit  der  Begulirung  des 

Eisernen  Tliores  betrauen,  und  wurde  ihm  hiezn  ein  auf 
den  Zeitraum  von  1889  bis  1895  sich  vei-theileuder  Credit 
von  nenn  Httlionen  Giriden  bewilligt,  welcher  ansierfaalb 
des  Budgets  ven*echnet  und  in  dem  später  zu  erhebenden  . 
und  durch  den  Londoner  Tractat  von  1683  gewährleisteten 
Schiilahrtszoll  seine  Bedeckung  finden  soll.  Die  Aosfulirung 
dieser  Arbeiten  wurde  aber  nicht  in  staatliche  Regie 
übernommen,  sondern  nach  Ausschreibung  piner  inter- 
nationalen Offert-(;oncunf  nz  einem  Consorüura,  bestehend 
ans  der  IKveetion  der  Berliner  IMseonto-GeieUsdMifti  dam 
Maschinenivan  Fabrikant/n  H.  Luther  in  Brannschweig  und 
dem  Bau-Unteruebmer  J.  v.  U^jda*J  in  Budapest  über- 
tragen. 

Dpr  zwischen  dem  HandeLsrainister  und  dii'sein  Ptm- 
sortioffl  abgeschlossene  Vertrag  verpflichtet  das  letztere, 
die  übernommenen  Banarbeiten  genau  naeh  den  FlXnen 

und  unter  fortwiilirender  f'ontrolfi  der  seit  1.  Mai  1889 
in  Orsova  faui  tionirendeu  .Kfinigl.  nngar.  Bauleitung  für 
die  Begullrang  des  Biseraen  Theres'  an  der  unteren  Deoau* 


•)  Dimu  int  nitderwaUe  ans  den  Conaertiiun  sasfttfttsn. 
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anszitfUbren  und  bia  zun  ädilusae  des  Jahres  1605  zn 
vollenden.  l>ie^  Termin  war  jdfeshatb  festgestellt,  weil 
die  Eh-Sfioang  der  regulirteii  Donaa  mit  einen  Theil  der 
Milleimiuuisfeier  bilden  sollte,  WR8  »an  noch  thntsächlicb 
der  Fall  ist. 

Am  15.  September  1891  wurden  die  Coirections- 
Arbeiten  in  feierlicher  Weise  im  Beisfin  des  Ministers 
BnrosB  begonnen  nnd  damit  die  Lösung  eines  bisher 
oater  gleichen  UmstJtnien  noch  nicht  vorgekemmeuen  Pro- 
bleme!:, niinilich  die  submarine  Zeratömqg  von  felsigem 
Untergrund,  in  Angriff  genommen. 

Der  Begnllnmgsplan  bestand  MinUeh  im  Wesent- 
lichen darin,  in  dfr  zn  rP^niMrendf^n  tmd  von  IlinJernissen 
mannigfacher  Art  erfüllten  Stromstrecke,  mit  Ausschluss 
eller  Sehleasenenlagen;  eine  dnrehans  im  Niveaa  der 
natilrliclien  Wasscrflärln"  lii-^jr'iiilf,  alier  zu  irU-ii-hiiKlssi^'- 
sanftem  (befalle  gebrachte  continnirlicbe  Fahrrinne  her- 
Kostellen,  deren  ideales  üdites  Profil  im  lUnimnni  60  m 
Sohlenbreite  und  2  m  Tiefn  uiiti^r  dem  Nullpunkte  l  eti  .igt. 
(Die  bisherige  Tiefe  betrug  an  uiauchen  Stelleu  im  Miui- 
mnm  bis  0-80  m.)  Die  Hanptarbeit  bestand  sonaeh  In  der 
Entfernnug  von  Felsen  nnd  in  Felsansclinttungen,  wobei 
eine  Felsbewegnng  TOn  rand  l,850.0tiOm'  in  Aussicht 
stand,  nnd  in  der  Herstellnng  des  genHnnt«n  Normal- 
profils unter  Wasserfläche  an  jenen  Stelleu,  wo  die  natür- 
liclien  Hindernisse  die  Continuit*t  derselben  störten:  ferner 
war  damit  eine  künstliche  Hebung  des  Stromspiegels 
imteriialb  der  Katarakte,  un  die  Heftigkeit  des  Oefilles 
zu  mildem,  verbunden. 

Die  auf  die  KeguUiuug  bezüglichen  Arbeiten  waren 
•dir  hedeolende  tud  heetandea  yertragnilssjg  im  der 
Wesenheit  in  folcrcnclen  Kfristdlnncri  n  :  1.  Vier  im  oflfenen 
Strome  herzustellende  Schillahrtscauule,  und  zwar  bei 
Steaka,  Koela— Dojke,  Tdla^Taehtalia— Oreb«i  nnd  bei 
Jucz;    2.    theil\vei?e    AbLnüliunp:    der    niclM-n  -  Spitze; 

3.  Krricbtung  von  zwei  Steindämmeu,  und  zwar  von 
Oreben  naeh  MflanoTacz,  dann  von  Jnes  nach  Kolnbinje ; 

4.  Anlasre  eines  iliiruli  lii)clnvassrr!V--i(>  Dämme  lii/ten 
8chifiabrt3canale8  längs  des  rechtsseitigen  Ufei-s  behuls 
dmgehnng  der  Katarakte  beim  Eia«niai  Ther;  6.  diverse 
kleinere  nnd  grössere  Wasserhanten  nriichen  den  einleben 
Sectionen  der  Strecke, 

Die  im  freien  Strome  in  den  Felsen  zn  bettenden 
Caaäle  sind  überduthbar  nnd  erhielten  das  schon  ange. 
frebene  Qn^rprotil  von  ßO  ni  Sohlfnbvf'ite  nnd  2  ui  Wasser- 
tiete;  lür  den  Hochwassercanal  ajji  Eisernen  Thor  wurde 
jedoch  das  Profil  nachträglich  erweitert  nnd  beträgt  das- 
selbe SO  in  Breite  an  d«"  Nnllwasseiiinie  und  eine  Wasser- 
tiefe  von  3  m. 

Die  beiden  Stemdflmme,  von  welchen  der  erste  von 
Qreben  bis  Milanovacz  reiclit  und  eine  I,iiiige  von  f:V.  r 
6  km  hat,  der  zweite  unter  Jucz  sich  befindet  und  eine 
LSnge  von  über  3  km  hat,  haben  den  Zwedc.  den  Strom 
au  den  betreffenden  Stellen  zu  vereni;en  und  das  Gefälle 
zu  veiittindem.  Sie  sind  aus  Steiuwurf  beigestellt  nnd 
sind  deren  Kronen  (8  m  breit)»  sowie  die  BUschnngen  ge- 


pflastert; letztere  erhielten  Neigungen  von  1 : 1,  von  1:1-5 
und  von  1 : 2,  je  nach  den  Bedflrftiissen  der  Srtliehen  Lage. 

Vor  Inangiiffnahme  dieser  gewaltigen  und  zum  Theil 
mit  aosserordentliehen  Uilämitteln  dorchzutubrenden 
Arbeiten  war  das  tTnterndimaa,  wie  leicht  einzosehen, 
genöthigt,  eine  Reihe  von  ausnhrlidien  und  Tarbereiten- 

den  llei-stellungen  und  Veßucheu  vorzunehmen,  nnd  konnte 
die  eit,'entliche  Arbeit  erst  im  Jahre  1^92  in  Angriff  ge- 
nommen werden.  Zur  Bewilltigong  der  Felssprengungen 
unter  Wasser  im  SSrcme  oder  im  stillen  Wasser  sind 
eigeus  zu  diesem  Zwecke  constrnirte,  auf  Schiffen  montirte 
und  doreh  Damirfkralt  getriebene  HaaeUa««  vcnchied^er 
Systeme  in  Verwendung  re?r,inr!eii.  tiitrl  /war  Felsen- 
breclier,  System  Lobnitz,  Bohrschitfe,  tlieils  nach  System 
Gilbert  mit  Ingeroirseben  Pereasslonsbehrem,  theils  nach 
S\ sl-'m  Foiitan  nnd  Tedesco  n.it  I?i:.tatint,vln:.ln  er-i.  Pii-st- 
manu'sche  Excavatoreu,  amerikanische  Löffelbagger  et*. 

Das  Jahr  1891,  in  wdcbem  alle  diese  neuartigen 
.Apparate  und  Maschinen  zur  Ablieferung  und  Aufstellung 
kamen,  veiging  mit  der  praktischen  Erprobung  derselben 
an  Ort  nnd  Stdle,  mit  einer  langen,  aber  unbediniet 
nöthigen  Reihe  vei-gleichender  Versnche  nnd  mit  den 
durch  die  praktischen  Versuche  gewonneueu  Verbe,'<se- 
rungen  «nd  .\daptiningen  der  .\pparatc.  l'eber  die  Maschinen 
und  die  Durchführung  der  Arbeiten  wäre  Folgendes  Ii  ii- 
ders  hervüi-zulie>)pn  Das  franzö,*is!che  Bohrscbiff'  nach 
System  Fontan  und  Tedesco  trägt  Bohrmaschinen,  welche 
dnrab  Dampf  mittelst  durchlaufender  IVansmissiou  ange» 
ttichen  werden,  welche  Bohrlöcher  von  80  mm  Durchmesser 
bis  auf  eine  Tiefe  von  3  m  zu  macheu  im  Stande  :»iud.  Das  die 
Bohrmaschinen  tragende  Gerflste  lauft  aaf  Sdiienea,  w>  data 
es  nii'^rlii'b  ist,  mehrei-r  Ticrheri  vm  je  fünf  Bohr!r<cbern 
von  einem  Staudijuidcte  aus  herzustellen.  Nach  Schluss 
der  Tairesarbeit  konnten  die  mit  Dynamit  geladenen 
Minen  T.nii  l  :ms  creziiiulet  werden,  ohne  dass  es 
uötbig  wai-,  das  zeilraubende  Abschwenken  und  Wieder- 
anstellen  des  ganzen  Apiiatates  vorennebmen.  Bei  diesem 
haben  die  Hohrsiangcn  eine  abwürts  fortschreitende  Ro- 
tationsbewegung und  sind  in  BSbren  gegen  die  Ströainng 
des  Wassers  geschBtst. 

Von  wesentlich  anderer  Constinction  ii^t  dag  ameri- 
kanische Bohrschiff  nach  System  G  ilbert  mit  Stoss- 
bohrer,  welches  sich  hier  sehr  gut  bewährt  hat.  Nadi 
<leni  Muster  dieses  Systems  hat  die  l'ntei-n^mmg  oadl 
längeren  Stmlifn  iirxl  ivf»seiil!irlien  \'filH  s^en)n|?en  auch 
ein  neues  Schiff  in  aussergewotinlichen  Verhältnissen  er- 
bauen lasara,  welches  dnen  Eostenanfwand  fl.  S60.000 
erfordert  h  '-*  Dn-:=;.'!l)e  be.stelit  in  seiner  Wesenheit  uns 
einem  eiserneu  i'ontou  von  J7'5m  LiUige  und  15  m 
Breit«,  wdcher  an  der  Langseite  11  Stflek  Patentbobr> 
liiüi'ii  ii  iigi  und  auf  vl^  i  Fii'i-pn  (.schmiedeiserne 
Hohre  von  4oü  mm  Duichmesser)  aulruht,  zu  dereu  Er- 
gAnznng  Ar  den  BedarfoTall  noch  vier  hSlseme  Füsse 
voigesehen  waren.  Die  niaschinel]  >  Einvi^itnng  iimfassl 
liier  einen  beweglichen  Bohrwageu,  die  hydraulischen  und 
Dampfinotoieu  zum  Betrie1>e  der  Winden,  der  Fflsee  ntd 
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der  Bohi'Stangen,  eine  Djuamomascliine  zur  Zündung  der 
Bohnnhi«!  und  fllektriidie  Belenditiu«  b«i  Nachtarbeit, 

eine  complete  Ee^NiraturwßricsUltte  md  anders  Einrich- 
tungen verschiedener  Art. 

Neben  den  BobraeUflte,  irelcihe  jntr  Herstellnng 

submariner  BolnL  cIh  i-  behnfs  Spreu {.ninL'  mit  Dynamit- 
patronen dientea,  kamen  noch  Ingcroll'^che  Bohr- 
maacliinen  nr  Terwendtmg:,  welche  zur  Zeit  niedeier 
Wassel-Stände  für  Trockensprengiiii^'tn  \  hi  w  andet  wurden. 
0ieae  anf  ichwei- belasteten f  jestcllen  mlienden  Apparate  sind 
StOBSbohrer,  welche  durch  Dumpf  betrieben  worden  sind. 

Neben  diesen  Vorrielitnngen  benützte  die  ünter- 
nehniunpr  aucli  Anjuirafp.  ÄojrPTinnnte  Fel^'fn'hrnrhrr,  welche 
ohne  BeiiiitiiuDg  vuii  S^ji  eiigaiöifen  und  daher  ohne  kost- 
spielige Herstellung  von  Bohrlöchern  die  Tertieftmg  der 
Flnssohle  ermöfflichten.  Diese  nach  dem  Lolm  i  t  z'solu  ii 
Systeme  gebauten  Werkzeuge  bestehen  dem  Weisen  nacli 
ans  efaMn,  anf  einem  festen  Prahme  aontirten  Bammbfir 
vnn  8  bis  10 1  Opwifht.  welcher  mitt«Ist  endloser  Kettf 
auf  eine  gewisse  Höhe  gehoben  und  ron  dort  anf  den 
Felsbodm  ihUen  gelassen  wird,  nnd  lo  deoMlben  Bcbielit- 
weise  ziTdiliiiiiit^Tt, 

Dieses  Werkzeug  hat  sich  dort,  wo  dessen  Ver 
wendmi^  anging,  nidit  nnr  hnisicbtlich  der  «rraaaen 

TjeistuniTiiäiiif^keit,  s  hkI-  i  ii  am  li  di -Iialb  voraflgü^  h  l'C 
währt^  weil  das  von  ihm  zertrümmerte  Material  in  einem  für 
die  leichte  Heranswlnlfüng  günstigen  GrSsMoverbältalne 
besteht.  Die  Heransschaffung  der  Trflmmer,  welche  nur 
Uerstellnng  der  Steindämmo  weitere  Verwendung  fanden, 
ist  mit  Baggerschiffen  und  amerikaniechen  L5ffelba(;gcrn 
vor  sich  gegangen. 

Erwähnenswert  sind  noch  das  soj^enannte  Universal- 
scliiff,  welches  dazu  diente,  um  an  die  dnreh  Sprengen 
oder  Zertrilunttera  erzielte  \'ertiefung  letzte  Hand  anzu- 
legen, nnd  die  noch  in  das  Profil  hereinrngend'  n 
hübungen  zu  entferoen,  sowie  das  Sondirschif,  welches 
«tr  Anfiiahme  der  Finssprollle  yor  nnd  naeb  der  Begn- 
lirung  (If-r  faDfi!«»  in  den  Katarakten  und  zu  der  darauf 
basirten  Berechnung  des  durch  die  Unternehmung  zu 
Tage  geflSrderten  ICaterial-Cnlms  in  Verwradung  Bland. 

Der  Arbeitsschiffpark  bestaJii!  aus :  Eiunm  Universal 
schiffe,  einem  Sondirschifl'e,  6  Bohi-schitten,  3  FaUmeiiisel- 
BdiHüBii,  8  Sanier-  (Kal>el-)  Bagi^em,  3  Ornfer-  (Zanfpen-) 
Baggern,  2  Löffelbagperii,  5  ?ii  lil'uiidainpfem,  92  Slnin- 
prahmen  (PUttai),  5  sehwimmeuden  Dampfkrahneu  und 
der  entsprecbenden  Anzahl  von  Propellern,  Barken, 
Zillen  für  den  Verkehr  der  Ingenieure  und  der  Arbeits- 
mannschaft etc.  Ausserdem  verlügte  die  UateruelunuDg 
über  9  Locomotiven,  44  km  Eisenbahngelelse  zum  Material* 
ttaittporte  sowohl  im  Bereiche  der  ursprünglich  trocken 
?'f>lf»5rtpn  zulcfirifti^'i  11  Kliissbettsohle,  als  auch  längs  der 
iMuaue  iiuii  zrtiäcliun  den  eiuzelncu  Werkstätten  und 
Arbeitercülonien,  1400  BiBenbabnwagennndSanf  BeMenen 
fahrende  llebekrnhne 

In  Betrel!  der  Bantortschritte  ist  zu  erwähnen,  ilass 
die  mit  den  gHiMteii8«lnrieri{^teQ  verbanden  gewesene 


Section  der  Kegnliruug  (also  die  Hauptarbeit,  oämlich 
die  Eingangs  anter  4.  genannte  Sebalfong  «Ines  SchilT- 

lalirtsoainiles  mlttfn  durch  die  Felsenrij^^e  »ml  Katairtkt»:: 
des  eigentlichen  Eisemen  Thorea)  schon  im  März  1894 
beendet  war.  Die  LSnge  dieses  mittoi  im  Bereicbe  des 
reissenden  W;i<sei  ■^  in  das  felsige  FInssbett  eingesprengten 
Üanales  beträgt  3480  m,  die  Breite  80  m,  die  TiefiB  3  m 
nnter  dem  NnUpnnkte  nnd  die  HShe  des  Dammes  Ton  der 
Sohle  bis  zur  Krone  über  19  m,  die  Kronenbreite  des  in 
den  Strom  hineingebauten  linksufrigen  Dammes  4  m  nnd 
nnd  ist  vollkommen  gepflastert.  Mit  Rücksicht  anf  die 
besondei-e  Wichtigkeit  dieses  Canales  wn^e  er  schon  ur- 
sprünglich in  gTiis-i'i.'ii  Dimensionen  entworfen,  als  die 
bei  den  oberen  Kalaiakten  auszuführenden  Fahrrinnen, 
nämlich  mit  80  m  Soblenbreite.  Der  frühere  Handeln» 
minister  B.  v.  LukAcs  hat  eich  aber  im  Jahre  1892 
veranlasst  gesehen,  noch  eine  weitere  Vervollkommnung 
in's  Ange  so  fessen,  nimlldi  die  VertieAng  des  Cnudes 
vnn  2  nnf  3  m  imter  Nu!!wa>ser  und  hat  die  Legislntivc 
zur  Ermöglicbung  der  Durcbiuhnmg  dieser  Arbeit  nach- 
trilglidi  einen  Special  -  Credit  von  fl.  1,600.000  bewilligt 
Der  Itesatrtf'  Cniinl  ist.  narliilfin  die  submarine  Sprengung 
an  dieser  Stelle  mit  ganz  ausserordentlichen  Schwierig- 
Iceiten  nnd  Kosten  verbanden  war,  in  der  Weise  hergestellt 
wii  li  ti.  <!;iss  iiKui  das  zukünftige  Fhwsbett  durch  Ab- 
leitung des  Wassei'laufes  vollkommen  trocken  gelegt  hat, 
eine  Arbeit,  die  für  rieb  aUein  schon  mit  riesigen  Schwierig- 
keiten und  Kosten  verbunden  war;  der  zu  diesem  Zwecke 
in  den  Stromathch  eingebante  Qoerdamm  ans  Stein  hatte 
ein  cttbisches  AnsmSss  von  mehr  als  600.000  m*.  Dieser 
Speirdamm  wurde  bereits  im  verflossenen  Winter  ent- 
fernt, um  die  darunter  befindlichen,  verbliebeneu  Fels- 
bänke  sprengen  zu  können.  Zu  diesem  ßehufe  wurden 
oberhalb  des  Sperrdammes  in  den  vorher  gelockerten 
Fussboden  eii^erne  Scliientn  «  ini^etriebni,  awiadun  welchen 
Bretterwände  au(<retüitri  wunlen. 

Der  Raum  zwischen  je  zwei  solchen  Brettei-wAnden 
wniile  mit  Thonerde  ausKefilUt  und  so  ein  provisorischer 
Wasserfangdamm  aufgeführt,  unter  dessen  .Schutz  der 
steineme  Abeperrdamm  im  Laufe  des  Winters  enffemt 
■wurde.  Die  Stelle,  d'-r  I>amm  gewesen,  wiiiilc  «»ut- 
sprechend  verlieft  und  dem  Canalbodeu  gleichgemacht. 
Nadidem  aneb  diese  Arbeit  ftrtig  war,  nnd  nachdem 
früher  sirfi  da<  Wns.-ier  selbst  einen  Weir  clnrfli  'ipn  pro- 
visorischen Fangdamm  gebrochen  hatte,  wurden  die  rest^ 
liehen  Thdle  dieses  Dammes  mit  Hilfe  von  500  kg  Dynamit 
in  die  Luft  sjji  eiijrt,  worauf  sich  ilas  Wasser  ans  der 
grossen  Donau  in  den  Canal  ungehiudeit  eiigoss. 

Der  Canal,  der  also  zwischen  zwei  Steindftmmen 
längs  des  serbischen  Ufei-s  Lretiant  wurde,  umgeht  die 
Felsenklippen  und  Felsenbftnke,  welche  dem  £iaemai 
Thor  seineu  Namen  geben,  und  bietet  nunmehr  sdbst  dem 
grösstea  Schiffe  bei  niedrigem  Wasserstande  ein  HO  m 
bi-eites  Strombett,  wodurch  zu  jeder  Zeit  nnd  bei  jedem 
Wasserstande  eine  gefahrlose  Sdiiffalirt  durch  die  Ka- 
tarakte das  Eiseraen  Theres  ermBgliebt  wird. 
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In  den  beiden  Steindlmmen,  wetcbe  den  Ganil  ^n- 
fassen,  wurden  ungefähr  :50o. Ol lo  m"  «li  stf-in  und  200.000  m  ' 
Fatteiwat^rial  Iiineingebaut ;  aus  dem  Donaubett  selbst 
worden  400.000  nt*  Felsen  hinansgesprengt.  Die  Kotten 
dieser  beiden  Arbeiten  allein  br  ri  aL'rn  i  iind  fl.  'i.riOn.ooo, 
worau«  enicbüicb  ist,  dass  die  ursprUuglicb  prüliminirte 
Sinne  für  die  GflNunintanlage  erheblidi  flberecbrittien 
vnrde. 

Nachdem  dei-  Canal  am  29.  Februar  d.  J.  facti.scl) 
eröffnet  war,  hatte  die  Wericleitung  noch  eingehende 
Me.ssangen  über  die  Stromgeachwiudigkeit  und  Vei-snche 
über  die  S<'liiff>!)f'f'iiiif»ning  angestellt,  nm  die  S»:hifti(ar- 
keitsverhältnisse  der  üeuen  Wasserst rasise  aufs  gründlichste 
m  erforschen. 

llittlerweile  sind  auch  die  übrigen  .\rbeiten  der  ge- 
planten ßegulirung  soweit  gedielten,  dai»,  wie  gesagt, 
miser  Kaiser  die  feierlidie  ErSif onng  Tornebmen  nnd  ebiem 
Werke  die  Weihe  g^^beii  kuun,  wi  lrtn^s  wohl  als  eines 
der  gröaaten  bezeichnet  werden  kann  und  welche«  der 
Tedinik  laii  danemden  Rolmie  gereicben  wird. 

—11—. 


lieber  die 

Entwickelung  des  Geleisebaues 

hu 

Gebiete  dee  Yerebiee  Deotsdicr  EiBenbabn-V^ 

•n-altnnjren. 

Viirtra;;  ilrs  k.  k.  Kf^icrungiirttiLK.'»  WUliclm  A  » t,  Buti-Direct  ir«  <l»r 
Kiiiicr  FtnliiiandB-Noritbuhn  in  Wien.  Gehalten  am       Jtiii  18'.»;  r.v. 
Berlin  b«i  der  50jihrii^  Jubelfeier  4ei  Vereine«  DeuucJjer  Kiaeu- 
bahn- VerwaltiingeD. 

(Foits«tH»c  sn  Nr.  $7.) 

Ab  Unache  dieser  nwoben  ZetMmm  der  Sdilenen 

wird  —  abgesehen  vnn  dem  etwa  vorhandenen  Mlssvcrbalt- 
nitise  der  trai^onden  Schieneiiprottle  za  den  gesteitirerlen  Had- 
drücken  —  die  nnzoreicliende  Qnalit.1l  das  Scbienenmateriales 
aagenonmen  —  eioeo  Eisemnaterialet,  welch«»  in  Folge  de» 
meinenden  liedarfcg  im  Grossbiitriebe  —  dordh  mehr  oder 
imiger  «orfrftltige  SehweiBnnir  pe^nettiner  Limmi  —  naeli 
BannigfRltjgen  Vonebrflten  hergMtellt  wnrde  Seine  Featig- 
keitg  -  Kiiri'i^chafteu  entsprachen  nicht  mehr  dem  höheren 
Scbiencudiucke,  die  ErlialtungHkosten  de«  Geleifm«  »liegen  anfg 
Hiidiste,  man  war  an  der  (irenzo  ^li  i  J.<;istanK8- 
fäblgkolt  des  Geleises,  man  war  an  einem  'Wi'nde- 
pttnkte  angelangt. 

Itaa  legt  B.  Stephens on  du  sotganerfaUtB  Wort  in 
den  Mond,  ittsn  die  Orenxe  der  OwdiwiBdigfcelt  and  dar 
Masse  dr^  V*  rVdiri  s  üS  iit  in  einer  besonderen  Spurweite, 
nicht  in  di:i'  Duuipl«ni\sickelnng8kr»n.  der  Maücliinon,  sondern 
lediglicli  in  den  Krhallnngsk  iM.  n  d.  s  t-.1cisea  zu  snclion  ist, 
indem  leUteres  dio  mit  der  Veruchrong  der  Geich wludigkeit 
and  der  Knssea  den  Veritehn  aetlimadtg  Tcnnduien  Leoten 
trsgen  uass. 

üeber  diese  Nothlsge  hnVnnn  der  Oedanke,  «er  Schienen- 

fabrikation,  aDStntl  des  weniger  festen  ElsenmaterialK,  dua 
festere  StahlinKterial  zu  nehmen  —  die  Eisenbuhnoii  i» 
Stahl  bahnen  za  verwaudt-In. 

Büi  der  umstttudliGhen  IIer&tvllungtwei)<e  des  .Stahle«  im 
l*ad(i>  II  und  dssi  hMnrch  bedingten  kobeu  Preise  J«'s- 
•elbeo,  beschränkte  nsa  nudehst  Mine  VcmendoBg  zur  Uer^ 
sleUvng  einer  hbtorea  fahrfadie  avf  der  Schient^  indem  man 
dne  Ro|><^latte  oder  den  gansen  Sdiisnrakepf  'ans  Stahl  anf* 


sohwelsste  und  ging  erst  spkter  daraa,  die  gaaae  Schiene 
honiogen  ia  Paddelstahl  an  eraengeB* 

Di«  ersten  Stahlsehlenen  wwdea  nach  den  gleiehen  Pro- 
filen gewalzt,  welche  fiir  die  EiaenRchienen  vorhanden  war>  i.. 
Da«  Ko  erzttngle  Product  war  ein  vorzügliches.  Dio  Stahl- 
schienen  der  allereri»fen  Liefernng  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  vom  Jahie  IH<).5  mit  einem  Einboit>i{;uwichte  von 
37  kg  liegen  n«ch  heute,  nach  ^{1  Jahren  mit  einer  8V  Ans- 
wechselang  in  gaschloaseoen  Strange  von  7  kn  in  einer  sehr 
freqnmten  Streek«  in  d«r  Nabe  von  BrBnn. 

I>li'  KrfliiJuiig  T!(' 5  s.:-mer'8  anf  M;i-»-rili>-) -.(f tlnng  e'uiri 
hoRiiigeueQ  Fin»»stahie-s  iär  Schieneners'.viignng  macht«  dann 
die  Verwendnng  dieser  Materialgaltung  zn  einer  allgenelnM 
and  ang«chHe»8)ichon  Hir  den  Eii^enbahnban. 

Uer  hohe  Preis  de»  Stahle«  nnd  !<eine  beste  Eigtii- 
Kchaft,  die  hShere  Featigkeit  dieses  M ateriaie», 
verMtotfl  die  Verwattnngen  dam,  den  Sehienenqner- 
schnitt  7.U  V  f>  r  r  i  n  gf  r  n ,  indem  man  nKEisutir  für  Ki8«'n- 
M-hienen  Von  37".'>  Eiuheilsgewictit.  ."^lahl-^r  iil,.nen  von 
;U  kg  pro  Meter  herstellte.  M.iii  ^  I  nt'  in  (lu^.  r  \Vi  i--.-  nieiinr 
biegsame  Geleise  mit  grÖMierou  licactioncn  auf  die  Fahrzeug« 
und  beraaUe  sich  vieder  der  ennngenen  Terlbeile  des  aeaen 
UatetlalsB. 

Die  vaseha  Abaflttnng  der  Schienen  nnd  die  Verwendass 

den  neuen  Malerialü  drSngle  aber  auch  dazu,  die  Tii'lin^ningcn 
df-r  l>auer  der  Ei.ienbahnschienen  hihI  ihr.  r  Al- 
nntznng  zn  erforv<hen,  «.wir  .t  r  .1  n  t  i  e  n  fiii  1  ine  p  n  t- 
sprechendo  Iteschatftinlieit  der  Schienen  zn  er- 
langen. 

So  sehen  wir  denn  aueh  die  Techniker-Tersanunlang  de« 
Jahres  1866  cnm  ersten  Male  mit  der  Frafa  der  Sdilenen* 

dauer  beschäftigt,  nnd  dii-  grosse  «iithsrhaftliche  BeJentmig 
dieser  Frajfe  veranla.ssU>  den  Verein  in  der  Folge  jene  gross 
aiipi  l.  j^ti'  Statistik  Uber  die  Daner  il'-r  Iüm  ;ihn-  liicuc-n  eiu- 
zuricliteii,  welche  derzeit  nnhestritteii  da«  leicbiiaitigitc  Hilfs- 
mittel für  die  neurihAllnng  der  einschlägigen  Fragen  i.*^. 
welehea  die  £iaaabahn-Teebuiksr  besitaen.  Dgi  die  Aniage 
und  Verrellkemnuinag  dieser  BlatisUk  haben  sieh  insbenondere 
der  damalige  Ober-Ingenienr  der  Sheinhichrn  Eisenbalin,  d<-r- 
nialiger  Ober»  and  Geheimer  Banrath  R  fl  p  p  c  1  und  der  damalige 
Central-]n.H]iectur  der  Kaiser  Ferilinands-NordlMhn  Bitter  Ten 
S  t  o  c  k  e  r  l  verdient  gemacht. 

Durch  die  geschilderte  Nothwendigkeit  der  h.tafigen 
Geleise-Answechsltt ngen  wurde  das  Ökonomische  Momeat 
der  Babnerhaltang  weit  In  den  Verdergtiiad  gerldtt, 
lind  es  erschien  trHhzeitig  geboten,  der  Ifaterialflrage  aack 
rilck»i(:htlich  der  anderen  GeleiKebestandthejle  näher  za  treten. 

AIb  verglin  gl  i  eil  st  es  Element  des  Geleises  hiit!e 
»idi  Vor  Allem  die  Uulzach vv e  I le  <>rwieaeo.  Oelter  die 
Mitt'  l.  dio  Lebensdaner  des  Holzes  gegen  Füolnie  sa  siehnm  — 
in  erster  Linie  über  die  Tränkung  desselben  mit  antlseptlseben 

Stoffen  —  berlethen  die  Techniker  bereits  im  Jahre  ISfiT, 

nnd  in  r  r-  niiiiijniiu  \>'in  '  iliv-'  18*»8  orKlattete  ober- 
Itnuralh  i'  iui  k  i  iiu  a  üsihSuiiriu  Jien  jnii  ii'ht  über  dio  Ergili- 
uittse  und  deren  Anwendung 

Die  Erkenntiiis,  dass  in  Folge  der  mechanischen  Ex- 
wirknug  ein  tieleise  von  dauernder  WiderslandsfJthiglteit  lo^t 
hOlsemeu  Unterlagen  nidtt  zu  ersielen  sei,  führte  sa  des 
Bestrebnngen  aaf  ginaliehe  Beseitigung  des  Helaea  ana  dm 
GL'k'ii<ebauo,  Bsatrcbiuigsn,  welche  s«  alt  ehid,  wie  der  Geleise- 
bau st-lbst. 

Hcrcits  bei  den  ersti'ii  KiH<;nbahnen  Englands  begt-trri''i 
I  wir  6teintinen  l'uterlagon  m  ben  der  Holzschwelle,  nnd  lü 
neiit.s(:l)!:ind  waren  es  .schon  iin  .Talire  18.i.'>  die  Xiirnbeif» 
fOrther  Balm,  später  die  Tannnsbalin  nod  die  küniglidi  beyt- 
riechen  StaatsbehneB,  welche  steinern«  Wilrfel  la  aoagedelintc 
Verwendong  nahmen,  «ml  ihnen  ein  tangllehee  Itaterlal  xs 
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billi-.iii  PreU»-  zur  Veifiigung  »Und.  Speti  V,  Wi  den 
bajremcbeu  StaaUbalineD  war  auf  Urand  eilitstig«r  ErfaliruDgan 
Ter%wc  Mlohitr  ■teinniiMr  CaterlH«!  growem  U» 
fange  mgmim  mtitm,  w  iwm  W  y.nm  Jak»  187S  die 
Ansabl  denelb«!  Ua  anf  ein«  lIlDton  fi^ostiogon  war. 

Die  seit  jener  Zeit  notbwonrli'r  gewordene  EiliUhung 
der  Frerjneiiz  und  der  Geschwindi^kHit  iv»  Zug.iverketires 
Litt'  (ine  scbwieiigerc  NlveAuerhaltuiig,  eine  häuflKcro  Spur- 
regulirang  zur  Folge,  »ncli  machte  8i<h  die  geringe  Ela&tieität 
dea  Geleisegefüttes  in  prli-ilitein  Masse  iUhlbar. 

DIeM  DniBlKDde  in  Verbindung  mit  dem  Maimäama  der 
ErhttUnngBkmten  gab  Anlass,  dieset  System  nach  uod  naeb 
•nf  minder  verkebrsi'eicLi'  Gi'leise  zn  beitcbrilnkou. 

Eine  vicit  grössei-e  Tragweit«  liatton  aber  die  Versu^jlR-, 
die  H  o  Iz  s  cb  w  e  )  I  -  1  n  r  r  h  e  l  si-ni  o  S  t  il  tzeii  zu  er- 
aetien  —  aud  dii-scr  tTegeiistand  bescbSitigte  die  Tecluiikcr- 
VeinmKlimg  nun  ersten  Male  im  Jabr«  18ti5  aaf  Grund 
«inet  vom  Bawlireetor  Bnreaeh  araUlteteu  Beferalea. 

Die  in  England  celnemit  in  Verwendnug  geltommenen 
gnaeisenieD  EinzrlstHtzen  kameo  we^eti  der  dnmic  «;piu:ichteii 
nnbefrieJi^nden  Ergebnisse  nicbl  in  Botracbl.  E)ag*'geu  gingen 
lie  Bestrfbnngen  vorwiegend  dabin,  fiir  den  Obcriiii,  vim-n 
conliiioirlicben  eisernen  Lilngstrilger  zu  ücbiiflen,  desüen  Dinien- 
fioticn  der  Inangpiuciitiaiinie  des  Verkehl s  entspreoben,  uud 
wetclier  «lue  Vennittelong  wandelbareir  Elemente  direct  anf 
dem  Sehottarbette  anfraht 

Der  lw(lent«nde  Verschleis»  an  Babnsebienen  tugte  <ler 
Angabe  des  eisernen  Oberbaues  ncieli  da«  Moment  hinzu,  die 
hei  eintretender  H(!schildigiing  d' >  S<  liiriiciiko|ifog  zu  ver- 
werfende Eiiienniasse  anf  da»  geringste  Gewicht  zuriickzu- 
fflhren.  Es  cnlKtunden  gohin  ein-,  zwei-  und  dreitbi-iligi'  Lung- 
läcliwellencysteme,  welciie  indeaa  bei  den  steigeDden  Verkeim- 
anfordeningen  der  Nenxelt  Dlelit  TBUig  «ntapraeliMi,  and  na« 
aab  aieh  veranlaaet,  bei  Constraction  des  ebiemen  Oberbaues 
anf  dat  Priseip  des  Querncbwellen-Geleise-i  zurürkzugeben,  die 
Helacbwelle  einfach  durch  ein«  gcbmiedeeisernc  zu  crsrt'.pu. 

Ancb  die  Frage  der  8 c b ieneneloos ver bind ung 
erlangte  mit  Rftekaidit  auf  Aiti  raaelian  Verderb  dw  Scbienett» 
enden  eine  immer  grSuere  Bedentniig. 

Bei  der  dentaelien  Banweise  verwendet«  man  anfangs 
Diitcrlaggjilalten  mit  aufgebogenen  Ivändern  alü  S^tiiüsvi-rbindnng 
und  eist  später  fand  die  Erfindung  der  I^schcnknppelnng 
Einfang. 

Ea  ist  dieis  der  jUogste  Uegtandiheil  dos  Ooliriget, 
welcher  trotz  alli  r  .lufgewendeten  I'flege  nie  /.n  befriedigender 
VoUkommenhoit  gebmcht  wnrde.  Die  :uif&ngUcb  an  alten 
Oeleiaett,  an  SAienea  mit  nlcbt  geeigneten  oder  bereite  de- 

forrairten  Protllen  angebrachten  Laschen  erfüllten  ihren  Zweck 
ünr  wenig :  ein  grosserer  Fortschritt  ergab  sich,  als  Sebieut'n- 
i^iik'  i  .iu-n liii I  v.-iiii  ii,  w (»lebe  von  vorneherein  fiir  ],  i>ij):''ii 
.'inbringUDg  besiiuimt  waren  und  einen  scharfen  .\n!«t'hlii>'4  iter 
LMChM  au  Kopf  nnd  Fu<!s  ges.tattelet).  )lil  dieser  Verbcsse- 
rang'  vnrde  faat  gleidueitig  der  schwebende  Stoes  anf 
deatadien  Oeletaen  nr  AnafUbmng  g«bracbl,  wetelmr  ««n  der 
Tecliniker-Tersnmnilnug  1H()6  empfohlen  und  deaaen  TefiUge 
lSf?8  bereits  als  erwiesen  erachtet  wurden. 

I'ic    ihii.li     Kiiilu'.l  Uli;;  f     M  :i:  er  i.ilii  !i    uinl  Con- 

stractionen,  iuuiererseju  durch  die  waiiriiehmbaro  Teudenz,  mit 
weiterer  Erliöbuug  di  s  zulätssigen  R;iddnicke8  vorzugehen,  gc- 
schalTeDe  I^ge  für  den  Ueleicelan,  vemnlaeste  die  Tedioilter- 
Veraannlnag  vom  Jahre  187B,  eine  fiberaiebtitdie  Sammlung 
der  Im  Teireine  In  Auwendaag  atebeiiden  Gelciseconstrur  tionen 
nebat  Angab«  der  hi^chsten  Baddriick«  der  Ijüi-»niutiveu  iier- 
anazngeben,  welche  im  Jahre  ISGÖ  be/.w.  1871  im  l  iemn  ist, 
von  dem  um  untreren  Verein  huilimnüienten 
OI)er-Ii:^'enieur  Hensinger  v.  Waldcgg  brarbeitcte  Samm- 
laug  venius«haaliebte  sehr  deatlSch  die  Biciitong  dea  Fort- 


Schrittes,  welcbi-  der  Gelelg«btiu  Hitit  20  Jahren  erfahrea  md 
Uaat  aneh  dea  Einfloaa  der  Vereinathxtigkeit  «abimhnan. 
Der  Fortaobrftt  liegt  weaentlidi   in    der  beateren 

Schiene,  welche  wi Joi^taiiilsriilr^'.  r  In  der  Form  und  im 
Material  geworden  im,  weiti  i'  in  der  vullliumnicucrcn  .Stossvcr- 
bindang. 

Die  HolzschweUe  weist  keine  weientiiciie  Aeuderang 
anf^  4oeb  ist  eine  Tendenz  auf  Verringcroog  ihrer  Ab- 
meaanngan  verbanden ;  die  GiaeoacbweUe  ist  nocb  im  «raten 
Veiattebaatadinm ;  die  Uncnllingliehkelt  dar  Üinaltntciriagui 

ist  oodi  nir.bt  all!>eitig  anerkannt.  Der  Bettvng  wird  jnnäcbst 
keine  besondere  Beacbtaug  geschenkt. 

Ks  isr  |fi|iii;li  waiii /uncOiiiv'i',  J.iss  durch  Verringern ri g  1  B 
der  Auflagertliicbiju   der  .Schwellen,   dorch  Vergrössernng  der  d 
.Schwellendislanzen,  die  den  Dmck  der  Fahrzeuge  auf  den  ]  Li 
Schotlergnnd  flbertmgeDde  Anflagerfläebe  eher  kleiner  ge-  I        f  J 
worden  tat,  wUtraul  du  Oewiebt  der  Ftabnange  «saentili^  ]  ■ 

tngcnommen  hat  t-  .j 

Die  Anzahl  der  im  Gebrauche  befindlichen  Schienen-  -  ; 

profilc  halte  .  im  n  .inaehnlichpu  Zuwachs  erli;tlteii,   inJeiu  zu  i.'j 
den  durch  akere  Bauweisen  bedingten  Typen  der  Duppel- 
kopfgchiene,  der   Dräck-   and  Vignoleschienn  mannlgfliltlga 
neue  Formen  zur  AmIBbwng  gelangt  wann. 

Das  BedOrfiiiB  der  grSaBam  TragfUdi^eit  batt« 
grOaaai«  lUheB  den  FMilCi,  tte  BanUhrnng  dea  ecbwcibenden 
Stoaaea  hatte  sebarf  antcnehnfttene  RSpfe  mit  ebener  Linie 
für  die  La'-f  li'imijlage,  die  Verwendung  vnn  St  ihl  hatte 
leichte  und  stklaukere  Formen  —  die  Phsalasia  der  Con- 
stincteure  kleinere  und  grUsscro  ForinSndcrangen  geschaffen. 

Diese  oft  beklagte  Mannigfaltigkeit  der  SchienenquerschuiUe 
beschäftigte  die  Teckniker  des  Verafnas,  indem  ein  Antrag  anf 
Cwnttmetioa  einheitticlwr  Sebienanpnüle  flir  Hanpt-  nnd  Neben- 
balmen  gaatellt  war.  Die  teebnbelte  OonmIaBlon  lehnt»  d«n- 
selficn  mit  der  BegrCrndans:  ab,  ,das*  eine  ilrTuti^'M  Kest- 
^t*'ll  nitj  zu  einer  Zeit,  wo  die  Fmge  der  Oberb-ia-Cunstrin  tium-ii 
wc4 T  i)i  Bezug  nnf  Material,  mich  hiii«iihilii^li  d>  r  l-  i'iiiH'M 
dnniians  keinen  Abschliiss  geflinden  hat,  (&r  die  Zukunft 
Jedem  Fortschritte  auf  diesem  Felde  at  dnem  lebr  enaten 
HindeniiBaa  werden  mDaate." 

In  dieser  Saraminng  der  Oberban-Conatractlonen  endwint 
zum  er-ii  ti  ir.iL'  am  li  die  grösste  Belastung  der  Sctil-  iiHn 
durch  ij'in  Li'i:.iuioii\ r.iJ  :L'i»gpwiosQU  und  es  wurde  offenkmulig, 
da^s  (iif  in  'i-r-ti  r.'i  l.Tiisi  h.'ri  \>rfirili;u  hpkt'ii  ihkIi  mit  li-fi  t 
begrenzt«!  iiadtelaHimg  tlials-icliiii.k  IxTuiU  liei  vii-li  n  li.ilinen 
überschritten  war  und  vielfach  7  t,  H  t,  sogar  !>  t  erreicht 
hatte  nnd  diese  Belastung  üeleiceo  xttgematbet  wurde,  welche 
hlefOr  nidit  b«atlnmt  und  avageatatlet  waren. 

Angesii.'hts  dieser  Veröffentlichung  hat  die  Techniker- 
Versamn.lung  1871  eine  Ei  hfihnng  des  auf  Voreinsbahneu  zu- 
lüssigen  Uaddruekes  vitn  6  5  t  a  it  7  t  leiutlH  U  un  l  'l>'n  He- 
i>cbtusg  gefa.sst,  diese  ErlUHinng  in  die  techiiiR.ben  Verein- 
barungen aurziinehmen.  Wir  erblicken  angesichts  der  mitge- 
theilten,  bereite  beatehonden  Uebwscüreitongen  dea  normirtcn 
nuudmalen  Baddmeke«  in  dieaem  Beeehlneve  eine  Etaa^rSit- 
kuog  de$  T.o<,oinoiivbaaes  xn  Qonsten  des  aberaogeetrengten 
(ieleises;  wir  glauben,  dass  mit  diesem  Beschlüsse  eine  richtige 
Mas.snahme  getroffen  wurd?,  iinii  in  m  i  iIhmt  Grenze  des 
Kaddraukes  das  Auslangun  gefunden  wurde  in  einei-  2üjährigeu 
Periode,  ln.-irolehar  der  Verkehr  um  ein  Vklfiichea  gaallegek  iat. 
(Schlnsa  folgt} 


CHROKIE. 

Eisenbahnverkehr  im  Monalp  Juli  IS1H».  Im  >f  rmti' 
Juli  wurden  aal  den  österreicbisoh-ungarischcn  EiseiibaiinMi 
iin  Ganzen  1.5,473.G4!t  PersoiHm  und  9,40;».0rt7  t  Güter  he- 
fiirdeirt  and  liiefir  eine  Gesammteinnahme  von  &  31,&36.T6B 
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«nl«lt,  4. 1.  per  Kfloimtar  fl.  lOSI.  Im  cleidm  Vooala  1895 

bc^trng  die  Gesammteinnalime,  hn  rliieni  Vpik*hr  von  Tr»,S28.1  Kf) 
Pcisonpii  und  9,047.198 1  Oiilor.  fl.  :irt,47!t.40r)  oder  per 
Kilonn/ti-r  fl.  ML'ii.  Ilihr  rr->ultiii  nii  <l,ii  Muuiit  Jnli  iH'.tli 
eine  Abimiiin«  «di"  kiliiiiii  lii»t:iicii  Kiniinliwen  am  0  5  Dem 
üffinitUcli«n  Vfirkflin-  übergeben  wurden  in  Oe.stcrreich  am 
8.  Jall  die  Ui  Bäi  kn  lange  ätiuitibahastneke  Nlederlinde- 
«iCM-Bandotf,  am  5.  JTnli  0e  91*62  kia  tafa  LoealMm 
Scbwarzenan-Zwettl,  am  IS.  Jnli  die  SS'GSkll  laig«  Theil» 
strecke  Waidliofen  a.  d.  Ybbs  -  Holli»n(if«in  4«r  ITttbatbalbBlia 
und  am  25.  Juli  die  d'G  km  lan^o  Lociillial  ii  Stiamberg- 
Wernsdorf  :  in  Ungarn  am  .1.  Juli  die  45  27.'>kui  lange  l.ii'i»,' 
Ver»eo7.-Gatliija,  am  11.  Juli  die4'<i  km  lange  Stn-cko  Zulutbna- 
JUnaad,  am  lA.  Juli  die  64*1  lun  lauge  Looalbatin  KapoivAr- 
Fwvod  »Ml  am  39.  JxU  die  4-6  kn»  laage  ZahondlMdm  Caorba- 
OtorbaM. 

Ib  der  BetriefMipniede  TOin  1.  JBnner  bia  31.  Jnli  1896 

wnrden  auf  di'n  ii^v  ir  tingar.  Kisotibalinen  87,783-l<)2  Perci  ii'  ii 
und  6.'i,728.4Ti'.  t  üiiter.  gegon  Hfi,:,02.281  Per«unen  nn.l 
tiO,966.14<i  t  (Uiti  r  im  Jahre  1895  bi'fiirdert.  Dii  i  i  is 
przii'Uen  Elunakmca  bi-lier«n  sicti  in  Jahre  IHi^ii  anf 
II.  2Q2,U4H.113,  im  Vorjahre  aaf  fl.  189,337.5 'lü.  die 
dupehaeluiUlietM  Oesammülng«  der  Vüim.-vatu,  SJaaabahnen 
tn  d«n  entcn  7  Ifonaten  dea  laolbnden  Jahna  30.677  km, 
fnr  (i'  ii  k''':' Ii*  n  /l  icann.  ile»  Vorjahres  dagegen  29.(j'J4  km 
betrug,  SU  sti  llt  siih  dii:  durcb«cUniltlipUe  Kinnahmo  per  Kilo- 
meter fSlr  die  erwfihnte  Perinl-'  ,nit  tl.  (iriHll,  gegen 
fl.  637r.  im  Vorjahre,  d.  i.  um  ii.  210  günstiger  oder,  auf 
daa  Jalir  bereclinet,  pro  1896  auf  fl.  11.290,  gegen  fl.  10.930 
im  Vo'J  it  i.'    (1    i.  nm  fl.  360,  mithin  um  3  3  gflnstiger. 

KIrk Irische  NtraiiKFRbahnPn  in  PruK«  -Sowohl  die 
GeselNchaft  der  Pferdebahn,  wie  aaeh  mehrere  hervorragende 
Firmen  hatten  der  Stadtgemeinde  in  Prag  OtlVtte  thciU  anf 
Vemndhng  d«t  Pf«rdebetriebea  in  elektrisclien,  theil»  auf 
dta  AiAu  mwir  ddctriachw  Umätn  eeatallt,  abar  da* 
StadtTerordneten  C4>11eginm  fand  neb  dodi  naoh  nfflidier 
KrwAgung  aller  Umstiindu  veratilas-i.  :tll'  OlTerte  abzulehnen, 
and  beachlosa  am  22.  Jnni  L  J.  mit  .M  gegen  10  Stiiiiueu, 
die  elektrivchen  nabnen  in  fng  auf  BachlMU«  der  Stadt* 
gemeinde  zu  errichten. 

Der  Stadtrath  wurde  cnilditict,  Iwlreff»  Linien  ekk- 
triacher  Bahne»,  «ekbe  er  fUr  vortbeilhait  und  dringend 
nofhwendlg  eraditen  wird,  die  nVthigen  I'rojecte,  Kostenvor- 
ansrhlUge  nnd  Concessionen  zn  beschaffen,  nnd  Itetrell!«  Paneg 
und  U^^schalfuiig  der  nülhigen  Mitlei  zu  demselben  diuiStadt- 
verurdnetou-CoUogium  die  ni'itliigeu  Antrilge  viizuleircn.  lu 
Folge  dit^e»  BescIiluKse!*  Iiat  auf  .\nti-ag  einer  beaondereu  Com* 
miaalon  der  Stadtraih  bo>selilosMeii,  folgende  Linien  elditriaehar 
Sahnen  aofort  in  Angritl  zu  nehoen : 

1.  Flerenzgacse,  T^geov,  Peteragarae,  Tischlerg-isse, 
.limef^platz,  lleuvsugsgastec,  lleuwag^iilat/,  Bülzanogasne,  Park- 
i>tra*»e,  iSkretagasse,  IVdackystrasse,  Vrinnice,  llalinhof  Nusle- 

ViKovice,  Xnsic,  siii)  v,  \  vschrodentraaM,  Karlaplata,  BfMHte- 

gasBe  (I.ünge  etwa  9  9  km). 

2.  Parkstraase,  KorlMtrasae^  TftboritengaHHe.  Olsmer 
Friedhüfe,  JoagmaanatraaM,  KronenatraaB«,  Purkyo^plai/, 
Kaiiutaisae,  OeretengaaRe,  Karlsplalx,  Uerntt  hin  sorPalacky- 
bricke  (Länge  cl  wa  0  km). 

3.  Kuitf,  Plliitiersiriisso,  Kin^ky^tlagse,  Anjezd,  Kar- 
nji  liter  LM--'-.  Kleinseiliiei' 'm' ;t.  Ii  1'.- ihi.' i-^i',  ii-n''  I '  ■  1 '.  edcre- 
»trassse,  Belskystruhse,  XIoldüUgasBc  Um  zum  ncntn  bi-hladit- 
hofe  (Länge  «iwa  6*9  m)- 

IHe  Anfertigung  der  nöthlgen  Projecte  «arda  einer 
Prager  Ingettl«nr>Firm«  ttbertragen  wnI  snr  Fibnag  der  O«- 
nehJtfte  eln4'  eirtteif  Ciinimi>Ri'«ri  (VerwaltonvfKrath)  ciiigcse(/i. 
Nacli  Feitigstellang  dei  Projei  te  boU  sofort  um  die  Conce*- 
!i|i>n  aii^csiielit  uud  Mtdami  .lucli  eine  iiiTentlicha  Offertverhaudlnng 


mr  Tefwebnog  der  nStliigen  Arbeiten  eingeleitet  werden. 
Beatreltang  der  Kosten  fDr  die  Verarbeiten  wnrda 
.^ladtTerordneteti-CoIItgliun  am  dnen  Credit  ▼«»  II.  10.000 

II ;( ^ui  lit  Per  nötbige  elektrische  Strom  zum  Betrieb f  df^r 
elekiriKcitt'ii  bahnen  soM  die  nou  zu  erbanende  Centrale  in 
Hüiesuvic  liefern,  auf  denn  Ben  die  batnOtedan  Offerte 

bereits  eingegangen  sind. 

l'rag  wird  wonach  die  erste  .Stadt  Oestetirelehi  Bein,  wo 
der  Ban  von  Siraaaenbabnen  in  griiaMnm  Cnftoga  Mf  Koaten 
der  Stadtgeraelnde  erfbliren  »oll. 

StPnol««'h.\  irnipliie.  I>.  r  \Vir  r,  i  ('-'ntnUverein  für  Slemn 
lacliygraphie,  I.  Liebenbcrfgasse  »>,  eioiiu.t  am  8.  Oelober 
1,  J.  um  8  Uhr  .Abends  nneutgeltliche  Stenogrsphiecurse  t1ir 
Ani&Bger  in  nachfolgenden  ikatanrant«:  I.  Ltebenberggane  6, 
V.  Hmidsännneintnate  13,  TL  Stntpvrgaaaa  TU.  Dll- 
rlchsplatz  1 ,  VTII.  LerebenfelderatnuBe  46,  femer  eloea  Soon- 
t.ig  Kachmitt<iK«ciir»  im  Rertaurant,  V,  Handatbnrmerstraaae  13. 
l:i  ;:iim  Snunt  il'  <1  n  4.  ()ctx>bcr  l.  J.  S  Uhr  Naehnittaga. 
iJie  Einselireiligi'biilir  betragt  2  Kronen. 

Ebenso  ertheilt  der  Verein  jederzeit  brii  llii  lari  Unter- 
richt gegen  Erlag  von  S  Kronen  fir  Porto  nnd  sonstige 
Aaalagen,  nach  beaCbavlhrter  Methode.  Prospeeta'  mid 
Syatemdnblieka  atelmt  gratla  nnd  franc«  nur  Verfflgang. 

AUS  DEM  YERORDKüXGSBLATTE  FÜR 
EISEKBAIINEK  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-BL  Kr.  91.  P.  \vill;;,'niip  TUT  FrrirVifnng  einer  Actieu-Gesell- 

l'olMiM^h  .Költj  lululua 
.Looal- 


92. 


liul't  ii:lI  I  r  lici'  l-'in:i;i  : 

Hm-ki  vvi.'lkii-  (ii /Miiiil.i«  ■',  deataeh 
bahn  Bork!  wieikie — ür/.yuialow". 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Voi^ 
arbeiten  flir  eine  nonnalBpnriga  Looalbahn  von 
der  Station  Naehiod  mr  Jjandeagrann  In  dar 
ÜlchtuDg  gegen  Orion  nnd  fiaiaen  in  Preoia.- 
Schle>ien. 

02.  Bewilligung  r.nr  t  Vornaliiii''  t.  i  li;;isi  l.i  r  Vvr 
srbeiteu  lUr  eine  uormalspaiig«  LucalbaUu  vuu 
der  Station  Moldantbein  nach  We^sely  ob  der 
Lnaehnitie  vnm  Anaelünsse  an  einen  geeigitetea 
Pankt  der  Staatsbahnlinie  Weaaely-Bodweia. 
Bewilligung  znr  Vornahme  technischer  Vor» 
urbeiten  für  eine  tichumlspnrige  Baljn  niedersr 
(•rdnung  mit  elektrischem  I^^'triell<'  von  der 
Station  Lnp^igUva  der  Isiriaut-r  .Staatsbabn  über 
Kr^}  nach  Lomna. 


98. 


LITERATUR. 

Von  den  Kwnniptamn  lf«ft«tt  fIr  Tj«raMd»  Im 

KiHPiibalinwesen,  herau!"„'e|:ebcn  vriiu  Vi'reinc  der  Beamten 
der  kijuigl.  >ac!isiscl)en  Slaalsei.senbahiien,  welche  wiederholt 
iib  ilirer  Gediegeulieit  und  leichten  Fasiilichkeit  rühmend  her- 
vorgehoben wurden,  h-iiid  die  llerte  Nr.  14,  l.'>  und  16  er- 
schienen. 

An  Abhandlongen  sind  darin  enthalten :  Heft  14:  „Vom 
VerelnB-Wngen-Deberelakoinmen*  van  F.  Friedrich,  „IMe 

Buch-  und  Cas>eiitiil)ruiig  einer  grönseren  Giiterverwaltnng  mit 
besonderer  Berücksichtigung  der  Dresdener  A'erhilltni.Hse''  von 
A.  Kariach,  ,l)er  Kiseiibalinbelrieb  bei  Schneefall  nnd  Scbnee- 
sturni"  vijii  1,.  Scliwartz;  lleit  15:  ,1'er  Stiwtseisenbahn- 
bau  in  ."-adiMMi-  von  J.  Heirmriiiii,  ,.l)ie  Buch-  und  Ca.sscu- 
tOhmug  einer  griiancren  UUterverwaltang  mit  Iteaonderer  £e- 
rficbiichtigiing  der  Desdener  VeriititnlsBe*  (Sohlitae)  tOB 
.\.  Karls  ch;  Heft  16  s  „lieber  die  Pla.-vtd-Rediimngscontrole" 
von  Ii.  I>ictzol,  „Der  Oberbau  nnd  «eine  Herstellung"  von 
0.  K.  Hartmann,   nVer  Sonitäisdi« nst" 


U.  GeipeL 
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Für  dl«  RodiMlIiai  «wintwortlish: 
Dn  Fnas  BÜHlMr. 
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Club  österreichischer  Eisenbahn-SeamteD. 


NS;  39.  Wien,  den  27.  September  189a  XIX.  Jahrgang. 


[  1  EAlTi  Ftctetlltait  Ar  Uodwiribicluiftlidi«  PMdtcte.  Von  A.  t.  Lo«hr.  —  Heber  die  Entwickelnng  de«  Gelei*eb«nes  im  GeUeM 
dM  TttttaiM  I>ent«eli«r  EiMsbibik -  VenraltniiifeD.  Voitmg  de*  RvEieniogiiTatlieii  Wilbein  As  t,  B«n -Dtreetora  der  KaiMt 
FcrdinandB  -  Nordbabu  ia  Wien.  Qehalteu  am  IK«.  Jali  189«  zn  Berlin  bei  der  nOiKhrigm  JnMJatr  dei  VcnilMI  DmtHdMr 
Elaeababn-VarwaltuDgeD.  (ächlnaa.)  —  Tecbnis(Jie  Rundücltaa :  Eiuflats  dea  Hilzeirrade«  Wm  ÄwWidMiii  Tin  FliUwtiHawÜtMn. 
Elcklrisi-be  KleinbabneD  in  Preoitiieu.  —  Chronilc:  Peraonatnacbrichten.  Sttdbabn.  Collei^nitag.  KBaitKdicr  iRsenbabn-^iuiamnien- 
ttoa».  Elektriiebe  Dnleri^rnndbahaen  in  London.  —  Am  dem  VoronlnuDi^tblatte  (Itr  Eiienbabnen  nd  Scbiffabrt.  —  Literatnr : 
BiMibaliiTeehtUciM  Sntieh«idingaii  nnd  AUMiidlBSgta.  Simiektmig  and  B«lri«b  dar  ElalttKMiuMimH.  —  Ctiib>MMbikbt«ii. 


Packetdienst  für  laudwirthschaftUche 
Producte. 

Von  A.  V.  Lo«hi'. 

(ÜMMlMk  «ter  V«MnM«uic  vntolc».) 

l>ie  Graat  Kasteni  Railway,  eine  v<in  Lwilnn  um- 
gehende bahn  mit  etwa  1800  km  LAoge  und  zatilreicheii 
8UtioneK  i«  lebhaft  bewirthaehafteten  Ostes  Englands, 
bat  Ende  1895  eine  eigenthümliche  AnsdrlnuuiL;  ihres 
Packetdieitstett  (Kleingüterdieiistes)  auf  Producte  der  Land- 
wirthtebaft  (Victnalien,  Oemflw  ete.)  aater  namhaftei- 
Hei  »bseUiing  md  Yer^afiMhimg  des  bflsOgUeben  Tarifta 
eiogeführl. 

Dnreb  die  Frenndliehtrit  des  OeneraMInnHgei-s  ) 

erhielt  ich  die  ntheren  Details  dieser  Einrichtung,  welche 
bestimmt  zn  sein  scheint,  in  national-<ikonoroi8cbcr  Hin- 
gicht Epoche  zu  machen.  Zum  leichteren  Vei-ständnisse 
sei  vorausgeschickt,  dass  die  (heat  P^astei-n  Railway,  wie 
alle  anderen  ent'lisctii'u  Urilini'n,  si^t  längerem  einf-n  Kli  iii- 
gUterdienst  —  l'ackel  uder  Parcel  Service  —  eingeimlilet 
bat,  der  ohue  Frachtbrief-  oder  MOSÜge  Schreiberei  sich 
einfach  so  abwickelt,  (ifi«s  dio  rittsprechend  adressirten 
Fackete  mit  Fraucaturmarke  beklelti,  auf  irgeud  «iner 
SanmelBtetle  der  Bahn  oder  der  Station  abgeworfen  wer- 
d'^Ti  uik!  die  Znstpllniiff  mvh  ilem  Vie«  erk>'f-lli<:teti  Trnns. 
porte  ohne  weiters  am  Bestimmungsorte  eifolgt.  L)ie  Be- 
fBrdenmg  gwditdit  entweder  bei  Express  -  Paroeldienst 
per  Eilznpr.  oder  sonst  per  Personenzug. 

Der  Tarif  betrügt  pro  Ptiiud  englisch  4  Pence  uiitei' 
90  IMIen,  also  etwa  f&i-  373  Gramm  SO  kr.  nnteitalb 
4H  km  Distanz  nnd  steim  bis  l  Shilling  (OO  kr)  tür  die 
Itogate  Distanz  und  2i  Pfund  engUsdi  (9  kg};  diese 
Zahlen  begreifta  Abhekn  and  Abttelani  bmeirhalb  von 
der  GeNllMliaft  dnreb  SträfWigen  beraehten  Grenien. 

*)  Df  ■  ick  ktelli  Swik  nc«. 


Diese  Wägen  werden  auch  ohne  weitere  Kosten  tüg- 
licli  7.a  gl'Qewren  KauthiUtsern.  fonsumvereinen  etc.  diri- 
girt,  um  eventuell  Sendungen  abzuholen.  Dieser  Dienst 
ist  in  Hnglaud  eingeführt  und  eingelebt,  dass  der 
grSsste  Th^  de»  Verkdires  sieh  desselben  bedteat;  bei- 
spiflswpi«p  ^v^i-den  fn'sche  Fisehp  ii)  efin«<ä*»r  .\n7al1l 
licli  von  den  Fixcheru  in  Vaiuioutii  nnd  liowertoff  direct 
den  PriTateonsanenten  in  seleh«!  kleinen  Faeketen  ge> 
semlrt.  Till  kleiin-n  laiulw  Ii  (li^<ch,U^li'*!ie)i  nr^frifl-tc  im 
Osten  Englands  nun  dm-ch  die  Zeitverbältnisi^e  sehr  be- 
drfldct  sind,  der  Zwiscbenbandel  ibnen  ihre  Prodncte  an 

j  Schandpreisen  abnimmt  und  di-^si^lU-Mi,  l>is  sin  in  die 
Hände  des  C«nsDment«u  gelangen,  nicht  nur  vertheaert, 
seadem  aneh  in  der  Qnalitftt  vencbleebtert  wräden,  hat 
die  Qreat  Eastenibahn  sich  entschlossen,  diesen  Klein- 
gtitenlienst  unter  ganz  besonderen  Erleichtemngen  auch 
auf  den  Verkehr  der  Farmer  (Bsaern)  direct  mit  den 
Conanmentai  der  Orosastildte  annadehnen. 

y.a  diesem  Heliufe  hat  sie  Kinde  des  Vorjahres  (und 

j  seither  wiederholt)  zwei  Büclilein  in  zahlreichen  Exem- 

I  plaren  ansgeeendet.  Das  eine,  welcbee  zur  VertheOnng  an 
die  ('onsnmenl^ii  !ip--tiiiiiiit  i^l,  <'iitli;i!(  etwa  onn  Namen 
und  genaue  Adietstn  von  Landwirtlien,  .sowie  deren  Er- 

I  Kengnisse,  nnd  Angabe,  ob  sie  in  grosMn  oder  andi  In 
kleinen  Qnantitiitfri  lit-tf^in  D-  ins*  lli>n  ist  der  Tarif  an- 
geMhlossen,  der  besagt :  ,Fanu-  und  Gemüsegärtenproducte 
werden  nnnmebr  d«t  Oenmnnenten  dnreb  FersonensQge  von 
Oreat  Kastern-Stationen  der  Strecke  |!t8)  nach  allen 
Londoner  und  Vororts-Oreat  Easteru  Hahnhöfen  zum  Tarife 

!  von  4  Pencc  (20  kr.)  fiir  2n  Pftmd  (7'/^,  kgl.  1  Pemiy 
mehr  fttr  je  .■>  Pfund  (18  kp  bi-.  ti'i  Ptiind  (22  ;>  kg)  in- 
clnsive  Zustellung  innerhalb  der  iiekannten  Cirenzen  (etwa 
3  Meilen  =  5  km  um  fharing-t'rossi  befördert.  (Für  Zu- 
stellung au.sserhall)  sind  specielle  Einrichtungen  getreübn.) 
Diese  5^ ritze  gelten  nntpr  fol^Piidori  Bedingungen  :  1.  Das« 
nur  die  in  den  Stationen  verkäuflichen  Kistcheu  (oder 
gl^diA)  anr  Terpaeknng  verwendet  werden.  2.  Dasa  die 
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Kiatchen  venutgelt  nod  nicht  blos  znfetnindini  «tod.  8.  Das» 

der  Transport  nor  anf  das  Kisim  des  Besitzers  rrfnlpt 
und  die  Fi-acht  doc<cb  au|gekl«>bt«  Fiaoco  •  Marken  ge- 
d«dtt  tat.  4.  Dtts  die  einzelnen  Sendnngvn  nidit  mehr 
als  60  Pfand  (22-3  kg)  wiegen.  Die  Kistchen  kosten 
15  kr.  bis  ij.')  kr.,  je  nach  den  sechs  Gi-Ossea  ond  sind 
in  den  Stationen  verkäuflich." 

Dan  zwdte  H«ft  ist  für  die  LtDdwirtbe  bestimmt 
lind  entliült  an-ser  deni-eibm  Tarife,  die  Nnmcn  und 
Adressen  von  etwa  10,0'»ü  Personen,  zumeist  .lalireskarten- 
besitser  der  Bahn. 

Der  General-Mauager  der  Great  Eastern  Bahn  theilt 
mit^  dass  das  Experiment  bisher  «la  gelangen  und  crtol^- 
reieh  zu  bezeichnen  ist,  dementsprechend  beschäftigen  sich 
aaeh  andere  Bahnen  aUt  der  ElnflUinuig  eoleher  VeriEehra. 

Hie  Einfarhlieit  iIin  Tarifes  und  die  iiiclit  Imreau- 
kratische,  höchst  einfache  Ai-t  des  ganzen  Verkehres  ISänt 
die  Erwartong  an,  daaa  dieaer  Padcetdienst  sich  rasdte» 
atena  ausbreiten  wird. 

Die  Verwendung  von  Kistcfaen  nur  in  sechs  be- 
atimmten  Orttasen  und  Formen  I3sst  eine  beqneme  Ranro- 
avaafitznng  za,  die  Billigkeit  der  Kist'  lieii  l>.s<  die  Fi-age 
wegen  dos  Rilcktran«pf>i'tos  im  le"H'U  ZiisfiuKi'-.  Dies- 
unterbleibt  einlach,  da  der  Transiwrt  tiieurer,  als  die 
Nenbeadulhng  ist. 

Die  gegebene  Anregung  wirkt  noch  befruchtend 
weiter,  man  beschäftigt  sich  in  i<ondon  mit  der  Bildung 
von  CentialdepAts  in  den  landwbihBcliaftUeben  Dtstrieten, 
wohin  die  Erzengnisse  gegen  Baar  tdnzuüefi  i  n  ^vill  wer- 
den und  von  wo  die  Verpackung  und  Dirigirnng  au  die 
CoDSumenten  eiiolgeu  soll  n.  a.  w. 

Ilm  sieht,  wie  der  Elangttterdienst  durch  die  Eisen- 

bahn-Mfirken  ermCglichl  und  durch  die  .^n^rpnduI1g  auf 
die  täglichen  Beziehungeu  zwischen  Produceut  und  tousu- 
ment  geeignet  ist,  in  daa  «irtbachaftliehe  Leben  einsn- 
greifpn,  den  iiothleidendpn  Pnnern  irn^fn  .Absatz  nnd  df^n 
Städtern  billige  und  uuveifükchte  Producte  auä  erster 
Hand  an  venchaffen.  fYeilieh,  auf  Osterreiehiscbe  Ver- 
bttltnisse  ist  die  Sache  nicht  anwendbar.  Wir  mikssteu 
erst  Verzehrongssteaer,  Postregal  und  Stempelb-agea  er- 
ledigen, wir  rnftssten  erst  die  Bahnen  mit  ZiMtreifllienat 
ausrüsten,  wir  müssten  den  Risenbahnniarken-r)ie)ist  ein- 
fahren, Publikum  und  Bahn  mils^teu  auf  Frachtbrief, 
AtIbo  nnd  Consignationsschreiberei  verzicliten,  die 
Bahnen  müssten  Erwerbsteuer  fllr  den  Kisteuverkauf  l)e- 
zahlen  etc.  etc.  und  würde  die  Finführung  nicht  nur  der 
energischen  Opposition  aller  Zwischenhämller  diverser 
Grade  und  der  Spedltem«  begegnen,  sondern  auch  höchst 
wahrscheinlich  bei  nnserem  Publikum  allerlei  Mi-sv.r 
ütäuduisse  und  Missbräuclie  nach  sich  ziehen.  Interessant 
ist  es  jedenfUla  an  aelien,  wie  man  ilch  in  England  Aber 
air  dieses  hinwegaetat,  nm  dem  Landwirthe  «nlznlielfen. 


Ueber  die 

Entwickelung  des  Geleisebaues 

in 

Gebiete  de«  Vereines  Dentsclier  Sinenbaliii-yer' 

Walfängen. 

Vnrtrac  Jf-^  k-  k.  Re^ieriitiicsratiies  Wi'.ht'lm  A  !  t,  Bau  PirK-tnrs  (1(«r 
Krii^er  Fordinands-Norrtbalm  in  \V:i"n.  (ii-lüiUeti  nia  '^'-K  h\Vt  18'*fi 
Berlin  bei  der  öt^ibiigen  Jubclieier  dtm  VereiiiM  Deoucbcf  Eiien- 
bakn  -  Verwaltungen. 

(SchliiM  IQ  Nr.  3H.) 

Das  in  der  erwähnten  Pnblirntion  kuuJ  sewurdene  Uias- 
verliäJtni«  zwisehea  R  tddmck  un  i  t  u-loigeconstmction  zeigte 
Bich  in  einer  BeaaapraGhaDg  aller  Theiie  derMlbea  bU  aber 
die  BiMtieltttigreaze  der  betreffimtoi  Materiallea  and  die 
Folge  di<>ft©r  Ui>beraiistrenffnnnen  war  eine  Reih«  von  v«r- 
hflnipiisvoUen  Vorfällen,  entstanJon  durch  momentane  L^ang 
dea  i;flcisi'sr..-fiig.-s,  d>-vi-u  i'rs.i'ln  n  A\j:-r  hri  ■l-ii  betreffenden 
Erhebtiitgfu  iiictit  klat>;eitellt  werden  kunutco. 

Die  Techniker- Ver»amralang  vom  .Iiihrö  lHfi8  berietk 
daher  Uber  HitUli  um  daa  seitliche  Venchiebea  der  Scliieuen 
fa  den  Gnrrai  der  freien  Bahn  sa  vetbladern  nad  eatpfaU 
«ine  Reihe  Ton  Kassnnhnien  znr  Vorstilrkuog  mi  VaTlMHerang 
der  Banart  dos  Geleites  in  Krilmman^eD. 

Der  dama1if;e  K.  S.  T.i~i-;ili  ilin-Diri  f  ir  Fru.  v.  Wi'ber, 
darch  diese  Vorfälln  anir<>regl,  fuUitü  uulur  Mithilfe  de«  Herrn 
Loch  nor,  des  heutigen  vietert'abrenen  Geheimen  Danratliec 
der  Königlichen  EiMobabn-J>ireeUon  Erfurt,  eine  Reihe  von 
Experlnettsa  dnrch,  welche  Aber  den  Zaaanmeahalt  des  Ge- 
leiRes  in  Ganzen,  über  »«ine  fleziehnnifeD  zu  setner  Uta' 
gebung,  sn  dem  Lager,  in  dem  es  ruht,  über  die  Verhittotne, 
anter  denen  sieh  dio  einzelnen  i  ;.  l'-isi  *  t  ^iandtheile  während 
der  Dela-stung  und  B^wegnng  der  Fahrzeuge  ge|;enReitig  be- 
dingen, Aufschiusa  gehen  aolltcn. 

Diese  Stadien  waren  in  dem  Werke  ,S(abiUtat  des 
EifteDbahngefDget*  niedergelegt,  de  enthieltea  hms  Staad* 
paukt»  Ar  den  OeUlse-Teehaliier  ond  wteeen  ihn  neae  Wege, 
Der  HatoMnen-Teelniiker  worde  genahnt,  beln  Baue  der 
Fahrzenge  anf  Schonung  de«  Geleises  B«'i!;ii  lit  /n  nehmen. 

Diese  Erörterungen  nms«tcn  nothwendiger  Weise  eine 
Reunruhigong  bei  den  Bahnrerwaltangen  hervorrufen,  and  die 
Techniker- Veri>;:«ranilaDg  des  Jahrea  1874  beschäftigte  sieh 
demgemäas  mit  der  Fiage:  ,Ist  der  erforderliche  Gleich- 
gewlcblasostand  Im  Bahngestaage  swiaeben  AugrMf  nnd  Wider- 
Ktand  ntcht  eebon  xnm  Kaehtltdle  de«  letzteren  llberselnlttep, 
wenigstens  ^ifi  F;i1.n>vi  im  7flir;'r!l;tTid  and  im  GeUrg»  imd  Was 
Ist  i'veiiiiii'li  zur  Abhilie  zu  ihüiiV" 

f*>f  Ikautwortnng  der  Frage  lautete  nicht  unbedingt 
beruhigend,  nnd  die  .Schlnasfülgerongen  klangen  in  die  Mahnung 
aii9,  „ Verbossernngen  und  Sicherheitsmastinahmen  in  Anwendung 
7.U  bringen  nnd  bis  «ur  genttgenden  InataodBetznng  des  Ubei^ 
baue«,  dateh  entsprechende  Auswahl  der  Loeestetlvgattimgeh 
den  Angriff  auf  das  Geleise  niiiglkh.<*t  abzutchwüclien.'* 

Mit  dieser  Directive  traten  die  Eittenbahn-Techniker  in 

das  viiTlc  I*--!  'imi iIl's  lic (.mii'It".  iiii-iT'"-  Vereines. 

l^eu  Aiiiegtiiig^Hn  auf  Erhöhung  der  Sicherheil  ent- 
springen mannigfaltige  Fortschritte  im  Geleisebaa  dieser 
Periode,  Sie  besieheu  sidi  aaf  Vergrtstemng  der  Qoersehnitte 
für  StahlseUmien,  anf  Beaserang  der  SebieDenbefestlginig  durch 
vermehrte  Anwendung  von  Dnterlagsplatten  auf  Uittekcliwellen, 
anf  die  Eimührang  von  TyrefnndH,  auf  die  Verntilrkung  der 
.St.o»!>verbindnng  darch  Verwendung  von  Winktllaaeheni  aaf 
Ma^iKnahmen  gegen  d.^'^  Wanflfrji  von  .'Schienen. 

Diese  Fortsehritta  ers'ii  .  kt.  :i  sieh  aaf  die  Terb«8$«rung 
uad  Ventflrkang  der  Weichen  und  Kreaxwigan,  anf  die  Aaa- 
gestsllaag  von  SteUwerken  nnd  Siehenngs-Aahigao  der  Weteheo' 
Teybindnngea  anf  Bahahüba. 
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Die  Bestrebunsen  au;  Kinführtinff  panz  eigerner  Cnjltisi;-  | 
Constroctionon  erftihrcii   ciin'  bi  si.n        Forderung  uiirl  ],r- 
MhAftigten  seither  jede  Xechniker-Vei&aminlungr,   wobei  die 
FNfa^  ob  Lan^chwellen-  oder  QaersciiwelleD-ObatlNn^  loah 
iiuMr  im  T«rd«n!nrwi4e  der  ErOitanug  staiuL 

Di«  iiineir  nuffadslnitcn  ▼«nranionr  vcm  StalilieUaeo 
beim  Holz-  and  beim  eisernen  Oberbau  zeitigte  eine  Reihe 
nener  Sorgten,  indem  die  an  das  nene  Material  geknüpften 
Erwartuagec  ^irli  iiiclu  zur  (ientlgv  (.-ilüIllfiL  tnit-'H  eim-r- 
•eiu  SchleDeiibrQcbe  in  grouer  Anzahl,  in  anderen  Fällen 
ein  anfflüUftr  TtncbMn  «a  der  LMiflielw  dm  Sdiiaua« 
kopfM  uL 

IM»  liRtwialfirm«  etU«U  Uedttnh  wi«d«r  «tn»  grtiwre 
Badentnnf  —  denn  mit  den  Furtacliritten  In  der  Hüttentechnik 
'waren  nicht  nnr  die  Erzengnngeverfahrcn  von  Eisen  und 
Slalil  matinik'!  1  I i:' i  ;■  gPwoidRn,  *?s  wnr  ;inch  ilir;  JliijrliclikRit 
der  Verwendung  miütierwerihig>r  Ruhnmttiriitlien  gegeben  — 
and  die  Bahnverwaltnngen  mausten  darauf  bedacht  sein,  sich 
vor  Ueferatg  von  für  den  EisealuhBbelriflb  aneseigBelen 
IbtHMHiiii  m  aehBtam. 

Die  einiehlSgigen  Bemflhungen  des  Vereines  sind  sehr 
iBtanafre  mid  vielseitig.  Es  zahlen  hieher  die  Beschlüsse  be- 
treffend: Die  Ueberreichnn^  chicr  riciilin  brift  vom  Jahre  1877 
an  die  hohen  Regiemogen  über  die  Nothwendigkeit  einer  be- 
stimmten staatlich  anerkannten  Classification  vun  Eisen  and 
suhl  ind  die  Erriolktang  eintUf.hwr  PrOfiugsanstalten ; 

den  Aoftrag  aof  Temieultiug  vnftyn«iiaer  Ilaterjal- 

$Mt  Featsetznng  einhettlfeher  BeBdimniBgea  Ittr  Ae  Vor» 
ttabme  von  Zermiss-  nmi  Sclil.iirri'oben  ; 

die  AnorJmitif.'  der  Füliruuji;  einer  GüterprobeusiHtiütik 
flr  Schienen,  fiir  Lri^clien  und  eiserne  Sehwelieii. 

IHe  in  Scboeae  dee  Terelnee  llr  den  Geteiaebm  ge- 
nniBelten  nlclmn  Erhlmniifflii  und  InsIieRiHidel«  die  dem 

piserncfi  OlH  iljiiiiH  g-pwidmetp  Pflpp'v  Hi  f^'t-tcn  rr.iches  Material 
fitr  eiuc  reilere  ilH-i.r(iti--ioliu  EiktiiBtuiii  dci  Ij'vJehongen  der 
einzelnen  rieKrnndthcile  un't-roinaijdc-r  —  ^ler  GeeMtmt^ 
constmction  m  den  darilber  roUendeu  toasten, 

Die  Versnchs  Wabe  r'a,  welche  die  Znsamniendrflck- 
berkeit  der  Bettung  eonetatirteo,  die  vom  Vereine  preils 
gdoOntea  IßWicfleB^  Zlnmernann*«  und  Hftntxeehe'a- 
über  ,die  'Wirkuni^sweise  der  Bettnng",  die  theoretischen 
Arbeiten  Winkl'  r's,  L  o  e  w  eV,  S  c  h  w  e  d  1  e  r's,  Z  l  ni- 
raermÄiitrs  b« prilndidiu  sohin  nenere  Grundrittze  für  den 
Oelelseban,  wi  b::lie  deiiseJben  auf  eine  zurerlflanigere  Basis 
stellen,  ah  seither  der  Routine  gelangen  ist.  Wir  sehen 
in  dleeer  Theorie  jedem  der  J9eatnndthefle  des  Oeleiecs  seine 
TtmeliaB,  edaen  Einlne  anf  du  BiuelnB  und  die  Oeennimt- 
heit  zugewiesen:  wir  lehen  »ber  VKk  die  Orenian  leiner 
Leislnng  festgesetzt. 

Wir  haben  durch  diese  v  om  Vr-i  iMriR  an^^'t'L'  ingenen  An- 
regungen unsere  Erkenntnis  über  die  Art  und  ürijsse  des 
Widerstandes  der  einzelnen  Geleiaebeetandtheile  vertieft  und 
inabeeomdera  die  Debeneagnvg  gewonnen,  dees  eine  «rhtshto 
LelatuigifUrigltelt  dee  Qelaiiee  nicht  iemh  ^eeitlge  Ver- 
stärkung eine»  BeetaadlliBOM,  sondern  dnrch  barmonitehe  An«- 
theilnog  der  WidentRnde  auf  alle  HauptbestandtheOe  erreicht 
iratden  hmn. 

Wir  wissen  deiKHCinass,  dass  das  Geleise  nicht  nur  die  er- 
forderliche Ti-agfähigkelt,  sondern  auch  die  unihige  Steifigkeit, 
d.  i.  der  Wideratand  gegen  Eiinaenkiug,  beeitasen  musa,  und  wir 
hnben  trinaiehtUoh  der  btnteren  eins  Grenae  in  der  Bettung 
gefbnden,  deren  ITateriale  MT  VttkiBtainallaaig  kleinen  Dmck- 
wirkungen  genügenden  Wtdentand  eotgegemnnetten  rennag. 

Aus  diesen  Erkenntnissen  und  mit  Rück8ic!it?iuhnif!  auf 
die  heutigen  Verkeiirsanforderougen  sind  Geleis-CoDstmctiüuen 
herrorgnnge«,  wtldie  In  thnm  Wlteataid«  den  dntdi  Bad« 


druck  nni]  Geschwindigkeit  herv'orgernfenen  Anf.7riiTeii  dan 
Gleicligc<\ icht  lialttii.  That&ilcbliidi  ist  beute  ilio  .Sicbeiiicit 
aaf  dem  Geleise  im  Ei^cnbnhiuuge  gleich  jener,  deren  man 
•ieb  im  eigenen  Hanse  crfn  uc. 

Wir  finden  heate  bei  Hauptbahnen  die  Selilene  im  EIS' 
beitagewtoht«  Ten  33—48  kg  ana  Stahlmatarlal  vonttkgiidMr 
Gate  and  Featigkeit,  mit  grösseren  Laniren  bis  !lb«>r  19  n, 
mit  wideratandafShigen  und  gut  walzbaren  l'njtilf'ii. 

Die  Qaerschwelle  wird  hSafig  in  Krtis-^pr»-!!  Uagan  bU 
zu  2"7  m  in  reicbliclien  Qn<-wcbnitt*n  verw-  ndot. 

Die  beharrliehen  B  ij  übuiigcn  diutscbur  Bahnen,  unter 
diMt  befracibteadea  Efaiflaas  der  Vereinathitii^lt,  haben  die 
eiaenn  QnenehwaUe  and  die  ngeUrigea  Befcatlgnngimittel 
zu  solcher  Tollkonunenbeit  gebracht,  dass  die  Verwendnng  dei< 
eisernen  Obftrbaaes  fItr  Hauptbahnen  längst  aus  dem  Stadinm 
dos  Versiicbes  S'^trüti-ii  ihi. 

Der  Bettung  wird  Im  ganzen  Vereioagebiete  die  grCsste 
Sorgfalt  zugewendet  nnd  dteelba  In  Ahmeaanng  ind  Qiimll^itf 
wesentlich  gabenert. 

Bei  den  Befeetignngsnitteln  den  Bolaadtwenen-Obarbanea 
erhielt  der  Tjrrafiimd  den  Vorzug  vor  dem  Nagel.  Die  Tren- 
nung der  Sehienenbflfestignng  von  Jener  der  Schwelle  wird 
eifrig  anecBtrcbf. 

Dir-  scln\  rii-iisLfti  Punkte  des  Geleise-i,  die  Schienenstoss- 
verbi[iduric;*?n,  werden  dnrch  Verwendung  IHngerer  Schienen 
der  Zatii  nach  verminderti  die  Constmction  «orde  rervoll- 
kommnet  durch  Vergröaaenng  der  lAage  und  deB  (tnemelaiittea 
der  Laachen,  dnreh  Beaaemng  dea  Kateilala  nnd  dueb  neue 
atainrelche  Brfltidiiiigeo,  Über  welehe  die  ErMmngen  allerdings 
noch  nicht  ab^jcschlossen  sind. 

Dftiriit  ist  der  Geleiseban  der  Gegenwart  gekennzeichnet. 

H.it  au'li  i]ii>  Kti'.«  ii  kdung,  welche  der  Geleisebau 
innerhalb  der  50  Jahre  des  Bestandes  dea  Vereines  deutscher 
EiaenbahMn  genommen  bat,  an  seiner  typischen  Gestalt  nichta 
zu  Indem  Tevraoelit,  ao  hat  aieb  doch  seine  Leistnngsfthlgkeit 
der  Entvriekelang  dea  YeikdirBs  anpassend  gesteigert,  allet^ 
ding«,  wie  ich  hinzufügen  mnss,  bis  an  die  Grenze  derselben. 

Die  Verkehrsansprüche  aber  haben  eine  Begrenzung  nicht 
gefunden,  sie  «ind  im  stetijrfn  stcignn. 

Die  Geschwiudigktil,  niit  wekber  hente  Personen  nnd 
Sachen  befordert  werden,  ist  eine  fast  planctarischä  geworden, 
die  Zahl  der  ZIge  und  die  Belaatnng  deraelben.  ist  mielitig 
gewanhaen.  Vnaera  IQnder  werden  aich  fflr  bereehttgt  halten, 
noch  grö.ssere  Ansprüche  an  die  Bahn  zu  stellen. 

Es  war  sohln  eino  Nothwendigkeit,  dass  sicli  die  Tech- 
niker \>i;ammlnng  des  Jahres  18(tS  r^up-rdiiij^s  mit  d<T  Er- 
iirteni:!;.'^  dt>r  in  der  GeHchichte  des  üeleisebautis  in  liriUi?chen 
Moiuenti-tt  iiunur  wiederkehrenden  Frage  beschäftigte,  ob  die 
derzeitige  Bauart  dea  Geieiaea  bei  der  vorhandenen  fiaddmok- 
grcttM  Ten  7  t  mA  den  angewendeten  grtieeran  Oaadnrbtd^ 
keiten  ganflgt,  bezw.  ob  niebt  eine  Veratliknng  dea  Qdelaaa 
schon  bei  dieser  Beanspruchung  n(>lhig  ist. 

Die  Scbliissl'i pli,'erung,  zu  der  dif  IVi'biiikpr-Vers.mimlnng 
gelangte,  lüsst  erkounen,  dass  Aic  übliche  Bauart  zwar  fUr 
den  derzeitigen  Raddruck  noch  genügt,  aber  ana  wirthschaft- 
lieben  Orflnden  aehoa  Jet»  eine  Veratftrknag  denelben  iweck- 
mfsslg  enehefait. 

Die  jUngate  in  Budapest  In  Jani  d.  J.  abgehaltene 
Techniker- Versammlnng  hat  sich  deshalb  verplllchtet  erachtet, 
:db-  teitlii-r  auf  VeIbes^ormlf;  des  Csleisebanes  abzielenden  er- 
piubteu  Neuerungen  in  den  Kntwnrf  der  neu  zu  fauenden 
technischen  Vereinbarungen  Hufzaneiimon  und  der  Qeaerd* 
Versammlung  zur  Beachlnaafaasang  zu  empfehlen. 

Wohl  aber  zSgerten  die  Techniker  den  Terefnea  vor  der 
Uasanahme  einer  weiteren  bcdingnngslosen  Erhöhung  dei^  Ttwä- 
drnckes  der  Locomotlve  als  Mittel,  den  höheren  Verkehrs- 

anqitebeii  «atgegcm  sn  konunM. 
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Nach  Anem,  wa-s  ErfKliiun^;  i.nd  Wliitensr.han  lotirtin. 
Iifc  et  nldit  ari^ieb,  «U«  Widantaiulafäliigkeit  dw  äeleiiea 
mit  daaeradeB  Erfolge  weit«r  n  tteicteni.  Die  T«rgrllMerlin|r 

de«  Scliienenproriles  über  43  ki;  {200  Wider«Uud»iuoiiient), 
die  Veria!ier<>raoK  der  Schwelle  über  2  7  m  I.än^  sind  !U«f 
tiii-  ^■L•r^;I■■  s-fruiiK  'Ifs  Gr- leise  Widerstandes  fast  «hiic  \\nk,iu^': 
eine  V<'rTiiiruli.i  ui)g  J'.?  Sdiwcilenabgtandes  unter  ö»  cu»  ist 
der  Erlialiung  der  Oebraochsßlhigkeit  des  Geleise«  abtr&glioh 
—  difl  Fflstigkait  and  £lMtidttt  dar  B«ltiiiig  wider8t«ht  nur 
«inen  Dnd»  iMgraotter  Oritam. 

Letzterer  Umguod  ist  die  Vt>raiilajiniig;,  dm  oater  den 
hentigon  VerliSltniüsen  im  Vereiiiügebiete  tilglicb  eine  Armee 
Toti  iiulir  ;ils  :">n.()0>t  M;inn  lediglich  mit  dem  KtKiiz.'  und 
der  Nac-bstopfoDg  zerstörter  Schüttertlieile  begchaftigt  tat. 

Auch  die  wirthachaitlichen  Rficksichten  »lad  nicht  er- 
nothigend,  lo  Itkhthia  n  ditaer  MutnahiM  sa  r«üi«n. 

Wir  Miben  die  TenraUinig«n  igt  Jtlirs  1871,  als  es 
■teil  dM  letzt«  Mal  nn  die  FesMellnag  dM  Mt](ini«l>B*d- 
dniekM  handelte,  Dar  widerstrebend  O'R  t  snle^  and  be- 
»chliesKen,  den  damaliRen  lii  lcipbtstaud  vun  etwn  4ri.0()(">  km 
mit  einem  Anlagewerte  von  Hwa  Miiliatd««  Mark  scu  ver- 
Mlrken,  be/w.  abzuräamen. 

Haute,  wo  nach  2äj&hriger  intensiver  Wirksam k*^it  im 
Oeleisebao  wir  katim  dahin  «elaogt  sind,  das:;  sftmmilicbo  (ie- 
lull»  Banptbabn«!!  für  den  nonuirtea  Baddmck  in  den  Stand 
geietxt  sfaid,  heute,  wo  die  LXnge  de«  CM^bMtandea  tn  Vereine 
anf  nliiT  ISC.OCiO  km  mit  vun-m  Ri-srii;\ffiUipN\vi>rtc-  von  über 
3  Milliurdt'ü  ilatk  geslies*"  ia'ut«,  vvu  Iti  Abiiiiimiing  der 
GpUIm'  im  Vereinsgebiete  etwa  12  Millionen  Tonnen  Eisen- 
material  luid  120  UilHnnei!  Uolzschwellen  disponibel  würden, 
bante,  wo  die  Freinigigkeit  der  FallKeugc  im  Dienste  dci< 
grossen  intenatlMUilaii  VeiriLehrea  mid  iai  Dienet«  dar  Ver- 
theidigiiDg  dar  Belebe  and  TÜHmt  «tue  haemdere  ^«htigkett 
eil.ingt.  hat,  hente  ist  in-  Kntfcbluss,  eine  Vi  i  f f.Hrkuiig  oder 
Abräumung  der  Geleite  zu  (^misten  der  F.rliüli  ir.^  des  Bad- 
dnokes  nor  schweren  Hfizcns  zi:  latiMii. 

Wir  isiiid  wieder  an  einem  Wendepunkt  angelangt 

Mm  hegcgaM  «dtmter  der  Autak^  «hi  Wectael  Im 
Sjateme  de«  Gdiaiaakanea  —  «iw&  dl«  BSekkehr  snir  eng- 
Hachen  Bauweise  —  wHrde  d#r  Fordemnsr  einer  höheren 
I-ristiiiip;  i-iit^fc^riMiküiiLim-;!.  weU  ninn  in  EtiL'lriiiil  auf  den 
dortigen  Geleit,eD  einen  giüswieu  und  üclmelieren  Verkehr 
Skanemiiich  abwickeln  sieht 

Diaee  Danervirkiuig  des  bezeichneten  Geleis-Bysteiies 
liegt  aber  ketittwegi  in  d«r  alatlechen  Ueberleg«nheU  Aber 
qmar  iwtaebM  Qdtii«,  ai«  wird  ladigtteb  darek  dt«  groia« 
Sebonnng,  welche  Ihm  Im  dortigaa  Betriebe  mtheil  wird,  er» 
lielt  Geringere  Gi^wii  Lts  der  Züge  und  Falirzf  iii^e,  L'Iin-tigi?n' 
Bauart  der  LocomoiivL^  u.  <<.  w.  sind  Momente,  weiclie  tnr 
die- dortige  Geleiserh  ilnini;  ^jimHiig  sin. 

Diese  Thatsachc  vrrdiout  unsere  gi'Oaste  Aufmerksamkeit, 
denn  sie  constatirt  die  Möglichkeit,  dass  auch  unBere  Geleise 
die  AbwieUnng  tor  nacb  Hange  and  QnalUftt  geateigarteu 
Vnrkekre  darch  entspreaheBde  Betriebedlspadtiaiien  noeb  ge- 
•tatteo. 

Wir  SV  erden  --   iu  näherer  oder  fernerer  Zukniitt 
Ili>'lit  Dielir  in  lietn  gewiss  selir  u:i/ul;in(;li''le'ii   1 1  iltHiniu der 

weiteren  Kriioiiuug  der  Uaddracko  die  MUglichkoiC  sehen,  die 
Leistanggföhigkeit  der  Bahnen  za  st«ig«m. 

Wir  werden  in  dieser  Sesiehang  vor  neue  Aafgaben 
gaetellt,  veldi«   der  Gdeiateebniker  and  der  llaisckinen- 

Ingenieur  allein  nicht  zu  löse«  im  Sf«nde  sind,  welche  die 
Mitwirkung  des  Bctriebsteckuikers  erULisckeu  und  dieser  sei 
Kh  d  e  Zuknnft,  erlatbt  mir  die  Bitte,  ia  «mMMU  Bande 
der  Dritte. 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

läBlaaa  da«  Hitzegrades  belM  Awwalzen  von 
FluMelMmMskiMieB.  la  den  MittbeilmeeB  Mi  dea  kfinitf. 
Versnebianttalten  la  Berila  TerBfltanHleht  Prof.  Harten  eine 

Untersuchunt:  Hber  den  Einflass  des  Hitzegrade»  beim  Auf- 
walzen anf  die  Festii-'keits- Eigenschaften  and  das  mikro- 
«kiii'i-olie  Uefii^e  Villi  Flu9seiscns.?l;)>Ti.;n.  l'as  Material  war 
basisches  Converier-Eisen,  nnd  die  nntert-utliiwi  12  Protil- 
abeeknitte  gehörten  ihrer  Bearbeitung  nach  in  H  verschiedene 
Grappen;  ein  TheQ  war  üt  gewdhalijher  Wejaa  gewallt, 
ein  andmr«r  vor  den  beUaai  letatea  Stlehaa  nbgeklHih,  Mb 
di«  Pussrnndcr  dunkclroth,  der  Kopf  liellroth  war;  die  fibrig« 
Schienen  waren  vor  den  beiden  letzten  Stichen  ebenfiUle 
abgekühlt,  a>)>  i  u.  it  du»  die  Fus^räuder  kaum  noch 
dunkvlroth  witreii.  »Hbreud  der  Kopf  dnnkelruth  zu  werden 
begann.  Die  Messnng  der  KorngW'sse  anf  den  polirteu  und 
alsdann  geBtxtea  Qu«nciuüttfli(chen  Itonntd  nickt  in  der  beab- 
aiebtigtai  Weiu  da>Bbgaflibrt  werden,  «efl  auf  den  gewonn«!«» 
Mikr^otagrtfUen  k«in  deatlich  abgegrenztes  K«m  an  «r* 
kennen  war.  Ein'  Vergteich  dagegen  ergab,  dan  mit  ab- 
nehmender Walzhitze  die  Korngrii--.'  ;ilpninimt  Di«  Zer- 
reisaversuche  zeigten,  das«  die  FesiiKkeitä-Eigenschaflen  der 
Schienen  durch  Abkühlung  vor  den  letzten  beiden  Stichen 
ein  wenig  verbeteert  werden  können  -.  nh  aber  dies«  Verbeeae- 
rang  grma  gtwm  bt,  nm  ctwai^'>  n  Mehraufwand  an  Capital 
zu  reohtfertigen,  entaieht  «ich  der  Beartheiliuig  tun  «0  mehr, 
als  noch  nicht  featateht,  ob  dl«  Sekl«n«n  dnreh  Erb9knng  d«r 
Fe8tigke!t!--KiL'<'nschaften  sndk  angtelek  widantaildaildiiger 
gegen  Abnutzung  werden. 

BekttlM!be  KleiBkahnmi  In  Fnunaea.  Di«  a2eil> 

Schrift  far  Kleinbahnen'  verSfbntUcbt  in  ihrem  Aognatliefte 

eine  Nuchweisung  der  in  Preussen  auf  Grund  des  -  Gesetsaa 
vom  L's.  Juli  ls'.<2  in  i1>t  Zi-ii  vi.in  1.  (».■i.dier  1895  bis 
Kndü  Mürz  18t)(5  genelimigkiu  Kluiiibaiiiieu,  buwit:  eine  Nach- 
weisnng  der  bisher  bekannt  gewordenen  Kleinbahnen  in 
^naaen,  die  in  demselben  Zeltraame  J£rweltemngen  oder 
Aendonngen  erfUim  kabea.  Dl«  Owiammtnh!  der  in 
PrenssQjD  am  31.  Hlrs  1896  vorbattdaMB  »iiar  Mi  daUki 
genehmigten  Kleinbahnen  stellt  sldi  hternaeh  anf  167,  von 
denen  103  :inf  thuiid  des  n'i'pi-n  n.nien  rn-sid/,p<  genehmi^rt 
sind.  Von  diesen  103  Bahnen  hüben  U7  Lui:umotivbetrieb, 
23  elektrischen  Betrieb.  1 1  rferdebelrieb  und  2  theils  I'ferd«^ 
tbeils  elektriachen  Betrieb.  Genehmigt,  bezw.  erweitert  worden 
in  der  «ben  Mgac«b«neii  Seit  in  Pnaaaen  Iblgand«  «laktiiBclM 
Baknen: 

El«ktrl«ehe  StmaenbahBen  in  lablng  S878  m;  elelc- 

trlsche  llochbalni  Wuim  tiaiv  r^trasse  N- neiidoi  fj.iliit/  in  ÜLiIiii 
7040  m;  Pferlfkihn  iu  Uletwitz  d  ke  Wi'.helni  -N'i<'denva:i- 
stJ'S-'iSC  bis  /nm  < 1 1  :-nianiaplalz  3H<,'*'  tn  j /.iinlii  i.st  l'i.ndö-, 
dann  elektrisctier  Betrieb);  Königsbntte  —  Katlowitz — I.iura- 
hütte  14.600  m  (vorlÄntig  Dampf-,  spllter  elektriscber  Bötritl); 
elektrische  Straaaanbabn  Kord-ätttl,  Elbarfeld,  4961  m;  elek- 
trisdie  Kleinbahnen  dea  Landkreises  Aachen  :  1.  B«tke  Erde— 
FiVndorf,  -J.  Haaren — Weiden  — Linden,  3.  ()|ipcn —Würselen— 
Uardenberj?  13.100  m:  elektrische  Slras^enbahn  Gesnnd- 
brnrinen  —  I'ankow  bei  Berlin  33ri0  m  :  i  li  ktn^^i  li.'  -^ini--.  »• 
balni  in  Spandau  6fi.^0  m  ;  elektrische  Strafei  ribülin  in  Uronibcrg 
49r>0  m;  elektrische  .S'tr.issenbahn  Brcslan  12.801  m;  cUk* 
Irisehe  Straasenbahn  in  Altona  9ö00  m ;  elektrische  Ötraaaaa* 
Imbn  in  Kiel  11.500  a;  Straasenbaha  Haanover:  1.  Strecken 
mit  Pferde-  und  elektrischen  Betiieb  ITannovar  und  T.indcn 
und  dön  angrenzenden  Thcdlon  der  Landkreise  Hannover  und 
Linden  r>0.(M)0  m  ;  2.  .Strecke  Köni?sw»rtherplat>i  -  . 'Stöcken  nnd 
Linden — Limmer  mit  Abzwelsfunir  nacli  Goeibeplatz  10.40U  m. 
3,  Strecken  DeistcigtrasKe  in  Ijiiden  bis  zur  Krirtinc'Kcluii 
Fabrik  und  Bodenstedt  4224  m,  K5nigsw(Srtberplats— Kreuzung 
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Brtin-,  and  fflAdnetMmn«  600  m ;  «lektiische  Bahn  Haaren— 

Haspe;  elektrische  ('trasseiib  ihn  Brn  !ititii-}fi  i iic  6800  m  :  elek- 
trisch« Sirassenbahn  beigiiidi-iuäiki!j.€ijer  Bahnhof  In  Bochum 
t'is  /.nv  Hernestragse  1300  m;  Strecke  Bochum— Zeclio 
Ccntruin  2500  ni ;  Strecke  Bochnm  — Uauine— Mamelibag«ii 
6250  m :  elektmcbe  Strasseobabu  Barmen— ElbarMd  11,800  n; 
elektrlMte  Strunnbaha  DUntUloiif— Onftat«!«  2878  m; 
ekktriielie  StrMWiibahii  DÜNeMorf-^BMli  8800  m;  dek- 
triache  Stra  »senbahn  in  Banoftt  9700  b;  dektriidM  Sinwun- 
balinen  m  A  ^ehen  20.000  m. 

Aus  <iif-(.i'r  ZuHniiiiiieiistt'lliKig  in  ei  ^ii  iiilich,  welch' 
auaaerordendicb  reg:e  Tbatigkeit  gegenwärtig  aa(  den  Oabiete 
elektrischen  Strassenbalmbaiiea  in  DeatKblMld  —  änn  nicht 
vor  in  PranMB,  ■ondern  uch  in  4«  lUvicw  dntoehen 
Staaten  itt  4n  l«tsten  Konttan  «Im  Bdha  nlehar  Btbnen 
oatrtandan  «dar  ganelunlgt  mcdea  —  btmdit. 


CII  RONTK. 

I'ersonalnachrichten.  Se.  Miye^tar  ,\f-y  Czar  N  i  k  o  laug 
hat  anlSselkh  s"inrr  Keiw  nach  Wien  an  n-i'?  Functi  jui;]'.- 
der  Kiiiser  Fer  iinaufl'!  -  Kordbahn  Orderiä-Auszeichiiui.gt  ;i  v.  r- 
liehen:  Do«  Aiiim:  -  Orden  I.  Cl.  dem  PiUsidenton  des  Vcr- 
waltoiganuhM  Alezander  Uarttenifta  rallavicini;  den 
Staniilam-Ordaa  I.  Cl.  den  Tioa-PrlsidenteB  in  VenraliangR- 
ratbea  PblUpp  Onfen  Boot- Wal  deck ;  den  Stanislaus- 
Orden  n.  Cl.  mit  dem  Sterne  dem  (len«r.il  -  Dirf-ctor  Hofrath 
Jeittele-i;  ii*'ri  Si.u.islMs-Ordcn  II  f  l,  J.jn  Kegicrangs- 
rftthen  Aal,  Kiililuk,  Rayl  nn  I  iI^m  kaiserl.  Bntho 
Raascher;  den  Annen-Orden  III,  >  ih-u  Inspectoren  M a y r 
und  Poatnlka.;  den  Stanialaaa>Orden  III.  CL  den  Inapect«ren 
Florian,  Delpenbraelt  md  Iintc,  dann  den  Stations- 
VorstanrlFn  KrpTnsrr  in  V^U-n  nml  Itzingor  in  Pinrati. 

HUtlbaiin.  In  der  am  Ii.  1.  Mts.  abj^ebaltenen  Siuoog 
des  Verwaltnngsralhe«  der  k.  k.  priv.  Sfidbahn  -  OeaeOadialt 
wnrda  dem  «m  10.  1.  Jita.  pIttxUch  ventotrbenta  Pil^enten 
PliascB  Egwn  «nHohenlobe  von  Seite  dee  TIee-1>rftildpnten, 

Theodor  nraf.Mi  S  z  f  c  Ii  tiy  i.  niitpr  besnn.lert:]'  Ilm  V'>rht'Iiii:iir 
«ovcohl  di:v  tli.it kr;ir;if:>  II.  au«^4  /.i  i  huf-NMi  luid  eiiulgreiciieu 
Fördernng  der  Iiir.-ie>5f  n  dor  i i. .l-rliail,  durch  den  Ver- 
blichenen, »1«  auch  deasen  persönlicher  allwitigar  Liebens- 
würdigkeit iind  seiner  freiindschnftlichen  Besdebongen  zu  den 
einzeln ea  Verwaltungaratbimitgliedeni,  ein  wann  «npftiodner 
Naefffaf  gahatten,  femer  selten«  de«  Henn  landesAratliehen 
Commissitrs  namens  der  1.,  k.  k.  P.-v'ii  rnrg,  nnter  Betonung 
des  Umstände«,  dtiss  der  v.  rätoi btri''  rrrtsi  i-^nt  vermute  «einer 
h'^rvorr.'i^-cndfn  jnr>'':'iilirli''n  Kici-nsi'liaftr.'n  '\\f  irnt-'ii  Be- 
ziehungen swiscUcii  der  Kt^giernii^  und  d(^r  Ge8i;ii$chart  zu  be- 
fettigen verstanden  habe,  dem  VervvaltnugBrathe  und  der  Oe- 
««Utchalt  condoUri,  nnd  e«  wurde  bienutf,  nach  FeataetHng 
der  BaatiaiiMngvn  Über  die  Thnilaabm»  an  dw  Lddianbierlieh- 
keit,  die  Sitrtincr  r.nm  Zeichen  der  Traner  Aber  daa  Ableben 
df»  PrÄsidfutiii  f^cveblogRei». 

Bei  d'iTj  am  Wl'«  !!!!'  !!  Tago  in  G*5rz  tttattgefnndenen 
Itderliclinu  Leicheabegi«iigni&»e  haben  sich  auch  das  h.  k.  k. 
Klaenbahnmlnisterium  durch  Seine  Ex^Olenz  Herrn  k.  k.  See- 
tionaohet  Bitter  von  Wittak  und  Herrn  k,  k.  ä«c(i«Q«r«tb 
Ritter  venForiter,  fwner  die  SBdbalni-OeaellBelwft  dnrcb  Ült' 
glieder  doa  Verwaltangsrathes  und  de«  Pariser  C'oniil<-.4,  üowie 
di'T  General  -  Direotion,  endlich  viele  andere  Fnnctionflre  be- 
theiili^t. 

AI«  Todeanrsacbe  bat  die  Obdnction  Herziahmung  in 
Felipe  bedentend«  Heraverfettiuif  crfeban. 

('olIeK^nta^.  Die  Hijrer  der  Ingenienrschnle,  welche  in 
deu  Jahren  1871  und  1872  die  tevhulscbe  Ilocbacholo  in 
Wien  abaolTiit  haben,  vennilalteu  ia  der  Zdt  vea  9.  tata 


II.  Octoher  l.  J.  in  Wien  einen  Collegentag.  Da«  betreffende 
Local-i  oiiiite.  welchem  die  Herren  Bauratli  Hneo  Koestler 
als  Obmann  nnd  Baurath  Calixt  Ritter  von  Wachtel  al« 
Obmaan-Stellmtrefeer  an;;ebi>ren,  ladet  alle  ehemaligen  Studlen- 
geaomn  inr  xegen  BetbeiUgonK  an  dieeem  collesialen  Feste 
•in.  Kihere  Anskünfte  ertlieUt  der  SehrlftAhrar  des  Cbnitte 
C!vlHnfi'eriii''t5r  Pivil  Kortz,  Wipn.  I.  Bathbans. 

Ktin<ttlii>h<>r  Ki.Houbahn>Za8amnienstos.s.  Die  Ameri- 
kaner sind  kürzlich  in  der  Veranstaltung  «enBatioadlerSdian- 
Stellungen  dahin  Bslanct,  den  Ztuehan  den  ZaMMMMteai 
zweier  gegenetnaadsr  fehrender  BisenbahnzBge  Ter  Angen  ra 

fuhren.  Wie  das  „Daily  Mafiraziiip"  l  etirlitet,  M  urde  anllU«licb 
dfr  EiülTiinng  eines  grossfii  l'ark:'.>-  im  (ihi'i-.Stniil«  xiir  Her- 
bi  izii  Illing  ciiii'-r  i  i'i  lit  zalilreiclien  Ziisi'litTiuonge  überall  »n- 
gekündigt,  dass  bei  dieser  Gelegeiiiieit  Jedem  gegen  Eatrea 
die  HSgllchkeit  gdtotea  ad,  den  Zusunmeristo»«  zweier  Eiseo- 
bahazVge  fenan  Tsdblgea  an  kOnuen.  Diese  Anklndigong 
lockte  in  der  That  fiber  SO.OUO  NengleHg«  berbef.  Ein  be- 

snii  i-'VPB  Hridi-i  tliall'  iri'il'ai  lati;j:ci  Grlpi>f  w.ir  gcli^^^t  wurden 
ui.d  /u  gleicher  Zeit  wurde  an  beiden  Kudcn  je  ein  aus  Per- 
sonen- nnd  nlt  Kohte  beladcoeii  Lntwagcn  bestellender  Zag 
abgelassen. 

Die  45  t  schweren  llaiMihtniin  waren  blank  geputzt  und 
mit  den  Flaggen  aller  Kalittien  stattlich  geschnilokt.  Die 
ZHge  saittiit  den  LoeomotlTen,  sowie  die  OeMae  sind  vom 

zwei  Eieenbabn-Oesellschaten,  deren  Linien  den  Park  mit 
den  grossen  StJldt^n  der  Umgebung  verbinden,  koRtenlo«  zur 
Vcrftlgung  gestidlt  worden.  AI»  die  beiden  Züge  einr  <  ie^fcliwln- 
digkeit  von  10  Meilen  pro  Stunde  erreicht  hatten,  sprajigen 
die  Locomotivftihrer  von  ihren  Maschinen  ab,  indem  sie  den 
Begnirter  waii  offen  Uessen,  so  dass  die  Geschwindigiteit  noch 
annahm.  Gegenüber  der  Stelle,  «e  derZneannoaetoM  «rwartet 
N\  urdi-,  war  eine  grosse  TrÜ)flne  errichtet ;  allein  einer  der 
beiden  Ziige  fuhr  schneller  als  man  berechnet  hatte,  so  das« 
der  Znsammenstoss  etwa»  weiter  v  ni  d.iu  Orte  hiatit'aad,  wu 
fiir   vortheilliafte  Platze  hohe  l'r  i-e   bezahlt  vvaidua  waren. 

Beim  gegenseitigen  Anprall  ertulgte  eine  beUlubende 
Explosion,  die  beiden  ZSge  scbi«ii«n  »ich  za  vermengen  and 
Allee,  selbst  Ae  KoUanwaten  wudea  garadera  in  'Splittern 
zermahlen.  Zwei  wegfliegende  EfaientMie  tralM  einen  sn 
nahe  stellenden  Ei«enhahnlieamt«B  nnd  brachen  dem  ünglttek- 
lichen  beide  Beine.  Die  Seile,  welche  gespannt  waren,  um  die 
Menge  in  einer  sicheren  Entfernung  zn  halten,  wurden  glelrh 
naeh  dem  ZusammeuslossL'  der  Maschinen  von  den  Keliciuien- 
Suchern  niedergeri»»eu  und  aus  dem  noch  rauchendem  Trümmer- 
h-mfen  wurde  Jedes  bequem  tragbare  MetallsUiok  hervor- 
gosodit»  am  von  den  enthvalaamirten  Zoschanem  als  Andenken 
nach  Hanse  getrtigen  an  wetdeo.  Hlnzugi^fügt  nnas  noeh 
werden,  dtiss  licvor  die  Züge  abgingen,  ein  \'p|  m  ■  ^i-tur  i^uh 
um  den  Pieh»  von  300  Pfd.  St.  erbötig  maclite,  »nt  einer 
der  beiden  HasdilncB  fahrend  dem  Zummneostem  nltsnawehen. 

Elektrische  Untergrundbahnen  in  London.  Nach 
dem  „Genie  Civil"  erfahren  wir  Uber  die  neueren  Betriebi- 
.■rirebtKs.M'  der  elektrischen  rntergrandbahnen  in  I,  'iidon  Fol- 
gendes: Die  10 1  schweren  Locomotiven  haben  einen  Antrieb 
von  TiO  HP  auf  jeder  der  Hiv.den  Ach*on ;  bei  der  hiichUen 
Nettogeadtwindigkeit  von  50km  per  Stunde  steigt  jedoch  die 
Leistung  auf  119  HP,  beim  Anfebren  sogar  anf  110  HP  fir 
je  '2  Antriebe.  Im  Jahre  189.'>  waren  die  Betriebskosten  fIr 

1.  Unterhaltung  der  ganzen  Anlage     9.200  H. 

2.  Zugkraft   114.400  „ 

3.  Wagenunterhaltung   9  060  • 

4.  Sonstige  Betriebskosten    .   .    .  113.S00  , 

5.  Allgemeine  Keeien  82.600  „ 

6.  Abgaben,  Stensia  etc.   .    .    .    .  14.400  , 

ittigesanmt  daher  .  S98.880  M. 
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IHt  f  enniDtan  Anlagakottm  betrageBruiä  18,200.000 H. 

Wahrend  des  JnhrcR  1895  wurden  366.0CK)  Zuj^tkiWroeler 
gofrtliion,  di'muacU  kostet«  1  Zu$;&Viloiuet<M'  raiid  0-8  M.,  oder 
wenn  man  die  Zngftirdeninusl;'  f-'>  ii  iSn mne  1  bis  :})  mit 
132.650  lt.  rpi  linet,  nur  0  3G  U.  An  tiie  »taminftctien  konntt- 
rln  Gewinn  von  l  ^r)",,,,  an  die  VorzaRsactien  von  S^/o  ver- 
theilt  verdeo.  Die  bortehenda  Linio  soll  nördUeh  bi«  FlosbutT- 
PtTcweut  TarltBf««  irartat,  ftnwr  bt  «In*  xwclto  Uat», 
die  -City  and  Waterloo-Bahn",  bereits  Im  Bs«,  welche  mit 
2  2  kin  Ling«  v<ira  Bjihnliofe  Liverpool»tre»'t  ans^*;ht,  die 
Themse  bei  Sl.  Paul  tinti  i  lILi  t  iirnl  1ipim  Waterloo-Bahnhofe 
endet,  nnd  so  ein  wichtiges  Bindeglied  zwisrhen  den  in  L  indon 
endi^nden  Bahnen  bildet. 

Von  (Tower  ß«d«otiin(  ist  d«r  flan  der  Centnl'Londoa- 
Bahn,  welch*  To«  dar  bMtebendto  Siid'Loiidta-Bftlui  b«i  4er 
Bank  atewelct  md  nater  Otfwdetrect  bin  alt  iwti  10  5  km 
Llagc  nadi  HauBenntÜi  iHliit,  ao  dla  «aatUehoi  Vororte  in 
iiBiaittAllMr«  V«r1ii«dtuiy  mit  der  City  toiugeitd. 


AUS  DEM  VERORDNUNflSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UND  ÖCIUFFAHRT. 

V.-Bl.  Nr.  94.  Bewilligung  zw  Vomalime  techntacber  Tör- 
in luitrn  lur  i-iiie  H'luiialsputipe  IJahn  piiil'  it-r 
UidtiUüg  mit  elekiriBchem  üelrieb«  von  der 
Station  Gross-Ruillinc  dar  b.  b.  Staatabdmaa 
Bacb  Varia-iSeU. 
,  ,  OB.  Hkitaehdlnng  de«  b.  b.  FbiaiiniihiltteriaiiB, 
Z.  7)0  ,..v  lRf>6  F.  M.,  lirtiffTi-nd  die  Frag« 
der  Zul<i*»it!lieit  der  Stein)>elltf  tieiuu^  fUr  jene 
(juitlnngen,  weiche  nb«r  die  KUck'ahlnng  von 
Annnltftten  eines  f.nm  Zwpcko  der  Erbauung 
von  I.ocalbahnen  vi  n  lii  /iiken  aallj^eiHninanen 
Darleliens  auggegtellt  werden. 
„  ,  1i5.  Bewillisrong  stor  Vortialini«  tocbnisctiei-  Vor- 
arbeiten  fiir  oitje  illuibii  miii  SLli!iAkL-ii;iii 
zur  etobuseben  Grenze  in  der  Kicbtnnj;  gegen 


LITERATUR. 

Biaenbahurechtliche  EotacheiduKra  «ad  Abhaud- 
IVDKVB.  ZeltBchrift  fUr  Etsenbabnrec lit,  heran l^- 

grogebrn  von  Dr.  jur.  (jirorf;  l'tf'T.  Re  icru  n  i; "  r  a  th. 
Breslao.  J.  A.  Kern*«  Verlag.  Mit  dem  vorlieafenden  Heft  ist 
der  12.  Band  dieser  weitverbreiteten,  treffliclien  Zciischrift 
Abgeschlossen.  Das  lieft  entliSlt  .'»4  Entseheidnngon  von  (ic- 
ri'liU-  nnd  Verwaltungsbehörden  in  Deutschland,  Oeslerrcicli, 
Frankreich,  Italien,  Ungarn,  Bayern,  l'regaee«,  Sache««  und 
dee  Bemer  Controlnmtee  über  alle  Gebiets  dee  EtaeDhahn- 
rechtes,  ferner  den  B>>glnn  einer  trelflichen,  klaren  Abhrm  i- 
liing  von  K.  iJerinj»,  Geh  Ite«:iemni;srath  in  Krfnrt,  tibur 
,,Di'-  \"i>H't1- '.Mi I  liuiiu  'l'i-  l'j-i  nli  ihntarife",  soNvie  eine  kleine 
Abhandlung  (i<!s  Hei.i5ihj,'i:tif  rs,  in  welcher  er  r.n  dem  li'esitiiati- 
|!:elangt,  dass  die  Bestiiumiing  des  ij  8!^  der  Verkehrsordnnng 
Ar  di«  Eieeubabu^n  Deatecblanda  (daes  nlnlicb  Ar  «II« 
GegenttJlDde,  welche  vom  Traaaport«  anageeeblMten  oder 
demselben  nur  bedin^-nngsweise  zujrelasson  »iiid.  wenn  sie 
anter  unri«!htiger  oder  niigenauer  Declaralion  zur  Belordernng 
aufffcgeben,  oder  v.  im:  .lic  Ii  i  Jii  -.  lt  .  u  vorgesehenen  .•^icher- 
heitevorschrifren  vom  Aliseuder  aiii>*er  A'  l  t  (tclassen  werden, 
jede  Haftpflicht  der  Ei»enbahn  anf  (inind  di^s  Frachfverlriige.s 
anfgcachloaeen  ist),  fflr  den  internen  N'erkekr  l>entschlauriK 
fMgt  der  Art.  396  nnd  494—431  dee  H.  6.  B.  nnKÜti^ir. 
weil  ges  t/li  !i  niclil  hi.iitliafl  ist. 
Kigmlhuai,  ileraiiasali»  nüil  VwinK  d«t  Club 


Etil  rddibaltigw  Abacfaidtt  tber  41«  B«aaiM  alotdittsffe 

I.iieiatnr  and  ein  alphabedwhe«  Verzelcbnto  tbcr  den  Uialt 

des  12.  Bande«  beechliemem  das  Heft. 

.Teder  Fachmann  sieh)  n.it  Tiil(  r.'j.>r  Ir  in  \»>  ittr<;n  F.irt- 
hchroiten  der  Zeit»eliritt  de»  tiocUvcrdieuien  Uorausgebers  ent- 
gegen. Dr.  Hilaeber, 

ElBriehtmiir  mbI  Betrieb  der  MektreMeterai  tut 

InduBtrte*    and    Strasaanbabnen,    naob  Mit* 

theiinngen  ant  dri  Pi»xis  leirhtfatslicb  dar- 
gestellt von  ti.  kuMik.  Wien.  .Spielhagen  und 
Scharich.  l'rei»  H,  1.20.  Der  dnrch  andere  HilftbQcher  best- 
bekanot«  Verfasse  hat  den  Versuch  gemacht,  auch  für  die 
neneateos  als  Kraftatttal  bi  st«ts  steigender  Verw«aidnng  $,Vt' 
tMtMdan  BloktMmotoren  dn  deraittKea  HUfabtieh  m  aduffeef 
wobei  er  In  der  Lage  war,  die  Ihm  von  da»  barrerragaedeten 
Firmen  zur  Verttigung  gestellten  neuesten  Brfahrungon  nnd 
Behelfe  zu  benützen.  In  dem  Buche  sind  nur  die  einfachsten 
und  deullichsteu  Formen  der  i.ihlloH  variirten  Coustructioncn 
von  Elektramotoren  bespntchen,  die  aot'  dem  praktischen  Ge- 
biete die  am  meist  verbreitet«  Anweadong  gefunden  haben, 
wobei  tbe«retiach«  Erttrttnwfae,  die  nur  für  ein«a  wiaaen* 
schaftUcben  Krets  von  Leaera  veietlttdlleb  s«inaeht  werden 
können,  vermieden  erscheinen.  Die  leichtfasslicho  Danstellang, 
welche  diircl)  24  in  den  Text  eingeschaltete  Abbildungen  er- 
läutert witil,  i-it  an'h  mit  i  iii''iH  Al.ilincki'  der  Sicherheit*- 
Vorschriflen  des  elektrotechnischen  Veretuei!  in  Wien  be- 
reichert. Wir  machen  auf  diese»  Hilfsbnch  besonders  auftuiirksam, 
simal  dBMolbe  andi  für  £isenbahokr«ia«  von  beaouderem  In- 
<«t. 


CLT^B  -  NACHRICHTEN. 

Neue  BegAMtigunieii: 

S.  8ehelB.  HodewaaraB-  vat  Tenleb-Lagcr,  L  Bteenmaikl 

Nr.  lä  nnd  18  ä^. 

s  Benedikt.  Kürinaaren-  nnd  Kiadarwagtii 'F«hrib  (aaub 

FaltrstaUlei,  II.  Fraterittrasae  50:  5^. 

Briaer  *  Janke.  chimrglaehe  Aillbei,  TcibaBdataflb  eni 

Bandagen,  I  Tegetthuflstrass«  7:  luv. 

Adolf  Nearath,  Ktablissement  fOr  Wtscbe  nnd  LeiMBWama 
(Brautnnastattong«D),  VI,  llarisbilterstraDKe  61:  7^. 

J.  F.  Rnm|»el,  TSnzcr  der  k.  k.  Ilofopcr,  Beaitser  einer  PiiTst' 
LehrstHtalf  tnr  Tnnr.  Mimik  nnd  AestfH'tik,  II.  Rothe  Stpras:*?'»  2.5. 
ermä"Hii;i  fUr  iUti  1  ('ur«.  wr'lrbiT  Aiisiiiuil-Iclire,  «smmtliche  Kund- 
täoze,  sowie  [,?iti.i'rr  iimi  i,>ii<iiii  iKi-  umljui«!,  da«  HonorAr  t  m  d.  [i 
auf  A-  8.  nersfliir-  in  um  li  yritie  bereit,  fllr  Clubrai t^- ;i  !  i  ani 
deren  Aiigeli^iri^e  eiiieu  t»ep»rat  Ours  «bxnbalteD.  L«Uj<lauur  drei 
Mouste,  wa.<hentlick  drei  Sinnden.  Akend-Curse  flnden  Ten  9  bis 
V|10  Ubr  sutt,  nnd  tw  wom  19.  Sevtember  an.  ^useine  TIaae 
billiget.  Daa  Roaorar  kann  aaeh  Wmieh  aneh  ii  iwai 
erlegt  werden.  (Fmepeet«  in  dar  dibkanalci.) 

B.  XfM^ei^  Taas-fiudtati-lBhabav,  VI.  Hari^UUbiitnNia 
gewehrt  fQr  elaaelaeCtabmitftHeder  IS«,  IBr  Omppen  m  mMeitaas 
vier  Personen  k        Eriulls«ii;nuR.  Danach  stellt  sUh  daa  mit  fl.  tt 
anEesetsie  Honorar  »nf  fl.  10.12O.  betw  fl.  9.   ScblUefanfBabna  tff- 
;i  -b  bis  10  Uhr  Abends.  (Proxpecte  in  der  ClubkaDzIei.) 

Jo»ef  Hasorelter,  Ralleimeiaier  der  k.  k.  Hofuper,  Tautschui' 
Inhabfr.  1.  An  Uof  11,  eratttsiigt  da«  Uoaorar  flr  eiascbte  Ueb- 
mitgiieder  bia  ni  »jl,  für  Of«|ifeB  Tee  10  bla  90  Peneeea  Ua 
xn  . 

I.i'o  Itaboll,  Tänier  der  k  k-  II  f  ificr.  '['.iiizsi-liiil  -  IiJ-iSar. 
II.  I  iitj  r-trii<<e  i]8,  irewtbrt  eine  thupiicliat  growe  ErEua»«i)gABp 
des  l'r.h  rrii:lil--Hiii.n;iiri  • 

Ii.  Mrebblui«,  di^^iirmiscliftr  Haler,  Inhaber  der  Ernten  k.  k. 
ceneeMionirtm  IKlnchener  Zeieben-  nnd  lialiehnle,  I.  Aoaagame  8a 
( AnnahoO :  25  ^  ErraiU'iiisung  des  Stodiengeldea.  (Jabreeberiebt  pro 
lK!:i.Vt«r)  in  der  Ciubbanslei.) 

Kebert  Sebeffer,  HietericaBater,  lohabet  einer  Zeichen-  ned 
Kalieboie.  V.  OenaUaegwae  enriiaiigt  daa  Uniairiehugeld  foa 
t.  Ig  aet  <.  g  pro  Haaat. 

Alela  MtoUcr Jne.,  Fabribant  von  »ikeciabtJiten  in  Uc  rMbaeie- 
nnd  BematehiwaereDi  OtOebee  ato.,  I.  Opernring  u« :  i<i;. . 

Das  Reneficien-Conitfc 


fu  «lin  KwUetHW  vnratirorttMi : 
OhVnaar  '  ' 


Prack  vaa  &  Oftm  h  Ca. 
Wen.  T.  amUkt  «ttiaiiimaiii  Hr.  W> 
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40.  Wien,  den  4  October  1896.  XIX.  Jahrgang. 


IM  HALT:  Du  <>«(«rr.  Tarilw«»eD  in  Oeaett  und  Prtxiil.  i>eiiieikuiiKtiU  zu  dcoi  uulri  j$ki'.:hem  Titel  an  deD  Verein  «ComiuBDicaliun" 
4uek  AlexAodrr  Frtnd  anUttam  Befente.  —  Die  Ana«t«llaog  d«r  bar«riacbai  Staat^babneo  anf  der  LandM  -  Auaatellunn 
h  Kflntbtnt.  —  Cbroaik:  PerMmJauiuriektaa.  Wiener  Sudtlubn.  VerkefarabewrgoDg  der  noipirisdieo  Eifenbahneo  von  1848 
bis  Ende  18B5.  Localbalm  Sahs— GSdinf.  8tati«urarml«hiii  dar  daa  laMfaationalen  CeberaiahaauMk  tthar  dn  Biaa»- 
bahn-Fra«tom'k(lr  ontentellteii  Eiiaabahnan.  AaDdanaf  daf  Boieihiiuc  der  Wagealadangagltter  !■  BmalaBd.  ->  Aoi  dm 
VttvtiamgMittt»  flir  Biaeibatoa»  ud  SehUblit.  LItantir:  aniiMitik  dar  wutuiu»m  BnnA»  Mr  da»  BdWI-  fuA 
SattttmMRiabt  -  CMiHidviektaL  . 


Dat  I 

österr.Tarilweseuin  Gesetz  und  Praxis. 

BnarkmgKi  n  dan  miar  K)ai«li«n  Tital  an  dan  ^ania  „Com- 
■  «liaatlon*  dank  Alauadar  Fraad  «ntattataa  Ketaata. 

Das  alte,  so  viHe  Tiial  gesungene  Lied!        kaiiii's  ' 
ein  .leder  bereits  auswendig.  Uod  immer  wieder  wahr  und 
immer  wt«d«r  neal 

Denn  die  bösen  Eisenbabuen  sind  nun  einmal  schon 
so  böse,  stets  neuen  Slolf  zu  neuen  Strophen  zu  liefem, 
nur  damit  der  alte  Saug  »iclit  in  Verg^enheit  gei-ätb, 
ftmUeh  ab  tbaten  aie"«  ^xoMm*. 

T>ie  neue  Stuii^lie  ist  ili*»smal  eine  naturwisscnFrlirift- 
Ucbe.  Herr  Alexander  Freud  bcfasataich  in  seinem  oben 
gtnairaten  Reiferate  mit  der  «Biologie*  des  TarUweaem, 
speciell  der  V  e  r  b  a  ii  d  s  ii  t  e  r  t  a  r  i  f  e.  F  r  e  u  d  erzählt 
von  Tarifen,  die  „schlecht  aofgebaut"  worden,  solchen, 
.die  wllirend  dM  Odtnngfstermiaes  (soll  heissen  „GiUi^- 
keitsdau»-! "  I  f  taritarische  —  nicht  formelle  —  Gel- 
tuag  eiabüssten"  and  aolclien,  die  ao  complicirtsind,  daas 
„aich  fast  Niemand  andcennt,  oder'  tidi  Niemand  ana- 
kennen kann*.  Die  Ursache  dieser  , wenig  rühmlichen 
Specialität  OesteiTeichs"  ist  nach  Freud  zunächst  das 
gemisehte  System  von  Staatsbahnen  nnd  Privat- 
eisenbahnen.  welches  pm  einfaches  und  klares  Tarifwesen 
fast  unmöglich  iiiri;  Iih  ;  lirtin  di>'  Privfit'ialiiifii  trt^iben 
natnrgemäss  privuiwii  Uistcbaftiiche  Tarilpoliiik,  dieStJiats- 
babnen  schwanken  zwiscbeii  dieser  nnd  der  gemmnwirth- 
scbaftlirhi^n  hin  und  her,  so  d.i^s-  die  Ehihfifssätze  dieser 
beiden  grossen  Gruppen  von  Kähnen  verschieden  sein 
mAaemi.  Anaoerdem  «teile  jede  einzdne  Privatbabn  ein  ttr 
ihre  efpeiien  Intere??™  enintniirtes  Tarifwesen  zusammen, 
so  dass  eine  materielle  Tarifeinheit  natürlich  nnmög- 
lieb  sei.  Aber  leider  bestdie  aneb  keine  formelle 
Tm  ifeirilieit.  Denn  sowohl  das  Systt  ni  nls  anch  die  Cla5sifi- 
cation  des  im  Jahre  le76  gesckaiteuen  Ileformtai'ilea  ist 
durch  den  k.  k.  Staatsbahntari^  Aiunafametanlb,  tempo- 


rire  Anhänge,  Stationstarife  und  nnzfiblige  Frachtnach- 
ISsüe  derart  nnterminirt^  dass  Frachtdiapaiitäten  der 

schlimmsten  Art  nnrermeidllcb  seien. 

Und,  ganz  wie  in  dem  alten  Liede,  damit  neben  den 
hRson  Buben  das  biave  Kin  1  nicht  fehle,  erfahren  wir» 
iloAH  Hl  Deutschland  iii  allen  dienen  Beziehungen 
die  musterhafteste  Ordnung  herrsche ;  dort  sei  eine  allen 
Ansprächen  t^'nu  hf  werdende  Taiitl'ililnn^  voihanden.  Es 
scheint  mir  Jedoch,  dass  das  »Exempel'  schlecht  gew&hlt 
ist,  denn  ab^esdiea  davon,  da»  der  von  Fron d  so  oft 
als  Autorität  cifirte  bekannte  Tarifpelehrte  und  Tarif- 
pi-aktiker  Ulrich  erst  im  Jahre  1894  ein  ganzes  Buch 
BcbreibenmnMte(,StBl'e)tariienBd  WaBBerBtrasfleo*),nm  in 
ilie  liochgehpndfn  Wogen  der  Unzufriecle nlieit  mit  so 
mancbeu  „Tarifbildongen"  Deutschlands  etwas  besänfti- 
gendes Od  sn  giesaeD,  sind  erst  irieder  jRngst  lange  Po- 
lemiken übei-  die  Kolilentarife  nh  Oliersdilesieii  ^'efUhrt 
worden  und  hdren  die  dentscheo  Haadelskammem  etc. 
nicht  aof,  immer  neue  Wnnschzettel  zu  prlaentiren.  Also 
auch  das  deutsche  Tarifwesen  wird  nicht  allen  Ansprftchen 
gerecht,  was  anch  in  dei-  Natur  der  Sache  liegt,  da  eben 
der  Ansprüche  ZQ  vlde  und  Bi  vieleriei  gestellt  werden, 
als  dass  sie  nicht  hie  und  da,  In  der  oder  Jener  Biditnng 
unbefriedigt  bleiben  mUssten. 

In  dem  Hinweise  auf  das  gegenwärtig  noch  bestehende 
^gemischte  System"  (Nebeneinander  von  Privat-  und 
Slaatsbahnen),  welches  eine  Vielheit  von  Tarifeinheiti^- 
Sätzen  etc.  zur  Folge  habe,  ist  wohl  ein  Korn  Wahrheit, 
doch  nicht  die  Wahrheit  enthalten.  Denn  anch  bei  Be- 
stehen des  reinen  Staatsbahusysteroes  in  einem  so  grossen, 
in  den  einzelnen  Gebieten  ao  grundverschiedene  wiith- 
sdiaftliehe  EntwicUnng  zeigenden  Staate  wie  Oeaterreieb 
könnte  man  fwmn  man  oben  m"i-lit  lediglich  das  H  a  n- 
de  1 8-1  Uteresse  im  Auge  behält,  wie  es  der  Verein  .Com- 
manieation*  statatenmHasif  thnn  mass)  nidit  als  Staats- 
wirtliscliHfllit'lie  Xulh\vi'ii(lif,'keit  !ietrKi  Ilten  innl  ("onsfi)iirnt 
durchführen,  dass  alle  Linien  ein  und  dasselbe  Bareme 
hätten.  Die  materielle  Tarifsinbeit  ist  bd  Bestand  von 
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aoreotoblea  NcbaUnf ea  mid  efnftliMtt  Vcrkehwristloiiai 
mit  ganx  «peciellen  Verhältnissen,  bei  Vorbandensein  von 
bOdut  betriehtUchea  Unterschieden  in  den  Anltige-  und 
BetriebsTeiMItmasan  ein  Ding  der  Unmöf^ichkeit  und  wäre 
int  bScbaten  Qrade  autiökonomisch.*) 

Es  steht  also  füpspa  principielle,  staatswirfhschAft- 
liche  Bedenken  dei  von  Freud  wiederholt  geforderten 
mteriellen  Tai-ifeinlieit  entg«gen. 

Zuzustimmen  ist  Ft  cnd  darin,  rtass  «'s  st-lir  bedauer- 
lich i&t,  daüs  die  mabsam  errungene  formelle  Tarileinheit, 
wdcbd  als  F«6tii1«k  der  WfrUnebafk  (tu  Theorie  nnd 
Pnzis)  unbedingt  aufrecht  7.n  rrhaltfr  ppwpspn  wäre, 
durch  verschiedene  Neobildungen,  Tomebmiich  im  Tarife 
der  k.  k.  StaatslMdiaeii  dnrelibinMlieiii  wurde. 

Aber  selbst  unter  Würdigung  der  lipstiliendpn  Ver- 
hältnisse und  angeuommeo,  daas  sie  unabänderlich  seien 
—  Wut  Freud  fort  —  steben  doch  die  mcHten cruaen 
Fälle  mit  rlif's>  n  Verhältnissen  nicht  im  Zusamroenhantre 
und  aiud  auf  andere  Gründe  zorttckzatttbren,  wofiir  nebst 
der  AvMebtsbdiSrde  fn  erster  Linie  die  Belmverwallnngen 

Tt^rantwortlicli  s^i'irti,  weil  j^ie  t's  sinil,  welclir  dif  Taiiie 
za  berechnen,  anzuordnen  und  in  Evidenz  zu  halten  haben. 
Daa  EüeBbahniDiiiiat«iain  sei  jedodi  berafen,  auf  Abstel- 
hmg  von  vorhandenen  Misständen  an  dringen,  wozu  ihm 
sowohl  gesetzliche  als  verordDOOgsoUtesige  Handhaben  zu 
Gebote  stehen.  Diese  Bestimmungen  des  langen  und  breiten 
in  dem  Referate  anzuführen,  war  wohl  nicht  nöthig,  denn 
sie  sind  jVdeDi  FarlinutTin  bekannt;  das  Ministerium  darauf 
aufmerksam  zu  machen,  war  wohl  noch  weniger  nöthig; 
dieses  ist  sich  seiner  Machtmittel,  welche  sich  in  den  an- 
geführten (lesefzfrs-  iiml  V<^r(inlminfrsstf'IItti  weitaus  nicht 
erschöpfen,  sehr  wohl  bewubbt  und  weiss  aucli  davon  den 
aiBgiebigaten  Gebrauch  zu  macben.  Freud  findet 
aber  trotzdem  noch  eine  I-lleke  im  Gesetze  ;  es  fehle  ein 
Zu&atz,  womach  „bei  neu  ein^uhihrenden  Localtarifen  das 
Verhlltnis  an  den  sehen  bestehenden  yerbandtarifen* 
seitens  der  l^almen  bei  der  Vorlage  der  Tarife  anzuführen 
ist,  damit  jene  Verbandtarilo  leichter  entdeckt  werden 
kannten,  in  welchen  noch  die  früheren  Loealtariftaxen 
eingei  ecliticl  sind.  Abgesehen  davon,  dass  das  Ministei  inm 
schon  auf  tiiiind  des  §  lü  lit. «  des  CuuceBsionsgesetzes 
in  der  Lage  ist,  allea  ilnn  erforderlich  Seheinende  vor  der 
Genehmi^'iiiii:  der  Tarife  Avh  vi>rlf-<reii  zu  lassen,  bestellt 
der  gei*tigte  Mangel  in  der  Praxis  nicht.  Denn  die  Geneial- 
Inspection,  bzw.  das  Ifinislerium,  prAft  anch  in  dieser 
Richtung  die  vorgelegten  Tarife.  Nur  mnss  allerdings  — 
viünm  hnmane  —  diese  PrMnng  nicht  inuner  ancb  ein 
Ergebnis  haben.  Denn  sowohl  bei  der  Anflitellnng  als  bei 
der  Prüfung  der  Tarife  sind  —  M>'(i>ehpii  besi  hafiigt, 
welche  eben  dem  errare  unterworfen  sind.  Und  das^  bei 
der  ganz  immensen  Arbeit  der  Autstellung  und  Prüfung 
eines  Verbandtarife»,  bei  welchem  mehrere  abweichende 
Tarifsysteme  und  vi^e  complicirte  Routen  belheiligt  sind 
(man  vergl.:  iiuiri  Ii  au  k:  Grundsätze  für  den  Abschluss 

*)  8ax  ia  SchSsto^^  HintbnA  4er  poUtiathw  OvkManile. 
4.  Aufl.,  l  Bi.,  8«it«  MB. 


Ton  Eisenbahntarif-Cartellen,  S«te  58  und  dessen :  Bisen- 

bahntarifwesen  Seite  «5^3),  e;n  Ueberseben  sehr  leicht 
möglich  ist  und  dass  ferner,  wenn  aich  ein  Fehler  ein- 
geschlichen hat,  es  der  AnftlditabshBrde  bei  der  Prfl- 
tiuij?  seilt,  sehr  schwer  ist,  denselben  aufzufinden,  dürfte 
Jedem,  der  auch  nur  einen  geringen  Einblick  in  die  be- 
treifende Arbeit  hat,  sehr  begreiflieh  erscheinen. 

Nicht  sehr  schmeicbelliafl»  aber  gewiss  Qbertriehen, 
ist  die  Eintheilung  der  internen  und  ausländischen  Ver- 
bandtarife  durch  Freud.  Die  eine  Gruppe  bilden  uacli 
ihB  die  .nnriehttgeo,-  d.  h.  die  entweder  unrichtig  anf- 
gebanten  oder  fiberhnltpn  und  iuitirinir ten,  die  zw  eite  Gnippe 
jene,  welche,  wenn  auch  ihrem  materiellen  Inhalte  nach 
entapreehend,  dareh  Anlage,  Naeblrftge,  veiatoriaebe  Be* 
stinniiiinpen,  StilisiniTifr  n.  s.  vr.  nnfitaktikjibel  gewesen 
oder  geworden  sind."  Der  Unbefangene  wird,  selbst  wenn 
er  diese  beiden  schSnen  Arten  anerkennt,  anmindeat  noch 
eine  dritte  Gnippe,  die  richtinfen  nnd  entsi>reibenden,  liin- 
zußgen,  deren  es  ja  iauueihiu  eine  stattliche  Reihe  gibt. 
Ich  will  ttor  den  ostdeatsch-SatN-reiehisehen,  den  Arter- 
reichisch-nngarisch-rumänischen  nennen:  mit  dun  b*t/teren 
dttifte  doch  Freud  zniriedea  sein^  namentlich  bzgl.  der 
Bttückaicbtigung  aller  nnr  erdenklichen  Bonten. 

Was  den  .\nfbau  der  Verbandtarifc  anbelangt,  so 
weiss  ich  nicht  recht,  was  Frend  eigentlich  von  ihnen 
verlangt.  Nach  ihm  entstehen  Verbandtarife  , bekanntlich 
dadurch,  dass  die  .  .  .  Bahnvei-n'altungen  mindestens 
die  Sätze  ihrer  Local tan f»*  .  .  .  finrechnen.-'  Hiernach  sollte 
man  doch  meinen,  da»s  du  \  orgau^,  höhere  Sätze  als  die  ie* 
Locallarifes  einzurechnen,  der  gewöhnliche  und  richtiga 
8*4,  was  ateM-  im  Folttcnden  von  F  r  e  ii  d  nnter  .\nfühnuig 
von  einzelnen  Hei^tpielen  belltig  getadelt  wird.  Bekanntlich 
ist  aber  das  Gegenthett  der  Fall.  Di«  Bahnen  radmen 
h  il  r  h  s  t  e  n  s  die  Sätze  der  Localtarife  in  die  directcn 
Tarife  ein,  meistens  wird  ein  niederer  Satz  HÜbernonunea", 
d.  h.  ein  auf  einer  Ooaenrreoxstreeke  bestehender  nie- 
driger Saf7  anrh  für  die  eigene  arreptirt  1  ■"■  ziit'e. 
standen.  (Mau  veiigl.  z.  B.  Rank:  Das  Kiseu'ualmiarü- 
wesen,  Seite  591  n.  W.)  Dasa  die  von  Frend  angeflüirtea 
Fälle  finsbeMiiidi-te-  Fui tbcstelien  eiiit-s  Veibaudtarife?, 
trotzdem  die  Localtarife  inzwischen  herabgesetzt  wurdeu, 
daher  gebrochene  Cartimng  billiger  als  directe)  that- 
sriclilich  vorkommen,  dass  die  Häufung  von  Nachträgen, 
Anhängen,  Berichtigungen  und  wieder  Naditrügen  zu  den 
Anhangen  etc.  ein  grosses  Uebel  ist,  aber  nicht  nur  fftr 
die  Geschäftswelt,  sondern  auch  für  die  Bahnen  selbst, 
denen  durch  die  in  Folge  dieser  Umsliindc  unvermeidlichen 
ibischen  Frachtberechnungen  eine  immense  Arbeitslast 
und  bedeatende  Aufgaben  erwachsen,  soll  und  kann  nicht 
bestritten  werden;  im  Gegentheil  —  Niemand  eniptindet 
diesen  WiiTwarr  schmerzlicher  als  dei'  Kiseubahubeamte, 
der  die  Tarife  anwenden  und  die  BerCchnUDgen  revi^ieB 
und  bemängeln  mnss.  Es  müssen  demnach  wi  lil  die 
Schwierigkeiten,  diese  IJebelstände  giuudlich  abzustellen, 
in  d«r  Sache  selbst  liegen  and  nicht  in  dem  Uebelwolleu 
der  Eisenbahn- Venraltungeo,  deren  e^ienea  Interesse  auf 
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Beseitigung  ilyrsfllten  zielt.  Die  niülievolUten  Verhand- 
laogen,  kostspielige  Uutersucliungen,  die  nutersditiidlichstf Q 
TondilKge  und  V«wiehe  aind  darehgeAhrt  «ordeii,  obiie 
(!a?s  eine  wesentliche  Be8serun<^  rier  Verhältnisse  einge- 
treteu  ist.  Üie  Schuld  liegt  eben  nicht  «n  einzelnen  Ver- 
setien,  Fehlen.  ^Mtingeln  der  ETtdenxbftltung"  (Freud), 
laxer  Aufsicht  seitens  der  Behörden,  oder  gar,  wie  Freud 
bzw.  die  später  njitzutheilende  Resolotton  unverblfimt  aus- 
spricht, Missachtnng  der  Gesetz«  mtens  der  Eisenbahnen, 
.sondem  im  Wesen  der  Sache,  dass  nlnUeb  die  lOisen- 
bahnen  (Privat-  iiu.l  S1;i;itslialinf-ii')  s:rzwnnjTeii  sind,  Rein- 
gewinn diitclj  ihre  Taiifcisldlung  auzuülibLeu,  weuii  sie 
nicht  binnen  kttraester  Zeit  der  Wirthschaft  des  Landes 
dadnixh  die  schwersten  Schädiguiiß;eti  2unigen  wollen,  dass 
80  ungeheuere  Capit&Iien,  wie  sie  in  den  Bahnen  UQza- 
r  Ii  ckx  i  «b  bar  iinMtirtaiiid,  brach  liegen, dan  die  Ansttlle 
durch  Stenern  hereingebracht  Wfnlr-n  mnisstpn,  ■\vp1c1ip.  <\fn 
„kleinen  Mann"  unverhältoismässig  hart  belasten  würden, 
der  radem  tob  d«r  B1«eobftbn  im  Verglflielie  m  im  gmam 
„Verfrachtern"  eine  minimal-^  Fru  ilrmTig  seiner  Wirf lischaft 
erfährt,  dasa  das  Actieocapital  der  Babueu  iu  Folge  der 
Brtriignislosieicelt  tnasaenwefae  «vf  den  Ifarkt  gebracht 
nnd  total  »  iitwoi  thtn  winde  Vud  ^ben  dieses  unabweis- 
bare Streb«Q  nach  Aeiogewinn  zwingt  jede  Bahn,  ein  ihren 
spedellen  Verbiltoinen,  die  ja  nicht  durch  lie,  «mdera 
durch  die  wirtbgchaftliche  EntwidtlmiK  etc.  ihres  Ver- 
kehrsgebietes geschaffen  werden,  angemessene»  Tarifsystem 
aufzustellen,  welches  sie  audi  bei  Aufstellung  von  direeten 
Tariftn,  sei  e«  inläudischeu  oder  auslSndischen,  nicht  so 
ohne  weiters  aufgeben  kann.  Daher  stammen  die  Schwierig- 
Iceiteoi  daher  die  Unmöglichkeit  radicaler  Abhilfe. 

Fread  mag  nceh  so  vide  „eraaie  Flüe"  nHammen- 
tragen  und  sie  rnöc'eii  alle  tlmlsäclilicli  so  crass  sein,  so 
sind  es  eben  doch  nur  „Fälle" ;  sie  mügea  im  einzelnen 
Falle  schwer  «mptaaden  werden,  so  ist  der  Sehaden  doch 
reparabel  und  sie  mögen  in  ilu  .  r  (Tesammtheit  wirklich 
eine  wenig  rühmliche  Specialität  Oesterreichs  sein,  so 
stehen  ihnen  doch  andere  sehr  rflhmliche  SpeciaKtiten  des 
Osterreiehitcben  Tarifwesens  enIiiegeD,  vis  i.  B.  die  im 
allgemeinen  E:roi»s»'  Billijrkpit. 

Ks  soll  damit  nicht  bestritten  werden,  dass  \iele 
Klagen  der  HandeJsmilt  Ober  das  MerreidiiBehe  Tarif- 
wesen berechtigt  seien,  es  soll  nur  prezeie"t  werden,  dass 
e&  ungerecht  iat,  die  Aufsichtsbehörden  und  die  Bahnen 
per  Banseh  nnd  Bogen  der  Dnfthigkeit,  Yentlndnis- 
tosiprkeif,  dos  UfholwolIPTis  sn^rir-  (1,-r  Missachtunc:  äpr 
Gesetze  etc.  zu  zeihen,  wie  es  in  der  nachtoigeud  abge- 
dmektei,  rom  Ter^  «Comniinkati«!"  gcfiusten  Be- 
MlntioD  getcUeht: 

„Besolntion: 

Das  Tarifwesen  der  österreichischen  EUsenbahnen 
weist  zahlreiche,  dos  Interesse  des  verfiachteaden  Fubli- 
kunis  ttodi  iamar  adiww  adildlgeinde  DebelstAnde  auf 

Znr  Besoiti^^np  dieser  Uebelstande  hrdürfte  «s  nicht 
specieller  gesetzgeberischer  Acte;  theiis  stehen  der  fie- 


Rpfriermig  tiiiJ  ilireii  Aiifsidifsiirganen  ;*dn'ii  ilerzeit  ge- 
nügende Handhaben  ffii*  ihre  Beseitigung  zu  Gebote,  theiis 
reicht  die  VeirordnnngagewaU  dafür  am. 

Die  heutige  Generalversammlunfr  trsiiclit,  ileslialb 
den  Vereinsvontaad,  der  hohen  Regierung  «ioe  wohl- 
motivirte  Deokaehrift  Ober  di«  Uebelstlnde  des  Atter* 
reichiscben  EisenbahntarifWesens  zu  unterbreiten,  in 
welcher  folgende  Wünsche,  Beschwerden  und  Forderungen 
des  rerfracfatenden  Publikums  zum  Ausdrucke  gelangen : 

1.  Bis  hflihe  Bqgiilring  wii-d  ersucht,  die  Eisenbahnen 
zur  strengen  Beachtung  der  besfeheiulfn  Gp^efzo  nnd 
Verordnungen  über  die  Art  der  Einteilung  neuer  und  die 
mindestens  dreijährige  BeviBÜm  bestehanctor  Tarif«  naeh- 
drücklicli.sl  zu  verhalten. 

2.  Es  ist  darauf  zu  dringen,  dass  die  Tarifbestim- 
mungen klar  und  aUganetn  fMBÜdi  MHgedrflckt  ««rdjen 
und  da.-;s  die  technische  Anlage  der  Tarife  thnnlichst  ein- 
fach sei.  Die  Häufung  von  Nachtrttgeu  ist  (im  Sinne  dei* 
TeroKbMBg  dn  k.  k.  Handelaministerinma  Tom  1.  Ko- 
vmbpr  1890,  7..  .17510)  zu  vermeiden,  nöthi^fnfalls  sind 
Nachti'äge  durch  die  Neuauflage  von  solchen  zusammen- 
gefiMSten  Nadttrlgen  ni  enetxen,  so  dass  die  nnriehtig« 
Anwendung  uiiil  Auslegung  von  Tarifen  verliinJert  wSre. 

3.  Die  Aufsichtsbehörde  mOge  darftber  wachen,  daas 
Terbandstarifb  iredn-  mit  «ntnder,  noch  mit  glaehzeitig 
zu  Rt'clit  bestehenden  LucaKarifen  collidiian.  Aus  dieser 
Erwägung  ist  die  Erstellung  neuer  Verbaudstadfe  nur 
nlt  den  Torbdnlte  zu  geneijinigen,  dass  .dieser  Tarif 
nur  insolange  und  insoferne  zu  Recht  bestehe,  als  nicht 
einzelne  seiner  Positionen  durch  Local-  oder  Verbands- 
tarife  nnterbol«n  erscheinen". 

4.  Die  Vorschrift  des  §  19  der  Verordnung  des 
k.  k.  Handelsministeriums  vom  I.  November  1890,  Zahl 
•1751ü,  woiiacli  neue  Tarife  sechs  Wochen  vor  ihrem  In- 
krafttreten bekannt  ztt  machen  änd,  wird  gegenwirtig 
dahin  g'ehandhabt,  dass  neue  Tarife,  welche  Erhöhungen 
und  Erschwernisse  zur  Folge  haben,  im  Sinne  des  §  19 
dar  genanotai  Verordnung  zwar  angekSndigt,  aber 
nicht  ihrem  Inlialte  narh  zur  Kenntnis  gebracht  werden. 
Es  ist  anzustreben,  das«  neue  Tarife  erst  sechs  Wochen 
nadi  ihrer  Aoegidw  in  Kraft  treten.  Femer  ist  darauf  an 
achten,  da.'is  uirlit  im  Wege  von  angeblichen  Druckfehler- 
Berichtigungen  meritorische  Correcturen  von  Tarifen  vor- 
genommen werden. 

.">.  Dem  verfrachtendi'n  p^iblikum  mangeln  ge^'en- 
vs  arii<r  die  uothwendigsten  Behelfe  zur  Controle  von  Fracht- 
rednuingen.  Die  Bhenbafanverwaltvngen  wären  zu  beanf- 
tra^'en.  sänuntlicbe  zur  Ermittlung  und  Controle  der  Frachi- 
und  Nebengebtthren  -  Berechnung  erforderlichen  Behelfe 
(Instradimngs  •  Tabellen,  Wagcnmass-  und  Ladeflächen- 
Verzeicituisse  etc.)  allenfalls  gegen  Entgelt  den  TSr- 
fracbtenden  Publikum  zur  Verfnpuag  zu  stellen. 

Iii  AusfuLruiig  dieser  erbetenen  Uassnahmen  möge 
die  hohe  Regierung  -  gleichwie  dies  in  der  Verordnung  TOM 
20.  November  18H5  R.  G.  BI.  167,  §  17  der  Fall  ist  — 
den  Eisenbahnverwaltungen  die  gesetzlichen  Folgen  der 
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Nichteinlialtnng  der  aufgichtsbehördlicheii  Anonlnaigm  in 
Sinne  dfs  g  85  der  Eisenbahn  -  Betriekmordnun;?  vom 
16.  November  1851,  R.  G.  Bl.  Nr.  1  ex  1852  nacUdrüfk- 
Uelut  vorhalten." 

Unter  Festhaltnii?  di's  im  Vorhr'r  pflii'mlt-u  (itllcnlinjrs 
nur  aphoristisch  gegub^ucu)  priucipielieu  ölaiidpuukteä  und 
unter  ansdrticklicber  AnerluiiiMnig  der  TbatMcbe,  da»  im 
Ssterreichisehen  Tarifweaen  so  manches  zn  verbes^ptn 
wftre,  sei  es  unn  gestattet,  an  diese  Resolution  einigte 
kritiseh»  Bemerkugen  sn  knUpfeD,  um  ftatiiuteDen,  was 
zarüdczuweisen  oder  sntnielMii  tat,  mt»  Erfolg  venqpriefat 
oder  nicht. 

Ohne  irgendwie  bereditigt  n  sein,  ntmeoB  d«r  im 

Piiiikt  1  mit  erf'railf'zn  uiKjUaüficirbarer  Animosität  anirt'- 
grifienen  Baliuen  und  namentlich  der  Privatbahueu  (denn 
diemn  gilt  vomehnilie)i  der  Anwnsti  m  spreehen,  nam 
doch  gcsacr  wntlfii,  rlass  in  ilirsfln  Worten,  welche  bei- 
nahe nach  dem  Staatsanwälte  schreien,  eine  derartige 
Bdeidignnt;  und  Verlemidung  liegt,  dasB  eine  weitere 
Polemik  mit  dem  eine  solche  Resolntion  fassenden  Vereine 
geitenn  dieser  Bahnen  eigentlich  angeschlossen  ist,  und 
das«  die  An&ichtgbehörde,  der  implicite  die  gröblichste 
Verletzung  ihrer  Verpflichtmigen  imputirt  wird,  sogleich 
auf  Erhebung  der  Klage  wegen  Amtsehrenbeleidigung 
antragen  milsste,  wenn  man  dieses,  der  Aosdruck:«- 
weise  gewisser  Tagesblfttter  nacbempfhndene  Scbiagwort 
ernst  nehmen  wullt«-,  nnd  vor  .\Ilero,  weott  Btan  von  aeioer 
Unrichtigkeit  nictit  übei-zeugt  wäre. 

Hentsntege  den  Bahnen  vorzuwerfen,  daae  sie  be- 
wn?stpr  Wci:5f  Qn^Mr.f^  orlrr  Verordnungen  nicht  beachten 
und  die  Aufsichtsbehörde  aufzufordern,  dass  sie  ihre  Pflicht 
thnn  solle,  aoicliea  abgroateUen,  tat  ein  Anachroniann»,  der 
nur  ans  der  Lecture  vrTsc!iirMl('ni^r  alfff  PairiplitHte  dn- 
Eisenbahn-,  namentlich  der  TarifUteralur  zu  erklären  ist. 
Der  Vorwurf  war  Idder  ebenala  bereditigt,  ober  beite 
Der  Verein  „Communication"  moag  die  letzten  swamcigJabre 
momentan  vergessen  haben. 

Dass  ferner  in  demaelben  Pnnirt  1  so  „nadtdrOelc- 
litli  '  die  mindestens  dreijährige  (sie!  soll  heissen:  von 
drei  zu  drei  Jahren  voi-zunehmende)  Revision  der  Tarife 
gefordert  wird,  ist  nicht  redit  begreiflich.  Wire  doch 
ein  Taiif,  wtdclier  drei  Jahre  unverändert  (demnaeh  QQ- 
revidirt)  besteht,  sicherlich  ein  Cnriosum.  Ich  mnss  ge- 
stehen, ich  kenne  Iceinen.  Vielmehr  ist  es  doch  allgemeine 
Meinung,  dass  die  Tarife  zu  oft  ,,revidirt",  d.  h.  ge- 
ändert werden.  Wozn  wiid  also  difge  Fordiuun;.'  auf- 
gestellt ?  An  der  gesetzlichen  Vcrpilirhtung  der  Bahnen 
xn  dieser  Reviüon  zweifelt  einmeits  Iceia  Keoscb  und 
anderseits  kommen  die  n;tlm'>!i  dieser  Verfifli-hfiinL'  >o 
eifrig  nach,  das^  nach  der  xMeiuuug  Anderer  sogar  die 
80  sehr  im  „kanfinlnniaehen  nnd  gewerDUdieR  Interesse 
des  Tran<]  rtv  rkdires"  gelegene  Stabilität  der  Tarife 
dariuiter  leidet. 

IKe  im  Pirolcte  9  derReBolntion  aufgestdlten  Forde- 
rungen sind  zwni  .sehr  beiochtigt,  aber  einerseits  w.  !•  •  if  i 
noch  nothig,  da  ja  darilber,  wie  im  Punkt  selber  aut^üfUhrt, 


lingat  Yawdnungen  etc  bestehen  und  an<lcrei»«*ii.s  muss 
denn  doch  wohl  auch  das  Interesse  der  Bahnen  berflck- 
sicliLij^t  werden,  nicht  fortwährend  kostspielige  Neubear- 
beitungen und  Auflagen  von  Tarifen  herstellen  zn  müsaen, 
wenn  einicR  Correcturen  des  a!tiii  Taiifr-s  liinvfiL'lu'n^ 

Der  sub  3  ausgesprochene  U  unsch  ist  zwar  eben- 
falla  hereditigt,  aber  ans  dem  bereits  wiederholt  ange- 
i!put«-len  nnin^'  dr-placirt  nnd  ausserdem  unei-füllt-ar. 
Denn  jede  solche  ColUsioo  zu  verhindern  ist  eben  ganz 
unmöglich,  sdbat  wenn  ganze  Armeen  von  Tarifgelehrtaa 
(die  jedoch,  wie  Freud  selbst  sagt,  sehr  dünn  gesäet  sind) 
zur  Verfhgnng  stunden.  Die  geforderte  Clansei,  dus  ein 
Tarif  nor  ao  lange  nnd  insoftme  sn  Seeht  bestellen  «olle, 
als  nicht  einzelne  Positionen  durch  andere  TariiV  m  i- 
boten  seien,  wäre  wohl  ein  sehr  drastisches,  aber  auch  Mjlir 
zweischneidiges  Mittel,  insbesondere  für  die  luteressen 
des  Kaufmannes,  des  Verfrachters  nnd  der  Industrie; 
denn  w-nn  bei  jeder,  aui-ti  der  -■•erinc"'ten  solchen  T'ntpr- 
bietuiisr  ■rleich  der  gauze  diiecle  Tanl  seine  W'itk&iiiiikfcit 
verlieren  würde,  wäi  o  Niemand  mehr  ge?ch."»digt  als  eben 
diese  Kreise,  einmal  w-it  lann  jede  verlÄssliche  Grundlage 
zur  Aufstellung  von  Kraciitencatcilleu  fehlen  würde,  da  kein 
Henseh  wiaaen  IcOnnte,  ob  ein  Tarif  aaeh  nur  acht  Tage 
g'-ltPii  wilrde.  tnid  sudaiin  wiil  da>  nnlit"'«trf-ithar  vor- 
handene Bedürfnis  nach  dem  Bestände  von  directen  Tarifen 
nur  in  gans  mtnioutlstem  Hasse  befriedigt  werden  ktonte, 
da  es  tecluii-i/Ii  wie  flnair^it^l!  mir  iiio!.'lich  «ruf.  für 
solche  Artikel  and  Relationen  directe  Tarife  aufzustellen, 
bd  denen  unbedingt  für  tingere  Zeit  eine  Aendmmng  in 
den  massgebenden  Verhältnissen  sicher  ausgeschlossen 
wäre.  Wie  wenige  das  wären,  dürfte  dem  Verein  «Com- 
munication'^  selbst  mi  besten  bekannt  sein. 

Voll  znsuatimmen  Ist  der  sub  4  ansgesproebenen 

Forderung.  Denn,  sollte  die  dort  gerilgle  Praxis  \\  iiklii-li 
öfters  gehaudhabt  werden,  so  ist  sie  unbedingt  falsch, 
worfllier  siromtliehe  Commentatoren  des  Betriebs  -  Regle- 
ments einig  sind.  (Ver'f-'l  z  B  Et^er:  .Aiiuieilsuiifr  2'*  za 
§  7  der  Verkehrsordniuig  in  seinem  Commeular  zu  der- 
selben.) Aneb  der  sub  5  ausgesprochene  Wuneeh  ist  dia- 
cutabi  '.  doch  wäre  dies  keineswegs  geeignet,  irgendwelche 
Wesen' liehe  Gebrechen  des  T  a  r  i  f W"eseii8  zu  beseitigen. 

Und  wenn  schliesslich  der  Wunsch  nach  der  «scharfen 
Tonart*  in  den  Brilssen  an  die  Bahnen  amgesprodMU 
wird,  sn  :-f  d.is  '  Ic^idnviai'ks-  tinil  itreigenste  Sache  dei' 
rhoheu  Kegieruug",  der  man  wohl  ruhig  überlassen  kann, 
in  welcher  Tonart  sie  zu  sirreehen  geneigt  ist. 

Und  das  Fadt? 

Die  Resolution  des  Vereines  .t'ommnniration"  ist 
theilä  —  gelinde  gesagt  —  unberechtigte  Anfeindung,  theüs 

I  Wiederbolnng  von  linget  «nsgeaprochenen  Forderungen; 
itirv  Vorschlüge  ^iiri  tli'i!«  ti'>r"rt>fi>Tt.   ohn.--  i^n-s  jedoch 

i  deren  J:IrtiUluag  auf  die  Bt-sserung  der  Mlsstünde  einäi 

I  nennenswerten  Eioflnss  haben  wflrde,  thdls  bedenklich, 
w  I  sie  leicht  mosseren  Schaden  stiften  konnten,  als  sie 

I  abwenden  wuideu. 
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Es  würde  wohl  manche«  gebessert  werden,  jedoeL 
zum  sehnlichst  Mieastnibtan  Zi«le  vOidni  dicM  Befintmen 

nicht  rühren. 

Dien  iel  also  der  Weg  nicht,  welcher  zar  Ordnung 
4m  fiatamidiladieii  Tkrifiresaui  fthrt 

Dr.  Hü  scher. 


II«  AnsWlIiiBg  der  bayeriseheo  8(tui(sb«ha«a 
Ludes-AiiMtelliiKg  u  NambMf. 

Die  in  Nürnberg  veiran*lftltete  Laiides-Ansstelinng  enthÄlt 
DDter  lonstigeu  «eheuswftrdigon  Objccteu  aacb  t>ine  aaf 
das  Eisenbahnwesen  besügliche  und  lilctigt  interessante 
CollectioD,  weiche  cloo  betondero  Aufm>  riiüamkeit  verdient. 
Denjenigen,  welche  nicht  Oele^retihcit  hüten,  die  Ansstellang 
m  bMoetoo,  bringen  wir  in  Folgeadem  eine  «u  der 
aAi«ibu-iar  Aboidiittang*  Kt.  145  «ataoinim»  kWM  6»> 
«durellNiDg: 

.TTnter  dra  8«nderao!«steniiogen  der  anf  der  Landes- 

Ausetellung  in  Niii  nbi-rg  vertretenen  Staatsanst  ilfon  im 
Gebäude  Itir  siiwüidien  Untenicbt,  Verkehr  u.  g.  w.  zanSclist 
der  Masdiineohalle  nimmt  nncli  allgemeinem  Urlbeil  jene 
der  kSBigUcbeu  Staataeisenbahnen  einaa  bervorragendcn 
Pitts  «In. 

Tritt  nm  M  dm  in  der  Nüb«  der  Endststlon  der 
dektrliebea  BtHtmentahn '  befledHehea  Eängang  in  den  Ans- 

«.ii'lhiiigspark  av.l  niuniit  iltn  Weg  dnrcii  die  der  Bayreuther- 
^irMse  paraliei  lauieude  prächtige  Allee  zwischen  Kimst- 
aOMlellangtgebilude  und  Hauptrestam^ttion,  »o  erbiiclit  man 
schon  von  Weitem  den  vor  dem  Uaupteiueang  der  El»eu- 
bdttoAmtellnng  anf  tiohem  Postament  anfgestellten  bayerischen 
L9w«B  Bit  Wappen  und  Flaggt^  einem  vortrefillebeR,  einst  für 
dan  Bodennedampfer  „Wittehback"  In  vargoldetem  Zlvlkgn«» 
nnBgefiilirton  AVcrkH  von  Oedoo. 

Qina  vou  iiier  durch  das  in  die  Ubcrau»  gelungene 
Aiuaenarcliiti^ktur  des  AassteilungegebllDdes  recht  glttcklich 
lieh  «inlligeBd«  Portal  in  daa  Yeatibnle  gelangt,  so  ist  »an 
Ibemueht  iber  das  nngeoi^  StimninngiTolle  dleaea  sehSnen 
Raames,  dea&en  Aunschmücknng  wohl  zu  dem  Besten  geböit, 
was  an  lonenarchitektar  in  der  ganzen  Landes-Au^stellnng 
geboten  ist.  Den  Miittlpunkt  des  SLhiii'.icke?.  liiUet  die  vuii 
Professor  vou  Kümaua  uiüdellirtp  Isii.jte  Sr.  kiiujglicbeii  Ilulieil 
dea  Prinzregenten,  ron  einer  Grafipo  ÜlaltpSanzen  umgeben, 
wlhrend  in  den  Seitanniaohea  atlegorisoba  Fignren  herror- 
trstsB,  Handel  md  Indostriai,  sewi«  die  Kstorkrtfte  Im  Dlaosta 
()es  Vprkehn  darstellend;  llett  bingeworftae,  gans  TorzRglicb 
^^eliiiig*>ae  ScbOpftiBgen  de«  Ifalers  Dennerlein  fn  Mfinclien.  Den 

Frieä  des  IlailpttiiibilUSeS  schmücken  S'.t  i^eimi  pausend,  als  ub 

sie  IUI'  diesen  Kaum  besondcis  ge'^i  tiaüt.'u  wordcu  Wilreit,  tii>' 
vier  berlllimten  Originalcartons  mi  den  bekannten  Echter'schcn 
Freakan  im  alten  Babnbofgeblüula  in  Mftocben,  Handel  und 
Indutito,  Baakmst  «tnd  Bangeweibe,  ftnw  die  dorch  die 
Etaaabsbnm  bswkrfcts  Vereinigung  m  West  «nd  Ost,  Nord 
■nd  SM  in  ifesaelnder  Grnppirang  diu^tellend. 

Sdireitet  man  nun  ans  dem  Vestibnle  in  den  eigentlichen, 
etwa  60  m  langen  Ausstellungsraum,  m  liudet  man  die  Wünde 
desselben  fast  TollstAndig  mit  grossen  Wandtafeln  bedeckt, 
welcbe  ein  übersichtliches  Bild  der  Entwirklang  und  de»  heutigen 
Stasdes  dar  bayerischen  Staatsbahaen  bieten,  und  insbesondere 
aneh  ftber  das,  waa  anf  dieaen  Qebkte  in  den  letsiM  14  Jahren 
•dt  der  vorigen  r4uides*Aiustenaflg  geaebaffen  wnrde,  In  sI«D' 
liclier  VollstJtridigkLit  llechenschafl  geben.  1%  würde  zu  weit 
flhreo,  alle  diese  Darstellasgen  im  Einzelnen  zu  verfolgen, 
wir  beAsn  dnher  Isi  Nschstahenden  Btr  daa,  wns  aas  bsini 


fliichtigen  üeherWicl;  als  das  Heivorstei  liendste  erschienen  Lsl, 
heraus  Aussei  einet  ^i'^sseii  Plisüiibahiikiirte,  umrahmt  mit 
photogi  Höllischen  Ansichten  von  Lisenbahiibanten,  beftodet  «ich 
zunitchst  dem  Eingang  ein  Tablean,  w^elches  in  gneaiem  llsas- 
Stabe  «ine  der  Intereaaanteaten  Babnanlagen  der  aeiera  Zelt 
In  Bayern,  die  Angabnrger  Riagbahii,  ▼eranscfaanUcbt,  mittelst 
deren  in  Diitriiialpr,  höchst  zweck mSÄsltier  WetRe  fast  alb  . 
grösseren  Fatiriks-EtaWissements  AnssbiU!,'s  dii.nt  mit  d«;ui 
HabLiliiil  veibmidbin  viml,  d.iH.-,  die  Kiif-  und  BeLidiiiig  aller  für 
sie  besliiumteu  Bahuwagen  itiiierhüiü  der  Fabriksbßt'e  neXbnt 
an  bequemster  Stelle  staUtindet,  ein  uosckltsbanr  Vartheil 
Okt  die  Fabrücen  und  sugleieh  dnreh  die  amMiordentliche 
Bnttaatnni?  dn  Bahnbafea  tim  bedentends  Erielelitenittg  fltr 
die  Bahnverwaliung.  Eine  historisch  hScbst  lehrreiche  lieber- 
sieht  genährt  die  Darstellung  der  Centralbahnhafe  München 
und  Nürnberg  in  den  ver^cliieileiien  Stadien  ilin^r  Entwleklunf» 
von  den  nnscheinbaren  Aniäiigeu  vor  mehr  als  50  Jahren  bis 
zn  dem  auf  viele  Hunderte  vou  Tagwerken  Uagedskltten  Aratd» 
welche«  diese  Bahnhofe  hente  ftberdcckea. 

Von  den  neneren  Brilekenbaaten  stehen  durch  efTeetTolle 
Behandlung  insbesondere  die  bildlichen  D8rstelliiu>ron  der  nenen 
Dunanbrücke  I»«!  Bojjeu  (r^ocalbahn  Stianbing-KonzeU),  der 
grossen  i:ew.:;lhten  Wtrtachbiftcke  im  Zuge  der  Localbalm 
Kempten-Ftronten  undderneuen  Kitzinger  UainbrBoke(Localbabn 
Kitzingen-Gerolzholen)  hervor,  le^tere  ciue  zierlldie  Bogas- 
oonstmetioa,  an  wehdier  der  Ualeraebied  swiachen  der  nenarea 
Construcilonamethed«  und  nanerlecbnik  gegenOber  der  früheren 
in  lehrreicher  Weise  zu  Tage  tritt.  Auch  die  Übrigen  >^a1i1- 
reidien,  ebenso  effectvoll  d  ir^estelUen,  wie  gut  eeordnaten 
und  arrangirten  Waüdiable.uix,  vlih  denen  vsir  den  >.'(!ha[umteii 
Lüge-  nnd  Nivellementplan  der  Localbalm  Keichcuhall-Jiercbtes- 
gaden,  dann  neben  vielen  üochbanplAnen  die  grossen  sta- 
tistischen Wandtafeln  Aber  Entwicfclnng.  Bin-  und  fietrleba- 
erg«baisse  der  Leealbahnen,  Iber  Bahnerhdtnng,  Personen- 
und  üilterfreiinenz,  Einnalunen  und  Ausgaben,  PersonaUtand, 
Kranken-  und  Altersverhültnisse  des  Eisenbahnpersonals,  Bestand 
and  Leistungen  der  Helrieb-.n'.itiel  im  1 'tzL-^n  .labr/.idint  hervoi- 
lietien,  bilden  im  Verein  mit  den  auf  den  Wandüschen  auf- 
liegenden vielen  Happen  von  Detailplinen  ud  ErUnterangen 
hiezn  an«  dem  ganien  Gebiete  des  Elseabahnweeea«  ein  Uaterial» 
wie  es  in  dieaer  VollstKndigkelt  noch  «elten  anf  Anastellnngen 
geboten  worden  ist.  Insbesondere  Fachleuten  ist  hier  die 
Gelegenheit  zu  eingehendem  Studium  des  Interessantesten  im 
liayei  iHi-*ien  Eis^-nliahnu esen  aos  dem  letzten  Jahrzehnt  g  ■b.iten. 

Vou  den  Hiiügestellten  zalilnticbcn  Mudelkn  und  Auü- 
rüstnngsgegensUlnden  seien  znnScIiHt  jene  erwShnt,  welche  in 
cbronetogiscbsr  B«Uienfolge  die  fortscbreltend«  Entwicklung  de« 
Blaanlnluiweians  TwtiHdianlieh«n.  Bierher  gehUnn  die  In  nntilr- 
lieher  CMtnTolgenhrtien  Oberbausysteme,  von  den  im  Jahre  1838 
verwendeten  fitesten  Schienen  bis  zu  den  nenesten  Oberbaa- 
Systemen  fiir  Ilan;/!-  nnd  Luealbaburi-n,  sowie  die  in  '/lo  "l^r 
wirkliciien  Grösse  ausgeführten  iiaupttiTJen  von  Locomotiven  und 
^VaL,'t>n  der  bayerischen  Staatsbahnen,  aus  21  Locoraotlv-  und 
2S  Wagenmodellen  besteliead.  Eine  Vergleichung  dieser  Typen 
zeigt  am  baaten,  in  welchem  Haste  die  OrüasenverblQtoisw 
nnd  damit  din  Lelitasgefllhlgkidt  dar  BeCrisbaaiittal  geattcgen 
sind.  8«  hatte  die  Im  Mal  1B44  v«B  IblTel  gelieferte  Loco- 
motive  pBav.uii-  .Mndin  anf  Tisch  1)  ein  Dion.il gewicht 
von  23\")  t  einschliesslich  'leüdur,  wührend  die  neuesten  Vier- 
knpplerwaschinen  (Tiscli  I  I)  über  100  t  wlegeu.  Aehnllch 
verhltlt  eich  ein  l'erxontnwageu  vom  Jalire  lb45  (Tisch  1) 
zu  den  vierachsigen  Wagen  für  den  Dnrchgsngsverkehr 
(Tisch  16)  oder  ehi  aller  Oftierwagen  nen  80  q  a  i  t  Trag- 
kraft (Tisch  i)  tvL  einem  vieraehalgeB  Flsttfonnwagen  von 
30  t  Ladegewicht  ,Ti^^b  1  (1 

Neben  diesen,  die  ICntwicklungsgaschickte  des  Eisen- 
bahnweaens  danteUeoden  AnaatdlaagagefeiietlUidea  sind  weiter 
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Uodclle  von  llUeren  und  nvneren  Dacbconstmctionen  im 
CentralbAhnliofo  Miindien,  dann  der  Trvgi'oba«]ibi  iicke  b(^i 
IiVdwifBtadt  nnd  dor  tlirgchgartenbilicka  im  Baluhuf  MilncLcn 
iMCMleUL  Auch  iU  fiarMeUnog  ein«  Impilinirkcndi  und 

VMi  SdiwclIeiufeBeltiilttMi  sm  fl«r  tmprlKnlraiMtalt  Kirebmeon, 
Itnster  vim  P.iiTiTMini-ii  ii.  s.  \v.  siivl  z\i  it" nlitu'B. 

Von  de«  zar  Ei"ii>>liuüii:  4<j.!  IktrHb!ir.ii:lii;i]ii.'it  im  letzten 
.Liiir/ihnt  cingnfilhrten  Kiitrichlun^i'n  sind  die  \V*>ichon-  nnd 
SignalcentrulUiinngren  nnd  die  Sclmellbremsrn  von  beionder«r 
Wichii^'ki>it.  Rr>t»ra  «lad  d«rg<>sii-llt  duicli  dl«  MoMle  Ton 
c«BlraUalit«n  BalmbSf«)^  u  velcboa  tUe  BmKtgßOfim  m- 
gefiihrt  werden  kflniien  uid  tarnt  dem  Bescluiiter  ein  ge- 
trcMieis  lUld  geboten  wird,  in  wel'-'iir  WpIsc  dnrrh  die  gciren- 
«eitige  AbliUngii^kelt  der  Sijfnul«-  wvA  Weiclien  und  deren 
ni<>ckiruni;  dincli  licu  St.ai  iriHlti'.nuN'ii  <\u'  rii  litipc  Signal- 
und  \Veicüen»t«lln«g  gct-ithrrt  inU  Zur  wi-iicren  EilitntcrnnK 
dienen  dif  auf  den  NVbentisclien  befindliclien  AVeichf-nsignale, 
3pii>wiT«r«eliMMc^  el«ktrJa«tko  Laatewerke  and  «oiutige  BahD- 
lidieniiignppsntB. 

Znr  Darstellnng  der  in  Dayern,  wie  nunmehr  fa»t  im 
ptnxen  (Ibrigt-n  DeutscUlaud  ciiig«fübrten  Scbnellbrrmse  (Luft- 
lifi-vi'-' I  (ii''  .iri    >Wr  Rückwand  des  Ao-strlliintJ-i  "lunies 

beliiL'bsfaiiiij;  nontlricn  Apparnlu  der  WpRtinghoa»«  oiul  der 
einfachen  Luftsangcbreuifc,  System  Hardy,  »owi«  Ebneeltlieilii 
der  Mt  LoMlbahn-  und  Oütenngs-Locomoüveii  ingcbrachten 
LiftgtietiidnuiktoBiiM.  Die 'Weetiochoimbren*«  tot  aaanwbr 
bei  den  Perconenziigen  der  Hanptbabnen  und  der  Loralbahn 
Reichenbiill-Btfrdite^gaden,  die  I.uftRaupebrenise  anf  den  übrigen 
Localbahnen  eingefiilirt.  Di«'  auf(;c8tellton  Theile  der  ersteren 
bilden  eine  xn$»min*>nbMnf!:ende  (ir«])pe  von  50  vullftändigon 
Krcmtapparaten,  «nt.spreehen  also  einem  Eiaenbalinzag  ron 
Bremswageo  bei  einer  Gesammtlinga  der  sogeb&rig««  Lufl- 
leiMng  TOD  460  m.  Sämmtlicbe  fiO  Brainwii  klmiMi  in  Thktlg- 
kdt  fßMi7A  und  kann  dabei  genlgt  werden,  dua»  amk  am 
letsten  (50.  Wagen)  dteBremie  tn  einem  Zeitninm  von  etwa 
drei  Serandeu  in  \Virk»>nmkeit  gctfi/A.  ist.  f'ie  innere  Ein- 
richtung der  verschiedeneu  Apparate  ht  an  Schnittmndellun 
«rgkhUich  gemach  i 

Di«  Anlage  und  £inri<sh(ang  vom  Eieenbabnwerksatten 
wird  durch  die  Modell«  der  llteren  CeotralwerkatStte  NUnw 
bei^  und  der  nenen,  erst  im  laufenden  Jahre  ausgebauten 
Centrahverkstätte  Weiden,  dnrch   das  Modell   des  Dreherei- 

ratlliios  ili_r  nüiilurik^l  ith-  XuinV.rrj;  n;il  M;isil.iiifii,  l'i.i:!*. 
util(^iuIlen  oder  den  dazu  gehörig)-n  Arbeitet Kchutzvoriich- 
tnngen,  in  '/,(,  natürlicher  Gr'lsse  von  Lehrlingen  der  ge- 
nannten Werkatälte  betgeetellt,  eowie  dnreh  du  Modell  einer 
SchlebebUbae  mit  eldctitocbem  Antriebt  nnd  dnreh  Modelle 
der  in  der  lJctricb»wtrkalillin  Augsburg  angewendeten  Vor- 
riehtangen  znm  Aufziehen  und  Iiefe«tit;en  der  Locuniotiv-  nnd 
Wagenrader  dargeNtellt. 

Die  Ausbildung  der  in  den  StHatsbahnweikt^tate-jn  \ ».•(-- 
wendeten  etwa  120  lIandwerk'«lehrlioge  finit  viiijilnger 
Lehrzeit)  ist  durch  Uebnngs-  and  Prob«>Arbeiten  dereelben 
venniohanlkht, 

Aneear  den  Iwreits  «rwttbnten  Loeorootiv-  und  Wagen- 
nodellen sind  nocb  das  Mmlell  eine»  Untergoetel]><  lllr  drei- 
aclisigf  Personenwagen  (Üur<'hgang«fysteni)  iiiit  iIi n  iinifit. 
liehen  dazu  gehörigen  Brcnistheilen,  Kohrleituti!;'  ii,  il.  a  Ajijia- 
raten  für  die  Gasbelenrhiung  u.  h.  w.,  du»  Modell  eines  Drch- 
gest«IU  für  vieraobaige  Uabnpoatwagen,  da«  Modell  der  auf 
der  Bielwtlidter  Scknalaimrbfikli  angewendeten  Binriebinng 
zum  Traiifpurl  von  noxnalapurfgea  ORtenragen  auf  schmal- 
spuriger Haiiti,  sowie  die  Modelle  zweier  Wagenuntergestelle 
iu;-_'(  srellt,  welche  an  einer  Stirnseite  dii'  nnin  Si  In  iiLi,i.n- 
lkiiji(>i;l!ing,  an  der  anderen  die  auf  den  anici  ikiiiiisi  heti  ü.tlinen 
einKpfUhrle  i-elhstthätige  Jamey-Kuppelnng  be8it:2on,  nm  die 
WirkungaweiM  der  leutereii,  nnnmehr  wobl  allgemeiu  als 


demialen  beste  nii.  ikiiiinti-  Kiitip'  lv.iig,  smvic  dt<'  allerdingi 
primitive  —  Verbindung  beider  Systeme  dnrch  Kettenglied 
und  Bolzen  zn  veranschaulichen.  Unter  den  sonst  noch  aus- 
geatelUen  Lo«onotiv-  «nd  Wagentkeilen  beAndeC  tl«h  dl«  bei 
den  neueren  LoeonottTen  angewendete  SeUeberendastnng, 
der  ni  II'  !*'  TT:iiissliSl{('i  Vrtii'  nnd  altere  Petj'i'srhe  Oeschwindig- 
keilen,.' .  ilrr  K.iijii-.vn'n  Ii"  Bremi^-<'ontr'ilifi|i.ii  :ir.  zum  Be- 
cb;i  Ilten  ilt-r  kniif.'s\s ,-ise  dor  Lnltiiiinklir'Tii^r'  h-'i  Control- 
fnliitcn.  Arn.;inirilnile  für  i..ije<(motivke»sel,  neuere  und  filtere 
ScLtuii' 1  unl  Speise-Apparat«,  danmter  Schnittmodelle  de« 
alten  tiiffard'Iiyectora  nnd  des  naoeeten  Siclierbeit»-I^jeat«in 
nebst  anderen  Danpfbtrahlaiiparaten  von  RiSrting,  eine  gritaaere 
Anzahl  von  durchs.  lii  ittirnen  Conp^lampen  und  Armaturen 
zur  Wagengaabelenrlitiiii::  u  s.  w.,  wozu  mich  die  fiir  den 
It.iiii.li' (rii  Vi  V'T'.M'iitiri '  II  Ti  Hii'l  Teil  [iliiiiiiiiiparate, 

da»  Jj^iiuiUiiiv'l'  II  l  im  s  Korting'aehen  Pulsoweter»  xniu  Betrieb 
Von  Wasserbtar  iiiiii  n  u.  b.  w.  kOBnien. 

Der  vieln^hut&bie  Ladwiga-Donan-Main-Canal,  der 
tnrta  nUedtHi  ein  T«n  Boinen  SekSpfSsr  gnaa  fednehtiea  nnd 
mit  den  damaligen  HÜibalttaln  der  Technik  TonOgÜeh  dnrch'> 
gefuhrles  Werk  bleibt,  ist  dnrch  Lageplan  und  Nlvellem«it, 
an»  welch'  lr!.^t-  r'  ni  liie  in  iic!»  Schleuseri  k' !;i  f'^"ncn  iScbiff- 
fabrt»eri)rh»eruiiKrn  :illi  i  >iiii^;s  draatiscli  beraussrelen,  vor- 
anschanliclit,  dagegen  ■  t^ii  ht  niim  aus  den  angegebenen  Qneiy 
sebniltadimeoaioBen,  da«»  der  Canal  «in«  W«««ertieii»  van 
1  S  m  hat,  wikrend  Fahrwaaacirlielh  hd  MIederwaaMir  der 
Denan  nrfsden  Kelheim  und  Regeathng  nicht  einmal  1  m 
nnd  dea  Malnea  bei  Bamberg  nicht  viel  Iber  Vi  m  oder  noch 
diMindr  betrügt;  eiüe  etwas  nKpnsM  hi'nile  Thataache,  da  ge- 
wöhnlich die  I.eittiing»fibigkfii  de^  i.aiijils  für  weit  geringer 
ala  die  der  FlU^so,  in  welche  er  mSndet,  gehalten  wird.  Von 
besonderem  historisoben  Interetie  und  die  antgesteliten  Ori- 
ginalzeichnungen  d«r  bei  Elnweihnng  des  Lndwlgacaoalca  w- 
wendetea  Deearatioinen  md  die  Origittal]illne  der  grBaacim 
ICimstbanten  des  Caaalea,  sBmmtllcb  nit  der  «IgeoUtaidlfen 
(;i'iii-iiii;iL'>.ui<r  iiinl  Untersehrin  und  mit  ei  Dl  »Inen  BMdglossaa 
K.uuigs  Ludwig  I.  versehen. 

Aneh  die  der  Qencraldirectlon  der  Staateeisenbahnen 
nuterstellte  Bodensee-Dnmpfkchillahrt  ist  in  der  AnsateUnag 
durdi  «ine  gnete  Bedenaeekarte  mit  aosgeseiehneten  Schiflb- 
routen,  Plane  der  Hafenanlage  Lindau  nnd  durcli  ^rliiinp  M^i- 
delle  des  nenen  Salonboutes  „Rupprecht",  »owi.i  drs  iiltci.  u 
1  >:<iii[ifM  liirtrs  ,\V'IIi'1..-Iki;  Ii",  lii-r  j''i'l.f!ilii  e  niiii  der  Liti- 
dauer  Schifiiiwerit  (des  , Meilings"),  endlich  durch  verschiedene 
AnsrOitiingsgefe&aUbide:  CovpMilMva,  Signallatenan,  Hanl- 
pCeifea  n.  a.  «.  Tartrataa- 

Zahlreiche  Abbildnngen  nod  Phelogrnphlen  von  Bahn- 
hofbanten,  namentlich  anch  vieler  neuerer  Hochbauten,  von 
Werkstllttc-Anlagen,  I.ocomotiven  u.  «.  w.  beleben  die  ganze 
Ausstt  ll  und  tragen  dazu  ln'i,  (t<  iii  Ü-siich'jr  l  iin  ii  •.  ..!1- 
iiiüiitiigiui  Uuberblkk  über  die  geaammte  Eisenbahothttügkciit 
in  Bayern  aeit  der  vorigen  Landea-Anaatellnng  vom  Jahr«  18SS 
an  vetschaffen. 

Bin  naheree  Elngeheo  anf  all«,  die  Uaimlgfaltigkelt  der 
im  heutigen  Btseobnhnbfltrieb  angewendeten  mechanischen 
ililfümittel  auch  dem  feraeralehenden  ersichtlich  machenden 
.Vu^stellnug.Mgegen&tände,  welche  dabei  schon  durch  ihre  sorg- 
fi'lltige  Ausruhrnn>f  Beaclitnng  verdienen,  ist  hier  selbutver- 
Bilindlirh  nusge.Kehlossen.  lllUKlchtlieh  der  übrigen  theib  im 
Freien  befindlichen,  tbeila  in  einer  besonderen  Wagenhall» 
mtaigebmditoH  ISBenhahn«AiBaateihiivaehjeett,  imibesondtre 
laUreicher  Pahrseng«,  «ntar  wdehen  sich  nene,  znm  er!«ten 
Male  ausgeführt»  Locoraotivtypen  befinden,  werden  wir  einige 
weitere  Angaben  zu  bringm  in  der  Lage  aefai.'* 

(Schlasa  Mgt) 
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PerSMialllllclirirliten.  Se.  Hnjegtttt  der  Kalter  bat  dem 
In^cMor  nad  VariMbnclief  der  priv.  SüdlMlut-QaMllMhift  in 
iBUlmck,  Bmll  Gas  per  den  Titel  dn«  kifnr^ni  Baffae^ 

Wlielifii. 

Wiener  SUdtkaha.  lu  der  am  23.  September  ].  J. 
iBlcr  dam  Vei^e  dee  EiNnbaliMiiiiMen  atatteahabteB  TeU- 
▼emmmlWIg  vnrdeo  znerst  die  von  der  I}«udireclinn  für  die 
Wieaer  Stadtbahn  vorgeleKten  BanverKebant^»  •  Elaborate  für 
die  Hoclibanten  in  ik-n  ^^laiiMriL'u  Nussiiortv.i Strasse  iitnl  Getst- 
hof,  ferner  Uir  die  ZugloideruiigsanlügtiU  iu  Hüueldorf,  dann 
für  Unterbauai  lj.  it«n  iu  den  Lonen  0  a  und  O  b  aammt  ilocli- 
bauarbeitea  in  der  Station  OmapeadorferalnnM  genebaiigt. 

DeBcieichon  stimmte  die  Commiisioa  dem  von  der  Bwi- 
directioa  iOr  die  Wiener  StadtVakn  vorgelegtra  Detat]projoct«^ 
für  daa  dritte  Geleh«  der  Streolte  Hanptzoilamt— rraler8t«m, 
woselbst  die  ^^■if•lll  r  VftrhindongebaLn  zugloi.  Ii  als  Thcilsin  .  ko 
der  WienJhallinii-  der  Stadtbahn  niltb«nUt£t  wird,  utile»'  der 
Voraii-ssct/uuir  7.11,  dass  die  Gemeinde  Wien,  «ekher  d4is  Prn- 
ject  vorerst  iiocb  zur  Aeiuserang  znzn&tellea  ist,  gegen  daa- 
selbe  keine  Einwendangen  erhebt;  unter  diaaer  Tennittetmag 
wird  duaaelbe  »odsaa  dem  Eiaentiahaminbterinm  beliaf«  Anord- 
nung der  polltiadien  Be^ohnnurs-CeinnlMion  Vorgelei^t  werden. 

Ein  w (älterer  ni'Sc  hliiss  heliaf  di'ii  n^eno|iin)gt«n  Vnkanf 
von  lifiBi  Hiiuü  (_■! iiliri^;! i'ii  (7nii:iirtar)ien  per  34^*  m-  iu  i'euxin^ 
and  von  M(i7.  hc/.iv.  ]7i!  m-  in  Xeulerchenfeld  an  die  Be- 
aitxer  von  X  uliliar^^ruodgtiicken,  be«w.  an  die  Gemeinde  Wien. 

Die  Veigtbuiig  der  AosfBbrnng  von  zwei  elektrischen 
WaggonaaCiügen  im  ilaiiptxollamta>Baiialtofe  aa  dea  Lieferanten 
PrdaBler  la  Wien  aaf  Gtinid  seine*  bei  feeeetiranlcter  Offiirt- 
verhandlaog  eingelangten  Anicclu.tt'ü  wurdr  vnp.'ftinnnt  ;  In?- 
rOglich  der  Lieferung  vm  \\  artri-niiuizügen  für  die  .Stationen 
Hanptzi'lLinii,  H<'ili;;i'n.'^t:iii'.  n-id  Mii'.halbMiem  aoll  eiae  ttilent- 
liehe  OlIert-ADSschreibong  statt liinh  n. 

Endlich  wurde  anlüsslicU  des  nngQiistl^u  Ergebnisses 
der  letzten  Offert  •  Anaecbreibaag  der  Gemeinde  Wien  fir  die 
Toraiaigte  Bananaflllinuig  der  WleatbaUinle  der  Stadtbahn  nud 
Wlenflnss-Regaltrong  in  der  Strecke  Schikanedersteg— 
Haoptzollamt  der  Beschluss  gefasst,  ein  aus  Vertrtitern  der 
f'oiiindssiiiii,  df-r  drfi  dii'sid!"'  bildi  ;idcn  t'urifii.  -^t^vle  der 
Dunaa-l<e»;iiiiirnngH'ÜiiffiinisRioii  zu  bildendes  Coniiitf  tuit  dem 
Stadium  der  Frage  zu  betraaeVi  watcbe  Uassnahmen  angesichts 
der  ia  letiter  Zeit  wahrgeoomaiaaen  flbermttaalgen  Freieaaf- 
■elilige  der  Oibraatea  aamentireh  gageuDber  etwaigen 
Coalitioneversnchen  grossen  Banunteraehmer  znr  Hliitau- 
lialtung  der  sonst  zn  besorgenden  nsmhaften  Uebersclireitungen 
der  genehmigten  Kustenanschläge  /.u  «>t  un->'ir>'ii  wären. 

Die  Wahl  dt-r  Mitglieder  diese«  Comiles  wurde  vor- 
behaltlich der  Beolimmnng  der  Vertreter  der  Gemeinde  W'ien 
darcb  den  Stadtratli  «»fort  an  ScbloHe  der  äitxug  ver- 
geaemmen. 

\  I  i  krhrsbowpKnnjr  der  uiiKiiri""'hi"n  Ki'icnhiilincn 
von  l'SlS  hin  Ende  1896«  la  der  Mnlenulanm-Auiistellung 
ist  ein  aof  Qnad  dHcleller  Daten  auigcarbelivtes  (iraükon 
der  Verliehnbewegaag  zu  aelieB,  aaa  welchem  falgende  atati- 
atieelie  Naefaweiee  sa  entnehmen  elnd :  Im  Jahre  1848  haben 
In  üogarn  54H.000  Rolseudc  1 3  8  Millionen  Kilometer  y.nrttck- 
gelegt,  wHhrend  im  Jahre  Ififl."»  diese  Zahlen  auf  60  Millionen 

Hf  i^fiidc,  (n'ZW.   2  Milliariii'ii    KilmnctiT    t;-.-<Ii' -ind.    \' .>n 

den  130.000  t,  die  im  Jahre  I»4ti  H  iiiiltoneii  Tounetikilo- 
mater  weit  befi3rdert  wurden,  sind  .30  Millionen  Tonnfu  ge- 
verdea,  die  3  bis  4  Milliarden  TennenlUloraeter  ItefSrdert 
wwdea.  Da»  ia  doa  Etoaabahnen  Uagane  hmatlrte  Cajdtal 
betflgt  über  ebie  Uilllarde,  wovon  aaf  dl«  Statitsbahnen  72-'i, 
aaf  die  PrlraC-Haaptbabneu  13*4  und  anf  die  LocaU>ahDeu 
H-ifi  enlfaUea.  Die  Ehianhaien  betragea  ha  Jahre  1894 


ttber  108  lUlleneo,  die  Aatgabra  60  Kflllonen,  die  üeber- 

sd)ll$!se  48  Millloni-n  (luldcn,  was  einer  Verzinsni??  vnn  :i  .',  1 
bei  den  Localbahnen,  4-85  V  bei  dpn  gesellsch-ifili.  In  ■!  11  lU]  i- 
biiliiKn  nti  1  I  (V2  ',  lud  den  St;iiit>bahi;Hii  t-;itsiiri'dit.  .\i;l*.:iiit;8 
nnt  der  I:c^clMllilUJg  von  hetrlcbüiuiitehi  iaift  aii$Kchli«S!iiK-h 
itüf  d.is  Adsland  angewiesen,  hat  sich  die  GesammtbeschafTung 
aua  dem  Atulaode  im  Jahre  lH9ö  auf  II  v  herabgenindert. 

I<ernlbahn  Saitz— tiödinic-  Zum  Baue  dieser  Locatbahn 
wurde  dem  Dr.  Carl  Froiherni  von  O'":'.  rmaini  i-i  T!riiiiri  im 
Vereine  mit  der  Firma  Lindheim  &  Cie  ia  Wic>ti  und  dem 
Eisenbahn-Director  Carl  StrChler  in  Berlin  die  Concession  ei^ 
ttteilt  nnd  sind  die  ConcettioaSre  veri^icbtet,  die  Arbeiten  b»- 
fort  la  Angriff  aa  aehmea,  die  Baha  Uaaen  llagateas  l'/a  Jahre 
vom  Tage  der  CeaeeaiienaertbeilaDg  an  gerechnet,  n  voll- 
enden nnd  dem  (Ilhatitdien  Verkehre  za  übergeben.  Die  Linie 
iKf  Hintr.deisig  gedachte  soll  eine  S|iui  iv.ire  von  1-4^1"  i:i  er- 
haken  und  filr  oine  Miiximalgeschiviudisjkcit  von  2r>  km  pfr 
Stunde  eingericliti  t  wi  id'  n.  Die  Liinge  der  Strecke  wird  3H  km 
betragen.  Sie  wird  in  der  Station  Saitz  der  Linie  Lunden- 
bnrg  -  Brünn  der  Kai.ser  F«rdiuan1.f-Nuidbabn  beginnen,  *ich 
dann  Östlich,  nürdUeh  nad  ichiieaaliGh  ncrdSitllek  wenden  aad 
hiebei  die  Oemeladegebiete  Pawlowitx,  BereUtx,  Kubyly  nnd 
There»iendorf  bernhren.  Bei  dem  letztgenannten  Orte  wird  die 
Richtung  eine  cHdöiiiliche  nnd  erreicht  die  Bahn  nadi  Be- 
rührung der  Oi-t<i  liafti-n  ('/.<■](■/.  un  i  MiUlmu'/.  die  Anstt-rlitzer 
Reichsstrasse,  der  •.•ntlang  fiilirend  und  die  Gödinger 
Arlill«!riekai>»nu;  dsila  Ii  amfahreud,  bis  sie  scblics-slicb  die  Station 
Göding  der  Wien— Kraluuer  Linie  der  Kaiser  Ferdinands- 
Kerdbaha  erreiebt.  Die  Halbmesser  der  XrBnmnngen  dürfen 
nicht  kleiner  aU  ISO  ui  sein.  Der  Uuteibau  mnss  eine  Kronen- 
breite von  4  ni  erhalten  und  der  Oberbau  mit  linizcrnen  Qiier- 
Kchwelleu  iia<  ii  .1- in  Systeme  \X1V  <h-r  k  k  ii^d  ir.  St.nt-i- 
bal:nen  hergei>t«llt  werden  Hiebei  werden  l''luM>tald>(  1/ii  u.  n 
von  2G  kg  Gewicht  per  .Muti-r  zur  Verwendung  kottioien  nnd 
eatfkdlen  auf  eine  Sdiieaenläage  ven  9  m  IS  (jaeracbweUen. 
^Inmtlfebe  Hoehbanten  mOssea  dea  YeriteiirBbedttrfnlssen  «nt- 
spre4:h«n,  auf  die  Bestimmungen  der  Landesbonordnniig  Be- 
dacht nehmen  und  im  Einklänge  mit  den  localen  Interessen 
stehen.  Die  Aufnahni^in  liäudi  nnl  die  zur  Uiiterbringuag  des 
Bahnperaonalcs  bestiiuiniru  iiuclibauton  werden  ans  Stein  oder 
Ziegel  hergestellte,  Alle  Btiumaterialien,  Schienen  und  Hinstigon 
RahnbeetandtlieUe,  sowie  die  Falirbetriebsaiittel  nnd  Ana- 
rflstaagsfrgeastlade  arlaaaa  bei  fattadlaehäi  *  Weiten  msd 
FAbrflten  aar  Heratdiaag  felaagea.  Uebsvdiei  sind  die  Oea» 
cesslcBXre  TBipHidttet,  aaf  Veriaagaa  der  Staaitaverwaltang 
eine  Abzweigang  aa  dm  Eohleawerken  bei  Dabflaa  henia- 

stellon. 

SiallonsviTzeichiiis  ilrr  detti  inlernalion.-ilrii  I  cIut- 
einkonimeii  iibrr  den  Ei!«pnbnhn  -  Frachtverkehr  unter- 
Hiollten  RiHenbahaea»  Wie  die  „Zeitschrift  für  den  inter- 
aatiomalen  Eisenbahatranspoit*  meldet,  ist  vor  Kantern  ein 
Statlensverxeidihis  nw  Oebraaehe  bei  den  Bisenbahoen  in 
dl  II  Siaiten  ri'ui  n  i-rlier  Sprache  zur  Aasgabe  gelangt  and 
i-iiiiiiiiln'hen  dtm  iiiti-nutionulen  Ueherelnkotnmen  antrebörciidcn 
Elsenbahn-Verwaltungen  zugestellt  worden.  Dieses  ."^tatinn^- 
venteichnis  enthält  die  ZusanunenstplUing  der  dem  inter- 
natlenaloii  üübcreinltwmnan  nnterBtclItcn  Eiai-nbahiu-n,  eine  Er- 
klKmng  d«r  AbltllraBag«n,  die  alphabetisch  geordnete  Auf- 
zHhlnng  der  Statienni,  mit  Hertrorhsbong  der  für  den  Gütern 
dienst  vorbiinderi.  n  Ik  ■inndi  i  •  n  üfiirichtuugen  nud  dfr  etwai(ren 
Beschränkungen  in  dun  \l  !■  viuimgübefuirninsen  und  ist  nach 
dem  Stande  zu  Hi^-;inn  dr^  Jalin  ^   ]~-'.>>'i  tiarl  citi  I.     iMi'  V.v 

gttozangen,  Acuderungcu  und  Currecturen  sullen  iu  Ndchtrügeu 
geanandi,  ab  Bdkga  aam  «Bnlietb"  TorilfMtliehi  werdea. 

.l4>ndpruBg  der  liererhnang  der  Wafenladaafrs* 
giiter  in  KuHsland.  Das  rasusche  Eisenbaha-Verordnangs- 
blatit  pnbUeirt  «la»  Nenerang  i»  daa  FrachieabereehnuafB- 
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B«6tjir.nuiiii:*>ii  für  W.i(;<'rila(Iiuigs^ü(cr,  welche  nicht  verfehlen 
«irO,  unter  den  Verl'iMiioiD  im  iaternatioDalen  Verkehr  groM«« 
Aafaebeo  za  erregen.  Am  7.  Angnst  n.  St.  1896  gelange 
■bslieh  im  CoiBMa  för  TarifangdecMlMitaa  «lA6  Frage  r.nr 
ErSrtMranff,  ima  LSsang  eine  weitfehead«  Bedeatviig  fQr 
die  Praxis  im  Verkehr  mit  Rnwl niil  ni'lit  abgetpr'ichen  werden 
kann.  I'i<'  einschneidende  AenJenuv^  iMt^ht  in  Folgfndein: 
Bi»  jcixt  kommen  die  Frae!its;it7,o  für  WiiC'-r.lailanjr-s'"''''  '-'fi 
mindestfi.R  1)10  Pud  ~  10.000  kg  pru  l  lachtiii  i<>t  und  Wagen 
7.nr  Ao%!'iiihitig :  in  Hinkunft  »oll  die  Frachtberechnnng  für 
760  Pud  -m  lü.300kg  orfolgea.  Da  tfnmüidie  Faetoren, 
ii»  mm  Gwmell  benfsB  mnn,  la  dieser  AngelegiaRbeit  mii- 
znl)i  r.itlicii.  wie  die  Vertreter  der  BeliSrden,  Bahnen,  der 
lliuidtl^  nnii  Indnstriekreise  principiell  nicht»  dagegen  einin- 
wpudtin  lialti'ii.  hat  der  C'>iim  il  l/O^r  liln^MT),  i;in  scwnlil  <l.-ii 
Eisiübaimcii  «ie  d<*n  Parteien  Zeit  zn  gewäliren,  »ich  mit  der 
TliatMChe  <iir  w'um  l'iachtberechnung  ta  befreunden,  mit 
l.  Jttnner  1897  die  Frachtberachiinng  für  WageoiadanpigAter 
bei  vindeiten«  750  P«d  18.300 1^  pt*  Fmlitlbrief  and 
Wagen  eintreten  zu  laaaen.  Vorldnilg  hat  das  Departement 
fUr  Eicenbahnan^elegenlieiten  fRr  20  Ornppen  die  Classißcation 
feslcesctzi,  liir  «ciclip  die  neue  Berechnung  Anwendung  timii  t, 
darunter  sind  die  Artikel :  Ei^n,  Getreide  and  Uttlseufrilcbi«, 
Battmatafialkn,  HOlstf  aU«!  Art,  BaflinadzQckar  ata.  ata. 


AUS  DKM  VKfJOHDNUNGSBLATTF  FÜIl 
EISEKBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-BI  Nr.  96.  Kandmaeliang  de«  k.  k.  HandehininisteriDm« 
vom  12.  Anglist  18%,  Z.  .37180,  lu  trcfli  n  i 
die  Erthcilang  der  Concegsion  zur  Krri>  litnui; 
nod  lam  Betriebe  eines  öffentlichen  Lagtr- 
haaiea  nad  Frellafers  aaf  den  Prag — Buhnn«  i 
Baibnhofe  der  a.  prk.  BoiehtöhrädeT  Elsen 
bahn. 

q  „  'J6.  KundraacHiiii)^  dfs  k.  k  II*ndel8^^ini^t^■l■ial^ls 
vom  )j.  .Auj:Li<t  isTo'i.  Z  HVImi,  liciii'tlrii  1 
die  £rtbeilung  der  Concenaion  zur  Errichtung 
Betriebe  eines  Öffentlichen  Lager- 
na(  deai  Babnaar  Bahnliofa  dar  priv. 
SMerr.'angar.  SUtats-EifenMm-Gnellschaft. 
„  „  97.  Genehm'i;iuif;  zm  Etrirtiuiiif;  i-iner  Actien- 
(ieiiellBchatt  unter  d>-r  Firma  :  dentsch:  „Local- 
bahn  Zwittau— Policka",  böhmisch:  ,Ui»tni 
drdlia  Sviuva— Policka"  mit  den  Siuw  in 
Wie». 

,  ,  97-  Bf.villijjung  T.wT  Viiiiialitiie  ti-cluiisL'licr  Vor- 
arbeiten fUr  eine  Fvrltetzung«.iiiiie  der  Wien — 
Aepanger  Bahn  von  Aspang  nach  Sinnersdorf. 

«  ,  98.  Kandnaebang  dea  Eiaenbalinministeriaaia  vom 
»1.  Aagnat  1896,  Z.  Sor^h/lU,  \tebe^«mA  dJ» 
Kinreihnng  der  zw  I.innidiroog  Toa  Refactien 

erforderlichen  Documonte. 
„  „  99.  Knndinnchnng  des  k.  k.  Ei^enbuhnministerinms 
vom  26.  Angnst  1896.  Z.  8605/1,  betieffend  dip 
Liata  der  Bfunbahaen,  auf  welche  daa  Inter- 
nationale Uebereinkomuir  ii  übrr  den  Ei«enbahn- 
Fraehtverkehr  Anwendung  findet, 
„  n  !i9.  Bewillignng  zur  VorDabmc  tncliniacher  Vor- 
arbeiten für  eine  norouüapnrige  Lo«alba)tn  von 
Bene«cliau  nach  Neweklau  wtd  von  8e1<an 
nacli  Tlfi/nii/,. 

y,  „  100.  Bewtllit;uuj;  zur  \  urnahme  tedinioclier  Vor- 
ailK'iten  für  eine  Zahnradbabn  von  FNlwaldaa 
nach  Grnfeiiberg. 


T.-Bl.Nr.  100.  CiMtcKsHotisurkund^    v,>in   '2G.  .luH    1896  Ar 
die  Locolbahn  Petrowilz— Karwin. 

.     .  140.  CMoeMkwabaMignitM  filrdlaLoeaniabii  Fat»* 
iHts-Sanria, 


LITERATUR. 

GrMnmMik  i«r  mftriaeheB  SprMh»  llr  i«a  Sekal* 

und  SHbslunterrirht  von  Dr.  i.  IfMS.  1B9<.  Wlaii. 

Verlag  A.  Reimann.  Preis  fl.  1. 

Wie  der  Veifas<or  angibt,  Rull  die  vorlieffende  Gram- 
matik ein  Veriiin  h  w^in,  dip  bekannte  Ahn'sche  Methode  mit 
einem  förmlichen  Untenricht  zu  verbinden.  Dieser  Versach 
kann  niebt  ala  voUsttndig  geglückt  beaeichnat  werdea,  and 
xwer  «nlehak  daabalb,  vrall  iowohl  dar  Wanaebats,  vf«  ancb 
die  Formenlehre  in  viel  zn  geringem  Umfange  behandelt  er- 
scheinen. Beim  Schulonterricht  kann  hier  allerding«  der  Lehrer 
nachhelfen,  allein  beim  Solbstuntcrrirhie  ist  es  eine  höchst 
missliche  .Sache,  wenn  der  Lernende  vielfach  in  Zweifel  ge- 
lassen wird,  und  mitnnter  gar  keine  Gelegenheit  bat,  in  der 
Grammatik  nachznaeblagen,  waa  in  einem  baaonderan  Falle 
da«  Richtige  iat,  nad  walehe  Begel  eigeaidieb  angamadt 
werden  aoU.  Zar  fiakrtftigung  dessen  mag  aar  Bhitaa  b«mv 
gehoben  verdni,  8o  wird  (§  6)  gesagt,  daaa  bei  der  Flenon 
der  Hauptwörter  a)  einige  den  Selbstlaut  ihrer  1<-t7tin  Silbe 
wegla&sen :  dolog,  Sache  —  dolgok,  Sachen,  statt  dulo^ok; 
/<)  einige  die  letzte  .Silbe  verkürzen :  kanäl,  LniV  l  kai\»hk 
(die)  LüSvl,  statt  kanAlak ;  c)  einige  den  Conavnaatca  io 
der  baMaraaitigen  Stellung  tanaehaa :  tohar,  Laat  —  tarinh, 
Laataui  atatt  teharek  a.  a.  f. 

Daaa  ein  SehHIer  nach  dieaar  Regel  bei  des  Vbrigaa 
bMÜplit-li- n  Wörtern  die  Vielzahl  nicht  wird  richtig  büdea 
k'iüitii,  int  kliir.  wil  er  nirgends  diese  einigen  Wörter 
/.;it';>liiiiiiMi^'>'Sti-'.lt  ti'idcl,  was  iiimi  vnii  imiut  ( iraiiiiualik  di>rh 
soll  verlangen  können.  >So  wird  ferner  102)  gesagt,  dass 
die  auf  — aloro,  — daloia  eadigienden  Hauptwörter  die  Viel- 
aahl  nit  «alt"  bilden  (nabaa  glalebaeitigar  Waglaaaang  daa 
Selbitlaat««  Mater  dem  I):  x.B.  batalom,  llaeht  —  battlntak, 
illcliti'.  Nnn  liest  der  BdiilVr  cli^ir'i  auf  di  r  f  dpciidf-n  Seite: 
iii.ilm  0  k  (Vielzahl  von  iivil:);n.  MiiLlp  i  nr.d  k.Tiiii  siili  nicht  er- 
kl.'lK'ii.  warnm  hier  ■^'k  nngpw.indt  wird.  Irotzdoin  d.is  Wort 
in  ■  alom  endet.  Es  ist  clieü  die  ubigc-  Iti-gi-l  unvullst.lndig; 
sie  bitte  richtig  lautc:t  tüillr-n,  dass  hier  die  anf  -niom 
endigeaden  zwaiailbigen  Wörter  in  der  VlelsaU  ok,  die 
mebraaUgen  ak  Uldaa.  Und  aa  gabt  dia  Daaldiaibait  aad 
UoverUasllehkeit  foH. ;  esi  fehlt  klar  as  Bava^  m  aadi  weitaia 
Beweise  dafDr  anzuführen 

Ucliprliiirpt  !-.t  ancli  die  can/c  Anlüge  d-'s  Lelifstoffes  ei'w 
unglückliche ;  die  ungarische  Kprachlulire,  wie  t's  hier  ge- 
sciiehen  ist,  ganz  nach  Art  einer  lateinischen  Grammatik 
nmfornen  sa  wollen,  geht  idckt  aa,  weU  dia  nagariacbe  Sprache 
in  vieler  Bealabnng  «Ina  gana  algaBaitIga  aad  voa  daa  aadcfea 
Spraehaa  vVnig  abweichaade  iat  Wie  aoU  rieh  aach  eia 
Selidler  aaskeaaaa,  der  nicht  lateinisch  kann,  wenn  er  liest; 

55.  Der  conjnnctiv  wird  im  Uiieai i^-^lim  audi  als 
hortativ  {'.),  optativ-  und  co  n  d  ilio  itai  is  gsbranchl' 
und  i<o  fort.  Es  i»t  doch  nicht  anzunehmen,  dass  dem  Vcr- 
fHSütir  von  den  vielen  guten  aud  neueren  ungarisch eo  Sprach- 
lehren nicht  eine  oder  die  andere  bekannt  gawaata  aain  aolita? 
Wenn  e»  also  cia  Taraack  aalo  aail,  klar  atwaa  Kaoaa  aa 
sehallen,  lo  wird  deraelbe  wokl  kein  beaoBderea  tiMck  haben. 

_d_. 


CLUB-NACHBICUTBN. 

|)<>r  Cinb  eritffoet  »«ine  dleijflhriga  Vartiaga-Maoa  am  87.  O*- 
t«;  -r  um  ;  Uhr  Abende  Da«  Thcu«  dei  erataa  Vortnges  wird  ledit- 
zeiti«;  bekannt  aekeliea  weTd>>a 


so,  Uerauackbe  anj  V'criKg  dwGIlk 


r  die  HeilHUilOB 
Dr.  Maua 


vMutiweTtUiia. 


Iirniik  von  R  Haie«  ti  Co 
WIsa,  V.  BoMi,  atiHMSiB(MN»  St.  M. 
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ORGAN 

de« 

Club  östorreichiscker  Eisenbahn-Beumten. 
Ite41.   Wien,  den  Ii  Octobcr  1896,  Wi  Jahrgang. 

IJt  ■  ALTi  ClptfaiftBialaitg.  —  DI*  ünlUk  Mrf  An  «adiidla  limbilm«  tm  Jahn  18M.  ->  BuIId  wi«  mIm  BMObilmtn.  -  IN« 
AMleUmg  d«r  bayeriscliea  Slaatabahnen  auf  der  Lmto- AnutellunK  in  NOrnberg.  (Sefalaa«.)  —  Teehniache  RandiicbaBi 
Ancrikuliefa«  KohlcDverladerotrichtDD^.  —  Clmaik:  SlaatsTorancchlaK  de«  EiMDbabnmiDiaieriama  (ttr  1897.  Biacnbabii' 
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Cliibvprsaiiiniinn? '  Di(»nstaj?  »Icn  27.  OctoHor 
1896,  '/^7  Abends.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  ßegiei-ungs- 
rath«s  Dr.  Carl  Zeh  den,  Profetton  an  der  k.  1c.  BMtdcis- 

Akademie,  k.  k,  Tn^ppffins  fiii  ilt-n  roniiniiTiflJpii  Unter- 
licht  im  Miiiisteriuiu  für  Cukus  nud  Unterricht,  Direetors 
der  FoTtbildnngndmle  Ahr  Etaenbalm- Beamte:  «Ccficr 

.^  '  '■'!!  '  f'iihrtrn.' 

Dia 

Uülälle  auf  den  englischen  Kiseiibuhiieu 

im  Jaliro  1894. 

Au3  dem  kürzllcb  vom  Handelsamte  vei'üflentlicbten 
Bericht«  tter  die  nf  den  EiMabelinen  von  Engltnd,  h- 
iand  nnd  Scbotfland  im  Tahrr  1804  vorgekommenen  Un- 
fälle ist  folgendes  Benierkeuswerte  zu  entnebmen: 

S«(Mtak  varMat 
ReiMBde,  obne  eigenes  Vendnlden-  .  .    16  .'^47 
«       dnrcb    »  „         .  .   101  a2l 

ElMDlMihnbedienflCete,  ohne  etf .  Veraehnlden    6  6S 
durch  „  „  473  8649 

Di-iUe  Pei-sonea  durcb  ägeues  Verscbulden  : 

Sdbfltmord  119  — 

üeberschi-eiten  der  Geleise  ....  80  31 
Verschiedene  Ursachen  ....   327      21  d 

Zusammen    IU.t  4iao 
Tm  BMOnderen  sind  also  llT  Reisende  getdd'tet  und 
IIR8  verletzt,  47?  Eisciibalmlicdienstete  getüdtet  und 
2711  verletzt,  endlich  519  dritte  rersoneo  getödtet  und 
231  verletzt  worden. 

Nachdem  ffie  Zahl  der  befürdeirten  Bciaenden  im 
Quinn  9t]|41S  9S6  betragen  hat,  ao  kommt 

B  eisende 

eine  Tlidtiiag  Uberbaupt  auf  7,78^.B54 

.        ,       ohne  f'iir<'iifs  Vo  srliiililcu  nuf   .  nfi,8()4.0H4 

*    Verletzung  iiberliHUpt  aut   780.311) 

«        p       ebne  eigenen  Verscfanlden  anf  >,62(S.ftfiO 


Kill  Vergleich  in  dieser  Brr.whnryi' *)  mit  ä^n  rt.ibnen 
des  Vereine.s  dentscker  Eiscubabu  -  Verwaltungen  ergibt 
Folgendes: 

A.  Anf  drn  drntscben  Babnen  sind  iiinfv>f1sn!dct 
6  Beiseade  getüdtet  und  92  verletzt,  durch  eigene  Schuld 
35  Eeisende  gelSdtet  und  92  verletzt  worden;  die  SSahl 
der  beförderten  Reisenden  bat  586,794.037  betragen.  'Es 

kommt  daher  bier 

Bebende 

(  ine  Tödtnng  fiberbanpt  auf  13,092..''.:)7 

„        „      ohne  eigenes  Verscliulden  auf  -.  98,465.676 

.  Verietsnog  flberhaniit  anf  9,917.358 

r         „        ohne  eigenes  Verechulden  auf   5,s:!4  71f. 

B.  Auf  den  österreichischen  nud  ungari- 
schen Eisenbahnen  sind  nuversehntdet  1  Beiaender 
fr<^1udti'f  und  101  vftli'tzt.  dm-rli  pirrnp  Srlmld  16  Reisende 
getödtet  und  79  verletzt  worden;  die  Zalil  der  befördeiteu 
Reisenden  bat  148,001. 14fi  betragen.  Es  kommt  daher  hier 

Reifende 

«äine  Tüdlnng  ül)erhanpt  auf  8,411.832 

„  „  ohne  eigenen  Teradialden  anf  148,001.146 
„  Verletming  flberhaupt  anf  794.4.''<<i 
„  ,  obne  eigenes  Verschulden  auf  1,426.763 
Gegenflber  dem  Toijahre  Ist  die  .ZaU  der  ohne 
I  ij-  nt  s  Yci  si  linldf-n  getödtet^  ii  und  verletzten  Reisenden 
aut  den  englischen  Bahnen  etwas  zurückgegangen;  im 
.fahre  1894  waren  nämlidi  16  Tödtnngen  g«gen  17  des 
Vorjahri  s  nn.l  '!47  Verl  et  zun  ^ren  gegen  4S4  zu  verzeichnen. 
Dagegen  i:$t  die  Zahl  der  durch  eigene  Schuld  der  Üeiseii- 
den  von  89  TOdUingen  des  Yoijabi^  anf  101  nnd  der 
Verletzungen  von  737  auf  821  gestiegen.  Die  Zahl  der 
Opfa*  wäre  im  Jahre  1894  äusäei-ät  günstig  gewesen, 
wenn  nicht  der  beklagenswerte  Unfall  zu  Chelford  anf 
der  London  und  Nordwestbahn  voifrekommeii  wäre,  bd 
welchem  nicht  weniger  als  14  Reisende  das  Leben  ver- 
loren haben  und  79  Reisende  vciieUt  worden  sind.  Der 
Uiifidl  wurde  durch  einen  Znnmmenstosa  zwischen  einem 

«)  Blatutiadi«  NaArielitm  «r  to  Jahr 
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Persoueiizuge  und  einem  lehren  Wagen  lieibeig<!fiilirt;  die 
Urtacbe  war,  du«  e(a  heftiger  Starm  einen  leeiien  Wagen 
in's  Rollen  gebracht  und  dadiircli  einen  Znsammenstuss 
mit  einem  eutgegeufaki  enden  Zug  veiuisaclit  hatte.  Zu 
Chartliain  auf  der  Sfidostbahn  »ad  7  Reisende  getodtet 
un<l  0  Vi'rlntzt  Wdiili'ii  ilinliifcli.  «la^s  Villi  i'inpm  ftfiter- 
wagen  ein  Wagen  sicU  getrennt,  und  mit  einem  l'ei-sonen- 
zng«  znsaniinenireatoBBen  war;  snr  Zeit  herraehte  ein 
dicliter  Nebel.  Unter  ähnlichen  Uniständen  erei^'tiete  sich 
ein  Zu^ammenstosä  auf  der  Nordoatbabn  zu  Castle  Hill: 
in  dinem  Falle  rind  19  Beiaande  Mnd  fi  6alinbedi«ntete 
verletzt  worden,  wXbrend  der  Zagfllbrer  des  Penonen- 
zuges  todt  blieb. 

Was  die  Bahnbediensteten  anlangt,  m  aind  im  Jahre 
18^4  470  («r'  L:ru  t».ü)  petödtet  und  2711  (tregen  26:{1) 
vei'letzt  Wurden;  hievun  eutfallen  473  Tödtangen  und 
2649  Verletzungen  auf  eigene«  VersdnildeB. 

Untei-  diesen  Opfern  sind  zu  verrefcliBen : 

'J3  Tülltungen  und  2i*B  Verletzungen  während  des 
Verkuppeins  der  Fahrzeuge, 

JI3  Tüdtong«!  nml  1221  Verletznng«!  wAbrend 
an<l»»rpr  \  errichtungen  auf  ib  r;  HalinhötVn, 

12  Tödtungen  und  70  Verletzungen  durch  geralluii 
zwischen  Fahrzeuge, 

•  12  Tüdlungen  und  1^  VerW  t/ungen  dnrcb  Herab* 
fallen  xwischeu  Wageu  und  Ifabniteige, 

AT  TSdtongen  und  65  Verletxnngen  bei  Keparatur 
des  Puhukürpei-s  ni!f'r  der  Signale, 

159  Tödtungcn  und  178  Verletzungen  beim  Ueber- 
aelireiten  von  Geleisen. 


Nach  dm-  B<-s<-]i;ii'ti<.qni::f  der  Bediensteten  erliAlt  man 
naclifolgende  Zusammenstellung : 


E  «  kommt 

«IM 

ein« 

etOdtet 

T«ll«tBt 

TMtaM! 

Teiletzniig 

auf 

Bremser  

45 

464 

823 

21 

Sclivankenwüchter  .  . 

'^ 

i;n 

1 02:t 

liahuwächtei-     .    .  . 

107 

12ti 

5»  »7 

4ao 

LoeomotiTlieiMir    .  . 

9» 

398 

510 

87 

Loroniiitivführef     .  . 

Ii; 

2*;o 

!)48 

ri8 

ätaliüU8-MaH-hinisten  . 

M 

391 

löi) 

15 

Zugslwgleiter    .   .  . 

61 

376 

636 

103 

Station  s- Aufseher    .  . 

6 

21 

871 

24» 

ÖclmÜuer  beim  Personen 

xnf^ienste    .   .  . 

9 

71 

559 

70 

|-!ill.-1i'Ml,M.>:iilv 

12 

200 

W  echsclstellcr  und  «igwal 

mftnnei'  

13 

4i 

1627 

503 

(iiiterverlader    .    ,  . 

28 

78 

1038 

:570 

8iationBvoi-s»leher    .  . 

7 

4 

993 

WaiiaUlttanaiteiler  . 

16 

31 

40riO 

8090 

Andere  Bedienstete 

99 

434 

1101 

861 

Zusaitim>n 

17!» 

27 1 1 

TM\ 

MO 

Auf  den  deutschen  Bahnen  war  eine  Tödtung  auf 
184»  Bedienntete  und  1  Verletzung  auf  $07  Redienatet' 
gelconinien,  wülirend  anf  den  ufiteii«ieliisdien  und  üngari-  .| 


sehen  Bahnen  l  Tmltung  auf  1638  Bedienstete  und  1  V'ei- 
l^ng  anf  SPD  Bedienstete  entlle].  ' 

Tti  f>  ip'enilt  !i  Fällen  waren  dl«  UofiUIe  Tenuilassiuig 

zur  besonderen  Untersuchung: 

Bmdi  der  Kuppelungsvorrichtuug                       .  2 

Mangelhafte  Krhaltnng  der  Bahn   2 

Schlechte  ConstmcUon  dea  Fahrzeuges   1 

Schlecht«  ConatmcUon  des  Bahnkörpers   I 

Untrenugeude  oder  mangelhafte  Retriebselnrichtungen  8 
Fehler  in  der  Organisation,  Unerfahrenheit  der  Be- 
dienstelen während  des  Betriebsdienstes  ....  3 

Silileehte  Weichenstellung   R 

UngenÜL'ende  oder  schles'hf  aTi!r<>wnndte  Anordnungen  6 
Unterbrechung  im  telegraph.  Veikehr  oder  dem  Block- 
System    .   8 

Nachlässigkeit  oder  Fehler  (I  m  Hediensteten  ...  88 

üebei-schreiten  der  Ge^cliwimligkeit   3 

Nabel  oder  Schnee   6 

Andere  ITrsachen     2 

In  35  Füllen  war  das  llandelsamt  geuölhigt  eia- 
zuschreiten  und  EAebungm  zu  pflegen,  OBid  zwar : 

bei  6  UniUlen,  herbeigeffiitirt  dnrel)  maag«lbaften  Znstand 

der  Hahn, 

„  1  UnfUI,  herbeigeführt  durch  Mangel  am  Fahrzeuge, 
„    4  Cnflltlen,  herbeigeführt  durch  Uebersehreiten  der 

(ieschwindigkeit. 
„5  herbeigeführt  durch  lueinandeii'alueu  von 

Zügen  auf  offener  Bahn« 
,4     ,     lierbeigeführt  durch  Znsamnienatoss  anf 

Nebengeleisen, 

I.  15      .      herhelgefllhrt  durch  Zuaammemtnas  innei^ 
halb  der  durch  Signal«  gedeckten  Zon& 

W, 


Kerlii  mi  mIm  BitcrtahnMi. 

Mit  dem  niljilhrifren  Bentande  ile«  Vereines  dentsclier 
Eipenbaliii-Verwaltuiiffen.  wolclicr  von  ilietteni  klii-xlich  ^o^eiert 
«onlen  ist  nnd  worilbt-r  \''\r  iu  Nr.  3i>  berichtet  haben,  ftltt 
aack  die  in  die  Jahr«  1846  bis  1896  faUea4e  EnUtehaag  «a4 
E!ntwieke1iiBg  der  von  Berlin  ansfuiehenden  Bahnen,  was  den 
(ircnsHlsrhen  Minister  der  öffentlichen  Atbeiten  veranlasst  hatte, 
eine  dii'^rn  lies^rnstand  behandelnde  Feslfiehrift  verfassen  la 
lassen,  »eiche  bei  (ieletrenheit  der  (>b^onannt«n  Feier  an  di« 
Kl^L•nb;l!ln-Verw.■^Unnp:e»  veitheilt,  worden  ist.  I^iese-»  Werk 
welches  auch  schnn  wepen  seiner  iirHchtigen  .Ih-mi.  i  Aui-- 
stailang  eine  Featgabo  im  wahren  Sinne  des  Wortes  i*i, 
bildet  aber  aueli  wagen  seiner  soUenca  OrBndlichkelt  und  Oe- 
diefrenhi  it  <h's  Inhiiiti-s  einen  hüclist  weitvoUei»  Beitrag  der 
deutschen  Kiscnbalin-Literatar,  und  küiuien  wir  ea  niis  nicht  ver- 
Rii^fii,  wenigstens  Einige«  davea  In  gsdifingtar  Kttra»  wieder' 

zugeben. 

Wir  ilber;rehen    hiehei    die   im  ersten  Hände  enthuldne 
tiescbicbte  der  Eatwickelung  der  Stadl  Berlin  und  ihres  Ver- 


•)  Herlin  nnd  ferne  Kii>enbftlinen  lM4f!  - 18tt*>.  HerSwgegelieR 
im  Auftnucp  den  köiiijfl.  preus*i«chetj  Minister*  der  rifTeutlietien  Arteten. 
Pem   Verein   dentschrr  Kisr^nbahn  -  Verwaltnncea  iiir  Feier  .«pine! 
iVijShri>;cn  Üe^laude«  nm  üf*  .Inli  If<9l!  Ilberreicht  Zwei  Hniiidfl  Mit 
I  lö  Biiilem  in  Kupt'eriiianir.  34  TaMn  nnd  leinen  und  SAblTeirb«* 
I  in  den  Text  gedncktea  AbUldanim. 
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kelirswrsoüs  uud  weudcn  uns  direet  dem  WwdeU  ud  der 
Aiisgpsuliuiig  lliieH  Ei!<pnbahawe$ens  zu. 

Die  eiste  und  Ultcsto  prenssisclie  Eiseiibithn  wai'  die 
Ikrliti— l'otHdamer  Bahn,  von  walchttr  «in  ThoU  iai  Jtthr« 
183B  dem  Ketricbo  übttiselieii  ymitn  tat  Nicht  IragB  naeh 
Huna  Bestände  wurde  dlesL-lbc  vun  dvr  iiixwiüclici)  neu  ge- 
bildet«« PoMtdjun — Jlagdebnrger  Babn  an;;ekanfl  ((i.  Novemhw 
1-^141  »Iii  üii  li  i7.l<!n  am  ?.  August  1840  ei'ölTiiet.  Xaciideni 

110  Ikiiiu — iüUüuiiiei-  liiilm  uiuslui't  war,  ulindt^tuii  nach  Vor- 
lauf von  viiT  .labroii  bereit»  vier  Hauptbahnen  von  f^üdwestt-n, 
Nürden  nnd  O^teii  in  lierlin,  ulliiiliclt  aa«iter  ävr  Polüdniuer, 
.lit(  Berlin  -  Anhalter  (1(>.  September  1841),  Berlin— Slettiiier 
(ao.  Juli  1842)  nnd  Berlin— Frukfnrteir  (a.  0.,  83.  October 
184S),  sa  den«a  im  Jalire  1844  noch  die  Bertin— Ibtmbnrgrcr 

alt  fttufi.'  llHiijj'lini.'  ;;iii,',nti,:a. 

lu)  JitüiL-  Ibt  l    viiUkoi;  (ÜB  Verschmelzmig  der 

Frankfurter  mit  der  Ni'  I  i  i  hloiM  h  Markiachen  Hahn,  welch' 
letztere  diu  Linie  von  l'iankfnrt  8.  0.  nach  iJreslau  erbaut 
tuilte.  Wälirend  man  bei  der  Anbalter  Bahn  zniit  ersten  ilalu 
den  Zttg««Uhidniese  einer  Suatinntentiitznng  begegnetj  stellt 
die  NiederaehleeiwIi^Xlrkleelie  it»  tntt  Betopiel  einer  PrirAt* 
\)\\xn  dar,  die  dnrcb  Kauf  in  den  Besitz  des  Stantes  über- 
g<-i;anj^i-n  ist.  Der  Kaufvertrag  vom  2j./-H.  Juni  18t2  be- 
«ciehnn't.  licii  oritm  ^^iIkli^h  !-ir)itli;iiTii  ^ffiUHrriii  .v\\  dem 
Wege  der  Veist-aailicliHü^'-n.  Iti-'  i:i>ie,  Krusgertu  inU-iessen 
(li»-uende,  rein  ans  .Süliu.sii.itt.lii  hergestellte  Staatsbahii 
Preueens  ist  die  Oetbahu,  deren  Vvrgeeelilchte  bie  in  du 
lefar  1849  svrlciinidit,  deren  BetoteliBerSAnmiir  der 
ganzen  Linie  erst  von  Riulin  über  Frankfurt  a.  ().,  Küstrin, 
Kreuz,  Droniberg,  Dirscliau  nach  Künig&berg  in  den  üctober 
1H57  f  tlli.  Am  1.  OctoiMT  1867  trat  Ikien  die  dinete  Stredie 
Beilin — KQaLriu. 

In  die  ZiA  nan,  in  welclieir  «ieli  die  Uttren  von  BerVn 
anqgtdwnden  PerBbahnen  sich  entwickelten,  fallt  die  EriiavnBg 
Hrr  Me«nannten  Hlteren  Ringbahn,  eine  Bahn,  wetehe  stanint- 

II.  !ir  in  T!  rl;ti  iiiiiiiJ.'ihit:  I!.iliin  ii  iTljinili  ri  ^>il!ir,  und  für 
il-riMi  iiurbteliuu}?  zuufttiisl  i;iilit;iri-:  hü  iiucksichten  mass- 
gebend waren,  weshalb  sie  di  nn  naclideni  die  Privat- 
balinea  deren  Hereteilnng  verweigert  hatten,  vou  ätaatawegeu 
w  Auffilinuif  kam.  ^  ist  an  15.  October  1861  arSflCnet 
«erden,  nad  war  vemat  mr  eise  pfOviseriBche,  «nd  swar 
eine  «ln«;el  eisige  Balin  im  Stnasennivean  mit  Pitodebetrieb. 
Tr  tztiiii    \hr  nftiiili   zu  namhaften  Klntriii  iiber  StBrungeu 

111  StiMss^uviiiktlu  Aiiiasis  gab,  so  daiwrt**  das  Provisorium 
<li  1 1  !i  20  Jalire,  bis  es  durch  eine  neue  Verbindung?-  oder 
lU'rliner  Iiin;;bahu  ersetzt  wurde,  welche  dann,  nachdem  im 
Jalire  lH82  der  weütöstliche  DiirchmeMier  in  der  (testult  der 
Stadtbaiia  iiinangefüst  wnrde,  für  den  Berliner  Yerkeiir  so 
bervorragende  Bedevtnnir  gewoBRen  hat 

An  die  Schilderung  der  älteren  Fcrnlialiiien,  zu  welchen 
ancli  noch  die  ans  militilrischen  KiicksicMin  In  i  „"  stellte  Berlin  — 
IlLuiki  ulif-iim  T  i  \\  f  t/.lijfir)  Bahn,  ^.lr\vi•^  dir  Mililiu  lialm  go- 
L(>ieii,  deren  eigentlicher  Zweck  die  Au^bildung^  der  Ufficiere 
Bild  Hannschaften  der  KiiienLiahntrnppen  im  Eisenbalindienste 
ist  bei  der  aber  anch  bis  an  einen  gewisaen  Grade  der 
eOratiiehe  Bieenbahaverkehr  xagelasaen  ist,  scfaUeast  sieh  dann 
in  einem  besonderen  Abüchnitte  die  baugesclnchtliche  Rnt- 
wickeluug  der  Berliner  Ringbahn  und  der  Berliner  ijtadibaitu, 
Ull  i  endlich  di«  Entwfckelmg  der  Fernbahnen  bis  in  die 
ijegenwart. 

Im  zweiton  Baude  wenlen  die  Leistungen  in  Hinsicht 
d«4  Personen-  nnd  Gftterreriiehrea,  sowie  des  Betriebes  b«- 
baaddti  wobei  hStibst  iatereasamo  Annabo  über  daa  Belsen 

in  frfilierer  Zeit,  Ober  di'  Bildan?  der  verschiedenen  Tarife, 
Ale  allmaiige  Knlwii-kelnng  des  Fern-  nnd  Nahverkehn»»  go- 
tracLt  werden.  Welchen  Tmfang  der  Berliner  Fernverkehr 
bis  beute  genonuueu  hat,  gebt  am  bestea  ans  d«r  Attgabe 


hervor,  dass  im  Jahre  18'J4/05  im  G.tnzen  rund  4'2  Milh'  tun 
Perai>n«n  vun  ISerlin  ubgfefuhren  uud  vielleicht  ehcniiu  viele 
angekommen  sind. 

Aach  im  drilidien  Bteeubalinverkelir,  inabeeuudere  aber 
aif  der  Stadt-  nnd  Blngbalin  hat  dia  Verfcefanentwlekelnng 
einen  nsgeahnten  AitftehWKnf  fenoimnen;  wenn  aiaa  die 
Arbeiter-Wucbeiikarten  nnd  üeltkaiten  auf  einfache  Karten 
uuircchnot,  tu  rij^H  t  sich,  dass  auf  der  eigeutllclien  Stad^ 
und  Ringbahn  im  Jiibre  I6!*4 '95  rund  tiH  Millionen  nnd  unter 
HlnzurechnuDfi^  der  Reisenden,  die  von  der  Stadtbahn  auf  die 
Vurortestreckon  oder  nntgekobri  übergeben,  gar  mud  itl°6  Mil- 
lionen Fahrten  gemacht  worden  sind.  Der  Vormleverkeljr 
ziihltOi  tti  sich  behsndelt,  in  denselben  Jahre  nnd  4S  UU- 
lionen  Fahrten;  «naanmeo  na«ht  die«  68-}-  48  —  nind  110 
Millionen  Ueiaende.  Trotz  (L  r  enormen  Vcrkehrsbewegung  auf 
der  Stadtbalm  i»t  die  iir^prünglich  erhuPfte  Rentabilttiit  der- 
selben nicht  einpretreten ;  dieselbe  betragt  nur  12  v,  uud  nur 
dadurch,  daiM  der  Staat  ein  Bulehe»  Unternehmen  KchafTeu 
konnte,  ist  e«  möglich  geworden,  dass  ein  der  AllgemeLiheit 
•0  wicbliges  und  nätsUchea  Verkehrsmittel  erhalten  bleiben 
kann.  Bs  idnd  eben  die  Tarife  ganz  atnaeirordenfllch  billig. 
Im  Stillt-  iitiil  Iull^;1  .ilifiverk'  Iir  ist  man  bekanntlich  sclilless- 
lieh  ztii  Kij.t'.il.iui.j;  si*''  1  iiut»ta!iunentarife«  irekiMumen,  gleich- 
zeitig liat  man  den  Vururtetarif  einer  dsin  liL'i'  ilimden  Reform 
nnterxvgeu;  man  kam  au  dem  Tarif,  d«i  tUr  die  Eutfcruiuig 

bis  an   7*6  km  — 16  Pl|s.  i«  der  II  Gl.,  10  Pl^.  in  der  lU.  Cl. 

..  ,  l.T  ,  -  :5t)  „  ,  ,  20  „  „ 
„  „  20  „  --45  ,  ,  „  30  „  „ 
uud  dartiber  hinaus  nuter  Abrnndniig  auf  5  Pfg.,  fQr  jeder 
feniero  Kilometer  III.  Cl.  5  Pfg.  und  ftir  die  11.  Cl.  din 
l'/j  fachen  Befnig  der  III.  ('I.  erhebt.  AuMsenlem  sind  noch 
Begünstigungen  durch  die  £infUltrnng  von  Monats-  uud 
AriraltariuTtail  gMofaalbn,  und  doch  sind  die  Preise  der  groiMen 
)Ieiige  nodi  Immer  nleht  Ullig  genug.  'Wie  da»  Srtllebo  Tarif- 
weseu,  to  hat  aneh  die  .Wertigungsweieo  iin  Ertlichen  Ver- 
■  kehre  iu  eigenllinwlicheu  Formen  geiübri.  Im  Stadt-  und 
Ringbahnverkehr  gibt  o«  in  llinsiciit  der  jiui  lick/.iilosenden 
Entfernnngen  nur  iioch  zwei  .Arten  von  Fahrkarlen.  Atich  im 
Vororteverkehr  ist  da»  FahrlcarCeuweeen  sehr  vereinfacht,  wie 
Ul  vrhaupt  die  ganze  .Abfertigmig  dck  in  den  denkbar  ein- 
fachsten Fennen  volltieht. 

Pam  nnch  der  Oflt«rrerkehr  tdbon  ra  Anbeginn  des 
Ei-i-ii'Mlii,'.\ -'^r-rs  ffir  R«--»!'!!!.  wcl.'li.'-  scli'ni  iI.hh.h's  ein  be- 
»leut*mli'--<  liiiUiiL-lütLi-ülnni.  \\  :u  ,  si' Ii  imm  l  -.s  ick 'lle  Und 
immer  grosseren  Unii.iiir  '.'."Uiii,  i-'  riki.irlii  i.,  Ver- 
Verschiedenheiten herrsclifeii  aniangiich  ini  Tuil'wesen,  bis 
Hich  nach  und  nach  einzelne  Verbünd'-  I  u.  Aber  andi 
diese  nahnen  mit  dem  aUrnftligen  Au»bauti  der  Bahnen  m 
Zahl  immer  melir  aa,  so  dass  sich  die  Verhältnisse  Immer 
verwickelter  gestalteten,  bis  im  Jahre  lH77  das  einheitliche 
deut.«clie  Tarifscheraa  im  einzelnen  endgllli»  festgcslellt  wonlen 
ist,  weliihes  spii'-er  n«eli  weiter  ..in»g'-trdt"t  wurde.  Mit  der 
Verslaatlichniig  der  Bahnen  &iud  dann,  wie  iu  der  Uiiter- 
C)a.s$iRcation,  so  aneli  Itt  der  BMieMIcbkell  d«r  Gmnduaen 
einschneidende  Reformen  ViHqgenemmen  worden,  wie  denn  anch 
der  bedeutsamste  Schritt  geaebah,  welcher  regelrechte,  nach 
r'leiehmfissigeii  Etoheilssitsen  umgerechnete  Tarife,  eine  all- 
gemeine Frachtentabelle  ttir  den  ganzen  Staatsbahnberelch 
und  die  directe  .■\bt'  'i  lijriu  /.wiwlien  allen  Staiionen  «nd 
öffentlichen  Haltestellen  des  tiiiterverkilires  brachte.  Was  deu 
Umfang  des  heutigen  Giiterverkehies  anlangt,  so  ist  es  inter- 
essant X«  erfaliren,  das«  Berlin  aliein  etwa  deaselben  Uttier- 
Terkehr  wie  daa  Sünigrehiik  Wlrtlombe^g  hat,  und  dasa  aa 
hieiin  die  Pfalz,  dsats-Lotlirillg«!,  die  Frovim  Pemmem 
abertrSm.  Da»  Oesammtblld  des  OAterveTkehres  Beilfa»  mat 
j  den  Kisenbnhnen  und  Wassel  strai<«eu  in  den  JahreN  1889  Und 
I  1895  ergibt  die  uacbfulgende  Zutauiiu«net«lltmg : 
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Et  li«tnig  !■  abgeruiidete«  ZaUen 

ISS")  189S  /.anahm« 

iUe  Zufuhr     .    .    5,700.001)  t       9,330.000  t       57  ,V 
„  AbfHkr     .   .      795.000  t      1,341.000  t  AHX 
dtrOManratvNrkaliT  6,fiO0.O0Ot     10,670.000 1  S6x 

Ht'Tn<  i5iriisuf  tl  int,  das»  mischtet  dt»  wcirviTzwolgten 
EisoubahtitiiL'U.c&  »kli  um  !i  heute  etwa  die  H&ttte  des  ge- 
s.imutcn  Gfiteirerkehr«  s  nui'  n  WasMinsti  asheii  bewegt,  und 
dmiH  die  Diihnen  dem  Wai«6rwegc  hinzutreten  konoteu,  nicht 
nur  ohue  dee«c-a  absolute  Leistung  liei.ibznmindem,  »otideni 
ftwsb  abue  denen  foittcbreiteii  in  cMcUea  Schritt»  mit  der 
■taricen  ZmaluBe  An  Berfflksruif  ni  hliiden. 

Wie  sowohl  der  Eiitwickelung  ik»  Per»iinen-  wie  auch 
dis  üiiterverkehrhs  in  umfangreicher  und  eiu^ehendor  Weise 
gedacht  wird,  «o  uinl  uui  h  liif  AiisgestaltnuK  ili's  !!•  triflieK, 
der  sich  ir»  Folge  der  iiHsiserordonÜiclii'ii  Anforderungen  des 
Personen-  und  Güterverkehres  irooier  mehr  eotivldtdts,  in 
■BMsluiiilicher  and  lelirraicher  Weise  ge«4Md«tt. 

Oer  relebe  Inlialt  im  WerkeB,  der  dweb  Ae  v»ntdiru- 
den  aphoristiscIieD  Itemerkangen  nur  annähernd  angedeutet 
ersclieint,  ruclitfcrlifci  e»  vollkoiumen,  wenn  wir  da*»e!he  als 
«•inen  uii|?e«  "lulirli  w  .•!  tvcll-  n  lu  itu^'  zm  i  M  srlii,  hte  des 
Eiteubaiiuweseiis  bezeichnen  und  dt:»seD  Lectttre  und  Stadium 
allen  FachfenoaMS  auf  da*  W^rmat«  (vpläUen. 


We  AiiileOiiiif       teyerbdiei  Staafsbakirn 

auf  der 

Lindes-Ausstellung  in  Nttrnberg. 

(Sdiliwi  zu  Nr.  40.) 
U. 

AnacbUeaaend  an  die  Beacbreibnug  der  Aasstellnugs- 
«Iiject»  II«i||tnini  dea  VerkehtageMiidaa  ttfUea  in  Nach* 
atehendea  die  In  der  Waf enbaH«  nad  Im  Freien  aafjtettellten 

Betriebsuiittel  und  grüseeren  Anlagen  besprochen  werden. 

In  <ff-r  9i>  m  hmspn,  droigekiKigeD  Wagenhalle  znhlen 
wir  21  Fulir/.i  iiL' ■,  ilii'  meistens  filr  die  bayerigchen  Staats- 
babaeu  gebaiu.  An^genoninjon  liievon  ist  nur  die  am  Hanpt- 
elacang  «luhende  I)reikD|>|>l«r-Schuellzngt>locomolive  von  Mafl°«i, 
dia  an  dar  Bäckieite  «afgaatelltau  swei  kleinen  Tender» 
iocenotlven  iren  Knutaa  «ad  die  daneben  beHndliohen  swd 
Wagen  fdr  die  Anatolischco  Balinrii  von  IJitrhprl:.]  nn-i  der 
Masihinenban  •  Actien  •  tre»elbch;<;t  Niiriihr-rL,'  ;i>  b»t  .U  ni  vi  ii 
lety.ti-iw  .■^li^t;^'s(l-l'.ll  n  Sr '.il:*!« ligni  di  r  IiilcriiiUiMM.il-'ii  ^'l.llhll■ 
wageu-UescliüL-halt.  L>i«  übrigen  fünt  Lucumotivun  und  jctliii 
Wagen,  sowie  der  im  Freien  aufgestellte  Rihni>ostwagen 
uebet  drei  Qttterwagen  lind  ilr  den  Valurparlt  der  bveriacbea 
Staatebaluea  bestfmnt  —  Die  a«Bgeatellten  bajreriBchen  liooo* 
nioliven  repriisenlireu  die  neue&ten  Tj^pen  der  filr  den  Schnell- 
/.itp:-,  echui'ren  Ciilterzug-  und  Localbabndienst  benul/.ten  ATa- 
fcbinen.  Die  erste  di  rM  n  .ii  i  vi  in  ITr»iipteinffang  aus  gerechnet 
i»t  einu  N'oriiml-Schut'Uzug.slm-.iiiiiotive,  Serie  R  XI,  von  Maffet 
in  Müncheu  (reliefert.  Dieselbe  ist  nüt  vierrädrigem  Drehgestell, 
swei  gekappeltea  Triebadisea  nnd  vieraiditigeBi  Tender  mit 
18  ATaaaeiraun  T«raeli«n.  8eleb«  Maai^en  beeilst  die 
bayeriache  Slantsbalui  aeboi  Bber  100  8t6ck,  d«von  sind  etwa 
'/j  ZwIUlnga-  nnd  Verbandmaachinen.  Die  ausgestellte 
Miiscliino  ist  —  wie  alle  neueren  Locomotiven  dieser  (iattuiig 
—  nach  dem  YcrhuQiiHvsti'iii  trebaul  und  hat  mit  dem  zuire- 
blii'igeu  Tender  ein  Diensigewlrlit  von  tUl  t. 

Znnädist  derselben  beflndet  sicli  eine  gleiciifaU»  ven 
>r«lTei  gebanl»  Dnpl«x-Gttt«nntgv«b«idloconiotira,  Serie  BBI. 
Dicaelba  beaitati  4  pyllnder,  aowl«  4  Triebaebaen  mit  einem 
nnlsbafen  AdUtalonafewieht  von  56 1  Je  2  Triebachaan  abid 


nnter  «ich  gdow^t  wd  Ar  al«]i  I«  4aem  beaanderen  Babaaii 

gelagert,  wobei  der  Antrieb  dei  Terdwen  Faaras  dareh  die 

b>>i.liii  Nied'tdrurl>l.;"ltn'ii,  jener  der  hinteren  Triebachsen 
durch  die  2  Hotbdruckkulben  bewirkt  wird.  —  Die  we^cu 
ILaiimmaugels  nicht  niitansgestellten  Teniler  >ties>  r  ;iit>l  der 
zw^ei  folgenden  Lucomotiven  entsprechen  dem  vorerwatintea 
Tender  der  B  XI  Loeoiiotive. 

Ein  Oetrenstück  sa  dar  Maffel'achen  DoplenMaeliiae 
bOdet  die  folgende,  von  dar  Loeomativfbbrik  Krauaa  in 
Milnchea  gebaute  GtiterzoglMaiaottVB,  Serie  SI  (Doppel- 
cylinder- Verbundmaschine). 

Dieselbe  besitzt  gleicbtitlls  I  Ti  i'  l  acliM  n,  welcbe  unler 
sich  gekuppelt  sind  nnd  ein  nulnbares  AdhAsioDsgenicht  von 
5ti  t  haben.  Ausserdem  ist  die  Maschine  mit  äner  vorderen 
Lanfecbe»  (mit  Kranta'achea  Drebgeateli)  vacaaken.  Ea  iat  die 
schwerste  nnter  den  aoageitelites  Loeonotivaa,  denn  ale  bealtzt 
ei«»c1ili>-->-M(  Ii  vlerachsigem  Tender  ein Dienstgewulit  vmi  108  t, 
wovüu  alk'iu  i)5'5  t  auf  diq  Maschine  liouiineu.  Eigenartig  iat 
die  CyliDderco)l^tlu<  iii>n,  welcbe  fir  Fachlant«  bVcblt  iMena- 
banle  ßetiondorheiten  aufweist. 

Die  nächste,  gleichfalls  von  der  Krauss'scben  Locomotiv- 
fabrik  gebaute  Uaacbine  iat  eine  SchneUzngloeomoÜve,  Serie 
A  A  I,  mit  ganz  eigentbibBlkhar  Tenpannadna.  Die  Anavi» 
nnng  der  Triebachsen  ist  bei  dendben  nack  einem  aeoea,  dar 
genajinten  Fabrik  pateutirien  System  anageflilirt. 

Dieselbe  besitzt  n.lmlich  '2  von  einander  völlig  naab« 
lUingige  Triubacbsen  mit  verschiedenen  UaddurchmesNcrn. 

Belm  Anfahren  und  auf  Steigungen  von  10"/^,,  nud  dar- 
Ober  wird  mit  beiden  Triebackaea  gefohren,  wibrend  anf  dea 
güaatigerea  Strecken  aiit  Ste^nagea  aetcr  lO'/o»  mt  die 
grosse  Triebachse  arbeitet,  die  kleine  aber,  die  sogenannte 
BVorspannacbse-,  dunh  eine  Federanordnung  von  den  Schienen 
abgehüben  wird,  sich  also  vollständig  im  Kuhezastand  befindet. 

Er  wird  dabei  darck  die  IJeiiatzttQg  aar  einer  Triebachse 
bei  voUer  Fakrt  cccanllber  den  IfekrkappIcr-.ScbneUzng- 
nMMchinea  ela  (flaal^pnr  WirkaaBignd  aad  aomit  eia  ga- 
ringerer  Dampf-  tuid  KeUenwbmaek  ta  erstelen  gesiickt, 

^'.^'liinihl  iu:  Bedarfsfall  durch  das  Einschalten  der  Vi>räp.\nn- 
äidiiu  die  Zugkraft  gleich  jener  der  Zweiknppler  «hii,  die 
Maschine  also  für  die  gU'iclien  Ziigbulastangeu  aiisn  iclit.,  wie 
eine  Scbnellzngslocouiolive  mit  2  gekuppelten  Triebacha«n.  Die 
filnflo  llaschiue  int  eine  Localbabiilocnniotlvo  Serie  D  XI,  mit 
3  geknppeltan  Triebaebaen  nad  einer  hinteren  IJaafacbae,  vaa 
der  LoeomotiTfhbrik  Kransa  Co.  bergeateOt.  Dhwdbe  iit 
für  Localbalinr'ii  m?.  "s--' i>'iii  Vrrt.'hr  ui^!  u:iirihi.-itig:t'ti  Sti>i- 
Kniig»verbit!tinMiL-ii  bc-rimmt.  D.-vf,  liiciistgewicht  diis.  r 
M  liir..'ii  Ij.'triLu't  t.  Um  aivli  di<s  im  gleiclien  ]l;\am  Mti- 
ge^tclittli  Uli  ht  tUr  die  BayetiHittun  Siaatsbahnen  beetimmteu 
Maschinen  kurz  zu  orwUhuen,  m  ist  von  der  KranaalMkan 
Locomotivfabrik  eine  nonnaiaptuige  Teuderiooometive  tob 
100  Pferdeitkrken  aad  eine  40*pferd!gfr,  aebaiaUparige  Ha« 
sdilui!  ansge^tellt,  erstere  für  Klein-  und  Industriebahnen, 
!  letztere  xnm  Krdtranspnrt,  Fabrik-  nnd  huidwirthscbaftliclien 
i;,. Ii  i,  Ii  Lr>- iirn.'t.  [hr  kL-iiäe  Locomo'i', e  lint  i-iiie  Spurweite 
^ua  uai'  tirtU  rata  luid  m<>gi  nur  K  t:  da»  tiewi«!»!;  der  grösseren 
betragt  etwa  17  t. 

Die  LoooBotivfabrik  liaffei  stellt«  aalae  Dreikapp  1er- 
Schndlaagamaaehlne  aaa,  für  aeliwere,  aehnelUikreade  PetanMn- 
zöge  bestimmt,  mit  drei  g(.kui>pelteu  Achsen  nebst  einem  vor- 
deren vierrädrigen  Drehgestell.  Im  Ciegensatz  zn  den  übrigen 
Maschinen  busitxt  diese  L<ico'ii(itivi  /.u  i  iiiiicnliegende  HdoIi- 
dnii.k-  und  zwei  aussenliegendc  Niederdrnckcy linder.  Lutzter-j 
wirken  auf  sSmmtlicliP  Trit'bräder,  erstere  nur  auf  die  doppelt- 
gekröpite  vorderste  'lYiebachae,  Der  äl«berh«it  wegen  iat  diese 
«na  bestem  Krepp'acben  Nickelatahl  herfeatellt. 

Wie  die  vorgcnantiti-n  wen^  dvrcli  ihr«  Zahl,  ala 
darch  die  sorgilütige  Aasfühiaug  nad  üa  lateraaaaatea  aeoen 
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CoDgtrnctioueo  li.Ji\.i:r.ii;ojidi!n  Locomutivuo  eint!  lusunJcir 
SeliengnUrdigkeit  der  Aa«gte)luii^  bilden  und  der  Leistuiii^s- 
fUiigkeit  unserer  bnyerischen  Lorouiotivfabriken  ein  giAuzende« 
Zvagaiii  aaMteUn,  ao  gilt  dieiea  in  Dieht  mindeien  Und» 
WulchOicli  in  $mS  ivt  A«MflUmiir  Tcrtratonen  enÜMimiiehen 
'WageDbaa«8. 

Von  deu  uaegectelltcn  Wag-m  ilrr  biyuriischen  StAftU- 
li.iiiui'ji  iii't'-'rt.<'  ilir-  M.isi-liitwiili;in-.\ i'Ui-:i-ü (■.M'!lsrii;irt  N;inil!«i-g 
einen  Halouwagoii,  einen  vionltll'^i(^^ll  1''.tsuui'ii>v;i^i'u  I,  und 
II,  Clause,  einen  Gepäckswngen  für  SchiselhogsTOrkebr,  einen 
LiocalbBlutwilcen  Iii.  Clane,  eiuso  Vennindeten-  und  lürankeit' 
trampMtwigai  und  im  VnAm  atabaitdai  Ttoraeltalgan  Platt* 
furiuwitgeti  von  30  t  Ladegewicht.  Ans  der  Wageiifabiik 
J.  Ilathgeber  in  Uttncbeii  atamnuMt  ein  Salnnwairen,  ein  IVr- 
siitictiwiijeii  I.  1111(1  II.  Cla»se  (Coap^gystiMi/i,  ein  Luvulbuliii- 
wageu  Ii.  i.lü'-^^'.  '  in  viera«'lisiger  Dahiipu^twugi:!!)  und  ein 
Bierw.igen  (K  r/.ti     zwei  im  Freien  anggestelU.) 

Von  der  VVageofiibrUt  Lndwigahafen  aiod  keigestellt: 
ein  P«noMiiiwa(Kan  III.  Claaaa  ud  <ltt  L«eiilb«lu  •  Stückgut- 

Dl«  beiden  Salunwagen,  der  vierachsige  Personenwagen 
md  der  Ge[ru  ksuii£;i  n  sind  Dach  dem  Durch^;iti(.'.sriV3i.  in  ge- 
baut und  deineuispi'cKjlii'Dd  mit  geschlosaenea  i^iuuiunaen, 
Uebergaugtbrilcken  und  Seitengani;  versehen.  Resonder»  soliens- 
wen  ist  di«  inoere  EiiuriohuiDg  der  beiden  ijal«nwagett,  welclie 
breit«  V«rplitM  mit  Sitaea  od  ndditialiar  FeDateraaurdaan^, 
eiam  grBeatitm  Salm  nit  Sophu  oid  «amiAUaMn  FaitMila, 
swel  bb  drei  SeltenoaUneta,  dar  Potstarrftze  wRlirsnd  der 
Nacht  aU  Lajferstälten  benntzli.u  sind,  Toiletten  r.  s.  .\.  n.  «.  w. 
enthalten.  Der  KatJigebcr'gcha  i»alonwa^en  wird  miaeUt  (>aa 
(Uultlph^xt  iin[ipii  <i(  i  Mascliinenfabrik  L.  A.  Itiediuger,  Augg- 
biirK)t  Jener  *^^'*  ^l^M^hinenbau  -  Actien- GeaelUehaft  Nürnherj;, 
aawie  der  ausgeetellto  Balmpogtwagen  elektrisch  mittelKt 
AjOBoatilatenB,  System  BOae,  balsiulitat;  die  übrigen  Personen- 
ffOgea  fttr  Hanptbabnen  bealtsen  Oasbeteaehtung,  jene  fllr 
Localbali n w ;ic*-ii  I'etruleumb-jI-'Ui  fi '.ui. fx. 

Die  fiir  JöU  DurchKanpsvci  kflii  i.esitirainten  siiul 
auüser  nit  der  WestiüL'n.iust-schiirllbrMinsc  und  Sp:ud(.'!bri-m80 
nodi  mit  der  auf  i3»ten-eichiüciien  Babnen  cingefUlirten  Vacouni- 
brvmae,  Spatem  Hardy,  and  mit  RayViichem  Noth^iignal  ver- 
Mhen,  nm  auch  auf  diese  Bahnen  nberg«ben  zu  kuunen. 

Per  ansgestollto  Verwmiduten-  und  Krauk«ntraD8}iort- 
w;iL'(  i!,  i'iii  .«.»Icher  jedem  bayerisi  Ii-  ii  Oberbahnamt  Euge- 
tUeilt  ist.  «iieiit  i»ei  UnflUlen  xor  Unterbringung  und  Beförderung 
von  Verletzten  and  Kranken.  Er  ist  mit  10  transportablen 
Trafbatirea  aangerttstet^  wdehe  an  den  btideu  Läagewünden 
In  siT«i  Bfltbea  flbereinudeT  Mgfaovdiwt  iHui,  htX  Ofenbdsnoiir, 
EltlutileR,  Yentilaliona-EiBiicbtiingen  n.  i.  w.  n.  b.  w. 

Der  bereits  erwHhnte  Schlafwagen  dir  die  anatoliachen 
Bahnen  ist  nach  den  Plänen  Jir  St  iiliil'^ .iL''  ii-Gc*tellstlia(l  von 
der  MasL-liinenban  -  Actien  •  Ueselisciiatt  Nürnberg  gebaut  und 
eothiUt  18  ächlafpUtze. 

Die  beiden  Peraonenwagaa  für  dieselbe  Balm  besitzen 
zum  besseren  .Schau  g#sm  dl»  SMUeoaUahlen  über  dem  g<-- 
wSlinUehien  Wagandaeh  noch  «ine  iwelt»  Venehalmg,  ein  so- 
g«i>aMt«8  Sebaireiidaeli.  Der  eine  dieaer  Wagen  entkllt  fSnf 
('ijiil  >'3  I.  und  IL  CV.u»-',  der  zweite  ist  filr  Strock<!tir«ifi:i 
der  li;ilni-Iiij.'i-jiieisie  bt-ütimmt  und  dementsprechend  eingerichtet. 

Deidti  Wagen  sind  nur  mit  Spindelbremse  und  Oel- 
beleoditnag,  der  Dienstwagen  uocli  mit  Olenheizun;;  verteilen, 
«Mmad  der  Conpewagen  keine  Heizeinnchtungen  besitzt. 

Von  aonaUgen  Auatelfaiag«-Gleg«n»Ubiden  in  der  Wai^n- 
baUe  erwMinen  wir  noch  die  im  Oentralmagaidn  llflnohen  ver- 
wendeten chemischen  .\pparate  von  der  Firma  I>r.  Bender 
nnd  Dr.  Hobein  zur  Utitcranchune  von  liiariebsmuterialien, 
ciiu'  (ii'webezerreiBsmaschiD''  sioi  '1  arim^^Mirkv  uml  eine  Oel- 
pioblrmattehine  voo  L$we,  ferner  Muüter  der  zur  Löeoni«tiv> 


l'-'T.v'i r.ii^  .luf  ili  i:  liüvi'v'sclieii  S:;i:it^l)aliniMi  vi-ruf-tiiiften  Brem- 
UJiklt3iisil.^iitl'-:i.  l.i'l/.riT.-  !.;-jboii  (üii  illtjraicbllicliHs  Bild  vnu 
der  Beschaffeolieit  der  kaupUilchlich  in  Betracht  kümuioudcii 
Stein-  nnd  IlrMokolilen,  der  Briketu,  des  Freaa«  und  Sikh- 
teffi,  nnd  aa  dient  nnr  wüteran  Ik'lintenng  atna  graaae  Taffd 
mit  Angabe  det  JiUtrlidMii  TcrtHrWHliea  nnd  der  Boachailinga- 
kosten. 

Beim  Verlassen  der  \Vag«'iiIi:\ll<:-  -ti  sst  mxa  ilin  i  r  ;mf 
die  von  Spilth  in  Dntxendteich  gebaulö  «ross«  L»>c.>iUütivdieh- 
Mcheibe  mit  elekthscliem  Antrieb  durch  einen  ijchurkcrt'iMrlieil 
Weohieiatrom  •  Motor  and  im  Ansdilasa  bierau  aof  die  90  m 
lange  Oeldeaalage  mit  den  venchledenen  Weiclten-  nnd  Signal' 
Ceutralisirungs-Einrichtnngen.  Dieselben  verauscbaulichen  die 
auf  den  bayerischen  Stautsbahnen  angewendeten  Systeme  nnd 
Conütructiouen  der   Fabriken   Krau&s   &  in  Miiiir:i"ii. 

Gg.  Noell  &  Co  in  Wiirzburg,  J.  SpJlth  in  Üutzendteich  und 
J  Vcigele  in  llajinheiui  fiir  Cenlralislrung  und  Sicliening  von 
Weicben  und  iüt  die  aageliSdgea  Signaleinrichtnngen, 

Des  weiteren  bt  die  anf  der  BlelietRtteir  Setmaleptir- 
liiiTin  zniii  Vr-il;i>ii  Ii  \  ;m  normalspurlgen  Wagen  anf  siiüiml- 
spwrige  Kjlibii'jk'j  angewendet«  Grubenanlasr*»  mit  den  zuge- 
hiirigen  KoUbücken,  LocKmoiivbebeböekr  vhh  >;  ,iib.  eine  Kalt- 
aSg«  zum  SchieneuabBc!ii)«fl-'n.  Bodenwaagen  von  Xoell  in 
WInbnrg  nnd  von  B.  Miilb  r  \.  Suhn  in  München,  sowie  eine 
von  der  MaaebinenbaB  -  Actien  •  Geseiladiaft  NImlieig  Ar  die 
Centralwerintatte  Weiden  gebaute  WageotdiiiabebiHin«  ndt 
ib  ktris.<iu>ra  Antrieb  dnifdi  einen  Sdkoeken'sdien  QMebatmn* 
ilütur,  bemerkenswert. 

Ans  Vorstehendem  ni!»^  "  "l" '  "i!'!'  -'  ^■•'idcii,  welch'  reich- 
lialtige«  Material  in  der  Special  -  An«st«llang  der  bayerischen 
Staaiveiiaeabahaen  entlinlten  ist. 


TBGBKISOHE  RUKD8GIUU. 

.imerilcunisclie  KotileDverladcvorrifhlnng.  In  den 
Vereinigten  Staaten  Nordamerikas,  wo  als  nnansweicliliche  Be- 
dingung erhallte  Sekndllgkeit  der  LSack-  und  LadeTonfcktungen 

für  ScliUFe  gefordert  wird,  sind,  wie  bekannt,  gau  eigenartige 
Kohlenverladevorricht  ungcn  entstanden.  Eine  der  gewaltigsten 
derartigen  Anlagen  befindet  sich  in  den  Erie-Eisenbahn-Docka 
zu  Cleveland,  Ohio.  Hier  werden  die  mit  Kolile  beladeneu 
Eisenbahnwagen  in  eine  cylindrii^chu  Truuuuel  geschoben  und 
dort  befestigt.  Die  Trommel  wird  alsdann  auf  einem  schiefon 
Scbienengeleise  aufwärts  gerollt  und  der  lakalt  dea  Wngcoa 
dnieh  einen  Triekter  in  den  Zoklenrwun  dea  Seküha  gaaddlttat. 
DI«  Trommel  tot  IB'S  m  lanr,  bat  «Inen  DBrebmaaaer  m 
3"35  m,  aussen  von  m    und   i-f   aus  Eiwni'irb.vrrk  .ge- 

bildet, welches  hini  oi>  lieink'  Uciiausigen  zum  iHu  dilallcu  der 
Kohle  bietet.  Zum  Bctriclie  dient  ein  einlacli  wirkender  Dampf- 
cylinder  von  762  mm  Dm  chmesser  nnd  5"h  u»  Lilnge ;  der 
RaeUanf  erfolgt  durch  die  eigeo»  Schwere  der  Trommel 
saninit  Wagen.  Damit  die  Tremmel  aleheir  auf  Ihrer  Bahn 
r)llt,  hat  man  diese  als  Zahnradbahn  anegebOdet,  indem  man 
sie  mit  stählernen  Bolzen  in  bestimmten  Zwischenräumen  ver- 
sehen hat,  welche  in  entsprechende  I.iicher  der  Trommel  clu- 
^^r  if'  ti.  Iii  '  in  ilif  Ti  imniel  einfalirendi  .':  W  L;;on  werden  dnrch 
Kl:in.i;irni  festgehalten,  welche  Sfilbstliiäüg  angezogen  worden, 
Mj'n  I  lie  Trommel  zn  rollen  beginnt.  Die  Eohlo  wird  vn» 
de«  um  40**  geneigten  Trkbtom  anfgenonniMiif  welche  mit  Hilfe 
von  Drohtaeilen  in  jede  beliebige  Riehtung  gebrneht  werden 
können.  Ueber  die  Leistniigsfllhigkeit  der  VoirichtuuK  wird 
milgoilicilt,  dass  sie  in  24  ätuudcu  300  Waguu  (=  750U  t 
Kohlen)  entladen  knun. 
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CIIllÜNIK. 
SlnatsvoransrbliMr  dcR  Eiwiibiiliniuiiiisterittm!«  tir 
I8ft7.  In  demaelbCB  rind  vorgeieliflii : 

»II  Erfordmis  .  .  .  .  fl.  «i8.(>44.730 
an  B«>decknnK  .  .  .  .  ,  1 18,081t.08it 
I>as  Erfordernis  Hii  llt  -i<  li  gegenüber  dem  Vorjahre  nm 
A.  4,3ijä.37()  höher,  ebeiino  stdh'ti  nioh  di«  Püniialiinen,  und 
zw:u-  um  Ii.  <J'(j  Millionen  Ciiilden  höher.  Iiie  Eiuiiahiuen  des 
SiaaMeiMnl*a]iiib«lriebes  alcllen  »icli  aaf  fl  111-8  MiUioneo 
Gnldeo  nnd  bieten  eim  ErbShius  am  7*5  MfllioMD  Guldan. 
Dl«  Transport-ElaMfaiEeB  wodea  tn  Folg«  der  einicbneidenden 
Tarif6rii8fanB(r«n  und  der  Srwe!tenni(r  nencr  Str«><-k<>n  niu 
•I  llilliunen  Gulden  höher  angesetzt.  Die  übrigen  SieiKerimgen 
betroffoii  znm  pussen  Tlieih»  diirchlMnfende  l'osten.  Zu  be- 
merken igt  noch,  daäs  auch  diesmal,  trulz  der  Creitung  de» 
InveatiMoiMfoad»!),  au»  dem  InveütitianstVtnde  der  veiBtaatlicbten 
Bahiin  etwa  6  MiUioDeii  liulJen  vei-w«nd«l  wurden.  Oer  AO' 
tbell  an  dem  (iewinne  der  Kaiser  Ferdbianda  •  Nenibabu  bt, 
wie  im  Vorjahre,  mit  1<S  tHllloiien  Gelden  prlllfaninlrt.  AvMer 
dem  .•illgi'ineinen  St-iat-vui  ri'iM  lilage  hat  dietsnifll  <!i  i  Fiiiatix- 
luinister  auch  ein  i.itü,,ii'.Uib  über  die  ('onvtUiiniif;  von 
lnves(itions*ch(ilden  und  über  die  IV'deekunK  der  Investilinnii- 
Ans^abeu,  suwle  ein  Investilinnsprilliminare  (>in!r>^'irA''lit 

Für  luvestiti'men,   deren  Kosten  aufi      i    In,  ■ -.iijdn»- 
Anlelbe  beatritten  werden  gellen,  taUen  auf  da»  £iaeubabn- 
uiniatierliui  ±  18,330.590.   Vuter  diewn  Liveatilionen  riad 
besonderHi  liervorznhebeD : 
Das   Erfurderni»  für  Anschaffung  von  lOUO 

liiirii wagen  samint  IN^mtm-     .....    fl.  S,2&0.000 
Am  KriorderniB  für  die  Fortaetzung  des  i^aiiei 
der  Linien  Halicz — Oatmr  (Tarnopul)  mit 
AbzweiffAag  nach  Bnozaay  nnd  PodluOce  1,344.000 

Cbodomr->P«dwyMkie  „  1,914.940 

Stiy— Cbodorow  „  riTii.OOii 

wriler  für  Up.  Snbventionimng  der  ia  den  Jahren  18^)4  bis 
18fO  sichti.i,'.  -tilluij  Liiealbnhueu  und  der  im  adiiiiniisiraiiven 
Wege  7.n  »nbventionirenden  Loealbahn  UOpfritz  —  Raabs 
fl.  1,968.000,  und  endlieh  für  diu  .Staatsbeitrajr  für  die  An*- 
gestaltnng  der  Loculbabnstrecke  Cluibowka  —  Neamarkl  tinlden 
l.SOO.OtiO. 

ElBenbaharoBforeiueB  in  Bawlen.  In  der  Zelt  vom 
9S.  bi«  37.  September  1.  J.  haben  In  Sarajevo  mebrcre  Con- 

ferenzeu,  und  zwar  eine  Theiinehüi'  i  •  ni  .i  Aiii^  tin^-rnnf.  i -nsi 
des  Eisenbalin-Centralabrecliimngs-liiirenus  in  (leüLerreii-h  und 
de»  AusBchusseii  für  das  L'entralabrcclnuups-Iiureau  iu  Unffurn, 
fernor  die  C<mferenzcn  der  Cuutmlsvursiilnde  uml  Kückver- 
gütung«-r<Hreaux  der  iisteneichii'eh-ni  garischen  nnd  bosnl^oh- 
berzecowiniacben  Babnen,  endikb  eine  Verfaanda-Cvnferena  der 
letatgenannten  Bahnen  sUtt^rafunden,  bet  welcher  Odegenbeit 
die  Theilnelimer  ui'Mm  /iiin  Tli  ile  n  it  iliren  Kranen  er- 
>^e1ilenen  waren,  iu  .ki  I.  ig«  u.ir.  n.  iiiilii  mir  die  herrlichen 
lii'genden  Itoi^niens  in  Angeuf'  /a  nehmen,  «ondern  «neh  da.s 
ausserordentlich  liebeiHwünlitfe  Entgegenkommen  der  busniiich- 
lierzepowinl^chen  Coüegeu  zu  erfahren,  durch  welches  ihnen 
der  Anfentbali  nt  einem  beeondera  anncoehmen  und  erionerauga- 
Teichen  gewarden  war.  Dia  Tbeilnebmer  wurden  «ehon  an  der 
Grenze  (liüsnisch-BroJ)  vou  dem  Ober-L'iMitrul.ir  ivment  be- 
(jrüsst  uud  znnilchst  In  den  durch  den  TJeichs-i'iuaozmiuigt^r 
K  iIluv  ^.u  ;:^'')8£eiu  ICute  g>'hrai4itei:  Üadeert  Ilidzo  gdaitet, 
H'i  sie  au.«gezeicltuele  Uiiterkunlt  fanden. 

Die  BeMcbtignag  der  Studt  Sarajevo,  de«  litK'li^t  inter- 
eaaanteB,  nunmehr  gegen  700  itm  groMeu  tjcbmalgpurbabtiaauos, 
AoalUce  naeb  llettar  und  anderen  Orten  waren  nnter  dem 
Geleite  von  bosnisch  •  bcrzepowinUchen  Eisenbahnhpamten  er- 
fit1-J!t,  die  dnrch  ihre  besonders  frcundliclie  Zuvorkoinnieiiheit 
1i:~triljt  u.ireu,  den  W'iiiiBclien  il  i  lln  1  !•  v ner  Mach  jeiler  ; 
fiiciituiig  ZU  cutsi>ruch«n.  lli«riu  zcichncteu  sich  bcaundera  d«r  I 


Herr  ItirectorS*  Ii  ii  ;i  <■  k.  liii  ITeireD  Ober-Contrulore  Lern  arie, 
,Sllborbaeh  und  Iviiniii  und  die  Herren  Contndore  M  a  t  i- 
c  e  V  i  c  und  V  r  o  v  a  .s  i,  hdw  Ic  die  Damen  Schnack  utid  M  a  t  i- 
eeviö  ana,  die  aich  dadurch  den  lebhaften  Dault  der  Tbeil- 
uehmer  Ar  die  aiewerdmea  Geniaw  erwarben. 

KiMiibahiivericehr  Kwif«rhen  I  npnrn  und  Kalien. 
.■\us  Builapi-»i  wird  berichtet:  Zwischen  den  nngaristiieii  ^tu  .t.^i- 
balmen  nnd  den  Italienischen  Eisenbahnen  sind  die  V.  l  iim  1- 
laiigen,  welche  darauf  abzielen,  nut<>r  Znhiirenahm»  i!.  r  Fa)jr- 
mag&  der  ataatlkh  «abveaitinairtcn  Iui]:'i''>a  -  I  nt.  ir.-'iiniiins 
Fiume-VetMxIa  nnd  f  loma-Aaean*  direct^  Tarife  xwiaebeu  den 
luigarlsdien  nnd  italieniaeben  Stationen  hematellen,  becndifrt 
worden,  niid  die  butrefiendeu,  in  nngarisclier  und  italienischer 
Sprache  abifefa*»ten  Tarife  sind  bereits  ferii'r  ^'estellt.  Bei  der 
Billigkeit  der  fixlrton  Siltze  erwartet  uiau  von  dieser  Mass- 
regel eine  giluKtige  Uiickwirkniip  auf  die  liebung  dos  Fiumaner 
Verkehres. 

DiM  engilache  KlelBbahageMta.  DaaGeaets  Aber  die 
Kleinbahnen  in  England,  welebe»  «wt  Ur^efa  die  kibiigliehe 

lienehmi$.nuig  ei langt  I  i?,  i-'t  im  Wesentlicbeu  auf  den  von 
XI,  Brycc  im  ,1alire  lh',<,'t  utigegcbcnen  tirnndh^sen  geschaffen 
.Allein  wKhrend  derselb.j  die  Oi-af«cli,i!tira;):,  .il-  1  tii  rm-UiBer 
und  Erbauer  unter  die  dirocte  l'üutrale  des  „lloard  of  Trado" 
gestellt  hatte,  Kchuf  M.  Ritchie  in  dem  in  Kraft  getretenen 
ckiwtz  iu  der  Commiaaioa  fUr  Kleinbahnen  ein  ganz  neoea 
Orgnn.  Ein»  welteve  Neiemng  lat  fbmer  die  Art  und  Wriae 
der  Ciewührleistnng  der  .\iileheu.  Da  e»  nllmlich  al»  sicher  an- 
zunelimeu  ist,  dass  iu  vielen  tiegendon  Kleinbahnen  ohne 
privat«  tinanzlello  l'nlerstUtzung  nicht  g.-lni;!  wn  ii  n  könnten. 
»0  lil*»t  das  neue  (ieaetz  sowohl  von  Ortsgtiutiuden  allein, 
als  auch  verbunden  mit  Privatcapitalitu  tie«uche  zur  Erlangnng 
von  Conceaatonen  an.  Nur  mnaa  die  Gemeinde  wenigatena  ein 
Viertel  dea  erforderlieben  Capitalei  seibat  aaßwinien,  wenn 
sie  beabsii  hii!,'t,  aus  dem  Staatsschätze  ein  AnlehflB  IB  nehmen. 
Die  Kegiernng  steuert  dann  plelchfall»  «dn  Viertel  des  Capi- 
tales  I  i,  ^'t  il:i--  ;iuf  diese  .\rt  die  Linien  zur  Hälfte  Eigen- 
tlium  des  .-^laite*  sind,  l»ie  rnterstnlznng  ans  dem  StaatR- 
vermogen  ge,schieht  lianptMn  hlirli,  um  vielen  G<«gendeu  mit 
reiclier  Laudwirthscitaft  im  Westen  Englaoda  zn  rascherem 
Anftehwuife  m  verhaUni,  den»  in  Folge  det  Haagela  an 
Ei8enbahiiverhbidmig».i  iieeb  die  geuilgenden  Abiatsgebiete  Ar 
ihre  Prodoete  fehlen.  Dasselbe  gilt  ancb  von  den  Fischer^ 
dürfern  an  der  Kü-ti=  luid  den  Gegeudun,  welche  Buusceiue 
liefern.  Der  .Artilnl  .'>  de»  Gesetzes  ermächtigt  die  Regierung 
ausserdem,  besondere  Zuschüsse  zum  Baue  von  Kleinbahnen, 
sei  es  in  Form  einer  llnterHtützang  oder  als  Aulehen,  udcr 
(heila  ala  Unteraltttjcunir,  theil»  als  Anlehen,  zn  leiBt«n,  ver< 
anageaetit  jedoch,  dasa  die  Summe  oie  die  Halft«  dea  go* 
ummten  nothwendiiiren  Baueapital(>s  Obenebreltet,  und  unter 
der  Bedingung,  das«  4ic  riiti  rnehmer,  Gemeinden  nnd  anderen 
Interessenten  gleicUiul^s  ilis  ihrif.-«  beitragen.  Diese  Beitrüge 
können  entweder  iti  l'unu  viii  kostenloser  Gebietsabtretung 
oder  in  jeder  anderen  W  ei»e  erfolgen.  Die  Unterstätzong  m» 
dem  Staatsschätze  kann  nbrigeuK  nur  erworben  werden,  wenn 
dte  OrtabehStden  znm  Baue  ihre  Einwilligung  geben ;  anderen- 
fblla  bleiben  die  Unternehmer  auf  Ihre  eigenen  Hilfmlttel 
bi-schi-änkt.  Der  .Artikel  7  gibt  den  Commissären  den  Auftrag, 
sich  vorerst  zu  erkundigen,  ob  die  Gemeinden,  die  Grund- 
besitzer und  ari  l-M  ii  Interessenten  hii2'\'jhi  'i:  il' s  I'.  ilin'-.aucS 
befragt  worden  sind  Er  schreiiit  desgleiehea  eine  jö mliidii^ 
Kiii|U4'te  viu-,  um  die  Einwendungen,  welche  ge!;en  df-n  luvi 
einer  Kleinbahn  erhoben  werden  ktonten,  an  erfahren  uud 
an  prilfett.  Daa  Ergobnia  dieser  Enqv^te  bbormiltelt  dann  die 
C'>mmisidon  d»m  Board  of  Tr.ide  mit  einem  detaillirien  Be- 
lichte, wcbiie  ihr.jrseits  nach  folgenden  drei  Gesiclitsputikfe« 
eine  l'riifung  dii'^'«  *  Ergiihnisses  voriiiminl  :  1.  llinsii  htluli  di  i 
Vorlage  de«  l'rujeetäi  an  das  forlauteuii   2.  liiu&idiiiidi  i-it 
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{ifiTentliclicu  Sii  lu  i  ]•..  ii  und  'S.  liiiiMCliÜich  der  bei  der  Enquöte 
TOrgi'lir;i'  lilfii  Immu  iliide. 

IUdiBuii((«»b«cU«w  uad  Y«rvi4tK»iisniM!hwela  der 
B0tri«t8-KrMk«iu»fHwn  fcr  IMemfoUwbra  Prlriit» 

eispiibnhiieii  MrdMJahr  \H9%.  Ans  dem  Dericlite,  welchen 
die  General  -  Inspeetlon  der  üsterreiclilsclien  Eiüoiibahiien  ah 
Aufsii  Ir.slx  lu'irde  über  die  Rechiinngsab3Cbliis-.f  und  N  i  raiogeng- 
naduitisö  dieser  (bissen  dem  lt.  k.  EiNenli-ihimuiiisuiimn  er- 
•lattet  hat,  ist  Nachfolgendes  hei-rorzuhebeu : 

Die  ZaU  der  bei  den  Osterreicliigcheu  Privatbahaem  be- 
Btalteiului  Betrtiibi-irnuilMiicuMQ  iMt  tieh  vm  88  In  Jab« 
1894  ntt  Beciun  des  Jabres  189S  durch  die  Ver«taat1lchui)i>; 
dtr  Wdirtoch  -  sehlesiMben  CentralbnliB  und  der  Brihmiscben 
Westbabn  auf  26  vonnindert.  Die  GeHamnu  -  l'.inrKthtn«  im 
Jahre  1H!)5  betrng  fl.  837.021  18,  gepen  fl.  KUO  4;ir,  fi9  im 
Jahre  1894,  daher  eino  McbreinnKhint^  von  tl.  34}.r>84°49  im 
Jahre  1895  zn  conetatireii  ist,  welche  dorch  die  grSwer«  An- 
zahl Ton  Hiigliedem  die  Begriialtttig  lidek  Bt»  mwtigeii 
ffinimbiian,  wie  auch  die  Zintemrirignf««»  webmi  keine 
iieiin«inwrrtea  Aenderangen  gegcnflber  dem  Voijahre  anf,  wo- 
gegrii  ilir  atisgewieienen  Conmirewinne  iin  Jshre  1895  nur 
tl.  4.»  ;u>  betrugen,  pegen  fl.  20.432-80  im  Jiihre  1894.  was 
durch  die  Raissebewegnng  an  der  Wiener  BBrse  am  Schlnsse 
des  Jahree  1S95  begründet  ist.  Diesen  Oewinne  «teilt  ein 
OenrtTerlaat  toii  11.  6194'1S  gagenflbar. 

Die  Ausgaben  per  fl.  777.3H3'fif!  vi  i'lieilten  sich: 
Krankengelder  aud  Entbiudimgskn&tcn  Ii.  45^1.099  55  =s  .%H'3  % 

Aerzte  „  ia(>.361  ^4  =  Ki  .3  V 

Medieamente  „    H9.489-61  —  1 1  5  V 

.*;pitalsk(Hten  „    23.131-88=:    2-9  V 

BeerdiguigBlroBteo  „  31.542  24=  4-2, v 

VanraltugakttMen  „    a.098.!Sa  0-8» 

Sonstige  Anogaben  ,,    45.41.">-.')H  —    5-8  V 

CourNverhute  „     <j.l94  13  —  OHV 

SnuM   .   t.  777.883*06 
Die  KranlcaBgdder,  ü»  uatmcemlM  den  gräteten  Tbi  il 

der  Ansingen  bilden,  sind  tron  fl.  3fl0.7tf9*O<l  Im  Jaiire  1B94 

rinf  fl,  l"!."^  009  5'  im  J.ifire  1H96  gf -ill  ^T'-ii.  Die  Verw.-iltnngs- 
UküU-ii  Miui  im  BtartcliUiJüiire  nenerlich  leiiiückgei^ngen,  da  die 
Bnhnverwaltnngen  dieselben  zumeist  auf  eigene  Kechnung 
fübren ;  dagegen  sind  die  .sonstigen  .\n»gaben''  erheblich  ge- 
stiegen, nnd  «war  Ton  fl.  39.244  29  im  .lahrc  1894  auf 
Jl.  45.4]  5'66  im  Jahre  1896,  in  welcher  Poet  ein  Theil  der 
Kosten  der  la  Falgendorf  aetlvhten  Feriencolonie  für  Icrftnk- 
licho  Kinder  von  Kmnkencasgen  •  Mit;rli«'dfrn  verrechnot  ist, 
ebenso  vergriigserten  sich  die  Ani>gabeu  tür  jenu  neneficien, 
welche  den  FamiHMMiigeliVrigeo  der  Hilgiieder  gawibrt 
worden  sind. 

Der  Gebahrnngsühcrschnüs  per  ft.  59.088' 12  wurde  im 
Sinne  der  geaeUUchen  BestimnwBgen  den  Haeeri'efonds  xng<'- 
ffthrt,  welehe  bereite  die  Hübe  von  fl  936.578-52  erreicht 

Imlien.  l>ie  Aul.ige  diew^r  Keservefonds  wiirdt!  im  ."^inne  des 
g  27  des  Kranken- Yct'sichäruDg»ges«tzcK  liborpriift.  nnd  sind 
die  Gi-snmmt-nnlagwn  Mgende: 

in  Wertpupioren  11.  H.'iii.Ktä  Hfi 

deren  Stiickzinsm  •    •    u  7.920'92 

„  Sparcastaeinlsgeii  ...........    SO.  100- 14 

„  fiaargeldgiitbalMin   .   .   „  48.ß62'&3 

„  InTcntarien  „  88(Vf)7 

Summa  .    .    A,  U3(>.&7ä'52 

Ars  der  vorsteheudan  Dtrlegong  ist  M  eatncbmeB,  dasa 
dio  EicsbaiHB  der  ImI  den  Sstarr^UachaA  lyhrntabenbiihnen 
bestebenden  Betriebe-KranlcencnsRen  auch  im  Jahre  1895,  wie 

in  den  Vorjahren,  :i:iH'-iist  giinslign  wurcn,  wn>,('',  zu  berflck- 
eichligen  ist,  duss  alle  diese  Kraukeucassen  »wwuhl  ihren 
lOtgliedem  LelMinigen  gewübren,  velehe   die  geietslieben 


Mindestleistiinorpn  zmnoist  weit  übersteigen,  nnd  dass  ansser- 
d.-'m  :iiin  iiw'.P  r;i>.sr-i  avch  die  FsmlUenaageUtHgea  der  Mit» 

gUcder  berücksichtigen. 

Der  0«|i8ek«lienat  bei  der  Parin  -  Lyon -Xtft«l< 

nierrbahn.  Seit  jeher  gehört  die  BeRrdernng  der  GepScks- 
.stücke  von  der  AVohnung  nach  dem  Abgang«hahnhofe,  das 
Warten  .in  den  veisdiiedenen  Schaltern,  fia>  (iij. im  i^ili  li- 
Drilngfn  der  Nachzüjjler  cider  Ungeduldigen  za  den  grilssten 
Un.annehmlirhkeiten,  so  dass  sich  im  .'Vllgemainen  alle  Reisen- 
den  davor  fttrehleo,  beeondert  jene,  die  keine  grosse  üebung 
im  Beiieii  baben.  üb  iem  abMhelfen,  bat  dl«  Paria— Itjron- 
Wttelineerbalin  la  Fraulcreieh  Enfolge  einer  Slittlieilnng  des 
.Ifonltenr  des  ebenins  de  fer*  den  Reisenden  die  gi-()8i>ten 
Erleichterungen  für  die  Abf'  i ti-iini,'  des  Gepilcks  bewillig:!. 
Ihre  erste  Sorga  war,  in  ihren  Lietieutendsten  Bahnhöfen  eine 
stundige  Fahrkartenansgabe  nnd  ebensolche  Gepück.sabferlignng 
ehuurichten,  um  den  Beisenden  an  ermCgIicben,  ihr«  UepAcits- 
ftlicke  7u  jeder  TagcsataBle  abfertigen  M  buBeo  oad  ao  daa 
Dritogen,  daa  knrs  vor  Ablkbift  der  FerMüg»  etumtreten 
pflegt,  zn  Termeiden.  Sie  hat  des  Welteren  ihre  Fahrlurten- 
Agenturen  in  r'aris  nrnl  in  der  Prnvin?  rr:ii?U:hligt,  ungleich 
das  G<>p9ck  nanh  Afu  Hmiptnrten  iluc-  Netze»  abzufertigen. 
Endlich  hat  dio  Gesollsi  liaii  1,  wi.'  .Iii»  französische  West- 
bahn,  in  l'uns  und  den  If  iiiin.iMi  u  Orten  der  Mitleloieer- 
kilste  einen  Dienst  für  die  .Aliii  inng  des  Gepilckes  ans  der 
Wohaang  eingerichtet.  Diese«  Unteraebmaa  ist  einer  Gesell- 
sebatt  übertragen,  welche  für  die  gnte  Aosinbrnng  das  Dienstes 
haftbar  ist.  Wünscht  ein  Reisender  die  Einriclitung  zu  be- 
nütxen,  so  hat  i>r  weniirsteug  24  Smiulen  vor  der  Abreise 
dem  Abfa1ir(-.li;i:ii:li  mii  r  lim  ir.  Z\v,  iL'liurean  .seinen  Namen, 
seine  Adresse,  i'.ig  itml  .Stunde  der  Abfahrt,  die  Fiihrkarteo, 
die  er  gebraucht  nnd  di»  Autahl  der  Gepücksstncke  anzu- 
geben, wofür  er  einen  nammarirten  £nij>rugs«cheitt  erbftlt. 
Yen  dieaem  Avgenblieke  an  hat  sielt  der  Reisende  am  nlebts 
mehr  zu  kflmmern.  Die  Bediensteten  der  Unternehmnng  bringen 
das  Gepälck  nach  dem  mit  der  Abfertigung  betrauten  Bureau, 
wo  auf  Viir/.eigung  der  von  der  Reiiieagentur  gelösten  Ki<lir 
karte  seitens  der  liahnbcamten  die  Abfertigung  vorgenommen 
wird.  Die  Abholung  des  (tepSckes  aus  der  Wohnung  wird 
durch  Uebergabe  eines  aweiten  Eropfangsseheinee  festgestellt. 
Dieser  Schah  ffiemt  itm  Stenden  swa  SSweeke  spUarar  HalU 
pfllehtaMprticbak  die  vorkommenden  Kalles  an  die  üntemehmnng 
m  ricliten  sind.  Sofort  nacb  .'Mifi  rtlgnng  der  GeplcksttBcke 
wird  der  für  den  Reisenden  bestinimte  .^thoin  den  Bediensteten 
der  Unternehmung  tibergi'ben,  der  ihn  mit  der  Fahrkarte  in 
einem  be.sonderen  Umschlag  ver^cliliesst;  anf  diesem  wird  die 
Nuiutuer  des  Auftrage«,  sowie  der  vom  lieisenden  zu  fordernde 
Betrag  angegeben,  womnf  der  Umacblag  von  den  Bediensteten 
an  einem  besondcia  heceicbnetea  Schalter  dea  AbgaagababB' 
hörn  niedergelegt  wird. 

Kianmt  der  l{ei«c)h!i'  /in-  Alif.ilul,  .-n  zeigt  er  d--u 
nuuiimiifton  Kmpfangssriieiu  seines  Aula.tKf8  dem  Beaniitii 
de»  genannten  Schalterit  Vnr  und  dieser  gibt  ihm  nach  er- 
fidgtcr  De/.ahlnng  den  rmschhig  mit  der  (Jrduungsnnmmct*. 
Der  Reifende  findet  darin  seine  Fahrkarte  nnd  seinen  tie- 
pilcksschein  nnd  begibt  »ich  dann  ohne  Weilers  zu  spinem  Zuge. 

Dio  I'reise  fiir  diese  (icpileksbefördernng  sind  sehr 
uiässig  «nd  betragen  lür  l'.iris  3(1,  für  die  Provinz  20  Vau., 
fdr  je  l't  km  mit  Mindesterhebung  von  2.."'0,  bezw.  2  Fifs, 
für  den  .\ufirag.  Die  Gepltcksabhulung  aus  der  Wohnung  ist 
auf  der  Paris — Liyon-Mittelmeerbahn  Bber  ein  halbes  Jahr  in 
Anweadnng,  hat  Usher  »tir  volleii  2«iH«denb«it  derBalsoadea 
nnd  der  Gesellschaft  gewirkt  nnd  steht  su  erwarten,  dass  sich 
diese  Kinrichtnng  im  Lanfe  der  Zeit  verallgemeinern  wird. 
Sn  hat  dio  Paris  —  Lyon-Mittidmeerbahn  die  Abwirbt,  die  neoe 
Einriclitnng  im  nitcliateii  Sommer  auf  eine  Anzahl  von  Sommer- 
fHsehea  nnd  Balaarten  avasadehnen. 
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AUS  DEM  VEROIIDKUNGÖBLATTK  FÜR 
EföENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-BLKr.  100.  Kunilmacliniifc  l  >  k  k.  Siatthaltei-s  im  Erz- 
herzogtliunie  Ut'sU'rn-ii'h  iiti'cr  Afr  Knna  vom 
9.  Juli  IHOr,,  Z.  ^>H\04,  enthaltend  eine  Kr- 
glKuis  der  KaDdmwihaiig  vom  18.  Jaoi  1891, 
Z.  3B534,  L.  G.  nnA  V^Bl.  M>.  38,  «bw  «« 
I>nrcIif.ilii[»JilfDnn!ren  der  Bbpr  den  Donaahanpt- 
Rirotn  in  dessen  ni('dpr<isli'n<Ji'-lil«ili«r  Strecke 
fiilirendt'n  IliBcki-n  iiml  il'ii  il.itz,  welclier 
für  die  Anbrini^unir  dtsr  au  ilirt  r  HelenilitiinR 
bettimnitru  Sijjiiiillatenieu  f*iiii:««rt/.i  wurde. 

„  r  101.  ErlasB  des  k.  k.  EiMnbiiboiniiiisteriBBM  rom 
24.  Angiut  1896,  Z.  1933/11,  an  die  Ssier. 

if icliisclien  H.ilin Verwaltungen,  bcü-effeiid  die 
Aiishtt'Dnog  der  UrKprungszeii^niss*'  für  die 
Ausfnlir  von  Tiiiereii  nach  IteuUcIdand. 

,  a  101.  Kondmaelinng  de«  k.  k.  £i«eDb»liimiini«Uriama 
vom  96.  Aagist  1896,  K.  6604/1,  betreffTeiid 

die  Liste  der  Eisenlnilinen,  nuf  welciie  du» 
inlcrnittional««  Uebereinkomnion  über  den  Ki»en- 
balin-Fraclilveiketir  Anwendung  findet. 
,  ^  102.  Kriuas  d««  k.  k.  Eifteubiilmnintoio»  vom 
S7.  Avgiut  1896,  Z.  555/111,  u  &n  k.  k. 
Staatabahn  -  Pircction  in  AVien  al«  dwmit  c«- 
BdiRfttfUhronde  Terviiltan;!  in  dor  BiMnbalin- 
IMrectoren  -  fonferenz,  betreffend  die  Int^r- 
protatiun  de«  .^n«drnck^8  „frisi-be  Früi-bt«"  in 
§  78,  Ab».  2,  des  Eisenbahn-lietiiebsieRlement.'?. 

,  »109.  Knndmaehnng  4«»  k.  k.  EiienbabamloWorliu» 
von  19.  Angnst  1896,  Z.  709R/I,  betraffend 

ungiltif;  gi'wordcno  Certlfical«  MUprOChsbO- 
n-clitiprter  rmor'ifficiere. 

y  ,  104.  Verl:int;>-runi;  der  T{(«willii;ung^  zur  Viiniabine 
teclmiMher  VorarbciteD  fttr  eine  Locaibalin 
von  der  Station  Nenmarkt—KaUham,  «««otoell 
Pram— Haag  bli  cor  HuUcäteUe  NeaUreben 
oder  bis  sitr  Station  Lambach. 

a  «  104.  Hewillipung  zur  Vornahm<  t.  liniMli'  r  V»?- 
arbeiten  lllr  eine  Kleinbahn  tnii  eliflitiisciieni 
Tietricbfl  vom  Palinhofo  Klosterncnburg  — 
Weidling  bl«  Weldliag,  mit  eventueller  Furt- 
Mtnag  naeli  ^Veidiingbach,  Obra^  und  Unter* 
Bievriag  bis  HeiiigeDitadt. 


LITRRATUH. 

Dr.  Anrel  Ritter  v.  Ouciul.  l)*r  V ersieh«» rungü- 
V<<rtrn|>:  iinth  i>si«>rreielii9elnM  Rwbte.   Wien,  Manx, 

189C,.  l'iei»  rt.  2.r.0. 

In  der  «>iterv>ichis<:h<'n  Jnrist<"nwflt  ist  neueA  lebhaft 
pniBirende«  Leben  erwacbi,  das  «eiuen  Scbvffentdrang  er- 
frenlklienrelM  vorwiegend  den  bisher  wenig  oder  gar  nicht 
u<lif1i'L'irn  IN'cliti'ffibietrn  /Dwendel,  0.  7.W.  znnii'ist  mit  bi'- 
d''Ut<'nd<.'ni  Ei  fi'lp.i.  Es  ist  zu  const-atären,  dass  um-i'ie  .jüiiijercii 
Juristen  vorwiegend  (iriindlii-likeil  und  utiifiisseiide  Bidi>sr'i<)i<'it, 
glückliche  iiegabnii^  zu  richtisrer  Symeniatik,  mit  der  l'illilt;- 
keit,  das  ganze  Sjiei  ialgobjet  sowohl  wie  die  einzelnen  KruL'en 
von  httberem  St«ndp<iDkU)  «n«  zu  beleucbien  aod  dio  gruad- 
legenden  Oeelchtopaakte  mit  eindringender  Scblrlb  anfldutelifln. 

Daa  GeMgta  gilt  beeondera  von  den  eingasK«  gentuiDten 
■\Verko.  dessen  Stoff  verinV|*e  der  Ambreitnnff  df»r  Wrs-iebeninfir 
fast  ;ille  Kieise  lebliufl  zu  interes.siren  Viini.i!;  I)ii'  Arb  it 
i»l  uu»<i  dunkeuDwuriher,  «U«  eio  die  vrnUs  weldie  diis 
gemnmte  SstemlebiMiha  PiivatvwBldiaiugmMht  la  Bbsrana 


klarer  Par^tellnni?  nnd  «b.mdnler  VoUftlilndi^keit  »Tgtematiich  be- 
handelt. Sie  blellt  sich  w  ürdig  dem  treftli«  li'-ii  W  .  rk>  H  e  n  r.  e  l's 
über  die  öffentUclic  Wr-sicdernng  .Die  Ai  beU«rvcnucuci  niig 
nach  «(steirelohlteheiii  1;-m1ü>  ''  au  die  Seit«.  Dabfii  i«t  das 
Werk  geeignet,  lowobi  den  I'rokllker,  ala  den  Theoretiker  aa 
bofrledigen,  denn  beide  ftoden,  waa  mebeii,  in  «omdmiit, 
aber  enchSpfeador  Darstellung. 

O  n  e  i  n  1  will  jedorh  noch  einem  weiteren  Zwedke 
dienen;  sein  Ünrli  null  bei  der  LUckenhafiiBkeit,  rn/ulanglich- 
keit  der  bestehenden  gciietzliehen  Normen  die  Nutliwendigkeit 
einer  nmf;i.sftenden  ('»diAcaiion  derselben  bi>\«'ei«4>n  und  für  di^se 
die  Orondlagen  achalTon,  Ks  ist  an  hoffen,  dass  unsere  Legis- 
lative aaf  dem  gawoaiuneo  f«at«&  Boden  fimead,  ananehr 
endlicUdfliB  «npiadlldMnllaagat  einen  allgeoMlnen  Veiaicheiiuiga- 
gesetx«-«  »In  End«  maclit. 

T>'  \  Trri  i'i  i^i  1  in  ^'|  reich haUiijer,  d;ws  hier  nicht 
möglich  iüt,  iliu  .likLU  tiut'  auftz-UKSweisa  w'i«ili^i£U);öben.  Nor 
Kinzcliie»  k(\  hervorgehoben. 

Mit  Recht  be^iimuit  Unclal  die  Natur  des  Versicheruugt- 
vertraga«  im  AnsrhUiii^e  an  die  na'ionalnkonomiscbe  Begrifh» 
beitimmang  der  Versiehernng  von  A.  Wagner,  im  Gegen» 
ratse  svr  Anffaiütung  nnsen«  a.  b.  G.  B.  nad  namentlkh  snr 
lieiTfchenden  I.<elire  der  f: :!nz-;s!-i  IiHii  .Turispnidenz  dabin,  daas 
er  kein>sweps  alealoriseheti  t  li;uakii  r  1  ;Uj<s  «tondeni  ein  Vertrag 
Kul  geneiis  «ei,  welrher  die  Bilduiip  v  ;i  (;i-t.il,i«ngemein- 
Schäften  hezwerkt,  um  die  Schaden,  vvekhc*  beKtininite,  ii..i-h 
nngewinite  Ereigiiitse  an  den  Vermögen  einzelner  lVr»<men 
vomnachen  kflnntea,  anf  eine  grOaaere  Ansahl  gleichartiger 
FBlIe  tn  vertbeilcn,  In  welchen  zwar  dieselbe  CMUir  droht, 
aber  nicht  wirklich  eintritt.  E»  zeigt  von  echt  moderner  Auf- 
f!i»8ung.  dass  Onclol  vun  dem  vergeblichen  Ver>>nclie  abge- 
standen ist,  da»  v  'llii;  nj  ib  rih-  ( m-i.  ililo  d'>  liciKiijen  Ver- 
sicbeiuniräveilrases  in  die  Fe.'^.seln  i.iiiusch-reihtlicher  ivato- 
gorien  zu  zwängen. 

Ala  versichert  erscheint  nach  dieser  Aafiaaanng  gana 
conseqaent  nielit  irgend  «ine  beathmnle  Sache  eto.,  sondern 
da«  ^Interesse"  des  Versicherten  nn  einer  Sache  etc.. 
So  das»  sich  auch  die  alte  .Streittrage,  ob  die  Lebensver- 
sicherung auch  vii  kli'  li  <  inn  V(  i  hi  lii'iulig  und  nicht  etwa 
blos  ein  aleatorisches  Darlehen  «der  anderes  mehr  sei,  con- 
sfi|nent  dahin  enlRcheidm  lllsst,  dass  sie  ein  echter  Ver- 
Hielienutgaverirag  iai,  bei  welchem  die  Üelkhr,  besw.  das  vetw 
aieiierte  Interesse  darin  liegt,  daaa  ein  heallmmliiB  Breignia, 
meist  der  Tod,  Mher  eintritt  (betw.  nicht  «atrete),  bevor, 
die  besbslebtlgte  CnpitalsbÜdang  vollendet  Ist. 

Sehr  dankenKweit,  insbesondere  fBr  das  prnktisrhe 
Hechtslebcii,  ist  die  eingehende  l)ari<tellung  der  bei  dea  in' 
Oesieiroich  vorkommenden  (9)  Arten  der  Venkhcnuig  bo- 
stehenden  Versicliei  nngsbedingtii.viwn. 

Das  Werk  U  n  c  i  u  Ts  kann  daher  allen  btenSMnUn, 
Juristen,  Versicliernngstechnikern  and  Venlcheningsiiehnun 
anf  das  aagelegentliehste  emiifuhlen  werden. 

  Dr.  Hilaeber. 

CLUii-NACinUCHTO. 
Beganstigung : 

Die  Iiirectlon  dv»  k.  k.  pHr.  rarUTheaters  bat  fUr  stümiat- 
lichu  l'lütze  c'>nc  EnnSuiganir  von  50^  zugeatandeu.  An- 
weiunnt^cu,  gciten  welche  die  Kiit'  ii  im  Directions  -  linreau  d« 
Tlieausrs  au  Tage  der  VormelhiDg  bia  1  Uhr  Nachmittags 
an  beheben  sind  nad  weicbo  aam  Baioche  aller  an  Woc^sMagea 
staltdadenilen  Alf  Bbnnigen,  mit  Anmshme  von  Prani^rea  Rttd  WoU' 
lliÄtigkeits-V<»T»t«I1iingen.  bwchtigen,  k«nnen  durch  die  b'lt^Tirif*» 
Ausgabestellen  oneiitfeitllcb  bexoiceu  w«r<ten- 

Kn  flci  bier  b'-^'Kiiclera  benieckti  .das«  SO  der  Aboad-Caase  i«i 
Tkentcrii  keine  etmfi'>si^tpn  Kaitea  an  bsbca  sind, 

W  i  e  II,  5.  Odjber  is\i>}, 

T>s>(  Tteneficien-romiti*, 
Vlw,  ¥näikl?&MwSii^«e'Xr  1* 
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€lit1»v«nHumttliiiig:  DienataiK  den  27.  0«tob«r 

1896,  Va?  Abends.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Regierangs- 
ratbes  Dr.  Carl  Zehden,  Professora  an  der  k.  k.  Handels- 
Akadenie,  k.  k,  Inapectors  fQr  den  cominerciellen  Unter- 
richt im  MinislM-tnoi  für  Caltiis  und  Unterricht,  Direktors 
der  Fortbildungsschule  für  Eisenbahn •  Beamte :  ,üebrr 
Nwditmibfahritn.''  —  Nach  Sclüass  des  Vortrages  gernein- 
im  Clnbloeate.  Oonvat  an  60  kr. 


fiia  «MtraliReher  Eisenbalui-CiiJ». 

Von  A.  V.  L  0  e  h  r. 

(KMkdntuk  aar  mit  (tnalluaagalw  gstUlUt} 

D«r  in  muHTwZeLtaag  Nr.  5,  Jahr  1896,  verMient- 

licbte  Artikel,  ,Kiii  englischer  Kisenbabn-Chib",  in  welchem 
Zweck  und  Tendenz  der  in  Derby  beateheuden  geaelligira 
Vereinigung  der  IGdtandbahn-Beamten  beeehrieben  worden 
ist,  hat  Interesse  erweckt,  und  war  auch  Veranlassung, 
daaa  wir  anr  Kenntnis  eines  ähnlichen,  in  Australien  be- 
atelienden  Club  gekommeo  sind.  In  der  Annahme,  dass 
«a  misern  Lesern  WiUköiBiBeD  lam  dürfte,  ancli  von  diesem 
Club  etwas  Nähei-es  zn  erfahren,  will  ich  versuchen,  in- 
soweit ich  dies  mit  den  mir  znr  Verfügung  stehenden 
Behelfen*)  vermag,  eine  Erläuterung  über  Einrichtung 
und  Aufgaben  desselben  zn  grbeii,  wobei  ich  gleich  vor- 
weg bemerke,  dass  ich  den  Namen  „Railway  Institution", 
wie  er  lowaU  in  England  wie  auch  in  Aaatraiien  beateht, 
nm  besten  mit  ^Kisenbabn-Clnb"  zn  fibersptren  glaubte, 
auch  deshalb,  weil  beide  Vereine  mit  unserem  in  Wien 
beateheaden  Clab  in  Zweek  and  Mitteln  vielfiusb  ftber- 
einatimmen. 

Voraussckickeu  will  ich  fei-ner,  dass  untei-  den 
in  AnatrattM  bcfindUcben  Eiaenbahnan  Jene  von  üen- 
SM-Walea  Slaatab ahnen  aiad,  weiche  nach  den 

•)  Die  an  der  naclilVilb-ciKleu  Abbandlnng  dienlichen  Bclielfc 
vartankt  dw  V«ifiiMr  dau  Bant  V« gel,  «iiwn  gaixMVMa  Ikat* 
M  im  amtiMiaM  i»  Nw-MA-WalM  ab 


letaten  Angaben*)  aaa  einem  Netae  ytm  3040 Ion  Llniee 

bestanden,  und  dass  diese  es  sind,  für  welche  der  besa^-^te 
Club,  mit  seinem  Sitze  in  Sidney,  begründet  worden  ist. 
Der  Umstand,  dass  auf  denStaatababnea  tfber  18.000  Be- 
dienstete beschäftigt  sind,  und  viele  dai-unter  sich  in  so 
entlegenen  Gegenden  und  Stationen  befinden,  dass  ihnen 
die  Gelegenheit,  namentlich  zn  weiterer  geistiger  Fort- 
bildung und  Erholung  benonnneu  ist,  hat  bei  den  Eiseu- 
bahn-Ci>iijuiis;i;lren**'  ib-ii  ncdiinken  wadigei-nfeo,  eine 
Vereinigung  der  Uedieiisletcu  zu  beixi  iinden,  welche  dem 
foiibildenden  und  geselligen  Zwei  ke  <lii  neu  sollt«.  Wenn 
nnrh  die  Rftg'iprung  den  ii5thic<-n  Fond  ln-izngeben  hatte, 
so  fanden  es  die  Commissai-e  doch  für  am  geeignetsten, 
wwn  die  Verwaltung  diesea  Ciab  den  Vitglie- 
d  e  1  n  selbst  überlassen  bleibe,  und  sie  sich  blos  ppwisse 
Rechte  vorbehielten,  um  zu  verhindern,  dass  der  Club  mit 
Beinen  Tendenaoi  von  dem  artpraagUeh^i  Zwedc«  etwa 
abweiche.  Nachdem  der  Gedankf  allerseits  mit  Frcndpu 
aa^enominra  vai;  wuide  zunächst  ein  Concm-s  behufs 
Oewldnnng  von  Projecteo  dir  daa  Clnblocale  «oaKvadiridien 
und  tiir  diLs  beste  ein  V\--\i-  von  fl.  r,nn  Pfd.  St.) 
bestimmt.  Unterdessen  wurde  im  Jahre  1889  von  den 
Bedienateten  ein  previsoriaebw  Oomiti  gewählt,  In  wel- 
chem alle  Dienstzweige  vertreten  waren,  und  dt  m  die 
Aa%abe  zufiel,  alle  vorbereitenden  Schritte  für  die  Bildung 
des  Club  zn  sorgen,  und  schon  im  Hin  1891  konnte  daa 
nach  dem  bestbefundenen  Projecte  erbaute  t'lubhaus,  in 
Ziegelrohbau  und  in  englischem  Style  bergestellt»  aeineOi 
Zwecke  übergeben  werden,  üaaaelbe  liegt  In  der  Nihe 
eines  Balmhofes  in  Siduey  und  eines  Parkes  ;  die(5esammt- 
kosten  für  den  Bau  and  die  Einricbtung  haben  über 
11.  30.0ÜO  betragen, 


*)  BSlVa  EacyUopKdle  Bd.  I,  8.  Ul. 

Mit  der  iibcriitcu  l>ljerwaebung  der  In  der  funl.  ri>lonie 
N'en-i^Ud-Wales  btliudlicbeD  ätaatubabneu  und  :i  Cumcui^^iire  (Kail- 
way  coBimiwiouer«)  beatellt,  welche  <Ur  eine  beatiinml''  />-ic  i^owählt 
wvdca,  und  dm  PartoaiMle  lOr  dl«  got«  Verwaltong  der  Suata- 
Mmi  vannftiNriM  liiil  D«b  BaMab  te  BakMt  tarargt  «ieo 
•i|CM  DifMtigo. 
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Das  (Gebäude  hat  eine  äussere  Länge  von  34  .''i  m  und 
eine  Tiefe  von  18  m,  und  besteht,  wie  die  nebenstehende  Ab- 
bildung zeigt,  aus  einem  Krdgeschosse  mit  einem  Stock- 
werke. Wenn  man  das  Hauptthor,  welclies  dem  Bahnhofe 
zugekehrt  ist,  passirt  hat,  so  gelangt  man  in  eine  grosse 
Vorhalle,  von  welcher  die  Haaptstiege,  die  sich  nach 
rechts  und  links  theilt,  ins  Stockwerk  führt.  Unter  der 
Hauptstiege  fuhrt  ein  Corridor  nach  der  Län^e  des  Ge- 
bäudes zu  den  im  Erdgeschosse  befindlichen  Räumlich- 
keiten, nämlich  der  Bibliothek,  dem  Lesesaal,  einem 
Lehncimmer,  den  Ranch-  und  Spielzimmern,  dem  Kaflee- 
haussaal  etc. 

Am  Ende  dieses  Corridors  befindet  sich  noch  eine 
Küche,  eine  Qaiderobe  und  ein  Badezimmer,  sowie  eine 
Nebenstiege,  in  das  Stockwerk  führend. 


Eine  der  Hauptaufgaben  der  Bibliothek  ist,  nicht 
nur  den  in  Sidney  staiionirten,  soudeiti  haupl«ächlich  für 
den  Bedarf  der  ausserhalb  stationirten  Beamten  zu  dienen. 
Hiebei  ist  die  Einnchlung  getroffen,  dasw  von  Zeit  zu 
Zeit  ein  Beamter  die  Strecke  bereist,  und  die  Vertheiinnsr 
der  Bücher,  sowie  deren  UUckempfang  vermittelt.  Im  Zn- 
sammenhange damit  steht  die  wöchentliche  Versendung 
der  Bücher  in  Kisten  an  die  betreffenden  Loral  ('omite;!, 
welche  für  einen  gewissen  Umkreis  von  Stationen  die  Ver- 
mittelnng  der  Bücher  übernehmen  und  dafür  haften. 

Der  an  die  Bibliothek  anstossende  Lesesaal  von  !»  m 
Länge  ist  auf  das  bequemste  eingerichtet;  hier  liegeu 
nicht  nur  zahl i-ei che  Tages-  und  Fachblätter  auf,  sondern 
befinden  sich  auch  eigene  Tische  zur  Benützung  der  an.« 
der  Bibliothek  entlehnten  Bücher.  Auch  das  Cafe,  die 


Die  Bibliothek,  ein  sehr  zweckmässig  eingerichteter 
Raam  von  G  Aß  m  lichter  Länge  und  5-72  m  Tiefe,  ist 
mit  Holz  vertäfelt  und  enthält  gegenwärtig  über  7<W 
Bände  aus  allen  Zweigen  der  Literatur ;  insbesondere  aber 
ist  die  technische  und  die  Eisenbahn-Literatur  vertreten. 
Zu  diesem  Bestände  haben  viele  Freunde  des  Club  Bei- 
träge geliefert,  während  die  Regierung  selbst  hietür  den 
Betrag  von  fl.  lO.OOO  geleistet  hatte.  Aber  als  der  be- 
merkenswerteste Beitrag  ist  der  von  fl.  .^0<tO  anzu- 
sehen, welchen  ein  Beamter  der  Staatsbahnen,  gleich  bei 
Gründung  des  Club,  als  er  gleichzeitig  in  Ruhestand  trat, 
gewidmet  hatte.  Au»  Dankbarkeit  hat  der  Club  das  Bild 
dessell>en  anfertigen  und  im  Clubhause  anbringen  lassen. 


Spiel-  und  Rauchzimmer  sind  ausreichend  geräumig;  die 
gebotenen  Elfrischungen  werden  zu  mässigem  Preise  ab- 
gegeben, weil  es  sich  nicht  um  einen  Pi-ofit  handelt.  Alle 
genannten  Räume  sind  sehr  gut  beleuchtet  und  ausgiebig 
ventiliil. 

In  dem  gleichfalls  im  Erdgeschosse  befindlichen  Lehr- 
zimmer wird  regelmäs-siger  Unterricht  ertheilt  für  die 
jüngeren  Beilienst«ten,  die,  wie  in  England,  schon  als 
.Tuniren  aufgenommen  und  zu  einzelnen  Dienstleisinngen 
abgericlitet  werden.  Gegenwärtig  wird  Unterricht  ertheilt 
in:  Geometrie  I.  nndll.  Cur«,  geometrisches  und  Maschinen- 
zeichnen,  Freihanilzeieliuen,  Telegraphie,  Kisenbaiin-Hech- 
nuugswesen,  Kisenbahn-Siclierheit.sdienst  u.  s.  w. 
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Wenn  dimi  tber  die  Hanptstiege  in  das  Stock^^  <'l  k 
gtlit,  so  pdangt  man  (hinls  zwei  weite  Thüi-en  in  deu 
groiiseii  8aal,  dei-  gegenwärtig  der  gröüst«  und  schöuste 
von  gnns  Sidaey  «dn  mII.  Er  ist  98*3  d  lang,  IS  m  tief, 
und  niflri(1pt.  vrv^  tinsere  Aliliildiiiifj:  zeigt,  an  den)  einen 
Ende  iu  eiueu  geräumigen  Balcou,  am  anderen  End«  des 
Saales  MIndet  sfdi  eioe  Bilme  von  9-5  m  Ltag«  and 
.'2  III  Breite.  Von  der  Seite  dieser  Bdhne  fflint  die  vor- 
her genannte  Seitenstiege,  auf  weldier  man  in  das  Erd- 
eesehesR  gelangen  kann,  ohne  den  Saal  pasairen  m  mttsaen. 
D«  i  S.ijil  selbst  Termag  öOO  Sitze  zii  rassen.  und  ist,  weil 
er  wegen  seiner  vortreffliciien  Ventil&tiou  einer  der  kühlstMi 
von  Sldney  ist,  äasserst  beliebt 

Dieser  Saal  dient  nicht  nur  fllr  Voilesmipen,  sondern 
aucli  zu  aUerbaod  sonstigen  Veranstalluugen  und  Ver- 
gnügungen des  Ghib,  sowie  er  anch  Mlweiaa  an  Andere 
venaietet  wiid.  Bei  EHiftuang  des  Clublianses  konnte 
der  Voreitzende  des  provisorischen  Comit^  mittbeilen, 
dasä  die  Grflndong  des  Club  nicht  nur  unter  den  Beamten 
der  Slaatsbahnen  die  lebhafteste  Beftiedipng  hervorge- 
nir<-i)  huhf.  wa»  auch  am  besteu  durch  deu  zahlreichen 
Beiiiilt  btinen  Ausdruck  finde,  sondern  dass  anch  ans  anssei-- 
balb  der  Staatsbabuai  stehenden  Kreisen  dem  Club  ein 
grosses  Interesse  entgegenirelnaclit  werden  sei  und  dem- 
selben namhalte  Geldspenden  gewidmet  worden  seien. 

'  Nun  sei  Doeh  ans  den  Statoteo  nnd  dem  letiten 
Jahrpsberirhte  das  Wescntlicliste  hervorgehoben. 

L»er  Zweck  des  Club,  der  eine  Stätte  für  die  geistige 
Vervolllconunnnng  nnd  E<rholangr  sein  soll,  wird,  wie  ans 
dein  Vorstidiendeii  l.ereits  zu  entnehmen  war,  in  der 
Weise  angestrebt,  dass  den  Mitgliedern  Gel^enheit  ge- 
boten wird,  sowohl  ailgemdnee  wie  aaeb  ibr  bebüdies 
Wissen  zu  (•■  «•«n'tcin,  siidi  aui  li  liesoiiders  Cür  iLren  IMenst 
alorderliche  Kenntnisse  zu  erwerben  und  dass  sie  auch 
Andfenmg  linden,  bei  den  znr  Erboinnir  dienenden  Ter- 
anstaltungen,  wie  Vorträge,  Concerte,  Theater  -  Vtn  Stel- 
lungen n.  s.  ihr  Können  zu  verwerten  und  zu  er- 
weitem. Als  Mittel  biefHr  dienen  die  angeführten  Ein- 
richtungen nnd  Behelfe  des  nulihauses  l>as  (  iLibhaus, 
mit  all  seiner  Einnchtiuig,  ist  in  das  Eigenthnin  der 
MitgUedor  Hbertragen,  und  zwar  insolange,  als  der  Club 
nicht  weniger  als  100  envachsene  ordentliche  Mitglieder 
zählt.  Sinkt  diese  Zahl  unter  100,  so  übergeht  das- 
selbe In  das  Eigeuthum  der  Comraissäi-e,  welche  das- 
selbe so  lange  in  Obhut  tjelmlten,  bis  sich  der  Club 
etwa  wieder  fiifranisirt.  Als  ordenllii'ln's  Jlitglied  des 
Club  kauii  Jeder  Bedienstete  dei  iälaatabahnen,  welcher 
das  14.  Lebenqahr  flberschritten  bat,  aiiil|;ennttmeu  wer- 
den ;  aber  es  ist  nicht  ausgeschlossen,  dass  auch  audere, 
im  öffentlicheu  Dienste  stehende  Personen  über  eine  be- 
sondere EmpfidiliBicr  der  Ebenbabn-Commiastre  theilwinse 
die  Rechte  der  ("inbmitglieder  und  insofeme  erlangen, 
dass  sie  zu  den  im  Club  gehaltenen  Vorträgen  und  dem 
Dnterriehte  ans  den  versebiedenen  wissenscbaftlichen 

/wfigeii  zugelassen  werden.  Der  ^rittrliedslieitrag:  1/etrügt 
jähilich  10  shiliiog  Cd.  &  Gold)  und  kann  j&hrlich,  halb- 


jiilirig  oder  vierteljährig  entiieliteL  werden.  Jiluffere  Be- 
dienstet«, Lehrlinge  und  ausseihalb  wohnende  Mitglieder 
zahlen  die  Hälfte  dieser  Summu  als  Alitgliedsbeitrag.  Bei 
Veranstaltung  von  Tortrfig^n  oder  für  die  Theilnahme  an 
dem  Unterrichte  in  einzelnen  Wissenszweigf«  kann  der 
Verwaltuugs-Ansscbttss  auch  besondere  Geburen  festsetzen. 
Staatsbalmbeanite,  die  nicht  Glnbmitglieder  nnd  die 
ausserhalb  von  Sidney  stationirt  sind,  können  die  Be- 
günstigungen des  Iitaezinuners  gegen  E^tiichtnog  von 
i  peoc«  (10  kr.)  tlgKeh  genieHen. 

Lebenslängliche  Mitglieder  sind  solche,  welche  ein 
iUi-  alle  mal  einen  Beitrag  von  ä.  50  oder  Geschenke 
In  BOobera,  Apparaten  etc.,  wenn  sie  vom  AnasebaMrathe 
angenommen  werden,  Icisleii,  während  niu  den  Club  be- 
sonders verdiente  M&iuier  zu  EhrenuUtgliedei-n  ernannt 
werden  kennen. 

Die  Leitung  und  Verwaltung  des  Clnb  ist  einem 
AuBschu8»:»the  von  ä&  Mitgliedern  anveru-aut,  von  welchen 
drei  direet  von  den  Connnfsallren  ernannt  sind,  16  vom 
Clnli  ans  einer  32  Namen  von  Mitgliedern  entln^ltenden 
Liste  gewählt  wei-den,  welche  die  Conunissäre  für  die 
Wahl  empfehlen  nnd  vim  wddien  endlieh  16  vom  dab 
gewählt  werden.  Unter  diesen  let*t«ren  müssen  die  vier 
Hauptdienstzweige,  uimlieh  der  ZugfSrderougs-  nnd  Werk- 
stättendienst, der  Verkehrsdienst,  der  Bahnerhaltung-  nnd 
der  Tramwaj'dienat  in  gleicher  Zahl  vertreten  s*-i!j  f  'igeB- 
thflmlich  ist  der  Vorgang  bei  der  Wahl  dieses  Ausschusses. 

Der  Clnb-Seeretftr  veifasst  ein  alphabetisebM  Ver- 
zeichnis der  wählbaren  Clubmitglieder,  getrennt  nseb 
Dienstzwei^en,  welches  Ycrzinelinis  im  Tiesesaal  mindestens 
durch  4^  Tage  ziu  LiusicUt  auniegt.  Immer  je  zwei 
Ciiiijinuglieder,  welche  das  Wahlrecht  haben,  suchen  rieh 
aus  dieser  IJste  ilire  Candidaten  aus  und  geben  die  Namen 
demibeu  dem  Oiub-Secretär  spätestens  28  Tage  vor  der 
Generalversammlnng  sehrUUiob  bdtannt,  wobei  Jedoch 
aueli  die  Zustimmung  der  Candidaten  hei^setzt  sein 
m\m.  Die  auf  diese  Weise  ansgewiihlten  Candidaten  wer- 
den vom  Chib-8«eretlr  in  einer  Liste  niaaBHiengeBteUt 
welche  einem  besonderen  Wahl-Comit*«  fiberpehen  wird. 
Das  Wahlrecht  haben  nur  solche  Mitglieder,  welche  zum 
mindesten  vor  sechs  Monaten  die  Voiqibrigkeit  eriaagt 
haben. 

Das  Wahl-Comite,  welches  von  dem  Verwaltungs- 
Anasdnns«  nomintrt  nnd  in  einor  Meaatsvemamnlang  g*> 

wählt  wird,  besteht  ans  sieben  ^litgliedern,  die  jedoch 
weder  im  Au^nhussrathe,  noch  auch  Candidaten  f&r  den- 
selben sind.  Die  Ao^be  des  Wabl-Oomitte  besteht  nm, 

im  Allgemeinen  die  Wahl  einzuleiten  und  zu  überwachen, 
die  vom  Secretär  angefertig:te  Wahlliste  sowie  die  Wahl- 
zettel in  allen  Thellen  zu  prüfen,  das  Scmtiainm 
nehmen,  die  Majoiität  der  einzelnen  Candidaten  festzu- 
stellen und  iu  der  Generalversammlung  dÄe  anf  diese 
Weise  als  gewählt  Erseheinenden  za  verkClndigen. 

Der  Verwaltungs-Ausschuss  wählt  aus  sich  den  Piä- 
sidenten,  drei  Vice-Präsidenten,  den  Cassier  und  Schritt- 
führer. Kr  hält  mindestens  einmal  im  Monate  Sitzung  und 
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bvschliesst  bei  der  Anweseiibeit  von  ndndNtens  neben 

Mitgliedeni.  In  der  (leueialversammluiig  werJeu  auch 
cli«'i  R*'visoreu  gewälilt,  welche  die  Jabresieclinungen 
pittfeu.  Eine  GescUäftsoidniing  bwtimmt  alle  niberea  Einzel- 
heiten,  nach  veldien  in  jeder  Bicbtnug  rorzngehen  ist. 

Bpmerknnswflrt  ist  noch,  dass  der  Club  nnrh  l  iiu- 
mouatlicU  ei-scheiuende  Fachschrift:  ^New-Soulh-WaleH 
BaOwty  Budget*  bertnfglbt,  welehe  nnomebr  tm  vierteo 
•Tahrf,'anp(?  erscheint,  und  welche  eispn^aliiif;ic!ilichp  Ab- 
haudhingen,  aber  aueb  Mtttkeiiangeo  über  alle  den  Club 
b«ti«fliMiden  Angelegenhnten  bringt 

In  dem  letzten,  das  Jahr  1895  belrelfeudeu  Jahres- 
berichte wird  vom  Piü^identeu  con»lAlirt,  dtsta  sich  die 
Anzahl  der  Mitglieder  neuerlich  vermehrt  habe  (der- 
mit  ca.  1300  ilit^rH« der,  davon  ca.  800  wahlbei-echtigt), 
und  dass  in!$besondere  der  Zuspruch  zu  den  einzelnen 
Cnrsen,  in  welchen  diverser  Untemcht  ertheilt  wird,  er- 
freulicher Weise  immer  mehr  zunimmt,  »o  dStt  die  Club- 
leitung wii-d  daran  gehen  miiss-'n,  an-h  ausserhalb 
von  seinem  Sitze  sulche  C'urse  zu  eirichten. 

In '  den  ünterriditflenraen  wurden  «ehr  gimtige 

l'rüfungfiresultate  erzielt:  bei*|>iels weise  sind  die  zur  Er- 
langang  eines  Zeagoisses  uötbigen  loo  Punkte  in  Geo- 
metrie, HnwUnenndcbnen,  Telegraph,  Eäneobahnrech- 
uuiivr^wrsfn,  Sicherheitsdi'  iist  in  37  Fällen  erreicht,  bezw. 
übcrscliritteu  worden.  Auch  Schi-etbmascbinenscbrjft  und 
Stenographie  aind  von  19  Herren  flDta|n«ch«nl  erlernt 
und  darüber  befriedigende  Prüfung  abgelegt  worden.  Die 
besten  Schüler  erhielten  Preise. 

Aus»  dem  Jahresberichte  entialinje  ich  ferner,  dass 
die  Kibliothek  gegenwirtlg  5973  Werke  zählt,  nnd  dass 
im  Laufe  des  -Ta!ir«>s  ?.1,'M9  Hämle  eiitirfmt  worden  sind- 
Für  die  Vermehrung  der  Bibliothek,  Einbinden  und  sonstige 
Koet«n  waren  im  abgi^f«nen  Jahn  Über  fl.  90O 
.(93  £  9  s)  ausgegeben  worden. 

Vortrüge  im  grosaen  Sule  aind  von  Ciubmitgliedern 
«cht  gehalten  worden,  und  zwar  ttber  folgende  Themen : 
Die  Nacht  eines  Kindes,  Napoleon  der  Grosse,  der  Phono* 
graph,  die  alte  Geschichte  von  Australien,  Mein  Mikroakop^ 
Chemie  des  Gartens,  ElektriciUU,  Geologie. 

Weit  Shtar  tat  aber  der  Saal  m  aodmn  Veran- 

staKnntren,  T'nterhaltungen,  Concerte  etc.  verwendet 
worden;  in  \cibiudung  mit  der  Bühne  ist  der  Saal  im 
Jahre  1695  nicht  weniger  als  119  mal  beoltat  wwden, 
und  wird  im  Berichte  besonders  le'rvnrceliolien,  dass  (Iii- 
im  Club  veranstalteten  verschiedenen  geselligen  Unter- 
haltungen von  Jahr  an  Jahr  sunehmea  und  immer  be- 
liebter werden. 

Die  IHlaiiz  des  Berichtsjalires  erstreckt  sich  auf  die 

ämnme  von  751  x,  1  s,  ü  d. 


Ueber  die 
pmmmlta  Pehwiflni  detieMMi. 

Als  ErgUnznn^  der  Abbaadlmgen»  weidM  Borr  Goiard 

tirei  .)if>  Abnaisnne  der  StaMaÄIencB*),  Iber  jene  der 
Si  livvfllc»  *■  I  nnii  iiliir  die  beim  Passiren  der  RÄder  ent- 
Bt'1ieii,i.Hi  iu«»ni6nlaaea  BeweKOiigen  beid»r  (feleJgebestand- 
'  thcHc  "j  veröffentlicht  hat,  Uta«  lifiselhe  im  Irtzten  Augnu- 
|i«rt«  der  gBevue  fto^ale  des  cheuius  de  l'er"  eiueu  Artikel 
enehdneB,  wekher  tich  mit  den  permanenten  Defoma- 
tlonen  de«  OelelMO  befinat.  Er  wil«r$elieldet  bei  lUeMU :  1.  Di« 
VenschiebiuiK  der  SebltBeB  der  Unge  oack  (daa  aogcamte 
Wandern),  S.  die  veniealen  mid  3.  dl«  ttaaavenalen  Deftor* 
mationen. 

Der  voilieg('ii<k>  Artikel  beli.uulelt  saniditt  die  Er 
(cheinODgen  dur  Schienen  w  an  de  rnuK. 

Die  Schienen  sind  fai  ihrer  Lim^richtung;  zwei  ent- 
|egengt«atat«n  Kräften  aaterworfen;  PI«  Trieb rld«r  dar 
LoeouoUve  entwlekebi  dareh  Ibre  AdhIaliNi  «ine  der  FakM' 
rtcbtnng  ent^'t'^'tng^esetzte  Reactioii  mt  die  Schiene;  Uagegaa 
trachten  di^  frllder  der  Haschine  und  die  RXder  aller 
andeii  ii  Kalirzi  nu'»'  die  .Schiene  nach  vorwärts  zu  treiben. 

Abgesilieii  v.iti  den  Bromsslrecken,  wo  die  gebrem^teD 
luder  auf  der  Si  hirnc  schleifen  und  sie  iu  Ihrer  newegnng 
miizulebea  trachten^  biegen  aidi  die  ScUeneofliiden  beim 
jedeamalisen  I'tailten  elw»  Badea,  ao  daae  ditaa*  von  der 
einen  .'Schiene  auf  die  andere  hetabttUt  «ad  deiait  «llieB  Stan 
erzeugt,  welcher  umso  empfladOcher  aeia  wird,  Je  Itter  da» 
r.^]>A-^  ist  nnd  j«  mabr  die  Sddenen  Im  vmtlealea  Slaae 
iltfiuruiii't  ^tnd. 

l>ie  Erfahning  lehrt,  dass  die  horizoiitali'ii  ('ompoiuur. ii 
der  leUtgenaunten  Krltfte  eiaea  ftberwlegenden  Eioflnss  haben 
ond  dass  daher  du»  Wandom  der  Behienen  bei  d«fpelgeleMger 
Bahn  in  d«r  Fahrtrichtaag  itattAndet. 

Das  Wandern  In  den  bdden  SebtCDenatrlngen  ainta 
GelelBea  Ist  —  anrli  in  (rrrsdcn  Strrcki'ti  —  iiielit  i^k-idi 
gross;  bei  doppelgcl"isii;('ii  IJiilineii  uniulert  der  S<liienen5ti;ini; 
des  SeitenbankctteK  iJas  ist  dfv  linki?  SLr.iii<f(  im-lir  nU  der 
auf  der  Seite  des  Zwiticlieubaukcitcs  gelegene  (dits  ist  der  in 
der  Fahrtrichtung  rechts  gelegene).  Daraus  folgt,  dass  beim 
waadmdea  Geleiie  die  Sehieneaatttta«  bald  nioht  auhr  ein- 
aader  reebtwtakellg  gegenOber  liegen,  daaa  ^Qnandiwalltn 
Ihre  znm  Oelclse  normale  L;ige  eiubüssou,  dass  sich  die  Spar- 
weite des  Qelehies  verkleiueit,  dass  die  Tirefonda  ihren  Co«- 
tact  mit  d.  üi  .Scbienenfusse  verlieren  nnd  dass  d.is  Hei  .tbfullen 
der  beiden  H  l  ler  einer  Achse  aieht  nehr  gleichzeitig  itstt- 
fiadet,  wuniii^  Srblingerbewegaagan  der  Haacbfaiea  nnd  dar 
Wagen  •utateiteo  ktSanen. 

Bbe  Waltere  lalga  dea  Wandena  iat  da«  Teraebwladaa 
der  Düatationslflekea;  wami  die  Tam|«ratnr  atodaaa  maifamat, 
M  k»nnea  die  Schienen  ekb  nleht  aaadabnen»  mid  ea  kaaa 
in  Fulge  davon  dne  aettUdM  Anabiagnng  dea  Oeielaea  cat* 
stehen. 

Aus  nir  diesen  Gvilnden  ist  die  ZnrHckversetzuiig  J-r 
Schienen  —  wnnn  dss  Wandern  ein  gewisses  Uass  erreicht 
bat  —  in  ihre  nrsprüngliobe  Lage  aotfaweadlg.  Diese  Operation 
ist  aehr  koatapielig:  Herr  Ferry  bewaitet  aie  für  eine  Uni« 
mit  nittierer  nvqneaz  nit  CO  Ftc«.  per  Jabr  «ad  Klloaietw. 

Das  Wandern  der  Schienen  ist  also  liinBichtlich  der 
Oekonumio  von  so  grosser  Wichtigkeit,  das»  ea  von  Interesse 
ist,  die  lianpi Hüi  lilii  h-inn  Ursiicbon  diei^or  Krscheinnng  zu  er- 
forschen Hiid  die  Wirksamkeit  der  isu  ihrer  Bekitnipfung  an- 

*)  .Revue  g^n^rale".  .\ngniit  1880,  Hai  16^43,  Hirs  und  Jaoi 
1884,  Apiil  nuii  Oc-tober  l»SH  nai  Juli  1881). 

"   .P.nue  K^uirate",  Decemboi        Jali  1899  und  MmISH». 
"■  J  ev.ie  e^ntnli*  Oetober  nad  D«c«iab«r  1887,  J«U  1888 
und  Sejtteoil»«  1889. 
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gewaadteu  Mittel  zu  Htudlren.  Herr  «'oiiai  1  b.niitzte  \nezn 
die  Dati'ii,  wt  lcln'  vf.ii  zwei  liutcli  (iic  l'iui^,  I,_v,)!i  ->lt  ili- 
Urauoee  Buhn  in  deu  J»breu  lüS-k  und  IHUa  eiitgeMtzten 
Eliqaptpn  geliefert  wiirdeu. 

Da  dM  Wuidani  bupUBcUkb  darch  dis  bein  Paaiiren 
Sihieomtttnin  lUtMiideiid«»  dehU«wiikui8m  der  BMer 
flnUtahc,  M  M  riolMditnid,  da»  du  Wtndaia  nit  der 
F«hrKfiB0hw!ndi|r1ceU  snntnmt  nnd  In  den  Gefällen 
giSsscr  aein  mas«  ^1»  in  i\en  Stoigiini^cii. 

In  den  Steigunseu  ist  zw;ir  rf.is  WmiJeni  aiclit  Mjäir 
gross,  aber  iimm'rliin  merklii  h  ;  es  ist  s .  i^iir  in  den  mit  30*/oi» 
aiuteigendeu  Hampeu  des  Dappelgeieises  SU  Uichel — Modane 
eonstaürt  worden. 

£■  folgt  daniu,  daw  bei  eingeleielgeii  Bahnea  die 
Btcbtinig  de«  Wtndeim  darch  die  an  ra*eh«at«n  fahrende 
Züpe  bedingt  i»t  luid  dass  die  Schienen  di-slialli  hi  l  i  infai  ln  i 
Italiu  im  Sinne  des  GefKlles  waiideni.  Wenn  die  i>ii!inM.in  hv 
tbdtigt  «»m-.Imi.  s.j  uritiTstiit7''n  dio  l;icr;niB  envachg^udPn 
HorizonUlcoRiponeulCD  dui  Wiuideru  uvUr  i-iprk1icli,  weshalb 
dieses  an  den  Kaden  der  Bahnhilfe  am  ätüilisten  nnd  umso 
grSMor  iat|  je  «leigiacber  die  Brauea  dort  ia  Aotion  geastzt 
XI  wwin  ylegei. 

Herr  Barluet,  Chcf-Tngimiunr  der  Paris— Lyon —Medi- 
terannte  Bahn,  liat  constatirt,  dais  der  EinflosB  auf  da» 
Wandern  hiA  il>'ii  dari  ii^;' hrndr'n  T-iiüilnii  kltmueeii  fr'  iiiiir'  i' 
Ist  als  bei  dnit  )(ewutinliciitii)  ScliraubL<iibrem»cn,  weil  bei  dun 
ersteren  alle  RÄder  gcbreuiit  werden  nnd  »ich  die  Kittfte 
daher  nnf  die  ganze  LAnge  des  Zöget  verUieileB,  wihrend 
akh  diese  bei  Anweaduig  der  gewOhallehcn  Sdnanbeabrenae 
Biur  anf  eiae  geriaga  Aoaahl  vea  PudkMi  eoioentriren. 

la  dm  Tnimela  Diont  das  Wandern  keine  grossen 
Dimeniionen  an.  ^Es  scheint',  »agt  C'oilard,  ,.<1;is>  in  dm 
Tnunels  der  Rost  die  einzelnen  Bestandtbeile  des  Geleises  zu- 
s,Miin.>'iili."ilt  und  diL'  \'>'rs<  lü'.'liuig  der  Schiene  gegeniber  den 
UuterlagspUtlen  nnd  Befeatigangauittebi  verhindert." 

yu  wabnchdaBeher  a]a  dlece  «rsebeint  «na  die  swefte 
von  Cobard  angefahrte  Erklärung:  das  geringe  Uass  des 
Wanderns  In  den  Tnnnels  sei  dem  Umittande  zuzaKchreiben, 
4aBS  dort  dio  Temperatur  ziemlii  h  (.«  nstant  bleibt. 

In  dem  Tunnel  von  Credo  der  Linie  Lyon  — Genua 
^ind  Brhien«nwandeningen  niemals  coustatirt  worden,  und 
in  den  mit  niclit  weniger  als  £6"/«  geneigtaii  QefUli»  der 
Linie  von  Roanne  nach  St.  Geraidn  aa  JCont  tat  errelclit 
daa  Wandern  am  Ende  VOB  betb  Jahren  bles  10cm 
lai  Vaximnm,  ein  Hat»,  nm  welehes  dJe  Schienen  in  den  bloe 
mit  1 '>";',  I,  i;<'iiei^tt!!i  « rctliUsHtrecken  der  Linie  rai  Roanne 
incli  Retmrdii'i  p  j  It  Ii  r  1  i  c  h  wandern. 

Wenn  di'-  .^i  liii  iit-nwaiidf-rnng  den  Schlagen  zuzuschreiben 
ist,  welche  die  Räder  beim  Uorabfalien  von  einer  Scliicnt-  anf 
die  ander*  ansUben,  so  mnaa  sin  Ja  jaoeiB  Strange  starker 
«nftretan,  wo  die  Eadbe)as(«ag«ii  gritaaer  «Ind.  Uaa  bat 
diaa  In  den  Cnrfen  AatMdindi  beobachtet  Da  die  üeber- 
höhnng  für  die  grosäten  virk'iriini-  riili  it  Geschwindigkeiten 
ermittelt  i»t,  iw  wird  bei  der  Miduzahl  dt-r  Züge  der  innere 
Srliiciiciistriiip:  diin  fi  !rn -isere  Radinsten  beansprucht  als  i(r 
andere,  ond  in  der  Tiiat  wandert  in  Cnrven  der  innere  Stfiiag 
mehr  ala  der  itn««<>tt>.  Aus  demselben  Grunde  ist  in  geraden 
StTMluii  Ton  Do^Umhnen,  WQ  der  •eitenbnakeUeiÜfe  äcbieneu- 
Btrang  sandat  in  flolg»  der  ini^icfaMi  Senkniig  dar  Sehmllea 
etwa*  defisr  Uegt  als  dar  mittetbanketaeitlge,  da«  Wandeni 
dea  ereteren  bedeatender  ah  das  des  letzteren. 

Hen*  CoflarJ  illiistriit  di.isr  Th  it.Mudi.'n  ilun  Ii  )jr.ik- 
tische  narstellttiigen  nnd  eine  Tabelle  der  Wanderangen,  wie 

»lo  ^)ut  d.r  .stredte  8t.  Oeorget  d'Aanie— Lengeac  guMsaeu 

worden  sind. 

Diese  Tabelle  zeigt  «neb  deidleh,  wekhea  Bbiiiwe  die 
Anweadiutg  der  Wiskellaanheai  hat.  b  Jenen  Thaflen  der 


obeenannten  Stiecke,  in  welchen  Winkellaschen  zur  Anwendnng 

irck.unnii'ii  t.iiiii,  itt  da»  Wandern  serlismal  m-iiiiLri  i'  (-"''Wosen 
ab  iii  den  mit  Flacblasclien  ausgestatteten  Tücdleu  dt^inelhen 
Strecke 

Die  gleichen  Beeoltate  bat  Herr  Ferry  bei  der  Düppel* 
geMebahn  von  Lena<-le«8annler  laeh  Benrg  ooaataart.  Wlhiend 

hier  das  beim  Wandern  des  Oberbaues  eingetretene  Voreilen 
des  linken  (am  Seitenbankett«?  gelegenen)  Stranges  gegeufiber 
dfiii  n  i  lni  ii  iKirli  d.  ii»  Passiven  von  100t)  Zügen  anf  00087  ni 
in  dM-  lieraden  und  aut  irOl71  m  In  einem  nacli  links  ge- 
richteten  Bogen  angewachsen  wai-,  betrugen  die  corre«pon- 
direnden  Ziffern  nach  erfolgter  Einaiebitng  von  Wiakeliaaeben 
blo«  0-0010,  retp.  0*0018,  ao  daw  daa  Waiden  9^  resp. 
18  nal  geringer  geworden  war. 

Die  ÜnetaUliUt  dea  Sebotten  nach  erfolfrtem  Legten 
iMler  rinstri'tf-n  di-<  Olirrb.iTie«  begünstigt  <li>  W:iiidi>iii  <li>r 
Schitriii'ii  in  Ftdir  niiMkliclicr  Weise,  Auch  wird  J.i»  NVatnit-rn 
durch  AnwtilduijC  eintT  l'>L'tt;niu',  v-dclsf  iuih  hpIiv  teini'in  und 
sehr  triii'L:>'ii>'nt  ^audH  bvxtebt,  stark  be(;üni!iligt.  üei  den 
eg>'püecliuii  Bahnen  hat  man  bei  sandiger  Bettung  w&hrend 
eines  Monats  Wandarnagen  bis  an  36  nm,  l»ei  ateinigar  Bet- 
tang aber  nnr  soleba  bU  an  16  nm  eonstatirt*) 

Die  über  den  Kinflnss  des  Bettungsmuteriales  von 
Ferry  angestellten  Ij«-obachtungen  stimmen  mit  denjenigen 
dfi-  Kaiser  Ferdinands-Xordbahn")  ulHT^-in.  wiumcli  ilns  Wun- 
dern hei  Scblagclgchotter  geringer  ist  als  bi^i  Flu^a-  odur 
Graben  sdjotter. 

Der  EinUnaa  der  Schienen  type  anf  das  Mass  dea  Wan- 
dema  iatehMfielangi  dla  Doppelkopftehleaen  wandern  ebeuo 
wie  die  VlgBokieltienen ;  ««di  eltt  htefaei  der  eJae  Strang  dem 
andern  vor,  so  daas  sieh  die  Sehwelten  s«hlef  »tellett;  die 
>ilil(3ne  gleiti^t  in  dem  Stuhle  trotz  der  Kidlf  nach  vorwärts. 
Als  Beweise  hiefUr  führt  Cottard  die  dir  Strecke  Cler» 
numt— Tülle  der  Orl^auisbahn  und  auf  dt  r  Stt  -cke  Bordeaux  — 
Cette  der  franzOsiscbeu  Siidbahn  genaintm-ltcn  Krfahnin?<'n  an. 

Zum  .Schlüsse  werden  dio  vti s'  bie<leiK'ri  M.^ssri  L'eln  vur- 
geflbrt,  welche  bei  der  Paria— Lyon — Mediterannee  Bahn  in 
Anwendung  gebvadit  werden  siad,  in  der  Tendenz  des  Wan- 
dern« zn  hi'^'Cfinm. 

Bei  den  alten  eisernen,  mit  festem  Stesse  verlebten 
Vlgnolescitirinn  dt«  Taiis  Lyon  3[«>diteranni^c  Netzes  sind 
Uber  den  beiden,  dem  .Stcis««  bt'iiaclibarten  Schwellen  ,Ein- 
klinkungen**  des  Schlenenfusses  angeordnet  worden,  in 
weksbe  die  Nlgel  eiagreifea  und  lo  daa  Wandern  verhindern. 
Die  «raten  StahlachlaiMin  alnd  bat  dar  Plaito^Ijaa— lUdi- 
terannde  Alba  nnf  der  Lfaile  Pttbi— Kamille,  Uli  nnr  mit 
schwebendem  StoiM  verlegt  worden.  Der  Sdilenenfbn  wurde 
iih'-r  jeder  Schwelle  mit  einem  Loche  versehen,  dnr.-h 
welches  das  SchienenbefestigungsmiUel  durchgetrieben  wurde  : 
hier  verhielt  sich  jede  Schwelle  solidarisch  mit  der  Schiene 
und  eine  LJingsbeweguiig  der  letzteren  war  nnr  dann  m&glicb, 
wenn  sich  anch  die  Schwellen  mit  verschoben  haben.  Auf  den 
NebenUiiien  der  Paria— Lyon— lIMitenna^e  Bahn  Warden 
Iriebtere  8dilen<m  nit  Uoa  100  mm  Pitsabreite  verwendet  Bei 
dif>sfn  liat  man  im  Jahre  1K71  d>'n  VprRUi:!i  p-Mnadii,  den 
SL'liioüiitiinss  über  jeder  Schwelle  mit  i  inum  22  iühi  im  Uurcli- 
niesser  betragenden  l.'  i  li.'  zn  viMstht  n,  durch  welches  ein 
Stift  in  die  Schwelle  eingeschlagen  wurde.  Nach  Verlauf  vun 
iwai  Jaliren  waren  diese  Stifte  ab  ge  sc  beert.  Man  ging 
ima  an  die  Anwendung  von  Wiikellaacben  aa  der  laneiMeite 
dea  OelelBea,  waldw  ätah  gagn  dla  Unterlag^lBttan  der  bai- 
dait  Stoeaaahwtllcn  Menntca.  Dia  SdilanMillBge  beimg  damala 

*)  iJhpaid  tWr  die  Aagl  dar  TantfAang  des  Oberbaaae 
mit  BttehriAt  anf  Ob  ▼«KrfMflmg  dar  Oaacbwiodigkeit",  von 
W.  Aat,  k.  fc.  Bagiannginlh  nid  BaidlraetHr  dir  NorUaba. 

.BalMnBda  Qngita  IntanationBl",  Kai  M«B|  pag^ian. 

••)  Die.  lag.  laST. 
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UiM  6  n.  —  In  dem  lla&ie  als  die  HcUenoillug«  TWgrGuert 
wurde  iinrt  ili«'  ZugigMchwindigkett  soiMhni,    idgt«  dek  jUa 

UnisuiHiigU' l<k<  Li  jenM  Wittel«  immer  ^«ntliclier.   Iba  aehritt 

der  Iteilio  uatli  zur  Aiiwi  ri  luijL'  s  n  1h  iil>-rt<iitigen  und  lilrigerftD 
WitikellaDchc'ii«  wcIc  Ih  ilu-  t^' n 'ii^iuiigcmitiel  beider  Stoss- 
scIiu'cIIpu  uinirriffeti.  J  u^»  /ur  Atiumdung  «Inw  anfgobogeiieii 
uihI  nn  den  .Sc'liienciii't<.'g  «nKeiclimubten  l'nterlaggplattc  und 
■cUlMilicb  zur  Anordnung  von  kurzen  \Vinki>lla«dipn  -  Frag- 
iMUtett  (CoBird  Bennt  de  ,Wku(«d*),  wekh»  tbar  einer 
Mfoblgaii  AitnM  von.  intt«lwbw«11«ii  an  den  SebleDciutes 
nU  je  einer  Schrnob«  befegtigt  werden  können,  k»  das»  man 
ia  der  Lage  hi,  die  Anzahl  dieser  Stiitxpnnkte  je  nach  der 
Intensität  des  ^Vandt^ms  zn  vcrgrüsgeru. 

Nach  zahlrcirhen  in  der  Linie  Paris  — Mai  seillo  vur- 
geniimmenen  N'ersufhen  hat  man  erkunni,  dass  es  bei  li  nnd 
B  m  langen  Schienen  gealigt,  zwei  Scliwelkn  lud  bei  13  m 
langen  Sdiieaen  vier  SdiweUeB  per  Sefatonenttiige  taiit  der 
SehicM  te  MmititiiMlidM  Vttrbiadnng  n  bringen,  nm  da« 
Wanäent  vertilnAern,  wotHil  ein  Sehotter  von  entsprechen 
der  (iiite  v,,i;iiisi;iv.(  (zt  int. 

Hei  aicacii  \fi8nchru  hat  »ich  anth  die  viir«u>jljtlii! 
Wirkaainki'ii  langer  Wiiikellasdien  von  Xeneni  bc(niiti};t 

Coüard  empfiehlt  für  aelir  »lark  beanspruchtei  Linien 
und  für  eiarko  GcfHllo  von  Nebgolioien: 

Bei  6  m  Lagen  äcbienen  die  Anwendung  vun  Winkwl- 
Inachon  ebne  nnli^begeBe  Platten  oder  Wanden ; 

bei  8  m  langen  Si-hieniMi  tlii  Anwr  i  ■lur-  vim  Winkel- 
taechen  uiil  einer  anfgebopenen  i'lutii-  id.i  ein. m  l'a»r 
Wangen: 

bei  10  m  ltuig<'U  äviiienen  die  Aiiweiidaiig  vnn  Winkel- 
laaelien  mit  zwei  aufgebogenen  Platten  «ider  zw  ei  Paar  W  angen ; 

bei  13  m  langen  Schienen  die  Anwendttng  von  Winkel- 
laacbeB  mit  dni  anrgtbogeneii  Flatlen  oder  Ml  Paar  Wangen. 

Bei  Doppelkopfiehienen  flbt  die  Anwendung  von  Stahl- 
iMilen  an  Stelle  der  Helztceile  einen  so  irnnMigcti  KintliiKK 
ma,  darui  ia»  Miiss  des  Wandern«  auf  die  Httlftc  r>  liin  iu 

Ausser  den  augufilhrten  Mitteln  ist  es  uotiiwtinii^r,  ein 
BettuDgsMaterial  anziiwenden.  welche»  eine  grosse  Cohäaitoi 
«einer  Theile  mit  einer  genügenden  Waaaerdnrebllltaigkeit 
in  sich  venünigt,  und  äberdieit  za  verhindacfl,  daaa  lieh  die 
Sebieneuenden  beim  OartberroUen  der  Zflge  itaifc  wnken.  Die 
Hittheilimg  der  dieebestgHehm  ünterenehangen  bidiHlt  aicb 
t-loiiard  tür  ■  iiinn  zw.iiiii  Tliril  ^.-fij.r  Studie  vor,  welchem 
wir  uuomehr  mit  grüü«eni  Interesiie  enlgegeuteheu       — r. 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Rlektri<«<-hP  l.«romoliren.  Die  französiw  ho  Wetitiwhn 
hat  »chon  »eil  litn^erer  /  -it  l  ina  elektrische  L'  1.11!  i'i;.  n  i  h 
System  Heilmann  behufs  iuifgiHlehnter  Versnobe  in  \  erwetidaiig 
und  haben  wir  Uber  diese  Lncunioiive,  wie  anch  ilber 
die  biakerigen  Erfabrongea  wiederliult  berichtet.  Trotsdem  die 
bieher  gemaobteo  Erfabrnsgen  im  Gänsen  ala  günatige  zn  be- 
neiebneii  aind,  hat  aicb  die  Oeaelliebaft  doch  aar  Brsielnng 
einer  noch  grütaeren  Lelstiug  eine  nene,  krftltlgen  Loeonotiv- 
Type  anfstellen  laB8on<  deren  Ceintmtif«  lUieb  d«r  ,1tevne 
industrielle"'  folgende  ist : 

i  i-sir-  llahmeubau  h.tt  die  aussercrdcntlictie  LUnee 
von  Ihm  umi  wird  in  l'J'5  m  Abstand  duri  li  die  Drehzapfeo 
zweier  vieraeliaiijer  I)reli'_'e*ti-lle  se>il'itüt,  deren  Rahmen  in 
sich  wieder  steif  Ot  I  d  -f-  14  ^  13  —  4  0  Aelisetaad  ela> 
gerichtet  sind.  Je  zwei  Achten  sind  dnreh  Federn  auf  den 
Lagern  geknppelt,  und  d.is  (lentell  stützt  eiili  an)  dir  Mitte  I 
dieser  Federn,  io  .l.isü  die  A>lislii>ien  jrleii  li  >\iu\.  \'mii  sielit  , 
«lei  li.ui  dem  tini<r  gew  iiiiiiüchen  Lotomotivr  sehr  illinlieli. 
Da  die  letzte  Acliko  de«  vorderen  Ue.ateUea  uudi  ver  der 


Fenerkiate  liegt,  erhielt  diese  bei  320  cm  Gcsammtlüiige  175  an 
Breite,  die  Fenertobre  aind  376  tm  lang,  der  Keaael  bat 
150  cm  Dvrchaeeaer. 

üeber  dem  hisil- 1'  n  in  sfiltr  stellen  seche  Cylinder  der 
für  140()  l'S  erbuiiiiii  Mus'lihn'  .infrcclii  Uber  der  in  der 
Lilngemitle  u<'l-i;;'-it''ii  W-jI).',  lir-i-.  n  bfide  E(i'ii_Mi  zwei  Strom* 
erzenger  tntbeu.  ^il  dem  \.ir,l(i(ii  von  diesen  ist  der  Er- 
reger verbanden,  in  dessen  Achse  wiedoi'  «ech*  Cylinder  einer 
3Ö  PS  gdienden  Uaachioe  entlang  den  aeeba  gruaen  Pylinden, 
alao  aaltlieh  aeblef  ant  dem  Babmen  ani^aatellt  aind.  Oaa 
wicht  ist  darcli  andere  Theile  antgeglicbeo.  Je  drei  vordere 
lind  drei  hinlere  Korbeln  «lud  am  1:^0"  versetzt,  nnd  die 
vorder«'  und  l^intere  H.llfl»:  je  l.'r  Maschine  «inil  um  A:<-  miEtlcre 
Querebfite  vullig  «yuimetrlsch.  Drei  Karbein  »ürUin  zwar  der 
teuere  der  Locomotive  nach  einen  guten  MaBgenanigleich,  der 
Ltnge  nach  aber  noch  ein  Kiftftepaar  ergeben  haben,  dansh 
dia  qnaBelriaeha  Wiederhalnng  der  drei  Cylinder  der  Lloga 
nach  wird  auch  dl6Mt  MlljBChoben.  Die  sonach  verbleibenden 
Uiiregelra.'issigkeifen  BoDen  nnr0'014<ib  derjeuiffcn  einer  gleich 

^^n^.|■n  >  iiii'vlihi!ri|;i'ii,  s'.'Im  iwli  i;  M.isi  liinn  :ii;si!i;ichi'n  Die 
bcidcti  i'yüud<.<rri!iiit'U  uud  äLrumerüeuger  lasseu  rtugsuia  einen 
beiinemen  Gang  frei,  $0  das.s  der  Führer  alle  Punkte  erreichen 
kann.  Diese  Anordnung  der  Maschine  wardo  von  dem  Slaschinen- 
Inft|H4ctor  Mäzen  der  Westbahii  angegeben.  Silmmtlicbe  acht 
Achaen  der  beiden  Geatelle  aind  mit  elektriacben  AnteMwn 
veraehen,  m  data  das  gance  Gewicht  ffir  die  Zugkraft  eat- 
sprechend  d«T  huhfii  K^^s^■^.■^|lul;;  lail/li.ir  ^rcniurlit  ist.  l'm 
nebeu  dioBem  iku  ii'ln  luit  ^taI■k^'n  eli  ktiitcbi-u  Lucomotiven 
auch  die  oberirdisch''  Sir^  nili  iiun^'  /,n  erproben,  hat  die  West- 
bahn die  3  5  km  lang«)  Vfiltiuduugsätrecke  St.  (iormaiu  —  Uue»t 
nach  St.  Germain — Ceintnre  für  diese  Hetriebgart  eingerichtet. 
Die  nicliBie  Zeit  wird  alao  wertroUe  Vergleiehaeigabniaae  der 
beiden  Betiieblarten  bringui. 


CHROKIE. 

Franz  JuHerM-Krüfko  in  lliidnpo.it.  Amh  n.  t  .b.r  d.  J. 
hat  Se.  Mi-^'e^tUt  der  Kai»er  die  nene  DonaubrUcko  iiäcli;it  dem 
ZollgebUnde  in  Itudape»t  feierlich  eröffnet.  Dieselbe  ul  nicht 
nnr  ffir  den  Öffentlichen  Straaaen-,  aendem  aocb  (Br  den  Eiaen- 
babttvarkebr  beathnrnt,  indem  aof  ihr  awni  OeMae  Ar  dl« 
elektrlMbe  Stadthalis  t*^M|t  sind.  Der  Ban  derselben  hat 
II.  2,280.000  Kosten  venireaclit  und  ist  iin  Zeiträume  von 
nicht  ganz  zwei  .liibri'u  iVrtii^'^i'vtrllt  worden.  l<u-  n./ui'  Ttr:u'k><, 
liat  drei  Oett'nungeu  mit  üwci  i'lasspfeitern  und  ist  UiicU  difui 
Kragtrllger-Systeui  gebaut.  Ihre  Bn'ite  betragt  20'1  m.  Die 
Pteilrr  sind  gttnisUcb,  die  Brückenköpfe  dagegen  M*  5*3  ober 
\\'as8entand  mit  Granitwürfeln  verkleidet,  die  alldb  tob  Ana- 
lande  beiogeo  werden  aind,  wlhreod  aUea  flbdfe  Matarid« 
iniandlacheB  iat.  Daa  Oeiammtgewlcbt  der  Elaeaenaatnetini 
belr.'lgt  til.OlO  i|  und  ist  dleüelbe  v  in  Iir  Maacbiueofabrik 
der  künlg.  oagar.  StHatsbithneu  geliefert  worden. 

Die  swelto  KlmubakBverMadiiBff  mit  Trient.  Die 

T.eobener  Handelskammer  hat  in  der  am  23.  September  ab- 
gehaltenen Plenarsitzung  einstimmig  beschlossen,  beim  Ei*en- 
bahiiministerinm  fTir  die  llerütellung  einer  internationalen  Ver- 
biudiitig  Tiiesls  mit  dem  Binnenlande,  und  zwar  über  die 
Woc'hein  oder  Divacct-Laak,  dann  über  St.  Georgen  (bezw. 
Thalheim  ud<!r  Fobnsdorf)  bis  Uottenmann,  dann  eventuell  über 
Spilai  am  Pyhm,  «ndUch  Ober  Bndweia  und  Frag,  elazntreten. 
Daa  vem  Kamueraeeretlr  Dr.  Brut  Setdlar  crautikata  Befarat 
betrachtet  in  dleaor  Ttafft  daa  Wohl  anf  die  Geeammtmonardde 
als  eili/.ig  und  allein  ent'^i'heidend.  Die  Linie  über  den  Predil, 
die  Lnnirauer-  und  Mallnitzer  Tanern  sei  zwar  als  inter- 
nationale Ponte  geeignet,  scheitere  aber  an  der  slrule^iischen 
UumüglidikeU  de»  Prvtjectes.    £s  küuuo  daher  nur  die  ein« 
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KMigB  CMMMita  Lüde  In  Betmlit  konni«»  und  fSliit  iu 
Btferat  Ml,  .dMS  auf  dieser  Strecke  uuch  ein  reger  Local- 
Terketir  tn  erwiirten  «d.    Die  audi  von  der  LInxor  Kanmiur 

MTlantrte  Pylinibiihii  s^'i  wohl  iiir  «iie  H/i stvlhipg  ciiifr  Welt- 
haii'lrl>i-itr;i.'-itj  eiitbelitlicli,  h'^b»  abtü'  d>>cli  ^^n^sssfio  Bedeutniig 
«I»  vieltLu  li  angenommen  werde.  Von  Linz  oder  Hieflau  ergebe 
steh  eine  nahezu  feradUnige  Verbindaug  mit  Prag  und  Nord- 
ÜtQtMhland  und  wQrde  dtai*  Bovt*  gtin  0«st«Teidi,  und 
Kwar  gerade  die  iiidinMflNitlatiCilt  Lander  durchziplien,  für 
^che  IS  fcfltrKehtllcliere  RnrzimRen  stnr  Folge  hatte  als  tftr 
daü  Atislnri.  Das  ilar^^ilf^rtp  Pr' w.lre  daher  der  Predil  — 
Salzbarg-Liiiie  ancli  dann  vor/u/irli-n.  wenn  diese«  lotziere 
nicht  aas  externen  Gründen  in  \\-<s:a\\  kUrne.  Erst  dann, 
wenn  teelinitclie  Uumente  den  Plan  einer  Oesterreidi  dorcli- 
sMimdM  WeltkwidffltttnuiBe  zeiitören  sollten,  kaaute  dttran 
gadaeht  ««rdm,  die  dnzduen  Tbeild  diese«  ProJ«ele«  aU 
Localbehoeii  in'a  Aug«  m  fiineB. 

Verband  der  Sxterreii-Iiischen   l.oralbuhnen.  Am 

I.  ()ct«ber  1.  J.  tagte  in  M«ra»  die  Jaliret  •  Ooilerens  de« 
Verbände«  der  9«lerreichi8ohaa  LoMiMiiien,  mkihe  tos  aetn- 
aehB  Bahaeii  baaehickt  «wda.  Uoter  den  14  Paaltten  der 
TagaaordnnDg  vIren  ab '  besonder«  wfebti?  herrormheben  : 
Der  Bericht  des  Ausschu»»eH  flljer  tl'f  FriiRi-  diT  Kni-litun^' 
elutir  Pensionspiusa  der  SsterreitliiaolK.u  I.mculbaliueii,  der  Au- 
ti  iiff  mit  I  i  burrelchung  einer  Denkschrift  an  den  Kisenbahn- 
Diinister  und  der  Vorschlag  des  Anesohnnes  betrefi«  den  Ab- 
«eblas«  eines  Fabrkattea-UebareiBkennMa»  awitebe«  den  Local- 
bahnen. 

Erster  enpliscluT  Club  in  Wien.  Die  vi*ii  diestsm 
Club  alljWirlich  v^•t:iIl^tllltl■'(  II  AbHiiil-t  r.rs.:  siir  •  iiirliscbe  Spraclie 
beginnen  Montag  den  12.  d.  U.  uu  i  vmhIlu  i  inen  Cnis  fiir 
AnAnger,  sowie  einen  Cur»  für  VorgescSirittene  umfassen.  Der 
Unterridit,  «b  welobem  Damen  und  üerren  tbeUnehmen  kdonen, 
wird  «oll  bawihrtea  Lelurkiilftea  erUieüt  and  trerden  An- 
nddvngen  hier.n  von   7   bis  '/j9  lUir  im  ünterrichtslocale, 

II,  Gtoekengasse  2,  8.  Stiege,  I.  Stock,  entgegengenommen. 

HiaaMa  Mfnehan— Haltend  llb«r  ISoiradiii.  Zn 
Folge  einer  Mittheilung  des  „(iioroalc  dei  r.;iv  li  I*iibblid< 
wird  der  Bau  einer  neuen  bedeutend  küi-zer*  n  F  isuuUiihn  als 
die  Qutthard-Linie  beabsichtigt.  Di(>ä'll)  '  '  II  von  der  Linie 
München  -  AVeilheiin  —  Garmisch  —  Partenkirciien  abzweigen, 
durch  das  Loisacluhnl,  ilen  Orieaenpass  über  Lermoos  nach 
last  führen,  von  Laadeck  abzweigen,  Jiaga  de«  Inn«  das 
Eagadia,  daaa  dea  Valeiapai«  übenalnnd,  te  dai  Thal  Val- 
bfSfaglk  eiabrecben  wd  dann  in  Odavaana  in  die  Linie 
GUaveana— Leeoo— WallBiid  einmünden.  tMo  neue  Linie  hillte 
eine  Länge  v  in  !  10  km  iiihI  könnte  in  nenn  Stunden  znrBck- 
gele0.  werden,  wiiiu-eml  die  boatigti  Linie  Ober  Venma  602  kui 
lanj;  i<t  unii  16  Stunden  Fahrt  eif  nil>  it.  Mittelst  dieser  Linie 
würde  sich  Milndion  mit  der  intemalionalon  Linie  Iterlin  — 
Uailand  —  (icnaa  in  Verbindung  setzen  und  an  einem  grossen 
Theile  des  Verkehre«  «wiaebea  dem  fieUlchea  0enl«ebl«nd  «ad 
Oeoaa  partieiph-eB.  And>  die  Verbiadang  «wiaebea  Wien  und 
Mailand  Aber  Simbach  und  MQnchen,  850  kin,  \\  .'in  kürzer  als 
jene  über  Poniafel,  welche  9?10  km  \an«  is-t.  M  iil.unl  würde 
v.'ii  diPSfi-  I'j<(-i]b<iiiii  (ii-ii  bri  \V.'i(cm  !.>-r.i:-st(>n  Vortheil 
7.jeh6n.  Dur  W'v-^  uWi'  Engadin  wäre  jeiioui  liWr  den  Spliigen 
wegen  der  bedeutend  gi-fisscren  Höhe  des  letzteren  vorzuziehen. 
Aaaaar  Italien  h&tte  xantobsk  die  Schwei«  ein  Interesse  «n 
«Inar  kineren  Varbtedang  da*  Eagadin«  mit  dem  Elienbabn- 
■»tS.  Kar  OeeterreJcb  zOge  vielleicht  einen  gerlni;eren  Xntzen. 
and  wird  «neb  daaellMt  «fn  vnilig  ent^ogengebet/.te!*  Projert 
in  ErwSgnng  gezogen,  neulich  jenes  im  ■  iim  K^rnl.  ;ib.  r 
Imat^ — Nasi^reilh — Keufte — Füssen,  wulcliw  ein»  W-ibiiicluiii; 
zwischen  der  Linie  Augsburg  Tim  und  Innsbrnck  bezweckiii 
soll.  Wtc  Uailaud  beate  diu  Centrnm  des  italienischen  Ver-  i 


kehre«  mit  Dentaddand  tot«  «o  wnrda  lUnchan  dirch  den  Bau 

der  ei-st  gedachten  Kisenbalin  das  Oflitrom  da«  deataehaB  Tar« 

kehre«  ull  Italien  darstellcB. 

Baktrtaafc«  8lr««aeiik«bii«B  h  Bvriln.  Haehdam  der 

Spreetnaael  xwiscUen  Stralau  und  Treptow  bereits  bis  zu  einem 
Drittel  seiner  Lllnge  hergestellt  ist,  hat  si>h  die  Oesellschaft 
fiir  den  Bau  von  üntergmii Ji,^ih!i.  n  limi  Ü  Tliner  Magistrat 
gegenüber  bi-reit  erklilrl,  die  \uipliiciiiiiijs  zur  vnllüUlndigen 
Dnrchfllhi-nng  des  TunnelM  zu  übeniehmen  unter  der  Bedlnfft'iigi 
dasa  ihr  die  Genehmigong  zum  Baue  cioer  aaagedebntmi 
Straiaenbsbn  im  AnscfaJnss  «n  den  Tunnel  ertbeUt  *w«rd«. 
Diese  projeatirte  Stransababn  «all  mm  Treptower  Parke 
ausgehend  n««1t  Krenanng  des  Spreeflnues  die  Orltehaft 
Sn^iliiu  uml  siij.iun  der  Beibo  nadi  die  folgendfn  Strassen 
licr  Staiit  lim  .  lizii-lien :  Die  Mühlen-  und  Frnchtstrasse  (Schle- 
sisi  hiT  l-i  ÜLiiljoi .,  die  KopiM'ii',  Linge-,  Markus-,  Wallner- 
Ibeater-,  Blumen-  und  Scbicklerstrasse,  die  Strasse  au  der 
Stadtbahn  (Bahnhofe  Alexandurplat?.  und  Börse),  den  HedHH 
schon  Markt,  die  Oraaienbniger-,  Grease  Hamburger-,  Angast-, 
Kleina  Hambarger-  nnd  Oartanatraaae  (Stettioer  Babnhol),  die 
Ilermsdcirfer-,  Hnssiten-  (Hnmboldhain)  bis  zur  Hochstrasse. 
Zum  Aiischlnase  des  Bahnhufes  dur  Stadtbahn  suU  eine  Zweig- 
linie von  der  Gartinsti ;i.ss>'  »b  durch  dia  fiailg'  and  die 
Brnunenstnuse  gefUlu-t  werden. 

BeMWnirli«  fantrata  Vkar  dan  feiHunmIan  elek» 

trisrhpn  Hrtrieh  in  Snchsen.  Die  sächsische  IIiL-icning  hat 
sicli  in  ¥'.,]:;,■  ih  r  stcii^^  fortHchreilenden  Ent«ii  ki  lunt:  der 
Klr-ktiiiitiit  i'i  Srir!i-tii  veranlasst  gt-sebcn,  ibii  L-'.'H.iimntin 
eleklrisclieii  BeUieb  aowobl  bei  dea  Elektricitätswerken  der 
Staatseisenbalinen,  wie  in  den  gewerbUchen  Etablissement« 
einer  belitfnlllcbett  Ctotrtd«  «n  wterwerfen.  Diese  Comtnla 
soll  van  einer  Cantralttelle  an«,  deren  Sita  rieh  im  Ffamu- 
ministerinm  in  Dresden  befindet  and  an  deren  Spitze  ein 
königlicher  ComraissJlr  steht,  ausgeübt  werden.  Die  erforder- 
lichen Mittel  hietilr  hat  der  Landtag  bereits  in  seiner  letzten 
Tagung  bewilligt.  Die  Oberleitung  über  die«e  Controlstelle  Ist 
dem  Bauratho  l'rufesscir  Dr.  Ulbricht,  Vorstand  der  Betriebs- 
telegnpbea  -  Überinspection  der  sfteliuachen  Staataeisenbalinen 
in  Dreodea,  ttbartngea  werden. 

Rorlmiin(r-Kt"^i'lz  für  llie  Schwei/er  Itjihnen. 
Hit  S^14.7t)9  gegen  ii>2.2<.)H  Süuoiuu  bat  d<is  bcliHtizur  Volk 
das  ICiseiibahn  -  liechnunguge^etz  uugnnowmen.  Das  (.»esetz, 
welche«  scheinbar  nnr  Normen  fir  die  DilanznnfsteUnDg  der 
Batinen  «ntbalt,  hat  kamptoidiUek  den  Zwack,  dIa  Yarataat- 
Lichnng  der  Bahnen  In  dvw  flr  den  Band  fOnatlgea  Wabe 
vorzubereiten.  Zum  19aehtbeil«  der  Oeseliseballen  wird  die 
Schaffung  eines  Abnützungsfonds  verlangt,  indem  nAmllch  rein 
theoretisch  ein  ftctlvor  Miudcrwert  heransii-onjitrnirt  wird, 
während  nach  den  Concessionen  der  wirl.liilii>  Ziist;ind  dir 
Bahnanlagen  zur  Zeit  der  Abtretung  autzuueliuieii  ist  und 
eventuell  der  richteilicben  Festsetzung  unterliegt.  Die  Hübe 
dar  RBcUagan  «t«Ut  der  Entwarf  Obetdie«  dem  diacntioninn 
Ermcaien  dea  Bondesiathes  anbein,  nnd  xwar  ebne  eine 
Kecnrsinslanz.  Endlich  hebt  das  (lesetz  die  Schiedsgerichte, 
soweit  sie  in  den  Concessionen  iinsdrricklicb  vereinbart  sind, 
auf  unter  Ver^M.'i'^linL'  V  •^rrrillällr  ;in  d:»-^  rnLth.b'>LTricht. 
Zweifellos  sind  das  Eingrirte  in  erworbene  Hecltte,  ilse  sirh 
aucli  dnri'li  die  Staatsraison  nicht  rechtfertigen  lassen.  Was 
den  ätandpnnkt  der  Actioaäre  der  schwelseriscben  Eisenbahn» 
Oetellsekaften  betrillt,  «a  vrarte  dlaialbna,  wia  die  «Fnuk- 
fnrter  Zeitnng*  aufführt,  durch  dM  Beehnangogtaats  awtochan 
zwei  Eventnalii.'ltKn  gcHtellt,  von  denen  sich  im  Vorans  nicht 
i-'i  kl  anen  Hess,  welche  die  lii'er>'>>-ii  d.'v  Ai  linriüif  wn  inftlstcn 
siiiüdigpn  werde.  Auf  der  Hinen  6eitu  kUud  dai  iit-t liiinngs- 
;;esetz  mit  der  'ieudenz,  die  Bilanzen  der  Bahnen  zu  l'n- 
gnnsten  der  DividendensahhiDg  zn  beeinflussen  und  den  Btick- 
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kaafspreis  lu'rabzadrücken,  miJ  auf  il^r  anderen  Seite  w.ir 
damit  zu  reehnen,  da§8  der  \'«>i>:aatUckaitg«gcdAi)kc  in  der 
Sdiwcu  bereits  geniigpnd  iV»t>ii  Phn  gefluBt  hatte,  nm 
flir  des  Fall  der  Ablelmnng  dea  fieebniagietMtMa  nacli  andar- 
writtfrer  BethStiganir  vx  melMB.  Bei  «bn  Id  Baue  Hmftf 
unf^"  tanditcn  Ocdaiiken  einer  Expropriation  der  aehwalzeriiehea 
Kitmbahnpn  bandelt  es  sich  offenbar  niclit  nar  nm  «ine  leere 
Drolinng  wiA  Kln-i  inii  hti  inng,  iond»  ni  tln.ts.lrhUch  ist  dlnscr 
üeilanke  im  einem  1  heil  de«  Sehweizti  Vulket  beireit«  populilr 
gm-orden,  so  dnss  filr  die  Action.tre  der  GesellMliaften  inimor 
MCh  voniuiehen  itt,  weon  die  Verataatliehosg  der  Salinen 
ntf  OnuA  det  BadHiHifigwitMS  erfblBt,  «!•  Mif  OriiHl  «loer 
melir  oder  wanigw  irillMrIielien  Expvaprlatlon. 


AUS  DEM  YEROßDUUNüSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-Bl.Nr.l04.  VeriangeninB  der  Bewilli^nnf  zur  \  uniilima 
teclini»cher  Vorarbeiten  fttr  eine  Localbalin 
von  KnfBt«in  znr  tirdbdi-lMyeriMliCn  GnofR 
bei  Beit  io  Wiskrt. 
y  „  105.  BewilUgmif  m  TotuhuB  tadHdwlMr  Tor- 
arii«it«n  fdr  eine  Loctfbalia  TOB  limdeiilmrK 
nach  Kisßrnb. 

,,  ,  105.  Viil.'iiiKeniin;  (l'T  Itü'ttilligmi!,'  zur  Vurnahrnp 
teciiiÜMlit^r  Vufait>eiceri  für  ein»  mit  Dampf 
»der  elektrisrlier  Kraft  scu  beireibonde  Strassen- 
baiui  voB  Brüx  naeb  Nieder-Geoigentbal  und 
von  d»  Ab«r  Malttiaiien,  mM«  direet  «vBek 
nach  Brüx. 

„  ,  105.  Eröffnung  dea  Betriebes  «nf  der  Localbalin 
Siramberg — \Veni>d'ii  i. 

,  ,  100,  HewinifftiiiR  znr  ^^lrnllhlIl^■  (^iliiiij-f lii-r  Vor- 
arlii-it.-n  iTir  lim  I,iuMlh;ilin  \'mi  Ja-sdi  üiier 
Zini^röd  zur  I^andosgronzi.!  bei  Knnieczna. 

p  a  lOS«  Bewillignnf;  zm  Vornahme  i-  rln  isi  litT  Vor- 
•rbeitra  für  eine  Lootibahn  von  lireebowi«», 
«ventaeU  HoÜb  steh  Penkiäako  dnd  OtiwYöda. 

„      .,  106.  Eröffnung  der  Haltestelle  negliauo. 

,  »107.  VerUngerang  der  Hewilligung  znr  Vornahme 
Ii  I  liiiisi  hiT  \'iir;irlicili'ti  fiir  l  iru'  !i'>t ihaKiinrige 
Localbahn  von  Knin  bi»  znr  dalniatinisch-c:rua- 
tbclMii  L«id«agrenz«  bei  Drtoom  in  der 
Kehtniig  gegen  KarliaUdt. 

p  ,  107.  Varllngiemi«  dar  Bewüliginf  nur  TwMbme 
teaiiniecber  Verarbeiten  fir  eine  Leealblkn  von 
NenUiMheiB  uach  Stnmberg. 


LITERATUR. 

Die  nsenlMknlwrir-Fraice  unsereH  lloIz^'PrkehreH. 
Von  Dr.  (isttfricd  Zorpfl.  181»6.  Verlag  von  Sionien- 
rotli  und  Trogchet  in  Berlin,  l'reift  I  Mk. 

Der  VcrfiiMer  behnndi-lt  in  der  kli-inen  Srlirift  in  gründ- 
licher, reichlii-h  mit  statistisclien  .Anpabeii  belegter  DarstelluniJ 
ein  Kuur  kleines,  doch  aalir  wicliiigea  (ieblet  des  Tarifwesens, 
besw.  der  bt^reninheit  TDlknrirthidisft  nnd  will  lo  d«B  Ziele 
einer  nllgenelnien  dentaeben  TarilNfbrn  nither  Iwntiien,  indem 
er  die  Tarifverbaltnisse  nnd  -Bedürfniaee  der  fflr  den  Ottnr- 
verkchr  \vi<'iitig8tea  Artikel  niono^'rapliihch  dHrli-);nn  will,  gm 
so  die  einzelnen  Herde  des  Verkeilten  besser  übersehen  nnd 
die  Intere.sseu  liirlitiirer  abwllg^en  /  n  Kim  ik-ii.  l'uni  Ii- un- 
bcMtreithar  ein  rirliliger  (ieilaiike,  und  niairi  l<!tnn  nur  wtrns«iien, 
daea  baldiRst  eine  ganze  Koilie  von  »olrhen  rntersnehitngen 
ver5fentlicht  >\llrde.  tSo  wttre  es  auch  fiir  Oesterreich  sehr 
wlnacltensnert,  statt  die  Bahnen  nnd  BebSrüen  mit  ,«Uge< 


meinen  Vnr^elihigen',  die  zndem  meist  mr  T(M  engiiw 
.Souderinteresse  dicttrt  sind,  zn  ab4<'rb&ufen. 

Die  Zoepfl'gche  Arbeit  kann  dieshezttglioh  nb  Katar 
anfgeateilt  «erden,  wie  die  latemiaen  ttanntUdicr  m  «taMr 
TaitCfrign  Bedieillgten  grflndllehat  gngawfamndar  abfewegw 
«erden  sollen. 

Zoepfl  fordert  In  seiner  Schrift  entschieden  ünter- 

B!üt/nn;r  :!i  r  Hiil/>;l:;i -I iiiiinl i ie  liuycms  zunAchst  dufeli  risen- 

baiitttartiüriscUe  Ma^snalmien  und  »uiiauu  DienstbarmacUnog  der 
Wiiäserwege,  namentlich  durch  eine  Canalisirnng  des  oberen 
Maicw.  Die  Schrift  iat  daher  nicht  nur  wegen  der  bereits  ge- 
kennsdehneteo  netbodotoglMhen  Ait  der  Befaandlnag  tob 
Tarlfllngein,  londeni  anch  denkalb  fllr  din  UntarraleUachBn 
Inteireneatenkreite  lahr  bencbleniwert,  «eil  d«n)k  die  e^ 
strebten  Tarifniassnalinicn  zn  Gnnsten  Jer  bny-^tff-dien  Holz- 
indnsirie  sich  seiir  fülilbare  Couseiiuenzen  l'nr  die  gleiche  In- 
dustrie des  wnitlickan  BlNuneoi  nnd  der  Alpenlander  ergrbeu 
würden.  Dr.  Uilscher. 

Oescibl«lit«  und  SyslMi  der  Bimaltiiiknfitraat  im 

Kriege.  Ein  ei^nbahntochnisches  nnd  mllltArisches  Hülbbndi 
von  Dr.  jnr.  Joesten.  Regiernngsrath  oad  UanptBUinn  n. D. 
(Piieadunym  Mlie»  Ferrarina.)  Verlag  der  DenMcbeii  T«r> 
kohrs  BlAtter,  Leipzig  1896. 

DiiH  interessante  Scliriftcben,  dessen  Beieichnang  als 
„System"  wohl  etwas  zu  anspracliaToU  ist,  ist  ein  etwas  er- 
weiterter Mendmck  der  im  .Tahre  189S  bei  Hnrtlebnn  In  Wien 
er^rliieni^nen  SehrUt  dnsaelben  VerfiUien  ^Stndlan  Uber  die 
heiiiig.'ti  Elsenbabien  In  KriegiM«''.  Wir  T«r«dwn  daher 
anf  die  in  Nt  39  ex  1892  nnaarer  ZeltsdirUt  enOtaltenea 
aosCührlichen  Benprechung. 

Beriebt  Uber  die  8ttiuugen  des  Aassekussrathes  am 
M.  Sepleabav  nnd  «.  «elabw  4.  *.  In  dar  Sttnug  4sa  Atuschnss* 
ratbea  an  S6,  Septenber  braebte  der  yonitnende,  Hair  IMsidsni 

Baron  Bnschman  dem  AoMchniiaTsUie  ein  ScbrelbflB  da  k.  L 
Eiienbahnmiaiaterinma  bot  Kenntnis,  in  welchem  dett  CMb  iritge- 

tlieilt  winl,  i!a*s  «ks  (jenannto  Ministeriutu  in  Foli^  Ter^ebiedener 
UimtÄLile  leldr-r  niclil  in  de-r  La;;e  sei,  dem  vom  ("lub  anlÄssliL-h  des 
RrKirrniig«  JidiiUuiii*  Sr,  Sliijentill  prujectirt  gewesenen  Eisenbahn- 
li  e  i  m  seine  l ji'.emtllt/ung  aiig«deibeB  SB  lastet),  rnjii  dasj!  vieltnelir 
onter  Beriickatcbtignng  der  bermebendeD  Vertiilitui9.-«e  vob  dem 
Prei)eete  gans  abnashan  sein  dorfte. 

Naeb  KeantnlsaalHae  dieser  fBr  das  eifrige  Streben  de«  Onb, 
sine  bnmaniUre  lostitnilon  In's  Laben  an  nte«  bSehet  bsMIbenden 
■tttheilnng  warde  snalcbsl  der  etosdnidga  BsadUnss  geCssat,  iss 
flitsangaitrotokolle  8r.  Excellen s  dem  Herrn  Eisenbahnniniater 
den  ebrfnrchtavollstea  Dank  dea  Ctab  für  dessen  hohes  perttnlieh** 
Wohlwoüen,  welehe«  er  dem  beab^icbtit^ten  ZwMkfl  lo  vielfscb  ent- 
gegSttgelirnt  Lt  b,it.  ^Hl^^u^preeLnl,  und  wurde  s^Hlann  Herrn  Bsron 
Itnacitmsn  seitens  dea  Anaacknssrathes  ersneht,  hisrttber  Si. 
ccllenz  dem  Bemi  BiatnbnhBBiniitnr  anabniBnilleb  n  ba- 
richtsa. 

Baalglich  der  adrh  na  nnichst  embendea  Trage  betreib 
der  f>f  das  projcctirt  gewesene  Biaenbannbein  «apealetea 
und  bereiu  eiogegsugenen  fictrige  «md*  #»  BasAllMmHaag  Iber 
die  Hii  k^tellang  dieser  Spenden  anf  die  Tsgaaeidming  der  nUtetaa 

.\u-schu.H<r*thä-hitxnng  geateltt. 

Iiieselbe  fand  am  '.'  1 1  tfiber  I.  J.  statt.  Der  Voraitieode, 
Herr  i'rüMdent  Baron  B  u  a  c  b  m  a  0  theilte  sntiAeb»t  mit,  dass  er 
\tA  ibra  in  der  leisten  Sitxuug  ttbertrsgene  Miuidat  bereits  zn  er- 
füllen nnd  Sr.  Excellens  dem  Herrn  Eiaenbabnminister  den 
ebrIbtebtaTOllstcn  Dank  den  Club  abzuatatten  in  der  Ln^"-  «ar. 

Ba  wird  nunmehr  eiastimmig  beaeblMseu,  die  tor  da»  Kiaen- 
bthnhalm  data  Clab  beielta  aagMuueaea  Speadea  dea 
Herren  Spiadem  untsr  dem  Anadmeb*  dea  Bedanena  Iber  das  g»- 
scheiterte  Unternehmen  mit  bestem  Dsnke  zn  retonrnireji. 

Ausserdem  worde  noeb  der  B««cbluas  gefasst,  der  von  Herrn 
Mix  Norden,  OberoStieial  ilff  N  inilnibti.  ifTerirteii  Herausjfabe  emes 
.  T  ^1  ti  r  b  u  e  h  dea  ( '  1  a  Ii  i  ■  h  t  e  r  r  e  i  c  b  i  ■<  r  Ii  e  r  E  i  »  e  n  b  »  h  u- 
beauteu*  unter  toeilingnuten,  weicbe  4eji  iliib  fi\*  solchen 
finauziell  uieht  eui^agireu,  znz'istiiiinien  und  den  Vtri^ri!  diese-i 
Jahrbuches  an  ansere  Uit^^lieder  znm  P  r  e  i  s  e  t  o  n  7.^  kr.  J).  \V. 
isittelat  anbacriptieasliatea  an  fBtdem. 

Der  Sebrififlihrer :  Karl  Spitzer. 

^  Btajfc jiea  >.  nuse  *  Cs. 
Wlsei    BssMCg  atMaBMafsiss  Hr.  M. 
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Oesterreich!  oh  e 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

dai 

Club  Österreiohisdier  Eisenbahn-Beamten. 

N2;  43.  Wien,  den  25.  October  im.  XIX.  Jahrgang. 


m  BALTt  cnulmnuiMlow.  —  Etaten  tt«r  dh  ▼«MhiMBitttl  in  BailiMtt  wd  Wim.  —  Vrtir  VMfidatjHom.  —  Tadmiiehfl  BoimI- 
acftAB :  Braake  Ömt  im  flodan.  Kldktriteh*  LoconiotifMi  In  Budaiiil.  —  drmlk:  Amuldiaiiiiar  ftr  nngariMli«  Eiteabiba'- 

beaiDte.  Etacnbabnvcrkehr  im  Voutte  Aaguit  169S.  Die  Barg-  und  HOtteuwerk«  der  StUrr.-uugAr.  SUai««Uenb«bn-Of  «eltecbaft 
Die  »üclitUcbeii  SlMtMiarnbahceu  im  Jabre  1886.  Elekirisobe  WaggonbekacbtiiDg.  Die  elektriMben  Babnen  in  Nordamerika. 

Stand  «ie«  fr«iiE!tflii»nhpn  Ki.wobatitiiielzoä  n:;t  Kinte  -  Au?  dnu  Verordiiiiii^^liliirtf-  für  Ei-ifnt';^hnen  und  SchiiTabrt.  — 

I.itf-ratar  :  Op>tPrrf"!cli:i'L'l«  Vert'ii3«'itiE'«KWtip  eiiiH"-hlip=iliL-ri  lier  abgeSndertcn  Heirli-iritli^wuhl-Ordniiug.  G.  Freitag'«  Reise- 
nnd  Verkebrgatla»  von  OeateiTeicb-liagam  and  d«u  uigrenceadeo  Lttndertheilen  einscbiieulicb  der  Kalkanbalbinaol.  —  Clab- 
Naebrichten. 


Clubvcrsaniailang:  Dienstag  den  27.  October 
1800,  '/sT  Abends.  Vortrag  des  Herrn  k.  k.  Regieninfrs- 
ratlies  Dr.  Carl  Z  e  h  d  e  n,  Professors  an  der  k.  k.  Ilandels- 
Akademie,  k.  k,  Iiispectors  für  den  conimerciellen  Unter- 
richt im  Ministerium  für  Cnltus  und  Unterricht,  Directors 
der  Fortbildungsschule  für  Eisenbahn  -  Beamte :  ^Utbfr 
A'nriUanilgf'ahrfen.'  —  Nach  Schluss  des  Vortlages  gemein- 
sames Abeudeäsen  im  Cliiblucale.  Couvert  zu  60  kr. 


Btaiigw  Aber  die 

Verkehrsmiltel  ia  Badapest  and  Wiea. 

(■■Mnat  aai  üHnmuam  mr  Mt  tjaaneMagata  aaMauat.) 

Wer  liener  die  Millenniums  AiHsti  Hang  besacht  und 
ausser  ibn  \usst>"lliiiiü'  selbst  auch  ainli-ni  Kiiivichtungen 
in  Budapest  in  Augeuscliein  genommen  tiat,  dem  hat  sich 
hl  BMiwAer  BeiMmsir  «mrillkiirlich  «n  Vei-glnich  mit 
Wien  aufgedräuirt  Nnn  isl  ja  sicliPi'.  fh«^  in  Hndapest, 
wenn  auch  „Haupt-  und  Uesidenzstadt",  Vieles  nicht  so 
ist  und  seiD  kmti,  wie  in  Wien,  nnal  4o«b  Wien  dne 
di'iv,  yIoI  ;tltf>r«"  CTi!tTirfrf ^'chichtliche  Entwirkclmig,  ein« 
bedeutend  grössere  Bevölkerongszabl  hat  und  vor  Allem 
bereits  dne  Weltet&dt  ist  Aber  denn  sind  alle  eilntinnig 
zu  der  IVbi^iz-r-npriinL'  ^'rkmiiin«  n.  dass  Budapest  hinsieht 
iit^  der  städtischen  Yerkehrsmittel  gegeuiibei-  von  Wien 
weit  TOrattt  iet,  nnd  man  Itann  ea  nidit  als  Üebertreibang 
bezeichnen,  wenn  man  sa^en  hört,  in  dieser  Bezieliunu; 
seien  die  BoUeu  veitanscht,  Dndaiiesfc  sei  hieiiu  W«lt- 
aod  Witt)  gewSlmliolie  Hauptstadt. 

.Teder,  der  Budapest  besucht  hat,  kennt  auch  vor 
Allem  das  h.'Wffrtr»  mnl  It^Wiaili'  Trt-llM  n  auf  der  Donau, 
und  weis«,  welchen  LmJang  der  locale,  Schiffahrtsveikehr 
gmoenneii,  so  da>»  ea  zn  einer  Sehenswürdigkeit  j;ehört, 
den  doi  tijTPn  Donaiiquiii  zu  besuchen.  Kin  Vei  j-'li  i'  fi  mit 
den  traurigen  und  vereinsamten  Verhältnissen  des  Wiener 
Donaneaaalea  sali  hier  nicht  weiter  angefDIirt  w«ilen,  es 
liegt  Nielit  itt  nnaerem  Berufe.  Wenden  wir  nna  alao  der 


Betrachtung  über  die  verschiedenen  Kisenbahnen  beider 
StUdte  an. 

In  Budapest  lialfn  wir  also  zun.'lilist  die  unter- 
irdische elektrische  Bahn.  Diese  34  km  lauge 
Bahn,  weiche  vom  Oiaelaplatae  nnter  der  AndrHsaj-Straaae 
zum  Sladtwäldchen  führt,  nnd  sonach  wie  ein  Durchmesser 
die  Stadt  nnterf&hrt,  ist  eines  der  beliebtesten  Ver« 
kehramittel  gewordoi.  Ueber  ihre  Anlage  haben  wir 
wiedetlipH  berichtet,  und  es  erübrigt  nur  zn  sagen,  dass 
sie  zwar  seit  Beginn  der  Eröffiiong  bis  jetxt  aUei-dings 
vorwiegend  fRr  den  Verkehr  ztmi  nnd  yom  Aostellunga- 
platze  gedient  bat,  dass  sie  aber  docli  auch  weiter  einen 
nngeschwüchten,  lebhaften  Verkehr  haben  wird,  und  zwar 
weil  sie  eine  der  Hauptverkehrsadern  der  Stadt  nnter« 
fÄhrt,  nnd  weil  namentlich  Einfachheit  und  Bequemlich- 
keit, sowohl  in  Anlage  wie  in  Betrieb,  ihrer  Benützung 
ausserordentlich  entgegenkommen.  Jeder,  der  auch  das 
entema)  eines  isr  in  genügender  Anzahl  zn  beiden  Seiten 
flor  Fnhrtrifhfitnf;  an!r<»brachten  EiT)<(i'ic:!iaiisi-hpn  betritt, 
i.-t  sofort  orientirt,  was  er  zu  thun  hat,  uud  kann  in 
wenigen  Hinaten  an  seinem  Bestimmungsorte  angelangt  sein. 

Gleich  beliebt  und  schon  seit  .Tahren  ynnsTindi?  fin- 
g«lebt  ist  die  oberirdische  elektrische  Bahn,  die 
vom  Donantinai  Uber  die  ganz»  Ringstrasse  mit  mehreren 
nadialütizwrinmu'.u  nilir'.  und  wi'lidn^  nnnmehr  nach  Voll- 
endung der  Zollamtsbrücke  über  diese  mit  dem  am  rechts- 
seitigen Donannfer  im  Bemdk  Ofens  zu  «rbanenden  Be- 
M  idivii.  f/.e  vi'iliuiiden  werden  wird,  rjpirpnwärti«:  ist  di»r 
Wagenpark  dieser  Balm  in  solchem  Masse  vergrössert 
worden,  dass  Im  Bedarfsfälle  die  Fabrtintervaile  anf 
2  bis  3  Minuten  verkürzt  \\  >  rdi  n  können,  d.os  heisst,  d.i~s 
die  Wagen  fast  ununterbrochen  aufeinander  folgen  können. 
Um  die  Lristnngsühfglteit  noch  mehr,  auf  den  sulfisslg 
böchsten  (Jrad  steigern  zu  können,  werden  au  gewis.sen 
Tagen  und  zu  gewissen  Stunden  ausser  den  grossen 
Waggons  ständig  auch  Poppelwagen  in  Betrieb  geseijst. 

Ausser  dem  lui  den  Verkehr  im  Innern  der  Stadt 
bestimmten  Neue  bwt*bt  auch  noch  ein  Vororte-Strassen- 
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bditinetz  mft  dektriadieni  Betriebe,  wekbea  di«  Stidt 

mit  eiiizelnnii  im  rasoheti  Waclistliurae  begrtibDen  7or- 
uitfu  und  Aibeitei'Coloaieu  veibiudeL 

Kau  kommt  das  ansipNlehiite  N«tx  der  Straseen- 

biihiien  mit  PfeiMh^f*  ri<'!i.  I1a>srUif  i<t  sr^'^n- 
wältig  im  Umbau  auf  den  elektrisclieu  Betrieb  begrifleu, 
80  dam  »ln>  der  Pferdebetrieb  in  Bndapest  deomXcIiet 

versL'liwuiideii  sein  wird,  Ziisfai;'!,  iI't  von  Jeder- 
luauii  aut'  das  kbb&iieste  begrUsst  werdeu  wird.  Nach 
Aetivh-an?  des  elektristlieii  Betriebes  werden  die  Fahrt* 
intervalle  gi^jren  die  jetzig^en  der  Pferdfbahn  sehr  be- 
deutend verkürzt  wei-deu,  80  dass  die  Wagen  weit  rascber 
hintereinander  fblgen  werden  als  bisher.  Im  Alliremeinen 
wird  nuiu  in  Fulge  der  Combination  der  einzelnen  Linien 
jede  Hinute  einen  Wag«n  ünden.  und  -so  dnrcb  Umsteigen 
ohne  Anfenthalt  nach  jedem  Punkte  des  gesellscliaftli^dien 
Keteen  gelangen  künnen. 

Seit  vorigem  Jahre  ist  dieses  Strassenbabnnetz  aiifli 
mit  der  Bndapester  Ringbahn  in  Verbindung  gebraeht. 
indem  der  Handelsmiiiister  gestattet  bat,  dass  zwischen 
den  Linien  de»  l'ferdebahn  -  Iletriebsnetze^s  von  dessen 
Kreuzungi*punkt  mit  der  Linie  der  Ringbahn  (Ofen, 
IL  Besirk,  nächst  dem  Luca^bade)  ein  c^mbinirter  Fer- 
.'.■oiiertvpik»-'lii'  /.w i-rli>'ii  dfn  Sir<'eken  der  St lai^M  ti bahnen 
Uiid  jeiieij  di  r  lUii^l  iiliii  ein^etlihrt  werde.  Nachdem  dieser 
Verkehr  sich  bi»  zum  Bahnhofe  der  Sfldbahii  (Oten, 
IT  Hr'ziik,  TIm isiiiicii^faiU)  erstreckt,  steht  nunmehr  der 
genannte  iiaüidiui  nicht  nur  von  Kelenfold,  sondern  auch 
von  der  Olener  Beile  aus  mit  den  douaulinküseitigeji  Btadt- 
bezirkfH,  insbesondere  dem  Weichbild»"  i!i  r  Hauptstadt 
iüi-  deu  cooätaDten  Personunverkebr  in  \  erbindnng,  welch' 
letiterer  bis  dahin  nnr  durch  StrasseoAihrwerk  ver- 
mittelt  wurde. 

üvia  kommen  uocli  die  tbeilweide  gleichtalls  dem  städti- 
schen LoealTerkehi«,  theilweise  dar  Verbindung  da-  Stadt 
mit  einzHntii  \'n. orten  dienenden  Loeal bahnen  mit 
Dampf  b  etrieb. 

Hieher  gehttrt  annächst  die  vom  Lndovieeum  nach 
dem  b;?Iiel)ten  .Ausflugsorte  S^t.  Llriiicz  filhrende 
Schmalspurbahn  (0-76  ^Spurweite),  welche  tt  km  laug  ist. 
Auf  dieser  Bahn  hat  der  Verkehr  bm-eits  solche  Dirnen» 
sionen  angenommen,  da.ss  sich  <Ue  CJeselLschaft  nunmehr 
genöthigt  sieht,  ein  xweites  Geleise  anzulegen,  ein  \'or- 
konunnis,  das  wohl  bei  Sdnnalspurbahnen  bis  jetzt  noch 
emzig  dastehen  diirlle 

Ferner  gebören  bieher  die  der  Local  •  Eiaeubalin- 
Geselischaf);  g«hfrenden  Linien,  nnd  xnrar:  die  4rs  km 
lange  LotMÜ  mIih  liudait-si-  Soroks.ir—  Raczkeve,  di«  lu  km 
lange  Localbahu  Budapest— Czinkota  und  die  10  km  lauge 
Localbahn  Budapest— Szt  Endr^. 

Die  vorstehenden  .VuL'ubfu  über  die  Budapester 
Slrassenbahnen  maclieii  keineswegs  Anspiuch  auf  Vi>ll- 
staiidigkeit,  weit  hieliei'  nocli  eiiu'  Kcihf  von  tlieils  be- 
reits ('<im-es.<«ioQirten  und  im  Hau  ln';:nlf't'iiei).  tiieils  pro- 
jeetirten  Stras-^en-  um!  Localhaiineii  p'hürt.  die  wegen 
uian^'elüder  Daten  liiej'  nicUi  näher  augfliihit  weiden 


kflmten.  Wer  «b«-  in  den  OtterreiehisdMi  VerM^nnigs- 

Idatte  nir  Eisenbahnen  und  Dampfschiffahrt  in  den  „Nach- 
riebteu  aus  L'ugai-n"  aus  deu  Jahren  181*5  und  1896  nach- 
lieal,  whtl  erstacnen,  ta  sehen,  in  «eldi*  grossem  üm- 
fange  das  Bestreben  in  dem  Ausliaiic  der  bestehendeti 
und  der  Herstellung  und  Couc^ssionäerwerbang  neuer 
Strassen-  und  Loeallwlnien  Ihr  den  stidtiseheo  Veikdir 
noch  immer  besteht. 

Und  dieses  noch  ungescbwäcbte  Bestrebeu  nach  Er- 
weiterung nnd  Verfaessenmg  des  Strassenbahnwenens  ist 
:  nicht  etwa  ein  ungesunder  Zu8t«nii  l.   t  r  entspringt  einem 
I  vorhandenen  Bedürfnisse,  weil  in  Budapest  die  Gewöhn- 
I  heit  der  Benlitzuni^r  von  Straasenbahnen  eine  viel  allge- 
meinere  und  intensivere  ist  als  in  Wien,  hauptsächlicli 
damra,  weil  man  eben  dort  billig,  schnell  and  bequem 
bei^'dm-t  wii-d. 

Und  um  diesie  Tendenz  des  Publikums  noch  mehr 
zu  heben,  tracliten  die  Strassenbalin  -  Verwaltungen  auch 
durch  Erleichterungen  im  gegenseitigen  Wechselvwkelw« 
deu  bestehenden  Wünschen  thunlichst  entgegen  zu  kommen 
So  liat  die  Direction  der  Budapester  Strasseneisenbabn 
'  (theilweise  noch  mit  Pferdebetrieb)  mit  Genehmigung  der 
t'ontmunalverwaltung  und  im  Kinveniehinen  mit  der  Vor- 
;  orte-Tramway  mit  elektrischem  lietriebe  die  Einführuug 
;  eines  wechselseitigen  Umsteigeverkehies  be.scblossen.  Der 
Umsteigevei-kehr  soll  mit  Beginn  der  Eröffnung  der  in 
Umstaltnng  auf  elektrischen  Betrieb  begriffenen  l.ini' 
j  üsibahnhüi— Calviiiplatz  beginnen,    und  wird,  im  An- 
schlüsse an  die  Linie  Biidape8t--Ujpe8t  der  Vororte- 
Traniway,  10  kr.  betragen. 

Teruer  werden  derzeit  bezüglich  EiufiUuuug  eines 
Umsteigeverkehres  swisdieo  den  ZSgen  der  Strassen- 

eiseiibfilr)  -  GesellscViaO  mel  e'ie'ii  der  Stadtbalm  -  rSeseH- 
schalt  (elektrischer  Betrieb)  V'erbandluDgen  zwischen  den 
b^den  Dfareeüonen  gepflogen.  Durch  Binflihrnng  dieser 
\M  i  hselseitigen  Anschlüsse  zwischen  den  drei  derzeit  im 
hauptstädtischen  Bereiche  den  Verkehr  besorgenden 
SlraBsenbahn-Oeaelischaften  wird  eine  bedeutende  Ter> 
wohlfeilung  der  Fahrprei.se  und  eine  die  Interessen  de.s 
Publikums  wesentlich  fördernde  Eiuluhrnug  gcschadeo 
und  eine  weitere  namhafte  Steigmung  des  Verkehres  er- 
zielt werden. 

Wenden  wir  uns  nach  Wien,  lieber  die  Wiener 
Veritehrsmittel  können  wir  uns  kurz  fhssen,  sie  sind 
genngsam  bekannt.  Zunitchst  können  wir  feststellen,  dass 
wir  in  Wien  bis  jetzt  weder  unter-  noch  obei'- 
irdische  elektrischeBahnen  besitzen  Zwarhatdie 
C'oninutnalverwaltung  den  .■Vu.-ibau  von  solchen  Bahnen 
schon  seit  läugei-er  Zeit  in's  Auge  gefasst,  es  sind  Studien 

I  augestsllt,  Projecte   entworfen,    Offerte  ausgeschrieben 

!  worden  n.S.W.,  aber  zur  'i'hat  i^t  es  bi.sber  noch  nicht 
gekouiineii  nnd  e.«  düifle  noch  lange  Zeit  vergehen,  bis 
davon  die  Rede  sein  wird.    In  absehbarer  Zeit  werden 

,  wir  aber  eine  ansgedehnte  Stadtbalm  haben.  Die  Stadt- 
l)ahDfrage  ist,  naehdeni  sclioii  .lahre  lang  vorlier  I'rojei  te 

1  aufgetaucht  waren,  tiidiicii  im  Jalire         iu  Fluss  ge- 


Digrtized  by  Google 


—  f »»  — 


rathea  und  ist  der  Ansbaii  der  Wiener  Stadtbebn  gteea- 

wärtig  im  Ziipe.  Da-w  ein«  enerffischeie  Inaiicri  iftii.nhme  und 
eiue  fi'Ubere  Erstellitag  d«r  einzeluen  Strecken  wünscbeua- 
wert  gewesen  wäre,  ist  eine  ICeinnng,  die  aUgemein  ver^ 
breitet  ht  and  die  wir  ebenfiüls  theileu. 

Dagegen  iiaben  wir  gegeuwärüg  in  Wien  Strassen - 
behnen  mit  anderen  Betriet)«n,  und  zwar:  Die  Wiener 
Tramway  mit  Plerdebetrieb,  die  Nene  Wiener  Traniway 
mit  Pferde-  und  theilweiaen  Dampfbetrieb,  die  Danipf- 
tramway  vormals  Krmus  &.  Co.  und  endlich  ein  Stück 
Stadtliahn,  nttmlicb  die  Wiener  Verbindnngsbalin.  Ueber 
die  Unznlängliclikeil  dieser  cf»?r»nwärtig  vorbfitidpnen  Mittel 
für  den  Wiener  Verkehr  sind  bereits  Bfinde  gcsclirieben 
worden.  Und  weil  Ziffen  am  beredtosten  apreeben,  ver- 
weisen  wir  auf  die  hier  am  Schlüsse  angefügten  Ausweise. 

Einige  vergleichende  Bemerkungen  in  anderer  Hin- 
siebt mUcbten  wir  aber  doch  niclit  nnterdrOeken.  Znnftcbst 
liirisi.  Ltlich  des  Tram\\  >\ wesens.  In  Budapest  kennt  mau 
die  sogenannte  UeIwrfiUlung  uidit  Hier  ist  eben  das  Aiii- 
iteigen  in  einem  voll  besetzten  Strasaenbabawsgen  ans- 
nalimslos  verboten;  die  IJebertretnng  wird  erentnell 
mit  einer  Geldätrafe  bis  t1.  nO  geahndet. 

Nun  hiiben  wir  Ja  in  Wien  auch  eiu  Uebeiiuliung^i- 
▼erbot,  allein  dies  ist  nur  ein  partielles,  es  besieht  sich 
nnr  auf  iMne  gewiss»*  Anzahl  von  Triim\v.ty\v;i;;.Mi,  Das 
dem  Wiener  Publikum  zur  Gewohnheit  gewordene  rtick- 
sichtslose  AndrHagen  wird  dudurdi  nicht  eingedämmt 
werden,  weil  eine  pnlrlip  lialbe  iras-i-TPc-el  leii'lit  vfrgr>sf'ii. 
oder  doch  nicht  genügend  eiiist  genommen  wird;  Iiier 
kann  nur  eine  gleich  radicale  und  allgemeine  Ifassregel 
helfen. 

EUnen  augeuehmen  Eindrack  macht  eSj  dass  in  Ftuda- 
pest  die  Strassepbilmwagen  mbig  und  ziemlich  geräuschlos 
verkehren.  Wir  habfii  in  Wien  ohnehin  genu?  amlHies 
ätra9seiigeräik>ch,  und  wirkt  das  ewige  Geklingel  der 
IVamwaygespanne  auf  die  ohnehin  genug  geplatrten  Nerven 
der  Gro3.s8tädter  nicht  (rerade  wohltliuend  ein.  Als  vor 
mehr  als  30  .Taliren  der  erste  Tramway  verkehr  in  Wien 
eingeführt  worden  ist,  mag  es  ja  noch  einigerma-^en  rn 
eutschnidigeu  gewesen  sein,  ians  man  damit  eine  Art 
.\chtungs-  und  Warnungssignal  schafien  wollte;  allein 
lieute  ist  derlei  höchst  überflilssig.  Hier  ist  eben  der  Zopf 
hängen  geblieben,  und  so  wird  denn  lustig  zweet  und 
gedauketil')-!  weiter  irehininiPU, 

Die  liudapester  Stiasseubahuwageu  siud  au  su ah  ms- 
loa  mit  Sebntzvwriehtnngein  vor  den  Eidem  versehoi;  in 
Wien  verkehrt  noch  eine  sehr  grosse  Amshl  Wegen  ohne 

solche  Voriiclitung. 

Dagegen  soll  nicht  verkannt  seitr,  dass  die  Wiener 
Traniwaywagen  gegenftber  jenen,  die  in  Budapest  bis  jetzt 
noch  mit  Pfftr<1«>n  lipt'W  dprt  wt  i  l-  n.  hinsichtlich  der  In- 
standhaltung, innerer  Einnchuiuf^  und  der  Sauberheit 
vorans  sind. 

Was  dl«-'  l'iiiwuniHung  des  l'lVrr!p!ii'f!  it'Jn's  in  fl-k- 
trischen  Betriebe  anlangt,  so .  hat  zunächst  die  Neue 


Wiener  Tramwajr  rersnekt,  den  Aeenmnlatorenbetilrb  ein- 
zuführen. All'  iti  «lif  V<'i>!;i  li,  mit  den  Kupfer-Ziiik-.Accu- 
mulatoreu  (System  Wa*ldel-Knl2)  auf  der  Strecke  West- 
bahnllnie^Hütteldoirf,  wekhe  durch  ihre  grossen  Neigungen 
und  scharfen  Krümmnngfn  sich  zu  derlei  Proben  besondeis 
eignet,  haben  d«n  gehegten  Erwartungen  nicht  entsprochen 
und  sind  deshalb  die  weiteren  Versuche  aufgegeben  wordai. 
Von  dei-selben  Gesellschaft  ist  In  Vereinigung  mit  der 
Angio  -  ö»terreicbi8Clien  Banli  und  der  Firma  Siemens 
A  Halake  Im  Torjahre  du  Concurs  Project  für  die  Her- 
Stellung  eines  Bahnuetzes  mit  elektrischem  Betriebe  im 
Ge^ammtgebiete  von  Wien  der  Communalverwaltnng  vor- 
gelegt worden.  Das  Project  nnifasst  unter  Einbestiehaug 
der  sämmtlichen  der  Gesellschaft  gehörenden,  anf  elelL- 
trischeu  Betrieb  umzugestaltenden  I^inien  ein  zusammen- 
hängendes, planmiLssig  entwickeltes  Netz  von  1 10  km  elek- 
trischer Bahnen  einschliesslich  der  die  innere  Stadt  doreh" 
ziehenden  Untergrundlinien.  Die  Behandlung  dieses  (Gegen- 
standes ist  jedoch,  wie  bekannt,  derzeit  noch  in  Schwebe. 

Femer  gebt  nunmehr  auch  die  Wiener  Tramway- 

Gesellschaft  daran,  den  elektiischeu  Betrieb  mit  ober- 
irdischer Leitung  auf  der  Strecke  Prat>'i-stern,  Wallen- 
Steinstrasse,  Spitalgasse,  Skodagasse,  Biindeiigasse,  Kaiser- 
strasse, Wailgasse  und  Gumpendorferstra.s.se  einzuführen, 
und  war  pnijectirt,  diesen  Betiieb  im  Nov<'mt)er  d.  .1. 
aufiunehmen.  Vorläufig  scheint  es  nicht,  da.<s  dieser  Termin 
will)  t'iiigehalten  werden  können.  Wie  auch  innner,  so 
l  leilt  dies  doch  nur  ein  Versuch,  m>  <1ass  also  Wien 
in  Hinblick  auf  audere,  iiaineutlich  deulüt  he  Städte,  iu 
welchen  die  Umwandlung  des  l'ferdebetrie))es  in  elektri- 
iinmer  grösseren  Umfang  nimmt,  in  dieser  Hinsicht 
noch  ziemlich  lange  zurückbleiben  wird. 

Nun  mögen  noch  einige  Angaben  über  Lünge  und 
Frequenz  der  Strassenbahnen,  So  weit  de  fllr  daa  Jahr 
1895  erhältlich  waren,  folgen: 

Budapest,  Einwobnerzahl :  .'iiiii.iHto. 

BMrktlMtiiiK«  Btldnteite 


ku  Panaaw 

1.  Budapester  Localbahneii    ....  47  8fi29^l 

2.  Budapest-  Szt.    Lörinczer  Schumi- 

spmbahn   d  662.474 

3.  Eleictrische  Untergrundbahn  (189G 

eröffnet)    3-4  — 

4.  Budapester  Sladtl)aiiii  mit  elektri- 
schem Betriebe   98-8  17,218.H63 

5.  Stra*seiili!i!in  mit  elektrischem  Be- 
triebe BudHpest-L'jpest-Bükospalola 

(1896  er&ffnet)   -f  — 

n.  Bn  l;i5>estcr  Stnisseneisenbahn,  theil- 

weise  u«>cb  mit  Pferdebetrieb    .   .  16     :^J,4^i  <>oo 


7.  8tFBS8eubahn,bisharnltPferdebetrieb 
Budapest-UJpest-SakoBpalota  (nehe 

unter  Nr.  5)                                   y  2  >  7 1 1' 

Zusammen  .   .   .  I99ü  43,8»H.ti4o 
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BetricMtof«  BelMcite 
km  Ftnoam 

Wien,  EiDwolmenalil:  1,369.000. 
1.  Wtensr  Loealbabn^OMellKhaft 

(Dampft! airiway  Wien— Wieuer  Nen- 
dorf—Guntranisdurl)   18  547.210 

3.  DampflawDway  wm.  Knau  &  Co.  43  3,060.683 
:{.  Neue  Wieuer  Tramway,  mit  Ffwds* 

und  Dampfbetrieb    ......    3u-I  II,O87-05ii 

4.  Wiener  Tnumray  mit  Pftrdebetrieb_  m  i  G(i.Hi  L54:» 

Summt  .   .  .  170  5  7(),4t»7.a:sti 

In  Bndqiflst  kommen  alio  auf  je  10.000  Einwobner 
3-5  km  Stitusenbahnen,  wihrend  ia  Win  mar  l'i  km  ent- 
Mlea;  Wien  ist  also  in  dieser  Bexiehmtg  gegen  Boda- 
peat  mn  mehr  als  100  x  znrQck. 

Wihrend  ferner  in  Wien  im  Dm-clisdinitte  auf 
jeden  Einwohntr  rund  5^  StraüsenbelmfUirten  kuiiiuieut 
betragt  dieae  Zahl  in  Budapest  87.  W. 

lieber  Freifahrlj^-lons. 

iiil    ilnni   »•ij't'Utliii«  II    l'.ibtiibiihiiwfSiii    vinkuujill  kiild 

«-iiiiirr  X'  iiiMiiiiiiL'*'.  die  gewuliiilich  verborfen  ütgu  nnd  rar 

»piirailiscli  an  dif  Oberlliichii  koinini  ii. 

Es  sind  um-  Spccialisten,  <i\<-  \  mit  diesen  Saehan 
eingebender  befimeo.  Als  einen  «oldiea  itaben  wir  in  uwrer 
Zeituf  —  Nr.  38,  Jahqr.  Xm,  „Wb  ElMobahnnaike"  md 
Nr.  26,  Jahrg.  XV,  „Eisenbalingeld'  —  Herrn  A.  v.  Loehr 
k<>nnen  ^^lemt  und  sind  dessen  genannte  Aufsätze,  als  die  ersten 
Alih  n,  lluiiKen  auf  diesem  Uebiete,  anch  in  <lif  divpfs.»  Lexika'» 
übergegangen.  Gegenwärtig  veröffentliclit  duii-elbf  \'i'iii>s.sor  in 
dn  MittJieilangen  di-s  <  Inb  dor  Uiinz-  nn>l  Ufdaillentreunde 
In  Wien  bi  nebreren  Manunem  eine  Abbandlung,  in  welcber 
aneh  die  in  Tcnddadtaen  Uodera  von  ainMlae*  BieBbahitii 
aia  bNoadwaa  IbIIüm  tmgigikmim  Qednkmlnzen  und 
IMaOleB  beedtriaben  tfail.  Wir  Mhaltat  nni  vor,  »pjtter 
darauf  zurückzakemman. 

Gleichfalls  in  den  gedachten  Vittlieilnngeu  (Nr.  71, 
J.ihi};;.  :i:nl'.ii  wir  .lic  I Irsrlircibiing  (ntifr  ganz  i-iiji'ii- 

tliätuilclien,  biisl)"r  t';\ft  uubekaunten  Classe  von  Ei«enbalin- 
seiahMIt  die  u  vulLitandigen  l'cbergaiig  von  geprilgleu 
nimm  an  i^leiuodieu,  an  MeiatarsUicken  der  Oaldarbeiter^ 
ind  BmaflUrkamt  darttellen:  Üe  Freifabrtjeton». 

Hierüber  schreibt  derselbe  Verfasser: 

.ZntTst  sind  diene  Stücke  wmIiI  in  England  aufgekouiinen, 
wa  man  'Iim;  uül  lias  Ztistandekummen  einer  liahn,  deren  Bau 
oder  deren  Verwaltung  besonders  verdienten  Ingenieuren  nnd 
anderan  Mttiineru  i^oMie  (tuldkkdnodien  als  Ehrenzeiclien  Über- 
gab, deren  Beeits  aogleicb  gewiaie  Prümgatiye,  ala  lebeua- 
Ito^ba  IM«  Fabrt  n.  d|^.  für  die  betreBbnda  Linie  la  sieb 
sehloea.  Solcbe  englische  Stficke  aind  mir  vereinzelt  bekannt 
geworden.  Diese  Sitte  ging  auf  die  von  EaglUndern  angelegten 
oder  gegründeten  Bahnen  in  anderen  Lündorn  (.\iiieiika,  .\n- 
stralii'n  Pic.  i  über  und  sclieint  :iw-\i  um  h  Kus.ilancl  g<>- 
kunimen  zu  «ein,  wo  sie  vldlig  durcligritT.  Jede  russische  b.Thn 
hatte  und  liat  jederznit  noch  sukhe  Jctims,  die  ihrem  l>ire€ior  cte. 
Ilberreiebt  wardeu,  gewiihDÜch  an  der  Uhrketie  getragen  wer- 
den nnd  iiir  fr^aa  Fabrt  fSr  die  Penon  (mancbmal  aocb  ßr 
die  FanHIe)  des  Anegeseiehneten  bereehtigen. 

Die  Stiicke  siiv^  theihveise  geprilKt.  rft.  ihvi-;M>  (.''•iiraßt 
und  seliw  aiv.  1  ui.iillii I,  ilieilweistf  »cliön  larbig  emaillirte  un<l 
gt'trii-b 'II'-  Kl-iü  <li-n  und  gehen  in  kleine  Konatwerka  in  Form 
von  Üloistit'teu,  Fetai^'t  et«,  tiber. 


Ausser  dieien  \V>TtstiUkcn,  deren  nähere  Kenntnis  ieh 
Sr.  Excellens  dem  wirklich  nuaiaobaa  Staataratbe  aad  EiatO' 
babn-Dtrector  v.  Perl  rerdanka,  gibt  ea  nooh  fir  Bedienateta 

iihtilii  he  .Abzeichen  in  Kupfer  nnd  Eisen  als  Dienstfreikartea 
odiT  \'e  r  d  i  e  n  » t  jetnns  mit  Frelfahrlbercchtlirnng.  Aneb 
exiMir:  »iu  .Vbzi-iclien,  in  gleicher  .\rt  angeieitict,  für  lii-^ 
Uerichtenstatter  auf  dem  internationalen  Ki^i-nbaliu-Congreas  in 
Petersburg  1892." 

Die  muimebr  folgende,  mehr  den  Nnmiaaiattker  interea* 
sireada  BamlbcBehraibaag  der  Sllcka  aal  hier  tbengaaffaB; 
der  Terftaaor  führt  30  StBek  lolcher  an  and  kann  daa  OetaB 
im  citirten  Blatte  nachgesehen  werdsn.  Bs  fladaa  aldi  dia 
JetMiis  ^-iuiiKitlit  luT  rnssiBcber  Eiiic-nbahn  -  OflaaUsebaftea  VW 
und  seieu  daraus  vier  Exemplare  in  Abbildung  gebradit. 


HiMinili  rs  h«  1  vorznlictten  sind  tultrciiJc  .■^tü<  kc-  . 
tSnM,  ÜT  ^M  imii  hir/.|7irmiger  Si'hiM   mit  Kruni-,  i>el!r 
und  King,  litrbig  emailiirt.  Jetou  zur  i£rinnerung  au  eine 
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mUltlriMlie  Balut,  gebtuit  vom  a$.  Mal  bis  8.  Jml  187S  wd 

f-ntort  zorsUirt.  Znm  Gebuitsta(*  Polen  itn  Gmaea*,  mr  tn 
ai'ht  Kx«mpUreii  angefertigt. 

Aven:  Bb.  Paten  dw  OtiMMM  lt.  r.  I67S/1679. 
Wiippon.  ' 

Revers:  Selitift. 

Odd,  Sebtaaanabsehnltt  alt  Krön«.  EnidUiit, 
IS/tS  aun^  Bi^llk— Wjasna.  1872/1874 

Gold,  Bleistift,  60  mm  lang,  Won>ne*cli— Kostow. 
1870,  1871. 

Goldener  Z -.i  u  k -jrh  n  t,  1875/iH7t>,  tiir  dii-  Fh^Imw- 
Mbe  Eis«nbahn,  i^inii  \>Alm,  die  sehr  viel  Zuckerfabi ikm  btirlihrt. 

Ea  ist  ein  gauz  neues  G«bl<>t,  welclie s  uns  liier  sich  ge- 
zeigt 1ml  nnd  welches  ansser  dem  historischen  Sinne  anch  dem 
Kmatgefflhlo  Aoregmif  liietet,  d»  thataIcUicli  aiaice  «ü-klleh 
«ehSne  Arl»eiten  mit«r  den  zahlreichen  Jateiis  aieh  vwflndeo. 
Bei  dem  suecessiven  Voi-schwiiiden  der  Privatbahnen  ist  wohl 
«if  eine  Wiederbelebung  oder  Verpflanzung  der  Kinrichtung 
Ulli«  niflit  zu  rcilincn.  •»bwuhl  es  manches  für  «ich  liilttf, 
ein  eigenes  Eisenbahnabzeichen  als  BeloluiODg  für  Oleust' 
leistni^en  la  dI«MM  Bereiche  nit  gtwieieB  Beditan  Taifcal]ift, 
eiaiafBhran. 


TECHNISOHE  RÜI^DSCHAXT. 

Hrüi-ke  übrr  den  lludnoii.  Aus  einem  von  Herrn 
Gostav  Lindenthal  ans  New  -  York  iiu  Verein  für  Eisenbahn- 
kasde  in  Berlin  gehaltenen  Vortrage  Uber  Acn  ßan  einer 
üiücke  über  den  Hadioa  entnehnen  wir  Falgendee:  Die  ge- 
i>iaute  Brteke  würde  die  gitata  anf  der  gaasea  Erde  werden, 
weil  dl'?  Vcric «/Ii r san f  1.1  r demngen,  denen  Jas  I?.;iHwerk  geniigen 
biill,  Sil  ;i  zur  Zvil  au  Iceiner  Stel!''  iti  ijU  iclirtu  Ma^-su  wii-der 
(lüiicii.  N'.'\v-Y<srk  li^'irf  V^kaimtlicli  aul'  irint-i'  Insel,  welche  im 
\Vestt(ii  vuni  X«»rth  River,  im  Osten  vom  iiasi  l'iwr  «nd  im 
Nurden  vom  Hartem  River  begrenzt  wird.  Ani  liiest-i  Insel 
wohnen  1,600.000  Meuchen.  In  Brookljn,  Jenseito  des  £a«t 
River,  wohnea  l,SBO.000  nnd  an  «nderai  Ufer  de*  North 
Rirer  500  000  Seelen,  «s  «ind  also  3  bie  4  Millionen  Menschen 
in  New-York  nnd  den  angrenzenden  StHdten  ansltgsig.  I>er 
North  River  hat  den  giri.-ist.  ii  Kluhsv?  riii  br  der  Welt  zn  ver- 
Diilteln.  Ureizelin  Dahnen  mit  34  Uulti^ien  endigen  am  Ufer 
des  North  River,  und  ihr  gewaltiger  Verkehr  mit  Xew-York 
Ut  anf  «iuen  Fährdienst  angewiesen.  Nnr  eine  Balm  fthri  vuu 
Xorden  her  nach  New-Vork  hinein.  Um  eJnen  aleharen  Ter^ 
kehr  am  Koith  River  von  Ufer  an  VUit  an  fwmwi  hat  man 
einen  Tunelban  begonnen.  Drefnal  hat  das  TsnnelantetnAnen 
fallirt,  bezw.  haben  iif  CMi.cfsaiiiiiSrL-  ;.''!wrcli«(  Ir.  alier  iler 
Tunnel  ist  zn  zwei  Drittel  feitifr.  uiiil  es  wird  uicht  be- 
zweifelt, das*  er  aucli  gilnzUch  volli  ndi  t  s.  in  wird.  Der  Tunnel 
wird  aber  den  Verkehr  anch  nicht  bewältigen  können.  All- 
jährlich paaairen  dOQ  Mortli  River  8.5,000.000  Uenschen, 
1,600.000  EiicahahinntM  aaf  FUhreohUEu;  denn  eine  Fracht 
Ton  15  bla  16  MOlionen  Tonnen  Terbnineht  NeW'Yorfc  alUn. 
Der  Verkehr  steigt  von  Jahr  zn  Jahr  uui  4  bis  5  Millionen 
Reisende.  New  -  York  bekunimt  seine  T^ebensmittel  Uber  den 
V]\i<'>.  üei  bolirlii  ii  Znhl-ii  ist  es  nattti'lich,  dass  schon  früh- 
zeitig  Itrückenbauplftne  anfgelancht  sind.  Zn  einer  Zelt,  als 
der  Flnaa  ttberhanpt  noch  aleht  vermessen  war,  beschüftigte 
aun  afadi  Mhtn  adt  dmn  Fbu  tüier  hthnmea  BogenbrAeke^  nad 
epMter  vheitetedarEriiKnev  derBneeld^er  Brlek«,  JMMng, 
einen  Entwurf  a«a,  welcher  die  Grttodnng  elaea  IMiäkM  In 
FliiMb«tt  rar  VoranMotzunf;  liatte.  Im  Flose  lit  aber  fester 
Kaagmnd  nicht  zu  linden,  der  Entwnrf  behielt  nnr  nkailrMii- 
Rclien  W'ei  t.  Als  der  Koebling'sche  Entwurf  aufgegeben  war, 
kam  die  TunnF'lin';;i^;i>  i'tir  Antfllhmagv  Iber  deiren  hentigtn 
Staad  schon  gesprochen  ist. 


Undenthal  hat  nnn  eine  Brttelce  eatworfm,  wekhe  In 

einer  grossen  ?-.  :itni\veite  den  FInss  Überschreiten  soll,  einer 
Spannweite,  v'.eli  li''  d»p|>elt  so  lang  ht  wie  die  der  Ea«t 
River-Bnii'lcp,  V.v  will  üi  ci  M-im^  Uviifkf'  ;\i  ht  i  oOeisc  ri;lii''ti  ; 
da  aber  die  sctjoeilä  Verkehrv7.nnahme  Krwviterungen  mit 
Sicherheit  vorauiwetxen  liisst,  so  ist  in  StockwerkshOhe  über 
der  Brilckentafol  der  Einbau  emer  Constmction  znr  Anfhahma 
von  aedts  weltena  Odeben  hi  Aoaeleht  gaaonnen.  Blektii- 
scher  Betrieh  ist  vorgesehen.  Wie  schnell  Ihrigons  in  Amerika 
die  grüssten  Briickenbauwerko  dnreh  die  Verkdirtanfordeningen 
in  ihrer  I,eistang«iälhigkeit  überholr  \M  vl(;n,  beweist  unter 
Anderem  die  East  River-Brücke.  Diti«  int  bei  einer  Breite 
von  24'.'>  m  iTlr  den  Verk'.'hr  nnznreichend  geworden,  und  es 
werden  bereita  neue  Brücken  über  den  Eai<t  River  gebant.  Die 
AxaUknag  ier  behtfrdUeh  bereits  genehmigten  Briicke  Uber  den 
Undeett  bleibt  aaaaBhileaeUch  dem  Prlvatoapitol  vorbehalten.  Dia 
Bauart  der  Brileke  wird  die  ttbUehe  der  KabeMUagebrflekeB  sein. 
Die  Thilrmo  sind  von  Stahl  gedacht.  Die  mittlere  Spannweite 
wird  1000  ra,  die  Endspannwelton  werden  600  m  betragen.  KUr 
(gewaltigen  Kabel  fiiil  4i.  (tHu  t  Draht  erforderlich.  Es 
^<;■il«;u  die  zn  den  r-inzpltirü  IimliiUtzp-n  tn  verwendenden 
Drthto  4'5  bis  h  mm  V  u  clwnrtn-t  erhalten.  l>esonders  Mit» 
raabend  wird  das  Spiunea  der  vier  groesea  Kabel  werden,  tob 
denen  Jedes  ebnebw  4500  Drttto  wnfuaea  wird. 

Der  Brückenbau  an  sich,  das  heisst  ohne  die  Znlauf- 
viaducte,  ohne  die  Gclnis-  und  Bahnbofsaulageu  l\ir  den  Weg 
bis  Zill  liiiicke  nmi  von  der  Brücke  bis  in  die  .Stadt,  wird  mif 
21  Miilionen  $  gesichSttt.  Die  Brooklin  -  Brticke  hat  rr6  Mil- 
lionen, die  Förth  •  Brücke  !*  Millionen  $  gekontet.  Du»  ganze 
Ueberbrttcknngspniiect  wird  100  Millionen  $  erfordern,  anf 
die  BrBeke  allein  eatAllt  als«  noch  nicht  ein  Viertel  de« 
Geldberlarfr!',  Dli'  T'.uu/rit  kann  vier  Jnhre  hetmi^en. 

Klcklrisrlie  Lticomotivon  in  Uui^Kiaud.  ÜaiüiuiKterium 
der  I  .iiuimuiii  atiuiien  hat  die  Absicht,  vier  dui-ch  ElektricitJlt 
betriebene  LucoiBotiven,  Sjr«l*ai  UeUmann,  für  die  mssiseheo 
Eiseubahmn  n  mlefhen.  Zwei  dieser  Looomotlven  soUeo  derart 
constrnirt  sein,  dass  sie  im  Stande  sind,  mit  einem  .Schnell- 
CTge  von  380  t  In  der  Horieontalen  loO  Werst  (106'7  km) 
in  Ji'i  ."Stunde  zurückzulegen  ;  die  In  idcii  ;iiidi,Tt'ii  s.illen  den 
Güterverkehr  veniiittcln  md.  so  geb<kui  werden,  da&ü  sie  einen 
Güterzug  von  1000  t  40  Wei-st  (42  7  km)  in  der  Stunde  fort- 
bewegen ktanen.  Der  MleUipreis  ist  Ittr  die  LocomotiTea  der 
&:hnelMlf»  «vf  0*46  Ftaa.,  flr  dl«  QfiterzSge  «af  0*68  Fict. 
per  darcUattftiw  WuM  featteaatat  worden,  In  weikhen 
I>reiseii  auch  die  AnuHttiialionSBehttrea  mit  labegriffen  tlnd. 


CHRONIK. 

A«n»lrhnnniron  fSr  nnfrarische  BteenbahnkMOite. 

So.  Majesi'lt  Jt-r  K.ii-.'v  leii  ili  n  ii;i:'Iibeuaiinten  Beamteu  der 
kbnigl.  iiiig»uijsclieu  iji.uiubüliueit  a)s  .Anerkennung  für  ihre 
Verdienste  um  die  Millenniums  -  .\usaiellung  folgende  Auk- 
zeichnungen  vorliehen,  and  zwar  dem  Oberhaus-Mitglied, 
Präsident  -  Director  tch  Lldvigh  das  Ritterkreuz  dW 
SU  Sta£ui»^)rdeBS,  dMl  cemauireleilea  Diractor  von  S  eh  o  b  er 
das  Bitterkmz  des  Leopold-Ordens,  den  Maschiueatdiroetor 
Ijanovits  nnd  dem  Baudirector  von  Bobitsok  den  Titel 
eines  Miuisterialrathes,  dem  lnsp«ctor  Pf  äff  das  Ritterkrens 
des  Franz  Josefs-Ordens  und  dem  Ingenieur  Ef  an  das  goldene 
Verdieustkrewc  mit  der  Kroae. 

RtmnliBkBTerfcdi»  im  MmaI»  Aafiist  189«.  Im  Monate 

.\ai;is'  wurden  auf  den  österreichisdi-ungarlschen  Eisenbahnen 
isii  UrtUEen  l»>..i8:).45l  Personen  nnd  9.92 1. «29  t  Oötcr  be- 
iTSrdrrt  und  liiefnr  eine  Gesanimteinri;ilin;>'  v  ei  II,  33,126.301 
erzielt,  d.  i.  per  Kilometer  A.  1067.  Im  gleichen  MunaU  1895 


Digiiizcü  by  Co 


—  m  — 


beim;  dii'  Gfsamiuteinnnhme,  bei  eiufm  Vfrkehr  von  1  i  .:u'>  I  s  }7 
Penoiicn  uud  9,713.622  t  Götr-r,  fl.  H2,767.7!17  uder  per 
Kilometer  fl.  1102.  Daher  resnltii-t  für  den  Honat  Aaumt  1896 
«lue  Abaalime  dar  kilom»tri«eli«n  ffiiuudiiMa      3'}  */o* 

In  der  Zeitperfod«  Tom  1.  Jitraer  bis  31.  Aofriut  1896 
wurdt-oi  aufdcn  üst^n  -nng  .r.  Eisenbahnen  104,405.53*)  Per- m  u 
Diid  TSiTSLS.").")  I  Üüti  i.  gegen  103,738.15.5  rersfinnti  uud 
"0,61^.727  l  Güter  im  .T.il.r.'  18^5  li.-Mi  ii.M  r  ^  Di,/  hleraiw 
erzielten  Eiunahraeu  belieton  »ich  im  Jahro  169G  auf 
fl.  235,351.903,  im  Vorjiilire  auf  fl.  222,104.841.  Da  die 
dnrdiBohniillicbe  QsummÜSiifa  der  ((Btorr.-iiiigM'.  filMstwIiiiea 
In  dm  cnten  8  UoRkt«!  de*  l*afaid«R  Jahrw  SO.TSSkn, 
für  den  glekben  Zeitraom  des  VorjAhins  (la(;ei;en  20.>>8H  km 
1>«tmgr>  80  ifellt  sicli  die  dnrclischnittliche  EinDahmo  per  Kilo- 
muter  für  die  crwttbnte  Poriodo  1896  an<  fl.  V*l(jii.  gegen 
rt.  7482  im  Vorjahre,  d.  i-  nm  fl.  178  gUustigvr  uder,  auf 
das  Jalir  berechnet,  pro  185»ß  auf  fl.  11.490,  gegen  fl.  11.223 
in  Vorjahr«,  d.  i.  luu  d.  ü67,  mithin  tun  fSamÜt^r. 

Im  Uonate  Aii(iiit  hatta  dt»  VMdmidilMlia  BMUihdui- 
Mto  kcinan  Zawadw  aa  neaeB  Stradtaai  arlÜireD,  dagacan 
wurden  la  Uagan  naeliattliaBd«  Linien  dem  Qfliintliisben  Ter- 
kcliip   übergeben:  ].  .August   ih'  36  }  km  lanu^c  Local- 

LiiUa  l'ipa — Osoma ;  .nu  11.  All^;l;Ht  'lif-  7  jl  G  km  lauge  Theil- 
»trecke  Raab — Bavny-  Szt.  l.isdo  dir  l.ocalbahn  Raab — 
X'aqxpri^rii — DombAvAr;  am  23.  Augutst  die  67*6  km  lauge 
Iiul  Ivittbalbabn  (Toma—Miftkolcz) ;  am  26.  Anfnatdla  33*0  km 
Iwge  Lucalbahn  Pancaova — PekroTOszello. 

Die  Berfr-  und  Hüttenwerke  der  fisterr.  -  ungar. 
StaAtsriscnbahn  •  (■esi^INchjirt.  Am'  iIit  Mill-  iiniuiiis  •  An«- 
Ktellnng  in  Badapest  batu  die  ät,iatä«iatjubaliU-üe»uliiichaft  in 
einem  gesclimackvollen  Pavillon  die  Krierngnisse  ihrer  Do- 
aiknen  and  ihres  Berg-  and  Httttanbetriebes,  denen  sieh  in 
Bang.atif  Wert  und  Badavtiutg  wohl  wenig«  In  Lande  an 
dia  8sita  atdlan  kSnaen,  nw  AasataBnng  gabraebt.  Da*  gaaxe 
üntemehnen  bat  einen  Fllebearaara  von  S4  Qnadratmeilen 
.n-..l  ?  R8chäftigt  gcgenwärtiir  tl^^■r  17  "On  Ait  ^  itpr.  welche 
einen  Jahreserwerb  von  melir  als  7  Jiiilionen  (iuldeu  haben. 
Mehr  als  r^,  liuli  i,  sorgHU  für  den  Unterricht  nnd  eine  Ue- 
vJilkernng  von  über  50. ODO  Seelen  findet  auf  dio»e  Weise 
geistige  nnd  maieiipllc  Nahrung.  Der  Kohlenbergbau  wird  bei 
Beadiitza,  Anina  nnd  Mabadia  batrieben  nnd  hat  der  Abban 
{m  Baaeldtiaer  Raviere  bereits  eine  bedeatende  Hefe  Ton 
416  m  im  AIfredsch»cht  erreich*.  ni>:  Mächtigkeit  der  Flotxe 
schwankt  hier  zwiwjhen  0-S  nn  l  4  m  Die  gefördert«  Kohle 
ist  Ton  guter  Bcgth.itTi.'hlH'i-  nnJ  w  ir.l  liiuijirs:ii;:lili(li  zur  Coakii- 
erzengung  verwendet.  Die  An»deliüunt;  der  Flötie  in  Anina 
beträgt  8*7  km  Dinge,  18  km  Breite  mit  einer  Mächtigkeit 
von  l'S  bia  S'8  m.  Die  BraankohlenfOrdemng  in  Mehadia  ist 
«rat  iMnano  Uvapntngei.  IM«  geaannite  KohlenfiMrdeniDg  stellt 
sieh  wie  Jbigt:  70.000  t  im  Jahre  1856,  140.000  im  Jahre 
1865,  235.000  t  Im  Jahro  1875,  .360.000  t  im  .T.ihre  1885 
und  400.000  t  im  Jalirc  1895.  lui  l^  t/tsfcnnimlcn  Jahre  ent- 
fallen 250. "100  t  auf  Anina,  l.ju.uiHit  anf  Rosdiitza  nnd 
.'iO.OOO  t  nnfMehadia.  .Vuüsfrdem  wird  in  Vagkii — DiHgui-icska 
anf  Eismen  gebaut,  womit  1050  .Arbeiter  beRchSltigt  sind. 
]>ia  gesammte  Kiaeaerzfördeiang  betrug  im  Jahre  1655 
14.000  t,  im  Jahn  1866  16.000  t,  in  Jahre  1876  46.000  t» 
im  Jabre  1ftB5  96.000  t  nnd  Im  Jahre  1895  130.000  t.  Ple 
Hauptbedrntnnr'  ilr-  ganzen  Betriebes  beruht  j^-iioch  in  den 
Eisen-  nnd  Siubl-iJiiisonwHrken,  für  \v4l:'ht'n  Zwcik  ullc  mo- 
dernen Errnngensf haften  angewendet  werden.  Bis  zum  Jalirc 
läl»3  liatt«  Ki<sfhilzu  vier  lluchöfen,  wcli  lif-  zn.i;imniru  HO  t 
Bessemer  Bohcisen  tilglich  lieferten.  Im  genannten  Jahre  worden 
an  Stelle  der  drei  mit  UolzkoUe  betriebeneu  U(x;liüfeD  zwei 
neve  17  m  höbe  erbant,  so  daas  die  tflKlicho  Eneeu^anß^  da- 
durch .luf  140  t  oder  45.lMjO  t  für  d;»s  ganze  Jahr  gesteigeit 
wurde.  Dia  Eisengictsscrci  liefert  jülirlicb  3t>00  t  Uu»«wuuru. 


Die  Stahlwerke  in  Ile!>chitza  bestehen  an»  der  BesteraerfaUtlp. 
der  MartiMtahlktttte,  der  TiegelgaMtahlhütte  tmd  ans  dw 
SlaUgieaserei  für  Tiegel-  nnd  llaHinsUblgnss.  Pie  Jafarea- 
antangnag  betrtgt  800.000  q  Be»MgHntaUUgcka,  300.<N)0  q 
VartinatahlUttdce.  1000  t  TiegelguMUdd  und  30.000  -  40.000  q 
MartinMahlgnsi'.  Die  Stahlhütten  in  Reachilza  nnd  Anina  er* 
zeugten  im  Jahre  1875  13.000  t,  im  Jahre  1880  22.000  t, 
im  Jahre  44  h^o  t,    im  Jahn  1890  60.000  t  nnd  in 

Jahre  1695  tiJ        t  ?tnM. 

Ist  die  Etvctugiiii;;  des  Rübmateriales  »cbou  bedeatemd, 
SO  erIliUt  das  Werk  seine  eigeatlicbe  H9he  durch  die  Ver- 
arbeltmg  dea  Relmatertales,  febisiehtlieh  dessaa  die  Weifea- 
anlagen  in  Reschitza  and  Anina  einen  «taten  Bang  ain> 
nehmen.  In  K(<»cliitr.a  buHtehi  eine  PnddelbStte  von  91  m 
I.iiiifn'  i-iit  \ii-v  i).>t>Mi.  zwei  l,i!p]i-ii-D;i!iipl"liatinihT  und  cint^in 
Walzwerke,  uulclit'&  vuji  t:iu<:i  4i*<)  Iii'  Macicitititi  be(ric-l>en 
wird.  AaAch1ie«send  hieran  befindet  »ich  ein  Radreifen-  nnd 
ein  ätahls«tiien«D- Walzwerk,  weich'  letaterea  eine  lAnge  von 
60  m  besitat.  Die  Enengnag  der  WaMitttta,  waUicr  die  no- 
denurtan  »asehtoellan  Binridtniiten  «n  gnhota  atalian,  betrag 
im  Jabre  1856  in  Oannea  6193 1  ttid  «n«iabte  in  Jahre 
1895  di>!  Hohe  wa  48.S69tr  «armlar  nur  4073 1  SchwalBB- 
ei»en  waren. 

Das  seit  dem  Jahre  1862  iniBetiii  ln'  stdu-mlo  Hütten- 
werk in  .^nina  unifasst  zwei  Hochöfen  mit  einer  Erzeugung 
von  jlthrlich  34.000  t  Holzkohlen-  nnd  Ceakiroheimsn.  Daselbst 
beiladet  aioh  anob  eine  groaae  Hiaengiaaaarei,  welohn  beatlndig 
500  Hann  beadiiltigt.  Dia  jlbHfcbe  Srsaagnng  der  Gleaaeiel 
betrilgt  über  6000  t  und  besteht  haaptKllcblich  in  Ai-tikcl  für 
Eisenbahnzwoek«.  Seit  acht  Jahren  beia«ht  auch  die  Emaillirnng 
iiiiil  bi-riMg^  ilir  Ki/i'ii«iiii^'  Uli  srhwarzen  nnd  bl.iurii  Gaas- 
gei>>  iiirrt  n,  Toterien  und  SanitiU^materialieu  ober  300  t  per 
Jahr  Ausserdem  belbdat  aldi  hkr  nadt  «laa  Pnddalhitt«  nnd 
ein  Walzwerk. 

la  Reschitca  beHndet  sieb  eine  gross«  Maachinenfabrtk, 
in  weleher  Danpfbia«ehinen  aller  Art,  Brtkeken,  Weidno- 
apparate  nnd  Krenzangen,  Käder,  Walzwerltsoinriehtungi>n  and 
alle  Eii»enbahnbedarf!*artikel  hergestellt  wenL-it.  l'if  J,itir<>s- 
ei-zuugnng  umfahst  nngerähr  100..000  (|.  Erwähnmiswert  i.tt 
noch,  daNs  die  Gesellschaft  Kalk-,  Cement-  nnd  Ziegelfabrikeu 
besitzt,  ferner  vior  Sttgewerke,  zwei  Getreidedampfmühlen, 
eine  Schwefelsäurefabrik,  eine  Petrulenm-RatTinerie,  ein  Knpfer> 
Hammerwerk  nnd  ein  Eisenbahnnetz  von  72  km  iJ.Uvjf  betreibt. 

Die  NXohiii.sfhpn  Ktaatseisenbahneu  im  Jahre  IHO.'v. 
Durch  dir  l-.'ri.iliuiiiu  der  vollspurigen  Neubanlinii  n  K-  Irh.  n- 
bach  i.  u.  — il.vlau,  AltLliomnitz—  Bollberg  und  I.föbau— Weissen- 
borg,  sowie  der  die  Fortsetzung  der  v.dlspnrigwi  Linie  Parkau — 
Olbemhan  bildenden  Kenbanatrecken  Olbarahaa — Neahansen  L  S. 
bat  sieh  das  Nsta  der  slduiBchfln  Stantaelaenbahnen  ahervala 
erweitert,  und  zwar  betrug  die  Betriebsltnge  am  Ende  des 
.lahres  1895  2813  66  km.  Hievon  dienten  27ßl-46  km  ge- 
iii.  itisi  Imfillch  dem  Personen-  und  GUterveik- liro,  tvt  i''  *  km 
nur  dem  Giiterverkehre,  h29-92  km  =  29"4y  wiueu  /.wci 
geloisige,  I9H.3  74km  =  33  93  *  oingelelsigo  VoUspnrhaupt- 
bahneu,  7(>l-6fi  km  =  24  94 \'oUsparige  Nebenbahnen  und 
327*42  kui  =  1 1  '64  ;i>  sehmalapnrige  Kebenbahnen. 

EinsohUeaalich  der  nütrerwaltateii  FtiTatbahneo,  von 
denen  66*34  km  dem  Personen-  nnd  Onterverkabr«  •Hsnan, 
br-trilgt  die  i.ünge  der  uriti-r  'im^oIm  r  staataverwaltuig 
stcheiidon  Einonkahnen  zu^.auu.i  u  ^ü-iü  7Ö  km. 

Nach  der  (jiegammtl:in^n<  der  im  Ki'migreiche  Sachsen 
betriebenen  Bahnen  entfallen  18'22  km  Buhn  aof  je 
100  <)km  Fl.lchenraum.  Von  der  Dichtigkeit  des  Netaas  zeigt, 
daaa  anf  lö'SO  km  Bahnlange  ein  Anei^nsa,  beaw.  Kreoznag»- 
pnnkt  entflUt.,  von  denen  188  sieb  ergaben.  Bis  iSnde  1896 
sind  si!it.'n.>i  des  säch.sisciK'n  St.iates  für  den  Bahiibaii  ins 
ganzen  Mk.  819,834.703  92,  einikchliesiilich  Mk.  123,971.295  35 
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fBr  FahrbaMatanittel,  auf^wraist  worden.  Dar  BauiiNrAiid 

betrügt  per  Kilometer  F.igentliuni^Uinc«'  rlnrcbgclinitllkli  Mark 
2J94.623"74.  Da  »bfir  \  i  isi  liiciiciitlicho  l'rivatbahneii  Sfiner- 
7.e:t  mitei  lic-m  Hiirstelluntfsiuifwiuide  (-rworben  Wf'r'li  ii  sind, 
iielii  Bich  das  Aulagecupital  am  imr  ilk.  76i,331.BlV-70, 
per  Kilometer  dai  cbgchDittlich  Uk.  279.599'56,  wttJirend  das 
mitUer«,  vwn  B«triel»-U«bctMliiuM  sn  TCndBMDde  Capital 
mir  Mk.  756,686.880  nmftaat. 

An  Fabrbetriebamitteln  waren  vorbanden:  1<>63  Loco- 
motlven  und  754  Tender,  2802  rersonwumgen  mit  109.730 
l'l.itz'  II,  25. 'II'."»  (iiiterwageu  mit  251.000 1  Ladegewicht.  Von  den 
lUsi  Jiiueu  wurdi-u  üi»urlmupt  2ft,.'>13..547  kin,  (fegen  27,424.785 
Kilonaeter  im  Vorjahre  mrackgelegt ;  davon  w.aren  26,7H2.372, 
K«g«a  25,B33,:$20  lut  Voijabre,  MatsUlonwt«r.  PiePenoDen- 
wafien  haben  243,263.470  AdukflonMtar,  gagae  SM.599.e60 
AdMkOnMtar  im  Vorjahre,  die  Oltertimgaa  6S6,43(<  22  4 
Aetiflkflomater,  gegen  625,877.850  AelidElloneter  im  Vorjidiit  , 
?.iirnckL.'t]c?f.  Bofürdert  wurden  42,280.705  PersonfM.  t't  gun 
40, 272. 711  Personen  im  N'orjahr*^,  nnd  H).410.fi27  'li^nnon 
•  riit.'r,  früRfii  17,7(>(M'27  Tuiun'ii  im  \'iirj;iliit-.  hu  Kiin  h- 
schuilt  durchfuhr  jede  Peraon  iä'2  h4  km,  gegen  TJ  H'i  km  im 
Vorjahre,  jede  Tonn«  G«t  68"99  km,  gegen  69  47  km  im  Vor- 
lalire.  Di»  ESnnalinie  MeniiB  stellt  sieh  fBr  eins  Person  und  ein 
Kilometer  anf  S'IO  Tfg.,  atatt  3-11  Pfg.  im  Voijakre,  und 
filr  eine  Tonne  Gut  und  ein  Kilometer  auf  4'r'O  Pfi,'.,  statt 
4  61  Pfg.  im  Vorjahre.  Die  dorchHchnittliclie  Einnahme  ist 
demnach  lim  h  w  i  itcr  ZLirüi  ki.'L'},'iiii(r.:Mi,  ili-im  ii.n-h  im  .l.ihrt- 
1Ö93  hat  jede  Person  23- 16  km,  jede  Tonne  Uul  7o  6i  km 
sarSckgelegt. 

Der  Verkfliir  hat  eise  weaentlkhe  Stoigenuig  erfahren, 
denn  ea  wivdea  biageaanuit  von  den  Pevmnan  962,836.908 
Sn<HMt«r,  gttM  9SM,305.689  Penonnldfoiiater  im  Vorjahre 
nnd  von  den  Gflfem  1339,193.274  Tonnenlillometer,  gegen 

1  2'M|;7!2.7  TuniiFTikil'iMn-ter  im  Vor  jähre,  zni  firlcc-^Ii-gt,  das 
^inJ  fiii  tili  Kilmiictfi'  liiiliulängc  349.244  l'nr&onen,  gegen 
;>lii  22M  !'iT-!tneri  im  Vorjahre,  nnd  482,223  Tonoenkilumeter 
(jtlter,  gegeoi  448.371  TonneaUlttmeter  Uttter  im  Vvijalire. 

Verainnalunt  wurden  Bberiianpt  Mit.  99,7SS.179,  das 
ist  auf  ein  Kilometer  Bahnlnh^^c  JLirchgchniit01eh  lilb  86.980, 
oder  auf  ein  \Vagenat:hskilniiifr,-r  Mk.  O'lll. 

\'i_'H  iJit'-(_'!-  SunmiL-  rrbr;u  liti'u :  <Un'  I'^Ji-sonen-  nnd  Ge- 
plickHvttrkehr  Mk.  ^0,530. 666,  i>i'u  Kilometer  Bahnittnge 
11k.  11.190  (gegen  Mk.  29,534.477,  pro  Kilometer  liabnlttnge 
Uk.  10.918  im  Vorjahre),  der  Gfiterr^kehr  Mk.  63,853.941. 
pro  Kilonieter  Bahidiinge  Vk.  99.998  (gegan  Xk.  69,146.996, 
pro  Kilometer  Ifk.  91.487  im  Vorjahre),  nnd  die  aonttigen 
Quellen  Mk  6,.'(97.572,  gogen  Mk  5,019.494  Im  Vorjahre. 

Di-'  .Ausgu1ii-ti  uiiif;i~steu  Mk,  ö'.'.Mr^w.'O.".  fpr-ven  .M;iik 
.')6,b01.ti66  im  Vorjaiire),  und  bi  ti  tiKi  n  b<  i  dt-r  aiigcmtiuon 
Verwaltung  Uk.  5,666.273  (gegciL  Mk  ,'),:i2b.411  im  Vor- 
jahre), pro  Kilometer  BHhnlAnge  Mk.  S04u  (gegen  Mk,  1936), 
fBr  die  Bahn  Verwaltung  Mk,  12,0H9.475,  pro  Kilometer  Bahn- 
lang«  Mk.  4336  (gegen  Hk.  10.869.031,  baair.  Mk.  3949  im 
Vorjahre),  nnd  bei  der  TransportrwwaHnng  Hk.  42,139.647 
(gegen  Mk.  40,403.624  im  Vorj.il  i  *  ).  l.i»  ist  pro  LocomoUv- 
Nntzkilometer  Mk.  1074  (gegi-n  ilk.  l  f>64  im  Vorjahre). 
Nach  l'ercentUi  <i)i:allr:n  lii-üiTimh  '<  )7  ',  mit  liii'  urL;,'-i'uii  irir 
Verwaltung,  20*  12;^  aut  diu  Bitliuverwaltung  tiud  7ir4i'^ 
auf  die  TranfiportverwaltuDg.  AnsBerdem  kamen  zur  .\a»gabe 
Mk.  796.120  fOr  Bahuln«  nnd  Mk.  4,989.109  ab  Binlageu 
in  den  Ermnani^-,  nap.  Beaerreibada. 

Der  üebenehnaa  berechnet  sich  datier  mit  Mk.  34,1 59.^55 
oder  pro  Kilometer  Bahnlftnge  mit  Mit.  12.300  (gegen  Mark 
31,545.6  *1  ill^l:'räammt  und  Mk.  11.460  [im.  Kil  raetcr  Bnhn- 
libige  im  N'oijahre)  and  ergibt  eine  Verzinsung  de»  Anlage- 
«•pitalea  mit  4'6S;i;,  gegen  4'88X  in  Voijahra. 

E.  W. 


Weltirtoefe«  WagproaMfencMnif .  Sifbige  einer  Mit. 

tttilunpr  (lt=R  „FnenircririK"  irt  d.-i«  von  der  .T.rjihiin,  Tülmiy 
and  .Siiii:li'Jiii  K.^ilwuy"  iiii'  Erfolg  eingefllhrtc  Sysi.  tu  dt  r  Bc- 
lenchtiinp:  vtn  r'crH..>riciizüij(>n  min  auch  von  IH  wr-itr-n-ii  eng- 
liivhen  Kiaiiübahu  -  üeseilsLliafieu  anfffnomnifü  wnrd-  ii.  Kiieh 
diesem  .System  i?t  jeder  einzelne  \\'ngi:'n  mir  .itii  r  Dyiiiin.n- 
nnd  einer  Aecnmnlatorenbatterie  veiseben,  su  dau  denelb« 
irthreod  der  Fahrt  md  in  der  Bähe,  angekoppelt  oder  aliein- 
stehend, selbstatÄiidig  erhellt  werden  kann.  Dynamo  und  Accn- 
mnlator  sind  so  aufgehangen,  dag«  hiedurch  der  Baum  für  die 
Reisenden  nii  ht  hn  intriidiiiKi  \Mr.:l ;  <iip  pvsic  abBorbirt  nnr 
ein  Drittel  i't'tii'dt-krall  and  wird  durcli  TraniimlB»ion  von  der 
AVagenachse  aus  bewegt.  Eine  sinnreiche  Vorrichtung  ermög- 
licht, die  OeBohwindigkeit  des  Uenerators  aabetn  g^ichmissig 
m  echaltein,  trou  der  sehr  bedentenden  VnteraeUede  in  der 
Fovtbewegnngagaaehwindigkait  der  Waggon«.  Der  Uotavsehlad 
in  der  Erbellnng  beim  üebergang  von  30  zu  80  km  0«. 
srhwindi^'k'  it  f-ri  Stund«  soll  geringer  sein  als  der,  w.  Iduii 
m.m  au  deu  L:iiii]ipn  di-r  lülfentlichen  Belouchtnnsf  ifi  I  Midoii 
wahrnimmt.  Btim  Anhiilt'  ii  wird  der  Dynaimi  ausser  H^-trieb 
gesetzt  und  die  Beleuchtung  auf  den  Accumulator  umge- 
s<h;iUi  l  Dies  geschieht  aelbsIthÄtig,  sobald  der  Train  seinen 
Lauf  auf  20  Im  in  der  Stande  ermiaslgt  nnd  umgekehrt, 
wenn  die  SehnalUgkdt  sieh  darttber  Mnana  erb6ht.  Ein  sireiter 
Umschalter  legt  es  in  die  Hand  äf  -t  Bit  insuis,  dif  halbe  Zahl 
der  Lampen  oder  alle  zugleich  abEnstellen.  Die  W;ii;fii  I.  und 
II.  einest  siud  diin^h  je  zwei  Lanivu  vuu  aclit  Nurnialkei zt-n 
nnd  jene  dritter  Classe  dnrch  Lampen  von  tlnf  Normatkerzen 
erhellt.  Dag  durch  die  Errichlang  bedingte  Mehrgewicht  be- 
trigt  225  Itg  nnd  die  der  LooomotiTe  anferiegte  hAhere  Krafl- 
Iditnng  Ibenteigt  für  je  «inen  WaggoB  nkht  Vi  ^ 
Koatan  dleaar  BahadMigaalnMrtaat  MuifiMi  rieh  Ar  ja 
einen  Wagen  mit  fllnf  bis  sechs  AbttuIlangMi  auf  dnrch- 
aehntttUAb  50  Pfund  St.'rlini;. 

elrklri.srhen  Btthneu  in  Nordamerika.  Die  An- 
wendung der  ElektricitAt  aU  Betriebskraft  wird  in  AmertlCk 
gagenvlrtig  müishtig  gatOrdert,  und  eat^wingen  dia'groaian 
Fortaehritte  in  Nordamerika  haaptallehlldi  ana  dem  Umataade, 
dass  man  dort  das  Ausfahrbar-:'  ra$i  ti  ntHfShrt.  In  der  Ent- 
wickelung  des  Strassenbahnwtsi-ns  Litiiiiit,  wie  die  Zeitsclirifl 
iur  'i'r;u;>li.  und  .SttH.sKLtib.  liTicliti-t,  d:l*s  Kub.''sy»t''iii  ll.il!idiij 
eineii  hervorragenden  PlaU  ein;  im  Jahre  lei73  wurde  es 
zuerst  in  St.  Fi-anci«co  angewendet,  wo  es  galt,  filr  die  steilen 
Strasaen  eine  geeignete  Betriebskraft  zn  scballBn.  Das  Sjatem 
lievWiTta  aloh  derart^  daaa  aa  In  den  fidgendan  18  Jakran 
eine  ansgedahllt«  Amrandnng  aneh  in  CUeago,  Naw-Yaik  md 
PbiladelpIdA  fimd.  FVr  gewShnllehe  Verhtltnhwa  verltel  man 
auf  di-'  l':!tktri(;iUlt  als  die  billicen;  Betriebskiatl.  In  tinan- 
zieller  iiiuaicht  wurde  aber  erisi  dann  ein  Ergebnis  erzielt, 
als  die  Thomson-Houston-,  Edison-  und  Westingln  iis'?-!  i-sell- 
gchut'ten  auftraten,  welche  die  kleineren  (iesellschaften  in  sich 
aufnahmen  und  sich  durcli  ihre  reicheren  Hilfsmittel  bald  ein 
weites  Arbeltagebiet  ertchloaaen.  Bis  mn  Jahn  1894  hatten 
etwa  600  StraHMnbahn.Oes«nseha(faui  die  elektrische  Betrieb«- 
kraft  angewendft,  dii  uiitri  niai  11  riOt)  km  mit  H  iM.iiMuK.  n 
und  '>O,0(Kj  W.ijji-ii  mit  eL  ktiiacliüD  Motoren  bethciifii,  Ueiue 
.ili<.T5tL;j:i  dal  aiii^rlr,;-..'  i  .ipiial  lOOu  Milli"iieu  Mark.  Im 
Jaiire  ItidU  iiaCtcu  die  i'Jerdebabnen  diu  doppelte  Langenaus- 
dehuung  als  die  elektrischen,  jedoch  schon  181*3  Ktellte  ^ch 
das  VerliMtnia  nmgelcehrl,  wthrend  die  Znnalime  der  Kabel' 
bahnaa  aebr  gering  bUeb.  Dia  Aabbger  dea  Kabel«  tutd  «iak- 
trischen  Systemee  waren  anAogllch  die  heftigsten  Gegner, 
allein  hent«  ruht  dieser  Wettstreit,  da  jedes  System  sein  be- 
sonderes A.iiw-M[iliiriL.-vL''-'bi'  t  aal.  Fiir  {;russi;  und  breite  Strassen, 
wo  dirr  Per»uii«;iiv«rkehr  stark  ist  und  mit  bestimmter  Oe- 
Si'hwindigki'it  geisrhehen  mtW,  sowie  tUr  lauge  und  steile 
Steigungen  rerdlent  das  Kabeisystem  den  Vonnig,  wttlirend  in 
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kl-iiH'i  pii  Pt.'ldtcn  hcliwSchcrom  Yerkelirö  wA  /:{hlreichen 
KHluimuugeu  iiudj  Abzweigungen  die  Kabelbubu  gegea  div 
eleklrische  ni<:hl  aut'koinmt.  In  groMCii  BevölkBriiiijpicentren 
UrlMiteii  beide  Systeme  enUpreciieud  ihrer  Kigenn  t  eintragUeh 
MboMllMlider.  In  nenm^r  Zeit  bat  sich  d<>r  elektrlMhe  Ba- 
taUb  meh  anf  Ncbonbabncn  und  klmre  VoUbabnMi  «ntreckc 
und  lit  eine  6t  km  lange  Linie  mit  wenig  CnnrcB  und  ge- 
ringer SJel|;iiiit;  z\M>rlii-i  I i;dtiiijv>ir;'  iiirt  \\";i'l;iiiglon  Im  H»ii. 
Ibre  ErölTnnijg  »uU  im  ki^iiiiigiMi  --uiiuuoi  erfolgen.  Die  Bahn 
is(  zwci^M  i'  iüij;  und  eiithftU  Sdnctien  von  42  kg  UewHdit  per 
Met«r,  die  eine  tieicbwindig'keit  bis  zn  100  lim  per  Stande 
gestatten.  VoriMlIf  llDd  nnr  Züge  adk  uinvm  Uutorwa)i;en 
nud  zwei  AnUirgnngu  mit  je  4B  SitspUUxen  in  Anaaiclit 
genomiMa.  Aoeli  dl*  PieDMy1v«iil«*ÖeMllMldift  bat  «ieli  tnr 
Eiofilhrnng  de«  elektrischen  Betrieben  auf  melireren  ihrer 
Zweiglinipu  »utschloftscn,  nnd  ttebt  r.n  nrwarten,  d;i»K  diH 
Technik  die-  « ii th-cli.it'rli'  lji  n  Si  Uwir'i  i- kv iti-ii,  welche  baupt- 
iillchlich  dann  (»esiKlien,  diiss  tiü«!  giuM©  Zahl  von  Kraft- 
stationen  für  den  elektrischen  Betrieb  auf  lauRen  Strecken 
noUiwesdig  wOre,  nach  und  itacli  beaeitigen  wird  k5niien. 
Intenwaat  iat,  diiHdirDKiii]ifbatriet>  lidi  tob  den  VolllwhmeB 
ni  datt  NebM*  wi  AnMMMiMB  entreeltte,  wahrend  der 
elaktrlBehe  Betrieb  dem  BUgelieliirtefl  Entwiekeinngswog  dareh- 
UMien  wird. 

Ktiind  frunzÖHiiwlien  Ki^wobahnneticcM  mit  Ende 
IKUu.  klit  .'^1  liliisH  den  abgelaafitteu  •Jalire*  waren  in  Frank- 
reich 36.6^ä  kai  Eiaeabalmao  (gegen  36.476  kn  mit  Ende 
1894)  Im  Betriebe.   Hle?eB  «atfleleo  a«f  die  Hamptbahneii 

32.281  km,  aar  dio  KebenbahneD  lOK-i  km,  auf  die  St.iLith- 
balinen  2631  km,  anf  nicht  cnnfessionirte  Bahnen  34i?  km  im  i 
auf  Werk-  nnd  and-rc  2l'7  km.    K.  u  i  nn,  i'ssiiiniri 

wurden  5  kro.  An  Localbulin«»  waren  3tiii  km  im  Üetnebe 
(-•  141  km);  uea  cunce»si<>nlrt  wurden  l.'i.'t  km,  so  daas  im 
tianxeii  47Ü6  Ina  coooeaaioDirt  «an».  An  Straaaenbabnen 
«anB  2179  km  (-f  818  km)  im  Batriebe;  Ben  coBoeaaiMdrt 
VBtto  95  km»  M  4m»  dch  die  GeaammtllBg«  der  couce«- 
«tonlrten  StnuaenbabneB  anf  3341  km  belief.  Das  algiriacbe 
N'i't/.  ist  mit  2'.'i.;:t  km  >  r'UTiieteB  «uul  347 S  km  eoDeaaaioBirlaB 
iiabnen  unverändert  gclillebeu. 


AUS  DEM  YKK(>JiDNUXGSBLA.TTE  FÜR 
EISENBAHNEK  UND  SCHIFFAHRT. 

V.^BL  Nr.  lOB.  (  III  r>>i<.!i. Urkunde   vom   ^1.   Attgaat  1896 
für  die  LoGulbahn  äaltx— Unding. 

.  «  loa,  CoBeaadomabedlngoiaae  flir  die  BcrmaiepBrige 
LoaalbaliB  mit  Dampfbetrieb  von  i^aitz  Ober 
Cseiez  nach  Göding  mit  eini^r  pventnt'llcn  Ah~ 
zweigiiü»:  nach  Dnbüan. 

t,  ,  lim.  Veroidnung  de»  Finanzuiiuisteiium^  vom  17,  i>ep- 
tunibiT  IB'Mi,  womit  für  den  Mooat  Ootober 
1896  daa  Aufgeld  beatimmt  wird,  welebea  bei 
Yenrendnng  Ton  Silber  snr  Zahinng  der  Zoll- 
gL-biiren  zu  entrichten  ist. 

»  n  109.  Itewilligung  zur  Vornalimi;  technischer  Vor- 
aibiiiuii  für  eine  vuu  der  Sildbnhnsiatiun 
Laibaclt  sa  den  ^'orertea  Unter-Siska,  Waitsdi 
md  HUinerdorf  fliknida»  ailt  Oamff,  elektrl- 
*ch«r  oder  Mdmaliacter  Knft  an  betreibende 
Kleinbahn. 

„  „  lU9.  U<  w  illigim;.'  zur  \  urnahme  tecliiiisclier  Vor- 
arl>'itt-n  lUr  eine  normalspurigi)  .'^clilfppbiilm 
vnai  Andn  asschui  liti'  y.a  \\  iluiiiu  bis  zar 
Station  ätanlutu  der  k,  k.  üeterr.  Slaatabahnen 
vttd  aar  SiriegelfabrMt  in  Staakaa. 


V.-Bl. Nr,  110.  Bi-williguiur  zur  Vorn.iliiiin  tc-rlmiRrher  Vor- 
arbeiten tür  eine  norniaispurige  Localbahn 
von  Lundenburg  bis  zur  (>sterreldiiaeli*aBgari< 
s<'hen  Grenze  bei  Brocskd. 
,  ,110.  Kondmacbung  dea  k.  k.  ElaenbahtiihiniateriiiaH 
vom  21.  September  18%,  Z.  \onfi'>  I.  V.etreffeiKl 
die  I.i»te  der  El«cnbahn6ti,  <iui  welche  dat 
internationale  Uebereinkommen  Ober  den  BitiB' 
bahn-l''racbt verkehr  .\nwendang  findet. 
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0^•st«'^reic•hi^^rhe  V«*rrii!«'«aners<ri'sftKe  ein<4ehlie<«<<Iirh 
der  nbifciinderten  Ueii-li->ralli''« «Iii  Ordnnnif  n.^ii.^t  lien 
einftcblHgigen  Goaeff>n  mil  H  i  I  i  ul.:  r  mi  S'  u  der  Kecht- 
eprechung,  herauagt  gi  ti n  \  iri  i)r.  I^o  iJeller.  Verlag  \<>n 
M.  Perlea,  Wien,  i'reia  broacbiit  5U  kr.,  geb.  90  kr.  Za 
den  IwToratehenden  Reieharatha'Meawahlen,  welclw  naich  dieeem 
hochwichtigen  Geüetzo  vorgenommen  werden  und  durch  wdclvea 
das  frühere  Wahlsystem  dnrch  .'^chaffong  einer  neuen  WMil». 
cliisM'  ali!,'c."in  iert  uunic,  iliittrf  es  jedem  Walilberec  htlgtfO 
wiiU8cJieü*»erl  Miiu,  diese«  Gesetz  in  seiner  neuen  Form  gründ- 
lich kennen  zu  lernen.  Wir  können  deshalb  die  von  Ih-.  I.^■'l 
Geller  bearbeitet^  laaaent  billige  Anagab«,  welche  darob 
leiditihesllcfae  GrIinterBBgen  Jedennaim  die  ▼onehrifkea 
veratändlii'h  mne!;?.  besten«  empfehlen. 

ii,  Froytaff's  Reise-  und  Vcrkehri*i»lliiH  voll  Oester» 
reich-l  nfcnm  nnd  den  an|;r«nzpnden  liändertheilea  «it« 
N«-hliesslirU  der  BnikaalMlblnsei  ist  ein  gm«  neaartigts 
Kalten  werk,  weldM  det  Zw«ck  bat;,  JeaeB,  die  atae  Reim 
beabKichiigea,  achaeUa  Anaksafl  tber  »lle«  Winachenawerte 
zu  geben. 

Er  entliiilt  .iiii'  Kilometerkait*'  zin  Ermitlelung  in 
Entfernungen,  eine  Fahr/eitkarte  zur  ilrsitlitlichnng  di-r  Fahr- 
daner,  eine  Fahrpreiskarle,  eine  Karte  dea  europKischen  Haupt- 
verkehres mit  Schlaf-  and  BaetanratieaswageBi  auaaerdem 
16  KtrteB  mit  •Humtliehaa  BtaenbaliB-  ubiI  Fttatatatiuen  der 
Monarchie,  17  genaae  Pllne  von  grOOMn«  SOMtan,  aiaa 
Darstellung  des  See-  nnd  DampftelÜIhrefkehrea  und  endlieb 
ein  Verzeichnis  s.1mmtlichcr  Ei.senbahn-  uinl  rM-.tsiati.JUcn  mit 
.\ngabe  der  Einwohnerzahl.  Der  I'rei«  des  in  be.iueinem  Format 
gehaltenen,  elegant  und  gediegen  ansgeHtalfeten  .\tlaa«e»  be- 
trSgt  aar  &.  2.40,  *»  daas  «r  Jedermann  bestens  empfohlen 
«erim  kann 

GLUB-NACHBICUTEH. 
Neue  BegQmtigangen : 

A.  Kaufmann.  Landschaftsmaler,  Inhaber  einer  Zeichen,  and 
JlaUchule.  IV.  w-v^n^'ergaase  87,  gewttrt  enie  BrmlaaigBBg  iei 

Uatcrrichtgcldes  bis  xn  Miji, 

Cd.  Wintentti,  Keblea-Bn  groe-GeaAill,  T.  Sdunttearing  4 : 

Prima  prenasiscbe  '^ritnDkiilile 
(in  SlUck,  Würfel  odei  Nas«gKt»»e),  in  olleneB  1  u Urea  von  2Sr<i  k? 

aifWlrts 

ohne  Abtragen  per  50  kg  fl.  —.6:2 

mit        ,   ß'»  f,    1.  —  •** 

io  plumbirten  Sickeu,  von  kg  aufwtrt«  .  „  6<J  ,  .  —.68 
GaaeeBksinylomb.SiekaB.  MO  .       .       .    .  M  «   ,  -  *^ 

Prima  welAaa  Bala    per   W  «      8lAe)   > 

,    hartes     .      ,   , 

fronoe  ia'a  Hans  gaataltl,  Hemer 

Prima  »KUMisehe  Saloakohle  ^  60  kg  „  — 

ab  Nerdbahn.BatMhei 

Jeder  Anfiisg  wbd  (tomic  clllietBltt. 

Das  Bea»fieieB*OamHe. 
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Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Wfe44.  .Wien,  den  1.  November  1896.  XIX.  Jahrgang. 

INHALT:  ('inbreTAamnilQiig.  -  Du  nüna  Wagcitacfa«Ug«r  to&  Korbniy.  —  Elektriteb«  WagenbeleuditaDg  auf  der  Kaber  ferdinuidi- 
Nurdbabn.  —  Chronilc:  Ki^cabiihn  Btll.  Ergfarnngtlinie  cor  Wiener  SUdtbkliD.  Dm  ReehnongigeMts  für  die  Schweixer  BalUHB. 
Ans  dem  YtreiJuangiMattt  tta  Biwbitom  wtA  ScUibhrt.  —  Ctib.NMiiiicbteB:  Dccidtt  Ibw  du  GtabTCnauBlmg  um 
97.  Otitbar  UM.  Katar  SmjßUt&t  Tciiaigviiti>Abeal. 


ClobversRmmlnnK ;  Dienstag  den  Novenil)*'r 
1896,  Va?  Abends.  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Johann  Pal isa, 
A«UaBeteD  der  k.  k.  SterawuCe:  ,cr«A«r  Fheiögrapkie 

im  Difntte  der  Aitronninit  .'  —  Ts'acli  Schluss  des  Vorf  t  ag'ea 
gemeioacbafüickea  Abendesa^  im  Clnblocale.  Courert  zu 
«0  kr. 


Das  leae  W«geiuieh»ilagfr  yoü  Korbnly. 

(NksbcfawJ«  ßur  mit  (^««nrausali«  K«*tRttfif.) 

Wie  b*  i  den  Eiäenbalin  •  FalnbetriebsiniUeln  über- 
Impt;  ao  ii^t  auch  bui  den  Wagen  das  Achslager  von 
gan2  besonileier  Wichtigkeit,  nidit  mir  hinsichtlich  der 
Regelmässigkeit  und  Sicheiheit  des  Betriebes,  sondern 
aach  hinsichtlich  der  BelvIelMikMtai.  Ek  Ist  dali«r  «rUii  - 
lieh,  dass  die  Kisenhahn  -  Verwaltnrjren  srhon  seit  jeher 
nicht  nar  der  Constraction  der  Lager  selbst,  sondern  auch 
dei  Ib  den  Ligergehine  beftidüetai  Vemehtiiiigflii  IBr 
dÄi5  Schmieren  der  Achssohenke!  eine  besondere  und  unaus- 
Kesetzte  Aufaerksanikeit  geschenkt  haben,  dabei  immei' 
f  M  dm  Bestrabflo  aaflgwiMiid,  mir  lolehe  einftdie  and 
(lanerhafte  Vorrichtungeii  aiiziiwemlen,  welche  auch  die 
liew&hr  bieten,  dass  »e  das  Schmieren  mit  thnnlicbster 
Verlladiebkeit  imd  anf  nOgHeliit  limgt  Dauer  besorgen. 
Wie  bekannt,  erfolgt  jetzt  das  Schmieren  mit  dem  Hast 
auBMhlieasUcli  «ngewandteu  flOäsigeu  Scfamiermateriale 
«■tweder  von  mten  oder  von  oben,  oder  von  nntsn  und 

oben,  immer  alier  mit  hesondcreii  Mitteln,  wddlS  das 
Sctanieruiateiiale  dem  Aciissclienkel  /utuhreii. 

Von  der  Güte  dieser  Mittel,  der  sogeuännteu  Schniier- 
TQcrkdlUaigSil,  hingt  es  also  allein  ab,  ob  das  Schmieren 
in  ?«tn»  ansreichendem  Masse  «nd  ob  es  auch  Zuversicht- 
lieh  für  die  Dauer,  solange  das  voiliandene  Schmier- 
ntteriale  aasvetdit»  erMgt.  Versagt  dieses  Mittel,  so 
nützt  anch  der  sonst  vorhandene  Vorrath  an  Schmier- 
materiale  nichts,  ea  tritt  daim  der  Zustand  ein,  der  zu 
Im  bekauttsn  Folgen  Ahrt,  die  man  dock  niAgttdst  im- 
liindert  wissen  will.  Aber  gerade  dass  hier  eine  Unter- 
brechung oder  sonstige  Störung  überhaupt  nicht  eintrete,  | 


ist  eine  der  wicUtijtsten  Bedingungen  für  den  Lauf  der 
Wogen,  gdui  besonders  für  jenen  der  Güterwagen,  die 
wegen  ilii-er  Freizügigkeit  oft.  lange  Zeit  von  der  Heimat^ 
biilm  entfernt,  sich  selbst  überlassen  sind,  und  sonach  in 
dieser  Beziehung  so  eingerichtet  sein  sollen,  dass  sie  für 
eine  gewisse  SMt  «neb  ebne  besondere  WartonK  ibrsr 
Bestimmung  sollen  dienen  können.  Nnn  hat  man 
es  ja  bei  der  sogenannten  periodischen  iSchmierung  so 
weit  gebraekt,  dass  man  die  Lagergfdinse  regdmftssig 
erst  nach  zwei  Monate«  mit  Scbniierül  xn  füllen  braucht, 
und  viel&ch  ist  es  auch  bereit.s  gelungen,  diesen  Teiiniu 
sogar  anf  drei  Monate  amsndekn«!.  Wefi  aber  kisr  eine 
beüonilere  Voriiclitung  die  Function  des  Schniiei-ens  ver- 
richtet, so  ist  es  klar,  dass  mit  dieser  auch  das  Schmiei-eu 
steht  oder  tttlt.  Nnn  sbid  Ja  im  VeitKItnisse  zu  der 
enormen  Anzahl  von  Eisenbahnwagen  lieuiziitaf^e  die 
Fälle  des  Versagens  dieser  Schmiervorrichtangen  aller- 
dings nidit  so  Ulaflg,  dass  (ües  ebie  sModige  Calamitft 
Nsäre,  aber  es  kommt  noch  immer  in  genug  vielen  Fallen 
vor,  und  es  ist  das  Warmlaufen  und  die  damit  zusammen- 
hangenden UobelsUnde  noeb  immer  eine  stehende  Surge 
der  Verwaltungen. 

So  sind  sie  denn  auch,  um  dasselbe  auf  das  tkun* 
liehst  geringste  llass  berabzndrttcken,  unausgesetzt  be- 
müht, Massregeln  n  treffen,  dass  einerseits.  <  in  gutes 
Schmierniaterial  vorausgesetzt,  die  Lager  und  die  Schmier- 
vorrichtungen gut  und  verläs.**lich  erstellt  und  in  Stand 
gehalten  werden,  uud  dass  andererseits  das  Personale 
,  durch  GewiiliruiK/  v^n  Priünien  sicb  an  diesem  Bestreben 
auch  pertiunlich  miibelheiiige. 

Trotzdem  nun  die  Oonstmeteure  in  dieser  Hinsickt 
sich  vielfach  mit  Verbesserungen  und  VeiMjllstftndigungen 
beschäftigt  haben,  so  ist  doch  bisher  in  der  Lager- 
construotien  eine  prindpielie  Neuerung  nickt  erfUgt;  adt 
Decennien  ist  das  eine  oder  andere  der  vorp:en9nnteu 
Systeme  im  grossen  Ganzen  unverändert  in  Anwendung. 

In  nenerer  Zeit  ist  nnn  eine  Xjagwoonstmetion  auf- 
L'ptauclit,  die  auf  einer  ebenso  neuen  wie  orijrinellen 
I  Urundlage  solgebaut  ist;  sie  war  auch  auf  der  Millen- 
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niannmrtellaiiK  in  Biidap«st  ra  sehen  nnd  stannnt  von 

den  Iiiffnnieur  Korlmly  (Ohcr-TiisiiiTtor  und  Wcik- 
Btittenchet'  der  köuigl.  angai*.  StaaUbahnen).  Ihr  liegt 
der  Gedanke  n  Gnnide,  jede  wie  imner  geartete  Vor- 
richtung, welche  das  Srlimieröl  dem  Arl]-;M  li»  iiki  !  ziifiiliifn 
soll,  ganz  wegzulassen  und  das  bcbmierül  zu  diesem 
direct  gelangen  cn  lassen.  Bei  seiner  Gonstroction  ist 
also  der  A cli  s s o  Ii e n  k el  samnit  Lagerschale 
vollständig  von  üel  umgeben,  er  schwimmt  ge- 
darin.  Es  ist  leicht  dosweben,  daas  bei 


-M  j — 
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einem  Lii^^ertrehSuse,  welches  vollständig  mit  Oel  gefüllt 
ist,  und  in  welchem  also  dieses  auch  oberhalh  des 
Schenkels  sammt  Lagerschale  steht,  der  schwierigste 
Theil  in  der  Liisung  der  Frage  darin  lair.  die  seiilidie 
Oettnang  des  Lageiirehauses,  bei  welche»'  die  Achse 
hineinragt,  so  dicht  herzustellen,  dass  ein  AbDnas  des 
Oeles  sicher  und  \erliissli<-li  veiliindert  wird. 

Wie  es  ihm  gelungen  ist,  diesen  Liedauken,  der 
Jedenliklhi  eine  gftnxliehe  Umwilaong  des  Bestehenden 
Iicdentet,  aM''1i  con>tinctiv  dnrchzntiihreti.  soll  nun  an  der 
Hand  der  nebeiisteiteuden  Figuren  erlüuterl  werden. 


Das  dgentliehe  Lagerjrehlnse  bestdit  nieht  wie  U» 

her  aus  einem  Ober-  nnd  rnferlheil,  sumdeni  aus  einem 
Vorderlheile  A  und  einem  Uiutertbeüe  B;  beide  Theiie 
sind  mit  abgedrehten  Flansehen  veirseheo  ud  wwden  mit 
Srhtaii!ien  solid  nnd  iildicht  vii1nin<len.  Aach  die  Lairer- 
schale  D  weicht  von  der  bisherigen  Constmctiou  ab.  Sie 
beatdit  ans  zwei  "nidlen  nnd  am«ribt  den  gaiueen  Achs- 
schenkel; sie  ist  mit  einem  um  I  mm  pii  s  iiu  l'uich- 
messer,  als  jener  des  Acbascbenkels,  ausgedrelit  und  ist 
mit  einer  genügenden  Aniald  von  LBAcni  e  Tnmdi«i. 


l'eber  diese  zweitheilige  Lagerschale,  die  aus  Weissmetal) 
besteht,  erscheint  eine  Hfilse  F  ans  Stahl  geschoben,  £e 

ein'-rst  its  mittrlst  Keil  J  i:e<ren  Drehung  und  mittelst  der 
Schraul;en  y  y  gegen  L&ngsverschiebang  auf  der  Lager- 
schale gesichert  ist.  Andi  diese  HOlse  ist  mit  analogen 
Löchern  versehen,  die  beim  Aufpassen  mit  jenen  der 
Lagerschale  correspondiren,  so  dass  also  durch  diese 
Löcher  das  Od  direct  zum  Achsschenkel  dringen  kann. 
Die  La<reischale  D  und  die  aufgepasste  Stahlhiilse  F 
bilden  also  zu.sammeo  eine  Adisbflchse,  welche  den  Dnick 
aufzunehmen  und  auf  den  Achsschenkel  zu  überti-asen 
hat.  Zu  diesem  Ende  ist  die  Stahlhttlse  F  ringsum  mit 
einem  Wulste  versehen,  der  sich  auf  den  im  Lagergehänse 
eingesetzten  Stihlstöckel  r  stützt.  Weil  dieses  Stockei 
drehbar  ist,  so  wird  hiedurch  erreicht,  dass  Lagergehänse 
und  Achse  nicht  stfif  niif  einander  VHrlmiideu  sind  iiinl 
da.ss  sonach  durch  Drehung  der  Achse  samnit  Hiiclise  UU'I 
.Stockei  auch  deren  radiale  Einstellung  in  Krümmungen 
einfach  inid  leicht  erreicht  wird.  Dass  hier  eine  ge- 
schlosseue  liüchse  den  Aclisscheukel  vollständig  uiugibt, 
hat  den  nielit  m  llogaeodMi  Yordmü,  dass  das  Sdimier- 
material  in  derselben  verbleibt,  wälirend  bei  der 
jetzigen  ConstrncUon,  bei  welcher  die  Lagerschale  de» 


Ly  Google 


—  807  — 


Sebenke]  nnr  theüweim  «atglbt,  die  Sclule  mit  ihm 

Itäudei-n  in  Folgo  des  Btaikon  Achsdinckes  4m  Scbmler- 
matei'ial  vom  Schenkel  geradezu  abäU'eilt 

Bigieiittrilg  und  gldebfiriU  n«n  itt  die  seitlidid 

Iliclitnngsvomchtmin'.  Zwei  ans  Leder  Eci^pifsste  im<\  in- 
einaiidei'scbiebbare  oud  zosauuueiulrUckbai-e  M&nciietten  m 
und  «  entlialten  im  Inneren  dnrdilocbte  Lederetddce  0; 
das  Ganze  lildct  hiernach  t  iuo  Art  bohlen  Ring,  der  sich 
bei  einem  Zosammenpresseu  in  Folge  seiner  EluUcität 
und  Nachgiebi^kdt  sowohl  am  die  Adm,  wie  «neb  an 
die  Sriteinviuitle  lii  i  Oichtnngsnnth  diciit  anschmiegt,  so 
dasa  also  die  seitlich«  Oefinong  des  Lagergehüntea  gegen 
AbfloM  des  Oeles  vollkommen  geeiehert  ermheint  Die 
Pressunnj  dieser  Dichtung  erfolgt  mittelst  eines  Stahl- 
bandee,  welches  um  die  Ledemauchetten  gelegt  ist,  und 
mittdst  emee  eben  ■  aufgelegten  Stahlplättchens;  beide 
wwdeu  durch  Anziehen  oder  Nachlassen  der  Schrauben  // 
an  die  Maacbettea  angepresst  und  geben  nach,  so  dass 
also  aocb  eine  beliebige  Regnlirung  der  Dichtung  mdglicb 
ersehemt  üm  zur  Schraube  //  zn  gelangen,  ist  die  die 
Ziigangsöifnung  verschliessende  Schraube  J  zu  entfernen. 
Dass  diese  Dichtung  auch  ihi-en  Zweck  sichei*  erfüllt, 
wernnf  es  ja  hauptsächlich  ankommt,  wird  dadnrcb  er- 
reiclit.  dass  die  Litleru;it;st!iei]e  mit  5r:iscliinfn  jrfnnti 
passend  hergestellt  sind,  da.-is  sie  var  dem  Gebrauciie  in 
Oel  oder  Fischtliran  getränkt  werden,  nnd  dass  endlieh 
auch  >l>.'i  Ilohlranm  gleichfalls  mit  Oel  angetflllt  wird. 
Die  Dichtung  muäs  iu  dei-  blank  polirten  Nuth  genan 
pMSMi  nnd  sieh  Mwdil  In  deradben  wie  nn  die  Achse 
mit  einer  gewissen  Kraftanwendun?  (2,  bezw.  1  kg)  be- 
wegen lassen  Durch  Anziehen  dei*  Sduauben,  bezw.  des 
Bandes  prsnt  «ieh  der  DIebtnngsring  sehen  wegen  der 
Oelfriniinrc  an  die  yiertllinirjß^fÜSiiicn  an,  wie  siuli  aacli 
daa  Leder,  weil  es  fox-twäbrend  in  üel  sich  befindet,  weich 
und  elaadadi  bleibt  nnd  sieh  daher  der  ganxe  Dlditangs- 
ring  nach  allen  Seiten  gut  an^ 'limi*  ;.'!. 

Nach  Angabe  des  Erfindei-s  genügt  eine  gelinde  An- 
Spannung  der  Diditnng,  bexw.  des  Stahlbande»,  dass  anf 
100  km  nicht  mehr  als  5  gr  Oelverlnst  stattfindet,  das 
heisat,  dass  das  Lagergehäuse  erst  nach  Zurücklegung 
Ten  36.000  km  eine  MaohfBUnng  erfordert. 

Eine  am  Lagorrordertheile  oben  angebrachte  Ftill- 
schraube^  sowie  eine  am  Hintertheile  onten  angebrachte 
Ablasschranbe  erganzen  noeh  die  Süssere  Anastattung  des 
Lagergebfiuses.  Die  an  diesem  vorhandenen  Verstärkungen  L 
dienen  dazo,  dasa  die  Stösse,  welche  durch  die  Achsgabel 
auf  die  Achsbflchse  fallen,  mit  Hilfe  der  Hülse  vom  Achs- 
sehenkel unmittelbar  auf  den  Schaft  der  Achse  fibertragen 
werden,  bevoi  Watulnngcn  des  Lagergehäuses  mit  dem 
Schenkel  in  lieutln iihk  kommen;  liiedurch  werden  Achs- 
gellftSBebirllche  Inntangehalten.  IMe  Wirkungsweise  dieser 
Latr^rronslruction  leuchtet  (itimittfU  ar  -  in.  T>t  das  Tjager- 
gehftuse  mit  Schmieröl  getuilt  und  entsprB.:li»!äid  abge- 
diehtet,  so  dringt  dieses  dorcht  die  LOeher  «  der  Hülse 
snmmt  Schale  unmittelbar  zu  dfm  Aplipscheiik*  I ;  h*ii  der 
Drehung  desselben  wird  überdies  auch  noch  eine  Art 


saugende  Wiricmf  diu-eh  die  Liieber  Tenmchl^  so  dass 
also  der  Acbssehenkd  stets  und  reicbUeb  mit  Oel  ver^ 
soft  ist. 

Das  WamdanAn  in  Folge  manjrdhafker  Oelniflihnmg 

ist  also  hier  ausgeschlossen.  Passelln  l;anii  um  ilann  ein- 
treten, wenn  daa  vorhanden  gewesene  Schmieröl  gänzlich 
verbrancht  ist,  besw.  wenn  der  Stand  der  Oelschicbte 
uuter  den  Achsschenkel  gesunken  ist.  Tritt  Oelmangel 
ein,  80  soll  die  UQlse  sammt  Lagerscliale  vom  Achs« 
sebenkd  nntgedreht  werden  nnd  sich  ffiese  mit  ihrem 
Wulste  an  dem  Stablstöckel  C  reiben,  was  ein  intensives 
Kreischen  verursachen  nnd  sonach  anf  das  Waimlanfcu 
anfinerksam  madien  soH.  Der  ümstand,  dass  das  Lager- 
gehäuse sehr  gut  abgedichtet  ht,  bewirkt  auch,  dass  Staub 
und  Schmutz  iu  da&selbe  nicht  eindringen  können,  und 
sonach  das  Schmiermaferial  lange  Zeit  in  dem  nüthigen 
rliissigen  und  scbmierfÄhigen  Znsiande  erhalten  Jdrd. 

Was  nun  die  bisher  mit  diexem  Lager  erjJiwten  Er- 
fahrnugeu  anlangt,  so  ist  zunächst  zu  bemerken,  dass  die 
kOnigl.  ungarischen  Staatseis<'nbahnen  im  Vorjahre  1 1  Wagen 
damit  ausgerüstet  und  Ii<liufs  riiM  .biing  in  den  regel- 
määsigeu  Betrieb  gesetzt  liabeu.  Bisher  haben  diese 
Wagen  zusammen  rund  1.094.OOO  Zugskilometer  zurfldc- 
gnlrgt.  ['lü  fiLiM-  (las  Vi':]nilti'n  der  Lager  Anfsclitn.-;?'  7M 
gowiiiücn,  wurden  Ende  Januer  d.  J.  die  Lager  eines 
dieser  Wagen  Im  Beisein  ebter  Commisslon  amtlich  ge- 
öffuet  und  das  Ergelmis  in  rineni  Pcotnknüe  ni^.!er«-elf!rt. 
welches  hier  am  Schlüsse  im  vollen  Wortlaute  wieder- 
gegeben ersehet  I>er  Wagen,  wdeher  seit  Ende  A|nil 
IRfi^  im  VpikehiP  stat.d  und  l4.s  dahin  S4.843  Wagen- 
kilometer zunickgelegt  hatte,  ist  während  dieser  Zeit 
zwdmal,  nnd  swar  Anfing  Octobar  nnd  Ende  Deeember 
vori^'en  .Taings  ^e^chmiert  worden,  also  das  erst*  in,'\l  nach 
fünf  Sommermonaten,  das  zweitemal  nacli  zwei  Herbetr 
nnd  einem  Wbitermonat,  wohel  Im  ersten  FaUe  94-5  gr, 
im  zweiten  F  illtv  27-5  gr  Oelverbraneh  per  lOOO  Itm  con- 
statirt  worden  sind. 

WShrend  der  ganzen  Zeit  war  ein  Heisslaafini  oder 
ein  Gehäusebrucli  nicht  vorgekojnraen,  auch  sind  mit  .Aus- 
nahme eines  Lagei^ehänses  die  übrigen  drei  nicht  ge- 
ttfinet  worden  nnd  ist  an  denselben  llberhanpt  dne  Be- 
paratur  nicht  nothwendig  gewesen.  Der  Zustaud  der 
Lagerschalen  wie  der  Büchse  überhaupt,  welche  sich  auf 
dem  Achssehenkel  in  jeder  Richtung  leicht  bewegen  liess, 
war  im  .Allgemeinen  ein  guter.  Die  Abnützung  an  jenen 
Stellen  der  Reibfläche,  wo  der  Ach.sschenkel  autliegt, 
wechselte  zwischen  O  l  bis  0  3  mm;  dabei  war  diese 
Fläche  Tld^nnmen  glatt,  mit  Ausnahme  einer  Schale,  an 
welcher  augenscheinlich  iu  Fulge  eines  zwischen  Sehale 
und  Schenkel  gerathenen  Fremdkörpers  ein  circa  2  mm 
breiter  Streifen  eingerieben  war.  Die  Flächen  der  ,Achs- 
Schenkel,  welche  beim  .Aibl  iii  leti  ganz  mit  einer  (3el- 
schichte  überzogen  wartu,  wurm  spiegelblank  und  voll- 
kommen tadellos. 

Sowo?il  die  Dichtungskammer  wie  auch  die  Liderung 
hatten  iliiem  Zwecke  entsprochen  i  ausgesickertes  Oel  war 
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iiii'lit  voixuflfjleii,  uiiil  l)lieV'(^ii  am  li  in  Foltre  (lrss»'n  die  1 
BiUler  roUkommen  trocken.  Di«  Lederdichtung  wmde  in 
pttem  Zmtuide  Torgeftindeo,  indem  aowohl  die  Van- 
chetten  wie  auch  die  darin  als  Ffilinng  enthattenen 
Lddenläckcliea  ToUkommen  Olig  und  wekh  waren  und 
ibre  Form  nicht  geSndnt  liBtten.  Die  Dtehtungen,  welche 
bemerkbare  AbnüljEnng  nicht  zeigten,  waren  sowohl  am 
Schenkel  wie  auch  in  der  üichtnnirskammer  leiclit  be- 
weglich, sowie  auch  die  Äoziehaugavorrichtnng  in  an- 
standslosem  und  gnt  ftmetioDirendem  ZnitMide  TOrge- 
l'nnden  wni-de. 

In  ITolge  dessen  hat  sich  das  in  den  La^'ergehüutwn 
vorgefundene  Oel,  sowohl  in  Bezug  auf  Farbe  wie  auf 
den  Flnssiekoif-izusfand  genügend  gnt  gezeigt,  so  dass 
dasselbe  aucii  zm-  weiteren  Schmierung  in  den  Gehäusen 
beiuseu  werden  konnte.  Ein  Bodensatz  war  in  den  Ge- 
häusen» nicfit  vorlunnilf  n ;  das  Eindringen  von  Staub  und 
Schmutz  ist  also  durch  die  Dichtung  vollkommen  liintaU' 
gehalten  wwdea. 

Im  All^PtnpinPTi  konnte  wonach  bei  dieser  ReviMon 
festgestellt  werden,  dass  die  überprüften  Achslager  nach 
dam  TwrgenaantBO  dirdiltnfimen  Wege  aidi  in  gatem, 
bezw.  nocii  in  snlrfieni  Zn-5tandi:'  bf-fiindpn  halben,  dass 
auch  ohne  öSiien  und  ohne  irgend  welche  Reparatur 
wa  weiterer  Leiatong  in  regelmiasifN-  Terwendnng  bitten 
bleiben  können. 

Die  an  den  anderen  Lagern  angestellten  Beob- 
achtangen  haben  die  erzielten  gftnatigeii  Reeidtate  gleich- 
falls lje>truiL't,  und  ninii  kiinn  stiiou  jetzt  als  die  voi-aiis- 
ttichtlicheo  Vorzüge,  welche  die  Lagerconstructiou  gegen- 
fllMr  den  fibrigen  bisher  gebrlnchttdien  zdgt,  anfahren : 
Gro8s«>Anna<ri'flai'lie  dt  r  Lagerscbalen,  vollständig  gute  und 
verlfiasliche  Sclunieruug,  grosse  Ersparnis  an  .Schmier- 
nateriale,  minimale  AbnOtannig  der  Lagerschalen,  Ver- 
toiindening  des  Heisslaui'ens  (so  lange  kein  Versäumnis 
im  Schmieren  eintritt),  keine  besondere  Waitung  oder 
Reparatur  erforderlieb,  die  Revision  kauu  so  lange  ver- 
schoben werden,  bis  die  Radi-eifen  abgenützt  sind,  die 
Schmiertermiue  können  gepen  die  jetzigen  erbplilich  ver- 
längert werden,  Verhinderung  von  GehäusebriicLeu,  Aus- 
schloBS  von  Verreibnngen  der  Achssclienkel  u.  s.  w. 

Ans  Mlom  gelit  lieivm,  daf^s  das  neue  Lager  eine 
bedeuteudti  Zukuutl  iiii  a'ich  Imt,  uud  dass  es  geeignet  ist, 
sowohl  in  Hinsicht  anf  die  Vereinfaeliung,  die  Oekonomie 
und  RicheiliiM'f  di-s  Betriebes  einen  duiThgreiffndnn  Ein- 
AasA  auszuiiben,  wenn  ea  eium&l  in  gi-össerem  Umtange 
in  Terwendnng  gdcommen  ist.  JedenjUls  sollten  die  Enen- 
bahn-Vf^nvnltnncren,  um  hierin  aiu  h  f-iirene  Erfahningen 
zu  sammeln,  und  um  das  eigene  Interesse  zu  fördern,  der 
Terbreitnng  Vorschnb  leisten,  and  dasadbe  in  probeweise 
Vprwenduii;_'  ik  liüifii.  Ii:  dieser  Hinsicht  haben  sich  denn 
auch  die  küuigl.  uugarischeu  Staatabalmen  entschlossen, 
weitere  400  Stück  Lager  in  Verwendung  zn  nehmen.  Die 
Pü  l  ipester  elektrische  Stadtbahn,  welche  seit  ilärz  d.  J. 
•1  Stück  Lager  an  einem  Wagen  in  Verwendung  hat,  lasst 
bei  ihren  neuen  Wsgen  weitoe  8o  Lager  aabringin.  Audi 


I  hnbrn  die  k.  k.  ÜMerr.  StaatsballMI  19  Sttcll  Lager  be- 
hufs Erprobung  bezogen. 

Üttd  so  ist  denn  n  erwnrteo,  dass  brinoeh  weiteren 

und  ausgedehnten  Versuchen  eine  heiiuisclie  Ei-fiodung  in 
einem  wichtigen  Zweige  des  Zngfördernngs-  and  Werk- 
stättendienstes  allgemein  dnrehdringen  werde  imd  damit 
auch  Störungen  und  M&ngel  des  Betriebes  blntanhaltcn 
werde,  deren  Beseitigung  schon  seit  jeher  eine  IHMne- 
gesetzte  Bemühung  des  Constmteurs  gewesen  ist 

  — B. — 

Pretekoll 

Lmt"ireii'nii;i  ■  II   u  i  31.  Jftiiücr  1806  in  drr  "VVestwerkstÄtte  der 
künigl.  upgiirtkcheD  äUatKbahncn  zu  Badapesi  in  Gegenwart 
der  üatamidmslan. 

Gegenstand: 

Die  Ueberprüfan^  der  AclisbOchBen  des  mit  den  pat«Btirtea 
Achsbüchten  .Patent  Korbuljr'^  ansgertttletan  Wagen«,  S«ri«4 Bk 
Nr.  717,  hat  Oelegiahslt  dar  HaapIpBevisim  deHBUm. 

Befand. 

Der  WageD  wurde  am  20.  April  1895  dem  Verllea re 
ibergeb«n,  hat  witden  taut  deo  vorgdegtea  amtlicben  Daten 
ohne  UiterbrecJumg  84.848  WagenhÖesieter  amiekgslsct. 

Die  AeMbaelkMn  d«M«1%«n,  welehe  mit  RlelplomtMaver- 

schlmg  vel^•J!iC■Il  ssaini,  wuiJcn  wülmiid  dicst-r  Zeit,  laut 
vorgBlpglt'ii  /.\v«i  I'rot-ükoUen,  zwpim.i!,  niid  zwar  am  2.  Oc- 
tober  und  am  :V't.  December  (.-f^chm'crt  unJ  »imlo  hri  iii(<fnn 
Gelegenheiteu  laut  voT^eftinileiicn  Daten  da*  erstemal,  aka 
nach  fUnf  .Soiumt-rmunäUiii  24  5,  und  das  sweitemal,  nach 
zwei  Herbat-  und  eiaam  WialemiaDat  S7'5  gr  OelvertaHMidi 
p«r  1000  hat  eoaatatirt 

Wahrend  dieser  Zeit  wurde  die  Dichtung  der  Achs- 
buchse Nr.  III  (welche  nur  probeweise  eingebunden  war  und 
si<:U  als  nicht  vullkominei)  ^•-eignet  gezeijirt  hat)  am  17.  Hai 
gewedisell.  hin  Dtiliiuug  der  AebsbQchse  Nr.  I  wurde  am 
2.  Octobcr  um  0  25  mm,  der  Acbsbttchae  Nr.  II  tun  0*5  SMR 
and  der  Aehabttchi«  Nr.  III  am  0-76  mm  im  Durchrnmer 
BBgcaagea;  Imt  dar  AebaUdue  Nr.  IV  war  wtbrsod  dw 
ganssn  Zelt  die  Anshhear  der  Diehtang  nicht  nothwendig. 

HetMYanAiB  od«r  OehHiusebrliehe  kamen  nicht  vor;  die 
Vi  iiKi  nliik^er-  waren,  mit  Ausnahme  des  am  17.  Uai  geöffneten 
A.jlisttiluK'is  Nr.  III,  nicht  geöffnet  und  war  an  denselben  im 
.^llgcnieineti  ki'iiie  lieparatnr  nöthig. 

üei  in  Haupt-Revision  wurde  Folgendes  cooatiiürt: 
I.  Die  verticale  FUgong  der  Achsbfichsentheüc  war 
vollkommen  and  hat  sich  an  deaieUten  efai  Zeichen  der  Locka- 
rang  nicht  bnaerkbar  gamacirt.  Die  Deeksl  dar  StthtangS' 
k.'inimeni  llJnirn  genügend,  in  Folg«  dea-^en  in  dia  Admaa- 
laiTfi  woilcr  Stiuib  noch  Si-bmutz  elngedmiit^m  ist. 

In  F(. rlii\siT  entsprecin rillen  l>ichtunptn  war  daa 
ausgesickerte  Oel  nicht  vorzuÄnden  und  auch  die  liäder  bitebeo 
TsUkommen  trocken. 

Dabai  b«w«gteB  «kb  dl«  AfhahttcliMa  in  jeder  Bkhtnag 
Iflidil  «Bf  den  Aeliaatsamdn. 

S.  Das  in  den  Achabdchsen  vorgefundenv  Oel  hat  sich, 
sowohl  aaf  Fnrbe  wie  auf  den  FliiBsigkeitjzustand  gesehen, 
genügend  \;in  s'Z'i^t,  *o,  dam  selbes  au<li  ferner  y\ir 
Sebmierang  vciwoitdtt  werden  kann.  Bodensatz:  hat  Mch  iu 
den  GehüQsen  keiner  vorgefunden. 

3.  Die  den  Achseostnmmel  muCangeadsa  aad  mit  Weist 
verKelienen  HhlMn  seigten  an  Jenoi  Sttilsn  te  Wlhtak  wo 
selbe  mit  dam  aa  den  (iebäasea  aagahrachtea  StSckal  ta 
IbrtwIhrsndsrBeriihnuK  waren,  imAUgemcinan  eiaanO'S  bia 
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0*75  min  tiefen  Kindrack.  Neben  dlewni  Eindrncice  «ind  be- 
»erklHin  Spann  ieaua.  voriMnden,  4m»  di«  BUmd,  b«vor 
ri»      dafliiltiv»  Lag«  bakaaco,  in  UeiMmii  oder  grtwwwm 

Hmm  sich  Terdrebten. 

4.  Der  Znstand  d«r  an«  Woiaameiall  belebenden  Schalen 
ist  im  Allgeneinen  pnt  wmi  z-i[.'«n\  sich  Iteine  Brilcliu.  I>ie 
Zasammenfagang  derselben,  buwie  (iaa  Zueammengieiteii  mii 
dem  Insseren  Halm  ist  enteprecheud. 

Dia  Almttaaiig  «a  Jenen  Stellen  der  B«ibiäclie,  wo  der 
AchMMtaniwl  Mlltaf^  ««ehndt  nrlwilMn  0*1  bb  0  3  mm. 
Dabei  ist  dleM  SttiA«  mdlkMMBOl  flMt,  Uli  Anualnu  dnor 
Schale,  aa  «elefa«r  In  einer  Bntfemnng  TOn  4S  nn  Tom 
Stanunelansatz  frerechnet,  ein  circa  2  mm  breiter  .  in^^i  iiebener 
Slrsifen  vorj-^ftind?«  wnrdo,  wokliiir  Streiten  w  iilir--'liiMnUeli 
(Inrch  di»3  \'oi'han(tc'iispiii  eiues  z«i«chen  Stnnimel  utid  Schale 
gelangten  fremden  Körpers  eutstauden  ist.  In  deu  Uoblkelilen 
dar  Stammeln  int  niivente  ein«  Abnfttmig^  «aklw  In  Bntraebt 
kMItMIB  Umt«. 

5.  Dar  2nltnnd  fe  LadarSiAtnfeB  ist  gat,  laiofeme 
sowohl  die  Lederllanschen  als  auch  Füllung  der  Flanschen 
bildenden  Lederstflckehen  vollkommen  5lig  nud  weich  sind 
nnd  die  Form  itii  lit  gp  iiidi  rt  haben.  Sie  Otebtangen  zeigen 
keine  bemerkbare  AbuUtzaiig. 

6.  Die  Flache  der  Achsenstummeln,  welche  beim  Ans- 
btndw  §m  mit  einer  Oetochlohte  ttbenogen  wann,  ist  im 
Altenndnan  ipingalbkak  md  tndiUet. 

B»  hat  alcli  Kehl  bei  dem  Stummel  Nr.  1  ein  7^ 
nnd  bei  dem  Stummel  Nr.  2  ein  3  mm  breiter  uüber  Seifen 
gebildet  1  die  Tieft«  dieser  Sindfcii  ist  jediich  ßeindi'  nur  sf> 
viel,  das8  au  dirseu  .Stelloa  eiu  Faibinwecbüel  eutscaud,  zu- 
gegen beim  Anrdhlen  mit  der  Hand  diesell>en  kaum  tlihlbar 
•ind,  I>ie  BntBtehnng  dieser  Streifen  ist  «abrsebeinlicJi  dem 
VolundMMria  tiiM  fipendta  KVrpen  «riMdm  Sdiala  and 

7.  Der  Zustand  der  Aehsenzapftaihinie  (Wurzel)  ist 
tadellos  ond  sitiil  selliL'  <iliE<-  Ausiialim*'  spif pelldanli 

8.  Die  Iiicbrmp  hcwcpt  sieh  •iinvidil  hiii  Stninmelaiisatz  als 
auch  In  der  IiiLhUui^^elianjiner  leicht;  die  Aiizieluinssv-srnchtmii,' 
deraelben  iit  anstandslos  und  wurde  iu  gut  faacUouireudem 
2aataBde  gefunden. 

Anf  6mnd  Tonmceitthrter  Dntw  w«rd«  dieses  Utsulut 
eonatathi,  daas  die  «berprtften  Acbssnlagw  naeh  Davehlaafen 
der  oberwähnten  84.H43  Wagenkilometer  im  Allgandnen  in 
gutem,  bexw.  in  8olch<>m  Zustande  sich  befinden,  in  welchem 
selbe  iiii  retjelmälssigen  Gebninrlie  .»uch  ohne  Oeffncn  nnd  uhiie 
Beparatnr  eine  weitere  Läistuug  liKtten  vollbringen  kHimi^n. 
Datirt  wie  oben. 
VoB  Sdte  dar  Diieetien  dar  UnigiU  nagaiisobea  Staatsbahnen: 
In  TartrMaBg  ler  VailhaMhallnng  B  I: 

Pick  Theudor  m.  fi 
Ja  VartratOBg  dar  Faebabtheilong  E  II: 

Broaananii  Adolf  m.  p. 
In  Vertretoag  der  Fsehabtheiluog  E  III: 
Ka  u  k  a  m.  p.,  Inspector. 

Baila  dar  ilananllnirnnriticnn  Betriebileiloig  dar  UtaigL  nngailiebeii 

Stiuitiibslmen ; 
Z  ipernovüky  l'lülii  p  m.  ]<..   Über-Ligeiiiem . 
Von  Seite  dar  WestwerksUtte  der  kOaigL  onganscben  Staaubahoen: 
Xorbn  ly  m.  p. 


Ctokiritehe  Wsgeobelenehlung  ml  der  iilaer 

Unter  helmbeheB  Eiaanbabneii  war  die  Xalaer  Fard&mnds- 

Nordbahii  die  erttf,  welelie  an  ilie^e  Frage  herans^'-tiefen  uod 
VersncJie  in  grossem  Style  eingeleitet  hat.  Ob  diese  Beleuchiangs- 


art  die  bisher  bewährte  Oelgasbelenchtong  aas  dem  Felde 
aohlagen  wird*  iat  bin  hente  neota  nieht  nntaehiedan;  nntar^ 
daaaen  la(  ahar  auch  diaaar  aina  CaMarrcntln  la  dar  Aea^tan» 
Gaabelenditaag  «rwMiMai,  wd  aa  irird  ja  aar  noch  eine  Fkage 
der  Zelt  s^n,  ob  nlebt  am  Rode  diese  letztere  die  Si^erin 
von  den  bisherigen  Belem  htti!igiiiri>n  eein  wird.  Indessen  ist 
«s  noch  imm^r  vun  (^rossttui  faiikmüiuiiücljiMi  Ititerpsuti,  über  die 
von  der  Ken^innteii  Bahnverwaltnng  veranstaltoten  Versnche 
NAheres  xn  erfahren,  wsk  durch  den  von  dem  Begientngaratha 
It  a  y  I,  Maschinen  •  Director  der  Kaiser  Ferdlaaäa-Nairlhaiin, 
UtnUeh  vnrOiantlidttai  Anlbatia*)  nifgUeh  iat.  A«  diaaan 
soll  im  Naehitehendea  das  WeaeBtHfjhste  her?«TgidiolMtt  sein. 

^til  dpti  Verbuchen  wurd*  im  Jahre  1893  begonnen, 
und  wurde  mit  fitteksicht  auf  di»  Art  df>i  Elektricitfttsqnelle 
gleich  vorweg  jene«!  System  angenomuieii,  nach  wclehen  jeder 
Wagen  seine  eigene  Lichtquelle  hat,  and  wurden,  vm  na  gMidi 
die  VerandM  ta  grtaefam  Uatfloc*  aiunnMllMi,  «aatehat  90 
Dnrchgangswagen  eingerichtet,  welche  in  einem  regelmJlssIgen 
Zogspaare  eingestellt  in  regelmassigen  Betrieb  genommen 
\Nordeii  sind.  Die  bezüglichen  Einrichtungen  wurden  von 
Sieuieti.H  Ä  Halsk«  »««R-Bfllhrt.  .Iwler  \Vasp»n  erhielt  Meine 
eigene  Stroinnielle  im  Fonn  von  Speii  lier-Batteiien,  weiche  in 
hölzenien,  am  Untergesteiie  mitteist  Winkeleisen  befestigten 
Kasten  untergebracht  wxurden.  Eine  solche  Battarta  baataht 
ans  aeeha  hintaninandar  geaehaltetait  IMcas,  m  mtchen 
jeder  iwrf  Blemeate  enthllt,  die  ebenftallB  Unterefannder  ge- 
schaltet sind,  nnd  in  dem  hnUernen  Troge  neben  einander 
stehen.  Diese  Elemeute,  von  denen  somit  je  12  ein«  Batterie  bilden, 
lipsrclipti  ;«ns  15  Platleii,  welche  in  einem  verNchliessbaren 
lCast«u  aas  Hartgummi  »teiieu.  i>ie  tUr  die  i^kktricittteqaelle 
nSthigen  .Speicher  (Accnmnlatnren)  sind  von  der  Accumnlatoren- 
Actien-Oeaellaehaft  in  Wien  (Baamgartan),  l>pe  F  6,  geliefot 
wordan.  Die  YartindaBg  dar  Trtf  a  ntarabwlar,  lawla  dar 
Eadaa  der  Wagenleitungen  mit  den  Polen  der  Battatiea  ge- 
achleht  durch  sogenannte  Stöpsel-StronischlBsse.  2ar  Belemebtnng 
werden  durchwegs  Glühlampen  mir  einer  Lenctitkruft  von  sechs 
Kersen  verwendet,  und  befinden  sich  in  den  W.igpn  I.  und  II. 
Claase  14  Stück  Lampen,  wahrend  in  den  Wa^eu  HI.  CIahm 
sich  acht  Stitck  befinden.  Die  Abort-  nnd  Seitengaoglanpen 
sind  in  Ausschnitten  der  Wagenwände  angebracht,  so  imt 
sie  anr  Belencfatnag  der  oitataa  Dndh&hnen  nnd  der  Treppao 
dienen.  Da  die  Wagen  In  dte  Scfanellzlige  3  nnd  4  dngeatellt 
ivnrden,  «elclie  von  Wien  nl-.-  pwhiiwsfne  Züge  bis  Krak:ia, 
von  d:irt  abiT  aul'  liei-  .'^IreeKe  der  k  k.  Sl.iatsbahncn  bis 
Podwiiloe/vska  nnd  wlt-dcr  znnii'k  verkehren,  8i>  w;ir  für  die 
I.aiitpeio  eine  33stttndige  üreundauer  nolliwendig.  Die  Ver> 
sorgnng  der  Zfige  mit  geladenen  Speichern  tnr  die  ganse 
Fahrt  geaehiaht  in  Wien,  und  mnaatn  mit  BAchakht  hiannf 
jeder  Wagen  I.  uid  Ü.  Claaaa  mit  nrel  udbamlBaBdar 
gescbaltetao  Batterien  anagerflstet  werden,  vriUtrand  flr  dia 
Wagen  III.  Claaee  eine  soldie  Batterie  genägt. 

Die  Schaltung  ist  so  geschalTen,  daas  alle  Stromkreise 
gegen  Kurzschlüsse  einpolig  cnlsprcchend  gesichert  »ind,  und 
dass  beim  Abschmelzen  einer  der  Nebenbleivenidierungen  in 
einem  Wagen  I.  nnd  IL  daasa  in  Jadam  Abthaile,  in  dem 
sich  Bwel  Lampen  balnden,  nur  eine  Lamiie,  in  aisma  Wagen 
III.  Classe  nur  die  Lampen  einer  der  drei  Abtheile  verlöschen 
können.  Das  Entzünden  und  Au9lSsc!i<>n  saiomllicber  Lampen 
ges-rliieht  mittelst  eines  eiiiiinlisen  ll.i;i])t.i'is-s(;h;ilters.  In  den 
Wagen  I.  nnd  II.  ( lassu  können  die  J.anipeu  der  Abiheile 
mit  Hilfe  einer  Vorrichtung  auf  Bhell",  .halbdnnkel"  und 
.dunkel*«  Jana  in  dar  IU.  Clane  anf  «hall"  oder  ,,dankel* 
geatrilt  weiden. 

In  jedem  Wagen  befindet  sich  noch  ein  abgeschlossener, 
wahrend  der  Falirt  nur  den  Zngsbegleitem  zugänglicher  klaiMr 
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Schitllraiim,  in  w«lr|iein  di«  HauplanMi'lialtcr.  dio  BI(>iKic1i<;- 
rungeu,  iiiid  bi-i  doit  Wügen  Hl.  Cla»»e  drei  «irappenanssiclMUAr 
notergvbrncht  liiid.  Ucb<rdiea  beilodet  stcli  diuiu  auch  «in 
Kist£h«Q  uit  B«Mry«>OMU«iipeit  and  einifea  Enatiiblei- 
■iebenmii«!. 

Für  die  NdtlibelüUclituni?  im  Falle  de«  Vei'»ageni«  der 
eIvktriKben  Belenchtaug  fiilirt  jeder  \Va)f<«n  i'iiip  uiitspre<')i«nde 
Anzatil  Von  Üelliiiiipen  (System  Lat'auvie-l'ate))  mit 

Trotz  des  anätandglosen  B<-trlebes  mit  dpa  S|H'icliern 
der  vorg4>uaniiteii  Fabrik  (l'äaaiaparten),  wurden  aber  autb  mit 
«ndares  SpafelterD  Venu«be  aincieleitet,  nud  sw«r  Warden  im 
April  1894  itfA  aeM  drdMhiifB  Dansfagingiwicca  III.  Clam 
den>elben  Banart,  wIb  bereits  botchrleben,  mit  «Hnber'- 
Speit^lierii  ausgerüstet.  Bei  diesen  Speichern  lind  in  einem 
Troge  dr  i  hinti-M  in, iii.l.  i  Zellen  mit  je  l"i  Platten, 

welc'li«  ii)  einem  dreitbeiligen,  mit  Deekel  vcr^ehliembaien 
Kasten  ans  llartgnnirui  einf^ebaat  »ind.  Der  Ilarigumiiiikaslen 
st«bt  in  einem  HnlzkaHlen  and  ist  dieser  auf  der  nnteren 
Satta  nit  SehlAlfcoutacten  \creebeii.  Am  Bodtt  der  Spddher- 
kaaten,  w«l«fa«  u  dem  Cnierfaatell»  d«a  W«cm)*  bingen, 
rind  ebenfkllc  SeMeifrontaete,  di>r«n  Endetiirk«  mit  d«r  Wngen- 
leilung  in   V' i liimlunc-    sfi'ln  ii.    Die  lirini^;        s..  t'r- 

triiffen.  dass  dii  vi-i  Ti<s'!'  vin^  r  ÜuueiK''  sclion  durch  das 
l'.riM  lit''lii  II  in  d<>n  Speicbet  k.i>t'.  ;i  htutereluaiider  ond  in  di<< 
Wagenltiuiug  uiimllti-lbar  ciügi'suiuiltct  werden. 

Ferner  sind  seit  Mni  18!>4  auch  VmudiG  mit  Speiclicrii 
nadi  äfstem  BQte,  di«  glekbfoUs  zu  gfinatigen  Ei^gebnisMU 
gefBlot  habMi,  gemaeht  Warden;  dieaelben  aind  aber  erat  ««it 
KonOB  in  i-«ge]miiaaigem  itetriebe,  so  dass  Uber  dioso  ge- 
nauer« Erfahrungen  noch  nicht  vurlioireii.  Bei  die»eni  System 
1)-  sii/.t  ein./  Zi  ll.'  13  in  ein  i_:"lluliiiilf;"tu-s  Liiii;.-Ii;rr.'  ri.irtni; 
zvtui  Holi-he  iiioterciiiajider  ge.Heballete,  in  einen  kOlzerDen 
Kaaten  nebeneinander  geetellte  Zellen  Mldn  ^an  ftof. 

DI«  im  allgemainen  Ua  zom  Jabn  1896  arxielten  sitn- 
atigen  Erfahmnrra  mit  der  e1«Vtri«e1i«D  Belenditong  baban 
die  (ieHellschaft  liewi  .Iii-    iin  eciiiuinti  n  .T.-iIiro  iiettange- 

RcliafTt«tH  17  Sitick  Jrfiai'UsifcTi»  Diiitlig<u;«»vvagt:a  I.  and  II. 
(  hitH"  ^'li  irl;falls  mit  dieser  Belenchtung  auürttston  zu  lassen, 
btn  Weichen  die  Anordnung  der  Lampen  and  sonstige  Kin- 
richtiing  die  gleiche  ist,  wie  bei  den  vorher  genannten.  Von 
dieaen  Wagen  «indaean  StOck  mit  Speichern  naeb  BSae  nnd 
«cht  Stück  mit  einer  nenen  Form  der  Aecnmidattiren-Fabiika- 
Geselt^chal'l  (nanmgiulen)  aosgernstet.  I)iese  letzteren  besitzen 
je  13  in  ein  CellululdgefS»»  eingebaute  Platten;  zwei  solche 
hintereinander  geschaltete»  in  rii- n  hölzernen  Ka&ten  nilin- 
einander  gestellte  Zollen  biiutu  einen  Trog.  Eine  Batterie 
dtoaer  Speicher  besteht  »w>  sechs  Trögen,  somit  ans  1 2  Zellen. 

Endlich  aind  noch  Verimcbe  mit  Speichern  nach  Ablaiaei  - 
Theryc  in  Atiaiekt  fenoamen  ond  sind  drei  Zellen  «nge- 
•ehaflt  woiden. 

Ein  endgilciges  ürtbell  llher  den  Wert  der  Speicher 
n  ull  iluin  einen  oder  anderen  System  iJtssl  »ich  derzeit  noch 
lätht  ahgeben,  trotzdem  auf  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn 
mit  den  jji  i  n  Speirhern  schon  ziemlich  eingehende  \'er- 
suche  gemacht  worden  sind:  diest-Iben  sind  oben  suai  Theil 
noch  nicht  ganz  abgeschlossen,  zum  Tbeile  siiul  gerade  anf 
dem  Ocbiete  der  Speicher  -  Fabrikation,  welcher  gi^patwkrtig 
»hakte  Annuerkaamkeit  zngewendet  n^,  noch  Immer  Ncne- 
rangen  und  \'erbe8fiermi;.'e«  zu  ;(i'WUrliKitii. 

Eine  hiichst  interessante  und  für  Finhleute  sehens- 
würdige Einrichtung  bietet  die  im  .Ij  Ladung  der  S|iei>;lier 
bestimmte  und  auf  dem  XordbaliiiliMie  in  Wien  betlndliihe 
r.adeslelle.  frsprüiiglich  war  diu  Lades.iello  »i  eiiigeriditet, 
daaa  ItiO  'IHge  {^20  Zellen)  in  acht  nebeneinander  geidtal- 
teten  Orappeu,  nnd  zwar  «tif  aeht  liVhenien  Ladegeatellen 
glolcliMitig  geladen  werden  konnten.  In  Fnit;!-  des  seitlicr 
erwlhnten  Umfaugea  der  elektrischen  lieleachtiuig  ist  indcj^ieu 


diese  Ladestelle  entsprechend  venrriStsert  weirdeRt  M  daaa 
dieselbe  nunmehr  Iti  Ladegestclle  enthält. 

Eine  im  Werk^ttilttengebKude  aafgealeUte  DyOMIftouiaüchine 
(NebenacblnssraaBchine)  liefert  den  Strom  tob  1^0  Ampin 
W  einer  S|*annnng  von  110  Tolt.  (Ein  Theil  dleaea  Siromae 
wird  zur  Beleuchtung  der  WorkstättenrJlawe  bentttzt.)  Nach- 
dem die  liyiiiimomaschine  fiir  den  verigrösserten  Betrieb,  nameni- 
lirj  tiir  iWr  Wiiit(  rs/.cil  m  'li;  lufhr  t^-miu'-'H  'liirlte.  i^-  :Uc 
Anscaaüaag  einer  zweiten  l)ynamomiist  Ihu-  in  Aussicht  ge- 
nonmien.  In  der  Ladestelle  ist  ferner  ein  Scliuhbr^tt  mit  allen 
für  den  Betjriab,  »owie  sn  den  vetachiedenen  Mesaangen  «^ 
forderlidien  Toiriehtmigaii  vMfknnden. 

Btkvb  bequemer  Manipulation  mit  den  TrOgen  bellndet 
sich  7.n  beiden  Seiten  de«  fllr  die  Wagen  bestimmten  Anf- 
stellungsgeleises  eint  in  .Iii-  I>ade8telle  führende  Bchm.nlspniiii' 
B.ihn  von  7Ü0  um  Spnrweile,  luif  welcher  die  tipeicher  mit 
Hilf»  kleiner  Rollwagen  von  nnd  n  den  Wagem  gefnhnn 
weiden. 

Was  nun  die  gewonnenen  Ertahrnngeu  anlangt,  so  haben 
»ich  wKhrend  eiaea  mehr  *la  »wei|Shrig«n  Ileliiebee  aimmtr 
Hebe  KInilebtnngen  aowebl  der  Wagen  wie  sncb  der  Lade- 

str-Ilf  i;ii  illL;t'iiii-ini-ii  gr,t,  Ij.wührt  nnd  bisher  zu  keinen 
nennen»» crUii  .Vukiiiiidi  n  ..'-ti;lii  t.  Während  der  ersten  Zeit 
wurde  es  nur  in  drei  F;iiN u.  m  .l  .-.wiir  gleich  im  ersten 
Monate  des  Itetriebe»  (Um  iKHIi)  notliwendig,  die  Noth- 
beleuchtung  der  Wagen  zu  benutzen. 

Die  Kosten  einer  tilUUampenatund«,  entsprechend  einer 
Leocktkroft  von  aechs  Kernen,  haben  akh  In  dtr  eittttn  eUf< 
monntHchen  Betriebsdauer  durchachnIttUch  nnf  1-787  Xnniar 
gestellt,  in  welchen  die  reinen  Betriebskonten,  die  Verzlnsnng 
und  Tilgung  dei  si'Haiumten  AnscUaffatn^sknüti  n  il^r  S|"  icber 
und  der  Wageneini  ichtungcn,  der  Ladestelle  unä  der  echmal- 
spurigen  Rollbahn  inbe£rilTen  sind.  In  der  Zeit  vom  I.  .April 
bis  31,  Oeeember  1894,  in  welcher  noch  weitere  Wagen  tun- 
sagekemnKn  wnren,  afaid  dieae  Kosten  aif  1-487  Kremer  ge> 
annken.  Nnekden  Im  Jnkn  1895  «ine  weitore  und  wesent- 
liebe  Vermehning  der  mit  elektrisrlier  Belenelitnng  ansge- 
rilsh  t-  n  \V.i.'<  ii  ■  !  folgt  ist,  steht  zu  <  rv,  ürti-n,  .las»  dieaa 
Kosten  noch  eine  weitere  Veminderung  erfahren  werden. 


CJIKÜNIK. 

Eim>nbafen<Bnll.  Oai  Ctmitt  das  Elsenbahn-BaUes  bat 

iMn^tiiiiirt.  nnd  Herrn  Carl  F  i  i  lui  ,i  y\im  l'räec?.  die 
ll<:iieu  Kduuii  Ititter  von  L(»hr  uml  Cati  ilcim  zn  Vice- 
Pr.'ises,  Herrn  Carl  Neblirit;>'i  /um  Stn^relAr  nnd  Henil 
Franz  Paul  (iötzl  zum  Cassier  uieder  gewählt. 

Der  nächste  Eisenbahn-Ball  wird  Donnerstag 
den  4.  Februar  1897  in  den  Sofien-Salen  abgehalten  werden. 

Daa  Condtd-Secretariat  beflndet  rieb  T.  SehelUnggaase  5. 

KriränEunwrslin^en  xur  Wiener  Stadtbahn.  In  der  am 
ITi.  Odober  I.  .1.  abgehaltenen  \ vUvt-i sammloug  der  ("om- 
mission  für  Verkehrsanlagen  in  Wien  gelangten  die  vom  Eisen- 
bahnministertum  überniiilelten  Prttjecte  der  .'Vcticn-Ousell.schaft 
der  \\'iener  J^oealbahneit  fOr  den  Ausbau  normalsparigcr, 
mit  Dampf  ni  betreibender  Erginznngsiinien  sar  Begntacbtwg. 
Diese  ErgSnuingsIinlen  mnfassen: 

1.  Kirie  Abzweigung  von  der  inr.ü  ieb  stehenden  Linie 
Wien-  Neud^rl  vom  Krachienba  .nlü  i  .Matzleinsdorf  zum 
Gumpeudort'er  .Sclilaclithanse. 

ü.  Kltie  Fol' 1,'uiig  der  Linie  Uien  — Noudorf  von  der 
I'-  rsonen-Eudstiiti  ri  t  i'  ist  der  ehemaligen  Matzleinsd-nferliBj* 
txaa  CentralviehiiMukt  iu  Slnmerlng  mit  Anechlusa  an  die  be» 
stehende  Schlaehtlnnsbabn. 

3.  Eine  von  dir  Endstation  der  Linie  2  nbXWaigeBde 
Verbindung  zum  ät.  Maiser  Schlachthaus«. 
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Anf  Omnd  de*  in  djMer  Aigal^enbcit  oraiatuten  Re- 
fentea,  dcMUi  Antiüg«  von  dam  teehniiclten  AnssehOBie  der 
Coimninloii  bcfllnrartat  vwrim,  InflchlM»  dl«Mlba^  dl«  »b- 

Tcrlangte  Aenssernng  dahin  abzugeben,  dass  ihrmeits  f^egen 
die  projectirten  Anluven  k<<in«rlei  Einwendungen  erlmbcu  wer- 
den, soifin  <;ie  TlieUstre:'k'ii  von  km  0"3  bis  km  0-5  ilrr 
Abzwei^utig  von  der  Linie  \Vit>D  —  Nendorf  ;eum  Guuiptm- 
dorfer  Schlachthange  nnd  die  Theilstrecke  km  l'ti3K  hh 
km  2  d«r  f  ortwUoDg  der  Linie  Wien—Nendorf  snin  Central- 
vielnBUkta  ra  SinuDarinK  dut  lU  ProTitOftaii  rar  AwflUiranK 
SBkagmi  Üte  bete  iMbuiÜtm  Anüm  der  8trt«IIhd»  der 
Stadtbahn  fai  dieser  Strecke  »rf  KosteD  der  Loealbahn-Ünter- 
nelniiunff  zu  i'titft  nii'ii  und  im  Ivinveniehmen  iii:t  iJfr  V.nw- 
uiiBsiou  Sitr  Verkebr8anlag:en  in  Wien,  bezw.  der  Hiiuiis- 
«iBonbalm-VerwaltMVt  tatzob  güii  s-  in  \v(?T>1«:n. 

Das  RMhaamgayeiieU  für  die  Mckweijwr  ÜAliue».  Im 
HaelilHnce  n  noaerer  Notts  In  Nr.  42,  In  weleher  wir  be- 
richtet haben,  doss  das  Rechnnng^gesetz  fiir  die  Schweizer 
Balinen  dnrcli  Volk«abiitimmun^  angenommen  worden  ist, 
briiip;«'!!  wir  !irirli;olf.''-nil  jeii'-  i l;»s'-tz';snitikL>l  im  Wortlaute, 
welch«  v»n  den  ilist-ubaliu  -  üesellsciiait^n  am  heftigsten  an- 
geftehten  wurden; 

Ati.  11.  FBr  die  einer  veaentUcbaa  Abnntnnff  nnt«r- 
wocftnen  Antagen  md  fflmkUugaa,  ak;  ObeibM,  Bull- 
■Mitarlal,  Hubiliar  aal  QeilthidMftaii,  IM  «in  Emenernnga- 
fonds  «nzniegeu;  bei  etektriaehea  Babnen,  Brahtaenbahnen, 
Traiiiw;iv9  u.  s.  «.  ist  die  Ankere  eiit'w  Ki  rif:ri<  iunc>fonds  auf 
<lie  an  Stelle  vüu  Locouotiveu  in  Voi-wendung  ntehendeu  b»- 
s  iiiit  teu  Betriebanittfil  md  ngehirigett  ffinrlaibtuigeii  aaa- 
»ndehnen. 

Die  j!lhrlichen  Einlagen  in  diesen  Fonds  sind  nach  den 
Eratellnnga-  nnd  AiMdMftaoiakeaten  aad  der  wahrscheinlichen 
GebrMCbsdimer  der  ehndaeii  Anlagen  oder  (iegenstILnde  zu 
berochnr'n  v.uä  ah  BetriebeaugabeK  In  die  Gewinn*  nnd  Ter* 

iHstrechnuiic  einznsteUen. 

Iii  III  Ei rn  ui'nitigsfondswerden keine  Zinsen  giiiu.'sclirieben. 

i>er  Bestand  des  Emcueniugsfonda  goll  u\  jeder  Zeit 
dorn  rollen  Betrag  des  dorch  Abnutzung  oder  andere  Ein- 
wirkongen  entatandeoeil  materiellen  lUaderweitea  aller  in 
Laatn»  1  genannten  Ariagom  «der  Gegenstlnde  eniapireeheo. 
Der  in  dieum  Sinuc  beraebnete  Batrag  des  Emeneningafonda 
Ist  in  die  Pauiven  der  BHunz  anfznnebmen.  Die  DiflTerenx 
zwisclion  dein  S>jlH,.ftr;i:c  <it's  KoiiJs  und  J>'in  ihinh  dio  Activen 
gedeckten  Betiag  iie6sell»äii  i.sl  uacli  tlia  \  lastiuitten  der 
Art.  13  nnd  14  zu  behandeln. 

Art.  Ii.  Die  Betrftge  der  jthrUchen  Einlagen  in  den 
Bmeaemagafonda  werden  nach  AnbSnnig  dar  BahnTarwaltungen 
vom  Bnadearatbe  Itatgeaatat.  Die  daberigen  Aoaätz«  sind  ge- 
nlsa  den  Anordatiniffen  de«  Bnndearathea  tn  den  Statuten 
oder  in  begonderc-n  Ivi-gl-'nu-n'''!!  ii;Uj<-r  lie.ifiiunn'n. 

Der  Er)ipn*'riiiigstMii.Iii  d;iii  nur  für  diu  iu  dcu  öialul..'U 
»der  Rfuli  LiR-titrii  L-tiuinnifn  Zwecke  verwendet  werden.  Dit-se 
Zweckbe«iiEDniung  itut<'rli>  gt  <7er  GeDehraignng  des  Hundearathes. 

l>eu  Bahiiverwainui^'Oi  steht  das  Recht  zu,  gagCtt  die 
anf  Qrnnd  dieaea  Anikela  getrolTenen  ARordA««gen  des 
Bdndearathaa  brim  Bnndeagwieht«  ra  neomren ;  •  für  die«eg 
fieeuravwfiiliren  geltra  die  faa  Art.  16  entfaalteacn  Beatim- 
mnngea. 

Art.  n.  Im,,  ii.  Art.  1],  AliiKM  t.  tmälmfen  rtick- 
st.lndigen  Eiulagcti  in  de»  Krui'uertiiigstuuüs,  sowie  alle  Posten, 
welche  nach  den  Vorschriften  dieses  Gesetzes  nicht  auf  Bau- 
conto  verrechnet  werden  dHrfen  und  keine  realen  Activen 
daratetlen,  alnd  vorabagakttid  als  zo  eraetzende  Peaton  in 
die  Aativea  dar  Bilaai  «tannalallen  nnd  durch  ZnachSne  ans 
den  {Shrlleben  Betrlebaefnnaltmen  xn  tilgen. 

.\tt.  14.  Der  Bundesratli  wiid  nacli  Kl:  liolun«:  eines 
AuiortisaUon^planea  eadgilUg  bei<iiii)men,  in  weicher  Frist  und 


in  welchen  Betrilgen  der  Ersatz  der  zn  tilgenden  SnaHBO  m 
geschehen  hat.  Dabei  ist  nach  fblgendan  GrandrittMU  an  Ytt* 
fahren: 

Die  Cnr^verlUKte  ans  den  noch  nicht  zurlickbezaUte« 
Anlehen  sind  wilhrend  der  .'Vnlehenjulaner  zu  ersetze^i. 

I>i('  in  Art.  \>.  I.ii   ..   vnrc^*.  ■^iibv.-ntionen  oder 

Ür'iukge  siad  wahrend  der  Concessiunsdaaer  in  gleichm&ssigeu 
.Tiihresi|Uot«n  zu  auiortiüiren. 

Für  den  Ei-satz  der  fibrigen  Poeten,  alt  BinacUnaa  dar 
nachsaholeodeo  Einlagen  in  den  BnimarniigBltada  nd  der 
Cnrvreriiiate  anf  Aotlen  und  auf  b«valta  mrfidtbezablte  «dar 
vor  AUauf  der  Anliftenedaner  eonTertlrt«  Anlehen,  werden 
dio  Fristen  dorch  drii  r:ii;id.  «r.illi  fi  .'■ici  s^tzt. 

Art.  21.  Dem  Unndf sci-ridit.'  kuuimi  Ji«  Ent-scbeidunR 
in  allen  denjenigen  Fallen  r.u.  t  ir  welclie  in  den  Riickkaufs- 
behtimmnngen  der  rnrie<"i<iiinrii  die  schiedageiicbtliclie  Er- 
ledigung vorgeseliin  i  t  Kür  <l;e  daberigen  Streitigkeiten  gilt 
da*  in  Abacbnitt  LI,  Ziffer  1,  de»  BundeagMetatca  tther  die 
Orgaabirtlda  der  Bandeareehtepflege  TorgeaeMeibana  VerftlrtB, 
wonach  auf  Klage  der  Bahnuntemeluwiltg  daa  BttHdeageiicht 
als  einzige  Instanz  urtheilt. 

Die  Bestimmungen  in  di-n  i'unci-ssi.inrn,  hr.ndelnd  von 
der  .^nfstellanp;  von  Schiedt<gerichtt.Q  «tir  KcKUeUuog  der 
Rnckkanfg-Entschadignngeu  und  EntMcbpldnng  anderer  mit  dem 
KQcfckAttf  in  Besiehung  atehender  Streitfiragen,  werden  anf- 
gdiobea. 

AUS  DKM  VKROHÜNTjNUSBLATTE  FÜR 
EISENBAHNEN  UM)  SCHIFFAHRT. 

V,-Bl.  Nr.  110.  Knodmacliniig  des  k.  k.  EisenbahnniiniHteriums 
vom  21.  September  189»3,  Z.  10004/1,  botreffend 
die  Liste  der  Eisenbahnen,  aut  welche  das 
internationale  Uebereinkommen  über  den  ESaan« 
bahn«FraciitvGrkehr  Anwendnag  Andet. 
B  R  III.  BewUlignag  zur  Vomabne  teehnlteker  Ver- 
arbeiten für  die  rinriiLahiiiirige  Ergünziins'''.iiiie 
der  pnijactirten  I^uCAibahn  Sedlitz^  Tsthuch- 
kowitz  von  Sedlitz  nach  Obernitz. 

,     «113.  Bewilligmg  aar  Vornahme  techniacher  Vor^ 
atbellea  tbt  elna  nenaalaparigB  Sehlarobahn 

Ton  der  Localbahu  BShak-Lalp* — ^Nlenaa  anr 
Stadt  Itöhm.-Leipa. 


(  LI  B  -  NACHRICHTEN. 

Kericlit  Ulier  die  ClabTersammlnag  am  27.  Octobrr  lss»S. 
.Wich  lii'ii  Bf(.;r .l■^nrl^r.■iWllrtpn  w^lidie  der  Priljtiilent  Htrr  MiiiintiTinl- 
rath  Baruii  H  n  l- h  in  a  n  an  die  z.ihlrp'che  VcrÄammlüiic  iscri^ditet, 
maclit  derf  ullit  fi':.'i'iidL'  JIiutiuilniik''5n  : 

Seit  der  letzten  (ieucralvoiwuiUiluug  »iud  tieui  Clui>  bei- 
getreten:  Als  wirkliche  Uitglleder:  S«.  Eioeileaa 
Dr.  Heinrich  Ritter  von  Witt  ek,  k.  n  k.  gehe'raier  Rath,  Seetloat- 
Chef  im  KlüenbahnniiDlateriuni ;  Dr.  Mnriz  Hilter  von  RS  aal  er, 
Sectionorath  im  Haodetfliiinisteriam  ;  Heinrich  11  tl  n  c  b.  Stations- 
Chef  der  k,  k.  ttmerr,  Staatsbahnen  lo  Leneüchitz  ;  Isidor  Naschita 
und  Max  Leopold  Norden,  OUer-Ofliciale,  Josef  Katseher«, 
WilbeltTi  N  a  .«  e  h  i  t  ü.  Rudolf  Püul  Spitzer,  UfTiciale,  Jonef  ü  a  r  n- 
baft,  A.sjiiant  dor  Kiiiaer  K-Tilm.nnl.' -  N  .n  dhahn ;  Carl  (ioigaer, 
.'V.w.«tent  der  Hiidbaho  nod  Friedrich  Ueinbard,  Voratand  der 
Wagen-Controle  der  balgariKChea  StaatsbahncD. 

Oestorbeu  edud  diewirklicheuUitglied  e  r:  Ferdinand 
Czerweuka,  Oba-Iniyealai  der  k.  k.  Mm.  Staatababaen  i.  P. s 
Dr.  Ignaz  Haas,  kaiserl.  Rath,  Oeutial-Inspeetor  der  I.  vnitar- 
galiz.  Riaenbahn  i.  H. ;  John  Hardy,  Ober-Inspector  «md  Werk- 
»l&tten-t'her  der  Stidbahn  i.  P.;  Frans  Koib,  Uber-Ingenieur  der 
Kaiser  Ferdinaoda  Nordbabn ;  Johann  Kosak.  Ubcr-Ingenienr  der 
k.  k.  tiatcrr.  Suatsbabnen  in  Freiwildau :  Friedrich  Kune  walder, 
lospcctor  iiml  "(•«•»ril  '''»•■■re'i^r  PtfllTPrtrftfr  dpr  Kni^^r  FfffdiuanJs- 
Nordbahn  i  Ki  riinnind  I,  .»  rn  r  f  h  i.  [»■■pi-.'tiii  ilt-i  Snillinliii ;  Emil 
TOB  Laujri,  Stationa-Vorstand  der  daterr.  Nordweatbabn  m  Starken- 
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tadi ;  Victor  tob  K  o  r  •  1 1 7,  Ing^niear  oad  Fabrikib«titJ!«r ;  Theodor 
TOD  Sc«  1«,  Betrieb« -  Dir«ctor  der  k.  Ic.  Bsterr.  «Ukubkimoa  iu 
VHIadij  Jaliu  WaehaaiABi,  Obar- IiM|i«eb»  der  toterr.-mgv. 
ttHUMHob«hii-Oe«ellMiMdk ;  AinM  W  >  g  n  •  r,  teiacri.  B•tl^  0«ii«ml- 
MMtionmtlt  der  k.  k.  Bttoir.  Stutobthnea  nod  Lools  Welk- 
k«Bnier,  Adjunct  der  EbeiiboliB  Wien— ÄipM^. 

In  dea  DAbiagpachiedeneii  hedauern  wir  nicht  nnr  lugJUirige, 
trene  Mitglieder,  soiidcrn  auch  lläoner.  ilie  dem  CInb  aeit  leiiiei 
tirflndODg  (tiiK«h^r«iiil,  -<ioh  t^nose  Vi-riii^usic  um  denaalbM  crwöriwn 
babee.  Irh  bittp  Kie,  xum  Zeiclipn  iiu»«rer  Tb«lliinba#  iM  TM  dan 
Sitsea  sn  erheben.  (l>ie  VemuiBlang  erbebt  licb.) 

Mt  ebtt  tmlame  Uite  der  «a*  dorcb  den  Tod  Botri«MDen 
lat  kUn  «im  Hkr  croaie  od  daher  «ocb  fllr  dea  Hitaliedetslaad 
dts  anb  mtt  flUkue.  lek  BBaMa  dilw  die  Hanoi  CliKiHt|Uadw 
M  ditfcr  Oil«««ab«it  gebela  hahM,  Ii  Ana  BikaatMkNiMiMM 
Mitglieder  m  werben. 

An  Keiaeinscliaftlicben  Kicoriionea,  die  aeit 
der  letsteo  Clubvcrsamniliini;  9t»ttjB:(>f'ni]dcn  hkbea,  find  berronnheben : 
IMe  Beeiekti^'iiiii^cu  !  r  >  1  t  e  usc  □  s  n  I  a  ge  n  in  Noaadorf  an 
l'i.  nnd  39.  April,  die  Bei<ir)it,igiuigrD  d^ii  BaaM  der  nenen  k,  k. 
Hof  barg  un  96  April  aad  19.  ;  soilituu  die  al'.eu  Tliuilnehaicni 
woU  oocb  in  aogeaeböier  EriDnemsK  siebende  liai  fuhrt  tut  den 
Seaaeriag  an  a.  Mai  «wd  MilNh  d«  wifantim  Bamh  dea 
Otab  ta  j,Veiedlff  f  d  Wlaa*  m  9.  Jani. 

Dm  tob  noaerem  BienaioBii-Comltt  geplant«  greieere  Ex- 
cariion  nach  HUacheB,  Nürnberg  nnd  Begensborg  miitste  leider 
1«  rWf*  mat^ader  Betbeiligang  der  Clabniiglieder  unterbleiben. 

Daa  Beaefieien-Comiti  bat  mehrere  weitere  Begttnati- 
gnngen  für  mtwe  Clnbm(tglted«r  erworben,  welche  in  ooserön  Cfntj- 
(>rgan  Teri'jffentlicht  wurden  sirjd.  Vmi  denielbeu  wire  die  Ton  der 
Pirectiun  dea  k.  k  priv.  ("arl-llK-Atm  «ingerämnte  5o%  Ermiifsi|,'nng 
allar  Sitzplltzc  IwsaLdern  zu  erwähnen. 

Wie  den  Herren  fernei  am  Nr.  42  nnaerer  ClnbaeitoBg  bereit« 
bekunt  i«t,  niaaet«  die  Tom  CInb  geplant«  CntemehniaBg  de« 
Btaenbabnheiai«,  wwen  aattberwiadlicber  Hinderaiaae,  aJ« 
leMer  nnftnafllhrbar  aotgegebeB  werden. 

Da«  Bxenriioaa-CoBiti  wird  in  Laufe  der  Saison 
mehrere  Cgterbaltnnge-Abaad«  VHaantailM.  Um  weleke  die  libHe 
Prograana  demnCchtt  dar  Cm—Haaf  WibaHiAt  wtriM  wird. 
VoiUafig  kann  ieb  daa  pro  1806  bereit«  fettigeeetellte  Programm 
aittbeüeii,  nach  welchem  am  13.  NoTember  ein  Vergnflgnng«- 
Abend  {mit  Damen),  am  8,  Deeemlnr-r,  iV-jiintA^  Naebmittaga  ein 
Qnartt^((-AbuDd  ( Tbyberg)  Bcd  am  'M.  I  >  e  e  e  m  b  e  r  die 
8jlTe8ter-t>ier  de«  Clob,  dieainal  tiater  Betbeili^ine:  vnn 
Pftiaen  nnd  Veranütaltaag  einer  Tombola  atattlSnden  wird. 

Ich  mache  die  Heirea  bei  dieser  Gelegenheit  noch  dar^l  «m 
'im  S«  dlawa  TemicWKc-Abenden  kelae  weiteren  be- 
■iadugaa  TmeUeht  wflMeo,  aonden  die  Psblikation  nnr 
an  gewohnter  Stelle  nnaerea  dab-Organea  erfolgen  wird. 

In  der  letctTerfloaeenen  Zeit  hat  der  Aoaicbutrath  awei  «einer 
Mitglieder.  nSmlich  llerro  Adolf  Fteiberm  T.  8 e n « e n,  Ober  Reri- 
dent  der  k.  k.  ngtcrr.  SUBt<ibahnea,  nnd  Henn  Radolf  niawatachek, 
Beairter  der  ym.  a«teir.-un({ar.  fltaaratiiwiBhaha  fireallerhaft.  dnrck 
dieDatiii'he  VeriatfmafCB  dtneibea  aaek  ntaw,  tastr. 
Budeobacb,  verloren. 

Der  Anaachnaarath  wird  daher  iu  die  La^e  kommen,  för  die 
beiden  anageacbiedenen  Herren,  weiefaen  tor  ihre  rege  Tiiiiixkeit  und 
AntteilailMBa  aa  dM  9ttA/kltm  im  AaiHhaiinBe»,  in«be««ndere 
•bar  d«  BwmloBi-Ooiiltii^  dw  bette  Daak  dei  Olab  gebohrt,  eine 
CeOftatien  Torznnebnen. 

Hm  Max  Norden,  OberOffieial  der  Nurdbatio.  gibt  beaer 
mit  Bewilüifnn^j  dea  Au*«:hi»arathes  ein  „J  1»  Ii  r  b  u  c  h  den  C  I  0  b 
Ssterr.  Eiuünbahubeamien"  heriii.i,  in  welcUcü  ainscr  dem 
in  deu  Kaleiiduriea  sun»t  enthaltenen  Stoffe  nnch  all«  »Meutlicbeo, 
da«  Kiseiibahiiiutfre»!««  berflbrenden  Dates.  »owi«  untere  Stainien, 
OeaditftiordnDBg  nnd  da«  eomplete  Verxekittua  aller  Irinnen,  die 
aaamai.  Iiit||iidiia  BegttBatignagen  gewUhren.  aufgenommen  werden. 
Daa  jahrineh  wird  fUr  Clubnitglieder  sam  Frei««  von  75  kr., 
I  Preise  von  1  fl ,  «am  Verkaufe  gelaagen  and  kaoa  daa- 
im  Clublucal  oder  aber  mittelat  aer  orauiieiiat  aar  Ter- 
MdvBg  gelangenden  Subacrlptioaaliate  beiogn 

Der  nftcbate  Vortrag  fiadat  Di^atag,  den  tt.  

ber  1.  J.,  Vi?  Cbr  Abeada,  autt  und  wird  Herr  Dr.  Johann  Paliaa, 
Adjnnct  der  k.  k.  Sternwarte,  Ober:  .Die  Photographie  im 
Dienste  der  Astrononii.'*  ?preehen_  Aia  10,  NoTenbai 
findet  der  Vuitmic  des  lIiTru  ln'<i><'it«r  ^iid«MDIld  Weil  flwr: 
„Ei«e  n  b  ahn  -  B  e  <<  IM  t  L'  I.  V  e  r  e  i  Ii  «-  «tun. 

Uebtr  die  nnmjK'lir  gtHtvIltc  A!ifra|j;e.  üb  zn  drvi  trencliiiftliL'heti 
XittlieünageM  Jemand  daa  Wort  wOnacht,  meldet  «ich  Hetr  Joaef 
8«hJttai«lb*r(«i^  XaildM»  der  amir.  Hafdwcetbaba,  nai 
Werte. 

Deneih«  bedwert  ia  eeben,  aawie  im  Namaa  aalaer  Coliegen, 
dte  Wr  daa  fiflaat  geweieie  Biaeabakabeia  eiugagan- 


Reoen  a«ld«peDden,  dnrch  ihre  Ton  CInb  au  erfolgte  BOckateltang 
au  die  äpeadej,  ihrer  baaianeB  Verwendnng  rerioiea  gegangen  riad 
nnd  stellt  die  Aaflragek  «b  «  9iebt  aqg^  famiaB  wf!«,  die  aibaa 
eingegangea  gewtaaaaa  OeMar  tSt  eiaaa  aadäea  haauaitlrea  Zveik, 


emgegangea  gewe 

etwa  für  den  Foad  aar  arttndang  tob  Carbkaiera  ftr  Beaate  la 
erhalten. 

Pr**ideDt  Herr  Baron  Ilnschman:  Ich  kann  dtm  Ilemi 
lnterj>ellÄ»t««  v)fort  die  MittheitunK  machen,  da«»  "fir  .'m^^ .  n.^srath 
sich  mit  der  Krage  einer  etentuellen  ZaweudoLK  der  bereit«  einge- 
lanfenen  Gelispenitcu  10  einem  nudereu  ham&iien  Zwecke  eingehendat 
b««cb<Ulij^  hat,  j««ioch  ua<:b  reiflicber  üebärtegang  an  der  Ueber- 
ceogong  gelangt  ist.  die  freie  Kni.%-hliei.snDg  der  Ben 
ihre  dem  Bisenbahoheiic  gespendeten  Ketr&ge  nielii 
kAnnen,  daher  nicht*  andere«  ertbrigte,  al«  die  Qeldipeaden  unter  la^ 
haften  Bedanem  Ober  daa  Seheitera  daa  üntemehnMna  and  Anadfaifc 
dea  besten  Danke«  aBrBekxaatelten.  Der  AnaachoiMraLh  iah  «ich  xa 
diesem  Vorgänge  nmtomebr  gtn&tbigt,  ala  es  ja  bei  dem  I'mataade, 
daa«  man  nicht  wicaen  koente,  welch«  Spenaeu  einem  cventAeHen 
anderen  Zwecke  bleiben  werden,  nnm'if^licli  war,  eine  euncrete  andere 
ünteraebmiing  in'«  Aage  za  fassen  und  d«B  Speodero  namhaft  tn 
macheo. 

jJechdem  sich  Nieuaud  mehr  anm  Worte  meldet,  ertheilt  der 
Bmr  Vanltiiada  da  Benra  k.  k.  Basiaiaaimlb»  Dr.  CM  B*bdea 
daa  Weit  aa  aHBea  Vertrage:  .Oeber  Nerdiaada  fahrtea.* 

Da  OD«  der  noch  aar  VerfBgiing  iteheDde  Ranm  leider  nicht 
gestaltet,  den  bochiatereasanten  An«fabrtiDg«B  Am  Herrn  VoriraKendea, 
3er  !)!■!  »ehiem  Erncheitien  »nu  der  Versaminlnnp  »loTi»  l*hhafi 
ackMainirl  wurde,  in  der  Wei«e  zn  folgen,  wie  wir  i  t'crm  iül -iiten; 
ixi  «ei  nnr  hervorgehoben,  daaa  nach  den  äusserst  lerirroebea  und 
f9r  daa  Veratladai«  der  Nordpolfahrten  f;ruudk-t;eudeu  phvüikiili^cti' 
geonaphiachea  Mittheiloagett  de«  Herrn  Vortragenden,  an«  in  groe««« 
UaSiaaB  die  drei  TendMeaeaFhaiBB  dar  »eiifeUUw^ 
wBidaa. 

üiaaaA  war  daa  BaMhaa  fa 
aaf  die  AaCnehnag  rea  PeaMgea,  dea  Naidpele 
StrSmon^en  im  Eimeere  gerichtet 

Die  leiste  Aofgabe,  deren  LSsnng  sich  insbesondere  der  groeae 
Oelebrte  Peteraana  aad  anftter  NordaaakiOld 
war  ri  aack,  miabalfaaaea  Mwoff,  eiaa  Nefüaadefkhii 
nehmen. 

Nach  einer  trefflichen  Charakteriitik  dei  berOhoaten  Nansea. 
wekbe  der  Herr  Vortragende  Uber  dessen  Penfinlicbkeit,  Vorleben  etc. 
entwkft,  aeiiiii  dineBiba  auf  dew  pale^iillea  ITaiefMhleil  enflaMiew. 
dar  BwlMbia  dea  bttkarigea  IToidlaBaaftkftia  aad  dtr  vea  K  aa  eoa 

HBtemommeoen  besteht.  Nansen  hat  BJlalick  aiebt  wie  aeine  VeF. 
Kläger  es  Termiedca,  aonden  geradecn  es  sngeairebt,  aich  mit  seinea 

Schifte  im  Ei>e  einfrieren  und  .sodann  Tom  Kine  treiben  zn  lassen, 
Dieser  Idee  entsprechend  war  «nrh  Nansens  Schiff  «Der  Fr»m" 
eigens  von  ilua  gaas  abweidtend  von  dea  blaherigen  Schiffen  ge- 
baat  worden. 

Wenn  wir  noch  erwthaen,  das«  dei  Herr  Vortragende  in 
grossen  Zttgen  die  Expedition  N  a  n  s  e  n's,  seine  RDckkebr,  sowie 
die  dea  von  ihm  getrennten  Schiffes  ansftthrCe,  nm  daa  tob  ihm  ent- 
weitae  Bild  «•  fewettwlaligw.  ae  Meibt  «na  nnr  Mfit,  aa  eaa- 
ataliren,  daaa  alt  ans  wM  Jeder  daa  OeÜU  empfand,  daia  der  Harr 
Vortragende  neuerlich  bewiesen  hat,  daas  er  wie  hielten  Jemand  die 
Uabe  beeilst,  einem  Auditorinm  in  einer  ao  kurxeu  äi^anne  2^1  eine 
leben.iwahres  Ptflek  Zeitgesehlehte  in  «paBtiender,  Äiig,'ierst  lehrreicher 
und  doch  stete  fauelader  Weise  yarznfdhren.  Ki  sei  aar  noch  be- 
richtet, dasB  den  gUbnendcn  Kedncr  minutenlanicer  Heif&ll  dea  And!- 
turmiiH  für  »eine  Ausführunscu  lohnte  und  dasa  sich  der  BeiiaU  navli 

den  Dankeenorten,  die  der  Herr  Piiaideot  an  den  Herrn  Vortragenden 
rlditete,  nenerlicb  wiederholte. 

Nach  dem  Vortlage  fand  ia  dea  OtaUocelitltea  elae  gceellige 
Zoaammenknnft  mit  MaeiaackaftllektB  Semper  A  99  B.)  atatt,  aa 
welcher  erfreulicher  llTeiee  eiw  cteeM  AmM  Clobari^Keder  aad 
Olate  ibtikMbaMi. 

poiBBi  Karl  Spitaer. 

Freitag  den  19.  KeTcaber  ladet  Ia  dea  dabilaallA 

keiten  der 

Erste  die^ahrige  Vergnüg'ungs-Abend 

unter  Uitwirkuiig  herTorrsgender  Knnstkräfte  statt. 

il  I  !  1  I  e  d  c  r  erhalten  f  fi  r  s  i  c  h  u  n  d  /.  w  e  i  f  a  in  i  I  i  e  n- 
11  ti  e  h  (i  r  i  t;  c  Karten  bei  den  biksnntcn  V'erscbleisstellen,  weitere 
' ;  •  •  •  V    r  5  e  .,  ,ind  m  d?ui  Preise  r  d  n  M  kr.  |i  e  r  S  t  tl  ek  eben- 

da^t-ltHt  zu  inibeii. 

iUt  Kuckaidil  ani  die  BeechriJiktheit  des  Baome«  ka&a  der  Kin- 
triti  pnr  ^egen  vorher  bebobaae«  beia  Bebatea  dfs  SaalcB  vem- 

weieeode  karten  erfolgen. 

Die  Aasgabe  beeonderer  Einladungen  oaterbleibt. 
Das  KscnrsioB«'  nnd  Oeselligkeite-Comiti 


Druck  von  K.  Spia  fc  C«. 
Wlaa,  V.  Ittsiik.  WnaaBMgaaea  MT.  M. 
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Ae»  Kiopritiiilinininisteiinin».  Verein  fUr  die  Fördemog  des  Loeal-  and  StraMeabalmwMeiiR  in  Wien.  Kabelbfthn  mit  elekuischem 
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ne'ip  11  pt'znt;  fttr  den  Prilniknifii  der  ffan)t»si«cben  Repablik.  Elietiliuhrihni-tisclinle  In  Nordamerika.  Stramenbalinen  in  Rio  de 
J«U'--iM.  .Neue  Loci>inolivl>iiu-Fjl>r:k  iii  Ku^niand.  —  Ann  dem  VwaidDunesbliitte  tllr  Kiseubiihutu  und  Sclii.l'ahrt.  —  Literatar: 
Eia«uliiiiiuri<:btliehe  Knt;»cb«itluugen  uud  Abbandloneen.  -  Ctnb  N4dinciiten ;  Uericht  Ober  du  ClubmaaauiilaM  ron  3.  Nf 
▼euibtr  189Ö.  Erster  diesjähriger  Vergnagung»- Abend.  Nene  Begflnstignogeu. 


ClabTeraftunulung :  Dienstag  den  10.  November 
184H^  Vi?  übr  Abends.  Vattng  des  Henn  Siginmmd 

Weill,  Inspectors  der  östm-eichischen  Nordwestlmlin 
„  üeiter  jLitrnbahttbeamten  -  Verttne^"   —  Nacb  Schills:}  des 

YortMges  genrauiflehaftlicheB  Ab«ttd««w>n  tm  Glnblocale. 
CouTert  za  60  kr. 

Freitag  den  13.  November:  V et gn agang s- 
Abend  (sieh«  letet«  Seite). 

Die  Steuerreform. 

(HMkArMk  tmr  Bit  OMlkauwab«  fWUttOj 

In  dem  nimmelir  bis  anf  die  Vollzugsvorschrift 
ab?psclilossenen  Rt  fuimwerk  sind  für  itin  lü's^'nbahueii 
und  ihr  Pcisonal  zwei  Steuergaltuugen  von  tiauptsächUcher 
Bedentung;  für  die  ersteren  die  ErwertMtener  tob  den 
der  öffentlichen  Kechnungslegiins;  nnterworfenen  IJnter- 
neliiuuugen,  eine  alte  Steuer  in  neuem  oder  doch  „ ge- 
landetem" Kleide;  für  das  letztere  die  PenoDeleinkownen- 
stf-nnr,  nine  vollsUindiff  nt^iie  Steuerlbrtn,  äcrm  »Mn  wenig 
schleppende  Bezeichnung  selbütvei'ätäDdiich  nidit  von 
„PeraeDel",  aendern  von  der  dnixih  sie  erfusten  Person 
ilfp  SteTierpflichtigen  aljzuleitcn  ist  iinA  sich  mit 
der  Zeit,  wie  in  anderen  Ländern,  in  eine  Eiukommea- 
stener  sdileebtireg  verwendeln  -wird.  Bs  soll  bier  nnn 
•'ino  kiit/o  Uebersicht  der  durch  diese  I  fMiIeii  Sttnu  i- 
gattungeu  gegen  das  —  noch  bis  zum  J&hi-e  lB<4e  — 
geltende  Becbt  gesebaffitnan  wichtigsten  Aenderangen  ge- 
boten werden. 

Bei  der  Besteuerung  der  Eüsenbabnen  tiitt  die  Er- 
höhung von  to  anf  Wf^Vo,  be«w.  bei  Rinredinung  der 
Zuacbläge  von  circa  17  auf  rund  is7u  in  den  Vorder- 
gmndi  doch  soll  diese  eine  sehr  empfindlidie  Mehrbelastung 
bedeutende  ErhShnng  bei  einem  —  allerdinga  ziemlieh 
hoch  ange.setzten  —  Krträf!:nis.se  der  Pereonaleinkommen- 
flteaer  wieder  angehoben,  bezw.  reducirt  werden.  Eine 
weitere  ErhOhnng  besteht  darin,  dass  Eisenbahnen,  welche 
mehr  als  10%  Dividende  vom  eingessablten  Actieiicapital 
vertbeileui  ansser  der  normalen  Stener  noch  toh  dem- 


jenigen zur  Vertbetlnng  gelaugenden  Betrage,  welcher  für 
das  11.  bis  15.%  erfbrderilcb  Ist,  S'f^  nnd  too  dem 

daniher  liiiiaiis  zur  Tei  tlieiliin^  n^elangenden  Betrage  4% 
zu  entrichten  haben.  Die  Voraussetzong  dieser  in  ihrem 
Betrag«  ebenfalls  betriehtliehen  Zosatsstener  trifft  be- 
kanntlich leider  nur  bei  wenigen  Bahnen  zu.  Aber  auch 
das  neu  eingetährte  Stenm'minimum  von  IV«»  des  Anlage- 
capit^ls  (Actien  nnd  Prioritftten)  dQrfte  fiir  Eisenbahnen 
geringe  Actualität  besitztii,  denn  durch  den  hohen  Steuer- 
satz von  lO'Vo  und  durch  die  für  die  Feststellung  des 
steuerpflichtigen  Einkommens  gütigen  Nomen,  namentlich 
durch  die  Nichtabzugsiiihigkt  it  eben  der  das  Anlagecapital 
und  seine  Verzinsung  beti  l  itViKlrn  Beträge,  ist  dafür  ge- 
sorgt, dass  schon  bei  gering  leutirenden  Unternehmungen 
jenes  Steuermininium  bedeutend  ttbenduitten  wird. 

Die  erwähntf  Ft'Msfelluni,'  des  f:tPiiP!Tifli(*!i»iirf»n  Kin- 
kituimena  ist  eine  der  complicirtesten  (Operationen,  bei 
welcher  den  sogenannten  »nuniUaBigBn  Abzngsposten'  " 
darunter  die  Ansfraben  (Ür  Vergrösserung  des  in  der 
t-'nter nehmung  anliegenden  Oapitals,  fttr  Heimzahluugeu 
auf  die  anliegenden  Capitalien  nnd  gewisse  Sehnlden- 
tilgniiErfn,  für  Vprain^iiirn:  rlr-s  .^rilapccnritals.  fiir  die 
Steuer  selb.<<t  sammt  Zuschlägen  etc.  —  die  Hauptrolle 
znAUt  AiB  der  langen  nnd  vielunitritteiien  EMbe  dieser 
Posten  werden  dm-ch  iVu-  Stcuei  i  efm  in  die  Abschreibungen 
fttr  Abnütsung  des  Inventars  oder  Betriebematerials,  sowie 
die  RfleUagen  in  mit  bestimmter  Widmung  msebene 
Absi-liicnimi(,'s-.  .\mriifisatiLiTis-.  Veiiusti-eservefonds  u.dgl. 
freigegeben.  Dagegen  wachsen  auf  der  anderen  Seite  den 
steuerpflichtigen  Erträgnissen  sa:  (He  Aethntiosen,  welche 
die  Bahnen  aus  der  Verwerthung  ihrer  Baarbestände  er- 
zielen und  welche  Idsher  von  den  schnldneriscben  Unter- 
nehmungen (Banken)  versteuert  werden  mnssten,  nnd  die 
Zinsen  der  besondei-s  angelegten  Reservelonde.  Bei  den 
letzeren  Zinsen  hat  mau  sich  bisher  mit  der  Bestenertmg 
der  Rilcklagen  in  die  betreffenden  Fonde,  bexw.  der 
RentenstHiu'i  vi»n  den  Anlagepapiereu  begnllgt  und  fügt 
nnnmehr  durch  die  Kinrecbnnng  in  die  stenerpfliehtigen 
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Erti'ägniüse  eine  neneHiclie  Bestenening  eines  nnd  den- 
selben Obi«(ti'>  liinzti,  ein  fis<rali9Cber  Mnltiplicisuiu», 
welcher  iibei  de«  Ikjcrirt  der  Krwcrb  Steuer  einer  Unter- 
nehmung weit  hinansgreift.  Im  Uebrigen  wird  an  der  Be* 
haTKÜmiR  der  Ixesprvpfon'lp  mit  Ausnahme  Apt  erwShnt?n 
beslimmten  Specialfonde  nichts  geändert  und  werden  zwar 
nidit  die  RfieUagen  in  die  Fonde,  w«tal  aber  die  apttair- 
liin  aus  tlciisflben  bf?frittt*nen  Betrieb^aiifla^pn  als  Ab- 
zugsposten anerkannt  werden.  Dagegen  sollen  Betriebs- 
inslafen  au  den  unter  der  Herrsebaft  des  f^eltenden 
Of'sinzfs  frebildeten  Reservefuiuli',  i<1iWiihl  iWc  RilokLiiri-ii 
in  dieselben  unbedingt  2a  rei-steuern  waren,  nm-  unter 
sehr  TflrdanBnlirten  Bedinn^nnj^  nnd  mit  Mdilicb  gm» 
nngeiHi-iif fertigter  Aussclili'  ssmif,'  <lfr  aUgemeinen  Boeerre- 
fonde  zum  Abzage  zugelassen  werden. 

Von  Belang  «Aren  noch  jene  Aeoderni^,  wonadi  niebt 
wie  jetzt  der  Durchschnitt  der  drei  letzten  Jahre,  sondern 
das  im  Voijahre  erzielt«  Einkommen  die  Beeteuerung»- 
gnmdlage  bildet,  nnd  die  neuen  Beatinuinngen  über  die 
Vertheiinng  der  Steuer  als  Gnmdiage  lllr  die  Zuschlags- 
voracbreibungen  der  I«äader  nnd  Gemeinden.  In  letztei-er 
Bezidinner  hat  man  den  h«rr»chenden  Decentralisations- 
bestrebungen  dureh  namhafte  Reduction  des  für  den  Sitz 
der  Geschftftsnutemehmun?  be.stimmt«n  Präcipuums  Kech- 
nnng  getragen.  Hiemit  i»t  für  alle  Bahnanstalten,  die  in 
Wien,  wo  die  Stenerzuschläge  verhältiiismässijr  sehr 
niedrig  sind,  ihren  Sitz  haben.  >  ine  beträchtliche  Erhöhung 
der  Abgabenptlirht  verbunden.  Aus.serdem  soll  eine  ge- 
wisse Quote  der  Steuer  in  allen  tiemeinden,  welche  die 
Bahnstrecke  ditrchziflit.  pro  rata  der  diieir,ii  Prcuei- 
lei-stung  dieser  einzelnen  Gemeinden  vorgeschrieben 
werden,  ein  VertheilnngsschlUsael,  bei  welchem  das  Ver- 
hältnis zwischen  Bahn  und  (»emeind*-  Cranz  nnberiicksichtigt 
bleibt  uud  eine  unzweckmässige,  mit  vielen  Umstäudlidi- 
keitAn  rerbondene  ZerepHttemng  der  betreffenden  Steoer- 
<luotf  eintiitt.  Man  war  sich  bei  der  Bpraltiniii.'-  i1<r 
Fehler  diesen  Schlüitsel«  vollkommen  khir  nnd  hat  den- 
sdben  trotzdem  in  Folge  daes  jener  vieleo  Compremisse, 
dnrrh  ■n-clcln:'  liic  Steuerreform  cuiiiin intiittirt  erscheint, 
angenommeQ,  alterdings  gegen  die  .bestimmte"  Zusage  der 
Begiemng,  die  Fhige  nenerlieh  anter  Znziehnng  von  fiahn- 
vtMtiY'tt'ri)  /.II  stniiirou  und  „crentoell*  eine  eiilmirediende 
Gesetzesnovelle  einzubringen. 

Was  die  Besteuernntr  der  Babnbediensteten  anbe- 
langt, so  wurde  das  Dienst«iukonimen  bisher  ohne  Rück- 
sicht aof  sonstige  wirthecbaniicbe  und  paTünliche  Verbält- 
nlsse  mit  der  Einicommeoetener  II.  Classe  —  nadi  Ans- 
Spruch  des  Stcner-Ausschnasea  „der  höchsten  Steuer, 
welche  äbei-baopt  jemals  in  irgend  einem  Lande  eiugelüiirt 
erscheint'  —  belegt  IMe  an  deren  Stelle  tretende  Per- 
sonaleinkonunensteuer  ist  da^egt-n  die  Steuer  von  dein 
gesauuttteu,  aus  welchen  (Quellen  immer  (beweglicher  oder 
nnbeweglicher  Besitz,  »elbstgtftndiger  oder  Lolmeiwerb) 
zusaninieiiflicsaenden  Einkommen  in  (it^ld  oder  Geldeswert. 
Die  Di<*nstesbezil|;e  wf'ideu  daher  nur  im  Rahmen  «les 
Ge»Ämuil«  iiiki)minen.>*  der  Tiusou  bcsleuerl  werden. 


Hiebei  ergeben  rieh  anf  der  Activseite  des  Ein- 
komnK'Tis  mphrere  Neuenmtrpn  So  fi  hlt  ilif  im  geltenden 
Gesetze  und  auch  nodi  in  der  Regierungsvorlage  zur 
Steneireflinn  enthalten«  Beatimmnng,  dais  ebi  Theil  der 
Qnartipr^ehler  narh  einor  bf^timmten  Percentenscala 
st«uerfrei  ist,  und  miissten  dieselben  daher  vollständig 
angereehaet  werden.  Die  Natnralwohnnngen,  die  bisher 
ntipvhanpt  keinen  Gegeustatid  rl^r  Kiiikfiuniiensten'^i  liü- 
dcten,  sollen,  wie  Naturalbezüge  im  Allgemeinen,  „nach 
den  wiridiehen  Preisen"  in  Ansehlag  gebraeht  worden; 
ilif  n*'stiuinimi^'-  des  prHiissisdii'ti  Kinkommensteuergesetzes. 
dass  diese  Veranschlagung  höchstens  l&7o  haaren  Ge- 
haltes botragen  dürfe,  fehlt  in  unserer  Befbnn.  Ehidlieh 
sollen  die  bisher  von  r  Eillk')llllm■ll^it(  ui  r  gnindsätzlich 
befreiten  Lohubessüge  (Accord-  und  StücMöhne)  der  Ar- 
beiter fortan  der  Blnicommettstener  nntcrworfen  worden. 

Aut  die  von  der  geltenden  Gesetzgcbnutr  gan;^  un- 
berücltaichügte  Passivseite  des  Dieosteiukommeus  gehören: 
Prämien  Ar  Sehadensversiebemngen,  Lebenrnnrieherangen 
bis  zum  Maximum  von  1*)0,  unter  Umständen  200  fl.;  Bei- 
träge zu  Kranken-,  Unfiklls-,  Altars-  und  InTalidenTe^ 
sichemngs-,  Witwen-,  Waisen*  nnd  Pensionseansen,  sofenie 
der  Steuerpflichtige  g  «  b  e  t  z-  oder  v  e  r  t  r  a  g s  m  ä  s  s  i  g 
zum  Eintritt  in  die  Versichemng  und  zur  £ntrichtuiig 
der  Beiträge  verpffiebtet  iot;  Zinsen  von  Privatschnlden 
und  sonatige  «nf  besonderen  Reclitatiteln  1>enihondfl,  das 
Einkommen  dauei-nd  .whmälemde  Lasten,  wenn  dies« 
Scliulden  oder  Lasten  glaubwürdig  nachgewiesen  werden, 
.\uch  Dienstesauslagen  bilden  eine  Abzugspost,  ausser  im 
Fal!«  besonderer  Vergütung;  derartige  Vergntuiicji^n  fDi- 
ätt-n;  sind  dann  nicht  als  steuerpflichtiges  KiiikMtiimfn 
anzusehen.  Ob  nnd  inwieweit  man  unter  die  Dienste$- 
auslageu  das  ult  'iftrachtliche  Erforderuis  für  die  0I1Ü- 
gatorLsclie  Dienstkleidung,  die  Decretstempel  etc.  rectmeu 
Icann,  wird  erat  die  Praxis  lehren. 

nie  nesteuerungsgrundiage  ist  bei  stehenden,  im 
Vorhineiu  testgesetzten  Bezügen  der  im  Vorjahre  erzielte 
Beti'ag  (naeh  dem  jetsigen  Oemtn  nnd  in  Prenssen  der 
Betrag  im  Steueijahre  selbsti  nml  bei  veviindi') lirip  n  I?.^- 
Zügen  der  Durduichnitt  der  drei  letzten  Jahre  (wie  im 
geltenden  Gesetze).  Das  stenerfreio  EHristennninimvni  ist 
600  fl.  (bisher  ir.n  fl  \ 

Die  Steuersätze  sind  nach  Einkommensstofen  fest* 
gesetzt,  welche  von  601  bis  zn  700  fl.  je  SS  fl.,  bis  1000  fl. 
50  fl.,  bis  2üiH)  Ü.  je  100  tl.  und  weiteihin  immer  grössere 
Spannungen  nmliissen;  die  enlfalienden  ächuldigkeiien  sind 
gering.  Pfir  die  Stnfe  von  601  bis  C^f5  fl.  3  fl.  60  kr., 
für  die  näcliste  Stufe  4  ti.,  für  '.m  bis  1000  fl.  0  fl,  20  kr., 
tÜr  1900  bis  20UO  11.  30  fl.,  tür  2H00  bis  3000  fl.  hö  fl. 
n.  s.  w.  Diesen  fixen  Stenersfttzen  liegt  eine  progressive 
Steigeinng  von  dnrehscbiiittlieh  0'6%  bis  gegen  6%  n 
Grunde. 

Hiezn  kommt  die  Besolduugs»t*uer  von  Bezügen 
über  3200  t1.  Auch  hier  bestehen  Einkommensstuten.  aber 
andere  als  bei  der  l'ersonaleiiikonimenstener :  für  dievell>eii 
.sind  progressiv  (von  O  l"/«  bi.s  ti'Vo)  ansteigende  i'r.ueDi- 
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üätze  uoimiit,  nach  welchen  die  Besoldnogästeaer  auf 
Grand  dM  Efakominem  individDell  m  1]«r«dnien  ist.  So 

i»t  ftir  ein  Einkümmen  von  3200  bis  lonn  fl.  O--»»/,,,  ftir 
4000  bis  4500  Ü.  ü-8Vo,  fi""  ÖOÜO  bis  7000  fl.  2*/,  etc. 
sä  zahlen.  Diese  BMoldnngatemr  ist  «ohne  Mcksleht 
auf  das  sonstige  Kinkommen"  zu  lipmes-^en  und  soll  diese 
Teztirimg  uacli  der  im  Fleaiuu  des  Abgeordueteulianses 
gelosserten  AmeluuinBS  so  «i  Tentehen  sein,  dass  die 
Besoldung  an  sicli,  oline  Zulassung  der  bei  der  Persfuial- 
eiuliommeMteoer  gilUgeo  Abzöge  xa  versteaei-D  i»t.  Dem 
ge^nber  verdient  festgehalten  m  weiden,  diss  der 
Sttnici  Ausscliuss  des  Abgeordnetenliauses  zufolge  einer 
auadrücklichen  BemeriaiDg  in  seinem  üeridite  (Nr.  1041 
der  Beilagea  8.  914)  die  Beaoldnngsstetter  nur  nnter  Bei 
lielialtung  der  Personaleii'koinnjenstener-Grandsätze  liin- 
flidiUicli  der  Freilassung  von  Abzugsposten  recipirt  bat. 

Eine  der  bisherigen  Gesetzgebung  iremde  Institution 
ist  die  auf  der  Annahme  erhöhter  wirthsobaftUdMi'  r.<'ist  (uigs- 
tähigkeit  beruhende  F  a  in  i  1  i  rri  be.st  enern  ng.  Essoll 
nämlich  behufs  Veranlagung  der  Pei-sonaleinkommeusteuer 
dem  Einkommen  des  Vorstandes  der  Hauhhaltung  das 
derselben  zulliessende  Einkommen  der  wirthscbafllich 
noch  unselbst-stAndigen  Angehörigen  zugerechnet  werden, 
vodarch  zwei  Bünkommen,  welche  bei  abgesonderter  Ver- 
anlagung das  steuerfreie  Existenzminimum  vielleicht 
nicht  öberschreiteo  wui-den,  in  die  Steuerptlicbt  falten 
kSnnem  und  wodnreh  aneb  aanat  ia  Folge  der  steigenden 

Prns:ression  Stfnieisfitze  ciiip  Erlinhnrifr  tkr  cntf.illen- 
den  Steuer  begriindet  wird.  Für  den  Fall  der  Znrechnnng 
eines  ArbeitsdnltnnmenB  eines  FamOiengliedeB  ist  Je- 
doch die  Erleiflit.-iiUiL,'-  iretrortVn,  i'.ass  fih-  jr'h's  solche 
Familienglied  der  Betrag  von  ü.  250  oder,  wenn  das 
zugerechnete  Arheitaeinkonunen  nnr  änen  niedrigeiran  Be- 
tta_'  erreicht,  dieser  geringere  Betrag  vom  FauDien- 
eiDkoninien  wieder  «bzuzielien  ist. 

Eine  andere  Erleichtemng  besteht  darin,  dass,  wenn 
in  der  Verbot  e^iiii^'  eines  Haushalt nngs vorstände«,  dessen 
Einkommen  0.  2uUo  nicht  flbe»teigt,  «uaaer  dem  Ehe- 
gattsD  mehr  ais  zwd  Fsmilieoglieder  ohne  sdbstBtftndiges 
Einkommen  stellen,  fllr  jedes  derartiii^e  Familiet^^licd 
über  diese  Anzahl,  also  für  das  dritte,  vieite  Kind, 
Vj„  vom  Einkommen  in  Abzug  gebracht  und  der  Steuer- 
satz „um  mindestens  eine  Stufe"  herabgesetzt  wii'd. 
In  Folge  der  Geringfügigkeit  des  Abzugsbetrages  wird 
es  jedoch  in  der  Melu'zalü  der  Fälle  mit  der  Herab- 
setzung nm  blos  eine  Stufe  sein  Bewenden  haben  und 
die  Stencibcgünstie-un?  Ai>lii>s  ütiprreichen  Familien- 
segens sehr  haulig  nicht  allzu  vyiluukeud  erscheinen,  wie 
beiafielnrdse  im  Falle  des  Steuerpflichtigen  mit  einem 
Einkommen  von  fl.  lion,  welcher  lii'  v  ni  al<  iil!i  insti»!i<-n- 
dei-  Mann  fl.  10  Steuei',  dagegen,  wenn  er  eine  l^  rau  und 
Tier  Kinder  zn  erhalten  hat,  sieb  für  zwei  Kind«-  je  Vw 
von  fl.  11  also  fl.  llfi  abziehen  darf  und  vom  Restr 
einkonunen  per  fl.  99ü  blus  fl.  V.iH),  da.s  ist  um  volle 
80  kr.  weniger  zahlen  nnss.  Aiuseideu  ist  m  gestattet, 
im  Falle  besonderer,  die  LebbrngaOh^Skeit  eiuta  Steuar- 


pflichtigen  weseuUi«^  beeinträchtigenden  Verhältnisse  (je- 
doch mit  Aosachlnsa  des  bereits  berüeksit-htigten  Familien- 
standes), namentlich  bei  andauernder  Krankheit^  Ver- 
schuldung nud  besonderen  Uogltkcksi&üen,  eine  Enuässi' 
gung  des  Stenersatzea  am  hObhatens  drei  Stufen  zu  ge- 
währen :  auf  diese  Begünstigung  hat  der  Stenerpflicht^ 
keinen  rechtlichen  Anspiiich  und  kann  eine  Ermässigung 
nm  mehr  ala  eine  Stnfe  nur  mit  V,  Migorität  der  Steuei- 
CominissioB  hewUUgt  Warden. 

Der  Rfstcnf-nmjr  dnrch  Commissioiien  un.l  dn-  Mit- 
wii'kaiig  der  Steuerträger  selbst  bei  der  Vei-anlagung,  einer 
der  wichtigste»  Neaenrogeu  der  Stener-ReAmn,  kann  hier 
nur  kurz  tredacht.  werden.  In  ereter  Instanz  entsclicitli-'n 
die  Schätzungs-Comuiisaionen,  welche  zur  Hälfte  aus  den 
StenerplBehtigen  des  Bezirkes  gewfldt,  znr  Hüfte  vom 
Fiu.'inzniinister  ernannt  wnnlcu.  welch'  Letzterer  auch 
den  Voi^itzenden  und  ein  Finanzorgan  als  Heferenten  er- 
nennt Daa  «Material*  wird  den  Oonnniasionen  durch  die 
Steuerbehörde  nach  Einveniahme  von  Vertrauensmännern, 
welche  von  den  ßezirk8?ertretnngeu  gewilhlt,  bezv.  von 
den  Landea-AoaschllBsen  ernannt  werden  sollen,  zngefllhrt 
(legen  die  Veranlagung  durch  die  Schätzung»- Commission 
kann  sowohl  der  Steuei-pflichtige  als  auch  die  Steoer- 
bebSrde  Btempelfrei  an  die  Beralhngs  •  Gommigalon 
recurriren,  deren  Mitglieder  zur  Hälfte  aus  der  Mitte  der 
Steuerpflichtigen  von  den  Landtagen  gewählt,  znr 
HlUfte  vom  Finauzminlster,  dem  auch  biei-  die  Ernennung 
des  Vorsitzenden  xnstelht,  ernannt  werden. 

Wenn  nian  die  Höhe  der  jetzt  und  der  kiinnip;liin 
vom  bahnpersonal  zu  leistenden  Steuer  vergleicht,  soweit 
dies  bei  der  so  verschiedenen  Struetur  der  bdden  Steuer- 
pattunnret»  niöirlirli  ist,  so  kann  es  als  sicher  hingestellt 
werden,  dass  die  Pei-soualeiokommensteaer,  welche  von 
Znsehliigen  nicht  getroflfen  werden  kann,  hedentend 
niedri^*-r  als  die  bisherige  I^i'lasliinf,'  >?ein  wird  und  dass 
auch  iiei  den  Besügen  ttbei*  32U0  fl.  ti-otz  der  «unot  Zu- 
schlägen hhizntretenden  Besoldangssteoer  dne  ErmHsaignng 
erfolgt.  Diese  Begünstigung  ist  nach  der  ausdrücklich 
erklärten  Absicht  der  (JeBctzgebnog  ein  den  Bediensteten 
zugedachtes  Benalieliim.  Dasaalbe  wird  jenen  Bediensteten, 
die  ihre  Steuer  biabar  aelbat  gezahlt  haben,  ohne  weiteres 
zofalleu;  dagegen  können  jene  Bediensteten,  für  welche 
die  Dienstgeber  die  Stenei-  bisher  gezahlt  haben,  die  Be- 
günstigung des  Gesetzes  nur  dann  fHr  »eh  lukriren,  wenn 
sie  für  die  Folge  die  Selbstzahlung  d-  r  St.'ner  über- 
nehmen und  ihnen  der  Dienstgeber  die  Irülier  unter  dem 
Namen  der  Steuer  gewährte  Leistung  in  anderer  Form 
n  nireschmälert  zuwen«l«t.  Dies  würde  auch  ofl'enbardem 
Charakter  der  die  Gesammtheit  der  Lebensverhältnisse 
des  Steaerpflichtigen  erfassenden  Personaleinkoramen- 
stenar  au  hasten  entsprechen.  Dr.  Patsaa. 
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TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

KiihrMitunnpl  unter  d<>r  Sprrp.  Ucbor  de»  im  Itau 
begriffen«!!  fifihtuitimn^  mur  dar  Spree  bei  Berlin,  welcbDi 
■nftnfltdi  bei  ErtHfowir  d«r  6ewerbe<AwMeUmg  fertig  ge- 
RtelU  Min  loUtc,  vcröffcntli(;])(  <Ias  Ccntralblatt  der  Bunvei- 
waltnng  einige  Angaben.  OegenwÄrtig  ist  erst  pine  160  ni 
linier  VcrMichsstn'cke  von  (l«r  45;i  m  bctrag*ndi.>ii  Ocsuiiiuit- 
länge  voltendet.  Die  An^fühinng  verdient  BeaclitiiDg,  well  »ie 
den  Beweis  für  die  Mrlglic:lil{eit  erbringt,  dorar1i);e  Tunnels 
nach  im  Sebwimmiand,  wie  ilin  da-  Berliner  Boden  niut, 
taenotteUen.  D«r  Tannei  knvtt  die  Spree  mi  einer  SteDe, 
wo  al«  et«»  800  m  todt  iet  Sein«  SoUa  liefC  lO'T  m  mter 
den  mitäereD  Waamrepicfol  des  Flmee,  »o  das«  M  einer 
dnrchsclinittliclien  Tief«-  lüizlcren  von  m  nv:\  .  inen» 
Dnrclmieiiger  de»  Tunnelmiuif'  U  von  4  m  iwi»cli>  ti  Tuiinel- 
tlrst  und  Flutsulile  tUM  h  «•im  :V  I  m  starke  Dli  ki  bleibt. 
Während  der  Tunnel  niiter  dem  Flusse  ein  »ehwiicbe»  (iefülle 
TW  1:600  bat,  steigt  er  nach  den  Mundlöchern  mit  einer 
Naigimg  von  1 : 30  und  ichlieeBt  liob  ani  beiden  Ufern  nu 
ebeneo  geneigte,  dnreb  FattMWMen  begrentte  Btmpei  m>. 
Mit  dieser  Anlage  ssoll  auf  dem  linken  Flnssufer  im  Teptower 
Parke  eine  EndM^tiou,  auf  dem  rechten  Flnssnfer  eine  durch 
die  (*itsilLi!"r  Sd.iia'i  iiai  lj  Berlin  Iftiiii  tiili'  S•,l;t,^^•■ll^lullll  v^-r- 
bunden  werdei).  Die  VersnchsRtrecke  bildet  den  dritt'jii  i  heil 
deB  ganzen  Tunnels,  deuien  volUt-Kndige  llt'i-Kti'llunR  erfolgen 
mU)  fklli  die  mit  den  BebOrdea  über  die  ueoblieMande  StraueO" 
babai  tn  Jtthreiiiie«  Vecbudliacea  dw  erbeOtoBivebiila  haben. 
Der  Tennel  bat  kreiafSrinigen  Querschnitt  nnd  wird  mit  einem 
UTantoI  ron  4  m  lichter  Weite  ausgekleidet,  dessen  einzelne 
Kiiiac  <;50  mm  breit  iiind  m'l  V^  rsteifungsripiven  vun  15  luiu 
SUuk«  besitzen.  Die  Ringe  sind  ans  je  nenn  gepre.iHieit,  mit 
Flansclien  venehoneu  Qsseisemon  Blatten  von  10  mm  Dicke 
•irr.fl  finem  besonderen  Schlussstnck  «uisiinimengesetzt.  l>ie 
Kil-ftti  springen  nach  ansäen  50  mm  vor,  um  zwischen  den 
Wanduiceii  dm  TaimeU  and  dea  ibn  umfiusenden  Bni.st- 
Bchildee  einen  cnr  AnAwbBie  einer  Omeotverklefdong  geeigneten 
freien  Baum  7u  »iliilten.  Um  den  beim  Vi.rtiiib  des  Brust- 
ecliilde!«  «:ut>u  lii-!i'i(  :i  rliiKtormigeii  Holi]riiii;ii  i.  ilt>r  jiusfttllon 
zu  können,  t-U«:  in  ilen  'ri;rmi;-)|i]a';cii  Lürln  r  ziiiii  lüii^pritzen 
V«n  Hiirtel  an^^ubrachi,  die  dur«ii  Eisen-  nder  i4oi%iiop>iel  vcr- 
BcUeaten  werden.  Zum  iiehnlz  gegen  Bo»t  wird  der  Tunnel- 
»antal  anaaen  und  inoeo  nit  einem  80,  bemr.  100  mm  aUrken 
Uflbansag  ana  CaoMuitmllTtel  venehen.  Dia  Tnanelaabl«  wird 
mit  Beton  abgegUcfaeD,  in  welchen  das  vollapnrlge  Geleise  ein- 
gebettet wird.  Zwischen  den  Soliienen  wird  ein  ('anal  filr  I 
SickerwaBjer  .-iiistiPüi  nrt. 

Beim  Beginne  des  Baue«  wmUu  ciuu  i\>  lu  Uu^e  und 
B  ni  breite,  durch  Spnndwilnde  eingefasste  nnd  durch  Beton- 
wbicbtnag  gedichtet«  fiangnbe  bergeateUl.  In  dieeer  worden 
Ar  FDrienßhaelity  aowfo  dn  gegen  dia  hfaitm«  Koffmai  der 
Gnbe  donb  Holtateival  abgestreiftea  konee  Stick  Tannei 
nnd  daTor  der  Bmatadtild  eingebaut.  Maehdem  der  Tonne! 
durch  eine  luftdichte  mit  Lvtt^cbleusen  ver«ehi  i.'^  ^V;LI,^1  mch 
hinten  abgesclilo8)«en  war,  wurde  die  vordere  iiti(tl\v.iitd  der 
Grube  beseitigt,  das  Ganze  mit  Sand  eingeschüttet,  der  Tnnnel 
nebet  dem  Brusi»eliilde  mit  Breasluft  gefüllt,  und  nnniiiidir 
kaantmi  die  eigentlichen  bergmännischen  .'Nibeilen  begonnen 
werden.  Der  BnutücbJld  beatebt  aos  einem  eiaamen  Rohre, 
dea  Tom  aclirSg  abgeschnitten  nnd  durch  eine  Wand  abge- 
schlossen, liinteii  ubi-r  nfft-n  ii>t  und  über  den  fertigen  Tunnel 
um  eine  geringe  LHngv  hinweggi-eift.  Die  vordere  Brn-twand 
:iiir  versichlie8s)>areu  Oetfnungen  mr  FerderMu-  1  -  Bod<'ns 
versehen  nnd  mit  einer  ,\nzahl  von  .Sti>ii("biic1i<en  aufff'  Viiatet.  I 
die  in  Kng<'lg<'li>»kfii  drehbar  sind,  nnd  dnrcli  welche  ."^undt  n, 
Ueiasel  oder  Bohrer  cur  Beaeiügnng  etwaiger  Hindernisse  in 
daa  vwUegenda  OeUrg«  eingeflüirt  werden  kSoaco.  Durch  eine 
<ttterwand  wird  der  Schild  I»  swel  Thella  zerlegt:  lit  eine 


vordere  Kammor,  in  der  dl©  FfTdrnmg  des  Gebirges  siatt- 
tlndet,  Ulli  in  eine  hinlere  Konuüfv.  in  der  der  Finbau  der 
Tunnelringe,  die  Herülellung  der  ( emenlverkleidnngen  nnd  d*r 
Vortrieb  des  .Sihildes  erfolgen,  letzterer  mittelst  JiKiiiij..  r, 
am  Umfange  der  Scbildwandung  angebrachter  Waanerdnok- 
presaen,  dl«  sieh  elnenwita  gagen  den  fhrtlgaa  TtranelmaBtel, 
andereriseit«  gegen  die  erwübttt«  (Querwand  f^tützen.  Vm  iif 
mit  dem  Vortrieb  dcR  Tonneis  allmlilig  wachsende  LSlnge  der 
hiniei'ii  K  iruivi-i  in  aiipiuiPssfiMri  (irenzen  zu  halten,  muss 
die  zum  Alisi  dt«   mil   I'n  s-lmr   '.'eritllteii  Baumes  im 

Tunnel  fest  angebrachte  hintere  n  it    den  LnftschlenseQ 

von  Zeit  m  Ztlt  vorgeechoben  werden  ^  das  ist  bei  der  ans' 
geOihrteB  TerantdiaetrBcke  zwalaal  gaaohehea,  J)fa  Betriebt' 
hnft  trird  VW  twei  Lucomobilen  gelieAlt,  «eklia  uebtt  den 
erferderlidien  Waaserpnnipen,  einei'  Dynamomascbtne  und  einer 
Accumulatovenbatterie  in  einem  Masdiin'  nliansi»  untrisi-Vraihf 
sind.  Uit  den  bisherigen  Botri<bscrj:ebiüss(.ii  k  iiJiii"  nmii  zu- 
frieden sein.  Grössere  Hindernisse  sind  nicht  eii):,"  ti , :.  i,.  D(>r 
Vortrieb,  welcher  anfange  nur  0  7  bis  1  ni  bcirni;,  kvnBte 
asf  1:1  bis  1-7  m  per  Tiig  gesteigert  werden.  Der  Tiaad- 
manlel  bat  sirli  als  vollkommen  standf^Hi  .  i  «i("!f»!t. 

.S|rn^^euhahnwn|r(>n  mit  Druekliirtnintoren.  Kiii»  in 
Xtrw  -  York  bestehende  Htrasin  aal  /iir  ll.'«:ilii-riii;; 

V.'rkehre«  eine  Anzahl  Wagen  uiit  i*nicliluiiiiii>toreu  eingA. 
Rtellt,  welche  sich  vollstäudiK'  bewilhrt  habvn  Der  Motor  be- 
atebt aiu  einem  Stahlbebälter,  dessen  FflUnng  mit  DrucUoft 
aar  30  Secnndan  beanepradit.  Belai  Aabalten  and  Anfthna 
der  Wagen  «oll  nicht  die  geringste  EracbStterang  zu  vei^ 
«|iiiren  sein  und  können  diuse  Wagen  bis  zu  12  engl.  Meilen 
in  einer  .'Stunde  znrlicklc^'en ;  erst  nach  zurückgelegten 
1*>  englischen  Meilen  sind  die  ryliudrischeu  Stahlbehillter 
Wiedel'  mit  Druckluft  zu  füllen.  Ein  weiterer  \'orzui?  ist  der, 
i\iu>f  A\f  Wagen  augenblicklich  zum  SlilUtaiid  und  zu-  Bäck» 
fahrt  gebracht  werden  kSnnvu.  Die  Bremsvorrichtang  wbrkt 
voniigUch,  dann  der  l^fibrer  hat  dea  Wagen  nit  einw  eiaiigea 
Handbevegnng  rSlUg  In  sdner  Gewalt  Bei  dem  Vmsiaitde  ah 
die  ni  T]  i(  bkraft  viel  billiger  tein  .soll  wie  das  Kabelbulm- 
oder  TruHi  y  Systero.  dnrft«'  dem  Dnickluftbftriebc  fine  grossi>! 
Zukunft  bi  \  1 -ti  !i' 1.. 

I)i<*  .Seilbahn  „Leoni — iiullmnnii.thüiie".  Kürzlich  ist 
diu  i'Yiie  Drahtsellbaha  in  Bayern  zur  N'erbinduug  des  am 
Ufer  des  ätambeiigeneee  gelegeneii  Hötela  Leoni  mit  dem 
Hdtel  RotimanaebShe  Ibrtlggestellt  worden.  Dieselbe  Ist  nach 
Art  Hlinlicher  Anlagen,  wie  der  Vitznan  -  Rigi,  Arth — Kigi 
oder  Salzbni-g  -  (iaisburgbahn  gebaut.  Ihre  Trace  zweigt  von 
•ii  III  .li  ti  ii>  ^  i'.li'  I  II  iIi  *  Stambergersees  wohlbekannten  Fus«- 
wege  zur  iioiiuiMiiiütiohe  ab,  und  zwar  gegenüber  der  Stelle, 
wo  der  Dam|)fächifl*teg  einmündet,  und  führt  mit  einer  Stei- 
gung von  19— 21x  aotwlrtt  bi»  a«  einer  Htbe  von  140  d. 
Hier  wendat  ata  rfeh  ki  einer  Carva  van  300  m  Badlna  direct 
zniji  HStel  Rottmannahmie.  Der  üebergaog  Toa  der  grOeaten 
Steigung  in  die  hleliiste  Tun  2'5  v  geschieht  In  der  HShe 
mittelst  einer  v<-iticalen  t  urve  v'  i  IfiO:'  ai  Uadins:  jedoi.-h 
nimmt  gegen  iüide  di4'  .Sici(fung  wieder  bis  auf  i;i  V  zu.  Die 
Ciesammtlilnge  d>T  Strecke  betrügt  etwas  mehr  als  1  km. 
Ausser  dem  gcdcckti-n  Warlerannie,  einem  Purron  nnd  dem 
darunter  behndlichen  Hanme  tur  die  Seilscheiben  an  jrdem 
der  beiden  Endpunkte  der  Bahn,  ist  oben  anf  der  H«he  noch 
die  Uascbinenstatlon  angebracht,  fOr  welche  unten  am  8t* 
nicht  genügend  I'latz  vorliaii  Ii  i^  war.  Die  Bahn  i>t  eiiigfleisig, 
hat  eine  Spurweite  von  1  m  ninl  i;  iiau  in  der  llitle  der  Strecke  tiin« 
03  m  hinge  Weiche  H  i  ■  gliche  Theile.  liei  derselben 
gehen  die  üussercn  ^l  hiencu  durch,  wahrend  die  innpren  da, 
wii  sie  un  die  ilnsseren  an^clllu•sscn,  unlerbroclieii  sind.  Die 
Ansseren  Bilder  sind  mit  »wei  Spurkr&nzen  venehan,  die  inneren 
chae  solche,  dagegen  mit  verbreiteirter  LaafUMha,  ao  daas 
das  Aaaaanrad  beim  Wecbael  den  Wagen  auf  da«  richtige 
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Geleb«  flUirt,  wKbntid  du  Tnncnniid  l«lo1it  llwr  «Hfl  Schinfla 

und  ilaR  DiuliUeil  liiiiw<>^1ilaft.  Dii*  Ljiurscliienen  «ind  l-'t  rni 
linrt)  lind  aut  eisernem  Schwollen  befestipt  In  der  Mitte  des 
I  reicisi--;  lirrliiidvn  -p  ii  Ii',  l  illiilu  iiilgsrullpii,  ;•  /«■■'!  ii-Iihii- 
i-iiiarider,  weil  dit  Huhn  tuit  tiueui  anf-  und  oinoni  abwärts 
^«hendeu  Seil  hetrh-ben  wird.  Der  TtahndAinin  hat  an  der 
Krono  eine  Breite  von  ä'3  m  nnd  Schotterbettuiig,  «relclw  an 
den  «teJIitea  8t<ll«n  dnreb  Beton  «der  natfirtlefaen  Felien- 
gnutd  fltseTzt  ist.  Der  Betrieb  wird  mit  zw«i  Wagon  dadurcli 
beaorirt,  d»*»  die  Dampfmaschine  ein  Seil  oline  Ende  anf- 
und  abwfdts  K<;,i.  i:t.  Die  FahrgeK*'h\vlndi:;ki  ii  hi  ir;i'_t  r5  ni 
per  Secmiile,  m  li.iij»  die  Fahrzeit  etwa  15  Miii.  uu»iiiacht.  Die 
»fl'euen  Wagen  haben  ein  licwiclit  vun  4öOO  und  «ind  mit 
16  Silz-  nud  H  Slebplillzen  versehen.  Du  Seil  i«t  3U  mm 
didt  nnd  Iwaltet  gegen  Hrnt  h  ein»  mehr  ab  sehlrfa«Iie  Sidier- 
heil,  M»  due  man  eich  der  Balin  mit  der  RrBaiten  Stcherlieii 
anveTtninefl  Imbd.  Znm  AntrlelM  diest  eine  Dampftaaeehlse 
vMi  r,i)  TIP.  Pif  Kalir]!].  i-M  }  f*iTii;?n  'Au  l'fg.  für  dl«  Berg- 
lahri  nnd  lu         lur  die  Itiailahri  ji«r  Per^uu. 

Die  nmabahiibrHeke  Bker  iss  Wan«rtlkiil.  Ini 

Zage  der  Verbindnngsünlo  von  RoiuKchcld  nnd  Sulingen  wird 
g«;genwAnig  über  das  Wuppertlial  eine  EisenbahnbrRcke  her- 
t;.  gi'-;l;  ilir  \sr  gen  ilirer  Orossft  und  Cum-inii  tiüii  die  Auf- 
iiieiksaiiilieit  ««er  Fachwelt  x'erdient.  Sie  Ubersetzt  hei  dem 
X'ergnliKunf^gorte  UQ.ugiten  i&s  genannte  Thal  in  107  ui  Ilüla- 
der  Schienenoberkante  nber  Nornialwa?8ei-!;piegel  bei  einer 
ik-gaiumiläugu  der  Eiaeneon^truotion  vun  165  m.  Die  Hcr- 
ateUang  deieelbea,  wetdie  udx  dem  Entwurfe  der  NBrniierger 
Uaacliliienbaa-AetieB'Geadlicliaft  erfolgt,  iat  Im  Jalire  I8f)4 
begonnen  worden,  nnd  hofft  man,  dnss  diese  Kie^enbrücke  mit 
Elldll  dieses  Jahrcis  M>lleiidat  sein  wird.  Di«  Coni*lrnctl<in 
zeigt  auf  jedem  der  beiden  Thalabh.inge  drei  Gerüstpfeiler 
vuii  waclisendor  Hüliu  —  etwa  22  ui,  12  m  and  G.')  in  — 
welche  die  ParalielbnickeutrU^er  stützen.  Die  beiden  mittleren 
PMler  «telMR  aocb  vediSltuiwunKuIg  livcli  anf  dem  Berg- 
abhango  nnd  lauen  den  tiefiten  Theil  du  Thalee  fret  Ein 
Rügen,  der  eich  zwlacben  ümea  wVlM,  Uaet  den  Parallel- 
ti^^er  auf  Keinem  Scheitet  anfhdien  nnd  macht  ao  weitere 
Plt  ii.  r  !!M  T;i  ili;mnde  nheiflii»Hig,  beschränkt  al«u  die  jfiöftslc 
l'feilurhöhi'  HUI  6.'>  m.  Dieser  BuSfen  vun  liberhiditer  para- 
bolischer Furm  mit  ItiO  m  Ui  liri  r  Spannweite  und  der  jcanz 
enwmes  Udtteii  llüho  Qber  dem  iN<>i  roahvu8era|iiegel  von  9b  m 
prlgt  dam  Bauwerk  den  Stempel  einer  gewdtigail  Kttfaxtbelt 
Mf  ind  hebt  den  Thalttbeigug  bei  Iffiapten  Kber  die  viel- 
bawindertcn  Hochbrlleilcra  dee  Kaiser  WAhelm-CanaiR  hitiAa!>, 
sowohl  bei  Grünonthal  1 12  m  ll'ilir  iil,rr  dem  Wri<-i  i>[ii' tjel 
und  166'5  m  lJe1;tli  tienwi  id-i,  .ils  auch  bei  Levensau  (/.war 
18H"5  m  Bug«  ii'.v.  i;.  ,  :ibri-  mir  i  l\v;i  4.T  ni  Hiihc).  Der  Bogen 
bat  Bogeoannt«  Fiacbenuutiager,  «tUtzt  !<icb  aUo  mit  hn-iter 
nikhe  gegen  da«  Kenkrocht  /ur  Bu^unlini«  abgedeckte  lianer- 
werk  nnd  verjBngt  ticli  nach  dem  Scheitel  hin.  Diese  grossere 
llMuoentwielfelvng  nach  dem  Anflager  hin  nnd  die  lelclite 
Scheifelpartie  macheu  den  ganzen  Bogen  leicht,  und  sind  fdr 
ilas  freie  Hinaiisbanen  in  die  Luft  vniu  Auflii^;er  her  vom 
gi'owem  i  .  l>i  r  y.iiize  ('eberbaii  i-i -i  li.  inr  in  drei  Ab- 
<<clmitte  zerleet,  deren  'J'rennungS!>t<'llen  über  den  atu  Bojfen- 
anflager  errichteten  l'l'eilern  aufliegen.  In  jedem  dieser  Ab- 
•ehnitte  lieft  der  Obergart  in  der  gaueu  Lftoge  darcb,  wobei 
die  to  geUldeten  Trlgergnippen  jemillg  nw  an  einer  Steile 
gegao  Ltngabewegangen  festgdialten  aind,  nnd  «war  die 
mittlere  Gruppe  am  Bogenscheitol,  die  beiden  Inaaeren  an  den 
niedrigsten  GerU«tpfeileru,  die  dem  Biflckenende  zunächst 
liegen.  .\af  den  Übrigen  huheren  Pi'eiläru  ruht  die  Urücka  nnr 
in  Rollen  nnd  Pendeln,  belastet  sie  alm  nnr  aemkreebt  1|iid  > 
wirkt  nicht  anf  aeiüiche»  Kippen. 


CHROKTK. 

OrKUBlaiilioii  des  KlH^nbahnmiiiiHlorium.'«.  Da.s  Ver- 
urdnangaVatt  dea  EiaeabahnaiinlatecinmB  meldet:  Der  Eiieu- 
bahnminlater  hat  sich  bestimmt  gefanden,  mm  Zwecke  der 

Entlastung  de»  fp  tinrm-Cbef»  Dr.  Heinrich  Kittor  v.  Witte k 
die  Agenden  de»  Departements  2  für  das  Eihenhahn-ConceKsions- 
wesen,  einsehliesslich  der  C'oncensionirung  vim  Iiiilineii  niiidcrcr 
Ordnung  (administiativos  Localbahiuunt),  sowie  ji'tii'  di^n  l)e< 
partement  3  für  die  techiiiaehe  Mitwirkung  bei  der  Sichor- 
siellnag  von  Bahnen  niederer  Ordanag  (techaisohee  Localbahn- 
amt)  der  RoTlalon  des  8ectie«e-€hefi  lAdwIg  Wrba  m 
untersl-nn'.. 

Verein  fnr  die  ^'^rilerung  des  ixicnU  und  Stra.t.seii- 
balinwesens  in  Wien.  Uit  dem  Vortrage  des  Ingenienr$ 
('All  Bbohelen  äbw  du  Thema:  »Normal-  oder  8ehmal> 
spnr?  mit  beaonderer  Besiehung  a«f  das  Bahn* 

nei«  in  Tirol  nnd  G  ra  n  btt  r.  1 .  n"  eröffnete  der  Verein 
am  20.  Octobcr  1896  unter  dem  Vorsitze  de«  Präsidentea, 
<  L  uut.  Civil  •  Ingenienra  B.  A.  Ziffer,  aelii«  dle^lluite 

llerbstseiwiun. 

Ingenieur  Blabfllea  gestHltele  seinen  Vortrag  selir 
tnstraetiv,  indem  er  anf  Gmid  der  aulissliob  einer  StedieU' 
reise  dnnh  TinI  gemachten  yangoiliclien  Wahmekmaafen 

und  Erfahmugen  darlegte,  wie  selbst  In  den  getdUeten  Kraiaeii 

der  dortigen  Bevfilkemng  Vornrtheile  sieh  der  Terbeaaennig 
'.'■r  wirthschafllii  hin  \  t  rhiiluii'-s.  ilin-i  li  Jen  Bau  ökonomisch 
iteigeslellter,  billig  zu  betreibender  Eisiübahnen  haiinüekig 
entgegenstellen.  Anfgnb«  der  Intelligeo/  "Jlie  «9.  diesem  on- 
viarkeuubareii  Zage  einer  ougerechtlerUgten  luid  spedell  in 
Tirol  hemchenden  Abneigang  gegen  die  ao  gnau  Tortheile 
bietende  Schmalepnr  nach  Krlften  entgegearatreteo. 

Nach  diesen  einleitenden  Bemerkungen  wendet  «ich  In- 
genieur B  tl  <  h  e  I  e  n  zur  Besprechung  der  Tiroler  Localbahnen 
Mori-Riv»  (26  kni,  76  cmSpni)  und  Bozen -Meran 
(.'U'G  km,  NormaUpur),  indem  <  i  in  •  in*  r  hsiiVii  Kritik  und 
anf  (inind  der  bei  diesen  Bahnen  •  in^-^tuluMeri  Tarife  den 
Vortheil  der  Selimatapnr  gCfenSber  i.  r  X  imalspur  bcgrdudote. 
Der  Streit,  der  gegeawfliftlff  vm  die  Spurweite  der  ZiUer- 
tbalbahtt  geführt  irird,  wtee  nach  aeinen  Anadmwnga« 
gleiclifalN  zu  Gunsten  Inr  schmalen  Spur  zn  entschdden,  die 
ja  auch  bei  der  V  al  s  u  ;i  ti nb ahn  am  Platze  geweHsn  Wtre, 
wenn  diesi  Un  ni.  In  uns  s.  lir  wiclitlgcn  strategischen  Kfiek- 
sicliten  als  \«ilbakiu  imiie  gelirtut  werden  mfls-ien.  Xach  Aii- 
scblusü  der  Valsnganabahn  an  das  italienische  Bahnnetz  werdu 
diese  znr  Hanpibabn,  an  einer  den  Vorkehr  mit  Venedig  be- 
lebwdni  TraaailbakB,  wodnrelt  Trieat  aberaals  gaadriUUigt 
wsrde. 

Einer  grOndlichen  Erflrtemng  nntenog  bieraal  der  Vor^ 

tiagende  die  in  \i(l:u<lp  i  Beziehung  intercHsantcn  Verhält- 
nisse  des  !(2  km  Iniirm  RliJltlschen  .Schmalspnrbahnnetr.es 
Thusis — Chnr—I.:ni.lnn:irt— Daves  i  M- ti-r-i'Ui  ;.  xMibei  vr  di-r 
Keberzenguni;  Autdruck  gab,  dass  diese  Bahnen  allen  A\\' 
l'orderiingen  und  BedUrfniosen  entsprechen  nnd  dam  PaUOtnm 
viel  zweckdienlicher  sind  als  Norinalbahnen. 

Von  massgebendem  Einflüsse  für  die  Ent-iclieidnng,  ob 
die  Bahn  M er  a  n •  L  and  e  c  k  als  Voll-  oder  I,  h  itlh  ilin  zn 
banen  i.*t,  hält  Ingenieur  Büch  eleu  die  F« -tst.  der 
Tlmlüache.  duss  das  von  (inver-Zeller  verti  f-ne  l'roject 
der  .\  ibala-Qfenpassbahn,  als  einer  renUn  (Tandlage 
entbehrend,  nUhl  verwirkUcht  «eriaa  könne,  das  Granhündener 
Bahnnets  setaMdaparig  werdaa  mflaw  nnd  deaeen  Anacbbua 
an  das  Tiroler  Babnnetz  nicht  ▼ermittelst  der  Ofmbeigkah« 
■.it  Olarns.  vielmehr  nnr  im  biDlhaie  bei  PAind«  eventaell  bat 
^l:u'tiiisbi-uek  erfolgen  könne. 

Dem  Vintschgau  nnd  Tirol  wäre  mit  :  liir  lunibseh- 
bare  Zeit  ein  Torso  bieibenden  VoUbsluistrecke  Meran  — 
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(ilarna  (59  km),  welche  gegenwärtig  projectlrt  werde,  nicht 
g«lK>)(eii,  dai^osfon  aber  nueodlick  \M  mit  oinvr  ökunomiM'li 
gelWBten  Localbaiin  U  eran— Lkodec  k  (128  km).  Hierauf 
4m  von  dem  Pivfonor  Kr»at«r  auf  der  Nomalapiir  basirende 
Project  «in«r  LoobUmIui  Harnii— Fin■terllflllBpas■  — 
I.andftck  in  d«n  Kreis  seinor  Bplrarhluiigen  zieliend,  unter- 
gcbStzt  Redner  keinegweGra  die  anlea|;bucD  Vortbeile  deuelben, 
dor>i  >'r6<ti'-iii.'  ..  "^  ilini  :<f.i'r  :ii)gflMigtf  MCL  hi«r  dl«  SChMtl* 
8por  iti  Krt^iigudg  zu  m'lieu. 

Untpr  Viirrühmng  weitiTCr,  filr  «in  SchmalKpnrnetz  in 
Tirol  BprscfaeDder  GeaioliU|iunkte,  reeomirt  iDgeniear  B  Bo  h  •  1  e  ii 
letee  Beweiammmsen  la  die  Selilin8folg«ranft  daaa  die  Sebaial- 
apar  den  dnrcL  die  VerhSltBlBse  ga^benen  AnfordemngeB  voll- 
kPinraen  genüge,  die  so  notltwendig«  und  auch  alhelts  ge- 
wUo«cbto  Aa»ge8taltunK  nnsercs  Bahiinet£>'>  nui  ihtiiu  m  u'Hcb 
ist,  wenn  wir  dmi  breitgetretenen  Weg  vei  liwssH  uu4  /um 
Uauc  ökoDomischcr  Bahnen  ecbrciten,  unter  wcleben  jedoch 
vomebmiicit  in  aoaeren  Alpenliuderu  die  Schnuilsparbahnen 
SU  ver»tehen  sind. 

Der  VertiUeDde»  (^yU-Iatenlenr  Ziffer,  seilte  dem 
dareh  Inecmlenr  Bllchelan  «Ini^oiiimeBen  Standpaakt«  volle 
AVilnliunii-,    iriiVm  er,    gestütit  auf  di(=  pi-t ^"ri'i''''ien 

AugtJiiSülitüi  ijisichten  WniirnnbiiiniiRcu  imJ  uijii  r  IliiiwrlK 
anf  Rlatistisi  lir'  |i,ir*-i).  <_'ini-ii  ii;,iH'.u''''".'nden  Bewei»  tlir  dii' 
Bvreebtigung  iL  r  Eiiiiülnuiit;  der  Sehiiiaitipur  insbenondere  tii 
den  Tiroler  Ati<i-üläridem  erblickt  weiden  könne. 

Zorn  ScUume  becUleliwOnaelite  der  VvnitEeade  Merrn 
Infaalaar  BSflkelea  in  aeioam  ftaadadea  and  Iduraiehen 
Vortrage,  dam.  aacli  Eieellew  Dr.  Bitter  vob  liV  i  ttek  bei- 
wohnte. 

Ktibflbahtt  mit  pIpktrlAi-liPiii  lletrieb  in  llinlapiHt. 
Die  Trace  de»  von  der  Üada|>e«ter  Municipal-Verw.tUuitg  an- 
genommenen I'rnjectes  einer  SlrastKineisenbahn  mit  KalMilbetrieb 
aaeh  amcrikanigchem  Uiuter  ist  nanmehr  endgUüg  Itestimmt, 
and  wird  diiwelbe  im  Bereiebe  dea  IL  Stadtbwlrkaa  (Oftn, 
Thbaa  and  Clkrigtinemladt)  von  der  Kroawadigaaaa  ans  mit 
BenStzniig  enli4|)recbeDder  Stnuuenzüge  Obor  den  SeDnberg  nnd 
jeimeit»  lii.sS  'llM  n,  den  iittiiV'.ditiliMf  ini;  Awm  l-'iO  m  lani,'eu 
Tunnel  niiit  i  lüln > ml,  am  süilusUiclu;!!  .Alihmi^  des  Schwaben- 
borges  aut  ili'^i^i-n  II.  zu  den  dortig'  ii  \  illenanlagen  führen. 
AU  BetriebBmulor,  wekbo  daa  ikil  ireibou  wird,  ist  elektri- 
adte  Kraft  In  Aaaaieht  genomman. 

ObersehlestHehe  elektrli^ehe  Hahnen.  Die  obemchlei«!- 
sche  DampfitraaienbKhn,  welche  den  ganzen  ubcrsehlesiscbon 
InduHtriebeztrk  durchzieht,  hat  die  r:ii\v.iKiiliiii<:  ilire»  Dampf- 
betriebes in  solciten  mittelst  ElektromuCureu  beis(iil>i«gen. 

Der  elektrische  Betrieb  wird  znnflchst  auf  der  Linie 
alelwU«,  Zabrse,  Küuigsli litte,  Uualheu,  D«nt»etfl'iekar  nnd 
der  Lima  KüoigehMtte,  Kattowitz,  LanrabStte,  Kdoigsbiitte 
•tageiUhK  md  atad  fBr  deaaelben  :{0  Huiorwa^rea  «nd  «ine 
eaitfpreebMide  Amlahl  von  Anhingewagen  vorgpspben.  E»  sotl 
anf  dii'Si'U  Strecken  -lU' Ii  Larfeuverki  In  '-fut.'liiiiii  n. 

Hie  Motorwauoii  werden  18  .'»itzpliilze  uuJ  ä  Sli  bplalze 
zweiter  Clause  und  2*1  Sit/plSitze  nnd  h  Sti>h|>lillzo  dritter 
CUsisC  erhalten,  und  aus.serdem  anf  den  Perrons  nnch  Raxwu 
für  1*2  Stebplätzr  I>i4't<  ti. 

Dieselben  mben  anf  swei  DFebgeatalleo  von  7Qb  mm 
Sparwelt»,  Jede  in  Tfer  Acbaen  wird  von  «Inam  8tnu«en- 
bahnmotor  von  18  — 2h  PS  I^eistung  angetrieben. 

Die  elektrische  .Ausriistnne  der  Wagen,  lu'Ktelwnd  ans 
120  ,Str3i?M-i;lj.ihuii;  ■t'ii  r-.i  Ul  i  *'-  il.'n  erfiinlcTÜchei I  Kr^ulir- 
luid  Sicherheit«  -  Apparaten  nnd  N  erbindungskab«!»,  wurde  der 
Finna  Elektrldtttta-OeaellMhaft  Felix  Singer  &  Ca.  bt  Bariin 
ttbertragea. 

Üe  Spnrweita  dürfte  dl«  kletaate  aoln,  welelio  ven  elek- 
trischen StraMenbnhnen  mit  in  normaler  Weise  aufgehängten 
Uotoren  befobren  wird.  Die««lbe  war  dorcb  die  localen  Ver- 


hKltniwo  bedingt  nnd  bot  dem  Eluli  lu  irr  M  d  in  n  i>  i  ht  er- 
hebliche Couiitmctious  -  Schwierigkeiteu,  dor>^ii  Ueberwiudailg 
jedoch  der  genannten  Firma  in  Vertr.  der  Walker  Co.  in 
ClaTelaiid  durch  die  Coaatmcüon  ^nar  beaoaderea  Hetortgrpe 
gtdnngen  Ist.  Ebenso  dSrfle  dtoa  die  «rate  BakD  la  Eoropa 
Si'in,  anf  welcher  vierachsigo,  elektrisch  anf  allen  vier  .\ch8«n 
betriebene  Wagen  zur  Verwendnng  gelangen.  Die  (ioaammCp 
Ikoge  der  beiden  Strecken  betrtgc  circa  .33  km. 

Pr«la««fKJilMa«  Der  Varala  fb  EiseDbahnkud^  n 
BerMa  bat  zwei  FrelBaBikaben  ntr  Bearbeitung  ge:^te1U: 

1.  Systematische  Dai-sK-ünnsr  hikI  tili' In-  WOrtHgung 
der  znr  Messung  nnd  Ueberwiii  kuiig  der  Ziig«ge»chwinilickeit*n 
angewendeten  Mittel  tml  licr  Wettbewerb  zwiscluii  d^'n 
dentüchcn  EisenbaliBen  und  Waäserstras^en,  in  technischer  nnd 
wirthsühaftlicher  Beziehniig  dargestellt  fUr  die  Jahre  1875 
bia  1896.  FIr  die  ante  ist  ein  Preis  von  Mk.  500,  für  die 
Bweite  efai  aoicker  Tos  Hk.  1600  aaageaatat.  Beweiben 
werden  Programme  nod  nähere  Bedingungen  vom  Verein, 
Berlin  W.   WUhelmstrasse  02/03.   anf  Verlangen  zugesandt. 

Dl«>§teelt  des  ElMnbnhnperHonalH  in  Bayern.  Dia 
BaiMaa«Rf  dar  tlgiicbcii  Oianatult  des  Peiaonala  dar  bajra- 
rlschen  Stutabehnen  lat  aelt  Jahren  Oegenatand  beaoDderer 

Kr\sni:iit:t; 'II. (1  Kill- sorge  der  li  itctiili'ii  RelirirJ.'.  In  letzter  Zeit 
vviUii«5,  iiuciiii'.'Ui  anlJUülich  l  inicrr  rnriiU"  I 'i-biT;-iHstrengung 
in  Folge  zu  langer  Dienste^)!  ii^caz  voif^r-cinit/t  wards,  die 
Dienstzeit  auf  den  einzelnen  St,itionen  wieder  dnrchgeprüft 
nnd  nncli  dem  Befände  seitens  der  Ireneral-DirectloD  vcrfligt, 
daaa  die  Dbrnateiatbeilaagea  sieta  den  jewelUgea  fietrieba-  aad 
VerkehtaTerhUtttlBaeB  angepaaat  werden  aollen,  daadt  — •  an» 
bescliadet  einer  zweckentsprechenden  nnd  hanshlllterischen  Ver* 
wendnng  des  Personals  —  UeberanKtrengnagen  desselben  unter 
u'.li  ii  riii-.i.iiid.  ii  \ r-i itiitilL-ii  bleiben.  Es  ist  auch  Auftrag  daliin 
eigiwigcii.  4a»»  t»ei  einer  wesentlichen  Verttiidernng  der  Vi-r- 
hiHtnlüHo  in  Folge  eintretender  Verkehrssteigemngen  von  Fall 
an  Fall  aorgflUiigat  n  prttfea  aei,  ob  niebt  eine  UageatAltnog 
der  IHanatelnttwliniig  od«r  niadaaiena  die  iwllaflga  Oawttmg 
von  Dlensterleiebtamgen  hkwcgen  geboten  aci.  Die  nUbarigeo 
Grenzen  der  tBgltcben  Daner  des  planmRaalgeo  Dienatea  der 
im  äusseren  Betriebsdienste  1  >  si  ii!1ft;^trn  Beamten  nnd  Be- 
dienstftpii  wnrden  dahin  erlSnlert.,  dass  als  tägliche  Dienstzeit 
im  .\llgemelnen  jeder  zwischen  zwei  völlig  dienstfreien  Zeit- 
abschnitten von  mindoHleni;  8  Stunden  liegende  Zeitraum  gilt, 
»Ithrend  deni'en  die  Beamten  narh  Masagabe  des  Dienstplanes 
dienatlich  tbätig  oder  dieattbereit  sein  nfliaett,  einachlieasUcb 
der  in  diese  Zelt  faUenden  ttngen«  Kahepaoaen.  Bei  dem 
Fahr-  (Zugs-)  Personal  mns!<  der  Dienstzeit  ein  dionHifrei^n* 
Zeitabsdiuitt  von  mindertens  10,  bezw.  fi  Stunden,  je  nach- 
dem ili-'  lUilnzi'it  ii;  ilrv  H'  iiMHt  •■■I^t  itusserhalb  derselben 
verbruciit  nird,  vui  ausgi-Ucii  und  darf  die  t&gliche  Dienstdaner 
im  monatlichen  Durchschnitt  für  jeden  Bediensteten  nicht  mehr 
aia  11  Stnndea  betragen.  Die  Feataetsoog  etnaelner  Dienst- 
toaren  Mb  m  der  ftnaaenten  Gran»  tob  16  Stnnden  tat  nur 
zuljtssig,  wenn  sie  durch  ausgiebige  Ruhepausen  unterbrochen 
werden  oder  die  au  das  Personal  zu  stellenden  dienstlichen 
!uiit,''  n  entsprechend  einfache  sind,  so  d.x"'s  nach  dem 
j<liitl«t4;eniiis8eu  Ermessen  des  Vorgesetzton  eine  Ueberan- 
«trengnnt'  des  Personals  auRgenchlossen  ist.  I'ie  i>ienst7.«it 
auf  der  I^cumotive  darf  keineefalla  melir  als  lü  standen  be- 
tragen. 

Der  neue  IIoTkuk  für  d<>u  Pränideulen  der  fran- 
zfiniHchen  Itrpublik.  Dcr.HellHt  besteht  uns  zwei  tiiiter- 
»agen  (•■iner  dient  zur  Unterbringung  des  CiepUcks,  der 
ikudore  zur  AuCaahme  der  KUcbe)  nnd  siebea  Dorcliganga- 
wagen.  Letztere  eind  18-<>8  bis  lA'74m  famg  anil  97.00ft 
bis  ^M.  lOi»  kg  Bi-hwcr.  Diin  tii'samnitvrcwiclii  de»  7.vx>%  be* 
trügt  251.5r>i>  kg,  eine  Liwt,  zu  deren  Traii^turl  /.wci  Loco- 
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tnotiren  der  ftranzSaischen  Ogtbahn  benutzt  werden.  Dio  Wag(>n 
sind  von  je  zwei  zweiaclisigen  Drehgestellen  irptragen,  welclie 
wenig  Beaonderei  aufweisen.  Neu  daKegen  ist  Ji<i  Constnidion 
im  Zog'  nnd  StiMavoniehtang.  Beida  Baier  einer  Wagsntnite 
dwl  nlmlich  dnreh  «In  QnanOlek  fdenklg  T«Hnm^  wnd 
dieses  st«ht  durch  zwei  Stabe  mit  einer  Plattenfeder  in  Ver- 
bindau{i^,  welche  sich  wieder  mitlr-lKt  eine»  drehbaren  Zwitchen- 
Klückes  Ke{^n  eine-  zweit''  kleini'i'r-  l'lAttciilfdiT  ••tiiut,  mi  lii-v 
dio  ZiipTStang«  angi-eiil.  Die  WirltOHg  der  Einrichtang  i« 
derar',  iI  i-*  mit  Hilfe  des  gebildeten  (Telenkparallelogramnies 
die  Baffer  »tett  Mif  b«U«o  Seiten  in  BeriUinaig  gehalten 
werden.  Von  nndom  BInnollwitOB  IM  bocIi  horronnhobM, 
data  die  Wog««  dwdi  mederlraek'Wannwasserheiznng  er- 
wlrmt  werden  kSnnen.  Zn  dtosem  Zwecke  ist  in  jedem  Wagen 
ein  Ofvn  aufpiMi'U  Pie  drei  SchlAfwa^en  und  dir  S]niM- 
wagen  werdi  n  ihu  '  h  K'  gcnerativ-Gaslanipen,  die  übi  iK'  " 
■\Vag!'n  (Im  .  Ii  je  L'O  c-lf  k'.iisclje  OlQblampen  bolenchtot.  Di  i 
.Strom  liii'/ii  wird  von  AccumulatorealNitteriea  geliefert,  v<m 
dene^  Jh  f\ut>,  ans  16  Elementen  lieitoliend,  In  Jedem  VVagron 
Tflirliuuien  leb  Er  h»X  ein«  Spanaing  von  30  Volt  nnd  jede 
Bntterie,  derm  Oewiclit  nnd  SOO  botragt,  soll  flir  <ein« 
Zrit  sivi  1?  'i:  !'  F^tiitiilfii  iinsreichen  können. 

KineiilMtiiiliot'li.srhule  in  Nordnmprika.  Lm  eine 
systemalisdio  Vtd  gHindlicii«  Vorbildung  in  allen  mit  dem 
EisenbalmweoMi  verbnndenen  Wiseenszweigen  horbeiznfliliren, 
plant  wa  gegemsrllg  in  Nonikmoiikn,  wie  dio  „BnilMod 
Gazette*  beriehtat,  eine  eigene  EteoBbahnboebBclnde  In's  Leben 
zn  mfen.  Dieselbe  eoll  einer  der  dort  bestctienden  grossen 
Universitäten  angeflli^t  wcnli-i!,  ans  vier  J;>Iirf;.'iii;,'(  ti  liestebon 
nnd  den  Hnrem  nnch  die  Mvglichkeit  bieten,  durcli  Ablegnng 
der  erforderlichen  I'Hifangen  einen  ukademiacben  Grad  za 
orlaagea.  In  dem  derzeitigen  Entwnrfe  entJiiUt  der  Lehrplan 
eine  Onppe  von  aUgemeinen  LehrgegenstAndeo,  oimlieh  engli- 
•eho,  fttnnOaisebe  nnd  deutsche  Sprache,  Uatbomailk  nnd  die 
Omndleliren  Akt  Heebanlk,  swar  oiekt  fn  Jenen  Umfang«  wie 
an  den  b'i>Mts  srlinii  bestehenden  Faciilt^ttn  Aar  Uiiiversität, 
aber  do(-!i  tu  au.slulaiich  als  es  für  im  KisMiilialiiilionn'  nt<th- 
wr-ndit:  erscheint.  Die  (irappe  der  Ka.:liiiisLiiilii;"ii  uiui.i.sst  i 
Kpcdeiie  Einenbahnstadien,  wie  die  Gesdiii  htt»  der  i^i^ittubahnen, 
Verwaltung  und  Organintien  derselben,  lüsinbaiin-Cegetzkande, 
Eioenbabn-BechDODgawcMitt  nnd  •Bachhaltoag.  Ferner  aoU  auch 
für  dnen  genügendeD  üatenleht  In  den  oonmerdelleB  Dienst- 
zweigen  dnrch  lierufang  begnnderer  F.iciiaatoritJlten  gesorgt 
werden.  Diese  (iegenstftndo  worden  schon  an  und  filr  sieb 
allein  ein  ;ni'?se.s  lUi'l  wi'  litises  Gebiet  bilden,  da  ^^i-'  -iliar 
das  Wtisoii  und  diu  iiilduti);  dirr  Tarifverbitnde  und  die  Anwen- 
dung der  verschiedenen  Tarife  sicli  erstrecken  sollen.  Parallel 
mit  diesem  Unlenidtle  nnd  das  Tarifweeen  in  fielen  l'unkten 
bwihreiBd«  aoU  den  HSren  andi  daa  Waaen  nnd  die  Aus- 
WbmgnnSat  i«  dnrd  dou  Staat  «ngaKbteB  Cantrol«  der 
Etaenbahnen  erUntert  werden,  in  welchen  Fkeh  die  Ent- 
wirkeliine  und  tl-r  Zweck  der  Elsetibahn-CommlMiiijiieii  iind 
Inspectionen  falien  vkird.  Seine  nothwendige  Ergänzuag  niid 
dieser  Lehrplan  finden  durch  Vorlesungen  nnd  praktische 
Ucbangen  in  den  speciellcn  Eisenbahndienstzweigen,  wie  im 
VerkehrsdiOttat  bk  der  Ttan-  nnd  ßahnerlialtnng-,  im  Signal-  nnd 
Beloncbtnagawcaan,  im  Hcizbaw-  nnd  WerkaUlttendienat  and 
md  aoll  bledorch  der  Hörer,  falla  er  aleh  dem  Blaeabalin- 
dieutte  widmen  wUl,  in  die  Möglichkeit  vcrsot/t  weixleu,  sich 
seine  Vorkenntnisse  in  weit  eingehender  Weise  als  an  den 
bereit  lie.stelu-iiden  Iiipeiiii  ui  taeliM  lilli-ll  ariei^'tieii  m  können. 
Ob  dit'bfs  lYoject  zur  Verwirkiitliung  Iteran  reifen  wird,  ist 
jedoch  nicht  nur  eine  Frage  der  Znit,  sondern  auth  Ubeihanpt 
noch  nicht  sieher,  denn  enteua  hat  dnaaelbe  oater  den  Faoh- 
lenten  dne  Tevnong  In  cwel  Lager  borvei«eraAn  nd  iwritana 
iHt  es  noch  niclit  gewiss,  ob  die  UniTendtilts»  und  Unteriie1itdN< 
hörden  die  Eniuhtung  einer  solchen  Fachachalegathoiaaon  werden. 


Stra.sftenhiihnon  in  Rio  de  Janeiro.  Pii>  ![;iiii.;Bt.*dt 
Ttrasiliens  scheint  ein  ergiel)ige»  Feld  tür  die  Anlage  elektri- 
scher Strassenbahnen  zu  sein.  Hier  hen>inht  nämlich  in  den 
Stnaaea  der  Sudt  ein  Koaaent  lebhafter  Verkehr,  der  aainen 
Ornnd  dnrin  hat,  daaa  bei  der  aehr  weitMaUgen  Mnuimg  der 
Stadt  und  dem  schlechten  Znstande  der  Strassen,  Jeder  es 
vorzieht,  dio  Straüscnbaliiion  zu  benjltjeeu,  anütatt  den  weiten 
anil  imi''=ijuemen  Weir  vnn  di  r  W  Imang  nacli  der  Stadt  bei 
der  liMTiiehonden  TritjHsiikUice  iiii  l'iias  zu  gelien.  Dadnrch 
wurde  es  auch  hcrbeigefiihrt,  dass  bei  einer  Bevölkerung  von 
mehr  als  einer  halben  HiUion  im  Jahre  1895  über  82  HU' 
Uonon  PaaaagieiM  bofBidart  worden,  wiforoobiMt  dar  Xlndor, 
wddi»  gratta  beiSrdert  wurden.  Oegonvittic  boatelMii  b  Ria 
do  Janeiro  nenn  Stranmibfliin  -  Oefl«llBelianen  nnd  bcMebon 
dieselben  im  .Jahre  Isitr,  ein  Gi-*;«iiiiiitnHi7  von  286'5  km.  An 
Fahrbetrieb&mitteln  be-assi-n  «e  .jiib  i'ei-sunenwagen  und 
Oepäcl>^-  und  Retrieb-^wagen.  Nebstdem  dienten  zur  Be- 
Tördernng  670H  Zngthiero,  wührend  das  Beamtenpersonale 
3250  Mann  betrng.  Die  Zahl  der  beförderten  Personen  stieg 
yom  Jahr*  1890  bi«  1896  nm  75  X.  Trotadem  beflodon  aich 
dio  StranenbabB  •  Geaellseluiften  in  etner  Kriala,  weil  ihnen 
ftiiH  frillipreii  .T:ilireti  ^Iiircli  die  Stadtverwaltung  contraclllch 
d--!'  l'rtis  fnr  die  .•inz<  liie  Kaiirt  vorgeschrieben  ist,  nitmlich 
fji>t  d'iri'liuej^s  -J',)  !'(.,    di-'  nber  li^'iite  nur  7  V(    wert  sliiil. 

Dazu  kommt,  dass  das  gesammto  Betriebsmaterial  von  Aussen 
eingefrihrt  und  thener  bezahlt  werden  mnss.  Die  Strassen- 
bahnwagan  aind  meiat  IlberfBllt  und  werden  anf  einzelnen 
Streelmn  darehachnittll^  mehr  Peiaonen  boflSrdert  ab  PiStso 

vorhanden  Bind. 

Neue  liO('oniotivhau>Fnbrikin  Knssland.  Nach  längeren, 
bis  auf  das  Jaltr  1893  znrückreirhfnden  Unterhandinngen  hat 
sieh  nianiehr  eine  amerikanische  Gesellaehaft,  „Tho  Bnaalaa- 
Amerlcan  XanalbeiatiBg-Compnny",  gebDdet,  welch»  in  dar 
NWio  von  Nlschni-Nowgorod  eine  Locomoiivban-Fabrik  zu  er- 
richten be-absichtigt.  Die  Stelle  eines  l'räbidenlen  dieser  Ge- 
sellHchaft  nlmmr  ^;ei.-e!i\^ iini?  M.  H.  HollistLi-  aus  New- 
York  ein.  Ein  Theil  des  erturtlortichen  Capitales  wurde  bereit« 
von  der  russischen  Fabriksgoscllscliaft  in  Somovo  gezeichnet, 
doch  wird  die  Leitung  dea  Dnternohmeoa  anaacblieaallGfa  in 
amerlkanfaeben  Hlndaa  mban.  Von  d«r  naalaclion  B>afl«nBf 
wird  keinerlei  DntcrstQtznng  oder  SnbTenUon  gdelatet,  aber 
auch  keine  Vorschrift  beziigllch  der  zn  geschehenden  Be- 
stellnngen  gemacht  werden.  Nachdem  Kusslaud  bisher  nilit  in 
der  I<i»ge  war,  seinen  eigenen  Bedarf  an  I>ocon!'»)ivi'ii  s-  llj-t 
zu  decken,  so  steht  zu  erwarten,  dass  das  ii'  ne  ruternrlimi  n, 
genäu:end  mit  Auftrügen  versorgt  sein  wird,  umsumelir,  als 
das  russische  Eisenbahnnetz  noch  lange  nicht  ausgebaut  ist. 
Daa  Etabliaaament  wird  omfiMeen:  Eine  Hontirang  (180  m 
lanit,  S8  m  breit),  dne  Itlderwakatitto  (79  m  lang,  38  m 
breit),  eine  Giesnrnd  i'13öiii  lang,  40  m  breit),  eine  Schmiede 
(36  m  lani,'.  .iil  m  bruitj  mni  eine  KesseWhmiede  (8ß  m  lang, 
:w;  III  hreiij,  I.ii.'se  Werkstätten  werdin  jiibrlirh  l.'n  Loco- 
moii\en  hbi-üieUeu  können  and  nngefäht  luuO  Arbeiter  be- 
Bchilftigen.  Alle  WerkneogMaachinen  werden  aus  den  Ver- 
einigten ätaaieo  bowgon  nnd  boirlgt  der  Worth  der  m 
machenden  Boatellnngen  mehr  ala  a,600.000  Froa.  FBr  den 
Mascbinenantiieb  und  die  HebevoiTichtnnKen  ist  die  Anwendnng 
der  ElektricitJit  nnd  der  compriuirten  Luft  ia  Anaaicht  ge- 
nommoD. 

AUS  hm  VEUOIIDÜÜUGSBLATTE  FÜR 
EISESIBAHIIEN  ÜND  SCHIFFAHRT. 

V.-BL  Nr.  11 BewUUgaag  mr  Vonafamo  teohnlachor  Vor- 
attolton  fir  dne  Localbahn  van  ScbSnateln 
oder  Stablowitn  nach  Taehlrm. 
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▼••BLNr.  113.  Verlllngerunp  dor  Bewi)Iis,'nnt;  'nir  VitiMlniii 
teclinUcher  Vorarbeiten  lür  eine  Lnralbabn 
von  d»r  ätatiou  (iratzen  nach  DeutscIi  Heneschan. 

,  «114.  Knadanebwc  it*  k.  k.  Ei»enb«lminiiibrt«iriiiiiis 
▼OB  1.  October  189<S,  2.  1091 A/I,  betreffend 
i'lti  List-'  >1>  r  EiKenbahnen,  auf  wiflche  das 
intcrnutjoiialci  Uebereinkomnien  ilbor  den  Eisen- 
bahn-Fraclitverkehr  Anwendaiig  findet. 

«  »114.  fiewilUgODg  sar  VoroKbine  technisoher  Vor- 
afbeltm  ftr  etae  noranltpiirig»  BiHttfethn  ron 
Hlbr.-Ostrau  in  der  Bkhtiliig  gegm  die  teter- 
reiehliich-pretiaalache  iMdisgrenn. 

„  „  lir».  Reglement  ftir  da»  »ITentliclie  LsgeThaus  der 
firaa  D.  üehick  und  BoMobaim  in  Habna. 

p     »HB-  Veniriliintiir  der  IHnlitcrim  in  Innern,'  der 

.Justiz,  der  Finanzen  nnd  des  Eisenbalinmini- 
«loriania  Im  Einveniehiiien  toit  dem  HeieliK- 
Ki ;<  j,'siiiir.i-t'  iiui[i  v>':ii  1.  Ortober  189t>.  mit 
wekhwr  einige  Bestimuinngeii  der  Ministiria!- 
%'crürdnnug  vom  11.  Febiuar  iHfiO,  K.  G.  Bl. 
Xr.  39,  betreflesd  nacbtragUche  liMtimmiuiKen 
nr  Vondnift  vm  89.  Jlmer  IBSSi  R,  0. 61. 
Nr.  16,  wai^  T«llnf  de»  Ailcriiftebsien 
Weffaipetaates  ?omS4.  October  ISfiS,  R.  0.  ül. 
Nr.  S83,  abgMndeit  werdim. 


LITE1^\TIJR. 

KiHf nbuhnrorhtlirht«  Knl.-<<'heiduBfc<>n  und  .ibhaiul- 
lengen.  Zeitschrift  für  Ei^enbabnrecht,  berans- 
geseben  von  Ur.  Jnr.  üwg  %er,  Kegiernngarath. 
Xm.  Band.  }.  Heft.  Breslau.  J.  U.  Kem'e  Verlag. 
1886.  Fett  per  Jatirgang  Nk.  10.  Oaa  nem  Het^  ent- 
hSh  eine  FMIe  (78)  der  iBteremanteaten  EntaeheidoBicen  an* 
alli  ii  Gcliii  t*vn  de«  Ei'"  M?);ilinr"  i-hte»  deut«cber,  öütem'iflilfcber, 
nnsaiii-clu.-r,  italienischer,  m  iivTeizerischer  nnd  franziUsiscIier 
(^^•ricbte,  Ver«icberun(»8Äi;ili  1,  Stbiedsgerictite,  sowie  des 
Bemer  ('Ftitralfinift».  Daran  i^t)iiie»9t  «ich  dio  Ik-sprecbiinir 
des  m  ui  ii  (!i  u;s(  ii(  n  EnlwnrfcH  eines  Handelhjrmetzbnrhe^, 
und  Ewar  dea  Fracht-  nnd  fiiaenbaho&acbtrecbtea  von  Doctor 
Vax  illttalateln,  sowie  der  Schlnsa  der  AbfaaBdlvng  von 
Dr.  Wiiltelm  Zelli^r  über  ,die  Arbeiterxchntz-Öeaetzirebunit 
nnd  die  Eisenbabnnnternelimangen'  und  von  Rndulf  Her  in;; 
über  „ili-'  .irlL-Kiliclaiiii;  lii-r  l'Msiul.r.lirK.aii.j".  Ein  reioli- 
lialt{g«T  Abseiinitt  nber  neue  l'>$<'beinungen  >i<  r  I.iteratnr  und 
GeRetzgebnng  bildet  den  Sclilnss  des  Heftes.  Diese»  treflliciie 
Werk  Eger'a  ist  bereit«  onentbelirlicb  flir  jeden  Eiaeababn- 
jvrfitea  gewerdia.  Dr.  Hllseber. 


CLUB-NAOHIÜ'MITEN. 

Berieht  Uber  die  ClubTersaiiiinluoi:  vom  3.  NuTsmber 
Uer  PriLiideiit,  Jl-rr  Bnruu  ff  n  >  ■  L  1:1  a  »,  iT  illn.  ir  'U"  Versammliuig; 
mit  der  Uittbeiiung,  i*»»  dem  Club  nh  w  i  r  k  i  1  c  b  e  M  i  t  g  I  i  e  d  e  r 
bafgetteten  liod:  Carl  Freilicrr  t.  Basban*,  Miniaierial-SccreMr 
ne  Jaliaa  Spitzner,  Baanitli  in  B!miba]inniiBi«teriai&.  Berokud 
V.  Groaamanu,  Ober-Inapector ;  Emanuel  S  c  h  lU  x  •  und  iilfred 
Silc»,  luapecturen,  Ilelnrich  D  w  0  r  i  a  Ii,  Ludwig  K  Q b ne 1 1  nad 
Rudolf  S  ee  fe  I  d  0  e  r.  Über  Ingenieure,  I<(o|Hild  v.  Pferimann. 
Ober  -  Uevident,  Martin  Duarhek,  Ingenieur,  fleinlich  Bitter 
tun  K  t!  b.  Iiiepnipi:r-.\55i»trrit,  ,li<!mrn(  .lake«,  Juliann  K  ti  e  0  Is  t  e  I. 
Fniiij;  S  ■!  1  a  >  1:  k  un  l  Kmil  Tauber,  Ingenienr  -  .-Viijiiii.  t.-  der 
k.  k.  vtleiT.  ^taaUbataura.  iJi.  Svatt  l'rayo  n,  <'ouc)pi»t  der  Kaiser 
Ferdinands- Nonlbahn  und  Ilaua  Belc^nk.  A-mislrnt  der  .'<ildbabii. 

Der  Herr  Friaideut  gibt  ferner  bekaaet,   da«s  unaei  i  lubuil- 

e»d.  Barr  Uiawatsobak.  der  CliMiMiethak  UM  Made  der 
gelhomliehaa  Senaabibliotbek  geapeadet  hat  Unter  dar  Anforde, 
rang  an  die  Herreo  CInbaltgUcder  von  dicier  BtteiebernBgj 
Bibliotbek,  waicbe  eiaeat  «gaatUdi  aehon  lange  gehaglan  wi 


ledft  iCefgea  OabriMh  n  McbM,  sfridit  der  Hnr 
Prb'dent  «e  Brwaitmig  am,  daaa  aat  dem  b«is»  anawar  CMk 

«itrlieder  aUbald  eine  Vermebning  die«e«  Oraodatoeke«  der  bell*, 
trialiiiehen  Abtbeiinng  unaerer  Bibliothek  eintreten  mS^. 

Der  Herr  PrU-Hcnt  msrhf  nirh  ilie  M^t1^^■illln^•.  dan.-  ler 
u  üc  h  a  t  e  V  o  r  t  r  a  u  1 '  i  1.  .1  t  .1  f  <i .  II  1  n  N  o  v  f  nj  'u  <■  r  1  j7  l'ir 
Abend«,  «tatlfinden  und  H-rr  Siirisiuiin  1  VV  e  i  i  I,  luspeetor  der  wrter- 
reiebi.-^-hfii  .V urdweatbabn,  Ul>er  .1^  i  h  c  11  ba  h  nb  e  am  t  *  n-Verein«* 
»precben  wird,  und  eraucbl,  nachdem  aicb  zu  den  i;e«chi((tlieben  Mit* 
tbeiluDgen  Nienaad  anin  Worte  meldet,  Berm  Dr.  .lobano  Paliaa, 
Adjnnct der k.  k.  Sternwarte,  «eiaen  Vortrag :  „Die  Photographie 
im  Dieaste  der  Astronomie'  an  halten. 

Dr.  Pa  I  i  a  a,  von  dem  zahlreichen  Aoditorium  lebhaft  begrStat, 

ßt,  von  dem  Zeitpunkte  au«K<^hend,  in  welchem  durch  das  Fernrohr  die 
jH>nouie  in  die  Reihe  der  modernen  Wisaen«cb»fteu  trat,  in  all- 
gemeinen  /^ftdPri  dii«  Fnt»'!>ki'I«nc'D"'-'"t>t>-hti^  clfi  FcrriTohrea  bis  la 
■  Im  .T^t  III  'l'-n  Ipi/.ifii  .I-tlii7-''l)iii>-ii  t'i liautrii  ttüs-fii  Kefractoren 
Uuii  M.-lih.-<.'<i  liiiraii  .iie  KrklarsiDg  des  l  iitcr-i  hiriic^  zwischen  einer 
mit  lifiM  Kenirii'irf  .iiiHKetiüir-iTi  ileobachtuni'  h's  Himitiuls  oder  ciatü 
Stern«  durch  das  Aage  dei  Beubachtcra,  und  der  durch  eine  piioM- 
gNipUiehe  Piaita.  Dia  latstare  Art  kt  wohl  keiae  nene  Madaaf, 
aber  für  die  Aalienemie  deiA  erat  acit  BSaflhraeg  der  cmpladfidicB 
Trockenplattea  Toa  gtaeMm  Werte, 

uabetoadero  fBf  die  Anlage  der  groanaa  Stankataloge  und 
Stcrakarmit  «elcbe  Anlage  allerdings  eine  a&mmtliehe  StemwarttB 
dar  Wdt  batcliftiiigcDde  }{ i  e  a  e  n  •  Anfgabe  repriUentirt,  was  daraii 
«itBommen  werden  kann,  daaa  z.  B.  ein  von  dem  Herrn  Vortragen- 
deai  Torgcwicsener  dternkatalog  fnr  I— .V"  Declioatioo  ftO.OOO  Stern- 
()ij«itiisni«n  entli1!t,  frwfi'se  sieb  heute  die  B»tronomi»f.be  Photoi»Ta]ib!? 

ein  uii<.  h.itKliaif inni  nu.  uftmala  an  Genaii:.'licit  uti'l  r:..v;i-i  ui 
das  .<iiu^  il<  H  Kr  ili.irl.ter»  Uixrtreffvudca  Hilfsmittel  der  modersea 
Astrououiii'. 

Nachdem  der  Herr  Vortragende  seiae  hochiateres^antea,  vm 
lebhaftem  fiaiblie  daa  AaditoriBma  begMtaMo  Aastthiaagea  gc 
tehloMen  hatte,  epraeh  der  Herr  Prlddeat  demsdhea  im  Nanen  Im 

t'lub  den  würmaten  Dank  itlr  aeine  lichtrollen  Anafilhrnngen  an« 

Dem  Vortrage  folgte  in  den  Clubtocalitittn  eine  recht  aaimirt* 
nad  gat  beeacbte  gesellige  Zuanmnienknnft  mit  (."  iiiiiuachafllicheai 

(k  W  kr.). 

Der  Sebriftfllhrer :  laganient  Karl  Spitaer. 


Preitagdaa  ».  Neramber  ladet  k  daa  OlaWtnaiUflh- 

keiten  der 

Erste  die^ährige  Vergnügungs- Abend 

unter  Uitwirkang  hervorragender  Kanatkrilfie  statt, 

Mitglieder  er  haltenfftr»ieb  undzwei  Familie  B- 
augebörtgeKartenbei  den  bekannten  Verachleiaatellen,')  Ga » t- 
karten  .»ind  zu  dem  Prei.se  v  o  n  .■>!)  kr  p  e  r  R  i- ".;  «bendaaelh«t 
xa  haben. 

Mit  Ri]ekaiclit  auf  die  Beschränktheit  döi  lUuuiea  kann  der 
Eintritt  nur  gegen  v  rhrr  li-hobene,  hei  Betreten  de»  Saalea  votan- 
weiaende  Karte  «riulgeu  und  wird  die  Kartenatugab«  «pttceateas  am 
13.  i  M.  gaadüoiaea. 

Die  Aaipbe  beeeBdarsr  Biidadaagea  natcfUeiht 


Vd>  Obr  Abeadi. 
Daa  Baearaieaa-  «ad  fleaetligkeite-CemUA 


Neiig  BggOmtlonipii: 

laibaaa  4M,  Otaa-,  laugm  wd  Pendba-Miedidage, 
Ii  Pnterttra8ie44:  V>%. 

Max  Blaskepf,  Ktinsthlaitia-  and  adnadcMaiB  •  Fihrik, 
V  GricagaaKe  43  und  VIL  HexteUlAralraiie  76:  9—9^1  (aaAflr 

imprCguirta  Palmen). 

Frank,  Tafel*  vad  KeebgescMrr- Medeilage^  Vir.  aiibi» 

itemgaiM  9 :    *. . 

Die  Dircction  von  Dante  ra  Orpheum,  IX.  Waae- 
g.iase  i'i.  hat  neiierding»  eine  KriniHiigung  des  Preiaea  der  Einlritta- 
Uaneii  auf  ,'>ii  kr.  zugestandt^n.  An ■vi'i!inng''a.  gegen  welche  »ii  der 
Ahondraa^e  dea  «irpheama  (bis  ant  Widerrat)  ao  WtfCheatagea  di« 
Karten  ansgefolgt  werden,  aiod  aa  daa  bakaaitca  Anagabästtlka 
uneuigelttich  so  bafaeo. 

Das  Beaefieiea-Conitf. 


*}  Danib  ^OiabkaBBlei  rad  die  Herren  L.  Bandofskjr 
(Staattcfeeababa-lIcedlsehaK).  A.  K  le  i  ■  (SBdbaha,  Weyringergaaae  »<. 
A.  a « f  f  i r  {NoidwcstbekeboÖ.  V.Sehwaiaateiger  (Nordhabel 
and  Dr.  B.  Wleanar  (Wettbahn,  EtaeababBakiaietcriam). 


BjItonMmilN  and  Ttriac  em  CM 


irilr  die  aedeethw 
Dh  Pnaz  ■ 


venuemrlllek ; 


Itrnck  «««  R.  Biiiie  *  Co. 
Wl«e,  V.  IMik.  atrtnMaagswa  Mr.  M. 


Oesterreiclusclie 


Eisenbahn-Zeitung. 
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Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 
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Wien,  dm  1&  November  1896u 


XIX.  Jahrgang. 


fitr 


■kdliiag  iim»  ImumOm.  Dia  OwituWulHi  la  Landig.  Bm  derBaln  Watofte— AnhagiUk.  —  Ownifc:  PinaaihiMliiliifclWi 
Loodbalii  Strafconhs— Branfti.  Ioc«Tla1in  Kmliof— Waamfta.  üniwaa4liio(r  dai  P(MaiMh«batriabM  ta  Bndapiat  In  «Mtri* 

ieli«ii  Betrieb.  Elektriacbe  Stnuaeubaiin  in  tiprHn.  E1ektri.«ch>i  ^^ttn.sn^iibahD  iu  C.iiro.  Ki'H«(ili1infii  nnf  Müda^attliiur.  -  -  Am 
dem  Verordnaogsblftit«  tat  EUenbiUineti  und  äcfaiffiihrt.  —  LIteratnr:  Jabreiberiebt  dw  Verbandes  der  Wagenbaner.  Di« 
Kaits  IndiMtrie.  Salendenebta.  -  asb  Nadnieltat  MM  tiar  «•  ClolianaudBiff  m  m  Mawrtar  UM. 


ClabTersammlang :  Dienstag  den  17.  November 
ISee,  V«7        Abends.  Demonttrationa- Abend. 

Herr  August  Kitter  von  L  o  f  Ii  r,  Directions-Alitlieilangs- 
Voistand  der  Kaiser  Ferdinaiids-Nordbahn,  wird  „Brcltcn- 
Mtuekütm",  Herr  J.  Hardy,  Fabrikant,  das  „l'op-Sicher- 
heittimiU,  Patntt  Coole"  demonstriren.  —  Nach  Schlns.« 
der  Demonatrationen  gemeinschaftUches  Abendessen  im 
Glnbloeale.  Convert  n  60  kr. 

Von  den 

schweizerischen  Eisenbalmen. 

iKucbdriiek  nur  mll  entatl.l.) 

Kflin  Jahr  war  so  reicb  gesegnet  mit  Ausstellungen, 
wie  das  Jahr  1896.  In  raehitren  war  das  Eiaenbahnwesen 
in  Iioclist  tieai.litonsw'rtei-  Weise  vertreten,  m<\  wenn 
auch  hierin  wesentlich  Neu^  nicht  gebraciit  worden  ist, 
■0  war  diMdi  bMondert  der  Umflutg  urf«  «neb  dl«  Anord- 
nnng  dpf  Gnhorcnfn,  so  namentlich  in  Nflrribn  c-  nnd  Buda- 
pest, £0  sehr  gelangen,  dasa  gerade  diese  (Gruppe  einen 
Glau-  vad  HanptanaidraBgatNndct  des  Gaaaeu  gebndct 
hat.  D:e  Scliweiz  war  diesmal  aiuii  iiirht  ziii  (ickpeblieben 
und  hatte  eine  Landee-AusäteJlang  in  Genf  veranstaltet, 
in  welcher  man  Oelegenbelt  hatte,  nidit  aar  in  daa 
scliw*"izpnsrho  EisonVuilmwosf-n  micrhoupt,  sonilciu  <r;uiz 
besonders  in  das  gemeinsame  und  zielbewuaste  Bestreben 
dar  Oewlladiaften  anf  Eiabeitilelikeit  in  Terwaltnng  und 
Betrieb  Einblick  zu  iiiilimen.  Wie  die  Schweizer  durch  ihre 
in  neuerer  Zeit  an  den  Tag  gelegten  Aaregiu^en  zar 
Ftatabdlimg  einheitlieber  Massnahmen  nnd  Einriehtuageu 
für  den  continentalen  Eiseubahnverkelir  in  rfllinilicher 
Weiae  voigegangen  sind  —  wir  erinnern  an  die  tecbni- 
Biiehe  Knheit,  den  Zolhren^ui  der  Qflterwafen,  daa 
internationale  Fiachtrecht,  das  Centralant  für  den  inter- 
nationalen Frachtverkehr  so  haben  sie  acbon  Mher 
auch  im  eigenen  Hanse  für  gemeinsame  einbeitlicbe  Eän- 
.  riebtnngen  Sorge  getragen,  und  haben  sich  dadurch,  so 
Idein  aoeb  der  Oomplex  dar  aebwaizetiachen  Bahnen  gegen- 


über den  anderen  grossen  Eisenbahnnetzen  Europas  ist, 
aieh  «ntor  dieaoi  eine  gewisse  Aebtnug  bietende  fitdlanf 

erworben.  Darüber  aber,  in  welch"  weit[;i;ti*  nd(m  Masse 
die  acbweiaeriachen  Babnen  von  jeher  im  Interesse  eines 
dnbeitliehen  Betriebes  der  sehwdaerisehen  Bahnen  lo- 
sammengearbeitet  haben,  ist  nach  unserer  Meinung  noch 
viel  an  Weniges  allgemein  bekannt,  wir  halten  es  deshalb 
für  gerechtfertigt,  hierflber  das  Wichtigste  wiederzugeben, 
soweit  dies  durch  die  in  der  genannten  Anastelhlllg  ge- 
botenen Behelfe  mdglich  geworden  ist. 

Die  schweizerischoi  Eiaanbahoen  mit  normaler  Spur 
bilden  einen  eigenen  EüsenbahnTeibflnd,  m  waldnn  Mhon 
im  Jsfiie  t8>"i'i  ilie  Anr<'»:nii'!r  ?:p!r«*l>en  worden  war,  und 
der,  nackdeiu  die  Gruudpiiucipieii  der  Organisation  fest- 
gestellt waren,  im  Jahre  1863  in'a  Leben  trat. 

l)i<s>r  Verband  besteht  beut«  aas  den  foigendeB 
\erwaltungen : 


Jnra— Stn^kiiibahn  .  .  . 
Scbweizerisclie  Nordostbahn 
,  Centralbahu 
Vereinigte  Sebweiierbahnen 
Gottliardbahu  .  .  .  . 
Neneuburger  Juiabahn  .  . 
Sehweiaeriaebe  Seethalbahn . 

Sddofttbaho  . 
Emmeuthalbahn  •  .  .  • 
Langenihal-'-HattwObahn  . 
Tösslhalbahn  ... 


ntt  118«  km  Betciebdaag» 

.     770  „ 

n     393  »  f, 

»     810  « 

.     S66  . 

■      *8  »  it 

n       W>  , 

43  , 

.       41  . 

4*^'  . 


Der  Hauptzweck  dieses  Verbandes  besteht  nach  der 
im  Jahre  1687  verbeaserten  Organisation  darin,  »den  Be- 
trieb des  schweizerischen  Eisenbahnnetzes  im  allgemeinen 
und  den  direoten  Personen-  und  Gaterveikebr  im  beson- 
dren mOgUehrt  an  Tarvollkoaiinmen,  die  gememschaftlichen 
Interessen  der  betheiligten  Bahnen  nach  Kräften  zu  wahren 
nnd  fremdscbattliche  Beziehungen  unter  denselben  zu 
(brdem." 

Der  Verband  bfilt  regelmässig,  wew  nöthig  auch 
anmerordentliche  ConfiBrenaen,  bei  welchen  inmer  eine 


^initizcd  by  Google 


-  m  — 


für  die  Dauer  eines  Jahres  gewählte  Verwaltunfr  den 
Vorsitz  lillirt,  und  bei  welchen  die  Verbandsverwaltmigen 
diiich  Mitglieder  der  Direction  oder  durch  böhei^e  Beamte 
vertreten  sind. 

Zur  Erniüglichung  des  Studiums  der  Temhiedcneii 
auftauchenden  Fragen  sind  Special  •  «  onferenzen.  bezw. 
Special-Commiäsioaen  eingesetzt  So  die  Confereuzeu  der 
BetHelM-Control«,  deren  Au^abe  es  ht,  alle  Fragen, 
wclrli'^  ilii^  Abreclnuinr'swesen  in  den  direcfpti  ^^"'t•k•"!n■fil 
betretl'en,  vurzubereiten ;  teruer  die  Beclanialians-Conte- 
renxeo,  wdche  dfe  utSgliehete  BeftrdeniDg  deijenifett 
Reolamations-Ang^lfiji^nltritpn  aus  dem  directen  Verkelire 
bezwecken,  welche  nicht  voa  einer  eiiuelneu  Uahuvcr- 
waltung  erledigt  werden  kSnuen.  Diese  letzteren  Cenfe- 
renzen  sind  regelmässig  zu  beschiikt  u  nml  i>t  grnnd- 
sAtzlich  festgestellt,  dass  den  Beclaiuauteu  gegenüber 
innerhalb  der  Gremeb  der  geietilieli«!  tuid  reglementari- 
sehen  BestimnmDgeii  mügUelnt  eonlant  TeiMren  wer- 
den soll. 

Eine  wichtige  Rolle  spielt  die  Techniker  CommissioD, 
welcher  obliegt  : 

Alle  bedeutenden  Fortschritte  der  Eisenbalinteeboik 
innerhalb  und  ausserhalb  der  Schweiz  wahrznnehineil, 
dieselben  sowohl  im  allgemeinen,  wie  auch  hlnBichUtcIl 
ihrer  Anw-ti  iuiiL'  irn  sclnvfizerischen  Kisenbahnwesen  im 
besonderen  /.u  prüleii  und  darüber  Bericht  zu  erstatten  ; 

technische  Fragen  des  läseabahnbauea  und  des  Be- 
triebet) nach  Maaegabe  der  Btattgeflimdeoea  Ueberweiaung 
zu  begutachten; 

Tereinbanragen  ttber  einheitliche  Omndsitze  and 
Cons'tiiftionpn  im  Bnn  und  Betrieb  der  schweizerischen 
Kiäenbalinen  für  den  Eisenlahuverband  zu  entwerfen. 

Behnfs  Etrelehnng  einer  möglichst  fbcfagemlaeen 
Dcbandlung  der  Geschäfte  sind  drei  verschiedene  Sectioucn 
der  Technikei'-Commission  bestellt,  mit  je  eiueui  aus  ihiem 
Kreise  adbst  gewftblten  Vorstände  an  der  Spitxe,  nioilich 
die  bautechniäclie,  ninsi'liinf'titeclirii-'-hi^  ^i  ti  icbstech- 
Bisclie  Section,  welche  die  ihnen  überwie^ieuen  Ues.chätle  ent- 
weder in  deneinKelnen  Sectionen  endfrilügfih-die  Veri>ands- 
Coiifi  i  rnz  begutachte«,  oder  aber  /u  i!'  ci- iiiscliafllichen 
Sitzungen  sweier  Sectionen  oder  zur  Pleuai-Coufereua^eu  je 
nach  der  Matnr  des  Verliandiungs-Gegenstandes  zusammen- 
treten. Neben  dieser  Techniker  -  Comniission  be.«teht  noch 
eine  Dii-ectorial-Conunissiou  lilr  technische  Angelegenheiten, 
welche  mit  der  Aufgabe  betraut  ist,  behnä  Entlastung 
der  Verbands-Couferenz  von  «leschRflen  technische  Fra^ren 
des  Eisenbahnbaues  und  Betriebes  vorzubereiten  oder  zu 
erledigen.  Ihr  füllt  auch  die  Aufgabe  zu,  die  von  der 
Techniker-C(Hn« 1  ii  behandelnden  Geschäfte  zu  be- 
zeichnen, und  es  gehe«  säninitliche  von  der  letzteren  vor- 
bereiteten Geschalte  zur  weiteren  Behandlung  wieder  an 
die  Direclorial-Cünimi.ssiiin  zurück. 

Endlich  bestihen  noch  die  Personen -Tarif -Coui- 
luiasiou  und  die  Güttr-Taiif  l'oujniis.<ion. 

Sine  Analogie  dieser  Organisation  tindeu  wir  bei 
den  österreichischen  und  ungarischen  Eisenbahnen  in 


deren  Directoren  Conferenzen  und  den  von  ihnen  beatdlten 

Comit^s.    Worin  »ich  aber  tüe  genannten  Commissionea 
liesonders  auszeichnen  und  anderen  ftbulichen  Körper- 
]  schatten  voraus  sind,  das  sind  die  ron  ihnen  getroffenen 
j  Massnahmen  in  Bezug  auf  die  Vereinheitlichung 
j  des  Betriebe.«,  und  hat  demgemäa*  ein  wesentlicher  Theil 
iler  Arbeiten  dieser  Commissionen  und  des  Verbandes  zur 
Folge  gehabt,  dass  auf  den  \'erbandäbahuen  der  Betrieb 
nach  gleirlipti  und  c  i  uli  !■  i  1 1  ic he n  Normen  abge- 
wickelt wird.  V  on  diesen  Ariieiteu  mögen  nur  die  folgen- 
den besonders  erwähnt  worden: 

1.  t>h  AnfttelloDg  einheitlicher  Baglomrata  und  Be- 
H(iiiiniuiig:Kii  recbülcber  und  conmereieUer  Natur,     x.  B.s 

ins  Tniupoit  -  Beglament  der  lehwetuiiMhan  ffitea* 
biihnen ; 

Die  Tarifbostimumngen : 
die  Waarencla«silication  etc. 

S.  Die  AafsteUoD«:  einheitlicher  Vorschriften  und  Bsgie* 
Stents  betilehatflchBiBßhflr  Hatur,  wie: 

AIlgemeiDes  RflfleuKmt  Uber  den  Sifpialdieiirt  auf  den 

SShireiz.erl»chen  Nonualbnlitien  . 

AllKtMneinvH  ri«<Klet»itiiii  über  <ivn  TelegTHrliHinüfnHi  der 
schwei/'M  iv'lcd  NuMii.LlbaLneiii ; 

\  II  Hi  Iii  iii- n,  l  .  tri.ffend  die  Aufnahme  in  den  Eisenbahu- 
diengt. 

Vunchriften  über  den  Bangierdienat  ant  der  sohweiieri- 
sehen  NensallMduiea; 

Al!gem>:;ine  Vor«chrift«a  Qhcr  die  BelwiaDag  den  ffiSen- 

bahiiwa^cii  mil  Danjpf; 

\  M^■■■lJnt^JU  iil.i'T  dio  (.■on»lrocti'-iii,  lii-srlaili  lOi-it  anJ 
Bdiaiitiluiig  J'.T  l'i'isnnen-,  GepHck-  uriil  Güttj  wagen  nir  den 
Uebergang  im  ilirtctcu  «cbweixerigchen  Vcrkebr; 

Voncbriften  aber  den  £ia-  aod  Analad  von  Gfiteni  «nd 
ThteniB  auf  den  ecbwelssrfsdien  KeraMlbabnen; 

AUgSOMlM  Dienstvoraohrift  filr  die  Wagenvistenre ; 
YoreehrirteD  Ober  deu  Oebraucb  und  die  UnterbaltDug 
der  Luitbremsen.  I.  Tbell,  die  aatOBiatiicbB  Breaie,  II.  ThflU 
liie  D>>|)|>olbrciiiK« ; 

Vorscbritteo,  betrelTend  die  BeMunug  und  dl*  perlodlidie 
Prttruug  dfB  Bi'triebs|iersnna1e8 ; 

AllKemeines  Be(;lemeut  Uber  den  FabvUcnst  auf  ebi-  uni 
doppelgeleidgen  Normalbahnen. 

3.  IMe  Anfttcllung  eiobeldleher  Constmetionen  fttr  des 
Obprbau  (S'i-Iiietien  and  deren  Befestlgan^inittel)  und  flUr  dat 
Kollmaterial  (CilitpruaKCu  und  deren  Bosiandtbeil«). 

•1.  Die  .Xafstel'iiiit;  c-iiilii  it^ii  ln-r  I j~li,'t'!e  iiir  die 
LietVrang  r<>n  Oberbauumterialien  nnd  Itollmaterial,  lu  yx-icUer 
im  si«?ciellen  die  Malerialqualitaten  der  einzelnen  Bestard- 
ibeil«  and  die  mit  dMueJben  zur  Controls  TorsttnehoModeo 
Fealigheitiproben  genau  Torgeaehiiebett  «lud. 

5.  Ak  MassrcKelu,  die  im  InteresM'  der  VereiahvitlicbSBf 
des  Betriebes  getrofTen  wurden,  sind  feruer  zu  ci-wtUmea: 

Dil!  «■lnh(>itli('hr  i;. /..  iduiung  der  Oelalsoanlsgea  auf  den 
BnhnhiWen  und  .^talii  iii  ii , 

die  eitdK'itlivhe  Bezeichnnng  der  Loconioti?gattaiig<n« 
sowie  der  Personen-,  Ue^ks-  nad  Ottlerwagea; 

die  Anbringung  embritlklier  AuMbÜge  in  den  Penoaen- 
wageui 

VerelnbettUchuag  der  DieuBtlMirpttae. 

Der  schweizeiiscbe  Eisenbalinverband  hat  sieh 
forner  auch  zu  dem  schweizerischen  Wagenverband  fflit 
besonderer  üesehiiftsfühning  constituirt,  welchem  auch 
Bahnen  beitreten  k<>nnen,  die  dem  schweizerischen  Ki>en- 
bahnverbande  nicht  angehören.  Derselbe  bessweckt  die 
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freie  Verfügung  über  ssirnmtlirlif»  Wageiwerbands- 
Vem'&ltnogen  angebörigen  GOt^rwagen,  soweit  diese  uidit 
amdrliGklidi  voa  der  Gemaoseltaft  MagesdilosBfln  sind. 
7.11  f^if"5pni  Beliufe  ist  .las  -ariT^p  Gebiet  der  sSmmtl;clii?ii  ; 
Wagenverbaadsbahuen  iu  sechs  Vertlaeilungsbezirke  mit 
je  einem  Vertheiler  (Bepartitenr)  nnd  einen  Stellvertreter 
eingetlieilt.  wi-Ieli'  letztere  dir  Wa^viiv  citlieiluiig  nach 
Weisung  eines  vom  Verbände  ernannten  Ober-Kepartiteurs 
ni  benorjren  babon.  Bs  wird  hiebel  Uber  tlle  in  den  Ver> 
TiHiul  (  iiilit/ugeiieii  (Jüterwagen  frei  verfugt,  wie  wenn  sie 
uar  einei'  einzigen  Verwaltung  angehören  würden. 

Nnn  mOgen  neeh  einige  Angabe  hindchtlieh  der 
Kntwickelung  der  schweizerischen  Eisenbahnen  wÄhrend 
der  loteten  19  Jaiire  folgen,  welche  Zeugnis  davon  i^eben, 
daes  hier  VerbesBeningen  und  VeiToUliominnungeu  in  der 
That  in  holiem  Masse  Platz  <;egrii)en  haben. 

Was  zuDAchiSt  die  Bahnanlagen  betrifft,  so  ist  in  der 
gedachten  Periode  der  Oberban  bei  allen  Babueu  in  ver-  ! 
schiedener  Hinsicht  wesentlich  verbessert  worden.  Zunflcbst  j 
wui'deu  die  eisernen  Schienen  iniil  Ijiiizernen  Scwellen  zum  < 
grossen  Theile  durch  stählerne  hdiieueu  und  ei.sere  Schwellen 
ersetzt.  Ferner  wurde,  da  die  Schienenstösse  eine  sehr  nn- 
günstigr  Kiiiwirkung  auf  die  Unterhaltung  der  «iclcisp  und 
das  Eollmaterial  ausüben,  darauf  Bedacht  genommen,  die 
Zahl  der  SebienenatSeae  dnreh  BeBehaAtngr  Uagerer  Scbteoen 
(bis  7M  12       711  l  educiren  und  dip  Srhienenstösse  selbst 
constructir  zu  verbessern,  zu  welchem  Zwecke  Probe- 
atineken  ontm  Verwendung^  Tertebiedener  Befestignng»- 
mittel  angelegt  wnr(l'  :i 

Endlich  erhielt  der  Oberbau  eine  weitere  Verstärkung 
tbeila  doreh  Terwendnntr  adiwerer  Schienen  (bis  zn  48  fcg) 
per  !^retei\  (Iieils  iflm  i-li  Vpnnt^hrnnyr  ficr  Sclnvi^llenzahl 
und  Verbesserung  des  Scbieueoauflagers  durcli  Unterlaga- 
plattoi. 

Am  Ende  des  Jahn-^  IH!»:,  waren  hinsiohtUch  der 
Geleise  folgende  Angaben  zu  verzeichnen: 
Lftnge  der  QdÖM  im  Ganzen  4419-9B  km 

„      „      „      einspurig     .    .   .    .   .  251418 

„      .,     doppelspurig    ....    511-74  „ 
„  .,     mit  Schienen  ansStahl  1895  3114-79  ,, 

„      „      „       ,,  Schwellen  aus  Eis.-n  i  s't."  IGfiri  Hf»  ,  , 
Stellt  man  hier  einen  Vergleich  mit  den  deutsclien, 
sowie  den  österreichischen  Bahnen  an,  so  ergibt  sich 
Folgendes : 

Die  Gl  l>>i>f'l.i<ii;e  mit  Schienen  «ua  Stahl  beträgt 

von  der  Ge^al^mtlan^'e 

bei  den  schweizerischen  Bahnen  70*4» 

„    deutschen  Bahnen  70-2  X 

„    „    österreichischen  und  uugaiischen  Bahnen  hl-2.x 
Die  Qeieiaelinge  mit  eisernen  Sehwd)^  betrftgt  von 

ficr  Gesaramtlänirc 

bei  den  schweizerischen  Bahnen  .   .   .   .   .   .  37-6  ,v 

„        deutsehen  Bahnen   36*4  ji 

.,     .,    <istfn-»Mchischen  und  unsrarisilien  Hahnen  ()-!M  V 
Hinsichtlich  des  Fahrparkes,  der  in  den  letztes 
Jahren  nicht  nur  an  Zahl  angenommen  hat,  sondern 


dessen   NeuanschalTungen   auch   bedeutende  technische 
Neuerungen  eriaUren  hat,  ist  Folgeades  zu  bemerken: 
Die  GesammtsaU  der  Loeomotiren  betrag  830  Stflelt ; 

es  kfimineii  dalun  auf  1  lern  IS'-'tiVb'l.'inp'P  n-2n3  I.ik'm- 
motiven.  Bei  den  deutscheu  Bahnen  betrug  diese  Zahl 
0  361,  bei  den  Seterrelehiwben  und  migariedien  0-815. 

K<  knnimt  frmov  bei  den  sclnvoizfiisrlieii  n;tliii'/ii 
auf  eine  IiOconiotive  eine  durchschnittliche  Leistung  von 
S6.4S0  Nntätkilometer,  wfthrsnd  diene  Zahl  bei  den  deat- 
sehen  Bahnen  23  S87,  bei  den  datemieMMheD  md  ^gari- 
schen  26.101  betragen  hat 

fid  den  In  den  letzten  Jahren  nen  angeschatften 
Locumotiven  ging  das  Hanptbestreben  der  schweizerischen 
( !onstructeui-e  dahin,  leistungstiUiige  Locomotiveu  ifir 
giössere  Geschwindigkeiten  bei  mSgtiebst  Ökonoihiseheoi 
Kohlenverbrauche  zn  f)auen,  da  eincrst^its  die  Kohle  In 
der  Schweiz  ein  sehr  tlieurer  Ai  tikel  ist  und  andci-erseits 
die  Terrainverhältnisse  des  von  den  schweiaerischen  Bahnen 
durchzogenen  Gebietes  Bit  den  grossen  Neigungen  md 
den  vielen  Krümmungen  ganz  besonders  hohe  Anfonlri  nufren 
an  die  Jicistungsfäliigkeit  der  Locomotive  stellen.  Li,  laiul 
defdiaib  das  Verbundsystem,  bei  welchem  Dampfdruck  bis 
zu  f  (  Atm  Vf^i-w'PTidiu)^  findet,  schnell  Eingang,  nnd 
hatten  die  i^hnen  Ende  1893  bereits  89  Verbund- 
loeonotifen  in  Verwendung.  Ferner  hatten  die  aehweiieri» 
sehen  Eisenbahnen  Ende  18'>ri  i>llo  Personenwagen  mit 
d7.158  Sitzplätzen,  II  I] 7  Gepäcks- und  Güterwagen  mit 
195.387  t  Ladegewicht. 

Bemerkenswert  sind  die  bf'?ondei-s  in  neuerer  '/.^\t 
suwüM  auf  die  Sicherheit  des  Betnebes  wie  auch  die  Be- 
qnendiehkeit  der  Retoenden  angewandten  VerbeBserangen 
niid  ^ravi;r,a]iira  n  von  welchen  d{e  wiehtlgaten  hier  an- 
gefühlt sein  mögen. 

Ende  1895  waren  auf  den  sehweiaeriBehen  Bahnen 
die  folgenden  Geschwindigkeitsmesser  voihaoden: 

1.  In  den  Gepäckswagen  angebracht 

System  KrSmer— Hipp    .......  48  Stüek 

2.  Auf  den  Locomodven  angebracht 
System  Haosb&lter  370  , 

„     laose  S98  „ 

.     Hipp  I»;  „ 

,    Pegrer,  Favaiger  &  C.  7  , 

Summa  .  .  78S  Apparate 
Von  sAmmtlichen  Betriebslocomotiven,  abztisrlich  der 
eigentlichen  Verschiebelocomotiven,  sind  sonach  bereits 
01-7  V  mit  (Geschwindigkeitsmessern  ausgerüstet.  Ausser 
diesen  Apparaten  auf  den  Fahrzeugen  sind  ('ontactapparate 
mit  den  dazu  gehörigen  Refristi  ii  tiliirii  in  Gebrauch,  um 
von  den  Stationen  aus  die  Gesächwindijtkcit  zu  confroliren. 
Nachdem  aber  die  Locomotiv-Geschwindi^'keitsmesser  durch 
das  Schreiben  anf  PaiiitTsti  eitVii  an -Ii  die  iiachträ^rliche 
Feststellung  der  vorgekommenen  Geschwindigkeiten  ge- 
statten, 80  haben  die  Gontaetapparate  in  den  letiten 
Jahren  keine  grosse  AtH'ir.:'itini[r  eifahien.  mtd  sind  nur 
auf  einigen  schwierigen  und  laugen  Bahnstrecken  zur 
Controle  der  Thaliahrt  im  Gebranehe. 
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Kint  ausgedehnte  Anweiiiliinp  hat  ferner  dif  durch- 
gehefide  Breoase  «r&hrai.  Bis  zaa  Jaiire  1881  var  auf 
des  MbirelMriMbtn  Bisenb*!m«B  nn-  die  Spindel-  and 
Hebelbrenisc  in  Verwendung';  die  auf  andfrcii  Baboen 
initttenr«ile  gemachten  gUaHtigea  Eifahruugen  mit  der 
dnrebfeheodra  Brenne  T«riida»t«a  «in  die  schweixerisohen 
BahDen  gleichfalls  aasgedehnte  Vei-sache  zu  veranstalleD. 
wobei  nicht  nur  ConatiuetÜHMO  von  aiuliDdiaebeo,  aondem 
MMh  TOB  inUndiMlMn  Eianbalui-Teehiiikflim  in  die  Yer- 
MCke  einbezogen  wnrdeu.  Folgende  Bremssystanie  worden 
ei'probt :  Heberlein'.s  Friction&bi'eiDse,  nicht  aatomatische 
Uardy-Bremse,  die  antomatische  Körting-Bremse,  die  auto- 
matisilie  Clay ton- Bremse,  Klose's  antomatische  Dampf- 
Fcdcrbrems*',  Külin's  autoiiialisi'JiP  T.uftdruck-Fedf  iltrcnis*», 
VVengt'i  s  Luftdi  ucJkbt cmse  (Zweikamiuer-vSystemeJ  und  die 
WestinghonM  -  Bremse.  Bei  den  verschiedenen  mit  vider 
PrÄcision  und  nach  sorgfältigen  Vorbereituneen  ansge- 
ftlbrten  Versnchen  zeigte  sich  die  Westinghonse-Lnttdi  ock- 
bmane  die  nbnlignntfn/  und  w  war  flir  die  adiwelseii- 
adiei)  Bahnen  die  LösrnoK  der  Bremsfrage  gegeb<>iv 

Seit  1888  wurde  also  mit  wenig«)  Ausnahmen  auf 
kkincran  Batam  aUgcBMln  bei  lüennmebafuiflai  dardi* 
wpps  diese  Bremse  theils  als  einfaelip  autoinatischf  I^rcmsp, 
theils  als  Do^lbremse  (Mtomatische  bremse  und  Kegnlir- 
hrmm)  Terwendat  »d  sind  allnii%  andi  die  frflber  ein- 
pefOhrt  gewesenen  Biemssysteme  durch  die*«  erfetzt 
worden,  so  daas  die  Westiogboase  -  Bremse  oan  als  ein- 
kidliliclie  Brenae  dar  acliwwaeriBeheB  BafaneB  beMielmet 
Warden  kann. 

Gegenwärtig  »ad  mit  der  completen  WesUogbouse- 


Bremae  anagcfllatat;  ' 

Locomotiven  76-k  v 

Peraonenwagen  63-5  v 

Oapidtawagen  17-9  x 

Güterwagen   9  ()  v 

anaaerdem  aind  noeh  an  Lettnogawagen  vorhanden : 

Pananenwigen  a  gs 

Oeplekawagen  3  8\ 

GAterwagen  o  9 


Hierin  sind  nur  die  den  Verbands-Verwaltnngen  gc- 
bUraiden  Fahrzeuge  inbegriffen,  und  sonach  die  Bahn- 
postwagen und  alle  von  Privaten  in  d'ti  s*Ii\vei;:erisclien 
Wagenpark  eingestellte  Wagen  darin  niriit  eutiialten 

In  Verbindung  mit  der  Westioghmae-Bremse  gelangte 
auch  noch  ein«  weitere  VorrrlituTifr  zur  Erhöhung  der 
Betriebssicherheit  zur  Einführung,  nHinlidi  die  NoUibremse, 
mit  Hilfe  welcher  es  den  Belaeaden  ia  Gefahrfklleo  9t- 
möglirht  dinrli  Anxiphen  von  im  Wageninnern  be- 
findlichen tiniten  die  Luftdruck bremne  automatisch  in 
TbMtigkeit  an  aetaen. 

Hnnd  in  Hand  mit  diesen  nnd  anderen  VorkehniD^reii 
zor  Sicherheit  an  den  Fahrzeogeu  haben  auch  jene  in  der 
Anarllatnnf  dar  Bahn  glelehan  Sdwttt  gehalten.  Rieaa 
pelif  if  ziin:n''.>t  ■Vu-  (■.•nfralisation  und  Verriegelung  vun 
Weichen  und  äigualen.  Die  Art  und  Weis«,  wie  diese 
8iebanmgaaalag«n  Mar  «aageflUirt  werden,  iat  natargenSaa 


eine  höchst  mannigfaltige,  ent. «sprechend  der  Vei-schiedea- 
heit  der  Stationen  nach  Grösse  and  Bedeatang,  Inteaätit 
dea  Zagsrericehrea  und  Bangirdienstea.  Anf  tdenien  Sta- 
tionen wird  sie  stark  beeinflnsst  dm-ch  Wegübciführnngen 
in  Scbieaenhdhe,  aof  grossen  Stationoi  werden  zwei,  nach 
Umstanden  ancb  mehr,  oft  in  Tfaflnuen  «ntergeibraehta 
Stellwerke  angeordnet,  wekbe  immer  vom  Stationsfrebäude 
aus  beherrscht  werden.  £^e  1895  waren  anf  den  ver- 
sebkdeiien  Babnen  des  VertHmdea  9«9  Ceatral-Waidie»> 
atdi-  und  Verriegelnngs-Anlagen  vorhanden. 

Auch  anf  den  schweizeiischen  Nonnaibahnen  wird 
der  Abstand,  welcher  aas  Sicberheitsrttcksiefateo  awiscbai 
zwei  anfeinaadarfblgeindan  Zigeii  liegen  wua,  MMb  ier 
Distanz  bemessen. 

Es  findet  sicii  also  auch  hier  die  Blocksignal- 
einrlchtuug  in  ausgedehntem  Masse  vor  und  standea  Ende 
189.T  zwei  Blocksypteme  in  Betrieb:  Das  Blocksy.-^tpm  von 
Siemens  und  Halske  und  das  Blocksysteiii  von  iLod.  Die 
Unge  der  mK  Blockapparaten  ausgerüsteten  BdnmtreAen 
b<>trn<r  kni,  wobei  158  Btations-Blockapparate  amd 

18  Strecken-blockapparate  in  Verwendung  standen. 

Ausser  den  nStbigen  Gloekaosignal-  nndTslegnpiien- 
Anlagen  hat  ancli  da.*  Telephon  tpp-onders  in  den  letsta 
Jahren  immer  ausgedehntere  Verwendung  getoadea. 

wahrend  in  Jahre  1S8S  aar  S  Itm  Bahnatreeken  mit 
dem  Telephon  versehen  waren,  liefnif:  diese  Länge  im 
Jahre  1896  bereits  675  lun;  die  Zahl  der  damit  aas- 
gerosteten  Stationen  ist  in  der  gedachten  Zeit  too  S  «< 

jiiu'  der  ^^■iil(^  r  von  2  auf  299  gestiegen.  Diese 
Strecken  ■  Telephon  -  Einricbtongra  vermittelu  die  directe 
VentSndigung  zwischen  awei  anfeinanderislgenda  Stsdoma, 
zwischen  diesen  ^^t.'itionen  und  den  Wächtern  unter  sich. 
Als  Iieitung  dient,  entweder  die  älockenleitang  oder  ein 
besonderer  Draht;  in  besonderen  FUlen  ist  de  statinDS- 
wcise  abgeschlossen.  An  Stelle  der  Erde  tritt  bei  der 
Gotthardbahu  und  den  rereinigtea  Scbweizerbafanen  metsl- 
lisehe  BttcUeitang.  Die  Apparate  sind  aMÜt  Bell^B^ 
Telephone  mit  Mikrophonen  md  Serian-  oder  Parallel- 
Schaltung. 

Auch  für  das  bequeme  und  angenehme  Reisen  oad 
in  der  letzten  Zeit  vielfache  Verbesserungen,  namentlich 
in  der  Bauart,  Einrichtung  und  Ausstatfnnp  der  Personen- 
wagen eingeführt  worden.  Auf  den  achweizei  iscLeu  Bahueu 
finden  sich  sfit  den  ersten  Jahren  des  Eisenbabnbaoss 
die  betdf-n  Wageusysteme  vertreten,  das  Duichcangs- 
systein  ausschliesslich  in  der  Ost-  und  Central  -  Schweix 
und  das  Covp^qralem  in  der  fhunWedMB  Sehweis. 

Indessen  wird  das  Prinpi^system  mit  dem  Jahre  18H6 
VülbiLäudig  aas  dem  schweizerischen  Wagenparke  ver- 
schwanden sein,  indem  die  End«  189&  aoeb  varhaBdenea 
;  t?  <  'onpewagen  bin  .dahfai  ansaar  Betrieb  geaetsit  sein 
werden. 

Die  Verbesseraogen  an  den  Personenwagen  beziehea 

sich  auf  die  grussemi  Abmessungen  der  Innenr.iiirni  nml 
der  äitzplätsse,  anl  die  innere  £inUieilang,  EinhchUui^ 
ond  Aasataiumg,  diditeren  Teiaehlnas  mä  leiehteie  Hand- 
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hnbnng  derFen^tri,  Vergrtssei ung  der  GlasflSrhe  fMetnl!- 
rahmeu  mit  G^engewicht),  hohe,  gewOlbte  Wagendicher, 
Anlag«  bequemerer  Treiipen,  eifere  VebergSiig»  y<m 
WnpTPTi  7n  Wagen,  Vermt  hrnns  nn(!  Tervollknmmr'T^M'  1  r 
Aborte  u.  s.  w.  Wenn  auch  die  Dampfheizung  als  die  bufte 
erkannt  nad  «UgemeiB  ebigefillirt  ht,  w  geben  docli  df« 
-onstractiven  VeibeBseningen  dieser  Heizung  auch  heute 
noch  den  schwcüeriscfaen  fiahn?erwaltiuigen  sa  Venncheu 
und  ▼erhandinngeB  allef  Art  fortwlhrend  Anlan.  80  wlfd 
unter  Anderem  auch  die  Frage  d>v  Finfühinnjr  zwei- 
Lheiliger  UeizangakajppeloogeD  studiit  and  dorck  vielfache 
Tereocbe  Ihran  Abschlaese  näher  geführt. 

Die  Beleucbtnng  der  Personenwagen  mit  Oel  hat 
immer  mehr  abgenoinmen  nnd  ist  an  deren  Stelle  die  Be- 
leuchtung mit  Fettgas  getreten ;  in  neuerer  Zeit  wird  je- 
doch aad  dar  elektri-schen  Beleachtung  grosses  Augen- 
merk angewendet  Ende  1895  waren  bereits  839  Wagen 
elektrisch  belenchtet.  Uer  Betrieb  der  dektrisehen  Be- 
lendltnog  der  Personenwatrt  n  geschieht  mittelst  Accnmu- 
latoren.  welche  in  pav^rnder  Weise  am  Wageiikiiüten  auf- 
pfhäiigt  sind.  Die  LicliLstärke  der  verwendeten  Glüh- 
lampen beträgt  5,  10  und  16  Normalkeraaa,  Ja  nadi  dam 
Zwecke,  (lern  sie  dienen.  Di«  Betriebsq^anMiitg  «wA«  an 
18  Volt  festgesetzt. 

Die  Ar  die  AeenmaUtoreu  n&thigen  Ladestatlenen 
wurden  in  grussem  Maßstäbe  in  Freiburg^  nnd  Biel  an- 
gelegt, woselbst  ansreidiende  WftHserkrAile  zum  Betrieb 
daradben  nntabar  ganadil  werdcB  tauntea.  Eine  weitere 
badratende  T.ailestatimi  ist  gegenwärtig  in  Oltpn  im  Ban. 

Endlich  wäre  noch  der  Massnahmen  zur  Erzielung 
dnea  raUgen  CNmges  Erwümang  an  tban.  Die  aKen 
Personenwagen  waien  vieracbsig  oder  zweiachsig ;  letztere 
mit  i-elativ  kurzem  Eadataade,  alao  mit  grossen  äber- 
hiageoden  Gewichten,  eigoeten  eiok  wegen  Hirea  anraUgaa 
Ganges  weiUgM'  llir  den  Yerkdur  in  adindlfahreoden 
Zfigra. 

Dnrefa  VergrSaBemnfr  dea  Radatandea,  aowie  doreh 

den  Iteu  von  ilreiaclisio;«!!  Wagen  bis  zu  'J  if  m  RjiiKtand 
wurde  in  dieser  RiclitUBg  Abhilfe  erzielt  Auch  im  Bau 
der  Tbffaclisigen  Wagen  wnrdan  bedeatende  eoastnietiv« 
Verbesserungen  herbeigeführt. 

Gleichzeitig  gingen  die  Bemühungen  dahin,  die 
lästigen  Geränrnshe  aller  Art,  die  sieh  wihrand  der  Fahrt 
gettand  naeben,  zu  beseitigten.  Die  zu  diesem  Zwecke  an- 
gawandten oonstructiTen  Mittel  sind  hanptsfichlich folgende: 

Ansb&Iancfr«n  der  Bäder;  bessere  Abfederung  der 
Wagenkasten  durch  Anwendung  längerer  Tragfedern  mit 
elastischer  Afinu'iii^rnnc  fleiTelben  (Gnmroiringe,  Spiral- 
federn) -  -  die  ueutöteii  viei  adisigen  Wagen  besitzen  nach 
amerikanischem  ]Iu.ster  doppelte  Abfederung  —  ;  Gummi-, 
Fila-  oder  Bleiunterlacf»  zwi?;('}ien  Kasten  nnd  t-iestell  ; 
Vermeidung  der  metallischen  Berflhrnng  zwischen  den  ein- 
selBen  Constnietianatheilen;  VergrQaaerangdeaSpielraames 
der  .\({istn'iihsen  in  ihren  Führungen  (Lenkachseti) ; 
doppelte  KüBsböden  and  Dächer ;  Auastopfen  der  Zwischen- 
l  iiiaif  dar  FmabVden  and  Winde;  Beeaiügang  dea  Kliirana 


der  Fenster,  sowie  Klappern  Tan  nataleoBB  BoaeUite- 

bestandtheilen  n.  s.  w. 

Und  w>  baben  deaa  die  YerwaltmigaB  dea  Tarbaadea 

in  richtig-er  Würdigung  der  moderrv  n  W-ikehrstcdürftaitia 
anlfttsUch  der  in  den  letzten  Jahr^u  eiiblgten  bedeatea- 
den  Nenanscbaftingc»  keine  Opfer  gesoiwat,  mn  dea 

PnMiknm  ein  zweckentsprechendes,  comfnrtaUai PatBOMD- 
Wagea-Matenal  aor  Verlügaug  zu  stellen.  W. 


TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Der  Hsram  •  Tuunei.  M.iu  widiu^ei'  Ttiaü  üer  txau»- 
kankatiachen  Eieenbabn  int  d«r  Soram  -  Tannel,  welcher  b«i 
Noa-Zipa  bagiaBt  and  den  Berptetk  IISO  m  Aber  dem  Spi««al 
dM  adtwaiveB  Kmtm  dnrehdriagt.  Safai  Baa  wude  18M  be- 
gonnen und  vollendet  Die  LBng«  dm  Tonnels  betrftgt 
3963  m  nnd  benSthi^  der  Zag  etw»  9  Minuten  snr  Doroh- 
falirt.  Bei  der  Bobrang  wnrdp  die  Brand'srii«  Kohnnastlilne 
aogtwuüdKt  und  worden  die  Arb«it«B  von  der  Ost-  nnd  West- 
seite am  gleichzeitig  in  Angriff  genommen.  Der  Durchacblag 
erfolgt»  am  18.  October  18B8.  Fttr  die  Sprengungen  wurda 
Nobei'Bebca  Dynaadt  verwcaiet.  Der  Bob-betrleb  (eaduih  la 
d«ar  Walee^  dan  laaMiadk  M  Slaadan  je  drei  ArbaMandiiflhtaB 
flfr  df«  Dmer  tob  ja  aelit  Stnadaa  bi  TMttigkeit  tratea.  Aar 
diese  WriR(?  konnten  innerhalb  24  Stunden  dttrchscbnltttleh 
5-4  lu  vorpc-trieben  w, irden.  wShrend  man  angenommen  hiiU«, 
tXglicli  M'iH  -1  m  ffirdern  rn  kiinnctj.  r)ii'  rrsten  150  B  von 
der  We*tM?ito  aas  Uog«ß  in  einer  Cur?«,  der  flbripe  Thcil  iat 
geradlinig.  Die  Zimmemng  dea  Tunnels  getchah  aaf  i-ng]l»<d» 
Art  and  findarfea  der  Darehlmcb  «inen  Koetaaaofwaad  voa 
10  HilUmien  Xu«.  Dt«  Flraa  Sraad  nd  Bnain  la  Ham- 
burg hatte  die  Arbeit  im  Innern,  sowie  den  Materia]tran«port 
vom  Tanneleingange  weg  im  besorgen.  In  Bezng  auf  die 
Arln-iisiortgi iiriüc  wurde  lieiiii  Soram  -  Tnnnf>l  ein  irrSsserer 
tAgliciier  iJurchikciiaiU  wie  bei  den  Tuuiiul^iiciltw  am  Brenner 
und  Gotüiard  erreidil.  Durch  die  VoUendoDg  dieses  Tannela, 
d«r  im  ludaehaAUch  achfiaaten  ThaUe  de»  £ankaaa»  Kokten 
itt,  warde  die  aldnte  VevUndaac  awlaebtn  fiaBalaad  ud 
Mittelasien  hergestellt. 

He^Be^^  Ferligstellunjf  einer  Ij«eoniotire.  In  den 
IXKomotivw  erkstäuen  dei  franzÖBisrhen  O^itbaba  ward«  kürz- 
lich eine  Locomotive  «awoit  Tender  üi  107  Standen  voll- 
Nmndig  montirt.  Die  WerkstAttenleitang  hatte  die  Fertl|^ 
atattaag  ia  kflnaater  Friat  nicht  m  dea  Zwecke  alBgwlaHa*» 
aa  dlaaaldriMitg«BrartiRatenaa««n  Ihaiieher  Actan  VbertreffMH, 
BondeiTi  tini  den  T.pliprn  dPT  einzclasn  Werkstlitten-Abtheilnngeo 
xa  zeigen,  da»«  die  NutiitvoAtligkeit  besteht^  die  einselnen  Be- 
standtbeile  der  Maachine  in  gebörif;  vorgerichteter  Furm  der 
Montimngawerktititta  suzufahren.  Die  Montirani;  wurde  von 
14  Monteuren  nnd  drei  Lebrlingon  besorgt,  gelegentlich 
nahnaa  aaeh  drei  «dtr  vier  Mann  Mehr  daran  theU.  fiia  SO  t 
Lanfknka  md  daktilidi  betriaibeBe  tianparlaUe  Belt^ 
maachinen  standen  cur  Verfttgnng.  Der  Keoaal  war,  bevor  «r 
noch  snr  Montining  kam,  mit  allen  Armatorm  and  VentllMi 
versehen.  Die  Rahnientritifer  w»ren  bereit*  pebührt.  die 
Clünder  snaaramengeeeluaubi  und  mit  den  ädiictH-m  vcrst  lion 
Unter  diesen  Uniat&nden  war  es  m&glicli,  lOT  .Stunden  uikIi 
Beclaa  dar  Monttnagaarbeit  dia  Laeanwttve  in  Betrieb  xa 
gelMB. 

Die  Centrnlbahn  in  London,  i  'i  ri-  im-iip  r>inii ,  wdclie 
ilirer  ;:,in^*,n  LUiig«  niii-li  unt<'rir(ti^>i  t.  h'usuiiit  wird,  ^^ellt 
gpfr  ir  ■  I : "  :l  im  BaM.  .Sil«  lieget  dnrclischnittllch  18  in  tiel  und 
wird  in  ahnlicher  Weite  wie  die  City  and  Santh-Loudun 
Balliiaj'  gabaat  nad  «da  diaae  ilaklriBdi  halriabaa.  Ihre  He« 
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»atnmtUlDt^e  wird  10"4  km  PiTeii  !i'  :i,  niiil  hofft  man,  den  H*- 
trieb  t>is  T.nm  Jabro  eWiftn.  u  zd  küsineu.  Die  Trace  be- 

ginnt am  Bankplatze  nnd  endicrt  hA  Stepherd'g  Bnuli ;  sie  wird 
14  Zwi8chenHtationon  r-HialtPii.  Die  Fahrtdauvr  darf  25  Iii- 
nalen  nicht  übersteigen,  nnd  braucht  man  gegenw9rti)f  zum 
ZwIcUegen  4«tMlbM  Strecke  miU«toi  Stdlw«(ea  ftof  Viertel 
•tondes.  Veliirerc  gMcMtltB  nnterirditcbe  NeltsiiUnien  Itabon 
bereit«  die  behördliche  Geni1iiiiii;utiK  iilunjjt,  nml  wur;?«'  ilp'ren 
Autban  zum  ThcUe  anch  Imn  in  Ai;f,':i:l  f;iaunjii.< n.  V.s  niud 
die«  die  Verläniterungen  nrirli  Is]iii;;rii!i  anf  der  eiiii  ii  iiinl  von 
Stoclcwell  nach  Clnpham  auf  der  uieren  Seite,  diuiii  die 
Zweiglinie  von  Baker  »treet  nach  Waterloo,  die  Waterloo  and 
Ci1gr*Lioi*,  deren  Kndbahabof  in  Luinb^rd  sireet  sein  wird, 
dltt  TerbiiidwigiliiiiB  nit  der  Grast  Northern  oad  MbUeiBllch 
die  Hanpetead,  St.  I'ancras  und  Charing  CroKH-I.inien.  Wenn 
alle  dieae  Linien  ansgebant  sein  werden,  wird  London  lil>cr 
«in  «iiagiedebntea  Neu  wterbfdMMr  Elaenbahnen  verragea. 

Itnii  der  ilnhn  Wolu^da  -An-Iinnfrclsk.  Steht  am-b 
Sibirien  mit  seiner  gewaltigen  im  Hau  begriffenen  Kisenbolin- 
liulö  im  V":iii-i;,'iuij  i'-  Jos  altffcnii  in- II  hir"r("^^*  -.  ui.'l  der 
staatlichen  irUrsurKe,  so  wird  dabei  der  fuioiiiiacln-  Tlnil  des 
Nordeos  duch  nicht  verniichlä&Ki<^t  und  ist  befsunders  in  letzterer 
Zeit  viel  zur  Entwiekelnng  des  wirthitduLftliehen  Leben»  dieses 
■a  Natnrselittseii  reichen  Lnndatviebce  geadiebaa.  In  erster 
Beide  ist  es  natürlich  der  Baa  der  Biaeabahn  Wologda — 
ArchauRelsk,  der  rllstlK  vorwärts  schreitet.  Wahrend  des 
gari/H'is  S'iiiiiueis  wurden  die  Arbeiten  in  i;ros»em  Mrii«»tab« 
fortg(  st  und  waren  beständig  lO.fJO«  Arbeiter  btscbättigt. 
Die  cr-ti-  J  heilstrecke  Wotogda  bin  zum  Vhit»  Knbina  (88  Werst) 
let  bureits  fertiggestellt ;  die  Erfiffoong  des  Vetkebres  auf 
dieanr  geringen  Strecke  ist  von  grosser  Bedentnng,  da  aaf  dem 
genannten  Flu»  etwa  2  iniUanen  Balken  fctSaat  werden.  Amt 
der  ibigenden  swelten  Strecke  aind  J^ehiene»  B«f  71  Werst 
gelegt,  chensg  von  Are tiari.^f-Uk  :i!is  auf  GO  \Vi-i>t  hh-  i  i^wn- 
thümlichen  Schwierigkeiten,  die  sii-h  tiier  dem  Bahnbau  ent- 
geg.  Ii  i' iir:i,  aind  di«  Hortete  nnd  teat  nndnrdidrIagUdien 
Urwälder. 


CirRONIK. 

Fersoniilnaciiriehten.  Nach  Ungerem  acliweren  Leiden 
i)it  am  31.  Octobor  der  Uinisterialrodi  im  k.  k,  Blaanbalui- 
ninioteiiam  Adolf  8  eye  e  ha  b.  Yorttasd  de«  Departemente 
für  Elnnahmeneonlrole,  gestorben.   Der  Verbllehene  war  or- 

.■•l'riu  !i  BerafsoHlcier,  tnit  jedoch  aOR  der  Armee  uu-i 
uiul  kam  aJs  Diurnist  zur  ehemaligen  Kaiserin  Elisabeth-West- 
bahn, als  «elcher  er  sich  kllmmerlich  fortbringen  musato,  bis 
«a  ibm  durch  seinen  ra-stlusen  Fki^is  und  soiiit*  hoku  Begabung 
gdang,  sich  emporznarbeitt  n.  Er  war  ein  hervorragender  Fach- 
nnnn  anf  dem  Gebiete  dea  gaaaamten  Eiaeabahnveneehnnnga- 
weeens.  Unter  aelner  Wltwirknng  nnd  vorwiegend  an«  aeiner 
Initiative  ist  das  derzeit  in  Oeüterreitdi- Ungarn  in  .-Knwendung 
stehende  VuiTccImntigs-  und  NbrecLnamarssystom  entutanden. 
I'ni-  .v.m:i.'  \<:<\.i  v.>-<-  wufd'-  i;ij.i  dr.s  Hittrrkreiiz  des  Franz 
Josefs-Urdens  verlitihen.  Der  Club  beüauoit  iu  ihm  ein  treues, 
aeit  dem  Jahre  1877  angehMgna  Hitglied. 

Binen  glefeh  achweran  Verlust  hat  der  Onb  dnreh  da» 
am  9.  Angttst  I.  J.  in  SchardinK  «n  df^te  Ableben  des  In- 
siiectors  dtr  k.  k.  priv.  Siidbabn  •  (iesellschait,  des  H»'rrn  i 
Ferdinand  L:i  m  precli  t.  eiliiteii.  Der  Veihtnrbetie  war  vor  I 
seinem  im  J.ihre  18()it  irf.ilgten  Eintritt  in  die  Dienste  d<-r 
Sudbahn  ( »berlientenant  im  Infauterie-Hegimeut«  Kaiaer  FTanx 
Josot  Nr.  1.  Fr  bi  kli^idete  soletst  den  Posten  eines  Inapeetora 
in  der  Einnalunecontrok  der  flnansiallen  Direction  tn  anag«> 
aeichneter  und  pflichteifriger  Weiae..  Wegen  «einer  Hentena- 


gilte  nnd  seine«  nLik-Dosr-d  f/inr.ikt  "ir  « -ir  er  ntlsrenic'm  be- 
liebt. Gleichwie  Ministerialrath  Soyschab  geborte  auch  er 
■ait  den  Jabra  1877  ala  aifrigoa  lUtgUod  nnaanm  Olnb  an. 

l.iM-albnhn  StrakonilK — HreKniix.  Ein  C  -nsortiuin  l>t- 
stehend  aus  dem  Freiherrn  von  Hildprundc  iu  Blatna  im  Ver- 
eine mit  dum  Fruiherm  von  Lilgenan  in  Schlüsselbnrg,  den 
Frans  Steiner  in  Blatna,  Wenzel  l'obnda  tn  KoimiuU,  Anton 
Sttndermann  In  Unter*Bf«aan  ntd  Lambert  Psvek  in  SeUliBael* 
borg  hat  tob  ESaenbahnminlsteriam  dl«  CmeOMrimi  swn  Bane 
nnd  Betrieb«  cfner  normalspnrigen  Localbahn  von  der  Statlea 
Stinkniiit/  il'i  ?'.i;it.-.l,i;iliiilinip  Umilnd-  K'^^r  KUpi  Bl.'itna  znr 
Hiiizuit/,  dtT  bcaatsbahnlinie  i'nitivin  ZdiU  erlangt. 
iHf  i  Ulli  essionllre  sind  verpflichtet,  den  li.i  i  lii  r  conceBsionirten 
ICiceubabn  sni'ort  nach  Ertbeilung  des  Baucoiirenses  zu  beginnen, 
binnen  Iflngsteu-i  zwei  Jaliren  vom  Tage  der  Conce.ssions-Kr» 
theilnog  an  geredmet,  n  Tollenden  nnd  die  fertige  Btia  dem 
SdbnfUchen  Verkeihre  tn  flbergAen,  aowf»  andt  wShrnid  der 
ganzen  Concessionsduuer  in  nnunterbrochenem  Bctrirli.-  zu  f  r- 
halten.  Die  projeclirte  Bahn  ist  für  eine  vorläufig  il.isiujiil- 
tiescJnMi  iÜL'keit  von  25  kiti  |m-i'  St\i;i'.lr  iDi/jiiichlen  und  wird 
eine  Länge  von  4!l-2  km  «rreiclien.  Die  .Strecke  mündet  aus 
dem  ii.stliehen  Ende  der  .Station  StraJtonitz  der  Linie  Wien  — 
Hget  der  k.  k.  daterr.  Staatebahnen  ans,  Oberaetzt  im  Osten 
dieser  Stndt  den  Otnvaflnaa  nnd  anteJgt  nach  ITebenelireitasg 
des  Tenrainsattelt  bei  Baiitmü  <He  Wasserscheide  bei  Sedlita, 
Ton  hier  ana  senkt  alch  dt»  Tne%  nnter  BerRhrans  der  OHs- 
gvbiete  von  Ni'ii:<'iiz.  Hnf'kov  und  Ma("kov  in  das  Thal  der 
Blatna,  folgt  nach  dcui  Verlassen  der  MeaUicli  von  Blatna  an- 
zulegenden gleichnamigen  Station  thalaufwäits  dem  Laufe  des 
Ziivrsinerbaches  und  orreicht  den  Böbenriicken  bei  Bf'lcitz. 
Im  weiteren  Verlaufe  senkt  sich  die  Bahn  unter  BurQhnttig 
der  Ürtsgebiete  von  Konpl  nnd  HnäU  bis  in  dna  Vl&nrabacb- 
Htd  und  gelangt  hiernnf  znra  Anachlnsae  an  die  Sied» 
Breziiitz  der  Linie  Zditz — Protivin  der  k.  k.  flsterr.  Staals- 
bahnen.  Als  grüsste  durdischnitüidie  Steigung  wird 
lestgo-  ut  Der  Betrieb  wird  vom  Staate  fir  Bedmoag  der 
C'oncessiouäi  e  geiUirt  wcirden. 

LoMlIbahn   If  en1i»f  —  W«»s«*rilz.   Das  Eisenbahnmini- 

sterioiii  liiit  d'  rii  F-ir-ti  !;■  r.irl  zu  r.riwcriRiriii-Wtjrtlieim-Kosen' 
berg  im  \  i  i'  in  ■  luii  dum  Uruieii  August  Wydeiibruck,  dem 
Advot.it.  Ii  Dr.  .Inaef  .Stark  in  Pilsen  nnd  Wenzel  Ooscban, 
Bezirks-Obmanu  m  We^ierltz,  die  ('oncessinn  zum  Bane  nad 
Beiriebe  einer  nurmalspurigen  Localbahn  von  der  StatlOB  Kst» 
hof  der  k.  k,  StaaUbahalinio  Pilsen— Eger  nach  Weaerita  «^ 
thellt.  Die  Trace  wird  am  endwestllcben  Ende  der  Statloo 
Nenhof  abzweigen,  hiernii'"  d.  ii  Miessfluss  iitirisetz.  u  uilJ  ilio 
da«  'I'hal  iles  Nenmarktw  B.iclics  begrenzrmiiu  llüliumückeß 
r-t.it;m.  Hier  werden  die  Orte  M;ill.uiv,,  Welper&fhitz, 
Luiiiiisihka  und  Zeban  berührt,  woraut'  <lii'  Sireel-p  unter  Be> 
nützung  der  rechtsseitigen  Leime  des  Hadufkuf  i.  lu  a  tbtr 
8etsl«w,  Kokaachitz  nnd  das  Bad  üsadorf  nadi  Weseiits  ge- 
langen wird.  Di«  Bndatation  «oll  im  Süden  der  Stadt  an- 
mittelbar  an  der  Weasritz — PolUehitzer  .Strasse  angelegt 
werden.  Die  Gesammtlange  dieser  Strecke  botragt  24  3  km 
nnd  ist  eine  Vürlaiillge  llu.xlmal  -  Geschwindigkeit  von  ^.t  km 
per  Stunile  viirj;esi  heti.  i»er  JSetrteb  wird  vom  Staate  für 
Rechnung  der  Concessiuniire  geführt  .\'  iilfu,  nnd  muss  die 
Bahn  binnen  längstens  zwei  Jahren  vom  Tage  der  Concesoeaa- 
erlheilnng  gerechnet,  vollendet  sein. 

riiiH.iiKliuii;;  ili  s  Pferdebuhnbelriebes  in  iluda|ie>l 
in  cleklri>ii-b«-n  Betrieb.  Bekanntlich  wird  in  Wieit  eiii 
giiisscrer  Versuch  der  Wiener  Tr.imwBy-Gesfcllsoball  zur  l  ui- 
wandlnng  des  Fferdebetriebea  in  elektrisoheu  eingeleitet  und 
aind  znr  Heretellnng  einer  oberirdischen  Leitnng  anf  der  «tek» 
(rischen  Linie  Pralerstera — Gnrapffldorferstias-ie  .iie  zur  Anf- 
nähme  der  DiBhte  bestimmten  Tragnäulcu  aui  der  ^anses 
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Strecke  bereit«  errichtet.  Demgegenüber  wollen  wir  Ixsriekten, 
dass  die  BndajM-i-tia-  i^turUs-  und  Coramaiialbehnrden  .1  priori 
nicht  gestattet  haben,  dass  für  den  Uetrieb  der  im  Itereicho 
der  in  ner  8 1  äd  t  itchon  Bezirke  gch-genen  Linien  de»  in 
Umwandlnng  anf  elelitriieben  Betrieb  begriffenen  Botriobs- 
netzes  der  Bada|»ei)t«r  SirMIMdHnbahll  -  Gesellscbalt,  sowie 
ik»  tat  den  Liniea  der  luHcna  Benrke  dar  fall  fart»  «.«cli 
dort  die  HocfaMtaaf  det  Strom««  elDgeftthrt  »«rde,  im  man 
uliifrsnits  die  Verunziemntr  der  Stadt  darcb  ein  von  xahlloHen 
MasUsn  getragenes  iiralitnetz,  ündererseitü  aber,  nnd  zwar 
insbesondere  vermeiden  will,  da««,  ungeachtet  der  Breit«  der 
neisten  Strassen,  Telegiaphen-  und  Teieplkonverkchr  dnrch 
dl«  starken  IndictlovBBtrümo  der  Baümbetritba-Slrotiileiian^^eo 
Toraanidiüiclt  «onataiitoii  StSnugeo  aMageaatet  werden.  Aus 
diamm  Anlaiae  lat  mm  dl«  Oeaalladiaffc  fanSthict,  die  Strom- 
leitnng  der  im  Bereiche  der  innerstädtischea  lier/irke  liegenden 
Linien  darch  die  bei  weitem  kostspieligere  nntei-irdische  Lei- 
tutitf  lici  z:i^t(jllen.  I)a  jedoch  dieser  Umbau  während  der  Dauer 
der  Miilenmoms-AusstellaQg  in  dem  Falle  bedeutende  Verkehre- 
Btörnngen  verursacht  hittie,  wenn  man  dessen  Ausführung  dnrcti 
allgemeioe  Inansriflitaluie  dar  Airbeiten  btttt»  fordrea  wollen, 
mnaat«  dar  ZeMipiuikt  dar  länflUnaf  auadiliaaBlIdt  «lelMri- 
■eben  Betriebes  hin«iilg«Mlk»b«n  «erdaa.  ElfaMn  iraiteren  Grand 
der  VensOgernog  bilden  ferner  anerwartete  Schwieriglteiten 
bei  dem  Versuche,  die  ,,üm8ch8lt«ng"  antomatis<'h  zu  liewerk- 
stelligen.  (Unter  Umschaltung  Ist  der  Uebergaug  vi«n  der 
unterirdischen  znr  oberirdischen  Stromleitang  zu  verstehen.) 
Auf  den  Linien  der  elektrischen  Stadtbahn,  und  zwar  zwisichen 
den  inncr.iitsdtischen  Linien  and  jenen  der  Friedhofbahn,  er- 
folgt dieaa  Dmacbaltons  neclianlacli  in  der  Waiaa,  dan  durcli 
einem  BmdgrUF  die  Verbfndang  mit  der  nnterirdlaehen  Lettnng 
gelöst  nnd  duri  li  1  in  :l  zweiten  Handgriff  die  Verdindung  mit 
der  oborirdiscliiiL  Liitiing  hergestellt  wird.  Diese  an  sich 
dari.'iirws  iiiilit  scliw-  inillige  oder  zeitraubend«'  rr^iCf linr  ist 
es  iiiiii,  wetcbe  die  Strassen- bahn  Gesellschaft  auf  ihren  Linien 
vi  i '  iaf.iriien  will:  zur  Umsthaltung  soll  es  keiner  Handgriffe 
mehr  bedürfen,  aondern  ea  haue  dieaeibe  aelbstthStig  In  dem 
■lloimnta  elnnttr«tea,  da  der  Wagen  die  Stellei,  wo  Ober-  md 
ünterleitnng  wechseln,  passirt.  Die  dlesbezflgUck  nettester  Zeit 
angestellten  Versuche  haben  nun,  wie  ans  Budapest  berichtet 
vird,  bereits  günstige  Resultat''  1  rtrebcn,  und  wird  demnach 
gehofft,  iasa  die  Lösaog  eben  dieser  Frage  keine  Veranlassung 
n  weiterer  \'i  r?.i<geniDg  bieten  wird. 

nektrtaclie  Stnuamtelui  1>  Berlin.  Wie  die  Berliner 
aVolha-Ztg."  berichtet,  hat  die  Firma  Siemena  &  Halake  der 

slBdtischeri  Veik"lirMl''i'Uta('  n  'eini'ii  m-nen  Vertragsentwurf 
iibeiTeicht,  \\.-l(:lici'  -.Vir  ,s^i  lialTu:iK  rinc!- STassenbahnnetr-es  vuu 
rund  80  km  Llinee  iri  Aiisficli;  ninuii;.  li?trt''r"  l  illt  nur 
an  wenigen  .St»  lleu  u.it  den  (.ieleisen  dar  Qtaimm  Berliner 
'  Pferdebahn-C-reBellschaft  zaeammen,  benützt  aber  nirgends  mehr 
ala  400  n  Lttnge  der  erwalmtea  Oetoias.  IHe  Firma  vw- 
plllehtet  aldi  flvnar,  daa  gepianta  Nets  noek  wetter  anaxa- 
geataltcn  nnd  erklärt  sich  zu  jeder  gewOnSCbten  Aendernug 
oder  Ergänzung  der  projectirtou  Strecken  bereit.  Es  sollen 
die  im  Iiini>in  <l(-r  S  ;.-ir  in  hi  >,"nili-is  li'-i  vorragenden 
Strassentheilcu  litgtiudt-'u  .Suoekeu  md  uuinirdiadior  .Strom- 
zuleitung «der  mit  Accumulatoren  betrieben  werden  und  über- 
nimmt die  Firma  die  Verpflicbtang,  30  ko  des  geplanten  Netaea 
bioLoen  JahteafMat,  den  IjCaat,  60  Ina,  blnnai  awäl  Jabren  aaeh 
Srtkaiiwif  der  bakSrdUdMtt  Qeaebmigwgg  fertig  so  ataltoa 
tmd  In  Betiidi  sn  nehmen.  Aa  Atgaben  tat  die  Finna  boieit, 
nicht  nur  von  der  Brutto-Einnahme,  wie  die  Gnis^e  Uerliner 
Pferdebahn  •  Gesellschaft,  bis  zu  10  V  ansteigende  Betritge, 
sondern  ausserdem  vom  Reingewinne  über  G  \  den  Anlage- 
capitales  ^f^,  Uber  ti%  '/^  and  fU>er  10%  die  ilaifte  zu 
nUen.  Für  durchgehende  Streoken  aoU  ein  Eiuheitsfahi  preis 
Toa  10  Piig.  erkoben,  und  toUeu  maaerdem  noch  ümateig- 


karten  zum  Pretae  von  Iß  Pfg.  verantgabt  werden,  welthe 

dem  Passagiere  ermöglichen,  von  irgend  einer  StrocJie  auf 
jede  beliehige  andere  ohne  Nachzahlung  umzusteigen.  Die 
Firma  verpflichtet  sich  ferner,  im  Winter  filr  m:/:*  incsfpn-' 
Heizong  der  Wagen  an  sorgen.  Im  Ganzen  enthalt  der  Ent- 
warf daa  Projeet  vett  W  Unien. 

Eleklriirlii"  Strassmbiihn  in  Ciiiro.  Ini  T.inlV  des 
.Xngiwt  tand  die  feierlirli«  Eii»ßiiung  der  eiektriKchen  Stadt- 
bahn in  dmn  statt.  Die  ("onccssion  für  dieses  Untemehnien 
bekam  im  Jakre  1874  eine  belgiiche  GeaeUaokaA  unter  der 
Bedlnging,  Ataa  dla  Balm  iMwriNlb  awalar  Jaki«  voUendat 
sei,  nnd  Warden  die  Arbeiten  im  October  189B  in  AngrUT  ge- 
immmen.  Daa  Schieiienneta  Ist  Uber  die  ganxe  Stadt  Terbreltet 
in  einer  Ri-sammtHnge  von  32  km,  die  doppelten  Geleise-  und 
AnsweichiinieD  mit  eingerechnet.  Für  die  Leitung  wurden  nn- 
geßthr  1000  km  Kupfer-  nnd  Stahlkabel  amerikanischer  Pro- 
venienz verwendet  nnd  dienen  etwa  1400  Stützsäuien  aU 
Triller  der  Leitungsdrlilite.  Die  Keaael,  welche  mit  11  AtaMK 
sphilren  Drnok  arbeiten,  werden  von  drei  durch  Elektroaetorail 
angetriebene  Oentrifiigal]iampeu  gespeist,  die  ans  dem  Nil 
löO  1  Wasser  per  Secnnde  ant  fwif  liiilip  von  1"  ni  siliaffm. 
Drei  Dampfmaschinen  (Tandir'm  -  Ci  inp  iiunJ  :ni(  S;ilz»'ii»'-liei 
V*  titiUti'ni:tniis:)  y.n  Je  3' Mi  FtVr:i-kr^it't.'n  nnil  cinpv  'I  aiiri'ii- 
zaijl  Vuu  i2Ü  Mimit"  Iti-surgeri  dm  directen  Acli-ieaautheb 
der'gleichen  Aii/r.lil  l»ynamos  (System  Thiimson-Honston).  Der 

Falirpaiit  beatebi  «n»  139  Waggona-  Die  Aatriebavagen  aind 
mit  je  tmi  drea  SOpfbrdlgen  Kraftaneagam  vanehen.  Lmt 

Pulizeivorschrift  ist  die  Fahrgesebwindigkeit  Mlf  10  km  per 

Stunde  festgesetzt;  dieselbe  könnte  jedoch  auch  verdoppelt 
werden.  Die  Ausführung  der  ganzi-ii  Anlat;''  wiii-.!.'  mir  Ilüfn' 
von  beilitntig  200  europüiscben  nnd  &üu  tiuheimischen  Arbeiiern 
bewerkstelligt.  Hierunter  befand  sich  auch  eine  Anzahl  Sstcr- 
reichischer  nnd  angariaober  Staatabfirgcr,  von  denen  ein  Xkeil 
nach  VoHeBdmg  dca  Bnnea  In  den  BeMebadleaat  Iberaemmen 
worden  Ut. 

Kiseubahnen  iiuf  Mada^uäkar.  Die  „XtiUiipti'  hat  vor 
einiger  Zeit  die  Nachricht  gebracht,  dass  mehrere  Unter- 
nehmer den  Bau  einer  Bahn,  welche  die  Hanptatadt  TanaaariTa 
mit  der  OatkOate  der  laael  Hadagaakar  in  YeiUndmg  bringen 

soll,  projecliren.  Dieser  Uiitheilang  zufolge  haben  sieh  die 
Projectanten  in  einem  mit  dem  franziisischen  Statthalter  ab- 
gf'i-i;l:liiss.'nHn  iiinvisviri^^i  hen  Vertra;.'''  vcipilschtet,  eine  Gesell- 
schdii  mit  uiiiL-m  iapiiale  von  50  Milliuntü  Francs  in's  Leben 
zu  mfen,  nnd  den  Bau  nnd  Betrieb  der  Bahn  ohne  jede  Sub- 
veuüoB  aeiteus  der  Itegienug  zu  übernehmen.  Die  Bahn  «oU 
in  Tanamrivs  beginnen  und  awlsehen  Ttoiatava  und  Ando- 
vorantc  an  der  Oatkiata  endigen  md  Innerkalb  aecka  Jabren 
vom  Tage  der  Grtiduig  dar  OeaeUaehaft  an  gerechnet,  fertig- 
geateilt  aahi. 


AUS  DEM  VKliOHDXlTNGSBLAT'n:  FÜR 
EISIJNBAllNEN  UND  SCIIIFFAIIRT. 

V.-Bl  Kr.  116.  KrlasH  de.s  k.  k.  Eisenbahnmini^ters  vom 
18.  F' i'i'-inb' r  itsiHi,  /.  i;069/I,  an  sümmf 
lichoN  erwaliuiige«  der  {-"rivatbahn- nnd Tramway- 
llutcrnehmuugen,  betreffend  die  Einleitung  sta- 
tiatisGker  £rbebnagen  wegen  ElnnUuiing  einer 
•hligatoilidwn  InvalldiMta-,  AHan*,  Wltwe»- 
nirl  Wais-TivprFnr^ir'j  ili^r  Privntnnr'^-'lflitfn. 
tf  a  118.  Kuuiluia.:Uuiig  duä  k  k  Ki^<:'iit'nlinu,Hüs;<inuu3i 
vom  11.  October  lb';ih,  Z  lIltL'l/I,  betreffend 
die  Liste  der  Eiseubuhnun,  a«if  welche  das 
intomatiou.ile  üebereinkommeu  über  den  Etaaa- 
bahn*Frachtverfcehr  Anwcndang  lindet. 
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▼.•OL  1fr.  II«.  Um»  4fl»  k  k. 

89.  Sept#mbör  1«»%,  Z.  931^/1,  aa  *lia  nnter- 
«tebeitiidD  B;ihnvertf«ltiuig«D,  betrvff»-nil  da» 
vom  Centjralamte  fUr  den  ioteniationalen  hü&eu- 
balmtraiisport  io  Bern  hinaasgegebüiie  ät&Uüos- 
Torzciehuiit  d«r  am  int«niaüoo«leo  Verkehre 
boÜuiUigtm  BaluiMi  in  (niislialaQiiier  Sfintdie. 
•  .  11».  XmdtedhMKi  iMtnAni  «•  BiMhn«  dm 
BrtiMw«  wKt  ine  l^oaallHdNi  Zwltts«— PeUSk«. 


LITERATCTR. 

Jahresbericht    ile^*   Verhandes    der    \Va^:enbauflr.  i 
(Ropnrt    I' f  ihf    p  r  u  i:  s  ii  d  i  n  jr  s    o  f    ihe    30.  aiinnal 
conveutiou  öf  Eliu  Master  Car  Builders  As«ocla- 
tlon.)  1896.  Chicag  > 

Dieaer  Verband,  walcber  aaa  «Ua  Vontindaa  Mr  den 
Wagmlw«  ittd  toi  Waginümst  dar  MrtUMgtlkaBitdMi  Biten- 
bahneo  besteht,  nnd  dwsen  Zweck  41«  BniH«clnD|;  and  Be- 
■chlnsafastnng  der  auf  CoDstmcttoa  und  Yerwendiug  der  Wa^^en 
beeBgUrlif II  Fr.iRi-n  iht,  hul  im  Juiii  rl.  .T.  Ki-im?  30.  (iciifriil- 
verMmnihiog  abgehalten  uod  enth&it  der  vorliegende  U«riclit 
nicht  nnr  di«  durch  drei  Tage  abgehaltenen  Verhaodlnnges, 
sondern  auch  die  Beriehte  der  eiuaelMn  UDterauaaehttme, 
mlebe  mit  der  Vorberttlmtf  etanlmr  Tngai  betraut  waren. 
TU»  in  daa  Tetjahreit,  m  U<M  midt  dar  diMjIhri«»  Baricht 
<kM  nieh»  FnO«  von  G«iK«nllBdw,  die  sack  flbr  «Mere 
Wagen  -  Constmctenre  von  besonderen  Interesse  sind,  nnd 
welcher  7.<;\gr,  svfe  »ehr  die  «inerikaniwhpn  Ooiiiitmctpnre  be- 
nSht  ►ini,  die  wi<:!iti?(itPn  'I'btilf  der  \\  u?t-n,  tiam<'iitli<:li  der 
Güterwagen  einheitlich  nnd  gemeinsam  zu  gestalten.  i>tf> 
LecMr«  dlant  Berickta«  «M  dab«r  beatei  enpfiAlw. 

Die  Klllt«-Indn.<«tii«.  Randhn ch  der  praktiHcheu 
Verwerthnng  der  KBlte  In  der  Technik  und  In- 
dastrie  V.-ii  Itr.  Theodor  Koller.  Verlag  rcn  \  Hart- 
leben, Wien.  Ucli.  ti.  3.30,  gebdu.  &.  3.75.  Das  vorliegende 
Bach  gibt  nicht  nur  die  Wege  an,  auf  welchen  die  moderne 
IBaindnstrie  sich  bewegt,  sondern  e*  weiden  Mcb  Im  sehr 
lynktlicher  Weite  die  kleinen  VerbltailM  der  KbMrikation 
und  dli  Mainhwia  m  Mwiawumf  and  Bbaamaervirnog 
ganaiaatana  basproebaa  qnd  8bera)l  die  elBMbiM  Opera- 
tionen dnrcti  .Xbbildnngen  erlSatert.  Omz  besondäi»  ibt  ber- 
vorsohebpn,  da-is  bei  allen  D«r«t«Unne<"n  und  Beschrtilinngen 
anf  dio  praktiiche  Uc-di-uimig  und  iiui'  die  praktischtii  An- 
.wendoBgea  des  Eises  sorgfiiitip^^te  Riickiiickt  genommen  wurde, 
a»  daaa  nit  den  Vl■^häLltlli^h.luil&s!g  kleinsten  Mitt«ln  die 
od  dHMndi(«D  Erfolce  «niAlt  wardes  kOuca.  Da« 
klar  als  griailieh  gaachriefe«M  Bneh  tat  sowohl  für 
den  Praktiker  anf  diesem  Gebiete  als  nach  für  den,  welcher  das 
Eis  in  irgend  einer  Weise  verwerthen  will,  ein  treuer  und 
r.uverlftaaigar  Batkgobar  wd  FBbrar,  dar  nnbadlact^nm  Erfolge 
leitet. 

KaleadersduuL 

üeber  die  iiMihfolgend  venelchneteB  IMender,  deren  In- 
halt und  V(.i/ii:jr.  b&ben  wir  wir'di-rlH.U  bciir-li'.rt  und  sind 
diese  'b'H  K.'icliki i-i5«n  hlnlBin;!ir;i  lii^kaiint,  sm  dns^  wir  uns 
Mos  au:    .11   Ii   I.'i'^isniiuiit;  lirbtiniuil^i  n  küiii  t  n. 

Ei'^eiihiihii-Ktileinlcr  für  Oe.-sterreich-l  nffarii  1H97. 
HerauHK"  g  '  Im  Ii  vr,  |»r.  Fratis  HilHcIier.  XX.  Jahr- 
lABg.  Wien,  Verlag  von  Horix  Periea.  Preis  fl.  1.60. 

Der  Usenkabii'BatrlskfldleMl.  Tasehenbncb  und 
Kalender  für  den  s  1  orroi  ch  i  sehen  Eisenbahn- 
Ii  r'triebü-Bearaten  iiir  IHKT.Hearboiiet  von  Wilhelm 
UoffniuBiu  II.  Jnkrffnilff.  Wien,  VarUy  von  J.  L. 
PoUak. 


Knlnukir  fVr  Hektrotodudk  pM  im.kaarbeitst 

von  I  II  K  e  II  i  ciiir  Josef  Krünier,  Docent  für  Elektro- 
tücbnik.  11  JulMgajii.-,  \S'ien,  Yerlaff  Tnu  Morir 
F.  rl.  s.  Frei»  fl.  1.60- 

0«al«rrclckiMkar  laisealnir*  nnd  AmUlalElan» 
Knlnndnr  fir  IM?.  Haraaaf «gabai  tob  Pr*faaaar 

Dr.  B.  S«Bndorfer.  k.  k.  Begierungsrath,  nid  la 
genieur  J.  Melnn.  39.  Jahrgang.  Wien,  Verlag  vob 
B.  V.  Waldheim.  Preis  fl.  3. 

Kalender  fir  Ktneubahn  •  Teeknikar.  Begriadet 
von  Mm.  Heuinger  vm  Waldegy.  Naibaarbaitat 
V  on  A.  W.  Mvyer.  S4.  JakrgMf.  Wiaabadan,  Tarlag 

von  J.  F.  Bergnann.  Preis  Vk.  4. 

Reinhiird's  InKOiiieur-K  ili'iiili  i  für  .Strassen-  und 
Wrt.süerbau-  «nil  ( Hltur.|ii>{''»ieure.  Nenbearbeitet 
von  R.  Sfheck.  24.  Jahrgang  W  ieabndaa,  Vart«c 
von  J.  F.  BerRmann.  Preis  Hk.  4. 

Dctttsrher  Ei.tenbahn-Kalender  ffir  das  Jahr  1897. 

Pcarbiii(>i  und  H  f  r;i  u  k  g  c  b  imi  für  den  Ver- 
band deatücker  and  ci»t  err«ichi»cher  Eisenb  ahn- 
Beamten- Vereine  von  Bobrrt  Kran;««.  3.  Jahrgang. 
L  ei  paig,  Verlag  der  Deut  sehen  Varkahra>BUtter. 


CLÜB-NACJIRICIITEN. 

BailaM  Iber  dla  CtabTanamalng  Taai  10.  Varambar  im. 

In  Verbiaiteraog  de*  H-  rm  PiA»ldent«a  erOffoete  der  Vice-Priiidmt  Herr 
[)r.  Scheiber  die  ClabverMnirnJang  mit  der  UittheUnng,  ditu  i*m 

CInli  «1«  wirkliclic  Mitglied  iir  l)ei(;(lratcu  *iud  die  RerTf-e : 
.'arnsluv  K  ti  i  I  t  e  1,  k.  k.  ltP|{RTiitn,'.sr,-\th,  riircolor  der  k.  k  i'.>tfrr 
8l«aub»hii»:-n,  Dt.  Emil  H  •! -i  •!  t  r  •■  r.  Oinuniiist  nn'l  Sigarana 
Spitser,  Iti;:eiiifi]r  Adj  III  I  i'  r  [■[■.:■■■■{  Fffdinandn-Nordbalii. 

Der  U«rr  Vomutjulp  gibt  writern  bekoaut,  daiu  XJiensisg 
den  17.  November,  Vt^Ubr,  ein  Demonstrations-AbenÄ 
staiifindet,  aa  welchem  Üerr  Directions-Abtheiloaga-Vorstand  Angnit 
Bitter  Ton  L  oahr  «Baekan^llna« binan*  and  flaiTJ.Hardf 
das  ,Pop-SiebarhaltsraBt{l,PnteatOoale*dcBNasiriNH 

Di  eil  Hl  tag  den  24.  November,  Vt^Ubi  Abendi, 
ßndct  Pin  Winne  des  Herrn  Eduard  Sein.  Coste«  der  SlidtischSB 
Kibliuthek.  ^ I '  <>  Ii  e  r  die  Wiener  Kranen*  SMI^  an  WdlkWI 
Vo^t^^;e  auch  Ii  s  m  e  n  Zutritt  hnbeu. 

Nachdeni  »loh  in  den  KCscbÄl'iiicbtn  Mitlheiltini<«i  NiiMii«iid 
som  Wort«  meldtit,  ersucht  der  Vorsitseode  Uenm  inspector  ciigie- 
mnnd  Weill,  «einen  Voniag  .De bar  BiaanbabnbaaaKan- 
Vereine"  sn  balten. 

Herr  Inapector  Weill  gibt  smüchit  eine  Btatistlscbe  U«ber- 
ütbt  Ober  «immtlicbe  in  allen  Staaten  —  mit  Aotnahme  RussUsA) 
—  beatehenden  EiNenbnlinbramten- Vereine,  welche  Uebersickt  eiaf!  so 
groase  Menge  v  lu  D.it'jii  aber  Eatwickclnng.  llitgliederssbl,  Vrr- 
m^f^tp.  Zweck  i-ti--  dr-r  •■iiiti-lü'jn  Terrine  niifObrt.  daas  ea  wohl  nitbt 
möglich  int,  deii.^ellx-n  bier  ta  (•Aicfn,  numlem  da>.s  dieabecflirliefa  mr 
aul  di«  Mciiiersi^it  in  iin^i-rem  Clul><iii(ane  zucn  .\bdnjclce  gelaageoden 
CuhlicJitinnt-ii  Terwiesfti  wr-rdcii  kauu.  tU  sei  hier  nur  cjustatiit, 
daas  da»  vom  Herrn  Yortrageodeo  aogefllhrte  Material  aaf  eine  »otcte 
grosse  Menge  «orawaieRaDiiener  Vaeaibiüaa  aad  aa  viala  IMbi 
aehMessee  llast,  daas  dentjeuigea,  dar  lUk  der  vantebanden  ka%ab( 
untersieht,  wohl  d«r  Irbbafleote  Baak  aller  Eisenbahnbeamtaa  schw 
ans  dem  Orosde  gebubrt,  weil  gerada  anf  diesem  Gebiet«  biiber 
gar  keine  brauchbare  Literatur  bestehe  nnd  bd  der  bentigen  Bt- 
dentoDg  dea  Aasonationaweieos  es  gewiu  niL-bt  unwichtig  aefai  dQrfla, 
von  der  Statistik  über  Eueitlitb!ibeamten-Ver«iue  dit^'beEOgliHx»  Wiake 
XII  erhalten. 

Der  Voraitieade  apracb  aueh  dem  Herrn  Vortragenden,  welchen 
der  reiche  Beifall  des  Auditorium«  fttr  seine 
in  diesem  Sinns  den  Dank  de«  Ciab  an«. 

^ck^daaiToMngft^  aaa  grii  biMMhla  fwUigaf 

(b  M  kr.)  statt,  welcka  aaba  Mb  JU« 

Dar  StbiHHibnr;  hganlaaf  Kail  8»ltaar. 

UIcni  «Im«  Baitag»:  Sakaoriptiaavlial»  IBr  das 
Jahrbuch  dea  Cl«b  iiaien«lehlMher  Btioikkhi-llMiMiea 

1806. 


Mma.  Klamtiahs  RtamtTii 


r  air  KedMdon  Tgrantwoilttsh: 
t»r.  Fnasr 


Vrack  TOD  H  l>|>l<«  a  Co 
Wiaa,  V.  BeMik,  stnaaMafs««*  Kr.  I«. 


kj  i^ud  by  Google 


Oesterreichisohe 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Nft  47.   Wieur  den  22.  November  1896.   XIX.  Jahrgangs 

IM  KALT:  OlabTemmniluni;.  —  Deber  eUernva  Olierbjti  T'>jl"r  ElHeiibtlmbeanitcu-Vereiue.  Vurtrai^,  gelialten  iu  der  dritteu  Club- 
verBammlani^  am  10.  Nofember  1695  von  üjiginaiiil  Weill,  in»p«etur  d«r  dute/rekhüschen  Nar<l»e»ÜMiug.  --  Cbioaik: 
Penonalnachrichten.  GtnanlTcniimilaig  im  Qmagfmiam  McrmchiidMr  KiMaMw>B«iiBta.  Vnucr  Stiutotaliii.  ~ 


Clobversamnilnng:  Dienstag  den  24.  November 
1896,  «/J  Uhr  A'm  ikI-.  Voiti  ag  iL  sn^i  ni  Kduanl  S  r-t 
CiistüS  der  sfadlisclieii  JJibliothek,  über;  „Die  Winifr 
Fmum.''  -  Zu  diesem  Voi*trage  halwi  «iieh  DAm«n 
Znti'itt.  —  Nach  8chlusa  des  VortrHges  gemeinschsfUiclies 
Abeudes^en  im  Clublocal«.  Couvert  7m  C'>  kr. 


Ueber  eisernen  Oberbau. 

lo  Nr.  35  dieser  Zeitsdiiift  wurden  ZusammeaBtel- 
Inngen  Ober  di«  »srwenwilrtise  Varbreitiing  des  eiBenieii 
Oberbar-  s-  vi  i  "'iffi  ntlii  ht.  welchft  einem  im  Auftrage  der 
Regierung  der  \'ereiuigtea  öUaten  NordamerikM  Ter- 
finaten  Berielite*)  enteouniien  vord«a  sind.  Aneh  wnrde 
bereits  mitgetlieilt,  f^l^^  si<  Ii  tl.  i-  lli-i  irlit  zum  Schlüsse 
aeioer  sehr  deUiUirteu  Auäftiltrimgeu  zu  UuDsten  d«r  Ein- 
Mliniog  «wmer  Sehweüen  anMprieht. 

Die  Frage  des  eisernen  Oberbaues  ist  zuei-st  in 
iilliropa  «ctuell  geworden;  sie  wurde  im  Schosse  des 
Vcnines  deotsdia'  Eisenbalm-Tenvaltnngen  nnd  auch  in 
dem  weitereu  Kreise  de»  internationalen  Eisenbahn  -  Con- 
gresses  eiun:ehend  nnd  wiederholt  erörtert,  und  ist  es  auch 
gelungen,  trotz  der  ursprünglich  sehr  divergiieudeu  An- 
sichten, scUicMlidi  «Ina  gewtoe  Klarkeit  in  die  Sache 
ZB  bringen. 

Das  holzreiche  Amerika  hat  sich  er.st  in  den  letzten 
Jahren  genötbigt  gtsseheB,  der  An^rele^enheit  seine  Aut- 
meiksanikeit  zuzuwenden,  war  iMm-  ih'v  Verfrii<ser 
des  geuaunteu  Berichtes  in  der  Lage,  das  erforderliche 
Hatcirtal  xna  gronea  Täeile  nnseren  enropiiadMm  Er- 
fahrnngen  entnehmen  zn  können. 

Dessenungeachtet  iät  der  Bericht  doch  geeignet, 
ans  viel  iDterasaantea  an  ikbea.  Vor  allen  Icommt  ihm 
der  imbestreiHiiire  Wert  eines  .sctip  inlinltiTirliPii  Samnel- 
werkes  ZU,  indem  darin  die  eiseracu  Uberbausysteuie 
aller  Linder  der  fflnf  BrdtheOe  beKhrieben  and  die  da- 

*)  B«port  OD  tbe  lue  of  metal  railroad  ti«4  and  on  preservaiiv« 
yimmm  tid  mei«l  Üe  platm  im  w«od«i  tias;  bj  £,  £.  Bnaa«! 
Tittiiaa;  yaUilM     Mthotity  «f  tba  Mcrctvj  «t  agriosltarei 


mit  gemachten  Eitabrungen  in  ausiührlidier  und  sach- 
licher Weist'  mitc'i'tlii'ilt  j^ind.  Man  fimli'f  da  die  als  gut 
anerkannten  und  bewein  ten  Systeme  neben  den  schlecliten 
nnd  minderwertigeD,  wddie  oft  knn  nach  ihrer  Bia* 
fülirunfr  winder  aus  der  Bahn  entfernt  werden  niussten 

—  die  letzteren  gleichsam  als  absdtrecliendes  Beispiel  — 
vorgefBhrt 

Iiiil-  m  ^icli  der  Bericht  der  miirrlit  !i>ten  Objectivität 
befleisst,  verwci'tet  er  auch  alle  bedeutenderen  auf  den 
Gegenstand  Berag  habenden  literarteeben  Arbetteo,  gUich- 
vi<'I  uii  «Ile.'^e  /.n  Gunsten  oder  sa Ungunsten  des  etoenun 
i  (Jberbaues  auskliogen. 

Anf  Qtnad  dnes  so  reichhaltigen  IfotHnka  werden 
nicht  nur  im  Allgemeinen,  sondern  auch  hiasichtlich  der 
Constructions-Details  Schlussfolgerunjren  gezogen,  welche 

—  wie  wir  im  Nachfolgenden  zu  zeigen  Gelegenheit 
haben  werden  —  in  Grossen  uud  Ganzen  mit  den  von 
den  Fachleuten  unseres  Continentes  enuncirieu  Ansichten 
fibereinstimmen.  Wo  dies  nicht  vollständig  der  Fall  sein 
sollte,  umräen  wir  Anlaaa  nehmen,  hieranf  apeeiell  auf- 
merksam zu  nüirllPH. 

Im  All  gemeinen  ist  die  Auwendung  eines  gut 
constrairten  eisoiMo  Oberbanes  trotz  dea  vieHkeh  gS' 
hegten  Bnli  iikt  iis  ?pgen  seine  grossen  .•Vnlagekosti o  so- 
wohl in  technischer  als  auch  in  Ökonomischer  Beziehung 
rationell,  nnd  zwar  nicht  nur  fflr  Bahnen  mit  sehr  starkem 
Verkehre,  sondern  anch  tür  minder  fi  ir|u<"iiti',  aber  in 
solchen  Gegenden  gelegene  Linien,  wo  an  und  für  sich 
Mangel  an  geeigneten  H8lzera  betrsdit,  oder  wo  das 
Klima,  schildliche  Insecten  oder  eigenartige  atmosphärische 
Kiniiflsae  eine  rasche  Zerstöiimg  dea  Holzes  znr  Folge 
haben  Es  wubs  aber  ansdrBckltch  herrorgehobeD  werden, 
dass  die  üeberlegenlieit  des  eisenien  Überbaues  gegeo- 
Uber  dem  auf  llolzsch wellen  verlegten  nur  dann  zur  Wahr- 
heit wird,  wenn  der  erstere  eine  rationelle  CbnstnMtlon 
aufweist,  die  in  Statischer  Bezieliuiig  derjenigen  de«  in 
Vergleich  gezogenen  flolzschwellen  -  Oberbanes  nicht 
nachsteht. 

Ks  kommt  hinsichtlich  der  Bewührung  und  billigen 
Jßrfaaltung  dea  Oberbaues  bei  sonst  gleichen  Umstflntkn,  d.  h. 
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bei  gleich  starker  Seliiene,  b«i  g1«ieher8ehw«UeiiuBtliälvBg 

untl  bei  ffleicli  guter  Bettnn'j.  nicJit  fio  sehr  darauf  an, 
ob  mau  Kiiwa-  oder  Uolsschwelleu  verwendet,  als  viel- 
melir  dtrMf,  d«M  die  ScbweUe  die  flnUpreclwBde»  fflr 
die  Dnickübertr.ijruriET  güiistigate  Län^je  und  l^t'^irc  n- 
h&lt,  dA88  ihr  Quei-sclinitt  ein  der  Beat»sprucliuiig  des-  1 
rolb«n  gewaebaen«  Wideretandstnomeiit  beritzt,  tiowie 
zugleich  darauf,  dass  die  Befestigunjr  der  ^cliirii-'  inf  ' 
den  Schwellen  den  an  sie  zu  stellendpn  conütrucliven  lie- 
dingangen  entspricht. 

In  dieser  Hiusicltt  verweisen  wir  aiit  ilie  von  Herni 
Begierangsrath  Wüb.  Aat  mCkwle,  .lieber  die  Quer- 
«ebwelle  und  ihr  Lager"  betitelte  Abhandlung,*)  in 
welcher  auf  Ciruud  rechnerischer  Untersuchunsren  <lie 
empfehlenawerthe  Schwellenläuge  mit  2  7  m,  die  gflnatigste 
Scbwellenbreit«  mit  3ß  cm  beziffert  ist  und  in  welcher 
gezeigt  wird,  wie  das  Wideratandamoment  der  Quer- 
schwelle in  jedem  Falle  bemessen  werden  mims.  Die 
hiebL'i  angestellten  statischen  Untersuchungen  gelten  eben- 
so fSr  die  Eisen-  wie  für  die  Holzschwelle  und  wird  der 
Qualität  des  verwendeten  Schwellenmaterials  einfach  da- 
durch Rechnung  getragen,  dass  der  das  Material  und  den 

Querschnitt  znt^Uncli  chaiakleii.sirtiide  Auwliiick  in 

Betracht  kommt,  wobei  A'  den  Elaälicitätäuiodul  des 
9chwell«Diaaterials  und  ■/  das  Trägheitsmoment  des 
SchwellenfiiKM-^chnitti-s  Ik-  !en'(-t.  !■>  ergibt  sich  auf  dir-^i'ni 
Wege  lür  eine  an!  Hauptbahnen  zu  verwendende  t  r  a  g- 
fihige  EiBemchwelle  das  erforderliche  Wideratandi»- 
nioment  ihres  (,>ii(»i-;c!inittf«  n;it  mindestens  33,  resj».  40, 
reäp.  läcm^,  je  nachdem  die  Schwellenlänge  2  3,  resp. 
2'6,  resp.  S'Sm  b^riigt. 

Ein  ausdrücklii'licr  Hinweis  auf  lür-seii  allgemein 
giltigcD  und  die  Sachlage  in  das  richtige  Licht  stelleudeu 
Vorgang  bei  Benrtbeiinng  der  Tendiiedeoen  Oberban- 
art»^n  ist  (la-^jeniRe,  was  wir  in  rlfm  amerikanischrti  l^n- 
riclite  vornehmlich  vermisseu.  Sein  Wert  wäre  ein  er- 
heblich grosserer,  wem  die  demselben  beigegebenen  Zeich- 
nungen wenigei  skizzenhaft  uelialten,  sondern  entsprc- 
cbeod  ootirt  oder  mindestens  im  Texte  jene  Augabeu 
Uber  die  Constmetions  daten  jedes  Oberbaues  nnd  die 
von  iluii  zu  tragenden  Radbeiastnii^'i  ii  gemacht  worden 
wären,  welche  eine  rechneriache  Ermittlung  der  statischen 
VerbUtaisse  in  dem  oben  angedeuteten  Sinne  mr>glicli 
gemacht  hätten. 

Das  Studium  der  versehiedeneu  Oberbauarten  zeigt, 
dass  hiei'  bezfigUch  der  Sehwdlenform  und  bezfigiich  der 
I^efestigunirsmiitel  zwar  eine  grosse  Mannig^tigkeit 
herrscht,  dass  aber  nur  wenige  Constmetionen  wirklich 
entsprechend  smd  und  sich  daher  nur  wenige  in  der 
Praxis  bewiihren  konnten. 

N'ir  ilt'ui  Umstände,  dass  statisch  uiindervvtrrtige 
Anonlauiii^i  u  in  Eisen  mit  überlegeneren  Holzschwellen- 
Oberbauconstructionen  vielfach  veif[lldien  worden  rind, 

I  liuIlRtin  in  CtmgiH  iatcrnslimal«  des  ehulBS  4e  (er  1890, 

pkg.  3,  vol.  IX. 


Ist  es  «tmachreiben,  Um  in  Folge  gana  mgereehtfertlgtar 

Getif^rnli^ining  der  liiebei  gemachten  Erfnlirnngen  ..dpr 
eiserne  Oberbau  als  solcher  '  eine  Zeit  lang  in  Misscredit 
gekommen  war. 

.\ls  bfsrniilrrs  rliarakteristisrh  wollen  wir  hiei'  nur 
au  den  Uissertolg  erinnern,  welchen  in  Belgien  die 
Sehwellen  System  Post  und  Breat  gdMibt  haben  and 
IUI  liir  11 1  e  n  n  e  s  ii  1 1  ,i  t  e,  welche  im  Gegensatze 
hieza  das  System  H  e  i  d  d  1  ergeben  bat  Auf  die  Vor- 
theile  dieses  Systems  nacht  der  amerilraniBebe  Barldit 
in  dem  Capitel  „Uel>ei  die  nefestig^ungsiniitel-'  aufmerk- 
sam und  berutt  sich  hiehei  auf  die  bei  der  Kaiser 
Perdinands-Nordbahn ')  gemachten  Eriahmngen.  Beim 
H  e  i  n  d  Tsclien  Oberbau  ist  durch  die  Einschaltung  einer 
gegen  Verschiebungen  anf  der  Sehwelle  gesicberten  Unte^ 
lagspiatie  jede  nnmittelbare  medianfsehe  Binwlrtmig  des 
Schienenlnsses  auf  die  Befestigungsmittel  an  der  Anssen- 
seite  der  Schiene,  sowie  auf  der  Schwelle  selbst  ver- 
mieden. Diese  Unterlagsplatte  scbfitzt  Qberdies  nicht  nur 
die  Schwellt'  und  die  Befestigungsmittel  gegen  das  Ein- 
fressen  de.«  Schieneniusses,  sondern  sie  wirkt  anch  als 
ansgleichende.s  Element  bei  der  Debertragnng  der  auf  die 
.Schiene  ausgeübten  Stusse,  indem  zufolge  der  eigenartigen 
constructiven  AnsVdldnnir  der  Befcstigungsmitt^l  (Klemm- 
platten und  Beilagen)  \ertical-  und  Horizoutalki-äfte  sinn- 
gemüs.s  vertheilt  werden  und  in  der  gOnatigalen  Biditnng 
i\u  ili'i  SctiWi'lle  angreifen. 

Km  Hauptaugenmerk  wendet  Tratauui's  Bericht  dem 
Gewichte  der  eisernen  Sehwellen  in  and  warnt  beiBe- 
mei^sung  dessellten  zu  sparsam  vorgehen,  -iveil  sich  dies 
bald  durch  eine  zu  geringe  Standfestigkeit  des  Uelei^ 
und  durch  erfaShte  Bahnerhaltangakosten  rftdit.  Die  Hehr- 
zahl  der  dentsciien  und  hollfludischen  Ingenieure  erachtet 
ein  Schieneugewiüht  vou  IIS  Pfuuden  (=  50  leg)  als  ge- 
nügend. Diese  Ziller  eiaeheint  uns  mit  Beng  auf  das 
oben  al>  erfurderlirb  Viezeiclmete  Widerstandsmoment  des 
Quei^chnittes  eher  zu  tief  als  zu  hoch  gegriffea.  (Die 
eiaetne  Sehweite  der  Nordbahn  wiegt  78  kg  and  hat  bei 
einer  Länge  von  2  4  m  ein  Wid.  rstandsmonient  von  44  cm*.) 
Ltas  sur  Schwelieniabnlcation  zu  verwendende  Material 
soll  guter  und  gleiehmftssigur  Stahl  wein,  der  nicht  an 
hart  sein  darf,  'liunit  die  Sprödigkeif  niif  Küiksiclit  auf 
die  ungünstige  Beanspruchung  des  Materiales  beim  Stanzen 
der  LSeher  nicht  an  gross  wird. 

Hie  wünschenswerte  Zugfestigkeit  des  Schwellen- 
Stahle»  wird  mit  5<i.<hio  bis  55.000  Pfiind  per  Quadrat- 
zoll  (amerikanisch)  angegeben,  was  Mos  36—39  kg  pei' 
Quadratcent imet er  entspricht,  während  in  Deutschland  und 
Oesterreich  die  Schwellen  aus  Flusseisen  mit  44 — 19  kg 
altsolnter  Festigkeit  erzengt  werden. 

Die  Eoim  des  Scliwelleiuiuerschnittes  mnss  eine 
solche  seitt,  dass  sie  ein  gutes  Waben  und  ein  gute» 

*)  nUelNr  im  BrlwltunKtboittea  d«  ß«enb*liDg«l(<Ue  oft 
«iseriMB  Qnenehwallan*,  vmi  Wilbelm  A  *  t,  k,  k.  K«gi«rnDg4ratb 
■Hill  Kaudirectur  der  Nordbabii.  Zeiiaclirift  dt»  ftMm.  lugßüuuf  ml 
A(cliitekiai-Vweiu(»  lH'<fd,  6*a, 
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I  n tei  stopfen  ei  mö$i;itcbt  Ib  Seter  Be^htmg  hüm  sieh 
jene  Schwellen  am  besten  bewährt,  wi  !chp  die  Geslslt 
eines  umgekehrten  Truges  Itaben.  Die  Höhe  des  Quer- 
lehidUei  dtrf  sldit  n  groM  uiii,  damit  dCe  Wirkimir 
des  KTTimppns  sich  bis  au  die  obere  Deckfläche  fnifpflaiizf 
und  dail  aber  auch  uioht  zu  genag  bemessen  werden, 
danit  die  StoMgltcjt  d«r  Sdiwdla  eine  genllgend  grOBM 
wird.  Rs  u  it  li  ilaher  ein  Haas  von  etwa  Zoll,  da^^ 
i»t  9  cm  empfohleu. 

Wie  adion  frBber  anKCgeben  «erde,  soll  dte  mitare 

Breite  der  KisctiSfliwi'Ho,  sowie  ifür  dt-v  TIulz<fliwelle 
wegeu  der  uöthigeu  Schonung  der  Bettung  circa  26  cm 
Itetragen. 

Einen  Schwellenquerschniit  aus  luehreien  Theilen 
zasamnien^asetzen,  wird  nicbt  «mpfoblen,  weil  die  Ver- 
Mndangsbolsen  imd  Mieten  dch  bald  lockern  and  die 

Festigkeit  des  Qnei-schnittes  heeinträchtigeu. 

Der  Abschinas  der  Schwellen  an  ihren  Enden  wird 
als  nothwendi;  erkannt,  damit  einer  adtlicben  Ver- 
'  Schiebung  der  Schwellen  im  Seliotter  der  nOtUge  Wider- 
stand entgegengesetzt  werde. 

Die  an  den  beiden  Enden  einer  Schwelle  anzu- 
bringenden Iiochungen  sollen  gleich  zeitig::  gestanzt 
werden,  ilaiiiit  bpzfisriich  äfv  Kritfeinuiiu:  ders'-llM'«  keine 
Ungenaoigkeileu  unierlüuteu,  die  das  genaue  Mass  der 
Spurweite  in  Frage  stellen.  Gebolirte  LOdier  sind  den 
gestanzten  vorzuziehen;  die  letzteren  sollen  womöglich 
rund  sein  oder  luindesteas  abgei-uudete  Ecken  eihalteu, 
damit  Iceine  Aürisae  eotstebea,  die  sebr  Idebt  m  BrOetaen 
Anlass  geben  können. 

Eine  genaue,  vou  Ürganen  dei- Eiseubaliaverwaltoiig 
gieibte  Beanftiditigung  der  FabtOcatton  in  den  Werken 
und  f'in  strenger  V'organg  bei  (Irr  T^ebeHMluHe  der  Uefe- 
rangen  eracheiuea  uubediugt  geboten. 

Die  Fonndnif  der  in  den  Sehwellen  aosabringenden 
Locluinfr™  hängt  mit  der  Mösrliehkeit,  die  Sjun  wt'ite  des 
Ueleises  ia  den  Ctti'ven  erweitern  zu  könneu,  inuig  zu- 
Minmen.  Der  Berieht  gibt  bei  diesen  Anlasse  der 
Aiisirlit  AusillUvk,  in  ilie^tr  Beziehung  manchmal 

zu  weit  gegangen  wird.  So  wenden  z.  B.  die  gross- 
herzogUeh  badischen  Staatdmhn^  Befeetigangsmittel  an, 
welche  nicht  weniger  als  20,  um  nui'  1  mm  von 
einander  ?erscliiedene  Variationen  der  Spurweite  zu 
*  lassen.  Die  Kritik  dieser  Anordnnng  wird  mit  der 
etwas  herb  klingenden  Bemerkung  geschlossen,  dass 
„solche  extreme  B^eiuheiten  in  den  Details,  welche  über 
die  praktischen  Bedürfni.sse  hinausgehen,  flir  die  deutsche 
Praxis  charakteristisch  seien."  Wir  können  nicht  umhin, 
hierauf  zu  erwidern,  dass  gerade  beim  eisernen  Überbau 
eine  gewisse  Präcisiou  bei  der  Moiitiruug  desselben 
wünschenswert  ist  si<  h  durch  ein  gutes  Verhalten 
i!'  ^  <;»"leises  im  Betriebe  bald  belohnt  maclit.  rlas«  (ihiijrens 
t\mn  doch  die  meisten  deutschen  Batmiteu  lair  weniger. 
HO  z.  B.  die  meist  wbteiteten  Haa  r  m  a  n  n'scben  and 
Hrindrschen  Systeme  t»ir  nrht  verschiedene»  TOB  4  ZU 
4  mm  variireude  Spurweiten  vorkehren. 


Die  Erfohrong  hat  sesdgt,  daas  sieh  die  eisernen 

Schwellen  bei  Anweiiflnng  von  breith.tsis-'^n  5!i-liifn.^ii 
bessei'  verhalten  als  bei  Doppelkoptscbienen.  Es  wird  dies 
dem  Umstände  sttgeedoriebeB,  daas  in  dem  letzteren  Falle 
die  Ifrihe  der  in  Stilhlni  rreln^orten  Seliieiie  iiVi*'!'  d^' 
Scbwelleooberlläcbe  und  in  Folge  dessen  auch  die  Hebel- 
wirlronr,  mit  weleher  die  den  Stnbl  auf  der  Schwelle 
i)i«;di'rlialirtiilrn  BrfevtiKUMi^^^riiiitel  durch  seitliche  Kralle 
beanspraciit  werden,  erheblich  grösser  ist  als  bei  den 
breithasigen  Schienen,  wddie  anf  der  Schwelle  imnnttd- 
bar  oder  nur  durch  VennitUung  einer  verhältnissmässig 
dQunen  Unterlagsplatte  anfliegen.  Die  französische  Weat- 
bahn  hat  nichtsdestoweniger  mit  der  Anwendung  nm  auf 
eisernen  Schwellen  befe.itigten  ("hairs  ganz  gute  Erfolge 
erzielt.  M&u  ersieht  hieraus^  dass  es  auch  in  dieser  Hin* 
steht  nicht  ao  sehr  anf  die  angewandte  Ty  p  e  ala  ml» 
mehr  auf  eine  rationelle  statisch  and  conatraetiT  richtige 
D  n r chbi ]  dnn g  derselben  ankommt. 

Die  dem  eisernen  Oberbaue  von  seineu  tiegnern  zur 
Last  gelegte  härti  I  i  ihrung  ei"scheint  durch  die  An- 
gaben iler  meisten  HaJiueu  widerlegt.  Wenn  die  Be- 
fcstigungsmittel  fest  sitzen,  die  L'nterstopfung  eine  gute 
und  die  i^ttung  von  genügender  Mächtigkeit  ist,  so  fährt 
es  sirli  auf  dem  eisernen  Oberbau  iiielir  iniiider  elastisch 
als  HUt  je<iem  anderen.  Hinsichtlich  der  Sauttheit  des  Be- 
fahrene eines  Geleises  wird  zumeist  von  der  ElaatieitAt 
des  Bettn!tL'>kBri»ers  keine  Notiz  genommen,  dagegen  die 
Ela^iticität  der  Holzscbwelle  vielfach  übeischiltzt.  Man 
wird  ein  ehstbches  Oeleisa  mit  Eisensehwellen  m  beateo 
durch  die  Wahl  eines  gatett  n»d  eiitepveeheiMl  tiefen 
Schotterbettes  erreichen. 

Aneb  hat  sieh  die  Beflirchtang  einer  grfiaseren  Ab- 
nützung der  Schienen  und  des  rollenden  Materials  beim 
eisernen  Oberbau  als  nicht  gerechtfertigt  erwiesen. 

Xd  dem  Oapitel  .Daser  der  Schwellen*  wird  dem 
an  di'ii  iiiteniationiil'-ii  Eiseiibahn-('o!i£i:ress  erstatteten 
Berichte  des  Chef-Ingenieurs  der  fianzösiscben  Staats- 
bahnen, Herrn  Bricka,  eine  eingebende  Wardignng 
zu  Theil. 

Als  Masstab  für  die  Dauer  der  Suliwellen  soll  nicht 
die  Ansahi  der  in  der  Bahn  ngebmichteo  Jalme,  sondern 

die  Zalil  un<l  das  (rewicht  der  daiHher  gweUten  Zig»  in 
Betracht  gezogen  werden. 

Mao  kann  als  beilinligen  Ifassstab  iimnerhin  fest* 

halten,  dass  eine  gut  constrnirte  Eiscnschwelle  eine  Zugs* 
zahl  von  ir>o.00o  bis  200.000  erleben  kann.  Wenn  dieses 
Resultat  nicht  erreicht  wird,  so  liegen  ganz  besondere 
Umstände  vor,  welche  erforscht  und  beseitigt  werden 
müssen,  widrigenfalls  au  der  minderen  Dauer  der  Schwellen 
nicht  diese,  sondern  jene  ßahuverwaltungen  Schuld  tragen, 
welche  dieselben  in  Verwendung  haben.  Der  Heindl'sche, 
im  Jahre  1884  verlegte  Oberbau  der  Kaiser  Kerdinands- 
Nordbahn  ist  bis  Ende  des  Jahres  18!».')  im  Ganzen  von 
IÜ8.Ö13  Zügen  mit  zusammen  G9-3.'>  Millionen  Tonnen 
befahren  wonlen,  ohne  dass  derselbe  bisher  eiue  meikUclie 
Abnützung  seiner  Bestandtheiie  gt-zeigt  hätte. 
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Da»  Auswf>r)i«p|ii  ri  HZ  ein  er  s.lir.ilhafti-r  llolz- 
schwellen  gegen  eiserne  ist  nicht  ratlisam,  weil  düdurcb 
dne  Ungleielimlttig^keit  der  SebleoenimUrstütaiinK  b«rbei- 
CetTiIit  t  wil  d,  welche  das  8«  sehr  wünsolienswciti-  irlr  icli- 
massige  V  eili&lteu  des  (relei^es  au  allen  SielleD  unmöglich 
nacht  and  daher  ebenso  naefatbdlig  f9r  das  Geleise  wie 
fttr  die  Sanftheit  dos  Befahrens  wird.  Kiscrne  Schwellen 
sollten  daher  nur  iu  grösseren  xusammenbängentlea  Partien 
xnr  Verwendung  gehngen.  Dieser  Ornndsatx  wird  bei 
rationell  geleiteter  Oberbauerlmltim^.'  auch  hinsichtlich 
der  AuswechsloDg  von  Hoizscbwellea  durcb  sokbe  von 
swedcmlssigeren  Dimensionen  beobaditet 

Wenn  die  Befestignngsmittel  keine  unniUhige  (^oni- 
plication  »ofweisen,  so  ist  das  Legen  des  eisernen  Oij«r- 
banes  nicht  mit  gr588«ren  ümsUlndliehkeiten  verbunden 
als  das  Legen  des  Hol/s  ■lnv«'Hengeleises.  In  Ensrland,  wo 
die  Verbreitung  der  Eisensohwellen  eine  sehr  geringe  i*t, 
wird  behauptet,  da*s  zur  Montirunpr  and  auch  znr  Er- 
haltung des  eisernen  Oberbaues  intelligentere  Arbeiter 
gehören  als  dies  l^ei  den  sonst  dort  allgemein  üblichen 
Holzschwellengeleisen  der  Fall  ist.  Der  „Indian  Engineer" 
bemerkt  hiezu,  da-ss  die  in  Eu]-o|ia  und  in  einigen  Theileu 
Ampnkas  ^t  zaMten  Löhne  allerdings  nicht  ho-  li  ^<'nn^ 
sind,  um  gt;raiie  be^sonders  intelligente  Arbeitskralte  lür 
den  Bahnerhaltungsdienst  gewinnen  an  kCnnen,  dass  es 
aber  denm>rli  unp'lniibücli  ers^^heint,  dass  die  rMipHsrlieii 
Oberbauarbeiter  nicht  ebensoviel  Geschicklichkeit  und 
Verständnis  beweisen  seilten  wie  jene  in  Indien  nnd  wie 
die  Neger  in  .Vfrika,  welche  sie!)  bfini  l.,egen  und  Erhalten 
des  eiaerneo  Oherhaueiä  durchaus  nicht  als  unbrauchbar 
erwiesen  haben. 

I>us  H'iüteii  ciscnifr  Schwellen  macht  sich  zumeist 
nui-  in  sehr  nassen  nud  laugen  Tunnels  nnd  sonst  nor 
dort  bemerkbar,  wo  dw  Dntorgmnd  sehr  naas  ist  and  solche 
Salze  unfl  AlkaliL-ii  hüM  il*  ■'  ('!(  lir  da.^i  Rii>(vii  des  Eisens 
besonders  begünstigen.  In  Jj^laud  überzieht  man  die 
Schwellen  zur  Venneidnng  des  Röstens  mit  einer  in 
koi  lit'iKlt'ii  Zustande  autgebrachten  Mischung  am  drei 
Theileu  Koblentheer  und  einem  Tbeile  Uel. 

Was  die  bein  eisernen  Oberbau  ananweodende 
Bettung  anbelangt,  so  ei-weist  sich  eine  aus  etwa  l'/j  bis 
2  Zoll,  das  ist  aas  4— &  cm  grossen  Steinen  bestehende 
Lage  von  Schlägelscbotter  oder  gesieibtem  Ombenschotter 
als  besonders  empfehlenswert. 

Das  Ueberhigern  der  Eisenschwelleu  mit  Bettungs- 
natet)a1e  behnfs  l^rhuhung  des  Oberbaugewichtes  wird 
empfohlen ;  es  mtlssen  jedoch  die  Befesttgmgsnittd  irteta 
von  Schotter  frei  und  sichtbar  bleiben. 

Eine  besondere  Sorgfalt  muss  dem  l' n  t  ers l op f eu 
der  Schwelion  zugewendet  werden ;  die  ünterstopfung 
»oll  jedenfalls  h>  i  iiH-n  Schwellt  n  mit  möglichst  gleicher 
Intensität  bewirkt  werden,  Der  Bericht  waiul  vor  der 
Unt«istopfttng  der  Sehwelle  auf  ihn  ganze  LAnge  and 
cniiiflolilt,  den  mittleren  Theil  der  Siir.v.  l!e  gar  nicht  zu 
nnier^itopleu,  damit  ja  nicht  das  so  sehr  geiürchtete 
»Seiten"  der  Schwellea  eintreten  kann.  Der  Uethode,  bei 


kurzpii  S  Invellen  die  lütte  dei^selben  nnr  wenig  zu 
uutei-sloplen,  wird  beigesUmmt;  bei  längereu,  etwa  21  m 
langen  Sebweilen  aber  wird  die  Zweckntlasigkelt  dieser 
Massnahme  nicht  zufreffi»!i. 

Wie  die  schon  früher  citirten  statischen  Unter- 
snchnngen  zeigen,  aoll  das  nntentopfte  Stück  der 
Schwelli-.  wfl.  lii  >  innerhalb  der  Spurweitf  VifsU  v .  n 
dem  ausserhalb  der  Schiene  gelegeneu  Tbeile  der 
Sehwellenllnge  nidit  viel  nnteneheiden,  damit  sieh  die 
Biegiirii^'sv.  iliriltnis.se  der  Schwellt-  tiii  l  di«  Dnickül>er- 
traguug  auf  die  Ikttung  so  günstig  als  möglich  gestalten. 
Bei  S-7m  langen  Schwellen  zeigt  sieh,  dass  das  Maiinnn 
des  Widei-standes  dei"selben  iheoretisch  durch  eine  auf 
die  ganze  Länge  der  Schwellen  reichende  gleicbmissige 
Untei-stopfung  erreicht  wird. 

In  dem  der  B-  .-pi  >  rhung  der  Kosten  des  eisenien 
Oberbaues  gewidmeten  Abschnitte  vertritt  der  Üencht 
den  Standpunkt,  dass  man  etwas  hQbere  Kosten  nicht 
scheuen  sollte,  um  nur  m&gl  ichst  gatts  Material  zu 
erlialti  ti  Es  wird  dort  unter  Anderem  pejiagt:  „Wenn 
wahrend  der  letzten  Jahre  bessere  Preise  für  Stahl- 
schienen  gezahlt  werden  wSren,  so  würden  diese  von 
besKverer  Qualität  gewesen  sein  nnd  würden  geringere 
Auslagen  füi'  Erhaltung  und  Erneuerung  erheischt  haben,* 

Wir  benratken  hiean  Folgendes:  Es  ist  ganz  richtig, 
r!n^>  man  die  Venvciidnng  guten  Materials  anslrebec 
und  hiefür  das  bezahlen  soll,  was  es  wert  ütt;  jedoch 
haben  nnsere  Eisenbahnfachlente.henta  die  AMnHmaaag, 
dass  di'"  (,tiialil;it  i1e>  Eimens  mehr  oder  w^nif^er  nur  eine 
Funciion  des  zui-  \  crfügung  stehenden  Rohmaterials  und 
der  erreichten  VoiDcemnenheit  des  FäbHkatioaBver&hrens 
ist  miil  dnss  flalnn'  durch  Jm.-*  l!t'/.;di!eri  lirih('r>'i  Preise 
zwar  den  Fabrikanten  gedient,  aber  bezüglich  der  QuaU- 
tat  des  von  ihnen  gdleferten  Materials  wahrscbeiniich 
nur  ein  geringer  Elfect  zu  ei-zie!«  !!  w.it«- 

Zum  Schlüsse  mag  nnr  noch  bemerkt  werden,  das« 
der  amerikanische  Bericht  In  voUständ^er  üebereinstin- 
mung  mit  der  in  Europa  hierüber  herrschenden  Aiisdi  uuin^ 
den  Langschwellen-Obertnu  als  eine  Anordnung 
benidmet,  ibv  welche  das  Qnertehwellenaiyslen 
langst  den  Sieg  davongetragen  hat  und  dass  auch  die 
Bauailen  mit  eisernen  Einzelunterlageu  -  wie  solche  in 
Indien  nnd  in  Südamerika  vielfach  in  Anwendung  st^cn  — 
bei  frequeuteren  Bahnstrecken  nicht  mehr  in  emste  Er- 
wigung  zu  sieben  sein  werden.  — r. 


Pel«p  RlMirtaliiifcMiitei-TereiM. 

Vui trug.  gel. Ulf  n  m  ^l^r  :\r.t\n)  i  liibv- r^iuuijhiiiir  iitu  lit.  .NUv  18W 
viiHi  Si^isiDUod  Weill,  I i|iip«.'ti)r  der  ögterr.  Nordwegtbabn. 

(MMUnah  nS  Wmtmmt  mt  att  qmiliinnnl)«  gmuimi 

Heine  H<;rren!  In  dem  nnnnt«rbrochen  veehiclBilen 
Itild  mt'DscIilii'lier  KuftlrcliUDKen  uiinnit  äixs  Itcmuhrn  4es 
/eluen,   den  Auscblus«  an    .iirt're  Meii»L-beu  in  VereiuBD  SU 
RiKilieii,  KPjrcnwUrtig  einen  i»frv(irrs)?enden  l'lat/  ein. 

Das  Vciciii.'i\vi's<'n  hl  fiii  Stiisk  Cuknrffeschiclite.  pino 
SchUdenug  der  «rissenscliatuicben  Forschttogeo,  sowie  <ier 
Efaulcbtu^  fUr  VerbeisenDg  des  VoiksveblH  und  BÜdang*- 


Digitized  by  Google 


—   333  ~ 


maent,  nicLl  inindrr  Pill  Z«iigiii8  für  liuiiiaDiUres  Wirkeu : 
«•  ist  «bor  ancli  ein  i>panuomle«  Capitel  in  dcrni  KiitwickliiDgR- 
fpmg  der  Völk'T.  iliKT  Sin._'ii.  ( n-wiilmlM  iteti  iiini 

Ein  grosser  Tlieil  der  /iulif  awl  i>eiiir«bniig«rii  des  V'olk»- 
geistHK  wird  in  der  Gegenwart  in  Vereinen  verwirklicht  oder 
vorbereitet  und  da  iutnim-  breltw»  Schickten  der  Bev&lkerang 
von  geneinsaiBen  Actionen  di»  ErflUuy  d«r  vencbtedM' 
utigBten  WUuek«  «rkolbp,  %iMM  MCh  die  Zahl  der  Vereine. 

DI«  «nr  OritadiUMr  dersellMJii  erfbiderllchen  gegetzllclien 
^'•  iaustf  t/iiri(:i  i>  waren  aber  nicht  immer  vMli.inden  und  konnte 
»icli  liiii'-;'  il.ts  Asätocintinnaweiieu  uur  langsara  entfalten. 

Eriit  mit  iliui  .lall.'  1848  begann  in  Earopa,  insbeKon- 
dere  in  Deutscbland  und  Oesterreich,  da»  VcreiDtleben  ZU  er- 
st arlion,  da  das  Venaomlungürecbt  freigeceba  wnrd»  nd 
bflWBdere  VereiiugMeit»  fBnshaflw  wurdeo. 

Ab«naa)i  tnt  «ine  Periode  des  SttlletRndes  ein,  und 
kann  wohl  behauptet  worden,  da««  cnt  in  di  ti  Icfzten  1  "> — 20 
Jahren  d.i»  Aneiiiündenchliesaen  einzeln«  UbstUti  liaitM-laMiu 
zu  uiiiiii.-SLi.JiT  \  tTi  iiistliäiiK'ki  it  und  die  Organisimng  grosser 
Massen  dviitiiige  Dimensionen  aageoommen  hat»  da««  dio 
{.iet^enwart  ah  dio  Zelt  dtt  gMMeu  Anoel*tl<»sbBWflg!iii(  ze 
1>enidiiiea  ist. 

In  der  «ndlOMi  B«ik«  von  TenirifBiiBm  aller  Art  ist 
inner  mehr  eia»  maeiunBnde  SelnMaof  nach  BerafktUaden 
XU  bemerken. 

Auch  die  Kisfilialju  -  Iii'iilriistcti'n.  mir  li-i  .Aiih- 
broilutig  des  Eisen btthuwee^n»  in  der  Zsilil  wadiseud,  Ui-icn 
als  begouderer  Uerafsiitand  in  den  Vtirdergrnnd.  Die  Inter- 
eeieDgeffleinsehaft  decaalbea,  sowie  da«  Verlaugeu,  >  gemoiii- 
«UM  AncelegaBlielten  an  eritrten  nad  der  Verwirklicliaog 
nShw  XU  brin^n,  hat  aar  Grtaduig  aaldieielMr  seliiataUbt* 
digtr  Vercinlgrungen  pefUhrt  «nd  «Inen  lieMnderea  Snnnel- 
begrift  im  Vereioswesen  geschaffen  —  Jio  EIm  nliUinbeamten- 
Veroine  —  im  weitesten  Sinne  des  A^ortr-s  gi'il:ir!it. 

Die  Anzahl  der  in  der  ganzen  Welt  im  Ki-,i?i.lialii.>li.>ii8t 
6«tcUilÜ(taa  wird  g«|^wftrUs  auf  nelir  als  drei  MiUioaen 
Mnn^  geaeliitat. 

Die  Terelasb«atrebQBg«a  einer  derartig  grossen  Anzahl 
von  Personen  verdien en  somit  eine  besondere  Beachtung. 
Unter  dieser  Voraussetzung  dürfte  eine  allgemeine  Rondschan 
nber  die  bestehenden  selbstsUUidigim,  vun  Eisenbahubedicusteten 
der  verschiedenen  Diensteskategorien  gegründeten  Vereine  — 
ond  aar  von  diesen  soll,  snm  Unterseliied  von  den  ttber 
Inltiative  dar  Btsenbahavarwaltmifen  gegziadetes  WohliUvta- 
«inrieliuniCMi,  CMptodmi  «c«dM,  —  Ttailtkiht  «InlfM  InleniM 
•rweekea. 

Bei  einem  Versuch,  s.Htunitlii  tir'  von  Eisenbalinbediensteten 
gegründeten  Vereine  in  bustiiuuitu  Kategorien  einzutbeilen, 
mnssten  zunttclist  »wei  Gruppen  nnterscbieden  werden,  Ver- 
eine auf  idealer  und  solche  auf  n-aler  ürundlfif;«.  After  scbun 
ein  flüchtiger  Ueberblick  zeigt,  dass  eine  d''i<u':ig>'  Gi  nppirong 
sich  als  inureidiend  «rweisti  da  viele  Vereine  iu  beiden 
]ti«]itangen  thltlg  «Ind.  Anch  die  Bespredning  der  Voreine 
aller  DlnJcr  hin:]\  <\vii  II.ui].if,'n;|':  i  ii ;  Uildungs-,  Wirlhschaft- 
iicbe-,    Ilumaiiitiire-  uii  l  X'tigijügiuigsverfline  isf   nirUt  leicht 

E»  bestellen  iiwar  \'ereine  mit  einem  einzigen  bestimmt 
ausgesprochenen  Zweck,  abf-r  die  Uiihrzahl  der  insbesondere 
io  den  lotsten  Jahren  gegründeten  VoreinigaDgea  vriUt  als 
•tatatarlselM  Untcriag«  das  ««itotte  Programm. 

Ich  mnas  es  mir  versagen,  atif  die  Entwickelungsphasen 
des  Vereimwesens  der  Kij<enl>ahiibedien8teten  näher  einzugehen 
und  bitte  ich  mir  K<^^et:iLrrii.  jji  eiu-i  MomentaufiiiSiitiij  <Ua 
bemerkenswertesten  und  aciuellen  Kirvcheinungen  auf  diesem 
Oebleto,  nach  Staaten  gruppirt,  aneinander  zu  reihen. 

Erwarten  Sie  nicht  eine  die  gante  Welt  nrafossende 
DanteUaag.   Idi  wwda  aar  einige  twsonders  ta  Bairaolit 


kommende  Staatenptobiete  in  den  Kreis  der  liesprechong  ziehen, 
und  an  der  Hand  statistischer  Daten  den  Versucli  unternehmen, 
Anwachsen  der  BisaBbaliabeanteB-Vonine  in  der  jlagstaa 
Zeit  za  erweisen. 

Da  in  die.ten  Vereinen  so  oft  das  Wort  ergriifen  wird, 
tot  es  gewiss  keine  nnbiliigo  Foiderong,  »odi  «Innal  den  Ver- 
einen das  Wort  m  erUAUen  and  dies«  Hr  aieli  s«ibct  ipredwi 
zu  lassen.  Die  Statistik  Itthit  Ja  bokaantUeh  eine  bemdte 
Sprache. 

In  Dänemark  be'foln^n  7.alilr<Mdn'  srlbstständig  ver- 
waltete Eisenbahnvereine.  Erwähnenswert  »lad:  der  Verein 
dünlKcher,  schwedischer  und  norwegischer  Eisenbahnbeamten 
(jOniTlgmsnnaskftllskapet)  (1870*),  welcher  von  den  ßegie- 
nugen  dar  geaanntan  LBadör  snbveationirt  wird.  Das  Vereins- 
«igan  (J^bvuiUadat)  enaiietoi  monaUidu  Dieser  häi- 
wiesensehftffliebe  Verein,  welchsr  Uber  600  Käglledar  alUilt, 
v<:nui'.t.:iit<'t   .TaLiv>ver'-ninmlnDgen  Mmb  Beqmebsng  ton 

Eiseiibaliiiiriisrii  all«!'  Ali. 

Kill  /ilinlicher  Verein  ist  der  dänische  Eisenbalnivireiii 
in  Koiionini;' Ii,  welcher  ein  Fachverein  und  gleichzeitig  he- 
»elligk<!itss.lub  ist.  Auch  dieser  Verein,  welcher  625  Mitglieder 
aUilt,  wird  vom  düniaclien  Staat  snbvonUonirt  nnd  awar  seit 
dem  Jshi»  1891  mit  jslirlieh  Kr.  MOO.  Der  HbUodiekB- 
verein  der  Beamten  and  Bediensteten  der  Staatsimiwea  anf 
Seeland  (IK5())  in  Kopenhagen  zählt,  UÜO  UitgUeder  nnd  be- 
sit/.t  eine  aas  10.000 BHBdtn  beataliaada,  ansschUMslldt  belle* 

trialiseho  Bibliothek. 

Der  Leibverein  der  Beamten  nnd  Bcdicn-isteten  der  Sttials- 
bahnen  auf  Sedand  (18^4)  in  Koponhagen,  bezweckt  nebst 
Erihfliliiig  von  TorschSssen  «ndi  die  Anlag«  eine«  Caiiitab 
balmlii  Errldttnng  klelaar  Hluaer  mit  freiciB  Wohaaag an  fflr 
dienttnntanglictw  EiaenbaluiMimtat«-  Dar  Venin  xttit 
311  Mti -Glieder  nnd  boattit  eiiMo  VemdgeHSBland  von 
Kr.  ]4.1ör>-77. 

IhT  I''ciivn'!rsi(:huniU|_'-vi^rijiii  -hr  Ki^eabiiliüljeditnisl'.'ton 
mit  2779  Mitgliedern  nnd  einem  Vcruii  K<  »^-tHi>il  von  Kr.  4<)i»4-97 
bildet  eine  besondere  Abtheilniie  lir-s  m-ai'n  ditnischen  Feuer- 
verBiehenugsverelu^  «eleher  deo  Kisenbahabediouteten  be- 
sondere  Bonlllcatlonen  daitant.  Ans  lotateno  werden  Unter» 
Stützungen  au  Cisenbahnbedieostete  ertbeilt. 

Der  Untersttttzungscassen -Verein  filr  Invalidität  oder 
Todosfälle  ist  gleichfalls  l  in  seltjKt.stiirnliij-i  V  erein  und  zilhlt 
7968  Mitglieder  mit  einem  Veruiijguiin»liUi<i  vun  Kr.  15.558"76. 
Der  IlauBhaltvereiu  der  Beamten  nnd  Bediensteten  der  Staats- 
bahnea  in  Kopenhagen  (1874)  zahlt  824  Mitglieder  mit  einem 
VemOganaataad  von  Er,  8661 '90.  Anser  dtaaan  Vereiaea 
mit  den  erwähnten  Daten,  «eldia  dsa  Isfest«  Jabrcsberiektea 
entnommen  sind,  bestehen  in  Dlaemailc  nooli  beflSnilf  30  kleinere 
Hills-  und  Geselligkeitsvoreino  flü-  Beaint«  uuil  l'i  iliriibtete. 

Im  Deutschen  Reiche  ist  das  \ cicjuilcl'fcu  der 
EiseubabnhedienH'>'ti  II  sein  entwickelt.  Einen  stark  ausge- 
prägten Charakter  erhält  dasselbe  iu  Folge  des  Bestandes 
zahlreicher  in  der  jüngsten  Zeit  gegründeter  Landesvereine 
mit  Beairks-  nnd  Ortsvezeinen  ^Loealgmppan).  Dia  Organi- 
sation derselben  ist  naheasn  einheitUdi  gestaltet  and  streben 
derartige  Vcrrinp  wirthschaftlirlic  nnd  humanitäre  Einrich- 
tungen an:  ab' I  aiicli  (acMivhe  .-Ausbildung,  gesellige  Vcrau- 
anstaltiiii;;!  :>  uml  Hrbuiig  dos  Standesbewuataeiaf  sind  Pro- 
gramnipunkte  det^elbeo. 

An  erster  Stelle  ist  in  Deutschland  der  Verein  flir 
Eisonbahnknnde  in  Berlin  (1848)  zn  «rwWiuen.  Was  derselbe 
seit  54  Jakree  dir  die  AasgealaHroig  des  Eüseakahnwesans 
geleistet  bat,  ii^t  allgemein  bekannt.  Derselbe  beettzt  gegen- 
w»rtig  eine  grüMore  Fackbibliothek  und  xlhlto  £>de  1895 
441  Mtti^adar.  Der  VemUgensstaad  betrag  lik.  ^.700.^. 

*)  Dia  in  msamm  (  )  beflniUelisa  Jahtessahlca  bedentea 
das  GiUndaag^skr. 
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T>er  Mitgliederst  and  ist  in  dan  l«tiUa  10  Jtknn  nalwai  «Ui- 

tionür  geblieben. 

Der  Verein  mittleier  Beamten  de«  Sturi  .us.  und  Ab- 
t«rttpugs>DlttiisteB  iuiens*lae|i«r  St«at«<  Mwie  d«r  BeichMisea« 
bnhnta,  nh  d«n  Sita  b  BsrUii  (1893)  taiteht  gogaBwIrÜg 

an8  7K  OrUvereinra  mit  5815  Hltfllg^em  and  bezweckt  Ab- 
lialtnng  periodischer  Vttrtrlfe,  weiten  GewUlimn;;  der  liochti- 
hilfe,  V'  tslf  lu  imi^f  gegen  Fnfiüle,  die  OrHodang  von  Witwen- 
und  Waiseiilond«,  einer  Sterbecatsa  n.  b.  w.  Im  Jabre  lH9ö 
betrug  die  Vcriiicherung8»nmme  Uber  3  Millionen  Mark. 
Vereioiorgan  ist  die  „Wocbeoselttüt  fit  Eitenbahn-Betiiobs- 
■nd  Verlüiinbeuttte*  In  B«rUn» 

I>er  dmtBohB  EiaailMÜinbiuitDn-VflreiB  in  Hannover 
wnnde  Im  Jahn  1892  Reehlndnit«-y«reln  gegründet  und 
im  Jiihre  1894  in  seine  gegenwärnpr--  Giht,!;!  ■nn^'.fortat. 
Endu  1895  ztthlte  er  7000  MitpliiMltr.  Sfilliir  »imi  iiim),v  als 
600  neue  Mitglie^ei  /n^'i-v^ai  lis-  ii. 

Er  bezweckt  die  Fliege  nirtbKi:tiattlii:h«r,  collegiater 
■nd  fachlicher  Interessen,  strebt  die  Verbtttnng  von  Kisen- 
tahnanflUkn  und  die  Enrlchtnnc  von  Siunbuhogerlditen  zor 
üstcnnelnuiir  nnd  Aludanf  dw  BeUMcufUl«  nn.  7on  wn» 
8t1gen  Elnrlcbiungeu  iilnd  zn  emlhnon :  RechtBschntz,  rnfall- 
Vei'sieliernng,  Spar-  nnd  Darlehe nacaasa,  Erwirkung  von 
Rabatt,  eine  SterbecaBi<a,  Pensionis-ZuBf^hnsscasiia  u.  s.  w. 

Der  Verein  dentsrher  T^oromotivföhrer  mit  dem  Sitz  in 
Leipzig  (lS6ti)  bezweckt  Fortbildung,  Untertttlannc  «einer 
Hitclieder  «votnaU  daran  WKwaa  und  Waiaen  nnd  «««Uirt 
Beehttadnitz.  In  nblniehM  and  Ortamitfiian  alUt 

don><-lbe  geg<<nwjirtig  11.000  Milgliadar  tind  baritet  ain  Var> 
mOgen  von  Hk.  41.H25. 

Im  1HS2  hat   die   Abtri-ntiiuig  der  HUfscassa 

deaUcher  Lucomutullhrei-  Btattgefunden  nnd  ist  die  Sterbe- 
CMM  des  Vereine!)  deutscher  Loromotivfilhrer  an  die»«  über- 
gagaBBca.  Dk  Hllhcaaa»  deataeher  Loconratltfahnr  mit  18.000 
¥itgliadank  bealtat  gegaiBwinte  einea  VermSganaatand  von 
Mk.  1,148.831.  ,  nnd  worden  an  die  Hinterbliebenen  eines 
Vevatorbaaen  Mitgliedes  im  Jahre  1895  Hk.  70n.  -  ans- 
beeiihlt. 

Der  Braudetliasleii-VertiiciieningB-Verein  der  prcuüsiuLhen 
Eisenbahnbeamten,  welcher  achon  bei  seiner  Qrandung  (1890) 
einen  bedeutenden  Krtolg  erzielte,  scblosB  das  Jahr  1895  mit 
einem  Stand  von  62.850  Mit^liedcni.  Din  in  (i  Jahren  erzielten 
Veraldieninga-AhaelilnBie  belnien  Uk.  847,719.800'—.  Der 
Wirkungakreia  dee  TereinM  amlasat,  mit  Avnnhm«  von 
Baden  und  Würffrmhi  !  er,  d.is  gni  ze  Dentsche  Reich.  Das  l.  t^te 
Venvaltungsj.iiii-  hlirssi  mit  einem  Ueberw-Lu»»  von 
Mk.  7r>_lt79(is.  Iii li;iiiili>nen    Wertpapiere  und  Hypo- 

thckeii  enciitincu  iu  der  Bilanz  mit  Mk  3 15.540'9.'>  beziffert, 

Der  Lnndesverein  württenibergischer  Verkehrsbeamten 
(1886)  in  Stuttgart,  baatabt  aoa  80  Besirka-  and  64  Orta- 
vwalMD  mit  ainan  Stand  ▼ob  1000  IBtslIadeini  an  Ende  1896. 
Das  VennOgaa  betrug  Im  gleichen  Zeitpnnkt  Uk.  28.IB5'93 
Bemerkenswerte  EurichtQDgen  sind:  eine  Ötcrbugcld-  und 
Keiitriiv  i  i  -icheruupi-CaKüa,  Srthellnng  van  Daikhen  nnd  Be- 
sch.'iüung  von  Cautionen. 

Der  Verein  H.idiM:ht<r  Eisenbahn-Beamten  (189o)  in 
KarUruliM,  mit  900  Mitgliedern  in  10  Beairkaveraineu,  vereinigt 
die  ^rrösBere  Anzalil  der  Beamten  daa  taaaeran  Betriebe*  nnd 
das  Boreaa-Dieoatea.  EnrthnenBwert  sind  die  von  demt>t<lben 
errlditeten  Lehrcnne  fUr  fremde  Sprachen  nnd  Stenographie. 

D«T  Eisenbabnbeamten-Verein  in  Darni-t  i  li  iijit  210 
Mit;rliedein  zn  Ende  189.'^  verfolgt  ähwlir-ht;'  i  cndtiizen  wie 
der  Ictztgen.innto  V'ercin  und  si.ll  dcninUchi-l  in  (ienii-iu-^ii-hafl 
mit  dt  iu  liessisi-liL'n  Eiscnlmlinbeaniten-Vpivin  in  einen  Landes- 
veieiu  umgewandelt  werden. 

Die  naclifolgenden  Daten  Uber  dentaehe  Vereine  betreffen 
faat  ataiKtliek  den  Stand  mit  Ende  1895. 


I:i  li.i  vi  iti  iM'Mt  l/  ,i.T  ÜHV  ri  ist  Ii'?  \'i.'rki'!irslii:  ;imten- 
\erein  in  München  <lf*H:<)  mit  .55(>»>  Mitglieder.  Oerselbe 
v*tran«ilaltet  |Suliwisaensch<iniiche  Vurtittge,  boBitzt  eine 
Dnteiatiltnwgfaan  mit  einem  VannOgeoaetaad  von  Mak 
888.686*49,  araltm  eine  Spar*  und  Veraehnaapaaaa  and  ist 
Herausgeber  der  „Bayerischen  Verkehrsblatter"'. 

Der  Bayerische  Verkehrsdnb  iu  München  zählte  374 
Mitglii' !' r  unii  bfzwi-i  kt  ..üh  Filrdernng  der  Fai-hhildniig. 

Der  liajieriM-tiH  Vt^i kehr« verband  in  MiiiicLicn  (iUhi) 
ursprünglich  eine  collegiale  Vereinigung,  wnrde  im  Jahre  1887 
in  eiM  Sterbe-  besw.  InvaUdititaeaaaa  nmgawandett.  —  J« 
Bayani  beeteben  neck  11  Waltere  Steikaeaaea.  «ad  üatai- 
atfttnniga^Teraine. 

Die  regen  Bettrebangea  In  dieser  Kiehtniig  «lad  dataaa 
zu  enlneluiirii,  J.i.'is  liic  rrwälinii'U  11  Vi'ti-iiie  zusammen 
einen  St.tu<i  vou  ''117  Mit;,'lii  lienj  uad  tin  Vermögen  von 
Mk.  tj6l, 371-88  reinaMiitirtcn. 

Es  sind  dies  die  nachfolgenden  Vereinigungen : 

Der  iVivat-Srnbaeaasa-Verein  der  Beamten  der  künigl. 
BajreriBcbea  VerkduraamUlten  (1860)  mit  1189  Mitglieden, 
TetnBgen:  Mk.  418.184*73;  dar  PflTat4terbeeaaBa.Terate  der. 
königl.  Bayerischen  Verkebri^an  st  alten  (1861),  welcher  zwei 
andere  DienitkategoriKn  nmfasBt,  mit  775  Mitgliedern.  Ver- 
mögen; Mk  I  Mi.üOO;  der  .'^t<■l  be^  assa-Vf  rein  <l.'r  WVclisi  l 
und  Bahnwärter  in  Mltlelfranken  (18«>1)  mit  a49  Mitglitsdern, 
Vennirgen :  Mk.  14.H0<;-95  :  der  Sterbecassa- Verein  tfir  Eisen- 
baltnbedieoalete  in  Unterl^ken  nnd  Asckaffenborg  mit  700 
Mitgliedeni  nndllk.  13.848>7T  Tamtgan;  der  UtttentStnofi- 
Vaiwia  Ar  daa  SahnauftiichtB-Peraeiud  nid  aaiillge  Baaiato 
und  BedtenMeteder  künigl.  BayerisehenT«rkehr8ittataIt«i(1859) 
mit  1?"3  !\rit}flii>deni,  Vermogensstind :  Mk.  2!i.831-17:  der 
SterbecafcÄi»- V  erein  der  Eisenbahn-"  »l.rri  niiilni  t<:in  e  r.mi  ("on- 
ducteure  (1858)  mit  1077  MittrU'  ilcni.  Vii iu.;^._.n«-..inil  :  M.i-k 
24.122'9a:  Leichenkosten-  und  L'nterstütjtnngs.Vtieiu  der 
W:igen»eiBter,  WagenwürtergehlUen  Hilfsbremser  etc.  (18.54) 
mit  900  MitgHeden.  Vemn^naataad:  Hk.4500:  der  Dnta> 
»tiitzunga-Veraln  der  LoemnetlrfUirBr  «ad  SAloaaeikaiser 
Bayerns,  gleichzeitig  Kecbtsschotzverein,  mit  509  Mitglieder. 
Vennngensstand :  Mk.  4-<02'56;  die  allgemeine  Witwen-  und 
Waisenunterst ützi\ng8-Cassa bayerischer Verkehrsb"" lim tci)  ( 1  ^^'7^ 
mit  426  Mitgliedern ;  die  damit  verbundene  SterbuMSs.i  i  Ibü) 
mit  1 56  Mitgliedern  und  Mk.  21.100  Vermögen :  der  Leichen- 
c*ndoctoVerelndarB«dieD8iateD  dar  Kategorie  D  der  kgl.  Ba; eri- 
Bohen  VetkehnaaMaltm  ta  Aagabatg  0883)  oft  906  Vitglfedera 
(462  Männer  und  444  Frauen),  Mk.  .3282-68  VfrmPßri'n. 

Schliewlifh  i»t  no<'h  ein  derartiger  Verein  zu  (^rw.ilim  n, 
Miiiilii  Ii  di  r  i^;(liiilM  .  rJii,'uti^!,  -  \'i>rcin  I  In  Würzbnr^'  (lss7) 
mit  824  Mitgliedern  und  einem  Verroögensstand  von  Mark 
404407. 

Der  Verein  der  Beamten  der  kOnigL  aKebaiachen  Saea^ 
balinaB  {I8S5)  aat  dem  Landen  •  Verein  ndt  dem  Sita  In 

Chemnitz  und  ans  5  Bezirksvereinen  (Chemnitz,  DreadeB, 
Lausitz,  Leipzig  und  Zwickau)  und  71  Ortsgruppen  be- 
stehend, z!lhlt<  :h>i  Ii  10  jKhrigem  Bestand  Ende  189.*^ 
zusammen  62G1  Jiitgliodcr.  Bcnterkenswerte  Einrichtungen 
sind :  Beschaffung  billiger  Lebensmittel  nnd  Consnmartikel 
sowie  Heransgaba  von  VerelnsachrUten,  von  welchen  die 
.Zwangleaea  Hefta  flir  Lenenda*  Toibreltet  aind.  Das  ge> 
sammle  Veratnaveruttgen  betrag  aatacUteaaUcli  dar  Orta- 
p-ruppencaasen  Uk.  170,344. 

Der  Winlisdifttts-Sparverein  des  kgl.  srichs.  Staalsei»en- 
babn-rersonales  in  Dresden  (1884)  hatte  einen  Milgliederstand 
von  3r>«i9  (tregenwürtig  annWiernd  4000).  Diese  Hiiglieder 
sind  in  Bezirke  eingetheilt.  Die  Guthaben  werden  alljähr- 
lich (Anf»ngH  Dtceniber)  ausbi-zahlt.  Die  Rabatt«  betrugen  iai 
Verwaltang^abr  ld9&  Hk.  68.8&0,  waa  einem  Unuatse  von 
Vk.  763.500  cntaKität.  Dta  Ilntaratltsmgecaaaa  ftr  Todea- 
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am»  ▼on  BHaulm  wA  Bj^dltiaM^llAiaibcit«»  d«r  kgl.  aleba. 
St*»ta-  «14  iBil?cr«iillat«i  Ititvailittima  in  Draatoi  (1843) 
iShlte  BOtB  Witgiieder  uul  beaiM  flinen  VemOiraiiMtAiid  von 

)lk.  123.2^1'  T  J  Seil  gcinem  52JfihriKen  Bestände  bat  dieser 
Verein  zti.siinmi  u  .Mk  817.74r(tO  an  UntFrstutzoDf  aiwbe- 
zahlt,  I'cr  lvraiikLMiuiiU:rstilfauBg«A'i TL-iu  t'tir  E\iiL-.;luiuüi-Hill>- 
arbeite!',  |)iiUistoii  und  nns  diesem  ätande  liervorKe^aiigene 
Beamit'  'i>'r  kgL  hs.  Sviauiteisenbahnen  in  Dresden  (1870} 
xfthltB  674  Mitglieder.  VemüeensitMid  Hit.  6584-40.  Die 
Mexlnklbnie  eioea  üntefMUttuigi-Beltnif e«  Itt  Bit  Mk.  500 
fBitfe«etzt. 

Der  Sterbecwen -Ven^in  der  Bedienst  fiten  and  »tUndigen 
AibtittT  tici  dtii  kgl.  Bftclig.  Staat«balinen,  einsclilieatlick  der 
niitverwalteten  Priv«teiieil»aliiien  (1865),  beatiuid  Ende  1895 
au8  7072  llitgU«d«ra  In  900  Ortegnvpaii.  VenDQgnnUnid 
Mk.  86.aS0-87. 

flrtnera  ilduliDlH]  VereiiM  tiad  weiten  dw  Sterle- 
CMien-Vmin  dar  Slatiell  Chtmiite  (1880)  Mk  melir  als 
5000  HltgUflJeni  nd  der  ümMu^BumnlB  Leipzig  II. 

(EVrtietniiic  folgt) 


CHRONIK. 

Personalnacliriclifpn.  Vni  der  SUdbalin  •  Gesellscliaft 
wurde  folgende  Mittlteilaug  verullenüiclit :  l)^r  Verwaltangerath 
hat  das  aus  Gesandheit3riick»lcbten  gestellte  Puntioninuigs- 
f^mcb  des  Qeneral-DirectoivStellTeitratera,  tierra  k.  k.  Hof- 
»th  Bitter  von  Pfeiffer,  nit den  Avedmcke  deeBedMumi 
Aber  dtu  .Vaascbaidcn  dieses  ansgeseidineteB  fflmetlaiilra  ge- 
nelintgt,  and  gleichzeitig  den  blMiertgen  Dfreeter  d«r  k.  Il 
jisiv.  .i*ti.:iT.  Nordwestbalm.  lliMrn  k.  k.  Itufratli  Dr.  Eger, 
/mu  üefteral-Director  df-i-  Si;dh:iKn  (iMs*'l]^dialt  «mannt.  Dei"- 
MtilbA  dürfte  voraassii  litlii  h  in  Latre  kemiea,  feie  nun 
1.  Jknner  1897  den  Dienst  zn  flb««mehiueu. 

ti<?iiernlversammlnn^  «les  G«saB(;Ter«ta«s  Vster» 
r<>iflil.selier  EiM^nbaliii-Keaintpn.  In  der  am  Donnen>tag  den 
12.  November  I.  J.  »t«Ugernndenen  GeneralveriinmniludK  Ae» 
(iesangverelnea  östorreichischer  Eisenbahn-HtuinUii  wurden 
Herr  Heinrich  Proch  sau  Vorstande,  Heir  Hustav  Fisch- 
meister  snm  Vorstand  -  SteUvcrtreter,  Heir  Max  ICitter 
▼OD  Weiasierl  nua  CluHineiiter  und  Herr  BadoU  Lohner 
zmo  CliornelKter-StenTertreter  gewlktt. 

Zn  VMrsi:uiiIsmiti;lie'l<'rn  wnileii  fi-rniT  gewählt  diti 
HK-rren :  Oarl  KrL:in,  \iLci'n/,  Fürst,  Call  Ilager,  Jniius 
iiogi  1.  Anton  Kliin,  .\il>lf  Pohl,  Le<.  Rodolf  S  clrtttUt, 
Cletuens  Ustyan<iwiL'  und  Eduard  Vymlatil. 

Wiener  Staiitbniin.  In  der  .Sitzung  de«  Sta4tratiie»  am 

VJ.  il.  .M.  lujhl  il.ig  l'ioj-ji:r  .U-r  k.  k.  1  liuidii (•<  li.m  der  Stadt- 
billin,  iiitfcli  WJ'ltlitm  aul  »Usr  i<tri;cki-  H.-^nfitzn'iUuit — Prater- 
HtL-rn  ein  drittes  Geleise  und  gegen  den  i'iiirt'rslern  mehrere 
Geleise  nett  gelegt  werdun  sidlen.  Im  Weseutlkhen  die  Zn- 
btimmong  den  Städtrathes,  jedoch  wurden  einige  Abtnderaugvn 
beackloteeo,  M  n.  A.,  4«M  für  die  obere  Viadnalinaee  eine 
Br^  Ton  10*9  m  tn  lieltem  «ei,  und  daa»  die  Station  Prater- 
stein,  ni'  lit  wi*' dif  T^.uirlii  (M  tiiiri  li'»antragt,  in  der  Heleneogasse 
nilchst  der  lledwigf^ic-sc,  sondern  attischen  der  Hanptallee  und 
■lor  Kronpriiiz  Ri)dr>lfstTass«  xu  errioUten  sei.  EIj'jih  ■  wmiit 
dem  Projeete  der  genannten  Behörde  fnr  die  '40  in  lange 
l.'eberbrtScltUDg  der  Stadtbahn  von  der  Kirche  Maria  vom 
Siege  asf  dem  Uarialillfer  auitel  im  Zage  der  Qirtellijile, 
fenur  dam  Pnjecte  Ar  die  ÜeberlUirtahHIcke  Aber  dl»  SeebSek- 
gasse  in  OttnkHng  im  Zage  der  Varortelinie  MgeMittmt. 
Einem  Antiace.  du«»  ricli  die  Gemeinde  gegen  die  im  Maoer- 
wcrksplaUf  lür  den  Viaduct  und  die  Üiiii  k- ii<  iistru«  liitti  d^  i- 
Vororteliuie  znnitcbst  der  Linzerstrasse  beabsichtigte  .Vnfnihrung 


Ton  gemaoerieii  Preilem  amopredieD  imd  Jedanfalls  rorent 
die  Vorlage  den  Ptojeetae  Ar  die  Baenceoativetim  dleae«  Ob* 

jeetea  von  der  k.  k.  Bandlreellon  TwrTangen  tonte,  stimmte 

der  Stadtrath  hn  nnrt  br-scIilosB,  der  Srinl'.b^ilui-rnleniehmung 
den  Wisnsrli  znin  AuHdrur.k  zn  biingtti,  Uasä  diese  verkehrs- 
ri'iidie  Siraaso  ohne  ZuliilN-n  tlimc  von  Pfeilern  lediglich  mit 
einer  Oeäiiiuig  übersetxt  wei-de.  In  derselben  Sitzung  wurde 
dem  StadtraÜM  aar  Kenntnis  gebracht,  das»  die  Statthalterel 
den  BanecMiBHift  Ar  die  Hoabbanten  bei  der  Station  Heiligen- 
etadt  der  Stadtbahn  erthailt  bebe  ind  dMB  Uednreb  deo  Minw^ 
zeit  seitens  der  Gemeinde  Wien  gelt«od  geauuditien  Fofdenugen 
vollkommen  entsprochen  worden  iist. 


CLUB-NACHKlGaTEN. 

Berieht  über  die  Situag  des  AaaseliBMrathes  am  14.  Ko- 
reiuber  18M.  Der  Voniiseuie.  Hmr  füiidaat  BaWK  Bntebman, 

ibeiit  mit,  dftss  erftrenlicfaer  Welw  fa  Amt  letatea  Zelt  eiae  SttEcatnag 

der  Zahl  der  wirkliclieu  Uitglieder  de«  Club  eingetreten  ist 
nnd  gibt  dem  allgemeinen  Wnotche  Aasdmek,  da««  dieselbe  «ine  aa- 
baltpriilc  sein  mOge.  HifTnaf  rri^tattet  der  Obmann  d  s  KidaetioDR- 
L' ■iiiKes,  Hl  rr  Ton  Loehr,  .\ljtbeilonjiB- Vorstand  der  k.  k.  priv. 
K  iiK.  r  Ferdinands-Xordbaim,  darQber  Bericht,  da^s  li.a  R>jd»ction»- 
ri.i:iiit>;  l)e*i:hlos«en  habe,  eiaerseil«  nin  r'mtm  \if||;»>-li  i^i'ünsstrtf'n 
Wuiisdie  au*  dem  Kreise  der  Uitglieder,  snilererteita  am  einen  acbon 
orter  als  dringend  im  BedMtioniKienHM  tttUbar  gewordenen  Bedörf- 
oisne  SU  entfprecben,  dem  Aeascboasratbe  Tonnicblagen,  den  labalt 
unserer  Clabzeitung  nbweehslungsreicbCT  in  geitalten.  Als  einen  Wag, 
auf  welchem  dieter  Zweck  —  uhnc  Sceigernng  der  Ausgaben  Ktr  die 
Henteilung  der  Zeitnog  —  erreichbar  wftre,  «chKgt  das  Bedactioas- 
l'oiuii6  vor.  nD!>ere  CluDzeitniig,  an»tatt  wie  bisher  viermal,  von  nun 
nb  dreimni  im  äl'ji'jste  ersehtinen  r.n  iüsaen.  Die  hiedureh  m  eraitli»ude 
Ereijuruis  >iu  D; m  kkostcii  der  /'Jitiiiit;  Ji>ll  dain  verwfudct  W'jnlen, 
den  fext  «u»uJit  iiwuciutiv  aU  aacb  <juaUlalii-  ditrdi  Vnrweudiiug 
grBfserer  Antoren-Honorare  zn  erweitern,  bezw.  zu  verbessern.  Der 
Antrag  des  Redactions  •  Conutes  wird  nach  deo  von  dem  Ueirii  Ob- 
mann desaalbtii ertheiltan  aurtabiMeha» Infofmatmaan  einatimmig 
angenoBmaa^  md  hat  diaoa  Manasrnq;  fem  t.  }tmm  iW  W»  Lalaa 
Bfl  treten.  DIeaalhe  «Iid  MitaH  am  Kqb  der  im  Daemtber  L  J. 
andminaidan  Nammn  ibonlHM  babnaM  gegeben  weidan. 

Der  SebriMIbicrs  Ingeaitar  Karl  Spitaer. 

Beriebt  Uber  ioa  TergnVgoaga-lbcod  vom  18.  Horember  18M. 
Der  Kinladnug  des  Gesellijkeits-Comit^s,  sich  am  18.  d.  M.  sa  einem 
VerfnUgnngs-Abeade  in  den  Clubräamlicbkeilen  eiaauündCDi  naren 
die  Mitglieder  mit  ihren  Damen  und  Oäiiten  in  ttattllebsr  Zahl  g^ 
folgt  und  das  Comlt£  hatte  die  Befriedignog,  ein  iogeuaniite«  «Aus- 
verkauftes  titn»'  zn  verzeichnen,  denn  alle  Karten,  so  viel  ihrer  mit 
ni*.o!.^i.  ht  auf  dii»  beirhrlnkten  Olabriume  veranagabt  werden  durften, 
hattfii  ■-phr  ra-di  dire  .\LnehincT  ^-efonden.  Der  Verlaat  de« Vergui:^.'UIl 
Abeada  —  >ii«a  »ti  vur  M\vn\  mit  Vergnügen  oou8tatirt  —  befriedigte 
alle  BesDchcr  aurs  Bi»te,  hutU;  tu-U  j  i  doch  das  Coiuit4  alle  redliche 
UQhe  gegeben,  den  Abend  sa  eir<em  mSelicbit  geJnngeoen  und  genuss- 
laiabea  an  gaMaitaa.  Die  besondcM  venmlaamag  kOnnea  «rfr  Ja 
jatat  niblcjartatben:  es  galt,  da*  M.  Veraiaijahr  In  ahdivinBaiaea 
restiid«r  Wciaa  m  iaaagnriien. 

Den  Olanaponkt  los  Abenda  bildete  die  Ptednetioa  lao  k.  v.  k. 
Kammervirtnosen  Herrn  Alfred  G  r  II  n  f  e  I  d,  der,  seit  Uugen  Jafaren 
ein  treuer  Freund  des  Club,  der  an  ihn  ergangenen  Einladung  zur 
Mitwirkung  in  ge^r  ulmt^r  I.iebtriSwBrdigkeit  enisprocheu  hatte  and 
durch  aviuo  vollcrj.l>  te  clavii  r-iiüelkunst  den  Zuliiireru  wahrhaften 
Hrtdiffcnö»«  ve-rscb.Alltf,  siüruii-i.dj^r  Bt-ifsll  folf!;te  jeder  der  drei  v«r- 
KL-trj;;eiifii  I'itioeii,  «clclje  vnn  dem  KiUntler  M-lti-t  vi-r(ii.iHi  '.varHii. 
und  letih»li  wurde  allerseits  die  tJebetreicliaug  eines  Kranzes  an  den 
grossen  Pianiilaa  dank  den  Obmaan  des  Oesciligbeiw  •  CoOHt«« 
Acciamirt. 

liiiii-li  eiuu  lu»irjmFutj)-Xan>mer  (CSello  nnd  Clavier)  war  von 
den  Herren  N  i  t  s  c  Ii  nnd  Mayer  der  Abead  in  gldcUieber  Weise 
eiagtleitat  «aidafc  Dleie  BeUiB  entledigten  aiA  ihier  Aalimbe  aar 
Tullan  Zafiricdehbilt  dea  Pabiikaan.  wie  di*  nach  Ibaea  aafttatande 

Opeinstugeria  FrHulein  Vittori,  welehe  mit  Ihrer  achttnen  Stimme 
einige  Lieder  znm  Vortrage  brachte.  Naebdem  Herr  Hrttnfeld, 
Uber  den  schon  oben  berichtet  wurde,  nuler  i;iot>sew  Beif«:i  l'i  ei:dft 
hatte,  crtreule  uns  Frftulein  Scheidt  dnrcb  einige  luitirf  Ikdu- 
mÄt:i)Ui!»t{lrk)».  vren  desien  iij»bi"«!>ndpre  die  t>!s1<>!  td!cbtUBgea  ÄukiaUK 
r^iii>l>-n.  Htinai  Ii  l>etr,a  Fruii  M  c  i  -<  s  ii  e  r  <lii4  l'ud.iiiii.  um.  Vom  Uerru 
Ingenienr  H  p  i  t  z  e  r  auf  dem  Claviere  begleitet,  mehrere  Lieder  an 


risgen.  Ibra  laiMnt  ugcnekm  kliBgendc  Stinme,  die  itm  Cbanikier 
dta  jamlUgMi  Lied«*  eich  «aictategtade  Vartnguirt,  die  ait 
gnMHB  Oeielinitcke  getroffm  AwwiU  Icr  eiDEeln«n  Vortragastflcke 
■oSkrteD  die  Znbörer  in  beiondecs  ifinpatbiscber  Weise  and  «rötete 
n#  wohlverdienten,  reicblicben  Beifall. 

N»cb  der  oblij^aten  Lttfltmg«p«Qte  trsit  xwr^t  An  Pr^tiilipi- 
tateur,  Oerr  M  a  ra  c  b  it  1 1,  aof  iiml  /^ikI'-  >i<  iii  PnMikiim  I'rr<lfii 
seiuer  brillantiMi  FiT>K«rfmfgkett.    Ihrfe  Pfodactio»  (.'^st.-slti'tf 
insbeaondere  linr.ii  iln-  leiciitpo.  elp^-ttnton  Manieren,   iu\i  liin  n  M:- 
eiuelo«!!  KnnuUlticke,  znm  'l'beile  ganz  neuer  Art,  Tüj|[Ffilbrl  wurden. 

Mkr  mtmt  mA  ward«  dcnZkBbwUaMtar  giMMrMUUI  m  TML 
Vmädtm  THaleiii  Sehaidl  Mdnuib  Ptotaa  ilnr  Dtdanaibni- 

gäbe  zum  Beuten  gcgcba,  w^M^  Herr  U  »  r  eo  nit  grauer  Zungfa- 
gewandtbeil  und  lebhafter  lOmk  einige  t'anplC«,  wmof  znra  Ab- 

^diliiH>p  ilfa  Atiptulft  H»Tr  Inspector  Kowy  nnter  itilrmijicbem 
HaiiJi-klAt'.i'ljuii  (l.ii  Puiliuiii  Lttrat.  Der  G'  ii.iuiito  (aiit  wäre  man 
vtTju.lit.  lim  wi'^^ni  seiner  Rroj»iMi  RpH-lilln-it  im  Clnl)  fnifnch 
pFtiüfr  K'iwy'  zu  iipiitivii,  Im»;  .Stitiiiufii  am  liem  I'iitilikiiin 
Betrachcnii^  de»  lIoi«ndei>kinai«.*i  "  und  di£  Kr£»ii)uBi(  der  „.\b<.'itteuf.r 
einer  Familie  beim  Beancbe  der  Aacbantit"  Tor.  Daa  gemfltbliche 
Wienertbum,  die  Eigenarten  deaselben,  der  barmlose  Hnmor  und  der 
b«iaMad*  Spott,  di«  tidi  im  den  AtoMcrangen  de»  Wiener  Volkea 
MigM,  wtnan  tob  Kowy  m  genan  beobaebiet  and  «o  Uebofoll 
wiedergegeben,  dawa  er  iiuiuer  nnd  Qberall  das  I'nbliknm  teiaeln  wird. 
E«  ist  wobl  Oberflntaig,  zu  erwihnen,  diuH  ancb  diemnal  reicblicb)ter 
BoMiall  ihm  zn  Tht^il  wiin!«:!  und  gine  dfBis  Am  rabliknni  zwar 
■pit,  iber  in  heit' rster  Stuu:inmi;  iiuclj  II  .um-. 

Die  ge(ie!:'(,'eii  \'l•ru^^l:(l^lllll;^||  <ifii  L'<i  V--rei;i'i*l  rr;!<  Imiii-ii 
einen  gl1tckl!i"ljr=ti  Aiiiaiii;  i;<Mii.iiiti;eii  und  rt  wari^  nur  m  « ii, 
da««  •acb  den  «eiteren  Abenden  die  (juniit  dei  hrhii-kaalen.  worunter 
tMhl  Mm  groatea  Theil«  dit  Ownt  dtt  Poblikwaa  n  ytnUkta  iot, 
taidiMm  nii  Büge.    Dr.  F. 

Borlolit  ItorMe  ClabTMrsaramlang  Tom  17.  Xorembor  18M. 

Der  Herr  Vorsitzende,  Präiident  Baron  Buacbman,  eröffnet  die 
Veraammlung  mit  folgenden  geadilftlicbeo  llittheilaa<;cn.  Dem  Clab 
sind  beigetreten  alawirklicbeMitglieder  die  Uerrcn  I^LalwiH 
Miller,  Mintaterial-Secretür  im  Kiaenbahnniinifteriain,  und  Guter 
Stclzpl,  Otier-IwfPftor  lUr  t.  ir,  flstcrr.  Sm.'jfslialmf'ii. 

o  11  II  I  n  il  e  i:  Ii.  |i  f  i'  e  lu  l  i;  r,  n  m  '  j'i  I '  Ii  r  A  'i  e  ii  il  a, 
findet  di?r  e  r  .1 1  (!  K  ii  m  in  ii  r  m  u  s  i  k  -  A  b  r  n  il  ilc.'i  l,|iaartütU 
Tjrberj;  rii  ■Ucstr  Sai<i>u  fl«tt. 

Der  naektie  Vortrag  wird  am  D  i  e  n  » t  a  g  d  e  n  *i4.  N  o- 
T««il«r,  W  Uhi  Abaadnk  uftgtluteM  md  Hn  Wiaui 
Sola,  Cttatao  der  altltiiclMii  BOnotha,  Vmt  .Dia  ITieHor 
Frauen"  «iirecbeii.  Za  diätem  Tortr*ge  haben  auch  Damen 
n  t  r  i  1 1.  Bezüglich  der  Theilnahae  der  Damen  an  dem  den  Vor- 
trigen  atrts  frtlsendpn  eemeinnphaftiicl^n  Snnppr  in  deu  Clublocnü 
täten  wiT'l  daji  Kxl  nr.-^ionM'l'niuit'j  dn^  Kri'jrderlicbe  Teranlftiaen. 

Niii'hJt'in   -i  'il  za  den  geiiebafüiciien  Mittbeilnngeu  Nieni'iijil  > 
zum  W.nii-  uiL'^det.    ersucht  der  Herr  Vomitzende  den  Herrn  kIici- 
Inspector  AugtLDt  Kitter  von  L  o  e  h  r,  Abibeilun^a-Voratand  der  k.  k.  l 
fii«.  Kaiaer  Ferdio«Dd«>Nordbabn,   «eine  fBr  krata  in  Auasiebt  ge-  : 
ateUta  Demonatration  Ton  „Bechen-llaaehiieB''  zu  beginnen,  i 

Der  Herr  Vortragende,  vom  Auditorium  lebhaft  begrOast,  er- 
SiTnete  eeine  Auafabrangen,  welche  —  die«  sei  gleich  herTorgeboben 
—  einei  fonnr<^«nd«nteii  Vortrag  bildeten,  aack  einigao  eialartaiidaa 
Worten  mit  efiMBi  b  i « t  o  r  i  aeben  RS  ok  blicke  aaf  die  Bedien« 
Uaachinen  nnd  da«  Kecbnen  überbaopt,  welcher  eine  solche  Uenge 
de«  Intereaaauten  bot,  daas  daa  Aaditoriam,  flberrascht  darüber,  wie 
e«  der  n«rr  Vortragende  Toratand,  «in  anacheioend  a«  trockcnea 
l'iiritiA  fi-.-.>:iij.i  zn  geatalteu,  mit  Spananag  aaA  atai|«aiieM  In» 
terea.te  stiueu  AuafUhriiugen  fol^fe. 

Wenn  wir  an«  denaeil'^n  dif  Mitt-liei!iiiit;.'ii  hfrviiriu-b'iii,  d.asn 
lange  vor  dam,  doreb  Adam  Kiese  lun  Jabre  16B0)  eiugeiubrten 
SimniMhMB,  aakan  daa  0<iihiaa  nittalit  dar  flager  dar  Baad, 
eraatiull  aneib  der  Zaken  dee  ytuiea,  aowia  lait  priiaitivan  Redten- 
mnschinen  in  Form  der  Recheubrettar  mit  Becben- 
pfeuuigeo,  in  Kus<<land  und  China  mit  Reekeatabellen  (Abacus) 
De.staiideu  bat,  dasa  RecheDua.icbinen  Ältesten  DAtum»,  wie  der 
Suanpan  eine  nach  unaeren  Begriflen  e.mi  ungewohnte  Ver- 
brcimng  gefunden  haben,  da«»  beule  b<!s»{ii"liii\-i'is<>  in  Ki-^l  ind  in 
ji'dciii  Bnrean,  Oomptoir,  Geicbüft»-,  ii  »  •i;:ir  au:  ll  u-kt  n  :;i  l»t  der 
Heubenma&cbinen  Stschntt  gereflmel  wird  dii^^  Ii  rm  r  !.■  ri'  iip.nte 
Recbenmaachine  Brunswig  a,  «owie  die  Ii  u  ti  ••  u  w  u  1  z  c  y  o  n 
P  i  1 1  e  t  e  r  und  die  K  r  e  1 1  e'a  c  b  e  n  T  a  1  e  I  n  immer  mehr  au  Ver- 
breitung gewinnen,  so  liaben  wir  aar  mit  Sdiiagwartai  aiaan  kkineii 
Hielt  desaen  genannt,  was  roB  d«n  Herrn  Tortregeaden  ToigefBbrt 
wurde.  Wir  künnen  nur  deu  Wnnscb  aiUiiprrcbeu.  seine  hrtchintere^- 
wiotcn  Au»fabrniii;en  womnglich  in  noch  au«tnbrlicbi;rer  Form  als  dies 
sein  Vortrag  bot.  in  unserem  i"iili  ut-ane  wiederzoliudcii.  wo;»  bei  der 
KTONsen  Menge  des  Muti-rialt  ^  l  i  i  i  v^-ilche.'  er  verfllgt,  »übt  thnnlicb 
aein  dürt'te.  lit'soDilcrs  bcrvurjcuheben  oad  snitiaiBieiid  au  bei;tll.'«<cti 


ist  die  Anregung  de«  Herrn  Vortragenden,  dasa  in  der  Fortbildonga- 
Mbule  fOr  Eisen  bahn -Beamte  ein  Uebnngacori  «peciell  mit  der  Ka. 
Khin«  ätacbott  und  den  Rrelle^acbea  Taftln  eingerichtet  werde,  um 
die  neue  Uebnng  biedurch  leichter  einzubllrgem  nnd  dadurch  den 
Recbnuagsbeamten  eine  wesentliche  Entlaatang  Ton  det,  NerTosiltt 
nnd  geiati:."'  Irritiit!»!  er/.engienden  Gehirnarbeit  zu  Tf-rsfliAlfen. 

NBL-liiiciii  drr  Herr  \'Krtragende  aeiaen  VoriraL'.  d>*r  darch  die 
Vorftlhrung  drr  li^^fiTo  'henon  Hsschinen,  TaMIwi  und  liiii  litr  liViM 
dii'  einschlMgiB''  Litprutur  IfPsnudprn  instrnrtiv  ««r,  unter  If  bh.itt<'--triL 
heifalle  geendet  hatte,  viüttult«  der  Herr  Präsident  dem  Herrn  In- 
genienr  Ai^wt  Loni  dn^  Wort  u  aainar  Demourtraiian  daaPoy 
Si  cherbeittTeatlles  .Fatont  Coale*. 

Der  Herr  Vortragende  d«mon»trirt  an  der  Hand  einer  Waad- 
tafel,  aowie  eine«  in  nntnra  aDsgestellteii  Schnittes  durch  ein  Pop- 
Ventil  und  mehrerer  au  n-r  .si  Kiicr  Vpuiile  in  klarer  und  inatmctiver 
Weise,  sowohl  die  Einnchtun»;  aln  auch  die  Function  dieser  ameri- 
lrani«*lifn  !*'chfTl;riti-T>-iitjl<',  vuu  wrlclii-n  iiislicsondere  berTorzuheben 
i*t.  dann  di('«idbrn  >ii  h  in  .\uifrikn  fcli»;i  »uweii  ßiugang  Terschallt 
haben,  im»  dort  jedei  Ke«»«!  ge«etalicb  mindesten» 
mit  einem  solchen  Ventile  anagerUstet  sein  ninas.  Das  Pup- Ventil. 
deMea  Anafttbrnng  nach  i'atent  Coale,  die  Firma  Gebrüder  Hardj 
fiT  Oaatonaifh'Uagnm  allein  at  Radit  baiitat,  kitaalt^ianar  votican 
Jabiai  hl  Oaatarnieh  ia  154  Exewplann  baiaila  In  beater  T<t> 
Wendung. 

Au  die  D^monatration  dea  Herrn  Vortragenden  scblo«»  «cb 
inntL-hat  d.t-i  Kr  >ii  hfii  di>i  n>>rrtt  HiiiiptBann  (J  r  tt  n  e  b  a  n  ni ,  da< 
.\nditorioiii  ^'^  tülliest  d.iraul  iiuliu'  rk>am  zn  machen,  dasa  das  Ventil 
nicht  nach  seinem  Eibuder,  i'op-Vii.lil  heij't.  wclcbp  Blciunng  riel- 
facb  Terbreitet  sei.  Der  Herr  Voilragendf  trilii  ImTnut  die  >chon 
flüchtig  berührte  dlesbecQgliche  Krklnraiig  ij^diiual«  wieder,  wonach 
daa  Ventil,  Fop- Ventil  nach  dem  Worte  pop,  was  soriel  al«  pull  beiaii, 
also  nach  aeiner  Wirkungsweise,  die  in  dem  .Aiiapafren*  des  Dampfei 
bcHeilti  benannt  wird. 

An  der  hierauf  Ton  Herrn  Iiupector  S  e  1 1  n  e  r  eingeleiteteD 
Disi-aaaion,  in  welcher  er  Qber  zwei  Ton  ihm  angewendete  Pop-Veotiie 
berichtet,  deren  SitzflAchen  vom  Dampfe  enrrodirt  wurden  und  zu 
N«i*li«tbplten  Anl^s«  trsbm,  hMhcllig-ffB  »ich  Apt  Reihe  nü^b  die 
HtTiiii  .Im^pI"  Hardy  uuil  H  i' 1  u  s  ,i  k  ,  llasctiiufiidiri^l  .r-."^(fil«er. 
trf^ter  der  S*Üdl»siiiii.  Nach  Itedo  und  liegesredt  criribr  «ich  in  Kiirk- 
si  -ht  auf  die  Fop-Ventile  nnd  die  bisher  mit  deniv  llji  n  liier  i;(  ni.HLiiien 
Erfahrungen,  das«  dieselben  als  die  eiuiigen  hihUtr  ttcküonten  Ventile 
«nuaabaa  akid,  weicht  daaNaaun  dnaaflieber  b e  i  tsvantilea 
w  irkilob  rerdioaea,  mid  daaa  be«  der  Awftbmng  dendben  laake- 
sondere  aaf  die  TorzUglicbste  (i^alitlt  doi  Tenrend^ten  Materiale« 
zn  sehen  aein  wird. 

I<<'u  Si'hluas  des  iutereaaanten  DenioustratioaMbeadat  faildalO 
die  V  'riiiiir  iug  der  Schreibmaicbine  Bar-Lock  und  dar  8ebaall*0af i^ 
tn:i<thiii>-  Eicelaior  dnrch  Herrn  Theodor  Neus». 

Heide  MaAchinen  Hurd-^n  iu  Fnnclit'U  vnr»;»- filbrr  iiml  erf'rru;*ii 
sicli,  die  Hchreibmasciunii  iiiibesondcre  durch  deu  l'mstand,  da*»  ai« 
dem  Dictirenden  die  Anaicbt  dea  ganzen  Ton  der 
hauen  BricfiM  gestattet,  allgemeiner  Anerkennung. 

Die  den  Dtmontrattoaan  falgenda  gaaelliga 
in  den  OlnMocalitttea  crfnota  rfch  anhIrwheB  Zm 
der  Hitglfedei  und  Olata. 

Der  SabriftAkiart  rnganrnnr  Kail  8pf  tiar. 


Boantag  den  *i.  December  d.  J.  findet  dar  «nM 
K  a m  m  e  r  in  n  ^  i  k  A  <> e  nd  diea«r  Saiaoa,  Qnarietil  ]f%reali 
Vyh^T^  ..-att  Hp^riiiit  5  Ubr  MWu,  NaehmHtagi.  BeaoadanBla- 

la'iungeu  werdtiii  n  1 1'  h  i  .nns^emn'lt. 

BegliaatiguDg  bei  dea  Dfiiionstnitioneii  von  Profe»>»r 
RSatgan'aebeu  X-8trehlen.  Die  Demonatratiunen  mit  den  R  U  n  t  g  e  n- 
sehen  X-Stnblen  sind  nnstroitig  tilr  Jedermann  von  bobem  IntäreM 
und  wir  glaaban  dakar  den  P.  T.  Onkmitgliediam  nad  daran  An* 
geberigen  elaea  groiaen  Dieaat  an  erwalMB,  «aan  wir  ihnen  nieht 
nur  die  Tbeilnahme  an  dieNO  ToifilknnigtB  lircb  «iBA  WfUft  tf 
mässigang  des  Bintrittspreiiea  arleiebtan,  aandew  ihnen  aBwadtai 
ein  t'  i  •b!i!i!ttpr'>rcs  Fr:>i^ramm  bieten. 

Pie  iiir  •lie  ( '.ui  iLiitglieder  and  deren  .\nj;Lh  irige  veranstalteten 
Demotittlülioniii  liinleu  vom  llt.  Nuveuibcr  .iii.;ffn!ip<'n  nv.  iedfin 
WucheDtaee  -  mihvh  lieh  Theilnehmcr  iu  ^•-•uüi;i_'i)di  r  Zahl  m'- des 
—  um  ä  Uhr  Su  Minuteu,  »  Uhr  4l)  Minuten  und  i>  L'ur  Abend«  im 
I.  Biailkai,  Angaattneratraaie  2,  »utt. 

Die  Karten  Rir  diaie  Tarateilungen  aind  znm  Preise  tob  M  kr. 
aar  in  Aviitinftsburean  der  k.  k.  Ssterr.  Staatahabnea,  Wim, 
r.  Jobannesga^a«  '.'9.  zwi^tcbcn  9  Ulir  Vormittags  naid  6  übr  HaÄ* 
mittags  gegen  Torberige  Bestellung  erbiltlich. 

Im  Voriragslooale  werden  ktfiue  Eiotriit«karteu  verabfuliji.  <• 
ist  also  der  Kiatritt  ohne  Voiweisnng  der  bereit«  grtii.-iteii  Eiutntts- 
kjirtm  an  der  aagegabanaa  Zeit  Oberhaupt  nicht  gestattet. 

Das  Bencficien-Couiit^ 


liam,  Uuaaa^slw  anil  Verla«  im  I 
Mtan.  lanwiliaha-Baaatwa. 


FIr  <U«  Rnilactiua  Vdraurv'urtUgk! 
Br.  »i^ar 


I>ru<;k  Ton  R  »Lies  <i  Co 
Wien,  V.  Uaairk.  WssnasinieasM  Kr.  W. 


^  kj  .  ..ud  by  Google 
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Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


48.  Wien,  den  29.  November  1896.  XIX.  Jahrgang. 

INHALT:  Clabveraaniinlung.  —  Die  Betrieb«eric«1>tiiM»«  im  Jahre  1894  «af  d«n  S»t«rreichi»c)ien  und  nng«rt«cheD  £Uenbahn«n  im  Vpr- 
gltiche  so  jeii«n  fremdtSndifcber  BniiDeii.  —  Ueber  EiaenbahR-BeamteD-Vereine.  Vurtrtj;,  gelialUn  in  der  dritten  Club- 
renamiiilajig  sm  10  NnTcmber  1895  von  SIpmnnd  Weilt  loipeetor  der  Butsn^iJ-hiscben  NordweRlbabo.  —  ciirunik: 
PerwnalDactirii'LU'ii.  Grümlungs-Liedertafe!  dts  GoMini;v(ii(.'iiiL-!i  ö^tiTreichiiieher  Ei5ETibahu-B..'niiili:D.  Kiullnmi«  der  I.<i  ■alhmlni 
JUhr.-Badwits— JamniiK.  ElMubfthji-Tatlulii  im  Koonte  September  lti96.  —  Litentnr:  Uandbacb  des  pretuai«cbe»  Eineubabn- 


ClnlkTcraaimilang:  Dienstag  drn  1.  Deceniber 
189^  Vi^  übr  Abends.  Vortrag  des  Hemi  Kmst  Ludwig 
Qrieszelich,  Schriftstellers,  Aber :  „Dan  F.ütmt  Thor." 
(Ausstellung  von  Plänen  und  Photographien.)  —  Nach 
SchloBS  des  Vortrages  gemeinaehaflKdMi  AbauteMR  im 
Clnblocaln  r  Duvfit  m  60  kr. 

Sonntag  den  6.  Deoeuiber,  Vi6  Uhr  Abends. 
Kkninsrmnsllt  -  Abend  dm  Qoartettes  HftreeU 


Die  Betriebsergebuiiihe  im  Jahre  1894 

CslerrriehiHohcn  nad  unj^arischen  Eiitenbahnen  im  Vrr- 
Klelebe  ra  Jenen  fcenulltadlMJier  Bahnen. 

OTMUmMk  MT  «II  OMtawacalM  (Wtauat ) 

Wie  Ar  die  Jahre  1892  *)  ud  1898,**)  so  mag  Im 

Nachfolgenden  eino  vorplcichemic  Untei-snclinn^r  anfrrptfüt 
werden  tür  das  Jahr  1B94  Uber  die  Betriebsergebnisse 
aof  den  OeterreiebiaelM»  «id  «ngartoeheik  Eisenlbalmen 
fr-pgf-TiftbPr  jeneii  der  ilontscfioii.  ent^lischen  und  französi- 
sehen.  Aus  den  vorgenanuten  Veigleichen  «ai-  hervur- 
gegangen,  dtas,  trobAem  die  genannten  fremdllBdiselien 
Kalmen  bereits  eine  bedeutfui^'  Knlwirkelung'  aitfznwpi^cn 
haben,  die  östei  i-eichischea  und  ungarischen  Bahnen  diesen 
gegenttber  verbiltnisfmlfleig  nicht  ongünetig  stehen,  sieh 
sogar  in  mancher  Beziehung  mit  ituiHn  messen  koimi  n. 
Wenn  auch  eigentlich  ein  Vergleich  der  Betriebsergebnisse 
xwiadura  den  genamten  Bahnen  wegen  der  mitunter  grund- 
verschiedenen Verhältnisse  bis  in's  Einzelne  nicht  gut 
möglich  ist,  so  lassen  sich  doch  einige  wichtige  Angaben 
hervorheben,  die  wenigsten«  dn  allgraidnes  Bfld  mhusen, 
inwiefeme  sich  die  Krgebniase  günstiger  oder  ungünstiger 
gestalten.  Auch  bei  diesem  Vergleiche  sind  wie  irfthtr 
für  die  österreichischen  nnd  ongarischen  Bahnen,  sowie 
für  die  deut«chen  die  vom  Vereine  herausgegebenen 
„Statistischen  Nachrichten",  für  die  englischen  die  vom 
boaid  of  trade  (Handelsamt)  verOffeulliehten  amtlichen  .4ns- 

*;  .Oeuerreidüch«  EtMobaha-Zeitiuig*  Nr.  5,  Jalirg.  XVIII. 
*•)  .OwNmlaMMfe*  BiMHtahB-ZiltaaC  Vi.  n.  Mu».  XTIIL 


weise  und  für  die  franzBiiBehen  die  vetOilinitUditen  Jahres* 

berichte  der  Staatsbahnen  und  der  sechs  groasen  Privat- 
Gesellschfiften  benützt  worden,  wobei  die  englische  Meile 
auf  Kilometer  und  die  (iieldergebnisse  auf  Mai-k,  uud  zwar 
1  rtd  St  =.  lund  20  Uaifc  tmd  l  Franc  —  rnndO'SO 

Mark,  reducirt  erscheinen. 

Betriebaltngen  in  Kilometer  am  £nde  des 
Jahres 

IMS  18M  . 

1.  Ocslerreichische  und  ungaiische 

Bahnen  S7.690  S8.488 

2.  Deutsche  ßalinen  .....  43.Qöh  43.573 
■l.  Englische  Salinen  33.219  33.641 

4.  EVaniBsiaehe  Bahnen  .  .  .  ;  39.318  39.938  - 
Bei  allen  vier  GmpiM^n  ist  sonach  im  Tubre  1894 
eine  Znoahm«  an  Liinge  eingetreten,  und  hat  dieselbe 
hesw.  betr^  bd  1.:  8-8 JT, bei  I.:  l-HX»  bei  9.:  t-He 
und  bei  4.:  1*5X. 

Stand  der  Fahrbetriebsmittel. 

Loeomoilreu     PcritoiieDnageD  Otttennigea 

1.  Oester!'.  i^s«     iä»it    im*     issa  ia94 
n.  Ungar. 

Bahnen  5.887  6.013  19.007  19.699  139.659  148.008 

2.  Deutsche 

Bahnen  16.576  1S.6BS  99.34»  9».9«0  313.468  381.16« 

Bahnen  18.032  18.32»  41.058  41  715  6U3.Ö97  608.079 
4.Frn]izS8. 

Bahnen    10.999  10.36«  86.886  96.484  970.169  273..'.o:t 

\^'as  ä\e  Dotation  <\n'  Elsenbahnen  zunächst  mit 
Locomotiven  betriiil,  so  sind  im  Jahre  1H'J4  auf  den 
dsterreiehisoben  and  ungarischen  Eisenbahnen  per  1  lern 
Bi  t!  iclisliini'f  n-21  I^comotiven  vorhanden  ci'Vf?pn  '!in 
Voijahre  waren  gleichlalls  0'21  vorhanden.)  Bei  den 
ungarischen  Eisenbahnen  spedell  hat  diese  Durchsebnitts» 
ziller  0  11  IjL'f  I  aD:f  ii,  Während  sie  sich  auf  den  ö.-iteneichi- 
schen  Eisenbahnen  auf  u-258  gestellt  bat  Von  manchen 
öBterreidiiscben  Eiswbabnen  ist  flbrigens  dien  Pwch- 
sehnittsriflhr  bedeutend  ttbertreffen  vemleD,  so  von  der 
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AMaig^VcilitMr  KiMolMlni  nit  0-83,  der  Kaiaer  Ferdl- 
nands-NordbalUi  mit  0:41,  der  BmcKtfiinuler  Ebanbalin 

mit  0  as. 

Ln  Aimltiide  babea  aidi  diew  DardnelnifttBslffeni 

gestellt:  in  Deutschlarnl  o  3G  (gegen  o  nr,  Jt^s  Voijahies), 
in  EngUod  (gegen  0-54),  in  Franki-eich  0*26  (gegtn 
O^Sfi).  Audi  in  Jahn  1894  waren  «onadi  die  engliachen 
Bahuen  am  stüiküten  und  dii»  rfstr-michij^hen  und  unpari- 
schen  Bahnen  am  scbwädiateQ  mit  Locomotiven  bedacht. 

In  Betreff  der  Wagen  stdtt  aid  die  Sachlage  nie 
folfrt:  An  Personenwasfen  entfallen  auf  1  km  Betri<?^s- 
lioge  in  Oeeteneich  und  Ungarn  o  44  (gegen  0  4*^),  iti 
Petttadiland  <K8  (gegen  0-68),  in  KngUnd  1*94  (gegen 
1-241,  in  Frankreich  0  66  (gegen  0-65);  femer  an  Güter- 
wagen in  Üesten-eich  und  Ungarn  f>'02  (gegen  6  03),  in 
DentBCUaad  T'37  (gegen  7-29),  in  England  18*07  (gegen 
16-47),  in  Frankreich  6-84  (gegen  6-87). 

Es  stehen  sonach  mwoU  hinsichtlich  der  Personen- 
•h  auch  hinsichtlich  der  Oflterwagen  die  österreichischen 
und  angarischen BlNidiahnen  den  übrigen  uaL'li.  L'ebrigeus 
sind  diese  Zifiern,  wie  wir  srhon  im  Vorjahre  hervor- 
gehoben haben,  nur  relative,  niimiicli  immer  nur  Ton  der 
Dichtigkeit  dea  VcikeliNa  anf  den  MralndeB  Balmai 
bedingte. 

Massgebend  ist  hier  die  Aosnätznog  der  Fahrbetriebs- 
mittel,  Iteivr.  die  laa 


Leiatungan  dar  F»krbatri«banittel. 

Zo^fkilompter 
Miilioiien 

1.  Oerterreiddaeli«  mid  ingartaelM  Eüaen- 

bahnen   142  1  148-5 

2.  Deatscbe  Eisenbahnen   342-6   349  6 

8.  Engiiaehe  Eisenbahnen  519  5  536-8 

4.  Französische  Eisenbahnen  293'6   297  7 

In  Betreif  der  Leistoogen  der  Locomotiven,  welche 
Uer  bi  erster  Linie  ntaaigebeiid  rind,  ist  also  za  ver- 
zeichnen, dass  im  Jahre  1894  von  einer  Locomotive  an 
Zngslülometem  durchschnittlich  geleietfit  worden  sind: 

1.  aof  den  «siarrcitfeiadien  ind 

nnparisclien  Ei^^enbalinen  .    .    24.690  (i.Yorj.  24.390) 

2.  aut  den  deutschen  Eisenbahnen  22.290  (  „  21.990} 
8.  «  >  enfUai^eBXäaentialmen  99.980  (  ,  98.790) 
4.   „    „  hanzös.     Eisenbahnen    28.710  (    ,  28.080) 

Die  Leietnogen  der  Locomotiven  der  österreichischen 
and  vngaitadien  Balmen  stehen  sonach  jenen  der  engli- 
schen und  französischen  nach,  übertreffen  jedoch  die 
deutschen  erheblich,  gleichwie  im  Vorjalire.  In  Bezug  auf 
die  Leistungen  der  Wagen  \&sst  sich  ein  Vergleich  nur 
mit  den  deutschen  Bahnt-u  austeilen,  weil  nur  für  diese 
in  den  staÜatiaeJien  Kachrichten  .An^^ni  in  enthalten  and. 

Oe«t«rr.  uitU  aijgur. 

Babaen  I>cut.^clie  Babneo 

Penonenwagen  im       1884       169S  1984 

Jede  Achse  hat  doreh- 
srhnilfl.  >lnrchlanfett 

Kilometer  ....  45.234    46.398    41.903  42.229 


Oesurr.  and  nogw. 

BahM*  OMtMli*  Baliui 

PenoncDwagea  laW      IflM        18»8  1614 

.Jede  bewe<rte  Achse  war 
durchachuittl.  btüetzt 

mit  Personen  .   .   .     4*46      4>ft9      4'ftt  4'4I 

Von  den  bewegt  Plätzen 
waren  darehachnittl. 

beaetit  in  Ftt«ent .    9B.B3    95-94     83-84  9S-«6 

Gflterw«g«n 
.lede  Achse  hat  durch- 
schnittl.  dnicblanfen 

Kiloinet.r  .    .   18.164    17.612    16.416  16.982 

Jede  Acü»e  war  doi-cll- 

sclinittl.  belastet  mit 

Tonnen   9*46      8-&1      9-39  9*34 

Die  Tragfähigkeit  wurde 
dnidnehnitlt.  anage- 

nfltzt  in  Percent  .    .     46  TS     4fi  44     4??  39     43  08 

Oegenflber  den  denlechen  Bahnen  zeigt  sich  also 
hier,  dass  aneb  in  .Tabre  1894  die  «sterreiehlaelken  nd 
ungarisrlien  Eisf'nbahnen  eine  günstigere  .^iisnütziing  der 
Wagen  aoizuweiaen  haben,  und  zwar  war  der  von  den 
Petaonenw«g«n  doreblanfme  Wegf  um  9  v ,  jener  der  m 
Gütei-wagen  um  11  ,V  günstiger  :  die  Be.-ietzung  der  be- 
wegten PlAtie  in  den  Peivonenwagen  wai-  um  9x  nud 
ffie  AnanAtiaiig  der  TragOhiglceit  der  OttterwagHi  wn 
6X  gfltatlger. 

BefBrderte 

,  P«r»on*a 
1893  1894 

1.  Oesterreichische  und  ongarisdie  Eisen- 
bahnen   199-9  1430 

2.  Dentsi'he  EisenTiiihnen   488-4  536'7 

3.  Englii^he  Eiseubahuen   —  911-4 

4.  FranxiBaiadi«  Eisenbabnen     ....    338'5  3M'9 

Per  1  km  Belriebslän^e  <hirl  also  im  Jahre  18^4 
Mif  den  österreichischen  und  ungarischeu  Eiaenbahnes 
5080,  anf  den  dentaehen  tSaenbabnen  19.817,  «nf  den 
englischen  Ki^jenhahnen  27.091  und  anf  den  franxQaiseben 
Eisenbahnen  8936  Ueisende  befördert  worden. 

.    .    ....  1*5^^  l»-'-* 

1.  Oesterreichisehanidmigarwebe  Einen- 

bahnen  101-8  t   125-7 1 

9.  Bentaebe  Eisenbabnen   938-9  1  948-9 1 

3.  Englische  Kist  nlmlint  n        .    ,    .    .  298  0  t    329-7  t 

4.  Französische  Eisenbahnen  ....  100-7  t   103-2  t 

Per  1  km  BetriebslRnge  sind  also  im  Jabre  1894 
anf  den  öatenreichisclien  und  ungarischen  Eisenbahnen 
0  0044  t,  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  0  ()0."»7  t,  aal 
den  euglischea  Eisenbahnen  0-0098  t  und  auf  den  fransto)* 
sehen  Biaenbabnen  0-0086 1  Gtter  befiirdat  trorden. 

Einnahmen. 
Hinsichtiii  Ii  It  r  riesammt-Einnahmcn,  nnd  zwar  an« 
dem  Personenverkehre,  dem  Qüterverkehre  und  aus  sow 
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atifot  QnellMi  bt  n  vemielHMB,  dau  aidi  dteMlben  im 
Jahre  1894  nud  geateltt  haben : 

HUlionen  Uurk 

1.  bei  den  östeirekshlwheii  «xA  «igai'ieeheii 

Eisenbabiien   581  9 

2.  bei  den  deutschen  Eisen baliuen     .   .    .  1391-9 


4. 


en^lischeu  Kisenbahneu  . 

französischen  Eisenbahnen 


16862 

1001-6 

Hieraus  ergibt  sich,  dass  die  Gesammt  •  Eionaliise 
auf  1000  ZagikaoiistarganHiuMt,  gteiebif<t%  veiyHeheii 
mit  dem  Yoijabre,  betrageR  haben : 


1.  bei  den  Ofiterreichiadiea  und 
ODgaHsehe»  Etseobahuw  .  . 
9>  bnden  (Lmt^ichen  Eisentmlinen 
3>  «   a  englischen  Eliaeabaknta 
4.  -   -  flraiuBe.  Eisenbahnen 


milUaea  Hark 


8886 

3988 
3104 
3397 


8»I8 

3981 
3145 
8364 


len»  1*94 

1.  bei  den  österi-eichiscben  und  ungarischen 

Eisenbahnen  bi  ix  614  a 

3.  bei  den  deutschen  Eisenbahnen  .   .   .  60*8  X  68'Sjif 

3.  B     ,    eng'lisdipn  EisenbahnPn  .    .    .   56-ß  %'  RO  7  v 

4.  ^    „   französischen  Eisenbahnen .   .  blAx  5«)  1 

Im  Jahre  1894  hat  mch  atao  diem  VerhÜtnis  gegen- 
über dem  Vorjahre  bei  den  österreichischen  und  ungari* 
sehen  Eisenbahnen  noch  Terbeaaert,  wihrend  es  sich  bei 
den  eDyltsdiein  MmmhahnM  maanttidi  verschlechtert  hat. 

üeberaehnna. 


Wie  im  Jahre  1893,  so  nehmen  also  auch  im  Jalii  e 
18^4  die  SsteiTeicbischen  und  ungarischen  Eisenbahnen  in 
der  Uölie  der  Einnahmen  pro  1000  Zugskilometer  den 
zw«it«in  Sang  ein;  im  tbrigett  ist  bei  alloi  TierQmppen 
TOD  Bahnen  in  dieser  Hinsicht  eine  Steigenog  gegen  das 
Voijahr  eingetreten. 

A  11  y  f,'a  b  e  n. 
Als  Gecammt-Ausgaben  sind  zu  verzeii-lmen : 

milioBea  Mark 

1.  bei  den  Osterreicbischen  nnd  mgarlsebn 

Eisenbahnen   809*1 

S.  bei  den  deutschen  Eisenbahnen     .   .   .  788*5 

3.  ,    ,  eoglisehen  Eisenbahnen   .  .  .  1094'1 

4.  „     ,    französischen  Eisenbahnen    .    .       nf>2  'i 

Per  lüOO  Zogakilometer  ^re  rechnet  gibt  dies  zu- 
gleich im  Terii^eleh*  mit  dem  \  uijaiue: 

MS»  18M 
lOniMia  Kirk 

1 .  bei  den  österrelchfseben  nid  rogmisehen 

Eis^bahnen  2013  2014 

9.  bei  den  deutschen  Eäsenbafanen     .  .  .  9967  9939 

3.  »     *    englischen  Eisenbahnen    .    .    .  1759  1911 

4.  „     .    tranzösischcn  Eisenbahnen     .    .1913  1888 

Hinsichtlich  der  Aiisgaben  wei-den  die  üsterreichi- 
schen  und  ungarischen  Eisenbatinen  von  den  französischen 
und  rnf^iischtn  Überholt»  sind  aber  den  deutschen  noch 
erheblicli  voraus. 

BemerheoBwert  ist^  dnas  in  dieser  Beoefamif  im 
Vorjalire  die  Engländer,  im  Jahre  1894  Aber  ^e  Fnnioaen 
aa  erster  Sti^lle  waren. 

Was  aber  den  Betriebs-Coefficienten,  das  Verhältnis 
der  Ausgaben  zu  den  Einnahmen  anbelangt,  so  stehen 
die  öste-neichisclien  und  unpKii5.i.h<  n  Fist  iibiilinen  wie  im 
Vorjahre  so  auch  diesmal  an  erster  Stelle,  sie  über- 
treSen  sogar  die  engiischen  Eisenbahnen. 

Dieser  CoMidMit  hat  sieh  fltr  beide  Jahre  ge-  | 

SlellL:  i 


UilliOBCD  Maxii 

1.  bei  den  östeneieUsdini  Und  uiipnsdwm 
Eisenbahnen   889*8 

2.  bei  den  deatschen  Eisenbahnen    .  .  .  609*4 

8.  «    »   englischen  Eisenbahnen    .   .    .  662  1 

4.  „     „   französischen  Eis^nbahnfn    .    .  439-4 

Per  1000  Zugskilometer  gibt  dies  auch  unter  Zn- 
ziehmg  des  Jahres  1893: 

HUUmaa  Mark 

tarn  1084 

1.  bei  den  östeiTeichiaehen  und  ungarischen 
Eistnhabnoi   1841  1904 

5.  Imi  den  deutsclien  Ei-ienbahnen   .    .    .    1720  1743 

3.  „    ,   englischen  Eisenbahnen  .   .  .   1344  1286 

4.  „    „  fransOsisehen  Eiaenbahnen  .  .  1414  147( 

Die  österreichischen  vnd  ungarischen  Eisenbahnen 
liabfn  (laher  auch  im  Jahre  1894  tl*-n  höchsten  l'eber- 
:ichuss  autgewiesen;  derselbe  ist  übrigens  auch  bei  den 
deatadm  and  französisdmn  gewadmen,  bei  den  englüwhen 
dagegen  erheblich  gefallen. 

Wie  sich  dieser  Uebersehoas  in  Percenten  sowohl 
den  AnbfBcqiitaleB  wie  andi  der  Bobeinnahmen  stellt, 
eihelU  aas  der  nadUMlgeiiden  Zuammenstellung: 

Ueberwhn«  In  ITiinderttheili> 
'  dea  Anlag«-       der  Höh*' 


1.  Oesterreichiscbe  und  ungari- 
sche Eisenbahnen   ,   .   .  . 
-i  Dentsehe  Elsenbahnen    .  . 

3.  Englisch«"  Eisenbahnen    .  , 

4.  Französische  Eisenbahnen  . 


isBB  ifla4  lasa  isn 

540  5*50  47-9  4«-6 
5*99   6*39   43-1  M'l 

^r,9    3-77    433  437 
;>a3    3-47    32-2  490 
X. 


rpbpp  Ei8Pnba1inbeaiiifen-¥er(>{nf. 

Vortrag,  gehaltM  in  der  ilritteu  Clabrenaminlnii«;  am       Nov.  iRr<H 
TMI  BlginDaBd  Weil!,  laipector  der  i°>fiterr.  Nordne.'.tbabn. 

<Mul>4ri>ek  nad  C«l»rMlrai>f  au  mit  QnUManfilM  (MMWat.) 

(Vorlietnag  so  Nr.  47.) 

Nach  dem  Uuster  der  in  dao  leisten  Jahren  in  Deatsch- 
land  eBtatandeiMn  LaadeireniiM  hat  am  14.  Jani  4.  J.  die 
CoBstitidnmff  des  Verebtes  der  Bdebs-EisnibBksfeeamtBn  mit 

dorn  Sitx  in  Straasbarg  atattge^inden.  Dertelbe  umfasat  die 
Reich»-Eiaenbaliiien  in  F.lsats-Lotb ringen  und  Laxerabiirg  ond 
bestabt  aas  J'-iii  LaudesN ercir.  Bezii ksvereiutn  und  nm  den 
Ortagroppen.    Uei  der   coostitaireuden  Vcnianimlnng  lagen 


'  340 


500  Bcltrittsorklftruniri^u  vor.  AU  Vercin»urgan  Warden  diu 
jBayerisiiich  Vrikf-hr.-lihirr,;']'"  Lnsiimiiit. 

Vuii  (Ifii  nu  iiebietti  den  iNMitscliPti  Rrichfü  bpstelieiidsii 
Vereinen  sind  noch  zu  erwähnen  :  der  Verein  deutscber  Loco- 
moÜTrehrer  nod  H«ixer  is  Huiat,  ferner  aoter  der  B«z«icb- 
imiif  „UebeniiikiMnin  fir  LDcoBolivfIllirgr'  «In  Vcnbi  in 
BockMi  bei  lUtitMmt,  der  Tcniit  dwladMr  Ekenbahn- 
WntaBebtw,  ier  Verebi  dmitwliar  Bahniehter,  Am  VfoM- 
fahrt» -  rfb(ireink<imi:u  i!  il.  r  Fuhrbeamten  I)euUrli'..ii.<l-.  ti" 
am  11.  October  d.  J.  in  Kassel  gegründete  Verein  .Niirfthi!- 
Risenbuhnünsto  und  die  EisiMibrtluiÄPKangB-Vereine  in  Dir^ilrn, 
Ciiemoitz  nnd  ifaicdcburg'.  Ueberdies  bestehen  noch  zahlreiche 
kleinere  lucal«  Oeüelligict'itK-,  Spar-^,  und  VorschuüsvereiDP, 
Coonimraiiiflk  lowk  UnterBtiitaiuigicuHii  ud  BachUachnu- 
vareiM  Ar  EiamlHdiitbesul«,  LtmuHMeSaw  und  aonatig« 
^enbahnbedienstete. 

Ein  Centraler  Ven^initrnngrsponkt  ist  der  Verband  dpolschir 
und  östen'eicbischi-i-  fi;iieiib.ihii!)i:-:i:iiCf!i  \  (lsi*(»),  w.'lrln-!' 

die  Herxtellnnjr  und  1.  iileiliuUiiiig  reg«linJU»iger  Ueziehuiigt  u 
zwigchen  den  ihn  bildenden  Vereinen  bezweckt.  Allj&hrlich 
find«»  aia  VerbMdatag  aUtt.  Eis  geuieiMebaftUclies  Varbuda» 
oigaa  (aBoataalM  TeitAnUlittar'')  vannttldt  dan  Cantaet 
Äwischnn  dfn  Vi»rfiani1'<rprpinpn. 

Lim  \'tir8il/.  tulirte  oitiher  der  Vorstand  de«  Vereijr's 
der  g&cliH.  StaatseiAeubahn-Beaiolcn  in  Chemnitz.  Die  beult  i  - 
keu^ertesten  Einricbtongen  und  Ziele  des  Verbandes  sind: 
Venlnbaruni^cn  mit  deutschen  \ind  österreichischen  HötuI«, 
CnraiiaUlten  nnd  VergnttgiugaeUbliaBeBieDU  behiib  £rlu(iin§ 
unigar  PMa«  gaf  aa  V«rw«lnniir  tÜMr  alnbeitUdieo  Vwbanda> 
Mitgliedskarte,  wirtbschaftliche  Erleichternngen  aller  Art,  Preis- 
anfgahon  Uber  BcnifK-  und  8iandesfragen,  Untallversiicherung, 
Kt  'iiis^  'bnt«!,  KiTirtiti;T,;_' .■ijLiT  r.iiiiiuri<-liarlL-hi-ti^-i  Lissa  u.  t-.  \'< . 
Der  Vüibauii  itt  iieransgeber  eines  Deulsciiea  Eiseobahn- 
Jahrbuches  nnd  von  zwei  deutschen  Eisenbahtikalendern  und 
atzebt  mmügo  pnbUeiatiaebe  AorafangeD  m.  Waaa  »nch  deni- 
»elben  gegeDwürtis  wu  Hut  devtaabc  Toraiiia  mid  nrar  dar 
Ventil  badiacbar  EiMmbabttbemtaM,  dar  Eiaaab«biiba«ttt«ii- 
Yweln  Ift  Danutadt,  der  dentacfae  Eisenbababeaiiitaa*Verein, 
der  Verein  der  Beamten  der  kgl.  sücha  Staatseisenhnhnen,  der 
Landcsvereiii  württemberir.  Vcrkolirabeaniten  und  wc-ilcra  der 
•  i^ti  ir.  Kise(il,ilinb«  iiiiit<  u-\  i  ti  III  :>nt'«hören  (der  Landesverein der 
£(uchN-Ei£e»bMiiib«iaii)tea  iu  äu.i>tsbarg  bat  üuwiscbeu  seinen 
AnaoUtus  erklärt),  ao  sind  dies  immerliin  grtlataf»  Varalna  alt 
«iMBt  Staad  von  ttber  90.000  Uitgliedera. 

In  diaaem  Tarbaad  addnmmam  aamit  die  Knfte  dner 
graai  aogelegten  Organisation. 

Von  den  in  Encland  bestehenden  zahlreichen  Eii>en- 
balin -Vi-ri-incii  i-t  Ijt-rvur/.iiln'br'ii  lii  i-  itn  J.ihro  1Ö72  gcgrUu- 
detü  Vurbiiiid  der  Eiseiibiiiliiibödieiiftleten  li Amalganated  Society 
of  Kailway  Servants  i.  Derselbe  ist  ah  Luhuvereiulgung  (Trade 
Union)  z^ntrirt  and  beswcckt  die  Verbeaaernog  der  aocialen 
StalhiDg  der  EiaenbababadSaBatatan,  aawla  geganaaltiga  Ver- 
«lebamac  lad  iit  ^cbzeitlc  RachtMchittsTCretn  fOr  alle 
Elaenbahnbedieaalata  dar  Terebilgten  KSnfgrelcbe.  Er  gewährt 
I'iit,.'i-s':it?unf,'un  IH  KiMikht-itsfUli n,  I"  i  :  i->tener  Dienst- 
Uiit'itbtt^k' i'  und  an  die  llintoriilii^ULiitiu  vuu  bei  Klüeiibalm- 
unl"!llli'ii  vi  riuiu'lii' Ifen  licdien.iitt-ten.  Das  Vereinsvermögeu 
bciteht  gegen««riiK  aas  X  1.^0. 00(»,  welche»  zum  Theil  auch 
In  Hlt  vun  diesem  Vereine  heraiisgr^ebenen,  bekannten  UHcheu- 
adirifk  ,K-ülway  HevieW  InvaaUrt  iat.  Di«  EntwicItlliDg  dieser 
Veralnignng,  v-elcfae  Im  Litereaae  der  IHtgUeder  anf  eif^cne 
Kosten  tOL-hnisohe  Vcrsuciie  zur  Verbessciun;;  dor  Siclietheit 
im  Tüsenbahndieiiste  ver.m.stiiltot.  geht  uu»  f<dgeiidcii  Dati-n 
hervur:  Im  .Iuhru  1888  zübll«  der  Verband  10  OoO,  im 
Jabre  lUifi  34.000  Mitglieder  und  gegunwartig  bestüiit  dtr- 
aalba  «na  mahr  ab  d0.000  Hitelledan  Ja  aabeni  500  Orts- 
gruppen. 


Eine  weitere  Lohnvereiniganf  nnd  gleichseitig  ein« 
Hilt~i  ..i--'L\  ist  (i.r  vpi-inte  Hand  der  I»L-unii>tivfulirer  uv.i 
Heizer  (lH.S0>  mit  iialieiu  hÜOO  Mitgliedern,  ferner  die  all- 
gemeine Union  der  Eisenbiüinarbeiter  ((JonerHl  K:iihMi.v-\'i "rker» 
Unien),  gagrSudet  18B9,  welche  im  Jahre  1893  48.000  Uit- 
glieder  lUilta.  [Die  Zahl  dar  im  Transportbatrieb  der  Elten- 
bahnen  Engtanda  baadiiftlglMI  Aibaiter  wird  aaf  S00.000  ge- 
üchatzt.)') 

Kia  hervorraireiiJ' r  Vi  rein  ist  die  EiBenbahn-Wohl- 
ibütigkcits  Anstalt  i  l  be  H:ül«  ;iy-Hetiev.-lei!i-In»litatiou).  Dieter 
im  Jahre  1858  von  Eisciili.iliiilM-ilii-ri-itctiM!  t;egrfini!ete  Verein 
steht  unter  dem  l'r '  i'^i-tinate  iler  Kiinii/in  von  England,  d« 
Prinzen  of  W.ili  i  und  des  Htrz  iss  von  York  and  wird  vi»b 
den  TomabBiaiea  Kreiaea  Englai^a,  T«>n  Baaken  nsd  Bahnaa 
warirtbltig  gaflirdert.  Br  ben-ackt,  denKladem,  Waben  and 
Witweu  von  deAaitiv  angestellten  Bpnmtpn  und  Dienern,  sowie 
dienstuntauglichen  Beamten  and  Dieni-ru  en^llsclier  Eisenbalmeo. 
B  io  der  t",iiii4l-SclutV;i1ii  tscpspllsrhaltpn  und  weiw  r-^  deo 
Transport-.Agent«a  UnttärüiiiUiuigeQ  aller  Art  za  gewähren. 
Die  Vereinsthütigkeit  nmfasst  nbardieB  Venddiemg  fIr  den 
Todcalall  and  £taenbabnnnfiUe. 

Dia  nr  Varwaadaag  geiangebdea  IBttal  «wden  aacb 
durch  Subscriptionen  aufgebracht. 

Die  Sabs«riptiun  bei  dem  am  13.  Mai  d.  J.  stattgefan- 
ili  iit  n  ilulichen  Bankett  ergab  die  iiHuihLifte  Summe  von 
t  tiA'Sti.  Mitte  November  1895,  d.  i.  beim  Abschlus»  des  letzten 
Verwaltungsjahres,  erreichte  diese  großartige  Institation  die 
imposante  Zahl  von  118.404  beitiagendea  HitgUedem.  Daa 
VeralaarermSgen  betrag  S  4SI.0S8.  In  den  latctaa  6  Jateei 
^^arden  zusammen  an  2ü  587  Personen  aas  Vereinsmitteln 
Unlemlutznngen  ertheilt.  Im  Jahre  1895  wurden  4618  bei 
Kisi-tibuhiHuifilllen  verletzte  Kiseiibulmbedlenstete,  bezw.  die 
Hinterbliebenen  von  145  gtiiodteLen  Ei»enbabnbediensteten 
unterstatzt. 

Die Maaaencorpontionea  derEbanbababadieaatetenwaidea 
ta  Eaf^and  nodi  durch  dgeoartlga  Tanfa^iiuifaa  Tarmahrt 
Bakaonüich  sind  dialUaalgkalttTtvciiie,  «aldha  taa  Jahre  1789 
ihren  Anscrangspnnkt  in  Nerdaaierika  naluneB,  ab  die  slte«ten 

Vereinigungen  im  gmasen  Styl  za  betrachten.  Die  z;i!iirei> !it»D 
derartigen  Vereine  aller  Arteu  (Methodbilen,  Tetu^HTeiukr, 
Teatotaler  etc.)  zühlen  gegenwartig  in  England  and  Amerika 
Uilgllcder  nach  Millionen.  Die  eugliachen  Metbodisten-Oesell- 
aahatten  wirken  insbesondere  anf  bestimmte  Stünde  ein. 

SowaU  dieae  £inwirknng  anf  Ebaabahabadienatete  Bamg 
hat,  bt  an  oonstatlren,  daaa  to  England  nahnra  IttaalgkaitB- 
vereine  bestehen,  deren  Mitpilu^der  ausa^'hliesslich  EiMbbabB'' 
bedieDst*te  nnj  deren  tauulituangehörige  sind. 

Die  grösste  Thöilnehmerzahl  (u.zw.  Ende  1896  15.7H7 
Mitglieder)  nmfaaate  der  im  Jahre  188S  gcgriHidete  Total- 
andHdIaandtalia-Varafai  dar  Ebaababnan  ONaabrltanaiaaa  (Uaited 
Kingdom-Railway  Teaiperaaea  DbIob).  Danalba  tat  wadar  abw 
religlüse  Secte  noch  ein  poUtiadiar  Varata,  batareekt  Tblinahr 
aa»sclilies!ilich  die  Bektapfling  dar  Truakandit  ud  Ob- 
mUsHigkeit 

An  der  Spitze  dieses  Vereines,  welcher  eine  Monats- 
dchritt  voriilTi-nÜirht  (On  the  Line),  stehen  höhere  Ei8etit»aliD- 
l'unctiouäre  und  ah  Förderer  nnter  Anderen  auch  die  BiscbSfe 
von  London,  Carlitle  and  Wakefteid.  Eine  weiten  deraitiga 
Vereinfgaiig  Ist  der  von  den  Bedleuateten  d«r  graiaatt  Wait- 
bahn  gcgründeie  Verein  (The  ft.  W.  R  TemperaaoB  Union), 
welcher  Ende  I8!>.t  617."i  Mitglieder  zählte. 

.^1.1  charaktprisiimhe  Typen  in  der  stattlichen  Keilie 
eugliitcfaer  Vereine  sind  noch  zu  erwiliueii:  die  Bekehroiigt- 
gaaalhchaft  der  aagllaahett  EiaenbahaaD  (Tha  Railway  Mbibn), 


*)  Die  Ocacbidila  dat  Bdtiaebcn  Trada-Uabaa  van  Bidnev  aid 
BeatriM  Webb,  &  960,  SUtl|^  16M. 
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etat  suKbllaniUeb  r«U||UMr  Ttnla,  mi  to  AtideUa-Tarrin 
der  groesen  Mwdbilui   (Gnal  Nintban  lUilwiar  Atidetif 

Association). 

Der  Sitz  sttmmtlicher  genmiiupr  V«r«infi  Ut  in  London. 
In   Frankreleb   beateheu  folgsade  ulbatstlndig« 

Dar  V'enic]Mrailglv'ere!&  fSr  Kinder  von  Beamten  and 
Artieitora     4*'  — Lyon— MiMelmeerbahn     in  Paii«, 

gegründet  im  Jabiv»  IS8^  (S'o<  ir-ti-  de  Prevoyauc:  tu  Faveur 
de«  etifaotA  etc).  Dervtjlbe  bezweckt  die  Siclieraog  einer  Aoa- 
.Ht(<iier  in  einem  za  be«timRienden  Zeitpunkt  oder  einer  Leib- 
reute mit  Eintritt  des  50.  Lebensjahres  nnd  ciüilte  Eode  1894 
5630  Mitglieder.  Za  diesem  Zeitpunkt  betan  ta>  grannte 
Verein  ein  Vormi5?pn  von  Frcs.  352.651-48. 

Der  wpi-lisflseitige  Versiclierangsvereiii  Jii  Hemutttu  der 
Pariii  —  Ly<it  — Mittel  in  eebabn  (Social»''  de  SeiDiirs  mutiiels  des 
Agent«),  gegründet  im  Jahre  1867,  bexwociit  Kratikenuntcr- 
»tülznng  und  arztllclie  Hilfe  fnr  Mitglieder  und  deren  Franen, 
Sichemog  «Ihm  Babcgebaltai  nad  Untwalflinug  belUnglAekB- 
nUM.  Aide  1894  slUt*  dl«wr  Vertin  65  Bbremmit^Udder, 
606  beitragende  Mitglieder  nnd  298  Ponsionistaa.  Dai  Teraln»- 
Termögen  bestand  ans  Frcs.  257.352-34, 

Der  ^\■,'^i8e^vfn  in  der  tVanzijsi.scheu  Eisenbahnen  in 
Parin,  gegründet  im  Jalir«  1Ö91  (Orphelinat  des  chemins  d« 
fer  francais)  bezweckt  insbesondere  Waisen  nach  Eisenbaliu- 
b«di«iut*teii  ia  itUao  Lebensliigaa  b«i»ntab«a.  Zw  Aofbabm» 
in  dieaen  Verein,  wdclier  keine  üntaraebeidaDf  nriaeben  dw- 
licht'ti  lind  auj^.siMclipliclu'n  Kindern  tuaclit.  Ist  jedoch  der  Nach- 
weis des  iVauziisiaclieu  iSiirgerrechie«  ertorderlich.  Der  ge- 
nannte Vert  in  sebliesst  da«  Jabr  1994  lait  «inan  yenil^«a»> 
•timd  von  Frcs.  8ti99'87. 

Der  Hlifo»  und  Vanorgnitgs-VerelB  der  Airbattar  und 
Beamten  der  franzQalgchen  Orleansbahn  (Soci£tö  de  Secors 
Mntnels  et  de  Pr^voyance  des  Onvriers  et  Einploye»),  gegrQndel 
im  Julire  IBri.'j.  ist  ein  PeiisloDs-  und  Pensionszaschuss -Verein 
itttt'  Uruedlage  vua  RentenverBichemng.  Deberdies  werdeo 
Unterstützungen  an  dienstunfähige  Mitglieder,  sowie  an  Witwen 
and  Waisen  nach  Eiaenbahnbedieuiteten  der  genannten  Gesell- 
schaa  erthoilt.  Im  Jahre  18U4  Mng  dar  Stand  10.317  Mit- 
glieder, Ten  weloheo  PeBSioniataa  mveo.  An  613  Witwen 
vni  Wnlaen  wnrd«»  Ünteratluningaa  ertbeilt  Daa  Vereiiis- 
▼ennögen  reprilsentirte  Frcs.  7,3(;0.10;S  10 

Der  grOsste  Verein  ist  die  iiu  Jatire  IhHO  gegründete 
Bruderliebe  Vereini^^nng  der  Beamten  nnd  Arbeiter  franzUsischer 
Elaenbeluen  (AaaoGiatiou  fraleniaUa  dea  Employda  et  Oanien 
den  flheaiM  d«  fer  Ihntnia)  bH  dem  Sitne  in  Pwria.  Der 
genannte  Yerein  zShlle  Ende  1895  21  Ehrenmitglieder,  dar- 
nnter  den  gegenwUnigen  Präsidenten  der  französischen  Re- 
publik, 7-13  uiiteritlitzendü  Mitglieder  und  in  104  (»rts(rnippeu, 
welche  aacb  die  Colonien  amfas««o,  45.31»!  uiikliehe  >Ut- 
glieder.  Der  Ecchenschaitabericbl  fUr  das  .1;i)ir  Is'i.^  8>liliesst 
mit  einem  VermiigensstAnd  von  Frcs.  13,998.042-03.  Dieae 
ndt  Hiaiateilal-Decret  von  12.  Jttnner  1889  «1«  feualn- 
nStngea  üffnitlidiee  Inatitat  erkürte  Ver^finf  benwadrt 
die  Siebenni»  elvea  Rahegehaltes,  wdciber  Im  Falle  dea  Ab- 
letiens  auf  die  äberlebendo  ELehSlfte,  eventuell  iiuf  die  Waisen,  i 
weiters  nuf  die  aiierkiinnt' n  .■i-.isMTelielich«i  Kitidur,  uder  aui" 
die  eventuell  liinterliliebenrti  Hinter  derselben  Ubergebt.  Die 
Bemessung  dar  I'«iii>i<»neti  berulit  nui  Kentenversicherung.  Bei- 
Qrittsfätiig  ist  jedes  Mitglied  vom  18.  bis  45.  Lebensjalire 
nnd  tritt  dasselbe  in  den  Peoeionabesag  mit  dem  vollendeten 
50.  Lebenit}abre,  bei  BrwerbnBflhigkeit  neb  früber. 

Der  Verein  gewälirt  Unlorisiülzangen  alier  Art  und  mt- 
anataltet  alljährlich  ein  grossea  Feat.  Das  Aeinertragnis  des- 
selben betrug  im  .labre  1895  Tit»,  9761.  AI»  Organ  llingirt 
das  »BttUeUn  Oiaciel\ 


lan  der  AibelteivOisniBatlon  angebltrender  Verein  ndt 

lieililuti»  20,(100  Hitgliedern  ist  das  Syndicat  der  Beamten 
und  .Atheiter  Jej  französischen  Kisenbahnen  (Le  Syodicat  Ann 
Employfis  et  Oavriers  des  cbenilns  de  fcri.  Derselhe  besitTit 
weitverzweigte  Verbindnngen  in  den  Departemenui  und  hat  die 
AnAnarkanmkdt  in  Frankreich  durch  Organisimng  von  Strikes 
anegtk  Aiaaer  dieaan  bestehen  noch  sablrakbe  ktaiaere  loonle 
Vereine  mit  varaeUedanartlcen  Tcadenmn. 

In  Italien  ist  seit  mehreren  Jfthren  eine  erhöhte  Ver- 
einiithätigkeit  der  Eisenbahnbedienttet^n  /u  bc  'hachten.  InR- 
besonders  das  ('o!)>uiuvereins«e«t-n.  welihi-»  in  Italii-n  auf 
einer  besimderfi  hodeii  Stufe  stebt,  wird  »uth  von  den  Kiiien- 
babnbedionsteten  cultivirt  Nach  offlcielleu  and  neuesten  Daten 
des  atatiatiachen  Amte«,  welcbe  mfar  in  frenndliebater  Weiae 
anr  Verfl^pnqr  CMidlt  «nidcn,  femtdua  gtgitmMg  in  IteHan 
36  BlaenbniUi^oninnTeretBe.  Von  den  gtüaaaren  Verebten 
dieser  Art  tfhit  Maplelswelae  der  Beamten-Contniavereln  In 
Turin  3935  Mitglieder,  jener  f^  Mailand  und  lTin(;e)>urig 
2731  Mitgliedpf.  die  nt-.-irnten-t  rin.<5umvereine  in  Rom  und  Pisa 
je  900  Mitclieder.  in  Yen  lu  7  71  Mitglieder.  Diese  Vereine 
sind  »elbstatAndig,  genieesen  jedoch,  sowie  diea  ja  in  vielen 
Staaten  bei  Ei8enbahnbe>amten- Vereinen  dw  Fall  Ul|  vielböhe 
Erleichtenngen  aeittoa  der  EiaeBbahnverwnltangnn. 

Der  Gonran-  nnd  TfnteratfltKungs verein  flr  Elaanbabn* 
bf'dipnstete  in  Turin  /lihU  tsOO  Mitglieder,  der  geg^enseitig« 
ünteistützutiL-sv  enin  der  Be.nnten  der  cuntinentalen  Eisen- 
bnboen  in  Turin  |TS81[  llltj;liedei . 

Der  Vorschus*-  und  wech»e!ieiii)re  Ver5ichemn?r«vf>rein 
für  das  PerKouale  der  italienischen  Eiiseubabnlinien  in  Ijolugna 
(188D  vereinigt  aiS6  MitcUeder,  der  EiMnbabndtb  in  Mai- 
tend  (Oreelo  Blorentlv»  lObwaae  dei  Cnroviari)  900  Mitglieder. 

Ein  pi;ren;irtiger  Verein  i.'-t  der  Si'arverein  der  Beamten 
da'  ilalieui&clieii  Mittehncerbubn  in  lliiihind.  cefröndet.  1890 
(Aseociazione  di  Ili.'.pjnnio  tra  gli  A|:,'enti  delle  ferrovie  det 
mediterraneo).  Kr  bezwei^kt  einerseits  den  Mitgliedern  Spar- 
einlagen zn  verzinsen,  andererseits  aas  Vereinamitteln  Aetiaa 
der  itaUaniaeben  Uittelmaerbabn  n  enmrben,  behnb  Wahrung 
der  Intereaaen  der  Beamten  tn  der  OenantweaaBmluug  der 
ge(i;»nn!eu  B.ilm,  Der  Verein  hezw-eckf  weiter*  alle  italieniKehen 
Eistnbalinbeiliensteten  moralt^^eli  zu  antersttttzcu,  und  zäblte 
Ende  Isy.S  3289  Mitglieder.  Die  pesamniten  Spareinl.a^'en 
betrugen  Lire  164.450.  Der  Verein  besasa  Ende  1895 
185  -Letten  der  Mittelmeerbahn  im  Werte  von  Lire  93.000. 

Weitere  Vereinlgnngea  alnd  noeb:  Der  UnterMAtnnngn» 
Venln  der  LononotlTnbrar  nnd  Heber  in  XnOand  ndt  beip 
Undg  9000  Hitgliedem,  der  italienische  EiMnbahnverband  In 
Tnrin  mit  1400  Mitgliedern  und  der  Verein  des  Fahrper- 
sonales  in  Mailand  mit  ISOi'i  Milf;liedeni. 

Ein  der  .^rb^iter-Orgaoisation  angeb&riger  Verein  ist  die 
im  Jahre  1894  in  Mailand  gegrDndet«  Elsenbahnliga  (Lege 
terrovieri)  mit  dem  gleiolmamigea  Organ.  Dieselbe  vereinigt 
gcgenwärüg  beiUnflg  90.000  Vll^Ieder  und  agitirt  in  jttngster 
Zeit  iiir  din  Eniohtnnt  «bwa  van  almnitlichen  in  Malland  bn- 
ntahtnden  lünenbaimverdnen  duelbat  zu  gründenden  Verefaw- 
bnnses. 

Ausserdem  ist  noch  der  Best.md  von  lieibi  iiic  25  Ueiaeren 
li.caleii,  selbststAiidisen  Vereinen  und  e'lubs  für  Beamte  nnd 
Bedieji^lete  aiier  Dieusteskategorien  zu  verzeichnen. 

In  Schweden  bestehen  gegenwirtig  beilttullg  80  Eisen- 
bababeanten-Vereine.  Di«  Mebciabl  dereelben  wurde  in  den 
letalen  zdin  Jnbren  gegrdndet.  Die  Mtaatan  Vereine  afatd  der 
im  Jahre  1870  gegründete  Sparcaasenverein  der  Eisenbahn- 
beamten in  Stockholm  mit  202  Mitgliedern  nnd  der  im  Jahre 

l.S7'>  p[e;;ri]üdete  Sterbeejishenv  erein  für  I  jsenbaluibcdiHnst)  te 
in  Stuckbulm  uii(  442  Micgliedcru.  Xatli  det  Mitgltederzäiil  sind 
dieselben  wie  folgt  einzureihen  :  der  Hilfsverein  der  tStaatsbabti* 
bedlenateten  (1883)  mit  2846  MItgUedem,  der  Lebenaver- 
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rieh«wii!i-y«randerEifen%alinbe«mtetktaiSklM  (1668)  ait  141S 

Ifitirlii  dirn,  di  r  T,l■l'l  ll^v^•rBicllernDg8- Verein  der  6crj>:«lagalmha 
ilhST»  mit  ."i.Hlt  Mitu'UH<l>Tij,  d«r  »rliwedische  Verein  der  Locomo- 
tivfnlir '  r  unii  il^'i/iT  i  Is'i^i  mii  '.l^i  Mil:^lii-l(>rti,  lir;-  \  ■  ri  iii  lirr 
Lucomotivfllbrer  uii<i  Hei3!«>r  bei  den  .Slautebaiuien  (iH9i)  mit 
395  Uit^liedern,  der  HilfKvi>roiii  der  Staatsbeamten  in  Stock- 
ii»lm  (1889)  mit  llitgUederu.  Weitere  Veraiiu  limd:  der 
Veratn  der  SUItttfWfMIbAw  bet  dm  Miliwadischni  Stawta- 
li.iiir.cii  (1887)  mit  142  Milgliedem  und  der  im  Jahre  1890 
«1  gl  uuJete  Verein  der  Staaub  ihiibeamten  mit  194  Mitgliedern, 
der  Gesaut: sveniti  Ji»r  Einenbahnbeamtcn  u.  v.  A.  Di«  cr- 
w]tlint<»fi  li:it>ja  über  Mitgiieilerznlil  betreffen  siliiimtlich  da« 
Eed    If"  Jahres  1895. 

in  der  Schweiz  nnd  mit  dem  Stande  zn  Eude  1895 
ftilgmie  Vet«fai^iiK«n  so  regiMriren: 

Der  Verein  Bchw<'i/i'ti-rl;i:r  KiM  iibalm  -  Ang^'st'  Iltt-r  in 
Bern  {18H8V  Derselb?'.  ur-prünu'llcli  n'-i  Verein  sch'.M'i/iTisnlier 
Eiienbaliul.iiMmicii  ;;i'L'ruihli:i,  Zillilit'  siIkui  im  t-r-tMi  .luhre 
■eines  Bestandet  .njun  UitKil>!d«r  und  nchlotia  da!<  Jahr 
mit  atnam  MitglioderKtand  von  7271  reraoDMi.  Gc^- nwiitri:,' 
rnndnigt  «r  8000  Mitglieder  in  Ortsgtvwti  md  liesweckt 
bin^ws  Beeeiiifltui^  der  Colunimnttkel,  lowie  Krankeaiioter- 
Mfttxnntr  nnd  Rechtsschutz  und  strebt  sociale  Reforarn  itn. 
Ueberdieit  vcranataltut  or  l'rciftausschreibuupen.  Der  \'tr- 
miigensstand  betrug  Frr-s.  l'<.22\  '27.  Unter  den  Ausgal)en 
beündet  »ich  Im  ktzion  ßccheiigehaflsbcriclite  eine  Pust  per 
Frcs.  278if6ö  für  Ankauf  von  fünf  Eisenbaiin-Actien  der 
grüftseren  aeJtweiceriscben  EUaeniNiltMn,  nit  folcender  Hott- 
vimog:  .Nuelidem  wir  mattnttgmMtä  Je  tfaie  Aette  der  flfaif 
Oeaallwlialtra  tsgekauft  babM,  wird  t»  nt  1iHkhifUir  «i«>r)ich 
teio,  uns  fn  den  resp.  AotinnUrrarMunmlniigea  vertreten  n 

Der  Verein    der    »chwcizeri.sclieu   I.oromotivfiihrer  in 

Ztl;  i(:h  il  -^?!;)  Zählte  (iTiO  Mitglieder  'b  r  \'i  i  ui  •  iLr.i-I.iiid  diT 
l  nti!^i>ciitEiin^-  bezw.  .Sterbecas»a  beti  u«  iton.  itiO.üUii.  Der 
schweizerische  ZuRspcrsonal- Verein  (li^HS)  in  Lnzern  mit 
1160  Mitgliedern  beeitit  gleiobiUU  eine  denTtige  Casaa  uiit 
dem  gMA«!  Termdgenntaad.  Denen  aeMtlfe«  Yemße:«« 
betnijj  Frcs.  2U.Ü()0.  Die  Hinterbliebenen  von  veratorbenen 
Mi((;lifiieru  der  letztgfiiannten  zwei  Vereine  erhaltxn  statuta- 
riKh  je  Frc».  Inn«)  als  Abfertigung.  D«i  \  i  i  mIiw.i/i  - 
riecher  Locomotiv beider  in  /iirlcb  (1889)  umfasste  30U  Mit- 
glieder. Die  Arbeiterunion  schweizerischer  Transportuitalten 
(189«)  lUdt  gegenwärtig  tlher  3000  Mitglieder. 

Ssmntlieh«  S  geiMiwten  Vertine  bilden  zaMnnen  den 
Verband  des  Peraonalei  aehwelzeriidier  TraiuperinMUdteii 
(V.  V.  S.  T  ). 

Derselbe  entstand  wahrend  der  Lohnbewegung  lii  i  Ii  i/'.  n 
Jabre,  umfaRsl  alle  Dienstkateg-orien  und  ist  als  Fi^deration 
der  genannten  Vereine  zur  Wahiuu^  ^'eiueinitchaftlicher  IirltT- 
«••en  Stt  betrachten.  Der  Verband  zflblt  gegenwärtig  Aber 
13.000  Hitgllader.  Als  Verbandaorgan  dient  die  „Sehwel* 
serliche  Eiecnbahnzeitung''. 

Die  V  e  r  0  i  u  l  p  t  e  n  S  t  m  a  t  o  n  v  u  h  A  m  o  r  i  k  a  nehmen 
ebenso  wie  mit  ihrem  h<>clientwick*»lten  Eisenbalmnetz  auch 
biOBichtUcb  der  Eiseubahuvcrrini!  cinm  be^oDdcren  rinlv:  ein.') 

Von  den  bestellenden  zahlreichen  Clnhs  sind  herrorza- 
heben:  die  Eüaenbnbn'Clabe  in  Cbleago,  New>Yerk,  Boaton, 
St  Lauf»,  weiten  der  SUd*  nnd  Sttdwe8t-Et«enbahn-Clab  In 
Atlanta,  der  Nittdwe.st-Eisenbahn-Club  in  St.  Paul  und  Min- 
Ui-apDliB.  der  ('•■iittul-Kisi'nlijilin-ClMlp  in  Itrtffalo  n.  v.  A. 

Als  Verctniu'un)?«|iiinkt.'.  welche  theils  al^  di<'  Vcttrs- 
iQug  einzelner  C>riipp«u  vun  EiMiibahuen  bezw.  al«  \  ereiiii- 
heherer  Verwaltongabeamten  lewie  auch  ala  Collegen^-erelne 

•)  Aiu  iii>  Juni  iH'.f'i  waren  bei  «iiictikaitioihe»  BiMU- 

babn-Uc<ellachat'tcn  76&.oa4  ei»enlMhBb«dieB*(«ie  beicliiftigi. 


tn  betraebten  ilnd,  minen  herrortdiebea  werden:  der  Verein 

der  Elsenbahn-Ueneral-Directoren  für  Chieaeo  (General  Super- 
intendent»); die  Directorenvereine  fiir  Detroit.  Memphis  und 
lijiti  ilu,  der  am-'rikaulHehe  Verein  dei-  Kiw  ;ib:ilni-Iiire(  tiin-a 
(.Aiiii«rican  .SoriPty  of  Kailroad  Superiiit«  ndi  nts  i .  .Jer  Verein 
der  EiHeu''Hliii-Iinudire(;toren  iu  ChicAgu  ;  der  Verein  der  Tele- 
grajpbeuehef«,  der  Ccatnl' Verein  der  Kiaenbalinbeamten  In 
GinehMti  (CeMnI-AtMdntiea  ef  BnOrmid  OMoen)  mit  €  groana 
Bexirk«verclnen  (DWIabnu)  nnd  ^war  in  Clndnatl,  Indlauopoli«, 
Colambns,  Peoria,  Toledo  und  St.  Louii;  der  Verein  amerikanischer 
Ei:äenbahn-Kecbnung«beamtrii  in  rhi  'af;o  i  A!i.v>/(  iaLicn  of  .Il-ih-ii- 
can  ItaiUay  AccountingOfliccr»);  derCeatral-Verein  der  Wagen- 
dienst-lieamten  in  i'bica$;o  (Central-  and  Westem-AivociatioD 
«f  Car  Service  Ofticera);  der  National-Verein  amerikanischer 
Balmlnte  n.  w. 

Ton  den  Vereinen  zum  Zweck*  der  DaUcirnng,  Ter* 
besgerang  und  Ausgestaltung  dei  araerikaelmben  Eisenbaln- 
weien-.  wclc-hfii  Irf.  "irai^rnde  KiHenbahnteclmik'T  ariKcIinriTi. 
*^lnd  bfä«iUili:i>  b'Mii'TKf'ii-'.M-rt  der  Verein  ilf-r  \\';igeubsiuer 
l  Aiiisier  i'ar  HtiilJi  rs  As.'-n;  latlon),  gegriind-  i  l'^Sii,  welcher 
Ende  IHü.i  Mitglieder  fühlte.  üioBelben  vertreten  grossere 
KisenbahngeMlIldttfteu  mit  einem  Gesninm(«tand  von  l,l)i7.195 
Eisenbahnwagan;  «eitera  der  Terehi  der  Maschinenteehniker 
aoierikaniscber  Eiaettbttbien  (Anoriean  Rtülway  Haater  Me- 
ehanice'  Aeüociation't,  gegründet  1874.  Letzterer  zahlte 
Ende  18!i5  GOO  Mitglieder.  Weitere  Vereine  sind  der  logenienr- 
Verein  für  Eisenbahn-VacuQm-Dremüi'n  (As».M<'i:itiiiii  nt  r;,iil- 
wajr  Air-Brake  Men),  die  N'ational-Vereinigung  der  (ienerai- 
Paaaagier-  und  Dilletverwalter,  gegi findet  1879  (Renerai  1'a.s- 
BUger  and  Ticket  Association  j  der  Verein  der  2agi«bfeitigar 
(TmI«  Dlipateber  Aaaedatlea);  der  amarlkMilaeb»  BUenbtb»' 
Verein,  vormals  General-Zeitverein  (The  Anurican  BaOwaj 
Association,  fonuerly  the  General  Time-CoDTOnHon) ;  der  inter- 
nationale Verein  dt  r  WHireiialr-  i  l:in  r  i  lut.M  iiati  niiil-Assuciatlon 
uf  Car  .AcconntaniÄ),  dtir  V»»ieiu  dt-r  l»almuiei»l«jr  (UoadBiaster^, 
die  Vereine  der  Fmchlagenten,  Gopäcksagenten  n.  T«  A» 

Eigenartige,  den  anuiikaniacben  VerMItnisMD  aoMiente 

Vereine,  mit  gnNMer  MitglledemiM,  sind  dfe  Brüderachaftea 

der  Eisenbahnbedienst eton  iltiiitliirln"iil-i.  Hieselben  sind 
SelbBthilfevereine,  bezweik.n  ii^b-r  Hebuug  de«  Standes- 
Iii  '.',  isstseinii,  einen  i-tij.'i'ri  .\n-.cljUiBs  iIit  Mitglieder  in  allfn 
i.«benslagen  und  sind  \  ersit^iieraugs-ücsellschaften  gegen 
Unglttcka-  md  Tndesllllle,  weiter«  Kninkennnt«rstatzungs-  nnd 
BeerdigugBTsr^e.  Die  Jahreabericbte  nnd  aoastlgen  PabU- 
katkmen  diaaer,  «»wie  aller  anderek  auttlkaiiiadiea  Teielne 
sind  hinsiebüieh  der  Ansi«tattnng  nad  den  Inbaltea  mnatergiltig. 
Die  grfiaaten  derartigen  Brüderschaften,  mit  anssehlleasßdi 
.n-  Ei«enbahnbe>lii-ii*i.'!.-n  '.i-N'i'lii'drl'  ri  JlitL'lii'di'ni,  «ind :  Die 
t;ri)»Be  inlernatinnule  lirtlderschafl  der  LocomotivfUhrer  (1863) 
gegenwÄrtig  mit  dem  .^iti  iu  Clevcland,  Ohio  (Orand  Inter- 
national Brotberhiiod  of  Lacomotive  Engiaeers).  Dieselbe  schloss 
daa  leiste  Vereinsjahr  am  .'M.  )larz  d.  J.  nit  einem  YeimV- 
genaaUnd  von  $  107.S71-70  nnd  a&Ut  gegenwärtig  la  586 
Reilrksverelnan  (DMalena)  nnd  Zweigvereinen,  wddie  die 
Vereini^nen  Staaten,  Mtnieo  nnd  CnmuU  Banftaaein,  84.000 

Mitirli.-lcr 

5'ii'  Ul  i  i-i  -  li;i'"t  .1,1  Liicomotivlifi/^rr  in  Peoria,  Illinnis 
( Hruiiierliund  Ol  Lcteuuioiiv<<  Firenicnt,  wurde  im  .Tahre  1873 
^'gründet  .\u99er  dem  C'entralverein  bestanden  nach  dem  im 
I  f:>eptember  d.  J.  vetOfTenUiebten  Jabreabericht  607  Zweigrereine. 

Der  afhlUrte  FranenverelB  (Grand  Ledge  Ladlea'  Sodety 
It.  of.  L.  F.)  zShlt  67  Zweigvereine  «Snbordinate  Ludgesi. 
Die  Gesanuntzalil  der  Mitglieder  in  den  Vereinigten  Staaten, 
in  Ciiiiada  und  Mexici  betrug  am  30.  huii  d.  ,t.  22.461 
Personen.  \»m  Jahic  IbHÖ  bi»  18!t4  wurden  /usaminen 
Ä  L.T^L.-iOi  21  lilr  veracbledene  Zwecke  eingenummen,  .-^fit 
dem  Beslaud  dieses  Veielues  wurden  bis  elnscbUa*s}ic]i  30-  Jaol 
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d.  J.  für  Versiflirniiic  C'-e-n  I)iijn^tnnftthiKkeit  iitnl  Tudesfall 
im  tianzen  $  3,b3tj.tiill  2u  ausbeatuhlt.  Dl«  »enannte  Bi-üdcr- 
Schaft  verüffentliclit  eine  reich  ausg^e»tattete  nud  illustrirte 
MoBatsBchrift  ( »Loconoliv«  Firenen  Mttgwlne"}.  Die  Brüder' 
•elwft  de^  EkeBbahn-gwgebeflrttim  Ja  PÜinift  (TheBrotlierlioed 
ot  SallromI  TtalmaM)  minie  tm]HrdBgIich  «1«  Bifidersebeft 
der  ElMDbiliiiln-emier  (HaOroad  Brakemen)  im  Jahr«  1883 
a-f^nnJi  t  Tiiid  im  .Talir»»  1890  in  die  gegenwartige  fii  st.ilt 
umirrtnviiit  l'.ipliiT  w  urden  $  3,250.000  für  V.>rsii  aernng 
gefffii  rii.'risiuiii'iSnckfit  nnd  Todesfall  ansbez^lilt.  l»;«  ge- 
nannte Bril  l!  I seil  ilt.  welche  beiläufig  2").ÜÜ(1  Mitglieder 
zHblt,  besteht  i»ua  .I.'tb  Centraiverein  and  519  Zweigvereinen; 
der  afiUirte  FraitenliiUi-Verelii  m  iOO  ZweiKvereinen. 

Audi  dleeer  Tervin  ist  HerBnsgelwr  einer  ffinttirlrlen 
Xenatsscbrift  („Railroatl  Tminmen's  .IxurnHl"  i. 

Die  BrQdei-9chaft  dtjr  Eii«nbahn  -  ConJui  tiure  (Order  oi 
Kiiilway  Condui  i.trsj  wurde  im  Jahre  1868  gegründet,  scLIos» 
das  .I:ilir  ls')4  mit  einem  VermBgonsstand  von  $  181.670*G4. 
Die  Einiuiluiien  In  der  zweijährigen  Verwalttingsperiode,  1893 
«Mi  1894,  betrogea  (  9S&.927-28,  die  Aasgelien  $  83&78S-86. 
e«iwnrlrUK  rthtt  Aewr  Tenin  «.(MO  liHiMer  io  875  Be- 
tUnk  aad  ZweifvereiiMn. 

SUKeMltcJi  tot  nüth  der  im  Jahre  188 f.  gegründete 
^^■r('ill  .IPV  Ei'-i-üb.iliii-Telegraphistrti  ((iidor  of  Railwiiy  T.  le- 
gi-aplieri))  in  i'euria,  gegenwärtig  mit  beilünflg  V2.(HM  Hit- 
gliedern  in  106  Zweigvereinen  za  erwfihnen.  Derselbe  ist  in 
gleicher  Weise,  wie  die  früher  erwähnten,  untereinander  in 
stet«in  Contact  ■tehenden  Brtidenclieften  »rgaoiüirt,  mit  der 
A«nahae,  dem  dieier  Tonia  kefaw  qwelelle  Veanicbwimge- 
AMhellmiK  beaitxt,  d«  denen  HIlKlItder  nicht  in  eine  be< 
•endere  Gefahrenclosse  eingereiht  sind. 

Der  letztgenannte  Verein  gibt  MtmafHliciti'  licrans  nnter 
in  Bezeichnung  „Tin-  Ifailn.^.l  T'/lrgrajOiei-'. 

Die  Organiü.itinn  <ier  genaTuitcn  Uriiiiergciiaften  ist  über- 
dchllidi  ta  folgi-iKli'ii  ZifTern  au^^i  'h  ü'  kt :  5  Centralvereine 
■It  fiHMHDMi  S209  üeiirks-  und  Zweigvereinen  md  114.461 
TiNlikmitglfedeni. 

la  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerilia  iat  gegenwärtig 
eine  Bewegung  im  Zuge,  eine  grüsKere  Anzahl  bestehender 
VweltiR  in  einem  besonderen  \evba!iii  zn  vereinigen. 

Woiiin  wir  unsere  Biiciie  wendfii,  uberail  begegnen  wir 
rüclcsichtlich  der  erwähnten  Vereine  einer  aufsteigenden  Linie 
mit  bohen  Ziffern.  BeacbUtigea  wir  nns  nunmehr  mit  den  nna 
HB  ulehntw  BiigeiBdea  VerhUtntnea  in  Oiiterr«Wi*irnfani. 

(f  eitietnng  felgt) 


CHRONIK. 

Per^onnloiichriphtcn.  8e.  Majestät  der  Kaiser  hat  dein 
Ft  latsbiüm  -  liireetor  -  Stellv  i-rlret^'r  in  \'illach,  Ober-Inspector 
August  Kitter  von  Ruft,  dtu>  Kitu«ikreuz  des  Franz  Josefs- 
Ordens  nnd  dem  Inspector  der  österreichischen  i^taatsbahneo, 
Heimtoh  Gatsner  in  Lemberg,  den  Titel  einea  iceiBerlicbeii 
Bethen  Terllahan. 

<>riindiin|(.s<l.iedertarel  dos  (ipsKnjrvpreines  Kster- 
r<>i<'hiMt>her  Ei.Honbnhii-Beamten.  Die  diesjalirige  Griindnngs- 
i'eier  den  Gesangvereines  österreichi.scher  Eisenbahn  -  Beamten 
tlndet  am  3.  Decenibcr  1.  J.  in  den  Soöen-Sälen  unter  Mit- 
wirkung  der  it.  u.  fc.  Begimentfl-Capelle  Ilnoh-  nnd  Ucutsch- 
■elater  Mr.  4  at»t(  nai  aa  gelancen  ChDre  von  Uttttl, 
Orl«f,  Jlngat,  Xomsik,  Kea«h«t,  Kreuaer,  Sehn- 
bert, Stritzico  nnd  W<>inzterl  zur  Aufführung. 

firiUTniiaf  ier  Loealbaha  MiUir.>Bn4lvit«— Jamaitx. 
d{eae  LonlbdiR  mXt  im  AtmlaMn  TNbdowilai  «nd  Jminltz 
md  dea  Baltertellen  Jalskn  ttiid  DMIte  vivde  am  9.  No- 
vember (hm  Sffentlieben  ViarMm  Ibavgvb«.  Hlebei  gelangen 


dii'  StutiDiii'H  Trebi-liwit/  nnii  .l:iiiinil«  f'ir  diu  Gk'-^aninitver- 
kehr,  die  Halte-  und  ijadtsstclli;  l'iedUz  lür  d«n  l'ersonen-, 
tiepäeks-  nnd  Eilgntverl^ehr,  sowie  für  den  OUtorverIcehr  in 
Wagenladungen,  die  HalteateUe  Jatzkan  fiir  den  Peraenen« 
mA  <hfMomrMtt  mt  BrUtanng.  Dar  Betrieb  wird  ▼<»  dm 
k.  k.  Staatobnlinen  gefQbrt  nd  lat  dieaa  Linie  der  k,  k.  Sttnta* 
bahD-Dir«eUon  Wien  unterstellt. 

EiNPnbtthn-Verlii'lir  itii  Miiniit(>  S«>ptMiib>'r  Is'.it;.  Int 
Monat«  September  1.  .1.  wurden  auf  den  Stterreicinsch-nngari. 
sehen  Elsenbahnen  im  Cianzon  16,579.514  Personen  und 
10,698.804  (  QUter  befördert  nnd  biefiir  eine  Oeaaramtein- 
nahme  von  11.  84,775.819  eraielt,  das  ist  per  Kneneter 
11.  1114.  Iw  gleichen  Monat«  des  Vorjahres  betmg  die  Ge- 
sammteinnahme,  bei  einem  Verkehr  von  l<i,614.49ß  Personen  und 
9,812.^16  t  Giiter,  fl.  ."3,'1h  I .  iL'.S,  ■■.irr  [ler  ivil-nn-r-r 
fl.  1123.  Daher  resnltirt  fflr  dwi  Umnt  September  IbUti  eine 
Abnahme  der  kiloinetritchen  Einnahmen  nm  0-8 

la  der  Zeitperiode  von  1.  JSnner  bia  30.  September  1896 
wardtaurden  Manr.^mgar.  Easeobtihnea  191^5.911  P«naMn 
und  80,494.646  t  Gttter,  gegen  1904104.044  Penenea  «ad 
80,444.116  t  Gttter  im  Jabr»  1893  boAtraart  Die  ana  dlesea 
Verkehrszweigen  erzielten  Einii-ilimen  bf/iflVrn  eich  im  Jahre 
1896  auf  fl.  270.608. 69.H,  im  Vorj^hif;  auf  11.  2.'>5,701 .579. 

Da  die  dorchgohnittliche  L&nge  der  österr.-nngar.  Kj>eti- 
lialinen  in  den  ersten  nenn  Monaten  des  laufenden  Jahres 
30.78''<  ym,  nir  dea  gleichen  Zeitranm  des  Vorjahres  dagegen 
29.730  km  betrugt  i*  «teilt  »ich  die  dimhiehBlttUebe  Ein- 
nahme jmr  Kllem«4er  Ar  die  arwRhnte  Periode  1896  ant 
fl.  8790,  C'  ^rm  rt.  8001  im  Vorjahre,  d.  I.  nm  11.  189 
gtlnittigcr  fl  i<  r.  :iut  das  Jaibr  berechnet,  pro  1896  auf  fl.  13.185^ 
gegen  ti   12  '  02  im  Voijahre,  4.  1.  an  fl.  888,  nitUa  nm 

2'2  */o  Kiln»i»g«'r. 

Im  Monate  September  I.  J.  wurden  nachfolgende  ELwn- 
hahnatrecken  dem  Sifantliehen  Verkehre  übergeben:  In  Oeater- 
reidi  am  15.  Septembw  die  19-918  kn  Unge  LocaÜbaha 
Zwittan— PollSka;  tai  Ungarn  am  13.  September  die  119-94  km 
lange  Strecke  Aax*d->B«laaas— Oyarmai— Lesoaes  der  Ma«- 
gridcir  Craiitatababii.   


LITERATUR. 

Ifandbaeh  des  prvnsMischem  Eiwabaharechtes.  Von 
Dr.  Jar.  Qwtrir  K|rart  Beglerangsrath.  II.  Baad. 
Brealaa.  3.  ü.  Kera'e  Terlag  (Hax  Killer).  1896. 

Preis  2"  Mk  IVir  b  Jn^  Ej^rheinen  de.s  .Schlassheftc»  (81 
des  zweiten  Üandi^s  d«»  pre!!t$i«iM:heu  Eisenbahnrccbtt'S  ist  end- 
lich der  seit  1H90  im  Erscheinen  begriffene  Tl  '  il.  il  is  Be- 
triebs- nnd  TnuMportrecbt  enthaltend,  vollständig  geworden. 
Damit  ist  Jener  Theil  dea  Verkes  vollendet,  welcher  nicht 
nur  für  Prenaael,  aoadem  anch  fttr  jene  Ltader  Bedentnag 
hat,  «dehe  darek  daa  Berner  latema^aale  Ueberelakcmiana 
über  den  Eisenbahn  •  Fraclitverkehr  zn  einem  groiaen  Hechts- 
gebiete vereinigt  sind.  Wenn  nun  aneh  die  bezüglichen  An- 
schannngen  Eger's  bereits  durch  mehrere  Bearbeitungen  des- 
selben HerhtsstotTes  bekannt  sind,  su  ist  dennoch  die  Ge- 
slalt,  in  welcher  sie  in  dem  System  erscheinen,  eine  lebhaftes 
latereas»  erregend^  weil  sie  eben  systematiseb,  nicbt  wie 
frilker  als  Oommentar,  gagebea  aind.  Neu,  daa  hdset  vos 
Eger  snm  ersienmale  xntammeiihlagaai  bearbeitet  ist  der 
Rehr  interessante  nnd  originelle  Aasehnrang««  Twtreteade  Ab- 
schnitt über  den  iM-enh  ilinb' ^rieb,  in  \tc  b  In  ni  <iii-  :i11gtnieinen 
Grundsätze  des  l;cuiislbri!t:hiea,  die  Ei.'-eiib.Jiniin|i/..i,  sowie 
das  Eisenbahustrafrecht  behandelt  werden,  deimiiu  ii  \  irwiegend 
Materien  de«  öffentlichen  Rechtes.  Im  folgtnile»  L-r  issen  Ab- 
Bchnltte  „der  Eiscobahnlransiiorf  Ist  bei*on  !•  r>  i  iienstllch 
die  Aniieinanderhultutg  dea  9ffentU«ben  und  privaten  Eiaea- 
bahntran«p«rtrechtea,  sowie  dla  aahacfb  aad  klare  DaratelUmg 


der  leitenden  HftDptffruni3ä<1tzfi,  wenn  ancli  nirht  vemcliwipf^en 
sein  Boll,  das*  diese  Partie  durcit  ltuap{<t:v<'^  /niaiiimt-iil'ussoo 
and  Vermeidang  vieler  Wiederholungen  noch  liut*?  gewinnen 
Unnoiu  Den  Scbhiu  des  Banden  bildet  eine  compeodiüse  Dar- 
fH^ll^^lf  jimt  gvMtnulaalgen  Haftpflicht  filr  TftdtuDg  und 
Üqiimrialninf,  mloiiB  sbenfoUi  nnr  (duA  frlllMte  Arbeiteo 
4«  Verfatwn)  BtkuBtn  aOlÜt. 

Der  JrUti'  Band,  der  Scbluss  des  gaDzeo  Werket,  soll 
ebenfalls  in  I.ir'feniiiiren  in  Kllr/e  er»cheiD«n.  Icli  halte  daHir, 
dass  da»  Ersi-liuitien  eineg  streng  wissens.'lwiftlifhen  Werk« 
in  Lieferungen  nieU  vmi  ScIiHdon  für  du  Werk  ist,  be- 
sonders, wenn  sich  die  Heraasgabe  eines  Bandes,  wie  des 
•bell  bMpncheoea,  ttb«r  sechs  Jahr»  Iiii)«uxl«hk  Ungkich- 
h«lt«n  Ib  der  Bthandlanir,  der  DtntAlhwr,  in  ä»  Bwrlek- 
tichtignng  der  Literatur,  sowie  der  inzwischen  furtachreitenden 
Gesetzgebung-  sind  nicht  zn  nmgehen.  Es  wäre  ta  wünschen, 
■las?  d*"!'  anBBtJiihligp  drittn  Rand  dies  vcrnii idfii  aiid  lieber 
etwas  später,  aber  ans  einem  Qnsse  erscheinen  und  iaa  be- 
dMitenda  Wtrit  «flidlt  vattonden  mSge. 

Dr.  Hille  her. 


CLUB-NACUBICllTBN. 

Berlekt  Sber  die  CUbTersanmlgiff  Tom  M.  XoTaaWr  18M. 

Der  Herr  Vortitsesde,  Vice-Pr^dent  Dr.  S  c  h  e  i  b  e  r ,  eriXhet  die 
TenMmliHf  aiit  4er  ■er^'lehan  BegritoMUiK  der  nhlrtieh  erscbienenea 
CM•ti^  iMilteoatoa  der  Dftneii  nd  thallt  mit,  daas  der  Auaschaaa- 
lUli  In  seiner  letstea  Sitnnc  heseUossen  habe  —  wie  dies  bereits 
in  den  in  auMrer  Zeitenf  TerAfentlicbten  Siunn«sbericbte  mitge- 
theilt  worden  i*t  einmeiti!,  am  fintm  rielfäcli  ^«tiuserten  Wnn«fl-.R 
iiarb  einer  Krweiteranc  uuaern  t'liibi»r>;ani5'i  zu  cntsprccben,  »U'lf  rer- 
»eitü  um  la  d«  Aufoiihiiic  von  Artiki.-lo  uiclit  nu  dr-n  pn^cn  Kähmen 
Kmci  viermal  iin  MduhK  er^clieinendi-n  Kdiiitilattes  Rphumlen  zu  «<Jiii, 
unsere  Clobaettung  anstatt  wie  bisher  Tierinal  im  Uonate,  vom 


Der  Herr  Vice-Prisident  macht  ferner  die  Hittbeilnng,  daxs  der 
Ansschasstath  Uber  einstimmigen  Beschlas«,  sofurt  nach  den  Bekannt- 
werden der  Ernennang  des  bisherigen  Pirectom  der  Ssterr.  Nurd- 
westbabn  Betm  HofTathes  Dr.  Alex,  h'.efr  znm  iTtneral-Director 
der  SOdbsbnge>M>!)!ifhaft  an  denselben  «in  Bi-i;"^<^'^<*liii>cbUDgsschreiben 
gerichtet  hat,  in  weiohem  dem  Herrn  H^iiratlie  als  laogjibrigem 
Clobmitgliede,  ais  hoehTerebrieni  uuii  liuclaveidienteB  ehemaligen 
I'riw-i'lt-uteu  des  Clnb  aas  diesem  Anlasse  die  herslichaten  Ülttck- 
wtkuscbe  als  Ausdruck  der  ungetheilteB  äjnpathien,  die  dem  Herrn 
Bellwtlw  in  Kreieeder  Clebeiiiglieder  etete  entgeciwebracht  werden, 
Iheniittelt  «ordea  aind.  Heir  Heftmth  Dr.  Bgerüit  aneh  bereiU 
In  einem  überaus  herslichen  and  warmen  Schreiben  dem  Clab  hiefUr 
■einen  Daak  anagedrHekt. 

Der  Herr  vor»it-reiii1e  maclit  hierauf  ucn-h  fnlgende  Mitihei- 
hugen : 

Pip  T>iref(i'iii  lUs  k-  k.  ]>  r  i  v.  Tbf'Aters  an  der  Wien 
wird  den  ("hibniitulie Jern  iiud  AiiTvn  Aiii^iihuiigen  vom  1.  Dec.  1.  J. 
an  bis  aal  VV'ideiru/  i-rmas^it^ie  Karten  ftti  Parterre-  nad 
Oalleriesitze,  Parterre  nud  I.  Gallcrie  Eotr^-e  einrteiaen.  See  Ittkeie 
wird  in  unserer  CInbaeitupg  ijiiig«tbeilt  werden. 

Für  die Besieblignng desimKUnstlerhanse  anageiitelUen 
Genitdee  ,Bece  boBo*  von  Uicbael  Munkicsy,  wurde  flu  die 
Clnbmitglieder  und  deiw  AqgekMge  eine  Bfwilsinging  dee  Eetreee 
yon  fio  auf  30  kr.  benWigt.  Anwalmagen  etad  in  der  ClibtaBiM 
c-rhshlieli. 

wird  ferner  darauf  »ufiiip-rlivutu  ttnuf  l.l.  ila=s  dii-  ffiiiprj:''it 
*un  Dir.  Aibert  Schnmauu  /.uin  Hir.'.n  l.e  de»  iJircua  gewätirioi'.tctr  n 
BegOnatigungen  d  e  r  s  e  1 1  kewie  i<iltii.;ki;it  haben,  da^s  aWr  du- 
Brjaagung  Ton  ennttssigten  Karlen  tttr  unsere  Cluhniitglieder  uud 
dem  AnieMnge  Mr  aftekete  Zeit  in  Anaeiekt  ge- 
ateUt  wnde. 

Der  nftehste  VortrnKAidekaBDienitagd«sl.l>eocBiber 
statt  und  wird  der  Schiifutellcr  Eeir  K.T.  Orieeeelieh  «Ueber 
das  Eiserne  Thor"  »}irecbeo. 

Sonntag  den  G.  Ueccmber,  am  6i/f  Uhr  Nachm., 
findet  der  K  a  m  m  e  r  m  u  n  tk -Ab  end  des  Qoertetta  T  jr  b  e  r  g 
statt  -lud  wt  r  Il'u  die  diesbezilgijciwn  liheren  Aagabea  en  anderer 
Stelle  Atta  Uiattcs  uitt^ethcilt. 

Bereit»  am  Sonntag  den  'JH.  Oeoember  findet,  nm  mit 
diesbezOghchen  ähnlichen  Unternebmuogen  nicht  in  CuDliict  zn  ge- 
nthen,  die  bereite  «oigekflaitigttdierilhiige  Sjrlveaterfeler  dee 
Chib  etatt.  s^tehe  mit  Blldniebt  nnr  die  TlieOiiebni«  ren  Denen. 


die  Abhaltoggilnir  Toabelenad eine* iateieeunun  ^  ortrage- 
Programnea  ÜT ibUnielheo  Zespmeh  hofi»  Kitt.  Die  alkenn 

Details  werden  in  nnsereia  Clnbor^n  demniebst  fflilgetbeilt  werden. 

Nachdem  an  den  geschtftlicben  Hittbeiinngen  sich  Niemand 
snm  Worte  meldet,  ersucht  der  Herr  Tersitaeade  dca  Hemi  Bdeud 
5  e  i  4 ,  Cii.oto!!  der  sudtischen  Biblietbek,  t«iaen  VeMMc  ,Ueber  die 

Wiener  Kraacn"  in  beginnen, 

Dfr  Herr  Vurlrai^^rnde  verstand  es,  hh  mi!  die  Zeit  der  alten 
Germanen  und  Römer,  deren  Hisebung  die  ersten  Ein  wotaner  Wku 
entstammen,  saraekgrtifend  nad  in  Finge  die  Jelifbonderle  bia  mr  rt«^ 
nliralicbeD  Zeit  darcbeilend,  ein  so  tresea,  hiateriaeb  inteaaMaalt* 
Bdd  der  Entwickelung  der  Wiener  Bevölkerung,  insbesondän  dw 
Frauen  Wiens  zu  entwerfen,  daas  ihm  das  Auditorioai  nit  ge> 
snannter  Anfmerkaamkeit  folgte  und  dee  vielfach  eingeetreeteo 
elassiadiea  Citaten,  vom  Dichter  des  Nibelungenliedes  angefangen  bis 
sn  Abrshsm  s  »»ncia  i'Ur»  nnd  I.ady  Möntaiptie,  lebhsftes  Intereaa« 
eiit Keiienhrachle  '''.  -  im  ,i  icli  «peeiell  nach  einigpfl  dieecr  L'itatS  dl* 
von  drr  damalifeu  iVi^nfrin  eutworfcoe  liild  uicbt  gerade  ein  Mbsgei- 
cbelhattcH  g^Q<i>i°t  werden  (Uri'.  »o  wuiste  der  Herr  Vortragende  doch 
durch  seuteu  iliuweiM  d:>rnui',  wie  die  Wienerin  duck  Siek  selbtt, 
tewie  darch  ibreu  »eltbeUnnten  Ruf  AUae  widailigt,  «ae  mb  je 
reo  ihr  Uagtlnstig«.'  au.ogesagt  habe,  sieh  den  vollstea  Beiftl)  adaes 
Anditerinaii  za  erringen  nnd  dttrfte  noter  den  anwesenden  Hertea 
wohl  keiner  gewesen  aein,  der  seinen  in  das  Lob  der  Wiener 
Frauen  suitklingendpii  Au^fahninfcen  nicbt  voll  zugestimmt  bitte. 
Vice-l'raiidcnt  Dr.  S  i:  ii  e  i  b  i-  r  brsiditr  dies  am-h  in  den  warmen 
DaakeswiiriiMi,  die  er  mi  den  Uerin  Vortragenden  richtete,  im  Sinns 
dar  VcrsHuiuiliiug  trt'fftfud  tum  Ausdrucke. 

Dem  Vortrage  foigte  wie  Kewttbniidi  eine  animirte  gesellige' 

~  I  wueree  Cltlbl.Dr&litäteu. 

Der  SohrififQhrer :  Ingcaienr  Kiri  8  p  i  t  s  «  r. 


Daü  K'elerliKtc  t'üuiit^l  beehrt  «ioii  sar  gefiitli^'en  Kenninii  aa 
bringen,  dasa  Sunutfti?  den   R    Dei-ember  ]H'j\i,    ifi  Uhr 
Abends,  im  Clabivesle  ei: 
üainnirinnusik<AbeBd  d?^  (Quartettes  Marirli  l^hi-rg 

atattBnden  wird. 

Der  Gintritt  su  diesem  Oneerte  int  nur  gegen  LOjung  einer 

Karte  fiir  eiuen  nnmerirten  Hit/.yilatz  zulH.isi^. 

Die  Karters-.^nsgabc  eiftilKt  nnr  in  der  Clab-Ksnilel. 
Karten  iüi  L'lubmituliedcr  (ad  penidusiiii)  imeutgeltlicb,  fttr 
ihre  AagehüriKeu        Peraon  5U  kr.,  für  von  Clubuitgiiedern  ein- 
te Gl'te  rill  OoyiK 

Die  Auagabe  btaenienr  Unlednagaa  ontailMbt« 

Daa  OeselUgkaltaoCoBltd. 

BegilMtiguiifaB : 

K.  k.  priv.  Theater  an  der  ITIen. 
Parterre  ab  7.  Reihe    .   .   .   B.  1.50  (tlatt  9.  S  M) 

I.  Galerie  ,  1.20  i    ,  S.-i 

II.  „   1.-  l    „     ,  1.80) 

lU  -JOt  ,    »  1.50) 

■  ""«ÄD  {9  n 

Bntrde(Nrtin*odrt  LOal-ria)  .  -.TO  <  ,    .  1.-) 

Dir  VartuTotanr  ladet  aar  an  Tage  dw  Vontellvig  nad 

Hassgabe  der  voibandenen  verfdgbaven  Plitze,  ab  fi  Uhr  Abeads 
aa  der  Abend-Oassa  des  Theaters  statt. 

Anwdsnncen,  welche  bei  den  b«ki»!iiit<'ti  .iuagabeatellen  er- 
bftltUch  aind,  haben  an  Sonn-  nnd  FeiL'rTu^'i  D.  bi-i  Benefice -Vorstel- 
langen,  PremiiTen,  besonderen  Q«»t-  s  iwie  NÄeliiii!(tjui;«.Vi)r*ti«Ilnnpen 
kmiie  Oiitigkeit. 

A «««teilnag  des  (iemXIdes  .Free  Home"  von  Mnakicsjr 
Olli  K'Ui-.tleriiaiise).  Anweiaun^'eu  lur  tiitiee  v.jo  80  IV.  MMtattdOkT. 
nur  diu  rli  die  C  I  n  b  -  K  s  n  1 1  'j  i  zti  bi.-i:<j)iL'D. 

K.  k.  prIv.  Carl-Theater.  t*ie  Hirei'tiiin  diese.^ 'i'he.iters  bat 
ii.4t;ftli>-i:t,  da<i4  di«  ErniiUaignng  bei  Ci  as  t s  p  i  e  1  e  n,  daher  aa(A 
an  ;,-:'npi4  .\)i''n<l.-ii.  an  welchen  BcfT  Oimtdl  MlfMtti  siebt  ge« 
wiitirt  »eideu  kauu. 

Heandlna>l«r)ier  Clreiis  Albert  Schumann  Die  Anweis 

ftr  erniAsHigte  l^latzi-  Siauen  vurl.iiiÜL'  keia«  Uijtigkeit. 

Ai-nderiinL-  der  H<'irUns(i;juiiF  bei  den  Demonstrallonea 

mit  KSntgen'iH-lien  Htr»hli-n  0.  lv;irntaewfre«M  i'i,  Einsrnnj 
Augnstineratrssi«  - 1.  E  r  m  li  »  >  i  ic  t  l-  K  h  t  r  i'  e  -  K  a  r  ;  e  n  i  a 
30  tr,  por  Peraon,  Wr  die  Voraleliiin^eu  »u  jedem  Woth<:iiSage  tdu 
1 1  bi.4  4  l.'kr  mit  Ananahwe  dea  Dieuntsga  aind  n  u  r  im  Aiukunft:)- 
Uureau  der  k.  k.  baterr.  ätaatsbahaen  (I.  Johannesgasse  HS)  zwisi;hea 
and    Dhr  erhilüidi. 

Dna  Bennflelem-Ooniti. 


Ermlaaigte 
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Club  österreichisciier  Eiseubalm-Beamten. 


NS;49. 

Wien,  dM  6,  Dfloember  ld9& 

XIX.  Jahrgang. 

maiLV:  Cliik*«nM 

MlMV.  -  Dte  LtMoBgM  te  MKniehiNlNa  Beträto-XiutaMH«.  - 
KdialUi  Ii  te  mim  CMmmamlnt  «t  lOi  Hmabir  im  im  8%b 
IbrtwtilMB.  (VoilMliDgi)  —  dmlki  Sm  nraiv  Tuaeb  ntar  te  I 

wmi  W«ill,  Jntmtor  der  dttaT' 
nra  !■  JBoiiBtifc  SoBnUgiinih«  Mt 
. GWI-»MiMlfafal«. 

Cluliveraamiulong:  Diensüig  dt'u  ir>.  Dt'cember 
1809t  Va7  Uhr  Abends.  Vortrag  des  Herrn  Heinricb 
Orewfts,  Ober-Geometer  der  östeireichischen  Nordwest- 
bahn, über:  „Dir  GeburtutätU  det  CJirütenthunu,"  (Eeise- 

ieUUemif.)  —  Za  diMtmYMrtng«  luib«i  «idiD«meii 

Zntvitt.  —  Nach  Hchluss  des  Vortrages  gemeinscbaftlicIlM 
Abendessen  im  Clubloeale.  Couveit  zu  kr. 

Sonntag  den  4.  Deoember  L  J.,  V^g  Ubr  Naclim- 
Kammermltaik  -  Aband  dei  QinsrtettM  Kareelli 

Tjberg. 

Sonntag  den  27.  December  1.  J.,  '/«^  ^'u'  Abende. 
Sylv««t«r-P«i«r.  (Damtn-Abend.)  [^elia  ktate  gWto.] 

Die 

leisUingeD  der  fisterreif  bischen  BelrielHs- 
■nnkMeaami. 

aiMUniK  um  Ml  Wmm— ■»»  awuno ) 

Gar  oft  sind  dif  PftnVhs-Krankenca-ssen,  7.n  w  el  eben 
ja  die  der  Eisenbahnen  gehören,  Gegenstand 
labirdelier,  nitnater  befliger  Aacrriffe  «Htm  ^o«  Thcfles 
'hr  bi'tluilii;tt>n  Kri^iso.  Win  iinjjfincht  jedoch  zumeist 
diese  Angritte  sind,  dies  wollen  wir  durch  folgende 
ZoBanuneRttenangen,  m  denen  wir  namenflieh  die  atati» 
sfisclifn  Rrredmungen  dos  Ministm'uins  des  loneni  be- 
Qfltzen,  ziffernrnttang  zu  beweisen  versacken. 

Der  Absehlnaa  des  ersten  Lmtrana  der  WMnam- 

ktit  unseres  Kran'kt'ii-Vcrsirlienuigs-Gest'tzes  b'iete't.  wulü 
—  wie  es  in  dea  diesbezüglichen  „amtlichen  Nachrichten" 
bräiBt  —  einen  geeigneten  Anliaa  zn  einem  BUdtblicke 
auf  die  lüsherigen  Ergebnisse  der  nach  dem  eben  er- 
wUmten  Oeaetae  erricbtetan  (also  auch  der  Betriebs-) 
Krankencaasen.  Diese  Publikationen  bieten  ja  aebon  jetzt 
«ine  so  reiche  Fülle  von  Material,  dass  der  an  sich  so 
spröde  Stoff  bei  der  fasst  nach  allen  Seilen  hin  ttberans 
kJai-en  Beleochtang  der  Ergebnisae  der  Kranken -Ver- 
siehemng  eine  ziemlich  bestimmte  Fom  erhält,  ans  der 
ersehen  wcrrlt  n  kann,  wie  sehr  gewisse  Erscheinungen, 
wie  Kranken-  und  Todesfalle,  Kosten  eines  Xrankenfalles 
oder  flir  ein  MitfrUed  n.  a.  w.  —  naUtrlidi  in  noraiaieo 


Zeiten  —  siel»  in  ziffermfissig  bestiramtt'n  Grenzen  be- 
wegen. Ond  dadurch  gelangt  man  anch  bald  zur  Uebar- 
si('lit  iibfr  die  Leistim<ren  der  einzelnen,  im  Gfsctze  an- 
geführten Kategorien  von  Er&nkeucasseu,  sowie  zu  dem 
Beaidtate,  daäa  gerad«  fie  ao  oft  geadnalhteB  Betriebs» 
Kr  a n k  e n  c  as  s  en  nicht  nur  die  leisfnnEi^ßhiirftfn  '^m\, 
sondern  auch  nnter  allen  sechs  Kategorien  thatsAch- 
lieh  die  grtaaten,  weitavs  daa  gaaetsliche 
Mindestmass  (1  be  r  sc  lireit  p  n  de  n  Banofifiien 
ihren  Mitgliedern  gewähren 

Das  batitnt  der  Betriebs-KrankeDcaiMn  war  ja  bei 
Sdiaffung  des  Kranken-Versicherongsgeaetzes  durchaus  kein 
neues  mehr,-abgeselien  von  den  bei  vielen  Uuternehmnngent 
z.  B.  Eisenbahnen,  schon  längere  Zeit  giltigen  „Kranken- 
Normalien"  und  ähnlichen  Vorläufern  von  staatlich  ge- 
nfhiiiigtt'n  Statuten.  Denn  schon  durch  das  Hof  k an zl ei- 
Döciet  vom  18.  Februar  1«37  wurde  die  Pflicht  zur 
Krankennnterstützung  durch  1 4  Tage  bis  zu  einen  ÜMiat 
auf  alle  FatiriksHt™,  Gt^werbe-  und  Handelsleute  aus- 
gedehnt, nachdem  schon  triiher  eine  gleiche  Verpfliclilung 
auf  Onmd  der  Gewerbe-Ordnnng  dem  Lehrhenn 
^recpiiühpr  iptn  in  s-riner  Haasgenossenschaft  lebenden 
Lehrling  auferlegt  worden  war.  Ferner  verpflichtete  daa 
allgoinoine  Berg geaets  vom  23.  Mai  1854  jeden 
Werksbpfiitzer,  selbs-tstiSiidi*.' orlor  im  Vereine  mit  andpr**n 
fiei^werksbesitzem  eine  Biuderlade  zu  errichten.  Zu 
ähnlichen  Eniri«litnngen  veriiielt  Ae  Oe  werb  o-Ord  n  a  n  g 
vom  i'n.  Dei'euibtT  is.i9  die  (tewerbp  -  TTiifpi-nchmer, 
welche  mehi-  als  20  Arbeiter  beschältigten,  wenn  eine 
besondere  Vorsorge  in  Fl!l«D  der  Erkranitung  oder  Ver- 
nnglürkuiiL'-  iiTUliit'  ersclipiupii  snllff.  Iia-snlbc  verfllgto 
§  114  der  Gewerbe  -  Ordnung  bezüglicli  der  Genoaseu- 
schaften,  sowie  §  1S4  die  Eirichtang  von  Qeseileneaasen 
vorschrieb.  Allen  diesen  gesetzlichfn  Massnahmen  leucht*-!« 
schon  damals  offenbar  dei*  Grundgedanke  Toran,  dass 
diejenigen,  weiche  eine  Arbeitakraft  ana- 
nützen  —  nnd  nicht  etwa  die  Gemeinde  —  das 
Nöthige  zn  deren  Wiederheratellang  beizu- 
tragen haben.  Die  Entwickalung  dieaeir  Inatitate  ging 
jedodi  nar  aehr  taagsan  tot  aieh,  da  «a  noch  ininer  an 
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einem  wuklicheii  gesetzlichen  Zwang  zur  ScliaSuiig  der- 
Mlbra  fehlte.  Erst  durch  das  Gesetx  von  15.  April 

ISfi?  wnriJr'Ti  zur  fiTi\vil!i<r>»!i  Vereinipiiitg;  zu  soIcLeii 
Zwecken  die  Betlieiligteu  besouderii  driugead  autgefuideit, 
nad  die  Gewerbe-Novelle  von  1&  Ktrx  1888 
stellte  die  Ot  liilfpnr?t-'-«r»n  dn^lnrrh  niifeine  festere  (Jnind- 
lage,  diina  sie.  die  Genosseuscliaften  ziu-  KrrivhUiHg  und 
die  Gehilfen  zam  B«triU  swanr  Zu.  einer  wutfluBemllea 

Orjrftiii>:iti.jri  ilf-r  <pMi2:nt')risi'lirii  Arli-it.-r  ■  Vri  -ii-Iii'i'Utig 
kaiu  ^  aber  erst  durch  die  Ret'ormbesti'cliuugen  iiu  Dout- 
when  Reiche.  Im  Jahre  1885  wnrde  «ehoii  seitena  der 
österreioli:-i'lt"ii  Ifi  ^^ierung  dem  Keichsrat]i>'  i:1>-r  Knusuif 
eines  lu'aukeii-Veräiclieraugis-GeeeUes  vorgelegt,  iu  welclieni 
der  AmnehiKS  dte  Mindestdaver  der  UnteratAtzong  von 
n  iiiif  2"  Wochen,  das  Mindest kraakeiigeld  für  1  Tag 
von  50  V  auf  60  a  des  Taglohnes  erhöht«,  bezüglich  de» 
Beginnes  des  Anspruches  anf  Krankengeld  n.  s.  w.  die 
zweitäjrifre  auf  eine  dreitftzi,;e  ("arenz  ausdehnte  und  st  liliess- 
lieh  den  ortsablichen  durch  einen  bezirksäblichen 
Taglohn  ersetate,  allerdings  noch  mit  kleinen  Ansfttzen, 
damit  nicht  die  so  junge  Institution  einei'seits  durch  allzu- 
hohe Belastung  der  Mitglieder  bezüglich  der  Einzahlung, 
andererseits  der  Casseu  bezilglicli  der  Leistungen  ge- 
fährdet werde.  Bald  mtdl  der  rublikmi-m  des  Unfall- 
Vei-sichenings  •  (Jesefze-s  vom  28.  I>ecember  1887  erhielt 
auch  das  Kra  nk  c n -Ver  sie h erun  jf  s-(J  e.se  t  z  vom 
Hl).  März  1868  die  kaiserliche  Sanction,  und  mit  dem 
28.  Juli  ls8i>  erliiimi,'  endlich  auch  der  Kntwurf,  be- 
treffeud  Hegeluiig  d<-i  nacli  dem  Ikiggesetzd.enichteteu 
oder  CD  errichtenden  Bruderladen,  Gesetseskraft  Das 
waren  rli.  St;ilien  in  der  Kntwickelung  d>^r  Kranken- 
ciisscji  ui)erhaiii)t,')  so  entstanden  die  noch  heute  gütigen 
Fand&mental'Artiket,  die  allenfings  adion  wieder  refom- 
bedürftige  ]Mac:na  Charta  unserer  Betriebs-Krankiuci-^.  n 
iuäbe^wndere,  so  das:»  jene  Leisluugeu  möglich  wurden, 
die  wir  nnn  aun  Geirenstand  niserer  Stndie  machen 
wollen. 

Vergleichen  wir  die  stalutanschen  Leistungspflichten 
versebledeser,  dem  Kranken-Versicheruusts  (i  esetze  nach 
iqnivalenter  Kategorien,  s.  B.  der  Bezi  rk  s  .  < ;  en  os  s«  n- 
schafts-  und  Verei  nsoasseu  mit  denen  der  Betriebs- 
Krankenca^sen,  so  lallt  diese  Parallele  keinesvve<rs 
zu  Ungunsten  der  lelzterfoi  aus.  Die  Leistungen  der 
erst  er  en  Kategorie  bewe^'en  sich  nur  innerhalb  der 
Grenzen  der  gesetzlichen  Jlindestltistungeu  (durch  Ge- 
währung eines  zwanzigwöchentliclieu  Krankengeldes  z« 
Ii"»  ',, ,  sowie  eines  Heitrages  zu  den  Beerdigmigs.koslen  in 
der  Höhe  des  zwauzigla che n  Taglohneti  und  der 
Spitaltkosten  nur  in  der  Baner  von  vier  Wochen).  ■ 

Die  «Jen  o  s  s  e  ii  s  c  h  a  f  t  s  -  K  i  a  ii  k  e  ii  c  a  s  s  e  n  i  z.  R. 
der  äehlo.s8cr)  gewährt  allerdings  ein  i2ti  w  ü  c  h  e  u  1 1  i  c  Ii  e  s 
und  schon  nach  fifiwQchenUtclier  Beitragsleistung  ein 
40w5chentliclie8  Krankengeld,  das  6t^x  des 

*}  V«rgl.  Dr.  T.  Od  ei  eTt  Uelili«beo  Oouniciirar  ima  ,Qe- 
nu  Tain  90.  lUn  ma*  (Win,  k.  k.  H*f-  ud  SUMadrMkmi  imx 


Taglolines,  wenn  dieser  nach  den  Einzahlungen  be- 
rechnet wird,  ftbersleigt;  ferner  steuert  «t«  sn  den  Be- 

erdigune.xkosten  ebenfalls  nach  diesen  zwei  (lassen  fl.  30, 
bezw.  fl.  4U  bei.  Ueberdies  ist  bei  längerer  Krankheit 
(also  über  40  Wochen)  der  Vorstand  an  weiteren  Unter- 
stützungen Hnnäiiitiu''.  ''in  litniirtties  Vüi  jt^lit'ii.  welches 
bezüglich  der  betriebs-Krankenca.ssen  durch  (lewäluung 
weiterer,  nebrmonatlicher  Bexflge  aeiteos  der  Unter- 
nehmungen, z.  B.  der  fliseiibalinen,  mindesten«  pn  eicht  winl 
Bei  der  »allgemeinen  Arbeiter-Kranken- 
Qnd  Unterstfltsttngs-Casse"  (einer  fMen  oder 
\%  i  riiisi'a>M-),  rlci  i  ii  Wochenbeitrilge  ebenfalls  narli  ria>>*=n 
eingezahlt  werden,  entspricht  das  nach  diesen  berechnet« 
Krankengeld  nicht  dem  gOnstigen  Vnrblhntsse^  weldies 
bei  den  Betriels  Ki  ankencasson  zwischen  diesen  beiden 
Factoren  obwaltet.  i$ei  let^iteren  betrfigt  nämlich  das 
tägliche  Krankengeld  last  gerade  so  viel  als  der 
monatliche  A  b  z  u  g  (ur  die  (^aKse.  Bei  der  allgemeinen 
Arbeiter-Krankencasse  jedoch  trifit  dieses  Verhältnis  nicht 
genan  zn. 

Allerdings  gewährt  dieses  Institut  seinen  Mitgliedern 
mannigfache  Beneficien,  z.  B.  den  Erwerbslosen,  sowie 
sonstigen  Nothleidenden  flber  die  normale  statutarische 
Leistnntrsdauer  noch  weitei-e  Unterstützungen,  den  weib- 
lichen Mitgliedern  schon  nach  20  Wochen  (Jedoch  nur 
noch  das  halbe)  Krankengeld,  wenn  sie  nämlich  zu  Hause 
Arbeiten  verrichten  können,  den  Hinterbliebenen  zieoilidl 
hohe  Beitrüge  zu  den  Beerdigungskosten,  und  zwar 
solche  selbst  bei  einjährisrem  Rückstände  der  Einzahlung- 
Die  „allgemeine  Arbeiter  -  Kranken-  und  l.^nter»tiltz«ng^ 
ca-fse"  besitzt  auch  no^di  eine  .\btheilung,  welclie  gegen 
monatliche,  besondei*  Beiträge  weitere  „Lciciieukosteu" 
von  H.  35  bis  fl.  im  gewährt. 

Die  Be  tr  i  ebs- K ra  nk  en cas «  e  )i  wi'riir!>ten9 
unserer  grossen  (z.  B.  Eisenbahn-)  Internehinungen  — 
Sberscbreiten  jedoeh  sienlieh  hSalig  das  gesetclielie 
Mindest  111,1-''-- ;  ■Icnii  si»  gewähren  j--  nncli  i?r-r  Dauer  der 
Dieuritzeit  nicht  nur  20,  sondern  auch  30,  40  und  ä'2 
wOebentlicbe  Unterstttaangeu,  Beiträge  ni  den  Kosten 
von  Cnren  n.  .  sowie  zu  den  Beerdigungskosten 
(zwischen  Ii.  30  und  Ü.  ötj),  mitunter  solche,  wenn  auch 
entsprechend  gerinirere  Beiträge  nicht  nur  Ar  Frauen, 
sondern  auch  >>-'Ji-t  für  Kimlii  (im  Alter  uuter  drei 
Monaten)  und  überdies  ausseiordentliebe  Unterstützungen, 
in  beaondei-en  Nothlagen  (welche  bei  maneber  Unter- 
nehmung schon  einen  .(abresaufwand  v  ui  )1  20.0ito  über- 
schritten), ferner  Weihiiarlitsbescheruugea  und  den  Ge- 
iinss  von  Ferien-(7olonien,  abgesehen  von  der  den  Frauen 
und  Kindern  der  Mitglieder  statutarisch  gewährleisteten 
freien  ärztlichen  Behandlung.  8piUhv>flege  u.  s.  v.  Be- 
deutende Snmmen  werden  seitens  dieser  Krankencassen 
jährlich  auch  für  Enlbindnngeii  bezahlt. 

Zu  den  in  die.><er  so  vielfach  wohltliätigea  WirkMO- 
keit  meistleistendeti  L'<  hiiren  vor  allem  die  Institute  der 
k.  k.  österr.  Staatsbahnen,  der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
bahn,  sowie  der  i>üdbabn. 
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Ziehen  wir  anch  die  tranale ithanis ch en 
Krankeneassen')  in  den  Kreis  unserer  Betradituug, 
so  ündflD  irir  mdd  andi  bei  diesen  einen  'i\  igeu  Ab- 
zug, jedocli  nur  von  dem  um  das  Quartier(j;eld-Ae<iaivalent 
ven  ingei  ten  Tagloiiu ;  i'enier  zahlt  der  Al  beitgeber  nicht 
die  Hälfte,  soudeiu  nui  >  ,  von  den  ift  des  Arbeits- 
nehmer» ein;  audi  das  Kiauki  :i_---M  lieträgt  —  im  >innc 
unserer  (ö8teii*eiclii»clieii)  lu^ijulugiidien  Regierungs- 
vorlage —  nur  (OX  des  Ttgldbom,  and  die  Pf  liebt, 
zu rKrankenver siehe rung  ^r^rinnt  Pi  si  b ei  einer 
mindestens  achttägiges  BegchAftiguug!  Als 
HSebMlMitrai;  xii  den  BeerdHifaiigBkostieB  aonnirt  Jedoeli 
das  nücariscl  e  C'esftz  cIph  IMra^  von  fl.  80  (äus  öster- 
reichische nur  Ü.  und  enthält  die  fernere  Begünstigung 
der  BeitrlttnBSg^lidikeit  Mitent  der  Frauen  der  Uitylieder. 

Auch  dieBetrieb  8-Krankencassen  des  Dent- 
sclien  Reiches  leisten  im  Ganzen  nicht  m^r  als  unsere 
Oaterrdcliiscliea.  Wir  flnden  da  bei  manchen  ein  Eintrittn- 
geld,  fflr  die  W'ilchnerinnen  statt  unseres  vier-  nur  ein 
xweiwScheutliches  Kraukengeld,  bei  Spitalfpflege  statt  des 
*/9  nnr  Va  Kraukengeld,  und  lehnt  du  Mitglied  die  eretere 
ab,  so  verliert  es  dadurch  jeden  Anspruch  auf  Unter- 
ätiitznng.  Tritt  ein  Mitglied  aus,  so  behält  es  denselben 
statt  sechs  uur  weitere  drei  Wochen.  Der  Anspru  ch 
beginnt  aber  achun  vom  dritten  Tage  der  Er- 
krankiinE:  und  dauert  ohne  Unterschied  der 
DiiutjUeil  ein  Jahr  lang,  während  die  Carenz  zwi- 
schen zwei  Erkrankungen  nur  vier  (bei  uns  acht) 
Wochen  wfthrt.  Das  Kraukengeld  beträgt  *  j,  (bei  uns 
nur  'Va  —  60  a)  des  Lohnes,  und  die  Mitgliedschaft 
kann  eeUieMlieh  aaeih  nach  der  DieoBteaentlasanner  darch 
Kinzahhiiip:  von  i  v  weiter  behalten  Werden  —  ein  Be- 
dürfnis, dem  in  unserem  Gesetze  zu  wenig  Rechnung  ge- 
tragen tot,  da  langibrige  Ifitglieder  Uire  Beebte  ebenso 
uur  ?rrli5  Woclien  nacli  <\>m  Ati^tntte  weitpr  behaltt:»n.  wie 
jene,  weiche  uur  einen  halben  Tag  lang  Mitglieder  gewesen 
sind,  wednreh  allerdinga  die  Gemeinden  aneli  sehen  vor 

Soliaftanc;  eiiiPv  iiPiicn  IIein]ii1si:!;p>f'1zes  bedeiitnnfl  enf- 
lastet  wuiden.  —  Das  sind  ungelÄhi-  die  Greaizen,  inner- 
halb deren  sich  die  Leistungen  so  verschiedener  Kate- 
gorien von  Krankenca^sf-n  bewee-pn. 

Und  nun  können  wir  erst  die  «Uebarnng  und 
die  Erg^ebniase  der  Erankheiteetatistik"  der 
nach  dem  Kranken-Yersicheruiifzs  Gl -Ptz  vom  Jahre  lfe88 
errichteten  österreichischen  Ki'ankeucassen  im  allge- 
meinen mit  denen  der  Betriebs-Krankeneassen 
im  besonderen  verv'leichen,  und  zwar  zumeist  bezüg- 
lich des  BeobachtHnf^^zeitraumes  V"n  iHito  ik'h. 

Die  Zahl  dei  letzteren  nahm  w:iliiviiil  die-ser 
Periode  ab,  die  Anzahl  der  Mitglieder  i»-di)di,  so- 
wie die  Summe  der  Einzahlnng'iMi  v.n.  I>ie  (  eber- 
üchusse  dieser  Cuäseuliategcrie  betrug  im  Jahre  1890 
14*62  ;r,  In  Jsbre  1694  trota  stArkerer  Horbilitäi 
13''2S%  der  Beitiüge:  das  Uazimam  untei'  allen 
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Krankencasaen^  wäbi-eud  bei  diesen  (allen  durchschnitt- 
lich) der  Percentsatz  von  fl'87  nur  auf  11  ^ß  v  stieg, 
und   zwar   weisen  1  •  Betriebs-Krankeneassen 

Ueberschüsse  auch  für  den  lieservefond  auf,  während  von 
alle«  fassen  überhaupt  nur  '.»5  v  Cassen  solche  zurück- 
legen konnten.  Aui  h  die  Passiven  sind  bei  den  Iktrielis- 
Krankencassen  bpflfutpiid  geringer  als  a!!<!:>'iiiei!i.  Be- 
meikengweii  ist  der  iiohe  Percentsatz  der  unverzinsbareu 
Torschüsse,  welche  die  Betrieba-Kranicencaesen  gemlas 
§  47,  7..  7,  fies  Ki  ankrii-Vfi-sichpnin?«  fieset^es  von 
Uuteniehmungen  erhalten,  wodurch  die  Zahl  unberichiigter 
Fordeningen  (seitens  der  Apotheker,  Spitller  etc.)  eine 
sehr  geringe  ist :  flenn  durch  den  Zwang  des  citirten 
Pai'agiaphen  werden  ja  die  Betriebs  -  Kraukeucassen  in 
die  Lage  vM'setzt,  ihren  Terpfllchtniq^  sofort  nachan» 
kouim^^n. 

Als  Reservelüud-Quote  entfielen  im  Jahre  IBao 
auf  ein  Hitglied  dieser  Gassen  fl.  6-09.  allgemein  je- 
doch nur  fl.  :5-2fi;  im  Jahre  18'^  1  ^'■■j:m  il  0  n:.  nll^pnipin 
jedoch  nur  fl.  6*56.  Die  ei'ste  Diilereuz  {im  Jahre  ItidO) 
erklärt  sich  aUerdtnga  ans  der  mitunter  betrikhtlieben 
Höhe  der  Fonde,  welche  viele  schon  früher  bestehende 
Betriebs-Krankeneassen  (z.  B.  der  •Westbahu")  noch  vor 
Beginn  der  Wii-fcsamkeit  des  Kranken  •  Versieherungs- 
Gesetzes  vom  30  März  188H  bereits  angesammelt  hallen. 
Bei  den  EisenbeJin-Belriebs-KraukencasBeo  stellt  sich  lö94 
diese  (jnote  noch  bedeutend  littber  (auf  13-07).  Betrachten 
wir  nun  das  Verhältnis  der  Mitglieder  der  Be> 
tr  i e b s-K ra n keuca ss en  za  den  laufenden  B e  i  tr  ü  gen, 
so  flnden  wir,  dass  im  Jahre  1890  auf  das  Mitglied 
11.  5  aö,  den  Arbtitsf/eber  6.  2'7:J,  zusammen  fl.  7  »h  ; 
im  .lahre  1894  auf  das  Mitglied  fl.  h  i'iO,  den  Arbeits- 
geber fl.  a-tta,  zusammen  fl.  s  r»ä,  im  allgemeinen  Jedoch 
zusammen  18l>0  fl.  7-4J,  1801  fl.  7  7!»  entlallen,  ul-so  eine 
Steigerung  der  .\bzüge  der  Mitglieder')  der  Betriebs- 
Krankencassou  gegenüber  dem  Durchschnitt  aller  Kranken- 
cnssen  wAhreud  dieses  Lnstmms.  Das  Verhältnis  der 
PiiMtrS?:?  zu  den  Leistiiitpptr,  Ih/w  ■.]]•■  ribem-Jiiisse 
ihn  letzteren  gegenüber  den  eis  leren  gestalteten 
sich  bezüglich  der  Beti-ieba-Krankencassen  im  Jahr«  1894 
folgen  der  massen : 

Beiträge  eines  Jlitglieiles  fl.  5  501  der  Ueber-  1  ^^.qj 
Leistungen  fBr  ein  Mitglied  „  7*67f  sebnsa  betrug  f  * 
nüpeinfiii  jedoch  nnr  fl.  Ty-iU  gegen  fl.  iVr-ii,  ^h-v  T'eber- 
schuss  betrug  fl.  l  üD,  also  fast  nur  die  llällte  der  L'cber- 
sehnsees  der  Leistungen  der  Betiiebs-Kwikeacassen  Ober 
die  EinzriMuncrPti  \n-<i  Mitglied. 

Auch  die  Höhe  der  Veiwaltuiigskosten  dieser  Ciu^seu- 
Kategorie  spricht  nur  zu  Gunsten  derselben;  denn  sie 
stehen  liiiitHf  driieii  all'.'r  aniti'i.'n  fassen.  Ihre  ge- 
ringe Höhe  ist  ebeulalls  eine  Folge  des  g  47  (Z.  des 
Kr»nk«i-y«rsidhennigs^esetzes  vom  Jahre  1888,  nach 
welcbcm  .  r^ci  lnutngs-  und  Cnssenführung  unter  Ver« 
aulwortlidikeit  und  auf  Kosten  des  Betriebs  -  ünter- 
nehmers  an  besorgen  ist.*  Die  den  Caasen  anr  Last  M- 

•)  Vergl,  «MtasUglUk  d«a  vorMirtM  Atel«  diMM  AitilnU. 
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Ifiifli'ii  Kosfpii  liPtnicrrn  nnn  im  Jahre  1k90  kaum  1  V 
und  im  Jabie  1^94  noch  kaum  melir  als  0'6.v  des  Ue- 
Mnmntaafwradw,  wUtrend  dieBelben  allgemein  im 
ersteren  Jahre  fa.st  10%  (hei  den  Heziiks-Kraiik.Mii'as.-ii  n 
sogar  iOX  l)  und  im  leteterea  fast  8^  (bei  der  B«zirkä- 
KrankencaBsen  15jif)  de«  GeMmmtanfwsndea  oder  in  der 

ganzen  Pni'ioii'  1890/94  T-^"»  der  laufenden  Rciti'iipi'  er- 
reicltleu.  Auf  ein  Mitglied  entfielen  bei  unserer  Kategoiie 
H.  0-06,  Im  allgemeinen  0^61  an  VenrftltnogskosteB.  Anch 
für  die  Leistungen  für  die  Mitglieder  der  Betriebs-Knuiken- 
cassen  abertrafen  in  der  genant) tea  Feiiode  die  allgemein 
dorehschnittUchen  weitaitt.  8«  betrugr  im  Jahre  1890  dai 
Krankengeld  fUr  ein  Ml^rüed  fl.  4.3F>,  im  Jahre  IB<)4 
fl.  4*47,  bei  den  Besirks^Erankencasaen  jedoch 
nur  fl.  S-73,  bezw.  2*86,  and  adbat  im  allgemeinen 
nur  fl.  3  97,  bezw.  fl.  3  77,  wlbreud  die  6e«tmmtaingaben 
für  ein  Mitglied  im  Jaln-^ 

1890  bei  den  iktriebs-Krankeacasiien  II.  l'^l,  1894  fl.  7*67 
1890  „    „  Benrka-Kmnkencaasen  „  8*09, 1894  ,  ft'29 

1890  allgemein  •  7*8«,  1894  .  6'M 

betragen. 

Aus  dieser  Vcrgleichuii^'  creht  die  beträchtliche 
Abnahme  der  allgemein  mit  ein  Mitglied  entfallenden, 
jedoch  nnr  dne  nnwesentliehe  der  anf  eia  Mitglied 
unserer  Cassen  mtfallenrlen  0«>»<ammtauagabenquote  her- 
vor. Die  gröbsten  e sa mm t kosten  iür  eia  Mit- 
glied verieiehnen  wohl  die  Vereinaeasaen,  an- 
gleich  aber  das  »rrüsste  Gebarungsdeficit, 
während  bei  den  Betriebs-Kraukeucaaseu  uoeh  von 
den  Bdtrflgen  ertlnigt  wird. 

Die  Kotten  eines  Krankentagea  stallen 
sicli  im  Jahre  1890  bei  den  Betriebs-Krankenfasson  auf 
ti.u-74,  allgemein  auf  fl.  0  79,  im  Jahre  1894  bei  den  Be< 
trieto-KrankeneaMen  anf  fl.  0*78,  allgemein  anf  fl.  0'78  nnd 
die  eine»  ErkrüTikiiTiq:^-,  hnvr.  Sferbefalles  im 
Jahre  1890  bei  den  iiethebs-Krankencasseu  auf  fl.  11-88, 
beiw.  fl.  SO'36,  allgemein  fl.  19-94,  beaw.  fl.  9008,  im 
Jahre  1894  bei  clen  Betripbs-Krankftncassen  auf  fl.  13-fi7, 
bezw.  fl.  22-11,  ttllg^-nieiu  ü.  i:ri>i,  bezw.  fl.  82-11. 

Die  letzteren  Kosten  sind  also  von  1890/94  sowohl 
allgemein,  als  auch  im  besonderen  gestiegen,  wobei  die 
Erki-ankiinp'isfille  rler  ]?Ptrtebs-Krankeneasf5pn  billiger  sind 
als  die  allgemeinen.  Da  nun  die  Kosten  eines  Kranken- 
tages geringer,  die  Gesarnrntkesteo  eines  Eifcraakfmg»- 
falles  aber  grösser  wurden,  so  entfielen  wohl  im  Jahre 
1894  aui'  einen  solchen  mehr  Ki-aukentage  als  im  Jahre  1890. 

YonKrankentagen  entfielen  anf  ein  tfit- 
g  1  i  e  d  der  Betriebs-Ki-ankencassen  im  Jahre  1890  8  98, 

1891  10*17,  nnd  zwar  mehr  als  im  allgemeinen ;  und  doch 
stellen  «Idi  die  Kosten  eines  ErtoaidningBfalles  im 
gnazen  hier  billiger  als  sonst. 

Bei  rlen  Betriebs-KratikencKssen  der  üst«ireicliischen 
Ei;ieubahneu  kommen  rund  aul  l^äO.ÜOÜ  Mitglieder  bei 
1^9  Uilliooen  Krankentage,  also  10  auf  1  Mitglied. 


Der  durchschnittliche  Krankenstand  ei  »es 
Tage»  iat  bei  den  Betriebs-Krankencassen 
bedeutend  gflnstiger  als  im  allgemeinen. 

Di«;  Kosten  iler  ^^pitiUer  sinr!  jedoch  pro  Jahr  und  Mit- 
glied ziemlich  stark  gestiegen:  in  den  Jahren  1890/94  von 

99  kr.  anf  48  kr.,  alseflbw  SO^r.Dieanf  einea  Krankeu- 
ta g  für  ärztliche  Hilfe  entfallentle  Quote  betrug  bei 
OBserer  Kategorie  1800/94  durchschnittlich  16  kr.,  flr 
Hedieamente  19  kr.,  im  allgemeinen  jedoeb  nnr  16  kr., 

liew.  II  kr.,  alisn  ebenfalls  eine  t;erinL'ere  Lc-istnn;,' 

Nun  sei  uns  noch  gestattet,  ohne  Bäcksiebt  aot 
unser  eigentHehes  ThMua,  folgenden,  wohl  nieht  onint»* 
essanten  statistischen  Excurs  einznschalten. 

Mach  den  speciellen  Ergebnissen  der  Krank- 
heits Statistik  dw  Betriebs-Bjnnkttieassen  der  Sster* 
reichischen  Eisenbahnen  zeigen  auch  hier  die 
DurcKHchnittsberechnougen  im  allgemeinen  die  natürliche 
Steigerung  der  MorbilitAt,  eine  erhöhte  Gefahr,  wiederholt 
zu  erkranken,  sowie  eine  gesteigei-te  Mortalität  der  vor> 
gerflckten  Allersciassen  der  Mitglieder. 

Jedoch  die  im  Erkiankunjrepei-cent,  sowie  in  den 
Kraukentagen  eines  Mitgliedes  /.am  Aiisiinick  gelangenden 
MorbilitAtsverhältnisse  erscheinen  bei  den  einzelnen  fie- 
rufsarten  sehr  verschieden.  Im  allgemeinen  erkranken  von 
1(  0  Mitglledem  jfthrlich  ungefähr  'lO  mit  06  Erkrankung»- 
und  kaum  einen  Toilesfal!*).  wobei  daher  anf  ein  Mitglied 
überhaupt  ü  (>(>  Erkranknngslalle  nebst  10  Krankentagea, 
Mf  ein  erkranktaaJedodil-89ErfcraidnngBflaiezul4'S 
Krankentafren  entfallen,  in  allen  Relationen  demnach  gün- 
stiger als  bei  den  Vereinscassen  und  fast  gleich  den  Ver- 
bUtniasen  bei  den  BetriebB-KTankeneassen  flberhanpt. 

Beim  Kanzlcipe  rsonale  hiitpfttren  kommen  an) 

100  Mitglieder  nur  43  Fälle  und  auf  ein  Mitglied  kaum 
7V«  Knnkentsg«;  dies«  Gmppe  wdst  daher  die  gfln- 
stig  s  t  e  B  e  r  u  f  s  -  M  o  r  b  i  1  i  tii  t  auf. 

Anf  das  Streckenpersoual  entfallen  etwa  50  x 
Flile  und  8  Tage,  wflhrend  das  Stationspersonal 
mit  W '.  Fällen  nnil  l(i  Ta<reii  pni  Mitglied  figurirt.. 

Am  ungünstigsten  stellen  sich  diese  Verhiltaisse 
nadidemOrade  derKorbiUtit  bdm  Werkstätten». 
Zu^becrleitangs-  und  bMendtts  btim  Maschinen- 
personale: 

Werkitttten-   Zngb«gIeitDiiga-  Maacbioen- 
fWMatl        penaaid  pemwat 

ErkranknugsfUle     84  9ex  114x 

Krankentage .   .      13 X  13,«  14  X 

pro  Mitglied. 

Nach  der  Art  und  Häufigkeit  seiner  Bei-ufskrank- 
betten  giiippirt  sieh  jedodi  das  Eisenbahnim-Boual  folgeoder> 

mausen  • 

1.  KLeuuiatismen  und  andere  Krankheiten  des 
Blutes  Sowie 

L'  der  V  >•  r  d  a  tm  ri  fr  s  o  r?a  n  e  kommen  besonders  Tor 
beim  Masi.liini  n-  uiul  Zu^'Ugk'ituagspersonale, 

*>  Iii«  M  « r  t  a  1  i  t  i  t  iit  kier  geringer  als  b«  den  BeuMa- 
KnalKicMMa  «taihwirt  (1 ISX). 


^  kj  i^ud  by  Google 


-  349  — 


3.  Zaliuleiden  lieini  /u?bfli[;t«ttillK8|)ei-sonale, 

4.  Kranklieitrn  der  Alliuuinporgiiie  beini  Zugbe- 
gleitaugS'  nnd  Maschinenpei'sonale, 

i,  VerietnogCD  beim  Wcrkstittaii'  nod  JfMdtiiien- 
persunale, 

6.  Tabercalüse  beim  Werkstätteu  und  Kanzlei- 
personale  (1%  hww.  1-06%  der  Hitglieder), 

7.  Nenrnl^icTi  ond  Aogenblodduuit - KataiTbiB  b«tn 
Maschittflupei'äüiiale. 

Hievon  nebmenTnberadoiA^nBUieiteii  d«rAtiina«g>- 
ingaiif,  sowie  TiUngenentzünfluTit'  fast  -/j  (bei  C>1^V,)  nnd 
Leiden  des  Nei  veusystemes,  soMÜe  d«r  Verdauungsoiigaue 
Ja  9%,  saMmuMn  faat  •/«  (=  aller  Todes- 
fälle in  Anspnicli 

Die  meistea  Mitgliedei'  der  Betriebs-Kiaukeuc&aseu 
der  Eisaibalmen  standen  im  Alter  von  ongeflUtr  30,  Aber- 
baupt  zwischen  24  und  41,  die  ineist«n  Eikiniikungcn 
ertolgteu  im  Alter  von  6ö— äu  Jabren.  Die  böbereu  Alters- 
daawn  enebeineo  'tiberlMnpt  bei  dieser  Cassen-Kategorie: 
allzujunge  und  weibliche  Arbeiter  werden  ja  von  den  ;;v- 
nannteo  UaterDebmiuige&  ilberbaupt  aelteuer  beschäftigt. 

TSr  letsta-e  Kiütte  ergiiit  aldi  aneh  hier  «n  nie* 
drlgeres  Durcbsclinittsalter  als  für  iniinnliche.  Dieses  Ge- 
schlecht  weist  anter  allen  Casaen-Kstegoiien  gerade  bei 
den  betviebs-Ki'aakancasaep  der  Eüsenbabneo  das  hOdnte 
DnrclischnittsaUar  auf  (etwa  4()  .Tahi-e,  während  die  Be- 
zirks-Krankencsaae  nnr  29  Jahre  auiweiKt).  Ohne  Uut«r- 
schicd  des  Geschlechtes  beträgt  es  bei  unseren  Gassen 
auch  noch  SO'/a  Jahre.  Bei  den  Betriebs-Krankencassen 
überbaor>t  sind  ca.  31  ,V  bis  25  Jahre  alt,  über  58  X  25 
bis  50  JaJiie  und  etwa  1 1  ,V  über  60  Jahre  alt.  Die  Zahl 
der  Erkrankungen  dberhanpt  ist  auch  hier  beim  weib- 
lichen Geschlecht  perceutitell  c:*"rin<rer.  die  ErknuikuiiL's 
iiit«o&ität  Jedoch  grösser ;  auch  iibei  tntit  (hrt-u  Sterblicli- 
kdt  bis  zm  40  Lebenajalire  die  des  männlichen,  von 
diesipTii  Absrhnifte  jedoch  wird  sie  geringer.  Vielleicht 
hängt  dies  auch  mit  der  frühzeitigen  Beschälligaug  zu- 
saninieB.  Nadi  der  BtatistOc  des  Deotachen  Beiebea  sind 
jedoch  im  allgemeinen  die  Morhilit.lt  nnd  Mortalität 
beim  weiblichen  Ijeschleehte  günstiger  als  beim  uiäuu- 
Heben.  Bei  einer  ans  aetlven  und  inTSliden  (das  lieisat 
bemfsunfähigen  odt-r  lioi  ufslos>>i;)  Individuen  geaaseliteu 
BevöUceroag  wäre  dies  wohl  erklärlich. 

Die  .SalnbrititsverhUtttfsse  sind  dbrigeos  Ton  gar 
mannigfaclien  IjnstFindi'T),  nirht  nur  vom  Alter  und  Ge- 
achlecbt,  sondern  vor  allem  von  der  Berufsart,  von  des 
Arbeitsloealittten,  vom  EUna  nnd  der  Bodenbesebal^- 
heit,  von  den  Wobnungs-  und  Nährverhältnissen,  ja  von 
der  gesamffltea  Xjebensfilhnuig  (dem  Staudard  of  lifo)  ab- 
Itingig,  «siehe  wieder  mit  den  LobnTerbMtnisaen  im 
«üftten  Zusammenhange  steht.  Unsere  Betrit  Iis  Kranken- 
kassen tragen  nun  diesen  Bedingungen  nach  Möglichkeit 
Kechnung,  insbesondere  die  der  Eisenbahnen  veranlassen 
aof  Grund  der  Irztlidiea  Sasititsberichte  hygienische 
Massregelu,  die  sowohl  im  Interesse  der  Mitglieder  un- 
mittelbar, als  auch  dei-  Casseugebarung  gelegen  sind. 


üid  data  diese  im  gauen  eine  '^nd  iedeitstellende  sein 
mo8.s,  erhellt  nicht  nur  aus  den  Vermögensansweisen, 
sondern  auch  schon  aus  jen<  n  Zalilen,  welche  die  Hänflg- 
keit  des  Appells  an  das  Schiedsgericht  betreffen :  auf 
iri.fHiii  ^litcflied^T  entfallen  aüfemein  dnrrhsphiiittlich  0, 
hei  diu  lietriebs-Krankencassen  nur  3  jährliche  Klagen. 

Auch  die  janjsrste  offSdell-atatiatiaehe  ZuaammeMtsl- 
lung  welche  das  ^ Verordnungsblatt  ftr  F'isenbnbncn  und 
Schifiahrt'  (Nr.  113  vom  1.  Octob«  189*0  diesbezüglich 
verUTentliebt,  eonstatirt  eine  steigende  Eatwiekelnng  der 
l>t^triebs-KrankfiTicas'>f>n,  nnil  jrwnr  sowohl  bezüglich  des 
Mitgliederstandes,  als  aach  der  Ausgaben  (o.  A.  für 
FerieooldeDien  nebst  sonstigen  BeneActen  für  die  Ange* 
hörigen  der  Mif;crliedpr),  iuulfrersrits  aber  üiif;I<iiij!i  eine 
stetigi»  Abnahme  der  die  Gassen  belastenden  Verwaltuogs- 
iHNrtan.  So  bestritt  s.  B.  die  Betriebs-Krankencaane  öner 
der  bedeutendsten  Verkehrs  Anstalten  seit  ihrem  Bestände 
bis  induaive  lü^b  für  ein  Mitglied  einen  jährlichen  Oesammt- 
snfwand  yon  IL  5.9S  bis  t.  9-97,  irlbrend  jedoch  —  bei 
j:I'ielizeitiger  Steigerung  des  Mitgliederstandes  —  die 
durchiftChuittUche  jährliche  Einzablnng  einea  deraelben 
von  fl.  6-79  auf  IL  6*16  gesunken  ist.  Die  absohit  hndule 
Einzahlungs-  sowie  .Ausgaben  •  Summe  erftil;.'t.  im  ver- 
gangenen Jahre^  Die  ersteim  sind  nämlich  rund  von 
fl.  106.000  auf  fl.  ISO.OOO,  letst^  von  fl.  180.000  anf 
f).  19.'i.00ü  gestiegen. 

Und  fragt  man  sich  nun  ganz  objectiv,  ob  der 
Zweck  der  Krankenveraichernng,  wie  ihn  die 
Theoretiker  Menzel,  Kosin  etc.  deflniren,  aeiteus  der 
Betriebs-Krankencassen  im  allgemeinen,  sowip  dprjtnipfcn 
der  Eisenbahnen  im  besonderen  erreicht  winl,  „nämlich 
den  ihr  Einkommen  wesentlich  aus  der  Tei'wertuug  hrer 
[ihysisclien  Artieitskraft  beziehenden,  nnseüistständigen 
Gliedern  der  Productiou  den  Lebensimterhalt  nnd  die 
Mittel  zur  Erlangung  neuer  Arbeitskraft  in 
jenen  Kätlen  zu  sicheni,  in  denen  die  Verwertim":  zufolge 
von  Krankheiten  beeiutiäcbtigt  wiid-*,  so  kann  man  diese 
Frage,  zumal  in  Anbetraebt  der  so  muaterbaften  Orgaai- 
sutiün  und  nach  allen  Rii-litunfren  frcwisscnhaften,  dabei 
jedoch  nicht  engherzigen  Gebarung  der  Eisenüahn-Kranken- 
esaaeo,  mit  gutem  OewiBBen  blähen,  wenn  ntaa  wwh  nicht 
!>'n;.'n>'ii  kann,  das.;  YerbpsNernngen  noch  anf  ao  BMMChein 
Gebiete  dringend  uötliig  sind! 

Wien,  im  November  1896. 

Max  Stein. 


Voitra^,  gehalten  in  der  dritten  riubv"rjs.iniBlaiig  am  10.  Nov.  I8M 
von  ^giiliiuiid  WeiU,  luspectur  liei  fisterr.  Nsidwortbabn. 

(VMhdnA  <mt  ürtwulMP»  nur  mit  <|0«llM*a|rt*  fMktMU 

(ForlseUnng  tu  Nr  is  > 

Weuo  wir  unsere  Blicke  dftu  von  l-^^iseubabubedieustetaii 
bi  Oesterreich  gein-iindeteo  s«lbst«tändligen  V«V)lncs  sa< 
wenden,  w  dirfta  cnnOfthtk  di«  Frage  Isteratao  emgas,  wl« 
vM  derattige  Temse  ttbatfasapt  boatehn.  loh  habe  feelgvstaUt, 
dses  gegenwirtif  la  Oeaterralcb  swbr  ab  100  ndbat^tändlge 
EiwDbthnvereine  nnd  GenoneDSehsften'  mit  nner  Slitgliedur- 
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zithl  voD  über  ry.tiOit  Ei«i  !iIi,iliobedieii»teten  eirii-  i-  e;'  Tbittigkeit 
eotwicke-lu,  und  zwiu  sinii  ii:«»s  xuldi«-  Vereine,  M  wclcke« 
in  der  Firma  dns  \\'uit  I  [il.ilm*  euthaiten  i«t,  oder  au 
derselben  sinneemäs»  i>ntii<imm<<n  vrerd<>n  kann/') 

lU«  nftcbf*>1>>:ende  Znsaiumenstellan?  m>11  oin  nStUchit 
voUatflndigee  Bild  Aber  all«  denrtige  VOTeinigugM,  ll«lMnt- 
Heh  WMrGrtBdBog«]alir,  Zweek,  lllt|^«dar*  md  V«nii<g*iiMtaBd 
li«feni. 

Vn  ältetle  Faolivort-lu  ist  der  Clnb  Bstcrreichlscbor 
Eisi-ii1);ih:i1"'!i:iiti_-ii  in  Wim  1^^771.  rti  rsi  lljc  ln'/u,  rVt  ili.-  \  (  l  iin- 
6taltang  facbiiclMr  \  Mir»gf, t;f&c>llig<M'  Zutüuntueuliuntie,  »owte  von 
SiennloiMn  and  »trebt  vielfaclie  IteiriinBligunpeii  fnr  die  Uit- 
cUcdcr  HL  DiefiiblioUiek  Iwttebt  «os  a«hrei«ii  Utnsend  Btadaa. 
Z«  End*  1896ilUle  ar  4  oorraapradlraide,  36  ntetitlUieide 
ud  6»  «iridkh«  mglMtr.  T«rMgg«Mttan4  9.  .1817  26. 
Der  Clab  hat  dl«  FattUldimgiKfaile'  ^  Eimrinlinkaaiiils  ge- 
«rriiiidet  nj.il  i'bi  II-,  )  'üt  yOettmcfebiieh*  ßtteiib«]iii-SMtttOK' 

l>er  öslerreicliisi  lif  Kiswobahnbeamlen-Verein  in  Wien 
(I88t$t  bezweckt  IIitt«r«lUUang  In  KriuikbelUfidien,  (JewUbruni; 
eine»  fHerbegelde«  an  dlf>  Hinterbliebeneai  von  Mitgliedeni, 
Tmlcii«riui£  ctoM  PeniloiuzuBehinsM«,  «uabi  BacbtaebnU  un, 
veranstaltet  periodltcbe  Tortrilc«  etn.  Er  «lUte  Eiade 
40"'";  Mitglieder  und  be»teUt  ffiiriMis^Hrtii:  ao»  belltnli^  hnOO 
Mitüliedem  mit  2H  Local-CouiiKis  uud  2  MitRliedeiT^rapnen 
(Hanjaluka  und  Sarajevo).  Dax  Vcreinnjabr  189.5  Bchln^a  mit 
einem  all^nieiiien  Fund  von  tl.  488y"66,  die  Sterbegeld- 
Abtbeilang  mit  einem  Verniogensstand  von  H.  13.242'9.'>.  IVr 
ganannte  YereiD  gibt  ein  Jahrbaeh  betaue,  eowie  eine  Vereio!;- 
icMft  (i^Balin  frei*)  nnd  beaeUUUgt  ^ehgagaawMrtlg  mit  der 
Heraaigabe  de«  grata  aagolegt««  Warfcea  .Die  GeaeUchte  de» 
Bifenli^veeeDB  Oeeterreteh-Üngama  ta  Wert  nnd  Büd". 

Her  Verband  dt-r  liean.t.n.  IliliVliiamfeii  mul  Unter- 
beaniton  (181i4i.  vonu«!'^  V.Mi.iiii.l  ili-i  UuifiLLUHit»  ii,  jüliilie 
Ende  lH<»r>.  r>:i'l  Mitj;liiil.T  und  bi'7.w<'<-kt  WaU'ting  der 
Standesintereiftcn,  Kecbi«»€liut2,  Pflege  der  CuUegialiUlt,  ver- 
anntaltet  p«riodische  Vertammlnngen,  K^iwi«  geMlIiga  ZdMHBlDen- 
ktnfte.  AI«  VereiDsorgao  dtant  ,Daa  Flagrad". 

Ira  Jaluv  1893  elad  Im  Rahmen  der  Arl>elterarK«nttati»ii 
vergiiiiedene  (iroppcn  von  Ki^enbahnbediensten  als  tiewerk- 
scbafl  xnsiimmeQ|;ctret«D  unter  der  Ttezulclinang  „Verband  der 
GevM  tkfdiafts-,  Facli-  w\<\  I  iitei-sttitzunicgvereine  der  Ei^en- 
IniIiuit  und  verwaüdi«T  üvinfe  iTransportweaen,  Traniway 
0.  s.  w.)  Oesterreichs'.  l>er  Verband  bestand  Kiidr  181»') 
am  den  FacbTereia  der  Verkehnbadieasletea  Oesterreicb«  init 
it$  Orlignppea  and  6000  lOtgltodeni,  dem  Fach*  nad  Ualer- 
ttStonagemaia  der  Bedianatetam  der  Merreiriiiiehtn  Staats- 
betriebe mit  45  Ortsgruppen  nnd  7000  Mitgliedern,  dem  Fach-  und 
t'nti  r..itiitznh^-^viT(  II;  'irr  I'x  .ii.  u-  tcti-n  ilf  r  -^i.i;»!  -•■iHrnbabn-Gexell- 
sthttlt  mit  b  Urtssiii:)!]!' n  und  l'inii  Jlitylirili'i  n  ;  dem  Fach- 
und  Unteretülzungsvi  :  I  in  sminillii  !i.  i  ]  U  (ii.»nsleten  der 
Siidbabn  mit  S  Örtsgrnppcn  und  i;{()0  Uitgiiedem ;  dem  Fach- 
verei»  der  Bediensteten  der  Kali«.  Kerd.  Xordbahn  mit  10 
Ortegnppea  and  1100  MitgUedera  nnd  dem  Fachvereia  der 
BedieBsteten  der  Beterr.  Nerdwestbalm  mit  3  Ortagrapipen  and 
4.">0  Mitj^liedern;  «omit  zusanimen  an»  '.»4  Orts^-ruppon  mit 
17.350  Mil(;livderu.  Yerbaod^org.me  sind  ,Dcr  Ei&eubahner' 
imd  aZelaenl^Bl  a  fütaaec". 

*)  Im  Jabro  lK5ü  be-«taoileu  iu  Oettmraidl  imeii  der  diimaliKen 
|io1iii«cheD  Cic^taltuuK  eJotctilieAuhch  IFugarn,  Croatien,  die  Lambrtrdei 
uud  Vcnediif)  imOanxen  58>><)  Vereine.  Am  Sohlo»»e  des  Jahre«  1W3 
betitaodeu  nach  dem  T.>n  der  k.  k.  (^aterreichi^cben  »tuttütirchen 
<'eiitral  ('••niiuiiiston  im  Jahre  1895  veröffsnUicblen  atati^li-ichen  Hand- 
buch, in  (»80  vprüchicdcnc  Vereine  und  iiiicIj  AI  mr  der  unter  diei-en 
aufgezahiren  4U5  Ai'tien  -  Ge<ell«t^haften  im  tJanzfn  :iH:.'l5  Vereine 
alltrr  An  niU  a4.iO  Zuelgvcreiueu.  Auf  Nie.ler&terren-b  entfallen 
HbKt»  Vcreiue,  zumcial  mit  d«m  t^ita«  in  Wien,  üegeuuiutig  dorftui 
beilloflg  40.000  Vareiae  ud  OeapaMMehaftcB  ia  Oaetermeh  be- 
atdwB. 


D.  r  /uwacba  vom  Jahra  1B94  bia  Bada  1895  betrag 

t)6r>0  Mitglieder.') 

l'iiri  i  den  \Virtb8diafl*-G<iiii*5i-n9':lii»f;>  n  ist  die  Eijnl- 
pimngs-  nnd  .AniüstattnngftcaMa  für  liediunisU'te  der  dsteiT.-niigar. 
Staat»eisenbabn-GeaelUcliatl  in  Wien,  registr.  Gen.  m.  b.  H. 
(l><8<.t|,  tterTorxobebea.  Dkaelbe  bezweckt  den  OenoeaenKbaAa- 
miigliedem  ind  Ihren  FkmOleaaagalilfrigeii  bilUg«  ElakaBdi» 
preise  und  (rnte  Qualität  der  W.iaren  7.a  bieten.  (Aaage«cblo!«eo 
aind  Gennsn-  nnd  Nahrangsmiltel.)  Ende  1695  Köhlte  der  Ver- 
ein .'ifiS  Mitglicdi  r  mit  einem  Kinlageatand  v(.-n  rl  7i7:i  in: 
einem  I{e6.ervel"jnd  von  fl-  59ü4  !>t>.  Der  WaaruHumsatz  be- 
trug im  .lahre  189.^)  11.  42.109-77. 

Der  Spar-  and  Vonobaaarereiji  „NordbabnbiUMl"  ia  Wien 
(1 889),  iraglttr.  Gen.  n.  b.  H.,  akUt«  End«  1895  »568  MltgUedar, 
|^chloas  daa  Verwaltnngi^jahr  1895  mit  aitam  RallMMnc 
A.  21.324*71  nnd  einem  Beaerrefond  ran  fl.  57.909*96  i««la 
einem  Special-Kegervefond  von  fl.  6592'  1 2. 

Der  Spar-  uud  VnrscbnsBverein  der  Bediensteten  der  k.  k. 
priv.  itgterr.  Nordwe«tbahn  nnd  Siid-nordd.  Veihlndungsbahn  ia 
U  ien,  reg.  Gen.  m.  b,H.  (1870),  slUte  Ende  1895  L448]IU(Uedar, 
Somit  25-7";;,  der  beltrittaberecbtigtea  Bedleaateten  dienr 
Venv.ltnnu'  Ende  18!<5:  tie«(:Uäft*antlicile  11.  241.077  33. 
Spar»:iulaK«u  fl-  43.Mr>3'5ft.  Die  Gesammtvermcheningen  reprS- 
sentirten  173s  7'  li/z-  n  mit  i  im  lu  versicberteu  ('iii  it  i!  von 
fl  1,193.762.  I>aa  Verwaltungsjahr  lH\)ti  »chliesst  mit  einem 
Ueberscliiias  von  11.  1.5.048  26. 

Daa  Spar^  nad  Vonchnaa-Coaaeirtiam  für  Beamte  der 
privU.  Oeterr.-nng.  BtantaebeabaltB^SawIladiaft  in  Wien,  regteir. 
Uen.  m  b.  H.  1 186.5),  mit  418  Mitgliedern,  mit  einem  Staad 
von  tl.  liK).fi.S4'84  Anthells-F.lnlagen  and  fl.  47.441-44  Spar^ 
Eiulaijen.  Der  Keservefond  li>  ttnc  fl.  n).0ri8  48,  der  Rein 
gewinn  lür  da.«  Verwaltnngajuhr  lis'i'i  ti  10. 268  79.  Der  viiii 
diesem  Cunsortium  im  Jalire  18^1  u-f^Tiuidete  Unterstätiungs- 
fond  aohloea  mit  einem  Stand  von  Ü.  23ö8'U(i.  Die  aeit  dem 
l^efiand  dieae«  Ven>ines  crtlieilten  Vonefalitta  «rrelchlen  dw 
Hrtrag  von  fl.  3,938. 58<"  f»2 

Der  V'orschuMvereiu  der  Beamten  nnd  Diener  galizischer 
luscnhiilini'i  Mi  l.eniberg,  re^'i^ii'  •''•ii.  iii.  nii  h.  H.  \|s71 
//Mi]u  -/u  End.;-  :  ^05  :jy3  MiSglieder.  Derbolbt  iüt  gleitli^eili« 
<'i:i  I.Hii  li.'niH;.st:i::rnii;svrr<'iii  und  grUndot  für  bestimmte  Zwecke 
besuudei«  Funds  nacli  den  BeacUitaMB  der  Ueiieralveraamn- 
Inng.  Die  Antkeila  der  ItitgUader  betmgaa  End«  1695 
fl.  7027  87,  der  Reserrafbnd  «.  4683-84.**) 

Im  Jalire  ISnf»  wmrda  der  Spar^  nnd  Vondmaavereia 
„fiÄdbabnbund",  r<?iri*ti    »ti-ri   m.  b.  H.  in  Wien  gegründet. 

Im  Gebiete  der  k.  k.  usierrcichisdien  Staat^bahnen  be- 
iiteben  mehrere  von  einander  unabhängige  Lebcnsmitlelvereiiic 
für  liediunatcte  der  k.  k.  üaterreidUacben  Staatababnen^  gleicb- 
falla  ».immtlliA  ab  Oenaaacnadwllen  »it  beadirtokter  Rnfling 
regUtrirt. 

Daa  Lebenamittel-Magaab  in  Wien  «1893)  zUdte  Sada 
189.')  39-12  Mitglieder,  der  (lesaromtumsatz  betrug  im  Ver- 
wallnugiijahr  lH9.'i  fl.  382. 225  20;  der  tjebabrangstibersehiiBS 
fl.  Ö3:l7'l!»,  das  .'^t,.minv.  ini.ii,-n  fl.  37.2557.*>. 

Daa  Lebeuamittd-Uagaziu  in  Lins  (lb84)  ztthlte  £adf 
1895  1S45  Hitglieder.   Der  GatMtmtiimtM*  batn«  Im  V«r- 

*>  In  Oejterreick  bejitandcn  End«  IM&  im  Ganzen  '■'<*>  in- 
artige  gewerkDcbaftiiche  «irganinaliüucn.  Nai-h  i?pr  vm  -f'-r  eijterr. 
OewerkucbaOs-CominiiwioD  im  Jiihre  loöh  v  .^ri  li- tiih  Inen  Sutixtik 
eeh«rfen  VMf-  1  nt)'»  !*  uSH  llititlieder  der  iie»erki»<.ii.'i:i-  '  ►re^ininatjun 
IUI.  I'>-  Z  i:iril,i...>  u'' ^-'ii  de«  Jahre»  betritt  iv^m  .Mif-:.-ii-T. 

iUie  ui<werk«cbalt  der  iiiisenhaltubedieusteteu  iat  «omit  mit  briliuli^ 
l»s  ^ammt)ieher  Uewcrkaabaftinitglieder  hi-tfaeiligt.)  Nacb  d« 
vu»  der  k.  k.itatistCeatinl'CauuaJaaoMbera<isgegebencBl(eBataAitt, 
Bett  1  T«m.  Jabia  l«u  baatandaa  am  HL  Deeember  ia  Ocatv- 
leleh  S8M  Aibaltcrf«reiue. 

**)  Die  Spar-  nnd  Vondiase-CMi»  Ar  Ballenatele  d«f  k.  k. 
«MericieUattoi  Btaattbabaea  in  Wien  iat  beia  eelletaidadlgar  Venia. 


—  Ml  — 


widtiingsjalir  1895  fl,  116  917-55,  der  GebahrungsUbenckass 

Ii.  4168-88.  'iiliiillilin  1  itim  Iiiil  tlnBnimaiinthllitOM  toitlillttii 

noch  in  Salzbnig,  KnittelfeM  etc. 

DckarltM  tat  r.a  erwähiMB  die  ArbttMr-OoBMa-  DBi 
WoImiimafaMMnaidutft  für  AiMtw  und  BeÜaiutete  der 
k.  k.  0MMTelc1ilieb«ii  SUattlnhntii  flr  QnSnd  «sd  Fmf^o- 
\mtg  (1894),  vveMic  Knrlf«  l!^*-"-)   Uli*  21  fl  Mitglioder  zSlilto. 

Unter  iIl'h  \\'ij|iltliMti!?k('i[svi'ii  iiitii  .■iind  hervorzahebeii ; 

I)cr  Wi'ilniJirlifs-Tl.'-fln-rniiirH-  un  I  Keriencolonien-Vcrein 
V'iii  Bf  .lir  nsteteB  der  k.  k.  t>Htern'icliiseb*n  Staatsbahnen  (1888). 
I>>-i>l1)ji'  sdililte  Ende  1894  1998  ordentlicho  Hitglieder  und 
•obloaa  das  Verwaltongtjiibr  1894  mit  elD«iii  TemAgwiBBUuid 
▼OD  f.  16.068*79.  Für  Wani]iB«btib«e1iaiiiii|{eB  wurden 
Ä.  S0.i63  38  und  zwar  filr  478G  Kinder  veraoagabt.  123 
Kinder  wurden  in  Colonien  entsendet  und  Itiefllr  fl.  3144  23 
anfgewendet. 

n«»r  .Schnlfondgverein  für  BedienstfLi;  der  lt.  k.  u.-iiuntit:ki- 
HrliMij  .St natabahnfln  in  Wien  (1879t  Jüllilte  «17  ordentliche 
Uitxli«der  nnd  K9  Fördenr.  Dm  VereinavenuSgea  beliaf  «icU 
auf  fl.  177.374-41.  Im  «fagsliMfciien  Vanioigahr  wilden,  dem 
■(«totaritdieB  Zweck  culsprccliend,  Stipendien  In  Betnc*  VOfl 
II.  19.600  Htt»s\g  gemacht,  liaapt»l(chtleh  nm  BSheen  yon 
Staat«eisenbahnbBdi<'ii-i<  tf  ii  Jic  A-istjüdiin^^  MKt.'ls.,  Iml-n 
EU  ermügllchen.  Der  gekannte  s^lbststliiiliKe  \  öic'iu  von 
der  Staat«bahnvcrwaUnng  auch  malerieil  nntfirstützt. 

Znr  t'|l«|>«  der  Geielligkeit  bettaken  folgende  Vereine: 
Der  GeeelligkeilaTeTetn  der  üaeenbahnbeontan  In  Lins  (1879), 
Ende  1896  476  Mitglieder.  VereinBrenaßgen  fl.  2231- 19,  welche 
Prodnetions-  und  Tanzabende,  sowie  curporative  ExnarKioiicn 
veranatallet.  I)eriiHell:ii»[i  gr-lji'Teii  iiitlit  .inssfhliesiilich  Eisen- 
bahnbedieneteto  au.  I>«>r  U(<»elligkäiti<v«rein  der  ii«aiuten  di>r 
k.  k.  üRlereichischen  Staalsbalioen  in  Olmüls  (1895)  zilhlt 
75  ordentliche  Mitglieder  and  7  «uaerordenUicke  UitgUeder. 
Der  Beemtan-Leaerareln  wm  Batadwle  VHriMltOitina 
(1878)  lat  i^ldiMttig  OeMUgkattaranlik.  Bttde  1B96  tfhlt» 
deraelbe  137  Ifitglfeder,  irrflntenfbeda  IQienbdinbeamto  nnd 
'irifii  Vt'nii!'£,niiiss(;iuil  von  II.  Ifi9'86.  Di«  Bihliuthek  '^H.stiinl 
au.s  ^7t,»7  liUiiikn.  /iiiii  liiveiiMr  geh<Jrt  auch  eirn-  liiilme. 
Oer  Niinbnr;,'.r  I':i-.'iili,ihi;rliili    (IsV'i»     (nzw.ckt    Pll-^'t!  dyr 

Oeaelligkeit,  besitzt  eine  iübliMnirk  van  782  Binden,  via 
GlnUocale,  betlebend  ans  .Spinlziiiiiinär,  eine  Bühne  für  Dilet- 
tantantbeatar  eto.  und  ilUilt«  klnde  1896  lOS  Mitglieder. 
YemiBgeantand  fl.  739.  Weitere  riad  zn  erwlknen  der  Zel]em> 
dorfer  Eiacnbahnclub  (1893)  und  der  6esolligkeit»>v(<rein  der 
«igterreichischen  Nordwe»tbahn-Bt?amten  in  Jedle«ee  (1 874)  mit 
25  Hit^liedcm.  Der  Wi-r  ksiiitlm-.^r'i'.'il.'i  i  lab  iIlt  Siidliahu  zu 
InnsbrnGk  (1874)  ist  voiwtrt^eud  mi  GeseUigkeiUverein,  ge< 
wUirt  aber  aneh  Untt^rttUtzungeii.  Denetb«  «ihh  86  Hlt- 
gUeder.  TcMJnivermögen  fl.  i960. 

Der  lltarta  ffiieBbahn-GeaanimMto  M  die  Südbihn- 
Liedertafel  in  Uarborg  (1866)  mit  84  aneilbenden  «od  760 
nnterstfltxenden  MitgliKdem.  I>er  Geeengerereln  ÜBterrelehtseher 
EiBonbahnbeamten  in  Wi.  n  (1-79)  zllhlte  Ende  Sept.  1896 
Ehrenmitglieder,  145  au«iiln;nde  und  369  beitragendo  Mit- 
glieder. Der  „SBdbahnbnnd"  in  Wien  (1879)  zihUe  IV  Mit- 
glieder ;  der  „Nordweatbehnbuid'*  in  Jedleeee  (1880)  20  lUt- 
glieder  :  der  MOnnergaeangventai  itStBatabnhnband"  in  Wien 
(1881)  98  Mbgiiader. 

Weitere  efaid  üb  zum  Zwecke  der  gegenseitigen  ünter- 
Bfiitznnpr.  Kr:iTikPijniitf>rgtiitznng,  sowie  als  I-'  i'  hetibestattnngs- 
niid  S[i  rbe<fa»is(ju-Vi'iiiii«  bestehenden  ."i-i  privaten  Vereini- 
^'unpen  iler  Kiienbalinhpilifiist.etr-ii  zmni'ist  mit  dem  .Stand  zn 
Ktide  des  .Jahres  1895  zu  regiÄtrircii.  Uw  Untcratlätznngsverein 
von  Beamten  nnd  Dienern  der  priv.  österreichiBch-nngarischen 
Sianteeieenbahn-OeaeUackaA  in  Wien  (1864)  gleiebaeitig  der 
titaato  MlbeiBMBdige  Tatein,  dblte  6666  HitgUader  nnd 
betrag  in  VereinevermUgen  1/476.149-13.    DMealbe  !■( 


vorwiegend  eine  StoHiecnssa  and  zahlt  im  gegebenen  Fall  je 
nach  den  erfolgten  Eiozalilnngen  bis  fl.  iiOOO  an  die  Hinter- 
bliebenen eines  Mitgüedea  aae.  Ocgenw^itig  wird  die  üm- 
geitaltaBg  in  einen  „LebeneTenicbennigH-yareln  ▼en  Bleeebaiin- 

l.'ilifnsfi^fi"  angestrebt.  AU  Mitglieder  de.s  !«?lzf»rHn  kl'nnen 
dttiiiitiv  »ijfestellte  Beamte,  Unterbcamte  nn-l  sitiütiRi-  stabile 
!!i  flir:iis(f^'('  diTühtcri  cii-hisfilii'ii  'i:id  iliig;)  risi-lifn  Ki-ieiilialdivei  vral- 
tnngen  werden.  Üer  C'ondactenr-llnt«r8tatzung»-  und  Kechti«- 
Hchntzverein  der  ästerreicbiüchen  und  angarischen  Eisenbahnen  in 
Wien  (1873)  mit  6964  MitgUedera,  is(  aack  der  MitgUederaeabl 
der  grOittle,  eine  Dlanatkategorle  unfMtndeBliwbakabedleiwten- 
Verein  OesterreidiB.  Die  Einnabmen  im  .Taliro  1895  betingen 
fl.  106.fi94-42,  die  Ausgaben  fl.  73.033-64.  Da.s  gesammte 
Vei.  iiiNv.vmriif,  ii  wir.i  mit  fl  4U;.349-68  beziffert.  Seit  dem 
ItesUiiid  wurde  iitr  l'iiujr.'ituuangen,  Sterbegelder  nnd  Kecht*- 
«chtttz  im  Ganzen  fl,  904-997-43  verausgabt.  Der  Uuter- 
Ktfitznngs-  und  Rechtsftchntzverein  5^t«rreic bischer  und  enga» 
riaoher  Locomutivtührer  (Protcctor:  Se.  k.  u.  k.  Beheit  Herr 
Erzherzog  Bogen)  (1870)  afthlte  8860  Mitglieder,  fiaa  Verefaia- 
vermögen  beatand  an  fl.  99.317*64.  Seit  Bettaed  dee  ^ferelitea 
hat  derselbe  fflr  Eechtsschntzkosten,  Kranken-  titi  l  Pf-n -ii'H leiten • 
ünt«r>itütznngcsi).  Stiirbegelder  etc.  im  Gan7.<'ii  fl.  i;:iO  i.O;t  54 
veransgiilit.  Der  -^terbecafeseverein  der  B'/ lieMs:«  (■■ii  iiini  st.tii 
digen  Arbt'if«r  der  k.  k.  priv.  SQd-Nordd.  \'(  rliiii  lnuifsbjihn 
and  k.  k.  priv.  üsterreichischen  Nordwestbalm  in  Ifricbenberg 
(1867)  «tut«  3766  Mitglieder.  YemutgeiuMtand  fl.  76.537-38. 
Seit  Bestand  dea  Verelnaa  werden  an  die  Hintarbliabenan  von 
947  Verstorbenen  fl.  94.700  ansbesaUt.  Der  Yereln  snr 
ÜDterstfltsnng  für  Bedienstete  der  SRdbahn-Oesellscliaft  in  Inns- 
bruck (1877)  mit  3243  Milgli-  df-rn,  mit  l  im  tu  V,  nuiHjftis 
stand  von  fl.  3271-77,  ist  ein«  StiT^ecassa  und  wird,  amwi* 
bei  vielen  ähnlichen  Vereinen,  auch  bei  diesem  nur  dann  eine 
Einzahlong  verlangt,  wenn  ein  Hitglied  stirbt.  Die  Hinter- 
blielMnen  eines  agiMMn  artilelUn  im  abgelanftnen  Verein«jabr 
fl.  SOO  als  UntenCiltnngriiaitrag.  Der  erste  allgemeine  Unter- 
statsangsverefai  flir  da*  Bleenbahupprannale  der  diesseitigen 
Rcichsbttlfte mit  dem  Sitze  in  I'rag(l877i  z!tl,ltel22l  Mitglieder. 
Vereinsverfnr>^pn  fl.  45  470-04.  Zwei  k  ;  Oewflhning  von 
Krankt'üuhtvtslut/urifr  und  Src-iliciiuntr-u.  li,-r  Witwen-  nnd 
Waisen  Vntitrwiülzung.'ivereiii  di  r  Updicn.steien  d*ir  k.  k.  Staats* 
biihneu  mit  dem  Sitz  in  Salzburg  U&70)  zahlte  840  Mitglieder. 
Ausser  der  Centrale  in  Sahbarg  besteben  nodi  78  OrtegrnjnMn. 
Reservelbnd  fl.  1300'68.  Der  MlldtbStlgkettavereln  „Brnder» 
'  cagsa"  der  Diener  und  .\rbeit«r  dnr  Baschtöhrader  Einenbahn 
I  in  Vrtif^  (1884)  mit  040  Mitglieder!]  nnd  21  Localgrnppen  ist 
Krankeiuniti-i'snit7-iinf;s-  mid  !<terbeca8Saver(  in  Vi-nmif;'  iissiand 
fl.  4418  ."iö.  1/er  niiilcrmirte  Leichc-n!>i:srattiitic^v-'i >  in  der 
Bediensteten  bei  den  Elsenbahnen,  Post-  lunl  T>I.i,rraphcn- 
Anttalten  in  Leebea  nnd  Umgebmng  (1889)  z&blte  120  unter- 
Btttmia  md  390  wiiUieba  Wtglifldar  «nd  besorgt  sSmmt- 
liebe  KiNten  de*  LeMwnbegkngriaiee  ein«*  Torstorbenen  Mit- 
gliedes sowie  erentnell  aneh  der  nlohsten  Angehörigen.  Dar 
Leicheiibestattungsverein  für  Eisriiljahnbedienstete  in  Linz 
(1884)  mit  535  Mitgliedern,  \  ennojfensHtand  fl  4582  78, 
übernimmt  die  anlllsslich  der  BecrdiguiSi?  liius  ver- 
storbenen Vereinsmitgliedes  erwachsenden  Ko-ti  j  Der  Ventin 
„Eintracht''  der  BahabettMItelen  Voraribcr.:;-  m  isinlen» 
(i8»l)  ist  LelobanbeatatlnngaTetein  nnd  zUlte  477  Mitglieder. 
TermligenMtend  fl.  9960*39.  Der  Terän  „aegenseltlge  HOfe*' 
des  Dlen-  rpi  Tri.  s-  galizischer  Bahnen  in  Lemberg  (1878) 
bezweckt  i;rtliriliiii|2!  von  l'nterttiltznngen  in  Kraukheits-  nnd 
UnglUckstaUi  n.  Pr'!ini'iii</;iS' l.u:?8  und  Witwenabfortlgungen  ;  er 
zälilte4f>H  Mitglieder.  Vemügensstand  fl.  40  393  Bisher  wurden 
fl.  30.920  für  die  erwftlinteu  Verein-/.««  i  ki-  \ a-rixosgabt.  Die 

IäterlKiinote  im  letzten  Yeieia^akr  beUug  fl.  400.  Der  Verein 
i^tlbathilflt"  sar  Amatettnng  van  Ldehanbegangnissen  der  Bs- 
dlenatatan  dar  k,  k,  Säten.  StnntabahMn  In  Satabuv  (1893)  lUdte 
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963  Vlt^iied«-.  D«r  üntgratStniigiTtirda  flir  ÜSsenbilmbcuit«, 

Unterbenmt«  und  Angestollt«  in  Prag  (1885),  vm-niiilR  Unter- 
stUtzuDftsvoreln  fUr  Ei»enbalin-HiU*be»mt«  und  I)iiiriÜ8t«n  in 
Prag,  li<=zwpckt  rti<_-  Gewlllirnns:  vun  Uiit>'i stJii/.nnecii  in  Krank- 
heils-  und  Todesl'iilU'ji  und  bei  eiogetrotener  uuvereclinldeter 
Dienstlosigkeit  mid  isr  gleichzeitig  ein  Geselligkeit Bvereid  ' 
HitgUedmtMlAi  357.  YwelasTermögen:  A.  7603  47.  I>er 
Vanin  „SennlUlfe"  stur  AoraUttting  von  Lelc1iinbegaDgni.s»<-n 
der  TiMÜcriüieten  der  k.  k.  iMtorreicliischen  Staalabahnen  in 
Tirol  za  innebrack  (1891)  z&ltlte  306  Mitglieder.  Verniügcns- 
fl.  1899  S4.    (MAm  M«*.) 

CHRONIK. 

Biluzurirr  Tunnels  unter  der  Donau  in  nuda|M><tt. 
I>ie  Prnjectant^n  «weier  Tnnnels  anter  der  Donan  in  Huda- 
pMt,  Buron  L.  Branne^cker  and  Ingonienr  L.  Visnovszky,  sind 
tu  de  Bewilligung  nun  Baginna  der  Venrbeitea  flr  den  Ben 
zweier  Ttmnela  noter  der  Dodm  elngetclirltten,  nad  zwar  sallea 
dieselben  die  Richtong  Pariamen  tsgebilade-  Bomben  platz  nnd 
Bor4ro*pIat«— Kelenföld  erhalten.  Die  beiden  Tnnnolg  wer<len 
)5i  .>  III  nntfi-  lif-Mi  Nullpunkte  der  Dnnmi  ^Ti)f«'U?crt  wcrdpn  und 
wird  joilur  10  ta  Höhe  erhalten.  Sie  werdvu  dttrart  iu  zwei 
Theile  gethellt,  dasg  es  eine  untere  nnd  eine  obere  Pasttage 
geben  wird.  Die  antere  Puuge  ist  Ittr  FuepMau»«» 
ein«  elflittiaob»  StnuMnbaln,  die  oltan  ilr  daa  gewObnUchen 
Weganvarinlir  bcttiairt.  Die  Tnnnelbahn  loll  aitcrIrdlBeb  mit 
dar  üntanfnradbehnBtattnn  noiD^ak  platz,  dem  nlt  den  eldctri- 
aaben  BÄBlitui-n  P  »dmatiyczk.vgagRe— Ringstratsge  nnd  in  Ofen 
mit  dar  Station  bei  d<  r  Kcttcnbrilcke  der  fiir  KelenfOld  pro- 
JaeUrten  Struaenbahn  verbanden  werden. 

SMHtagnnili»  «af  tnmMjalaiihtB.  Eiaealmhmen.  Die 
nit  den  Oontraldieiiaie  bat  den  ftmiaaaiaebaa  ElaenbnhaTer- 
waltungen  betrauten  Oeneral-Inspecturen  sind  durch  ein  C'ircular 
des  Minister!^  der  BfTentliehen  Arbeiten  künlii-h  anfpefordert 
worden,  Kr!n;buiijrcn  zu  [illi't;*-!!.  Iniiiiclillicli  dfr  Si'ijOtagsrulie 
auf  dem  itirer  Cunirule  uuiieti>t«Hten  lialinnetze  und  aadann 
Bericht  zu  erstatten,  woiln  gleichzeitig  die  Maei'egeln  za  be- 
tei«hnen  sind,  welche  geeignet  eraobeinen,  vn  die  in  Bede 
atobcnte  flnaläage  na  TeAaeaarn  md  dm  Temtinden  von 
BnbnhMM,  StnUanea  nnd  Raltcatellen  weoigateas  einen  Ruhe- 
tag im  Monate  zn  «ichem.  Dabei  «oll  aaeh  bekannt  gegeben 
werden,  wie  vif)  ungcfithr  die  dorch  die  Annahme  der  frag- 
lichen Maatregcl  boivorgerufenen  Uehrkoult^n  betragen  würden. 

Das  llinisleriam  wurde  zn  diesim  .\nitrage  dadarch  ver- 
iinldsst,  daaa  die  in  der  Organia.ition  der  verschiBdenen  Elsen- 
bahn-Verwnltn^n  mangelnde  Senotagsrnho  eine  Ueberbürdong 
der  BeaMdeB  «sd  TerhlagniaaTolle  DnxBitoglictilteitaa  bertwi- 
Abren  ItVnnte. 

AUS  DEM  YETU>RDNlTNGSBLA'rTi;  h  öK 
EISENBAHNEN  UND  SCHIFFAIlin'. 

T.»B1, Nr.  119.  Erlas«  des  k.  k.  Ki«enb;iLiiiiiiiiisi<:r«  vom 
6.  October  1896,  Z.  U7i/£.  M.,  betretend 
die  Erieaanng  veo  Omndsflgen  für  die  Organi- 
aation  der  k.  k.  BnndirMtien  der  Wiener 
Stadtbahn. 

II  »  119.  KtWi^H  dos  k.  k.  Elsenbal^lUli!,i^tl)^H  vom 
9.  Oclober  18!t6,  Z.  MO.'i.l  'IV,  an  die  Piiv.-it- 
bebB'Terwaltuugen,  betreilend  eine  Abnndernng 
dea  Verganges  bei  Ygrlage  von  Inatnctionen. 
DienatTvnebriften  ete. 

CLUB-NACilKlCHTEN. 

Berieht  Iber  die  dnbvecawmnlQig  Ten  I.B«eember  ISO». 
Der  Vomittenilc,  Herr  Baron  Bnscbman,  BMcbt  ztuScbBt  die 


Uittheilnng,  da««  s>  Kirelleoz  der  Herr  E  i  sea  bahn  m  i  n  i  s  t  er 
dem  Clu^i  mii  Bilinis  mit  tiuiT  fiberon»  frenndlieben  WidmiiBjj  et- 
«ppiidet.  tmr.  waä  mit  lebh»fli-Mii  Heifal'.f'  becrrüüst  wird.  I>fr  Bfit 
Pr'iiidpril  ihffill  fertuT  mit,  d«**  hei  dem  am  H  1)  e  c  P  m  Ii  c  t.  n  m 
•  itMUir,  Ht-nttfiDdcnden  K  a  m  Bi  f  r  ra  u  «  1  k  -  A  1)  «  ti  d  dp5  Quartette» 
'1'  V  b  c  r  K  eiu  bt^lier  in  Wien  aoeh  nidit  aofgefobrte«  slaviacbek 
QÜartvtt  von  0 1  a c  0  n  n  0  w,  ein  ClaTiar-Qaiatett,  A-dar  von  D  refek 
UEd  dMHozart'sche  Qoartett  A-dor  zur  AnOTbrong  gelangen  wodo. 

Am  87«  Deeeuber  indet,  wie  ccbon  wiedierbolt  bekannt  ge- 
geben wttda,  die  SjlTeetarfeier  des  Clob  sUtt,  welche  durch 
die  Tbeflnabaa  Ten  Damen,  durch  die  Veranataltnnc:  flwr  Tom- 
bola  und  dnrA  «in  dandnMKs  heiteres  Fr ogr am ni  svh  l^ubari^a 
Znspraehes  erfrenen  dttrft«.  Wegen  der  bewhmnktpn  KiamliL-bkeiwa 
kann  nnr  tin^  bestimmte  Anzahl  Karten  ansffCKeben  werden  t>iid  wird 
der  Kurtenverk.^iit,  »ctcb^ram  !5.  Dej-erabfr  bi-tfiunf.  um  J-l.  December, 
lliitaic«.  tri'schlijssr-u  Kiiit^'U  f'ir  l'lntiiiutclii>der  und  d'  reii  AagehSrige 
sind  tum  Preise  von  40  kr.,  fltr  Uäiite  zum  Preise  von  I  fl.  an  da 
bckaanten  Veraebleiaatdian  an  faabee. 

Der  nfehste  Tort  reg  findet  Dieneteg  den  16.  D«- 
a  e  m  b  e  r  statt  und  wird  ds-(  Themn  demselben  erst  dnrdi  die  Clab- 
acltea^  bekannt  gegeben  werden,  du  der  seitens  des  Vortrag«-Comil4i 
fSr  diesen  Abend  eugagirt<'  Herr  Vortragende  krankbeit.-liftlbpr  e^Ib« 
Kaaage  zorOckzieheo  mnssie 

Ni»<*hd<?m  sich  Niemand  la  den  gwehtlftUi-brri  Jtirtheilunei-'D  tnm 
Worte  meldet,  ersaebt  der  Herr  Priitd<'ui  den  \  i>rtrai:end«n.  ScLtiit- 
steller  Herr  K.  t.  G  r  i  e  s  z  e  1  i  c  h,  seinen  \  ortrag  «  b  c  r  d  a  > 
K  i  8  <■  r  n  c  T  b  o  r*  zu  hallen. 

Der  Herr  Vortrageod«,  vom  Anditoriam  lebhaft  begrttsst,  eot- 
wait;  eaf  die  Btaofaat  naiUkgnMiMid,  in  grawin  Zflgen  ein  Bild  dtr 
UateriMicn  Botwickelang  dai  nf(  den  Kamen  de«  Kisemen  Thores 
betagten  unteren  Laufes  der  Donan  nnd  wusste  insbesondere  darch 
die  DarsteHnne.  aof  welchem  Wege  Uogam  aar  AusiahniBg  der 
grossen  .1nf;,'iibe,  das  Eiserne  Thu  in  regnliren,  e?!«osrt  ist,  «1« 
aaeh  dorch  die  Lbarakterlairuni;.'  jeti-r  Männer,  deren  uurrrtiTlillichcn 
Anstrentrmi«!?!!  d;i'  Hi»wmtiirnr.s  der  Hiesenarlx' i (  zu  dmiken  iM,  ds« 
lebhal'ie  Itii  re.-'e  Hemer  Ziihorir  bis  znm  Seblnsie  wach  m  halten. 
Lang  iuib^un>i«r  Beifall  Ubnte  die  Ansttlbmngen  dea  Hern  Vor- 
tragenden und  derselbe  erneuerte  sieh  nochmala,  ala  dar  Baa  Mr 
sident  demselben  in  warmea  Worten  den  Pauk  dea  CInb  anmvrtfh. 

Dar  MiiftAbrer:  Inganlaor  Kail  Spitsar. 

Somtay  ien  <>.  I>prpinb<>r    I  H^H,.  N»i  hinitt«gS  Va^ 

Quartett  Tyberg 

laralli  Ijliag,    Janiliv  Cierti;,        Mn,    füM  Bixhu 

1.  Violine         9.  Violine  Vi  >U  CeilOh 

Cliivipf  :  Ki  jui  Wanda  lytipfg-Paltinger. 

L  Kammermusik  Abend. 

1.  tilMounew:  iilaviaehea  Quartett 

(Ente  AiffUmag  In  WIm). 

2.  Dvofnk:       Clavler-Qaintett,  A-dV. 
8.  Xonrt:       Quartett,  A-dor  (1786). 

Ctovkr  liüftendorfnr. 

Das  gefMigte  Oomit«  beehrt  aiaban  der  am  Sonntag  das 

97.  D  e  c  e  n  b  •  r  l.  j  ,  nm  hi Uhr  Abande,  in  den  debrihiBlicknitaa 
in  TerUndung  mit  «ir  -  :  i  h  ':i  <tuftfindenden 

vester-Feier 

(Danuii-AlMRid) 

biemit  einxnladen. 

Die  Kartenansgabe  tiudet  bei  den  nuten  angepbenen  Ver- 
pc!ili  i«^stollen  in  der  /.>;t  vi, in  15:  bis  24.  December  d.  J.  Mittag 
i  tHtt.  ilud  zwar  cthaHrii  t'lubitiiiL-li.-4er  fttr  »ich  nnd  ihre  Angehörigen 
Eiuti>ti;«karieti  aum  Preise  von  40  kr.  \  Oaaikariea  (Or  duoh  Club- 
mitgli<!der  ailwafibrte  (MaM  aind  nn  dam  PniaBm  1  ft.  < 
XU  haben. 

Die  Karienani^abe  lat  bea^hilalit ;  baandaw 
werden  nicht  ansgegeben. 

Das  Oeseil  igkeit«*Cemit4 

Die  Kartenausgabe  findet  statt:  In  der  C! nbkanaloi  VbI 

bei  Herren  L.  Haudofsky  (.Staataeisenbatiii-fte^cllwhait),  A.  Klein 
(Sddbahn,    Weyringergaase  9i,    .\.    S  a  1 1  i  r    i  Nordwestbahnbof). 

M.  8  I'  ii  »  e  i  11  M  '  -■  .tzcT  .N  .r-H'thn»  "v.l  :  •  1;  'V  i  (•  «  n  e  r  (West- 
Vabn,  K^>i'iibiib;.i 

Dieser  Nummer  lieg|t  «im  Pnwpeet  ier  lüripirigw 

Lehrmittel-.^natAlt  Iwi» 


Syl 


SigenUtiUB,  UoutgslM  aad  Veris«  dM  Clsli 


Uta  <Us  BcdMtMm  varsotwoiUicli: 


Di««k  wa  R  8|"ie«  tro 
,,  V.  BMM,  etta— unass>  Kr.  M. 
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Oesterreichißclie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Glttb  dsterreichiseher  Eisenbahn-Beamten. 

NE;  50.  Wien,  den  13.  December  1896.  XiX.  Jahrgang. 

IM  B  A  ItT:  ClnhveiMuuilug.  —  Di*  ««na  Unui|nuiAkkhii  im  Glm^gAW.  —  UebM  BitealMlW'BeuitCB'Venji«;  Voftnift  g«Ua}t«B  In  der 
drittw  CiakvcntimiiliiDK  m  10.  NoTHilwr  I80B  Tonflifännd  Weift,  Inppccter  der  IMemJekiKh« Kordweetbein. (ScUow.) 

Chronik:  Eiieababu  Ball.  TaDero— Predilbahn.  Vcmo  fUr  die  Eilr<lernni<  i)<k  [.ocal-  und  StniMeDbahDw«i<«n!i.  Programm  fllr 
einen  Cjrkla«  gemeinrA^sticber  Vortrüge  aus  dem  Gebiete  der  Elektroteciiuik.  Uetrieb^ergebnisa«  der  «teiermlIrkiMbeB  Lande»- 
bahnen  dir  ilu?«  Julir  1895.  —  Ana  dem  VerordBiiiit-iMfttte  inr  Kiipiibabnen  nnd  Hcbiffahrt.  —  Literatur:  Willjeliu  Krick'« 
Uud-Katalog  für  IS96/(*7>  Ni«der9ttmeiebiMber  AmU-Ealender  lä97.  —  Clah  Ntcbriditeii.  —  UittJieiluug  der  Bed>cti«B. 


Cliibveraanmiang:  ßionst»je;  den  15.  Decciubei* 
1896,  '/a7  Uhr  Abends.  A'ntrag  des  Herrn  Heinrich 
Drewes,  Ober-Oeomettii  iltr  österreicbischeo  Nordwest- 
bahii,  über;  „DU  Gcburlittimr  da  ChritUnihttm.**  (Rdse- 
schiM-Miuii»  :•  —  Zu  iliesem  Vortrage  haben  aiicliF>nmfn 
Znlritt.  —  Nach  Schluss  d«8  Vortrages  gemeinschaftliches 
Abeind«nen  im  Clnbloeala  ConTert  m  60  kr. 

Sonntag  den  27.  Deccnibcr  1.  J.,  '  .,9  Uhr  .Abends. 
Sylvester-Feier.  (Damen*Abeud.>  [Siehe  leute  Seite.] 


Die  nevie 

Untergrundbahn  in  Glasgow. 

Am  10.  Angost  ].  .7.  ist  in  Glasgow  die  neue  Unter- 
grundbahn in  ihrer  ganzen  .\usdelinung  dem  Verkehre 
übergeben  worden,  eine  Stadtbahn,  die  wegen  ihrer  bau- 
lichen Anlage  zn  den  bedentendsteu  Werken  der  Neti/<'ii 
gerechnet  und  in  dieser  Hinsicht  der  Londoner  Untei- 
gmndlMhii  würdig  tia  die  Seite,  in  maocber  Beziehung 
dieser  sogar  voran  gestellt  \v(  rilt«n  kann,  t  ib  ii  hwi*  in 
Jjondon,  so  erstreckt  sich  auch  in  Glosgow  der  Haupt- 
verkehr  von  Osten  nach  Westen  vad  «ninld  d«nctit> 
sprechend  die  neue  Bahn  als  eine  Verbindung  der  Ost- 
iichen  Anslilufer  dei-  Stadt  mit  den  Weateu  derselben  pro- 
jectirt  und  auch  dengmnin  ansgefllhrt.  Hit  ihrem  Sst- 
liehen  Enil^^  selilit'sst  sii>  sicfi  an  <\n.^  \<^t7  dir  Caledoni- 
scheu  Eiisenbahn  an^  zieht  parallel  mit  dem  ClydeüusM 
westwärt«  bis  gegen  die  Mitte  der  StadVxn  d«n  Hafen- 
anlnc-cn  (QiiPens  dock)  am  i.'<Miiinn(rii  riii«>r,  um  dann 
westwärts  gegen  da»  andere  westliche  Ende  der  Stadl 
nenertogs  Anaeblwe  aa  die  trorgenaante  Bahn  ta  finden. 
Ausserdem  sind  alui-  luicli  zwi-i  Siatiom-ii  mit  'h-i  Lamark- 
ahire  nnd  Dunibai  toshire  Eisenbahn  in  Verbindung  ge- 
bnebt.  * 

Ursp i  ringlich  war  diese  Linie  als  blosse  Slrassen- 
httku  gedacht;  allein  dieser  Plan  hatte  allgemein  eine 
missflinige  B«iirtheilnng  gefiinden,  so  dasa  man  trotx  der 


bedentend  höheren  Kosten  imd  der  ganz  ungewohidichen 
Schwierigkeiten  znv  AuafOhmog  der  Untergmndbahn 
Übergangen  isu 

Zm  BtM  «nd  Betriebe  dieser  Stadtbahn  war  der 

'  Caledonisi-tc*!!  Ei.senbahn  -  Gf^f?"!!?!  i  .'ift  schon  im  .lahre 
läS8  vuu)  l'ariamente  die  Genehmigung  eiüieilt  worden, 
nnd  hat  deren  Horstelltiog  sieben  Jahre  erfordert.  Nach- 
dem Glasgow  7.n  den  grössten  Indnstriestüdten  Enginntls 
gehört,  ist  diese  Stadtbahn  nicht  allein  tOk  den  Personeu,- 
s(»ndeni  aacb  für  den  Gfiterrerkdir  beotlmmt,  nnd  war 
.sowohl  die  eine  Stn  i  kr  \<iiii  ri>tlii  lu-n  An.-'  liliHst'  an  die 
Cidedonische  Bahn  bis  zu  den  llalenanlagen,  ^owie  aucb 
dnr  eine  Thdl  des  westitehen  AnschlBsoee  schon  fiüber, 

iiiiiiili'/lj  itii  Dfi-ciiil,.-)'  IsOt.  rlrni  niiti'i'\'fiki-li!>-  itVn'ru-el.cu 
worden.  Kine  i'olge  der  Veikehrsbedürfnisse  war  auch, 
dass  die  AnsdilnssstationeB  in  entaprediend  ausgedehntem 
Umfange  hergestellt  werden  mussten.  So  musste  die  Sia- 
lion  Stobcross  an  den  Hafenaulagen  mit  Kebengeleisen 
tür  SOO  Wagen  nnd  die  Station  Maryhill  am  ftnasersten 
Westen  für  die  Zwecke  der  dort  bf  iiii  llii  In  n  Gaswerke 
mit  Nebeugeleisen  fär  einige  Tausend  Wagen  aasger^tet 
werden. 

Mit  dem  Bau  dieser  Stadtbahn  hat  aber  die  t'alfl> 
donische  Eisenbahn  Gtsi  Uschafl  nicht  nur  ihien  «  iL'f'nMt 
Vorlheil  für  die  Zukunlt  gesichert,  sondern  aie  liai  dem 
Dffentliehen  Wohl«  der  Stadt  Olttgow  ganz  erhebliche 
Difji.sti'  [T-l'-istr't.  Zunächst  innsstf  da«  iranzR  st.'iil'isi'lif 
Canalsystein  umgebaut  werden ;  die  Slrnssencanäle  wurden 
dorehaos  bis  an  die  ein«  Seite  der  Bahn  aitnirt  mid  ia 
neu  aiii.'^rli  u'fi'  ITa^]lt^amn•.ell.^anäle  geleitet  werden,  welche 
die  Bahnlinie  an  vier  Stelleu  kreuzen  and  in  den  Ciyde- 
floas  mUndeo.  Dnich  die  giinzHche  Umgestaltung  des 

Caiialsystf«mes  und  die  .|;il)<i  nfnlfflo  .XnwftidnnL'  vo« 
uthlieichen  Verbesserungen  ist  nicht  nur  die  Keinlichkeil 
der  Stadt  wesentlich  eibsbt  worden,  seodem  nnd  da- 
durch auch  der  Gemeinde  sonstige  erhebliche  Vovtln'üi« 
erwachsen.  Ebenso  mussten  auch  die  Wasser-  und  Gas- 
leitungen, sowie  die  Telegraphen-,  Telephon-  und  eiektri- 
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sehen  Liehtleitanf^n  nmeel^j^t  weiiden.  Dnrcb  dieM  Um- 

«laltuij^.sai  lieiteu  sind  der  genannten  Eisfiibalin  -  liesell- 
Kbalt  ADäüftgiea  in  der  Hölie  vou  mebr  als  3-6  MiUioaen 
Onlden*)  ervaelisen.  Ansmr  dfpsen  Am  OfentKcIiai  Wohle 

direct  zu  ^i»ti'  gekommene  Massrpireln  ist  aber  auch  noch 
ia  Betracht  za  zielten,  dass  der  Bahnbau  selbst  gerade 
«Ibrend  liner  Zeit  erfolgt  war,  wShrend  welcher  Handel 

und  Gewerbe  einen  merklichen  Rückgang  zeigten :  während 
des  Baues  sind  jeden  Monat  iiind  5O0.000  fl.  zur  Aoe- 
zahlung  (.'elangt. 

Die  Anlage  der  l'ntergnuidbahn  ertoiilerle  Weilers 
auch  noch  zahlreiche  Häuüereinloüuniren.  wodurch  viele 
Strassen  an  Breite  gewannen ;  auch  war  hier  Gelegen- 
heit geboten,  dafls  ein  tie^elegener  Sumpfboden  im  öst- 
lichen Thf.ile  der  Stadt  (rocken  geleLM  werlnii  k  itiiitp. 
Hei  der  Anlage  der  Bahn,  die  eine  Länge  von  luud  In  Km 
hat,  wovon  8  kni  l'ntergrnndbahn  sind,  und  die  im  (Janzeti 
einen  Kos?fiiaiif  ,\and  von  17  '>  Millionen  Gulden  erfordert 
hat,  sind  aiit-  in  nenerei  Zeit  erinobten  CojisJructions- 
uiethoden  in  Anwendung  gekommen,  und  erscheint  dies« 
Bahn  in  der  modernsten  Weise  liergesfellt.  ist  nicht 
uuinleies^aut,  eiuigti  iJetailg  in  der  AusiüUruug  dieser 
Bahn  kennen  zu  lernen,  wie  sie  von  den  englisehen  Faeb- 
blälteni,  namentlich  deni  Kn^-ineering"',  verönentlicht 
wurdeD  sind,  und  welche  den  uachloigeudeii  Angaben  ab 
«Tnmdlage  gedient  haben. 

Na?-!i'!f'in  d;i«  Sfi;i>-;i  iipl;uittiii  nur  wenig  höher  liegt 
aU  der  Wassei-spiegd  des  Ulj  de,  so  stellte  sicti  vor  allem 
die  Noihwendigkeit  henuu,  die  Bahn  so  hoch  als  mSglieh 
an  das  Stiassenniveau  zu  It  iii  i :  an  vielen  rniikN  n  ist 
der  liöcbste  i'uukt  de«  Tunnels  nur  ao5  mm  unter  dem 
Niveau  der  Strasse  gelegen.  Die  durch  die  Sti-assenzflge 
vorherbesiinnnten  l'nrven  haben  an  mancliei>  Stellen  einen 
UalbnieiM$6r  von  unr  2öu  m,  wäiirend  die  vorheii-scUende 
Neigung  1 : 80  ist  Dem  Baue  war  der  Umstand  hinder- 
lii'li,  Id-s  die  bestell t'U:1'-  Tr,iim\ay  vielfach  mit  der  l{icli- 
tuug  der  Untergriuldb&bii  znsamuieiitälU,  wa;i  bewirkte, 
daas  besonders  di«  Hanptstrassen  nie  ganz,  sondern  nnr 
fheilweise  dem  Baue  des  Tunnels  ttbeilassen  werden 
kouDleu.  Dazu  kam  uocli,  dass  km  der  Sti-ecke  in 
Sand  herzttstellett  waren,  wodurch  dem  Tnnnelbane  grosse 
Schwierigkeiten  erwuchsen,  und  dass  ferner  vielfach  die 
Ornndmaueru  der  Oeb&nde  nicht  hinreichende  Sicherheit 
boten,  wodnreh  die  Noihwendigkeit  entstand,  dieselben 
zu  «nterbaueu,  und  sie  in  das  gleiche  Niveau  mit  der 
Tunutdsohle  zu  bringeu.  Bei  dieser  Arl<ei1  konnten  immer 
um"  etwas  mehr  als  1  m  Häiiseid-ont  l)loss:?ele<:i  uenb>n, 
was  ntao  bei  grosseren  Häusern  keine  gerin':;en  Sihwio  ig- 
keifen  und  Hindernisse  bot.  Besonders  bemerkenswert 
war  während  des  Baues  die  Anlage  dis  Tiuinels  uiiler- 
liall»  der  Fundamente  eines  vierstikkigeil  QebÄudes 
(St.  \'inceitl  .•tv-;i'f rst  I.  Hi  'i  wurde  ziniäcbst  miteihalb 
des  Schienenuiveans  em  i  anal  zni'  Tiuckenlegung  unter 
das  GebHnde  gefMirt,  worauf  vier  senkrechte  S^iächte, 
zwei  an  der  Votdi  r-  und  zuei  an  dt-r  Rttckseile  des  6e- 
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händes,  gegraben  wnrdsD,  von  wdehen  aus  mitteist  Sdten- 

Stollen  die  itersiellnng  des  Tunnels  stdekweiae  vorge- 
aummeu  worden  ist. 

Der  oberste  Scheitel  des  Tunnels  Hegt  hfer  mir 

wenige  Zoll  unterhalb  der  Grundmauern  dieses  Gebäudes. 

Was  die  Herstellung  des  Tnonels  itberbaupt  anbe- 
langt, so  waren  hier  Je  nach  den  Brtlichen  Ümstinden 

verschiedene  Metboden  zur  Anwendung  gekommen.  Zu- 
nächst war  an  die  rnternchmer  die  Bedingung  gestellt, 
dass  beim  Bau  kein  grös;£eier  Platz  der  Steune,  ab 
von  lö  m  Länge  und    m  Breite  in  Asqpnuii  gtnoniten 

werden  duifle,  und  das»  der  Tramwayverkehr  mit  Aus- 
nahme von  Sonntagen  keine  Unterbrechunsr  erleiden  durfte. 
Aus  dem  Iet7,fereu  Grunde  mnssten  daher  dort,  wo  dies 
nötliig  war,  in  ca.  7  6  ni  Höhe  üh<  r  dt  in  Strasaennivean 
]a>\/.eiiw.  Gerüste  für  eine  Falirbahn  hergeülellt  werde«, 
über  welche  wahrend  des  ^nes  der  Tramway-  nnd 
Strassenverkehr  sreleitef  wurde 

Die  Höhe  der  Tuunelgewölbe  beträgt  im  Alliremeinen 
5-5  m  über  der  Tnnnelaohle,  odei*  5  m  ttberSchienenhi^he. 
die  Tnniirll>roit«>  en.  8  m;  die  SeiteiiinntiPrn  sind  "^K.  bis 
1525  mm,  die  Wölbung  762  mm  stark.  Diese  l'imeusionen 
täni  am  tatliehen  Ende  zur  Anwendung  gd^omneo,  wo 

der  Boini  vorwiegend  iheils  lehmig,   tUeil^  sandig  war. 

In  der  mehr  als  1'6  km  laugeu  strecke  iiuter  der 
Trongate»  nnd  ArsylUStrasse  wnrde  die  Decke  ans  eisernen 
Trägern  lier2'>'^t.:^llt.  wolt.  j  ilir  Si  itt  iimauern  wie  jene  am 
östlichen  Knde  bergesitellt  wurdeu,  unr  mit  dem  Unter- 
schiede, dass  sie  senkredit  nnd  1M6  mm  stark  sind.  INe 

eisernen  Träger  fii!'  Tlv'i^r  nlüM  .'-[lariiieii  L';ei  ;ult'  die 
Stnwsenbreite,  sind  8  m  laug  ,  sie  konuteu  nur  au 
Sonntagen,  wenn  der  Tramwayverkehr  nntarbrochen  war, 
iiiii'rlvr  I.nutkrainien  an  Ort  und  SteO«  Terlegt  werden. 

In  der  Nähe  der  Cent ralsUtion  waren  an  einer  Stelle 
dem  Tunnelbau  dadurch  besondere  Schwierigkeifen  er- 
wachsen, dass  sich  nasser  Sand  vorfand,  mit  der  Tendenz  zu 
rutschen.  Das  Krdreich  niiissli  lilu  r  zunächst  entwässert 
werden,  zu  welchem  Behule  ein  \t  2  ui  tiefer  Bniiinen- 
scliacht  mit  1-8.10  m  lichtemDurehmesaer  in  beträchtlicher 
Kiitff-riiuüg  von  der  l'n^ercinndbalin  selbst  hei  <re.>t eilt 
(  winde,  von  dessen  Gruud  aus  ein  Ans  gusseiseruen  Köhren 
[  hergestellter  Canal  bis  zur  Bcbnlinie  flihrt,  der  aiehhisr 
'  zu  beiden  Seiten  des  Tunnels  nach  beiden  Richtungen 
I  uagefälu-  4Üo  m  weit  fortsetzt. 
{        Dureli  diesen  Cana)  ladet  das  Wasser  des  Tunnels 
seinen  .\blauf  in  den  nngefälir  '2V'  m  vm  d^r  H.'\Vin  f  jit- 
ferut  angelegten  Brunuenscliachf,  von  wo  es  in  den  Clj de- 
fliiss  mittelst  Pump«  geleitet  wird.  In  dieser  Partie 
winde  die  Tuiinelliei  Stellung  nrt  i'pprr^sfer  Luft  bewirkt 
und  ist  die  Decke  gleickialis  uns  eiserneu  Trägem  her- 
gestellt. 

I 

I  Li  iiiiilri  fr  Weise  >t  ■i"iii;iiel  liergesfellt  worden 
in  der  Stobcrusjj-Stiasse,  die  in  Folge  der  notb wendig  ge- 
wordenen Hausereitttasnngen  zu  einer  schönen  und  breiten 
Zufahrt s^trusse  zu  den  Halenanlagen  umgewandelt  \\  erden 
konnte,  liier  wurde  zunächst  das  Tnnnelgewölbe  in  zwei 
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Hftlfteo  hergfMtellt,  Bodaun  in  der  UiUe  gflsdilonwn,  woraaf 
dann  die  Ausgrabung  desTuntiels  in  derWtMHC  erfolgte,  dass 
das  ^wdlbe  saoc«8nve  in  d«r  Mii^  nod  an  den  Seite» 
anterstfltzt  wurde.  War  das  geschehen  so  erfolgte  di« 
Herstelinng  der  Seiteniuauern. 

Dieser  Stoberow-Tuiwel  ist  17  7  m  breit  nod  einer 
der  grünten  Tunnels  In  England. 

Die  gan/e  Länge  der  Stadtbahn  bat  1 H  Staliouen,  von 
welclien  einige  mit  giosaen  oberirdiachen  Stationsgebünden 
anageatatliet  mA,  die  ileh  In  ihren  Einrichtuugen  diu  ch 
gnwae  Beqnemttehkelt  und  nDgewObnliche  Blegani  aoa- 
seiehnen. 

SäiuinUicke  Stationen  sind  elelttriscb  beleuclitet, 
eine  im  grossen  Stile  augelegte  VeutUatäon  beMrgt  die 
Lüftung  des  miterirdischen  Tlieils  der  ganzen  Bahn,  hy- 
draulische Aul^üge  und  FalrslüLle  vermitteln  das  Heben 
ond  Senicen  von  Personen  und  Gütern  u.  s.  w.  Aber  uii-lit 
nur  die  baulichen  Anlagen,  soit  lftii  auch  der  ijiiimiehr 
activirle  Betrieb  der  liabn  bilden  Seheiiswürdigiceiten, 
die  gerade  jetzt,  wo  der  Bau  der  Stadtbahnen  vidfach 
so  sehr  im  Vunli'tgrunde  stehty  von  nicht  20  nnter- 
schatzeuder  Bedeutung  idud. 


VeWr  BlMBbalinbM^«<*TtraiMi 

Vortnv,  febahto  in  d«r  dritten  ChikT«ntnhng  «■  10.  Hvr.  18M 
van  Siciinaad  W«iU,  Iiupectw  itK  mm,  VntntnMtm 

(SthlMS  sn  Nr.  49  \ 

Der  Kamtjrad-schat'tsverband  fiir  dl»  HedieiistetiMi  der 
Sadbahn  •  (.ieaclbciiutl  iu  Marburg;  a./'D.  (181)3)  im  Kleicli- 
fiiUa  eine  Stenbecana.  Stand:  346  MitcUeder.  Ah  Sterbe- 
qoot*  werden  von  Jedem  Uitelled  BtatBlarlsch  60  kr.  eln- 

gcbobon  und  die  einlaufenden  Kvtiilge  an  die  Hinterbliebenen 
iinsgefolgt.  I>«r  Kranken-f nifrsUlziin^s-  und  Poiiftionsvt-i ein 
„Sölbsthilfe''  lüi'  lli-'iifustft<'  di-i  J  liir-isw-K-Knti  f;i..rii-  'l-r 
SüdbabD-GesellKdiitlt  lUii  dem  äiu  iu  Uurbun^  (iöti^)  be^'.utfi.ki. 
gegeuwtti'tij;  nach  inzwischen  erfolgter  Aasacbeidun^'  der 
KnuüieBVBterttiittang,  die  Abfertignite  d«r  Hinterbliebenen 
nacli  Mncm  vanlorbenea  Mitglied  and  die  Oewlbrvng  von 
Pen8iDDsznIag:eii.  D(-r  Vereia  beitelit  ans  97  Sectluiirn  (dur 
nntcr  Wien,  Triost,  Graz  etc.)  nad  sMilt«  313  Uitglieder. 
Vereinjvt-MiiiiL:!  n  t!  J^i.tiöG  l'J.  Der  Lei<'bi  iiki.;-;-iibeitragvcrein 
unter  di  ii  liudiensteteu  der  priv.  ö«t«nt:icliiüi;U-anguri.scben 
Stasitseiseiibahn-Gesellschaft  all)  Centralbabnhof  in  Wien  (1893), 
zabll«3II  Mitglieder,  VeimöKcnsstand  fl.  124O  C0.  Der  l'ntcr- 
Bttttzungsverein  der  Lorinnotivtiibrer  d«r  österraicbiKi;)i«n 
StaatBeiMnbabn>Oe»eUacbaft  iu  Prag  (1873)  baatebt  ans  Lm»- 
motlTtührem  fn  den  Stationen  Prag,  Bodenbaeb,  B.-Trtiban, 
OlmQtz  tu.  I  nriltin.  Kr  zählte  241  Mitglieder  mit  einem  Ver- 
iii'igonsatüttd  V  Jäi  fl.  4r)iy  ><.").  Der  genannte  Verein  ist  gleichzeitig: 
ein  Sterbecansenverein.  Der  Krauken-  nud  Si  ■!  !>.  inii  i  >rii;/'iiisfs- 
Verein  fUr  Locoraotivfübrer  und  Heiz'T  der  priv.  Unschle- 
hrader  Eisenbahn  (1878)  z.lhlto  227  Mitglieder  mit  einem 
VarmOgenaaUnd  van  II.  (»948  0».  Die  Sterbe<iaote  betmg 
fl.  160.  Dem  Stande  aaeh  aiUte  derTenIa  IQOLeeeBeaT* 
ftthier  und  77  Loconotivheizer.  Der  Witwen'  ttad  Walsen« 
Unterstfitzungsverein  der  Kanzleldlener  dr<r  priv.  BateiT^chiseh- 
unRaristli' Ii  Shiatseisenbabn  Cfesellschali  in  Wien  (  |H<in). 
zilhite  134  luilnnlichi^  und  |o|  weibliche  Mittrlieder  i;zn«ani- 
luen  23H).  Vermögensstiuid  H.  3t)64"30.  Der  Verein  zur  l'nter- 
Btatznag  in  Sterbe-  und  ErkrankniigsiHllen  tlir  Arbeiter  der 


k.  k.  |»riv.  Slidbabn-Ge»oll»rl..-iit  in  Jl^tUuig  h.,  I>.  (I8!>4)  zählte 
173  Mitglieder.  Im  Kill''  I  iii'-rstiitziingen  zu  leisten  sind, 
werden  von  den  \erotu6iuitgiii»ilern  zu  dif-pm  /w»*cke  üei- 
trilge  eingehoben.  Der  .'ius.-^iger  Kranl\'  iiiii.u  r  tiirzmigs-  und 
Beerdigttogavareiu  der  Condacteare  der  k.  Ii.  priv.  Auaaig- 
TqiDtKerEiaeBbahn(1877)  ziblta  109  HitgUedor.  Vermagen«' 
•tand  fl.  57B6'58.  DergcganaeitigeConducieur-UnterBttti/ungg- 
verein  der  QeterretelHBchen  Nordwettbabusiation  Znaim  (1880) 
In  z'.v«okt  an  die  Mitglieder  in  Krankheitsfllllen  Uii'i  ifetv.iyuuf.'(  ii 
/.kl  bezahlen,  welche  fl.  10  per  Monat  betragen.  Dif»  ihtb-lieder. 
Veruiii;;;ensK(amt  (I.  2<>".KV87.  Der  gegenseitige  Uuter»tüt/.ungft- 
verain  desWerkMftttenPersonalea  der  a.  priv.  Baacbt^hraderEiaea' 
balin  zn  Komouu(lä87)  x!ibl(al65Mltgliedflr.  VenaOgenaataad 
fl.  1018-40.  Der  erateallg.  DatentfltaaagBVerein  nir  SterbefiiUe  der 
Diener  der  k.  k.  Staaiababnen  in  Biüx  (  I8<)2).  i  .')*)  Mitglieder. 
Vurmögensstrinil  fl.  1B81  !)0.  Die  Slerbe<)Uotc  belnig  H.  80. 
Der  Kr.mkenun'' r.stni/.ungH-  und  Leichen  verein  .Selbsibilfe" 
der  Noi-dbahnb« ilii  n-t.  un  in  Wien  (l'<7'.')  zilblte  löo  Mit- 
glieder. Vermögensst.-ind  H.  21'2ri'7t».  Keinerkenswert  i»t  die 
Eiiiri<'htnng,  dass  eventuell  die  Knüteii  4iinee  Lelehenbegang- 
nitaea  geatnndet  nnd  die  Absahlang  in  Anten  ennOgUcbt  latw 
Dei*  Witwen-  nnd  Wataen-UnteratHtanngavereln  der  Kandel- 
dlener  der  vorm.  k.  k.  Generaldirection  der  «»terr.  Staatababueu 
in  Wien  (1886)  mit  14G  Miljfliodein  besass  einen  VermSeens- 
-lAtvi  v.jri  fl.  4634-21.  Die  Stw 't'  '  '  'iiig  ft.  70,  D.t  W/i-iti 
.^Hitnd  in  Hand''  der  Hediensivii-ti  der  Kuikit  Ferdinand»- .Nord- 
babn  in  den  .Stationen  Krakau  nnd  O.sniecim  {1882j  iat  eine 
Stetbeeaaaa.  Mitglieder  186.  Vennügen  fl.  1786  06.  Der  Unter- 
atUanagaTeretai  der  Befiaatteten  der  Baten-.  NordwesUiahB  iflr 
die  Slatlenen  Sdinekenatein  nnd  Anaalg  (189»)  «Uilt  gtgea- 
wRrttg  116  WHglieder  vnd  i«t  glmohKeltig  Sterbeeaiaa.  Der 
UulerstUtz  >  ii  IntUrDiener  undArbeiter  der  Staatüei^ienbahn- 
(lesellschati  in  a./K.  (1888)  zählte   loo  Mitglieder. 

Derselbe  ist  K; uiiki  uunlerstiltzungs-  und  ^td  li.M  .issja- Verein. 
Der  freiwilUge  Krankennnterstniznnijs-Verein  für  IvOCi-motiv- 
fiihrer  der  .\nssig-Tejililzer  Eisenbahn  in  Aussig  (18841.  MO 
llitgUader.  VermOgenaatand  fl.  8020 ! »2  l'eberdiea  beatebt 
noeb  ebi  apeclaller  Wellinaebtabewbeimn^'K-(.stiftnnga-Fond)  fttr 
binterbliebene  Waisen.  Die  Ven-lnsmitglieder  versammeln  sich 
zeitwi'ilig,  um  Voilesunsen  und  Belehningen  Uber  neue  In- 
r.i' I  iiiiic.i         .1"  U'-i'   Wih'.  •■ti-  ■m  l  Wiiisuii- L'nter- 

»tiitzungsvereii«  ikr  Kiiiizi^idiener  der  k.  k.  priv.  i-sierreichi- 
sehen  N'irdwestbahn  (1891)  zJlhlte  *i'>  Mitglieder.  VermBgens- 
atand  3 1 .  December  1895  fl.  2139  26.  Der  Leiebenkoateobeitrag 
betmg  fl.  fiO.  Der  Verela  der  LeeametiT-  Heiser  in  Lina 
(189SJ  i«t  DaterttUaaageveMia  nnd  sRblte  66  Mitglieder. 
DerLocomotivfIlbrerplab  tn  Hainfeld  (lBf*Tiy  mit  36  Mitffliedenk 
ist  eine  Sterbe'vi^s;!  nn  l  ;jlKirb/.eili(r  riti  i  nl'' j-ialer  Verband. 
Von  jedem  Mitslit-de  worden  für  die  liiiittibiiebenen  eines 
verstorbenen  Mitgliede»  fl.  1  erlegt.  Der  Leicbi  i.l.i  vtut  fiuipa- 
verciu  de»  Mascbineuperftonaleit  der  k.  k.  iisterreichiBchen 
Staatsbahnen,  vorin.  Lemberg — Czernowitz— Ja»s_v  EUeubahn 
in  Stanfadaa  (1881)  zKblta  £3  Mitglieder.  VermttgenMtaad 
fl.  1360.  Der  ünteratttanngiTereln  für  die  Bedienateten  des 
Heizbausea  Wien  der  k.  k.  <>>ftcrreichischen  Staattbabnen  in 
Wien  (1883  |  hl  eine  Sterbeciissa  und  xAblte  1h5  Mitglieder. 
Vermögenastand  Ii,  1262'.'tl.  Der  KiuigkeitM-  uud  (ieüelli(rkoit.^- 
clnb  der  Loconiotiviührrr  der  k.  k.  Staatsbuhnen  Wien  I 
(18f»0)  mit  72  Milsflicderu,  hl  glcbhzuilig  Ifecbl»«»  hutzverei», 
ebenw  wie  der  im  Jabre  l^ifb  gegründete  Verem  «Binigkeif, 
(Sab  der  Looenetivbelaer  deaWeatbalin-HeidiaaBae  Wien  der 
k.  k.  nsterr.  Staatsbabnen  in  Wien.  Aehnlicbe  Tendenzen  verfelgt 
aech  derElnIgkeltü-nml  (icselligkeit.sdub  dcri.ocnmotivfflbrer  der 
Kaiser  Franz  T.  ?.  ]  Dahn, Wienll,  mit  100 -Mitgliedern  Tinilebiete 
der  Kaiser  FerdiiiiindK-Xordbuhn  üind  in  den  letzlnu  .labrcn 
ithnliehe  Kinigkeils-  und  (leselligkeilsclabü  der  Loconixtivführer 
entuanden  nnd  zwar  iu  Lniideobiug  (18t>4^  mit  l>4  MiigUederu, 
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In  Prerau  (1805)  mit  66  Vitf  Hedern,  In  Wien  (IBOö)  mit  70 

Mhfrüf  lp: II  In  iisti.ri  '.sinl  ■;r;;<«nwiirti|!:  ein  i;leic)iartiger  Cliil> 
gitgriiudct  lui  Jiibrr  iH^'.j  wurde  iu  Wictn  eiu  UnUrKiUuuugit- 
und  KechtMchut/vereiii  der  HeishMabedinrtet«!!  4er  K«{«cr 
Ferdinanda-Nordbahii  gegrUndot. 

Id  dies«  Gmiiiif  sind  noch  einzureihen  ein  Veteraoen- 
vtnio  and  swar  der  Ersli«no([  Jüüaer-KrifigttrverlMuid  in 
Gnfnd,  gegründfit  fan  Jnln«  1888  (KniBk«Dmt«!«tltnnf»~ 
■nd  HogrAbnlsven<in)  mit  53  Mitclledera,  darunter  48  Eis«-n- 
balinbedienstete  und  «in  Verein  antländii^cher  Eisenbahn- 
büamien  iuit  kIi  rii  i  hin  Bodeu  und  /a'-at  der  St>?rbe- 
cassaverein  der  Hediensttten  der  kikiig-l.  hü^tniiichen  Staatj- 
Eis«obuhn«n  und  der  bayerisch«  n  l  ust-  nnd  Zullbedietistcitcn 
(Itiüil.  Die  StalMen  desBeiben  wurden  vim  den  üslerreichi- 
•ehen  Behörden  genehmigt,  da  der  Sit/  des  Vereines  in  Salz- 
hnrg  ilt.  Er  besteilt  Toririegend  tun  EiicabababedienMeten 
der  l(6i>igl.  buvoriaehen  StutsbühBeB  ud  swar  lolclkea,  «elehe 
in  den  bayerischen  Stationen  nAch^t  Salsburg  4oaiiicUlrai>  Bode 
1895  zählte  er  .•107  Mitglieder. 

Wenn  berürk'^ii  Utiirt  wii'l,  il.i-'  «lir  'i  dem  (ti-^i^i/. 
vom  ;10.  März  18H8  iK.  IJ.  III.  3H}  bei  den  usieiriddüfstiitsi 
Eitenbahnnntemehiuuogen  errichteten  Betriebskrankencussen 
im  Jahr«  1885  Kr  KranlceDgalder,  Kosten  der  Aente,  Medi- 
eameate,  SpitalvttrpAegaiig«- und  BeerdIgngeltatteB,  satanmeD 
deB  Betrag  von  fl.  777.333  06  veraiugabten,  so  ist  die  That- 
i^ache,  dass  nebst  vielfachen  WohIfahrt.«einrichtungen  in  Oester- 
rtii  ■[  uiiit  Kiii^chluss  des  ''st-  ri  ■  iriiUclien  Eisenbaliubenmten- 
Veri'iiifs  und  der  Vereine  de»  Uewerlcscbadsverbandes  der 
EiüenbahnbedienüteteD)  53  selbststitndif^c  Eiseubahubeamten- 
Vereine  zu  gleichem  Zweck  bestehen,  jedenfalls  beachtenswert. 
Letaler«  Vereine  bAsassen  mit  Ende  ]89ö  einen  Venin»g:uns- 
etand  tob  beiiiaflg  87«  UlUioaMi  Oalden,  wobei  in  Biduiolit 
sa  äehen  tat,  dass  dlm«  Datm  anf  Vo)btJtndl|[|keit  dardkans 
nicht  AnsprucVi  ir.aclii'n  können  und  ancli  die  Mchrzalil  der- 
artiger Vw-eliie  die  gosammten  Jahres-Einsritupe  (Ur  Vereins- 
awecke  verwendet. 

In  Oeitti'rreich  begieiieu  noch  l.'>  von  ht^eubahnbü- 
diensleten  gepründete  Losvereine.  Dass  auch  diese  Vereine 
beachtenswert  sind,  geht  aus  folgendea  Daten  henrot :  JUer 
Spar-  ttttd  LeatreralB  der  SUdbalMbeanten  im  Wien  (1880) 
besase  Ende  1895  mit  S4  Antheiien  einen  VermSgeDsataud 
von  fl.  50.067-89.  Der  Spar-  und  I^sverein  der  Südbahn- 
beamten  in  Wien  ^-üliickgiirne"  beüass  Endo  189.')  mit  30 
Antheilen  einen  VenniigenNstand  von  (1.  39.4'*2"11.  Der 
Spar-  und  Loavercln  der  Sildbahnbeaniten  in  Wien  „GlUckü- 
rad"  beeass  Ende  1895  mit  126  .\ntheilen  einen  Vermögeu*- 
Blaad  von  iL  43  060-66. 

Für  die  atete  Zanahaie  der  msenbababeamtea-VeraiM 
■pirlebt  die  Thataaelift,  daae  in  den  letztaa  5  Jabrea,  daa  iat 
vom  Jahre  1891  bis  ioclnsive  1895  40  deniriige  Vereine 
und  (lenü.sÄcnschaften  in  Oesten-eiob  fr»?^'rilnde(  wurden. 

Wenn  davon  abgiM  li<  ii  wird,  d,i^-  unter  den  früher  er- 
W&huteu  7'2.0'>n  V> n  iimuiitglicdtitn  aut  Ii  üolche  zu  zithlen  siml, 
Weldte  mehr'iii  '  :  '  inen  angehören,  so  würde  die  Beiliclli- 
gBBg  au  £iseabaJukv«reineo  dnrebHChniulidi  bt)X  de«  0^ 
»aaiBitatBiadea  dar  ElMnbabnbedianBtetea  ergeben.'^) 

Mit  der  Ibrtschreitenden  VerstaatUchang  der  österrei<'ht- 
Bcben  Privatbabnen  wird  die  Frage  den  Ge^^enstaud  einer 
ernsten  Erw%iing  liilden,  ob  der  nemand  zahlreicher,  der 
Tendenz  nach  gleichartiger  oder  ilhulichcr  Vereine  erfurderlicli 
i«t  und  überhaupt  auf  die  Dauer  mliplich  sein  wird.  Die  He- 
ibeiUgimg  der  österreic  blieben  £isenbahnb«dieu»len  an  Vereinen 


*)  Nach  de»  fem  aiaiiit.  OspartameBt  des  k.  k.  Hsnddsmiaj- 
■teriens  vom  lahre  1894  vwBfltotiidItcB  fIaopterx«bni««en  w.ireii  bei 
den  d^tcrr.  l::i8eDbalineD  aiiglütteilt :  21.6K8  Beamte  nnd  ljQterbe»inte, 
ll'Jl  weibliche  Bvdivu.stetc  und  37.|ii6  Diener;  ausüeriiim  wareis 
dnrelMchiiiuUeb  «2.  tili»  Arbeiter  im  Tegtotm  in  Venreuduag. 


verwandter  Art  beitrlOtnanentllebteebnlsche  and  elektroteebniscbe 

Vereirif.  H  iwir»  die  ullgeineinen  Heamtenvf rfine.  Sc  p"li"r<n 
beispitlsvvtisL-  dem  ünterreicliiiichen  Ingeuiuui  und  .^rcUiti-kt'-ti- 
Verein  in  Wien  (l^t^i.  wil  tin-i  Ende  189.'.,  'j:]'>t\  .MitKlirdf-r 
zUhlte,  2h'7,)  derselbtiii  dem  l:^tiienbahnwegeo  au.  Dem  elektro- 
technischen Vereine  in  Wien  (1883)  mit  540  HltglledetB  n 
End«  1896  gehttrea  7%  £iaenbahnbedi«nate  an. 

Aaeb  bei  dem  L  allgnaeineb  BeantettTerein  der  li•te^ 
reich!<ieb-iing^arbchen  Monarchie  entfSllt  ein  groBser,  jedoch 
nicht  fei)t zustellender  Procentsatz  auf  Eisenbahnbeamte. 

{.teffenwarriu-  In  ■■i eben  In  rn  ii  Ii  22  grössere  tcih- 
nische  Vereine  mit  ziisiinimen  5138  Mitgli<jdem*J  nnd  2  elekti-o- 
taebnJaehe  Vcri  iin    (Wicu  und  I'rag.) 

In  Dentschlaind  umtasst  der  tleutsche  Technikerverband 
100  locale  Techoikervcreine  mit  znsanimon  4600  Mitgliedern. 
Elad«  1896  beelanden  in  DenUchland  12  elelctrotedmiaBhe 
Terebw  mit  ssaanmen  4730  Mitgliedum.**) 

Auf  die  andere  Reichshillfte  übergehend,  sind  mit  dem 
.■^Uuide  zu  Ende  18f6  folgende  Helbststandigc  Vereine  iu 
Ungarn  her\-or7,uheben ;  Der  ( Vnii^nuiv.  rein  der  Angestellten 
der  königl.  ungarischen  .Staat Mbühneii  in  Budapest  (1883),  mit 
8074  Mitgliedern.  Das  Spar-  und  Vorschuss-Consortium  der 
Beamten  der  kaaigl.  nngariaeban  StaaUbabnea  i«  Budiken 
(1872)  mit  97B6  UitgOedm,  aowt«  jeaei  der  AageatallleB 
dieser  V<-rwaItung  (1873)  mit  5400  Mitgliedern.  EineUaUcb«, 
jedoch  kleinere  Vereinigung  ist  das  Spar-  nnd  Vorscbass- 
Cousurtlum  der  Ei<ienbahnbeamte.n  in  Badapciit  ilH-I)  ml; 
26B  Mitgliedern.  Im  Jahre  I87i>  wurde  in  Budapest  der 
Kn«|iriBx  Badolf-VereiB  der  AB^atalltea  der  Unigl.  aag. 

*)  OestamieUieher  Infadeur»  a.  Arefaitekten-Verrin 

in  Wien  -JiM  UU|$lieder 

NiedeHSsterreiehisehc  Ingeoieaf-Keaaer  in  Wien  .  78  . 

Teebuincber  Verein  in  Ausiiig  60  „ 

,,       CInb  Bozen— Heran  in  Bozen   .   .   .   M  « 

Ingenieur-Kammer  fOr  Mtbren  ia  Brttna  ....   40  « 
Sektion  der  sbiiolrirtcn  Tediailter  des  Mübriscben 

Uewerbevereinns  Iu  BrBim  140  , 

Bnkawiiiser  Ttchnixciier  Verein  in  Cseroowits  .    .   7.5  „ 

Pol;techni.icher  Cl«h  m  (,rAf.  .   170  , 

Verband  ehemaliger  Itji/.fr  '!>i  liiiiker  in  iiriu  .    —  ^ 

Technischer  C'lab  in  InDsbrr.  -k      .   M  » 

Sectiou   Klagenfart  des  httg-  und  httttcnmänni- 

wh«B  Tereiaai  fti  Bieiermark  aad  Kliataa  lat  « 

Towaxzystwo  Tedialeaaa  ICrakowakj  laKiakaa  16S  . 
Towariyttwa  Polytecbn'une  we  Lwuwie  ia  LhB' 

berg    «18  , 

Cisliztiicbt  logenieur-Ksmmer  in  Lemberg  ....    47  , 
Sectiou  Leoben  de«  berg-  nnd  billtenmtnniiicben 

Verrinos  fllr  Steiermark  und  KSraten  .    .    .  3ao  , 

Verein  dt-r  Tf Lmker  ia  Ober»iiterreii.'h  in  Lins    llö  , 

Berg-  und  huttenrnSnoiacber  Verein  in  Uithr.-  Oi^rau   B-^  „ 
SeataelMr  polrtaehniseher  Verein  in  Bßbmen  in 


Prag  -6^(1  , 

Teehniseber  Club  in  Salzburg   87  , 

„  „    ,  Tetwbeo  .IM  . 

SodetA  d'Iagagaeri  cd  AreUtctti  ia  Trieet  ...  87  , 

Tsebniker-veren  in  Traniaa   .  80  » 

••i  Klekirotprlimsi  bf-r  Vfr.'io  in  Berlin   .    .    <I87»}  JTM  llilgii«4«r 
Klektrntecbnucbe    Ue:iellis«baft  Frankfurt 

a^M.  (1681)  268 

Beribtar  BlehtniteehBiker.Teraia  in  Berlin  (IH»o)  75  , 

Elektrotecbuiscber  Verein  in  Leipzig  .   .   |IS91)  75  * 

ElekIrotecbniAcher  Verein  in  llagdeburi;  .   (li!9l)  41  „ 
ICIektr<  t-L'liiii<'cbe     < ieiiellKbaft    in  Kötu 

a  K   (isna)  220  , 

Elektrutectiuioclie   UeselUcbafi  iu  Leiitsig  (Ii4<.>ü)  9H  , 
Diesdeuer  ElektroteAnlidMir  Tenia  In 

Dresden                                   .    il«9i2)  60  , 

Hannoverwher  Klektrotecbniker  -  \'erein  ia 

Hannover  (1893)  45  , 

BlektratedmieeherVerabiiallttnehcu  .  .  (1W8}  W  „ 
Verband  Denteefaar  Etdtnttaebalker  la 

Berlin  (IPflH)  l«w 

I)eut.scbe  Blettretwhaiidie  OeicUichafk  in 

Berlin  •  .  (UM)  40Q  n 
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StMtAibneD  gegrlinilet,  waldi«r  1506  Mitglit^dei  ziUilt  und 
^«n  VmnSf^eiisslaml  von  II.  46  53619  besitzt.  Der  genannte 
Verein  nnterstötzt  jeuo  Mitglieder,  Mr|.:ini  mir  niitt  ulmo 
Ppnfiousbprcohtigmig  seitens  der  St4iia8b.4Uuvt'r«rtltutig  'im- 
Dienst  irikiiiidigt  wnrde,  weiter»  die  Hinterbliebenen  ver- 
storbeuer  Mitglieder  und  ht  gleiclizeitig  ein  Leicbenb«sUttniigi> 
Verdo.  Sonstige  Ver»ine  «Ind  nocb:  der  gegeoieitigia  Ustn- 
•tBttntica-  md  Leicheavereiii  der  AofcMeUlei»  der  BAriDAea 
Haaptwerkitatte  dar  kSnIgl.  ungar!seb«d  BtMiMbeabebBeB  In 
Budapest  (1888)  mit  8r)(>  Mitgliedern  miJ  cIiKni  Vermögeng- 
»t«nd  von  fl,  374*vfi2  ;  der  Krankenanterslütsiiing».vercin  der 
Zu|.;fln  gli  it.  r  a^r  kiiiiif;!  r,i)>ai i-cbcn  Staatsoiüentialinen  in 
Budttptet  (löi!-!)  uiit  i8i)  Mitsliedern  ;  der  UtiterstützuiigbvereiD 
der  WerkstlUtenarbeiter  in  S.  A.  Ujbely  (1875)  mit  203 
Mitgliedern.  VermageiuatMd  II.  ;   der  Krankenunter- 

atittznng»*  und  Letehenbeitnttnngnrereln  der  Baimbedieiuteteii 
in  Zülyom  (1876)  mit  460  MtgUedfini.  VennQffenaeMnd 
rt.  16938!». 

(leaelligkcitaclub.i  der  Unterbt^aniten  betinden  «ich  in  den 
Stationen  Zsolna,  Hattka  and  In  Knttka  beeteht  ein 

grösseres  Beemteneaeino,  In  TewheD  ein  GeiBlIigkettsvwain. 
Ein  GeeelligkeUB-  nnd  FachblldnngBveitlR  IM  JeiMr  der  Unter» 
bflunten  d«r  krmigl.  ungitrieehen  Btaataehenbalinen  in  Bada* 
pest  {IS'irri  I T  irsadolml  6-1  KüzinUveludi'«)  luit  252  Mitgliedern. 
Vermögejifcst.uiii  fl.  i-t7B"72.  Hervorüubeben  sind  weiters  noch 
die  Mseik*  und  lii-^iintr-vereine  der  Ei»ciil).ih;ib-MlHii'-teten  in 
llugaru ;  e\n'/->  Inc  lUni-llien  bezwecken  ancli  die  tAvge  der 
Fiiciibildnng.  Kü  lic&tuliäii  in  grüs.seren  Eisenbahnstatiunen  7 
derartige  Verein«  mit  einem  Ge«amiatstand  van  gl39  Mitgliedern, 
nnd  zwar  in  Bndapeat  (I8H8)  mit  865  Hi^lieden.  Vermögen«- 
stand  II.  3511-36;  in  Sxolnok  (1870)  mit  384  Mitgliedern. 
Verm6gen8Stand  fl.  5887  75;  In  Piaki  fl880),  mit  172  Mit- 
gliedern. Vermögensstand  fl.  115H;  iii  Mjskolcz  (1885)  mit 
2!*0  Mitgliedern;  in  Kolozsvar  (I8*J3>  mit  335  Mifgliedeni. 
Vermögensstand  6.  23fi2  05;  iu  S.  A.  UjUely  (I87l>)  mit  213 
and  Sseged  (lb89)  mit  380  Mitgliedern.  In  Kottka  bestebt 
Sberdiee  eine  ans  AiMtere  der  BaaptwerkatUte  «gaulairte 
Mnpikrnp^'lp. 

Iki  eiuciii  allgemeinen  Ueberblick  über  die  geeauuiiKtu 
EitienbalinbeAint«n-Vcri)ine  in  den  beute  genannten  Staaten  ist 
zu  conslatiren,  das»  die  Vereioignog  der  Eisenbahnbedieustcten 
/.nmcisi  nach  Dienste.skategorien  erfolgt,  weiters,  dass  die 
kleineren  Vereine  von  der  fiildflttche  alimlUg  T«r«ciiwind«n 
und  all  Ort«grnppeo  in  die  Organisation  der  gronen  Central« 
vereine  einbezogen  werden,  die  Organlslrang  der  Kih  iil  ihn'- 
bedienMcteu  in  grossen  Verbänden  fortschreitet,  »l  i^rs  /«Li- 
reiche  in'Uf:  V-  rt-iiiii  i.'!it^'.<  hi:i,  sowie  die  Mitglk«d<  r/.ilil  m  hmi 
bestehender  Vereine  wilchst,  insbe.sondere  wenn  die  ieudeuz 
der  letzteren  sieb  iu  materieller  Kicbtuug  bewegt.  Auffallend 
iat  die  einen  internationalen  (äankter  anfwaiMnde  grosse 
Znkl  TOB  Xnaknmntentttnwe»-  und  LalelMBbaatattBngä- 
Ver«in«g|,  Mnrin  die  surke  BetheUignng  des  Maschinen-  nnd 
Zagaperaonnb  an  der  Grltndnng  besonderer  Vereiae. 

Ebenso  kann  der  Svhlusb  gi  ^^o^^en  werden,  dose  die, 
wiithaehaMtelie  and  hamanltar»  Zwecke  verfolgenden  Orgaui- 
aatloaen  Aberwtegen  nnd  die  biefSr  aHjlbrlidi  aaftjvwendeum 

Mittel,  sowie  der  Mitglieder-  und  Vennögenssland  ehttalncr  Ver- 
eine bemerkenswerte  Ziffern  erreicht  haben. 

Llei  den  fachuissenschaftlichän  TereiBen  dagegen  ist 
der  UitgUedereland  klein  und  ata^nirend. 

So  bedaneilteh  die  Erscbelnnng  ht,  dnas,  der  heutigen 
StronilUifi:  f<'lt;'.-ii'l,  'hr  r;iMli~T;i;[s  iilirr  ilf-n  M.-.tIi^iiuh  aiegt, 
so  ht  'Iii'  flu iiliutf  TnarsBclie  lesthlchüjitl.  Du  bukaiinlu  un- 
garivi  In  Dil  'ifi  r  Jokai  bat  dfn  Gedanken  aufge.sprochen  : 
pMan  kann  gegen  AUea  oppenireo,  nur  gegen  die  Statistik 
niebf,  ein  Snbi,  der  «neh  Ma  nngewesdet  vrerdfln  kam. 


Der  Entwicklungsgang  der  selbstst.lndigen  Veifine  mit 
wirlhtchaftllvher  und  huuiauiiiiifr  Grundlage  steht  in  iuuigem 
Zii-;riJiii.  iiliiiiiL'  n  it  jenem  d-'r  W'ohlfahitseiurichtuiigen  der 
Eisenbiihnverwakungen.  Iu  I^äudern,  in  welchen  IcLxtere 
wenig  entwickelt  sind,  ertclieinen  auch  die  Vereinsbestrebnngen 
der  Eia4aibaknbedlen8tetea  alark  auegebUdet ;  in  Jenen  Lindem 
di^iegen»  In  wdelien  WeibUlilurtariutaiitaBgeiB  dar  Tenditeden< 
arügäten  Sieht  eng  betteben — Oeeterreieb  iat  bierbei  an  erster 
Stelle  sn  nennen  — alnd  ffie  lelbititln^Ugen  Vereine  gleidnam 
als  Ergitnznng  bestehenil* :  Kiiiri(:1,luiin;r:i  .jii  betrachten. 

Die  Fürsorge  der  EiseuljiUiuverualtuugen  für  ihre  Be- 
diensteten nmfa$Bt  ein  so  weites  Gebiet  nnd  cr»treckt  sich  auf 
sn  mannigfaltige  Lebeuscrforderuia^o,  da?s  die  Schilderung  der 
betreffenden  lustiintiooen  eine  besondere  und  grössera  Oer- 
•tellttng  erfordert  Daa  gleieha  gilt  für  die  fiber  Veranleaanng 
nnd  aar  Kesten  von  EiaenbabnverwaUnngeB  in  ICrenmnga- 
sutinr.rn  ^'i"ä-,  r.  r  T.itilcn  erriilitcten  Clabhftnaer,  StUInngn- 
hSn«ir  iiii  Kivfiitahubediensttite  n.  s.  w.*) 

.\bri'  IUI  ii  vielfache,  unter dn'  l-'itiiia!>r,',.-ii  i:jiiii)g  „Verein" 
bestflii  iiili-  L'^i-.-ll^rliaftlicbe  \Vohlfabrts*inrici»hmgpn  nnissten  un- 
«rOt'tt'it  lib'ilKti. 

Meine  Ilefren!  Ea  iat  nicht  Gepflogenheit  an  acfaildem, 
wie  ebe  Arbeit  «BtatM^.  Wann  fäi  erwUme,  da«  in  bbbmwb 
grossen  öffenlHehen  Bibliotheken  trotz  aller  BenlhnngMli  kein 
Nachschlagewerk  oder  ein#  Darstellung  Uber  Elsenbahnbeamten- 
ri  im-  zu  liiii]<-ti  ist,  so  geschieht  ä\^i<  mir,  um  i!:ir;tnf  hin- 
zuweisen, dass  dieser  Zweig  der  StatistiU  jtuth  tuihucklongg- 
fiihig  ist  und  Lück'jii  c-.iiliiiU,  deren  Ausfüllung  gewiss  allseitig 
erwünscht  wtlre.  (Die  umfangreiche  Literatar  ftber  das  Vereins- 
re<:ht  ist  selbstverstKludlich  hierbei  nnaiBBelnBen.) 

Ich  nar  daher  bebnfb  Erlangang  von  nnoeaten  Daten, 
unuemebr  da  In  Oeeterreicb  gegenwkitig  eine  »ISdelle  Vereine- 
M  lii^tlk,  nach  Berof-<it;iiiiIen  gruj'pirt,  uicbt  vorliegt,  auf  um- 
niugicichc  Corre8poi).küütu  nnd  Nachforschungeo,  somit  auf 
die  Selbsthilfe  angewiesiMi,  j«D«r  StihsthUlb,  die  Im  VarelBa- 
Wesen  »o  uft  betont  wird. 

leh  betrachte  k»  als  weine  i'Aichl,  hiermit  allen  Per- 
aeOM»  Gorperationen,  VereinafnnotioaSren  und  Collegea,  die 
nldi  in  frenndlicteter  Weiae  «ateratMtsien»  neehnuls  dan 
besten  Dank  anssni'precheu. 

So  misslich  jede  derartige  Privalstatistik  Ist,  äo  bietet 
sie  dennoch  fiin'  ^;r'is.ie  .\nnebmlichkeit,  Ihn^  ResallBta 
eine  uuchsichtlKc  Heurtheilang  beanspruchen  können.*") 

Es  wilre  gewiss  eine  luhnendo  Aufgabe,  den  vielfach 
gestalteten  Einrichtungen  der  bestehenden  £i»enbahnbeaniton- 
Vmine  etn  beaonderea  Studium  zn  «idnan  nnd  an  der  Hand 
der  gewonnenen  Bmltate  die  VerbMMmng  heatehender  Ein> 
richtungen  nnaneirebea. 

Eine  itotliweudige  Voiautsetznng  hierbei  ist  jedoch  dt-r 
Bestand  einer  »j-stematischeu  und  orscbiipfenden  .Statistik  über 
deiarti.M-  \  .  reine,  eine  Arbeit,  die  ein  Eini^-'li.'  r  nidii  Iih- 
wUltigen  kann  nnd  welche  erfolgreich  allenfalls  durch  Zu- 
sammenwirken griissurcr  in-  und  anshlndiacher  Farhvereinc 
angebahnt  werden  konnte,  wenn  nicht  etwa  ein  M«ichtwort 
der  eompetenten  Verwaltnogsbehllrlen  aach  dteaea  Gebiet  als 
offlcielle,  zur  V  er  ö  f  f  e  n  tl  i  chttttg  beatimmte  Sta- 
t  i  s  t )  k  unter  be^ouderer  BerUckslehtignng  der  Saterretciilachen 
Verhältnisse  eriBVglleiht. 


•>  Iii  ilu'i»  Kat^'iinric  tällt  beispielsweise  der  in  Derby  (Eng- 
Ikudi  bestellende  Liii;ul»kBoub  (Uidluid  Rnilway  InsU(ute),  welcher 
in  Nr.  5  der  „UesterreichischeD  Eiseubabn-Zdttwg^  von  i.  Febraar 
ISOtt  von  Herrn  A.  v.  Loebc  beeproehea  wnrde.  Ein  .oastiallsdier 
Saenbahneinb-  aaa  dar  fader  deaadbeaVeifbaeen  (Kr.4Sder,0ealep- 
raleUacben  »leBbabBaeitaBg*  tob  18.  Oetober  1«M)  ist  In  gitichar 
WeiM  sn  bannkiilaB» 

>">  BS»  IkBicte  ZMaBOHBatalloiig  aber  Eieeababnbtamten- 
Verebia  futS  AnllaabnM  in  Band  DI  der  BAlfeehen  Bwgrklopidie  daa 
BinnbahnwaaaBe.  Wiany  QanM,  IWI.  8.  W. 
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Das  Verciuswciieu  bat  im  Ailg«uii<in*^ii  und  jvDeR  der 
i!iien1»ahnbadieii«tcten  inabe^onderc,  du«  \<>r  J-Ahrcn  kMm 
feahflto  fiedantoBK  erliDgt.  Auch  bat  das  AgMcialianaweMo 
der  ElaenlwbiilMdlflntteteii  in  d«D  1etit«ii  Jahttn  «In»  Iber* 

iat>cbende  Aufwärlsbeweguti};  Keiiummen,  su  dass  es  iiiiht  ei- 
fuidcrlif.li  -leiii  diirtif,  dvn  Kutzeii  eiiiur  dorarliijtii  ullieifllHn 
md  allfcemeiu  iuginiL'lii  In  n  Si.triaiik  iincli;;in\>  im  n 

l)ie  Kiiirii^htuiigeii  der  jinrgczäliltui  Witiiu',  wnlrlie 
uehr  als  CoO.oOO  Yenintiuit;.'1t<'dei'  uuifass«n,  mügcu  iimcIi 
80  verschiedeniutiff  tain,  aof  naiioualeu  oder  drUichon  Vor* 
hiltniMoi  InBlren,  md  diesen  Kechnniff  tregen,  in  einem 
Pnnkt  iMmdit  dl«  ffMBtte  GkMiftradgiielt  In  der  ffouta 
Weit,  in  dem  Boatreben  der  MwnlnliRbedieinsteteD,  die  Zu- 
i>amni(?n(;eliörigkeit  in  «alilreirlij-ji  Vi  i  •  iin  n  zii  v(>iuiis<:liaiilidi»'ii 
Diuüe!!  ÜL-tUhl  der  Zuftainmengeliijrif^keic  vvik-list  i.'benNO  wie  di« 
Vereine  wuchsen.  Win  hei  allen  inen>iflilicli4>n  Kinrirliimigen 
üt  luit  den  vcrtiiideiten  L4:'bl<ntY<•l'il<'iltni8^^'n  auch  im  Orga* 
niimiu  der  Verpinn  ein  sti;t«r  iriD»andliinfc>ipr(H'ts»  zu  be- 
merken. I>enelbe  ist  nimeist  von  ftnaierea  EiiiflflHea  «bbAugig. 
Die  Erferderaiese  der  VeaMhea  «lud  sieht  ohne  VSdtwiritiin^ 
auf  die  vou  die&«'n  geRHiiidotcu  Vereine  i;eblieben,  v>eli'lie 
denselben  Oesetzen  unterliegen,  wie  der  metiKclilieb»  Oigwitb- 
inus.  KinderkranklieitPii.  WncbstLum  und  (icdeibeii  der  VereiBe 
liftngeD  von  bestimmten  K\i!steiiibedinKnngen  ab. 

Der  Niedergang  eiuzolnur  Vereine  ist  naturgeuiii»s  vnu 
denielben  Ersdieinungeii  begleitet,  wie  der  Ki^evet  brauch 
dar  llenKhn.  Je  enger  die  KaediMi  dos  du  Wdt  nmapnn* 
Modem  StjdeaeoiArteh  »erden,  desto  weiter  wird  der  Ans- 
blielt  enf  die  Seluutr  d<>rjeuigeu  Mciisckcn,  welche  dem  Eleen- 
babnweisen  iliif  KrUtte  widnieni  und  lifili  in  geneioaeiaen 
Bestreboui^eQ  audnauder  erbliestien.  i 

Die  Gescbiclite  unseres  zur  Neige  geltenden  Jalirliuudert.i 
wilre  ituvollstilndig,  wenn  nicrlit  aueh  der  Wei-deprocegü  der 
Vereinigungen  aller  An  systeniatiscb  durgestellt  werden  wurde. 
In  eiiwr  demrügeii  SeUldening  wird  «neb  den  Biaeubtümbeemten- 
Tereinen  ein  beoondereoBlett  gewliaet  werden  mtlsaen.  Was 
ich  über  das  vorliegende  Tlumui  uiittheilt-ii  konnte,  i»t  nur 
al»  Skizze  für  eine  derartiffe  grii-isere  Darstellnni;  zu  be- 
tiachten. 

Wenn  Sie  somit,  lioclisfeelirte  Herren,  in  meinen  Aui«- 
l'iibruugeu  Viele»  veruii^stoii,  »•<  bitte  iub  diuK  di  m  L'ni!>(ande 
soacbrelbon  tu  woUoni  daee  kli  bei  der  Ueberfillle  dea  Stoflea, 
von  eifler  solchen  hana  wohl  gsqimhen  werden,  und  hei  der 
Mir  klHW  SttgUMaMBeo  Zelt,  ilberhanpt  nur  HHchtige  Unuisse 
na  dem  GemmmtUld  des  Vereinaweaeiu  der  Eisenbebii- 
hediaotteiten  m  Miehmn  Toimoohte. 


CHRONIK. 

,  EiMiitaliJi*B«l].  Seine  Kxcelleos  der  Eiaeiibalumlniater 

FML.  Bitter  v.  Gnttonberg  hat  das  Froteetorat  de« 

Dniitir  :  <t:ip:  i\-n  t  l'fbrnar  Iöl)7  iu  den  .Sutien-Sälen  atatt- 
tindeiHleu  EiH^übaitii-iialleN,  desM'it  Reiuertrügiiiii  wie  alljlilirlicli 
dem  vi.iiii  Cvniitv  gcBtittetcu  Fondc  zur  Uuterstiitzang  dien^t- 
nntaugUcb  gewordener,  nicht  penüoitstahiger  EiMubttbube- 
dlenatMion  und  deren  Witwen  ud  Walsen  nIDeBsti  Aber- 
aommen. 

Tnucrii — Predilbnbu.  Eine  Deputaiiun.  bestehend  ans 
«!hii  A I  ^j- ordneten  \<>n  Triest,  Sulzlmrg,  Gürz,  Keimten,  Milhren, 
s'jwie  dein  Landojihauiituiuuu  luid  deiu  Ilandelbkauinicr  •  l'rit.si- 
denlen  von  Salzbarg  nnter  der  Fährang  di>s  AbgKurdnetfn 
V.  StaUtz  wurde  ain  3>  d.  II.  vom  Miniaterpribideaten  em- 
pfMgen.  Abgeordneter  von  8t«l{tx  eiMchte  nm  baldigat«  and 
ontschiodeiio  Stsltamgnnlinie  der  liegtemng  in  der  Frage  der 
Tonern- Predilholin.  Der  MiiristerprSeident  erklürtc  auf  das 
bestiumtcete,  daas  noch  Im  Lxatt  der  Budgetdebatte  die  Re- 


gierung »ich  über  die  zu  iwihlende  Trace  der  neuen  Bahnen 
ausüprt'uhen  und  d;«ss  echoii  In  der  ersten  Session  des  neuen 
Parlamentes  eine  Vorlage  besOgUch  der  Unanaiellefl  Sicher» 
stellttDg  eingehncht  werden  wird.  Tiieot  Ume  des  bestimm 
auf  eine  zweite  Bshiiverbtaidiiic  md  noi  eine  naohe  Erledi- 
guug  rr'chnen. 

Verein  nir  dl*«  F8rderunK  de»  I^i-ul-  und  Str«.-*»«- 
bahnwesriiM.  In  der  Ver^ammlaBg  am  16.  November  1806 
hielt  der  bell.  ant.  Civil-Ingeniear  £.  A.  Ziffer  eine*  Vor- 
trag „Deber  die  Baa-Anlage  nod  Betriehsergeb* 
nisRe  de«  »taatllehen  schmal  Kjiurige  n  (75  cm)  Se> 
(■  i;  II  il  "i  I  1)  n  Ii  ii  II  •  t  c  »  in  .Sachsen  und  die  hieraus 
re  »  u  1 1  i  1  t!  II  4  V  u  indirerlrn  Vorthelle.*  Der  von  dem 
Vortragenden  in  karzen  Umrissen  gegebenen  ge.tc'bichtlicheii 
Eutwiekeinng  de.«  .SecnndHrbahnwewns  im  Köulgiviche  Sachsen 
iHt  zu  entnehnieo,  dae»  dessen  Selinialspnrbahnnetz  gegen- 
wärtig ans  17  Linien  iu  der  OesamntUnge  von  327'48ltm 
b«(tehl.  Diese  auaschliesslleh  den  Ortlichen  Verkehrsbediif' 
ni*?en  dienenden  bahnen  veniiitteln  den  Personen-  und  Güter- 
verkehr und  entfallen  auf  ersteren  .')1'>,  hingegen  49  ?i  der 
Kinnahnien  .i'ii  l'jr/i'  i'  ii  In  •  r~.  Ii  pti mii  i  Weise  und  unter 
llprvorhebung  der  erprobten,  uaLii.ikuiciiswerten  bestehenden 
Einrichtungen,  beüpricht  sudaon  der  Kedner  die  Cuuntruetions- 
vorbKltBlsae  de»  Dnter«  und  Uberbanea,  sowie  die  Fährbetriebs* 
mlttd,  Stattonaanlagien  md  StreckflnaasHlMnng,  OigaDlaatioB, 
finriditmgta  fhr  dm  Ptttenen-  md  QUterrarkehr,  Zw^ 
goleise  md  WelebenmiehhiBs-Ailsgen.  Ans  diesem  rekken 
vom  liedner  zu.'^ammeni^esteUteM  Vatdrisle  sind  einig»  Punkt* 
brsonderii  hervorzuheben. 

Dnreliwegs  neue  (iesichtspnnkte  hinten  hauptsächlich  die 
liuauzielleu  Ergcbnisi^e  des  siielisi^chcn  Schnudaparbetriebes. 
.^n  der  Hand  einer  tabellarischen  ÜHbersii-bt  gelugon  diü  ein- 
zelnen Union  Back  ihrem  ziffiarttiKaaigen  Ertrage  nr  Darstel- 
lung, bei  denen  das  Ansgabenprooent  sidi  cwbehen  70*1  «id 
21<<'.  bewegt.  T"i .  r  i  ingoliemlen  Krörteiung  wird  der  von 
der  I.andesrt'arieruug  uud  den  Sliiiiden  gegenüber  dem  Baue 
von  ^'l  liiii;iU|iui  balini'H  einwnomnieno  Standjn^nkt  niiii'i /;.gea 
und  weitet  ü  aufgeführt,  diiss  bei  richtiger  Rentab)U(ii(»bt:reuhnuog 
zu  (iunHten  dieser  Dahnen  uirhl  blüT>  die  uumitt«lbar  aas  dem 
Betriebe  sich  ergebenden  KinkSufte,  sondeni  aacb  Jene  Mehr* 
«üiBahmen  in  Betracht  m  tieben  «ind,  die  den  ausdilisssen- 
den  Haoptbahnen  doich  den  befmchtondra  EMOM  der 
SchmaUiiurbahnen  zuflieitsen.  Diuse  Koganannto  indlrecte  Sente 
ist  ein  wii-htj:c.--r  Factor,  welcher  die  durrhschniltliehe  Renta- 
bilitAt  i.ei'  SüimaUpnrbahnen  Saeh-senn  erst  zu  einer  halbwegs 
günstigen  gestaltut  und  das  Siebenfache  der  dir«>cteii  Rente 
betrügt.  Aehnliche  Grundsätze  begegnen  wir  auch  in  der  von 
der  bayeriseheii  Regierung  JAngst  eingebrachten  Qesetzesvur- 
lage,  betreffend  die  UersteUmg  eines  Netxes  voa  staatlichen 
Localbahnen  la  der  mit  Mnen  KoatenanfWande  von  96*3  Kil' 
lionen  .Mark  projectirtcn  l.ilnge  von  IDJ  km.  Civil-liigunieür 
Ziffer  bedauerte,  dass  in  unserem  lleimat^laude  nur  bei 
einer  wenigsten,  !!<>'•  igen  Verzinsung  de^  .\iil;i;,'eoapiialo6  der 
pntjcelirten  l.ix  albahn  die  lianwiirdlgki  i'  /in  rkaunt  werde 
und  ebenso  sei  es  zu  beklagen»  dass  dir  in-iiiectcn  Vortheile 
nicht  voll  in  Uerttckaichtlgang  gesogm  eracbeiuen.  Auf  (inud 
BtatlstiBcher  Daten  wird  die  hohe  Bedentmg  der  Bafams 
scbuialer  Spur  auf  alle  wirtlü^chaftUebon  und  iudnstrleUes 
VerhWtnisÄe  der  v-u  ihnen  du^hzogenen  Verkehrsgebiete 
nachgi'wii'.se«.  Ein  gleich  erfriulichcs  Bild  zeigen  die  uur:b 
den  Bahnerölfuungtn  constatirte  Steigerung  der  Steuerkrafi 
der  an  dienen  Bahnen  gelegenen  Orte,  di«  mit  der  Weri'-i- 
hobuug  von  Urand  nud  Boden  fortschreitende  Vermehrung  de» 
IJaÜonalvermOgens  md  die  besseren  Abeatsgebicte  der  I*ro- 
dnotlon. 

Der  Vortrai^nde  sog  ans  seiuea  Erwignngen  die  Sehlosa- 
folgentngm,   daas  in  den  firtrlgnlsaiüiani  nicht  allein  der 
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mIklH  ni  ataattwIrthMiillftlielie  Schwei  pnnkt  znr  Benrtheilnng 
■oldier  EIienbahnllBleo  r.o  suchen  wäre,  sondorn  die  v<>n  ihm 
g*>1<enn7<!idin«ten  Moment«  in  i^kj-  Ih  rnlf  F,i<  riivi  ii  l'iii  ilie  ans 
dem  Bau  und  Betrieb  der  Balineii  nie-dt^rtir  (>riliiUii^r  licrvnr- 
gehenden  indiie<ten  Vorrheile  bilden.  Dieser  Aufgabe  ent- 
ipreehen  In  voU«m  Unfoog«  4i«  iMniadi«»  Sebiaa)spiirt>altii«n 
ud  sdilost  der  RedlM  triia  AvMtamf  n  ntt  dar  Anlegung 
war  Anfiitellaag  «imr  «igaiiw,  dicnit  T«i1iMtiilH«n  Badnnng 
tragenden  Statistik  tob  den  bertehenden  Localbftlnen,  wo- 
durch  Anhalttpunkto  zur  Beurtheilung:  il<  r  ItMü  ^t  ^uttsKchatze 
durch  den  Bau  neuer  derartiger  Bahiieti  eiw.n 5;M'nden  in- 
diiiji'ti  ii  \''ir(lii  ili!  i;'''Vonnen  werden  Itlinnten.  —  In  Ii  r 
VerBsmuilnojK  am  November  1896  hielt  Herr  August 
Ball,  Inspecior  uod  AVeikltltten-Chel'  der  Sadbahn,  «inen 
ToHng  ^Ueber  Verft.nd«riiiig«o,  AbnttUnogen  nnd 
ZeratSrnngen  an  Fahrbetrieb«niitt«In  beim 
Eisenbahnbetriebe,  deren  Ursachen,  Art  der  Be- 
ho  bu  n    und  d  a  ra  u  f  bez  iipH  c  h  e  prak  ti «  cheW  i  n  ke." 

Der  Vortragende  erUiitorto  dülii  i  licn  U^genitiiml  iu-lri  Ii  i-^' 

in  Hinblick  n«f  den  LiicalbaliiiUeuisJb  in  eingehend^^r  SS  eise, 
und  empfahl  zum  Schlüsse,  duss  »araentlicb  bei  Localbahnen, 
WO  d«a  OkonouiMhe  Hament  eine  lo  harvonagende  Rolle 
Bpi«It,  aalna  Awlibnnig«»  nicht  wbaaclilet  bMban  nlSgaa. 
Rteraaf  «griff  dar  Tanitzende,  Hanr  bah.  ant.  Civtt-Ingenienr 
tl.  A.  Ziffer,  das  Wort,  Indem  er  eine  Ralba  toii  Fragen, 
die  »ich  t heil«  auf  die  dnrclisclinittlirhi  ii  r  .-istnngen  uii^l  D  au  r 
der  KahrbetriebKinittel,  deren  l{cparali.i'k«.»te»,  tiowie  uuch  auf 
die  Verwendung  verschiedenen  Materinles  bei  Herstellung  d>.'r- 
selben  beseogen,  an  den  Vortragenden  ricbtete,  uacb  deren 
Benntwoitnag  dia  Venanmlong  geaeihloiaen  wnrde. 

Pnigrauim  fiir  einen  Cyklus  ^eineinrHf^.sIii-her  Vor- 
träfTf  jius  dem  liebieto  iler  KIrktrotechntk,  mit  zahirnichcu 
H'  ui  iisti  itionen  an  Apparaten  nnd  mittelst  .Skiopticon,  im  Fest- 
»aale  dt«  Oetterr.  Ingonienr-  nnd  Ar«hitekten-Ver«la«a,  Wien, 
T.  Eaobenbuhgaaae  9,  II.  8toek.  Beginn  7  Uhr  Abends. 
Donnerstag  den  17.  Docembcr  18'J6.  ,11  i  st  o  r  I  ,s  r  ;i  >■  K  u  t- 

wicklnnK  der  Elektrotechnik",  H'»ft;itli  Kureis. 
PnnneTstHg  den  7.  Jilnner  |H97.  ,,N\' '  i  Ii  -   Ihii  om'"  fExp^ri- 

mentalAVirtrag),  Hofrath,  Professor  Dr.  V.  v.  Lang. 
Doaneratag  den  I  i.  .lUnner  1897.  ,,(ileich8troiu"  (Kxpcri- 

aaantal-Vertrag),  Dr.  A.  La  mp  a,  Aauatent  a.  d.  Unlreraltlt. 
Donnantag  den  81.  JHnner  1897.   „Laitang  and  Ves- 

BungdeselektrischenStrome  s",  Dr.  Julius  M  i  es  I  er. 
Donnerstag  dm  28.  jÄnunr   18f>7.  ,,Elekt  ris  c  h  e  Lichl- 

( '  I-  II  1  Ml  1  ■•  u",  Üirector  .losef  Kolbe. 
lünuiBristag  d«u  4.  Februar  1897.   ,,E1  rkti  in.,  h  c  ICraft- 

ö  bert  ra  gu  n  g",  Ingeniour  Friedrich  Dre.xler. 
Donnentag  den  11.  Febrnar  it$97.  „i^l eklriacbeßabne n", 

PrafaBBar  CArl  Schlank. 
Donnentag  den  18.  FebrMdr  1807.  „Die  Kloktrolyae 

nnd  deren  Varwerthnug  ftr  die  graphtachen 

Kiii.ste'-,  HolYalh  Ottmiiar  Volkuier. 
DnnnerstaK   den  "Jh.  Februar  1897.    „Submarino  Tele- 

graphie  und  Telepkonitt",   k.  k.  «.  «.  Plttfcaior 

Max  J  U 1 1 1  g. 

Donnen  tag  den  4.  U.'iri'.  18t)7.  ..Elektrische  S  ch  Sin- 
glis gan"  (Uxperiaiantal '  Vortrag :  Vartacha  von  Uert«, 
Lodge,  Te»l!i,  Farlan-Moor  ete.),   ünlveraltBts "  Daeent 

Dr.  J.  Tii'iiu. 

Preise  der  BlUtze  fTir  den  ganxen  Cjklos: 

4.  ReUia  ,    .   .   .   fl.  W.  11.  16.^ 

6.— 10.     „   n      «  10.— 

11.— 1«   „     ,  8.— 

Oallerie  und  Stehpllttze  .       _      „     'i.  - 

Fttr  dia  einzelnen  Vortrag«  werden  Karten,  soweit 
tier  VarrMh  nielit,  xn  folgendra  Praiaaa  ansgagabent 


1.—  4.  Reihe    ....  i,.  \V.  (1.  2. 

.V-IO.   „  „  1..50 

11.- Hl   „  ,.  1.2(1 

tiallerie  nnd  Stchptftize    ,  „  „  1. — 

Die  Karten-Aasgabe  fiir  den  gannan  Cjkliu  finda(  T«m 
84.  No?«mher  1896  ab»  Dank  den  freradUehea  BBtttgaa« 
konmen  dar  Firma  Brock  AL ans,  üntcmehonng  flir  alak« 

trischo  Beleuchtung  und  Kral'tlibertragnng,  in  dessen  Bnreaax, 
Wien,  I.  Eacheubachgassi)  9,  Parterre,  •Estll. 

Karten  ntr  Bhuelrortrlg«  ahid  'nnr  Abaads  an  der 
Ca»sa  erhttltlicb. 

Anck  Daman  alnd  b«l  diaaan  Vartifgan  wilticaainiaa. 

Betriebsergebnt<tse  der  .<<t«i*rinKrkl8«hen  l.Hnde<i- 
bahnen  fKr  da«  Juhr  IK9.>.  Der  nni  vorliegende  Jahres- 
1j>  l  i'  lii  il.  r  fi'.iif  steierniHrkisdini  T.:inde.ihahnen  bringt  die 
KL*clinnng>«abi^chliiii4e  jeder  einzelnen  deraelben  zur  Kenntnis, 
unil  widU-ti  wir  hienrn«  im  Na«hateh«od«n  daa  Waaentllehat« 
wiedergeben; 

1.  Linie  Cilli'WSllan.    Dia  Gasamnlelanabnm  aaf 

dic-f)  T  "nii  1/ -zilferten  sich  auf  fl.  IT)?. 740  31,  die  Beiriebs- 
au:^{jubtu  auf  il.  I50,55')'')2,  s«  da»y  mithin  ein  Hdtricbs- 
übiirBcliass  von  ö.  77-183  (i9  verbleibt,  w.is  gej' niUi  i  'lern 
BetriebsttbeiikcUnRS"  pnt  1«94  v«n  fl.  97.87r>  94  einer  Ab- 
nahme mi  H.  20.()93-2B  gleich  kommt.  Befördert  wurden 
73.060  Pananan  nnd  107.903  t  ÜHter.  Dar  Sumd  der  Fabr- 
betriabsmittel  umlknte  mit  Sdiinia  daa  Barichbvabi««  vier 
Lucüuiotlven  samiat  Tander,  10  Peraonan-.  S  Post-  nnd  Co«« 
ducteur-,  l.'>7  GBterwagen  und  1  Schneepflug  nod  erreichte 
deren  Ijeintung  .')!», 2.5«  Ziit'--.  bi  /.-.v.  1,738.7'^ti  Wagenachs?- 
oder  h,3<:)2.20()  Brutto-Tonuenltil<imetcr.  Di.>r  hauptiUUliUchiite 
Transpüitni-tikal  war  Kobla  nlt  80SK  den  geaamBtea  Ofltar« 
verltebree. 

2.  Linie  Pr adlng— Wieaeladorr^Stainc.  Hier 

Ktellti'n  sich  die  (inaaunnteinnahnieu  auf  Ii.  15.323  68,  die  Be- 
triebsansgahen  auf  !)K94'9ä  und  der  Betriehsnljerschuss  auf 
tl.  .5G2H  7t;,  gegen  fl.  SHL'M  I  mi  Jaliro  I-^  i|.  liali^r  um 
Ii.  1H04-73  hiihor.  Befördert  wurdi-n  23.032  Personen  uuU 
9472  t  Güter.  I>ie  lianptsüchlichsten  Transpoitanikel  wiirea 
Bauholz  mit  339»  nnd  Kahla  mit  ^2»  dea  gaaamnten  G&t«r- 
verkehrea.  Dia  Fahrbettiebsnittel  bestanden  mit  Jabreasehhua 
«US  2  Locomotiven  eammt  Tender,  4  Personen-,  2  Post- 
Conducteur-  nnd  13  Guterwagen  und  leisteten  17.594  Zugs- 
kil  iuvM,  b'  /.v  .  198.979  Waganaetaa-  odar  584.181  Bmtta« 
Tonnenkilometer. 

3.  Linie  PSltschaeh — Gonobitz.  Die^c  Linie  weist 
ans:  Oasanmteinnahnen  vwn  II.  11.804*56,  Betriahsansgaben 
von  4.  1 1 .9S(;'7.%  aohin  «inen  Betriebahberaehaas  von  Onldan 
.')77  83  t-'t  -i  N  2728  0t;  pro  1894.  Befrirderl  wurden  20.451 
l'ersoneu  ujid  4l(t7  t  Güter  und  waren  die  han|itsRchlichsten' 
Trausportartikel  Holz  mit  20  .V  und  (fitr.  i  l.'  init  10  ,  'l-- 
gegauiutlen  Uüterverkehres.  Ad  Falnbeiricb^iniuel  «laudtii 
Endo  1895  S  Locomotiven  samnit  Tender,  4  l'eiiäonenwageu, 
2  Poatwagan  mi  GUterwagoa  nur  Verfagung  nnd  erreichte 
deren  LaiaUtng  21.607  ZagakilaaMter,  beaw.  802.110  Wagen« 
achskiloraoter  oder  4fi4.f>i)7  BrnttO'Tonnenkilometer. 

4.  Linie  Kapfenbcrg — A  u- S  e  e  w  i  e  n.  Die  (Jp- 
^ammteinualimen  lieliefen  sich  hier  anf  fl.  titj.444 '■">2,  die  Be- 
trieb8*u#g»ben  auf  fl.  30.53 l>fi.  sonaeh  der  BetriebRüber- 
tchuas  ant  fl.  29.922-6*,  gegen  fl.  20.842'71  fto  IH94-  Be- 
fordert  wnrdan  insgeaammt  81.395  Pommaa  nnd  4ü.690  t 
Gut  er,  dannter  Imbeaondera  Etsen  mit  30  V,  Brannkoble 
nnd  Hol/,  mit  je  10  V.  Der  Stand  der  Fahlbetriebsmittel 
uml'asste  4  Locomotiven  sammt  Tender,  8  Pcrsimen-,  2  Post- 
utiil  i'ii'  I  iu;,M  «  1  tiiij  nurden  mit  diesem  Fahrparke  .'i'''.0l4 
Zug»kilometer,  bezsv.  642.ii48  Wagenach»-  oder  2,022  666 
Bratta-Tonnankilanater  galalatat. 
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"(.  Linie  Unzniark  t— Ma  u  t  «T iid  or  f.  Aaf  dieser 
Linie  betrugen  die  Go«Aiiiintciunalimen  fl.  1 22.!»2!)'70,  di«  B«- 
iriebsaiwpaben  fl.  '.il.!»841ö,  mithin  der  Betriebsiibergchn»» 
IL  30.945  r>4  und  entfÄllt  ein  Vergleich  mit  dem  Vorjahre, 
well  (Im  Jalir  )895  du  ont«  volle  Batrleb^ahr  ist.  Be- 
fürdert  wurden  133.357  Pemsen  und  37.393  t  Oüter,  hier> 
nnfpr  Imiptsächlich  Holz  mit  30v  und  HokkoUe  mit 
Der  l  i  irk  hestflnd  mit  .TahreRschln««  ans  4  Locomotlven 
K^mmt  T  iiiii  i.  r-  rs-iiMi-,  i  Post-,  h5  Güterwagen  und 
2  ScbaeepHagrii  uii4  erzielte  eine  LcUUing  VOD  136. 1Ö9  Zo^h- 
kilnmetpr,  bezw.  1,777.070  WageMkCli»-  oder  6,140.690 
Brutto  -ToDneDkilonieter. 

Die  Betriebe -OoCifieiaatoD  der  «teiermarkischea  Luidee- 
babnen  betrogen  entaprecbend  der  obig«n  B«l»ii&lKe :  Bl'I^, 
63-2  05!ii,  54-8  nnd  74  8>i,  »o  da«  dl«  Linie  Cllli— 
Uiill.in  IUI  gilnstig:steii,  die  Lli>ie  ITiltgcliac!!  nnunhiti  am 
(Uiguiialigsten  ;;estcl1t  <-!-*<'bpint.  In  gleicher  i;tilit:jUolge  er- 
gab »ich  im  Jahre  In  i  di  u  liii/i  lun  Bahnen  eine  Ver- 
zinsuni;  de«  GeMiiimt-Aulugfcapitaleä  von  ÜS'-,  0'2?i  , 
•J"9?i  und  mithin  die  best*-  Verzinsnnjc  bei  der  Linie 
Kepfenbetc— An  -  Seewleaeo.  die  achlecbteate  bei  der  Linie 
PSllBcbadi— Gonobitz. 

Ars  DKM  YKUüUDNUNdSlJLATTK  FÜU 

eisenhaiinen  un'd  Schiffahrt. 

V.-M.  Kr,  ISO.  PewillifrunK  lur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  tüa  normaiapnrige  Lucalbabn 
«ttmtfVhrendie  Bnlmlinle  ven  dmn  geeigneten 
Pnnbte  der  Prijeetetble  Anpeac^Slnncndorf 

niirhiif  neme^  Uber  Filedberg  ond  Hartberg 

zuiji  Aiix  liln-*f'  au  fiie  Loc.ilbahn  FUrstenfold  — 
Hialb«!rg  III   iiartherg,  cvcninelt  in  Nendau. 
^      n  130.  Bewilligung   zur   Vornahme    techniiicher  \'(tr- 
arbeiCön  Mr  Stras»eiibahnen  in  Aaaaig. 


TJTKKATUR. 

»  illieim  Fri<  k's  Hniid-kalalug  für  IS9«,97  iitt  .o  >i  hi<n 
in  i^fichmackvoller  Ans«tattnng  erjchionen.  Wie  alle  Irüheren 
Auflagen,  i»it  der  aucsfi-stcn  Sorgfalt  rodigirt,  bildet  d<eBos 
Verxeicbnia in  »einer,  alle  (tebiete  nmfa««eiiden  TolUtXndig' 
kelt  eines  verlleeUcben  Wegtireleer  dnrch  die  kervomgendeu 
ItterarlBchaii  BncluiMngen  in  dentseher,  •nglleeher. 
fr«ns6eiecker,  ItalieDlecber  und  opaniecher 
Sprache.  Die  für  die  WetbiiachtszAit  bestimmten 
N  en  igl  1- i  1  !■  II  i  ■-  Lilii  ^'s  mm\  dem  Kataluge  in  Bbemicht- 
licher  Anordnnni;  vuiviii^^etstellt  und  ist  dadurch  allen  .Ji-nen 
die  Auswahl  der  KeBtseschenke  wesentlich  eileiclitert,  welche 
die«dbe  nicht  [mrstfnlidi  an  Ort  nnd  Stalle  vornebmea  kQnuen. 
Der  Kaulog  wird  von  der  k.  «.  k.  Hofbttobhavdlnng  Wilhelm 
Frick  in  Wien,  Urabon  27,  Mf  VerliuigeD  gntie  nnd 
franao  versandt. 

Nieilrriivterr.  Amts-Kalender  1X11".  US.  JuhruHng. 
Uli  Uuniitznnj;  .imtlicher  Quellen  /iisamnieng(,'st(>lU.  .'nihlilt 
dleaei  soeben  im  Verlage  der  k.  k.  Hof  und  Staaifdincken-i 
«rsebienens  Jahiback  aniier  «ieem  alle  Confcadenen  nsifaa- 
senden  Ealendarlnm  .nnd  einer  Reihe  von  Ar  die  weitesten 
Krei.'ic  berechnt'ton  sesthllftliclien  Nniizen,  einen  ansUihrlirlien 
HcheiiialiMniis  ill'tT  den  .Allerhüchsten  Hi'fstaal.  dii>  Icsfislutivm 
Körpersrlmf  ■  II,  i«  djt?  Civil-,  Milit.Hr-  und  kii (.lilichon  ]!« 
hördi-n  der  .M'jiian  liie,  «iauu  aller  l'iiTcrrichl»-  und  Kranken- 
anstalten. .Attipn-iieaellschallen  und  \  i  icinc,  sowie  der  Iii'- 
meindevertretnngen  von  NiederOsterreich.  Neu  aufgisuommeu 
aiad  der  Statu«  de«  Eiaenbnhnmlnleternns,  das  Penslons» 
iioriuiile  lilr  die  Civil-Staatsbijimteu  iielMt  einer  Tabfllc,  uiiis 


welcher  der  für  jede  Gehaltattnfe  der  einzelnen  Ban^clatisen 
mit  jedmu  znriickgeleg[<  n  l»ii  n^ijulir.  -  ntiallende  Pensions- 
betrag ere'ichtlich  int,  NoiiJten  tiber  den  Kadfabrsport  n.  ü.  w. 
Bei  der  Helchhaltigkeit  seines  Inhaltes,  sowie  bei  der  Ver- 
lassUohkeit  seiner,  die  nenestea  Veriadenugen  faerfleksieliti- 
gendan  Daten  «M  der  Anta-Salender  Jedenuann  ein  ur- 
wVaeebtea  Hillfa-  nml  Nacfascblarbuch  sein. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

Kammermiisik-Atiend  dei  (Juartettes  Tyberff.  On-  Qniitttt 
T;berg,  dewen  Proilnelionen  den  Keanchen  nnierer  kammemiDiiik- 
Abends  tm  Mkor  her  noch  in  angnsikieer  Biianenag  alod,  Hat 
dieaaial  la  aaner  ZmaainenMltaag  var  iHwer  PaUikUB,  Mm  nebaa 

Herrn  Uandi  Tybcrg'a  I.  TiMiaSi  He»  JareoiaT  Osemj  die 

2.  Violine,  Herr  Simon  Zucker  die  Ttoh  wd  Herr  Fredrwl 

R  u  X  b  a  u  m  daa  Cello  «pielte. 

Nach  einem  in  Wien  bisher  nocb  nicht  aafgefflbrten,  nea« 
«lirifirten  t^srtette  Ton  f5 !  s  j;  a  n  n  o  w .  wflrh«»^,  in  nllen  tW 
Satifii  Kixcifiseh  slarische  Motire  sowoh!  mflAnchülis-obeu  ai«  iiiii'li 
beit«'-'n  (-'harnklftra  Terwf tiilriid,  m  ubcrini*  klarer  W.-üe  irutn  Vuj- 
trage  üi-liurlit  «nril'.-.  i  ilyt?  ÜTorak'«  i  invu-r  Q^iitilcll   .n  A-dnr. 

üekanut  al«  «iue«  der  melodiOMSteu,  Jriu  Zuburer  anmitteibar 
ia'a  VasMadaiB  dringenden  Kaanenniik  •  Werke  de«  bOhHiethea 
Mosten,  erweckte  da»  Qantett,  d«Hea  Clavierpirt  von  Ann  Wand« 
T  ;  b  e  r  g  geradeca  meisterhaft  interpretirt  worden  nsbesondere  nadi 
dem  glinzend  gespielten  dritten  Satie  (Foriaul)  «ttlmisebeii  Beifall. 

Pt'Ti  Bf-cillu-s  ili-n  Iu^^ik.lIU'•^I  h-ifh^t  eenoMrcichen  .Mieodi 
liiMfi--  ilie  »;r;nrii,-i'ue  Wic.lrTL'iili"'  tjelir-liicii  il  ((£  a  r  l'sehf» 
(jiiftrtetlf-'«  in  <'-ilnr-  Mit  Kp-'<i.ii'1i  K»iiiiiiPrnin.'<ik  Aliend«,  denen 
V(]ri;ftiii,'*r  sich  all^.'tiii^'iupr  Itt^lielith'^it  im  Krei.-t>  auAtrer  lutgtüldir 
cn  erfreuen  hatten,  lies]  leider  manebea  zn  nllnictaen  tlbrig, 

  K.8. 

Das  gefertigte  Comit^  beehrt  «Icli  la  der  am  Sonntag  den 

27.  D  e  c  e  m  b  e  r  d.  J.,  nm  j  t'hr  .^hetiit»,  in  den  01nhTSiimli?hkeit«B 
ia  TerModnng  mit  einer  'i"..:.'  i 

vester-Feier 

(Damen -AlMad) 

hiemit  eintniaden. 

Die  Kartenantgabe  iadet  bei  den  onten  angegebeaeo  Ver- 
«ihleisi-.-tcütn  iii  .1er  Zeit  vom  15.  bis  2.1,  PiTembiT  J.  .T.  Mittag« 
statt,  uml  zivur  ciliaälen  Clubmitglieder  fUr  *il-1i  nnd  ihre  .Xinj.'ti  .rigeB 
Eiutritukarlen  cum  Pniae  von  40  kr.}  O&stJcarten  für  dotcb  Club- 
uiiglieder  etafslBhrts  Giita  sind  an  den  Pftiae  van  1  i.  i ' 
tn  haben. 

Die  Karteoansgabe  ist 
werden  nicht  ausgegeben. 

f'  n  K  Q  e  s  e  1 1  i  g  k  0  i  t  .1  -  f  0  m  i  t 

Die  Karteaaoagabe  tkdet  statt:  In  der  (Jlnbkanzlei  ond 
bei  Herren  LwHandofsky  (:!taatielsenbebn-aeiellscbaft),  A.  Kleia 

i^lldbafcs,  Wcyringergasse  »>.  A.  Oafiir  (Kordweslbabakiif). 
I.  SehweJnateigar  (Nordbako)  nnd  Dr.E.  Wiesner  (W«t(p 


Syl 


UittheiluH^;  Ufr  Rcdaction. 

I.AUt  BeseUniS  dta  Anesebusaratbes  doi  Club  österreicbii)«b«r 
Eineubabn- Beamten  vom  14.  Noreoiber  18»6  wird  die  ,Oe*t<r- 
reicbiiche  Kiiteubabn-Zeitiing"  Tom  1.  Jänner  11^7  angefaogen  statt 
wie  biiber  viermal  nur  dreimal  im  M  uistp  nnd  zivir  as  jedem 
1.,  lO.  und  L'ü.  •rscheinen. 

Der  Hauptgrund  zu  dieser  Um« audlung  iiiv'^  "■  Hi  itrebea 
der  Kedaction,  dem  Wuns<'hc  vieler  Uitglieder  mtoii  ilIj,!!:!  :ter  Et- 
weiternug  de«  Blatte«  naciunkoiumeu,  waa  bisher  de^baib  nicht  mög- 
lich war,  weil  der  EigeDSobait  alsnebUatt  «Mpimbead,  «ngsa  der 
8ten|ieifiraga  nnr  Fadartibel  im  «trengtten  Sien«  das  Werte«  fs« 
brsebt  werden  kunuten,  welcher  Umstand  durch  die  oene  Er^cbemlUIg^ 
weise  des  Hiatces  beseitigt  wird, 

l'iiter  Wahrung  der  bisher  verfolgten  Richtung  eines  Fach- 
blatten  wird  nno  io»<>fenie  eiue  Erweiterung  des  Inhaltes  nnd  de« 
Itaume.s  stattAiiden,  als  nicht  mehrblos  rein  eisenbahnfuchii^S*  Kragen 
zur  Ue9|ir«chnug  gelaugeu  werden,  «undern  da«s  nii  h  1  l  iulicbkeit 
(vrsbr«clieiDlicb  alle  Monntvi  eine  Beilage  von  vier  I)rucli»#tteu  er- 
stheiiieu  wird,  wclcbi-  «ud«  ra.-itigeu  Tbemeo  gewidmet  teio  fM-  i'^f 
Leser  wetdea  darin  eiu  KC.'iegenes  Feuilleton  n.  dgl.  und  At^etgen, 
bsaw.  Beipreelinngea  der  aaaen  Efsehsjanngen  der  BelleitriMik  dadaa- 
Im  Zasammenhaage  damit  wird  aaek  die  (Üno-Blbliotbek  sieh  < 


Die  K  ed  sc  ti  OB. 


JtlatatiiBS^ÜMaMgrtia^d^ <ttj|g^  das  Olult 


FOr  di«  U«ilii«liuii  vcruitwortUdt; 

ItoMtaar 


l>ru«k  VOB  iL  äiilM  4  Cv. 

V,  BesMi,  atniMMBtMM  Nr.  »- 
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OesterreiciiiBoiie 

Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichisclier  Eisenbahu-Eeamten. 


Ng:  51.  Wien,  den  20.  Dacember  ISSfe  .   XIX.  lahrgang. 
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Betriebsergcbni^se  d«r  Eiaeubabnen  der  Vereinigten  SUaten  im  Jahre  1H<*  I  >:).  —  Ann  •lern  Verordutingablalt«  lilr  lCi---tibiiliij<:n 
nnd  Sebiffabrt.  —  Literatur:  Die  Qrondlage  des  EiseDbabn-Uaschineubuut's.  Gniudlairfin  fTlr  rtip  RpTcfhunn:?  iiiil  den  Hau  vim 
elektriachen  Bahnen  nnd  deren  praktischen  BenttUung.  Geschäft»  Vormerk  Bliitifr  Isfit  —  riub  Naciiri.htPii 


ClubveraammlaDg:  Dienstag  den  5.  Jänner 
1897,  Vft  Vhe  Abends.  Tortrag  des  Hmtb  k.  k.  Re- 

-ieningsratlies  Catnillo  Sitte,  Architekt  und  Director  der 
k.  k.  Sta&tegawerbescbnle,  Uber:  „ikfotdungs-  und  MamkU- 
»tKfen  de»  Alter^tmt.''  Zn  diea«m  Vortrage  haben  aneh 

Damen  Zutritt.  —  Nach  Schlnss  des  Vortrages  gemein- 
schaftliches Abendessen  im  Clublocale.  Convei  t  zn  CO  kr. 

Sonntag  den  27.  Deo«iuber  1.  J.,  >/g9  Uhr  Abend«. 
Sylteater-FeUr  mit  Tombola.  (Damen «Abend.) 


Ueber 

amerikanische  Eisenbahnverhältnisse. 

Gleich  einem  unversiegbaren  Quell  erscheint  vm 
Amerika ;  «o  oft  man  aneh  darans  sebSpfen  mag,  immer 

wieder  fördert  man  Neues  zn  Tage.  Pas  i  rweisi  utw  i  ^eht 
deatlicli  der  vor  mehreren  Wocbeu  .in  ilUucheu  als  ilaim- 
Script  erwhienene  »Berieht  Uber  ein«  Im  Anfinge  der 
könifrl.  baveriM  heil  Staatsregierung  in  der  Zeit  vom 
30.  Mai  his  b.  August  1898  aosgeflibrte  Beise  nach  Nurd- 
amerftaidid  nur  ooInmUadwn  WeltauaBteUnng  in  Chicago", 
erstattet  von  dem  königl.  Regierungs-  und  General- 
Dii-eclor  der  bayerischen  Staatsbahnen,  Gustav  Eber- 
tnayer,  und  den  kOnigl.  Abtheilungs-Ingenieuren  Georg 
Ehrne  von  &Ielchthal  und  Valentin  Zehnder. 
Zwei  starke  Bände  sind  es,  für  deren  freundliche  Zn- 
.sendung  wir,  Allem  voran,  Herni  General-Director  Gustav 
Ebermayer  wärmstens  danken.  Hanehea,  was  diese 
sehr  anroprcnd  t^ehalif iien  I^ilcLei-,  da^  erstp  textlich,  das 
zweit«  l»ildlich,  bringen,  ial  von  Anderen,  die  gleichfalls 
das  Yankeeiand  besucht  haben,  da  und  dort  schon  mehr 
oder  minder  eingehend  liekannt  gemacht  worden ;  der 
[Iberwiegende  Tbeil  des  Berichtes  jedoch  vermittelt  uu:» 
bidier  aiebt  encblossene  oder  ab«  tdebt  «61^  an%e- 
kUrte  Verhfiltnis5!r'  des  amerikanischen  EisPTibaliinvp'!r"i<« 
So  finden  wu-,  als  aas  zumeist  anlockend,  eine  Dar- 
legung, wddM  ein  nickt  allnoft  bertHntes  Capitd,  nim- 
licli  die  Qrganiaation  der  BahngeMlIaebaften  omlaaBt  nnd, 


wenn  auch  in  engsten  Rahmen  gedrängt»  dennoch  ein 
getreues  Bild  derselben  entrollt.  Wir  werden  hieron  in 

knappen  Zügen  Dasjenige  festzuhalten  versuchen»  was  all- 
graieiner  Aufmerksamkeit  sieher  sein  düfte. 

Dasä  die  nordaiuerikanisclicn  EisenbahneH  ini^e- 
sammt  im  Besitze  von  Actien-Oeseillsdmften  sind,  wird 
sehier  Nifmniidpm  fi'emd  sein.  Jede  flii'^er  nfsf-llifchaften 
hat  ihren  Venvaltungsratli,  als  dessen  Vorsitzender  ge- 
wOhnUdi  Dojeetge  gewKMt  wird,  der  dl«  meiste!  Aetien 
und  durch  diese  die  weitestgehende  Ifoeht  sein  Eigen 
nennt.  • 

Dem  PrSsidenten  einer  OeseHsebaft  nnd  ebenso  den 
etwai<!:pn  Viri'-PTäsifkntni.  wr-liiif-  ftlr  All-  s,  wa.s  sie  thun 
und  lassen,  steU  dem  Verwaltungsiathe  unmittelbar  ver- 
antwoTtUdi .  bleiben,  sind  der  SeeretAr  und  Sebats- 
iiieistM-  oilrr  oft  aurh  ein  Sr-i  rrritc,  der  zugleich  Schatz- 
meister ist,  der  Geneial-Diiector,  der  Vorstand  der  Ab- 
theilung fflr  Neobanten,  der  Reehtsvertreter,  der  den 
Kauf  und  Verkauf  von  (irundeigenthum  an-^rlialb  der 
Dabnmarkungen  beaoigende  General  Land  Commisdoner, 
der  Ob«r-Verk«hTSleiter  nnd  der  Vorstand  des  gesanunten 
Rechnungswesens  nutergeordnet.  Von  diesen  Beamten  ist 
der  General-Director,  welcher  öfter  auch  die  Stelle  des 
PrSsidenten  einnimmt,  wie  allerwftrts  der  wichtigste.  Ist 
er  lediglich  General-Director,  so  haben  ihm  die  sonstigen 
Ober-Beamten  von  .\llem,  worüber  sie  dem  Präsidenten 
selbst  berichten,  vorher  Mittheilung  zu  macheu ;  dieser 
Pfliclit  sind  gewöhnlich  rar  der  SeeretSr  nnd  Scbatsmeister 
enthoben. 

Dem  G  e  ne  r  al  -  D  i  re  et  tu  nJciiinal  MaiHigtr)  sind 
untergeordnet:  der  Superintendent  of  Transportation, 
welchem  ilei  Zugbetrieb,  die  Controle  über  die  eigenen 
und  tremden  Wagen,  die  Au&tellang  der  Falupläne,  kuiz 
Alles,  was  mit  dem  Veikehre  sasammeDfaiagt,  «bliegt ; 
tlcr  naline?(ialtnnfrs-OhPringenieur,  dem  ähnliche  GcsehiKte, 
wie  einem  Bau-Director  hierzulaude  zofklleui  der  Ober* 
Betrisbslsiter  mit  semem  ans  dem  Betriebsleiter,  dem 
Za8;fllrdenings«Cheil  dem  ZngsabArtiger,  den  Statfons- 
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Tontänden,  Statioiism«iatam,Telegniphi»tet),  Condactcuren, 
Bremseni,  Wt-ichen^tellern,  dem  G^bäntlf-  uiirl  Brücken- 
Inspectot,  den  X  tfrarbeiteini  und  Handwerkern  bestehen- 
den Stabe;  der  Vorstand  der  mechani.sch-tedulisdien  Ab- 
theiliiii<r  mit  dem  ihm  m  meliffvcn  Tlwt-ipitmt.prn.  so  ilcm 
Constractions-Boreaa,  den  Werkstätten  u.  s.  w.  zagt- 
iriesMmi  Ptrsonale,  zu  welGhem  aneli  WageBnebter  vod 
Wappnselimiprfr  zählen ;  dpf  Vorstand  des  pTPsammtm 
Telegraphen-  und  Telephonwesens ;  ein  iJeamter,  der  die 
Vorwaltimg  aii€  piebtweiM  Weltergalm  des  ioiierlialb  d«r 
Bahngrenzen  Hppi^ndfn  Bahneigenthoms  besorgt;  der  Vor- 
ataud  des  Bureaus  fUr  all«  Einkäufe  der  Gesellschaft ; 
der  VonUnd  de«  ReelanutimisweMiiB  in  Bwag  auf 
SrliaiTcncisatz  bei  ünfillk-ii,  fiir  Brandschaden  u.  dgl. ; 
endlich  der  Vorstand  für  den  bahnäi-ztlidien  Dienst. 

Dem  Ober^VerkehrsIeiter  (General  Traffie 

Manager)  gehören  der  Vorstand  deK  PeraoneoTCiltebn», 
dei-  Vorstand  des  Gfiterrerkebres,  die  Verkäufer  von  Falir- 
fcarten  in  Städten,  Beamte,  welche  für  die  Geinellschaft 
Reclame  machen,  StatiooBTorstäude,  der  Vorstand  des 
pesammten  HötelwesenB  und  Speiaewagernli.nstis  <!er 
Gesellschaft,  der  Vorstand  des  Gepäckswei^enä  und  der 
Yontand  des  BedanatioaswesenB  Ost  Fraehteo  xn. 

Der  Vorstand  des  grsammtf  n  Keehnungs- 
wesens  (General  Auditor)  hat  den  Vorstand  fär  Ver- 
redmang  der  EinDahmen  niid  Amgaben,  den  Torstand 
für  Verrt'i-limui^  ilt>r  Kinimlinn-n  im  Personen-  nnd  Güter- 
verkehr, dem  die  Statiousvorstäode,  Fahrkartenagenten, 
Coodnctenre,  welche  wftbrend  def  Fahrt  Karten  verkaofen 
u.  8.  w.  subalt  ril  sind,  und  denVoi-stand  dos  Keclmuugs- 
wesens  flir  die  luei  hsnisch-technische  AbtheiUiiip;  luiier  sich. 

Der  Vorstand  f(U-  Verrechnung  der  EinDahmen  im 
Penonen«  nnd  Odtemrkebr  Ist  mit  der  Dnrdiaieht  der 

RechnungsbOcher  der  ;ius.spr«'n  Pcamtcn  nnd  mit  d>^r  Atif- 
nabme  und  Etutheilung  der  Cautiou  erlegenden  Beamten 
betnut;  ebenso  hat  er  die  beim  Amehetden  von  Beamten 
■jch  ergebenden  Angelegenheiten  za  ordnen. 

Viel  Interessantes  bietet  uns  der  dem  Bnreaadienste 
gewidmete  Abschnitt  des  Beliebtes.  In  Amerika  vertritt 
dao  abwesenden  Vorstand  de^ien  Secret&r.  Dieser  ist  iinn 
keineswegs  befiigt,  in  solchem  Falle  ganz  selbststAndig 
xa  wirken,  sondern  hat  sich,  wenn  es  eine  Sache  von  be- 
sonderer Wichtigkeit  zu  )i«  iirunleln  gilt,  erat  mit  dem 
Vorstande  telegraphisch  in's  Einvei  lu  Ijmen  zti  setzen  Auf 
diesem  Wege  Ermächtignugen  einzuljukn  und  zu  geiun, 
ist  i!a  drilben  tast  allgemein  üblich,  ja  der  Telegi'aph 
wird  sehr  deissig  für  dienstliche  Zwecke,  d.li.  i&rDienst- 
Correspoudenzen  ausgenützt 

fiia  SeeretAr  (Chief  Clerk)  nach  amerikanischem 

Zuschnitt  ist  in  der  Kegel  noch  jung  an  .Jahren  und  be- 
ginnt unter  seinem  Vorstaude  als  ätenograpli  nnd  Schreiber 
an  der  Schreibmaschine.  Ist  er  entqn-eehend  befMügt  und 
ili:Ui<r,  so  tigtiel  er  sich  rasch  gross^e  Praxis  und  Gewandt- 
keit an  nnd  versiebt,  zum  äecretttr  befördert,  sein  Amt 
gewiss  mit  mehr  Umsieht  nad  Erfthrmg,  als  etwa  ein 


Neuling  im  Geschäfte,  mag  der  ihm  auch  an  Eenntnisaell, 
die  er  sich  in  der  Schnle  geholt  hat,  überlegen  sein. 

(tebieHäl  dtii  Dienst  eiu  längeres  Ferüseiu  de»  Vor- 
standes, so  hat  er  entweder  seinen  Secretar  oder  Steno- 
iiraplicn  an  der  Seite,  mit  denen  er  im  Dienstwagen  slls 
Gt:sr.lia.ft&stticke,  die  nachgesendet  werden,  erledigt 

Den  höchsten  Beamten  sind  meist  wieder  Oberbeamte 
danernd  als  Assistanten  zngetlipilt.  welrhn  gpn^pbpnfu- 
falls  deren  Stelle  vertreten;  doch  dürfen  auch  diese  nie 
TBOig  int  sdmttMi  ttid  walten. 

Was  CnriTsipondenz  i?t,  wird  fast  ansnahmt^los  mit 
der  Schreibmaschine  zu  Papier  gebracht  und  vor  der  \  er- 
Sendung  in  BBdiera  eoplrt  In  Aemtem,  in  weldien  eii 
sehr  starker  s^'hnftlirhr-r  Voikebr  vorlierrsclit,  pflegen  die 
Beamten  oder  deren  Secretäre  Btiete  und  Aufträge  ge- 
ringeren ümihnges  Stenographeo  <n  dletlmi,  welche  das 
Dictat  mit  der  Scliveibtnascliine  übertrafen,  es  nnter- 
fertigen  lassen  und  dann  im  Nachscklagebudi  copiren. 
AibdtH)  dieser  Alt  verrichten  sdir  hlullg  Beamtinnen. 

Erlässe  und  (l'ircularien,  welche  mehrere  Dienst- 
zweige betreffen,  werden  wie  hier  meistens  durch  Drnck 
rerrielftltift 

Die  Zald  der  Amtsstunden  filr  das  Hilfspersonal  der 
Directionen  bewegt  sich  zwischen  7  nnd  9.  Zngsabfertiger 
haben  8,  StatioMbedienstete  nnd  das  den  Babnerhaltnngs* 
dienst  versehende  Personal  10,  Telegraphisten,  sowie  das 
Personal  bei  ArbeitazBgen  IS  Stunden  vorgesclirieben.  Für 
den  Rangirdienst  sind  12  Stunden  od«-  aber  11  Stunden 
Tage5-  und  13  Stunden  NacliUlienst,  für  den  Werkstatten- 
dienst  10  Stunden  normirt,  die  jedoch  mitunter  auf  8  Stunden 
herabgemindert  werden.  Locomotivflihrer,  Conducteure 
und  das  übrige  Personal  bei  den  /^iiip:t*ii,  desgleichen  das 
bei  den  Schneepflügen  sind  10  Stunden  im  Dienst.  Für 
die  sonstigen  Angestellten  richtet  sich  die  Dienstzeit  nach 
dem  Bedarf. 

An  Sonn-  nnd  Feiert aj!:('n  wird  in  den  Rnreanx  nnd 
Werkstätten  nicht  gearbeiiec,  und  aucJi  der  Guterabferti- 
gnngsdienst,  der  schon  an  den  vorhergehenden  Naehmit- 
ta^pn  entfäprecliende  Einschränkung  erföhrt,  nilit  SfHist 
der  Personenzugsverkehr  ist  an  diesen  Tagen  ein  weitaus 
geringerer;  bmt  nar  Dncchgangs*  nnd  TergnIIgnngnage 
rollen  ihrem  Ziele  zu 

Eine  grosse  Verschiedenheit  weisen  die  GeliaUe  und 
Arbeltslübne  bti  den  ^nxelneo  BahnKeseflscbaften  ant 
Sie  richten  sich  einesflu-üs  naoli  der  Ca|iitalskraft  der 
Unternehmung,  andemtheils  nach  dem  Gebiete,  von  welcheai 
die  Bahn  ansgAt,  mid  nach  den  tandstrichm,  die  sie 
durchzielit.  Tm  Allgemeinen  stellt  man  im  Westen  höhere 
Forderungen  ah  im  Osten.  Daaa  nun  diese  Gelialte  und 
Lohne  die  bei  uns  Ablieben  sehr  flberrageu,  liegt  in  der 
enormen  Bewertung  allr  s  Dessen,  was  der  "Menseh  /.n  sr-inctn 
Unterhalte  nöthig  hat  Filr  das  Führer-  und  übrige  Zugs- 
personal  sind,  von  dessen  Yertrauensmtnnem  aneikavnt, 
die  Taggelder  in  gedruckten  Tarifen  festgestellt.  Wvr 
sonst  Bahudienste  tbut,  wird  nach  mttndlicbem  Ueberein- 
kommen  bezahlt;  YorrilckmigeD  sind  nicht  nnq^eschlossen. 


—  868  — 


Sell)ät  die  höchsten  BPHmten  mvi  mi  unüesiiuunle  Z«tt 
ra^aunDiiiea  md  ktonoivoii  der  GasdlMlwft  naeb  derea 

Beliehen  wieder  entlassen  wenlen.  Es  gibt  tinn  wähl  auch 
lialiiigt^eUscbatlen,  die  Kündigangslristeu  zugestehen,  »bel- 
ferte AutolhnigiMi  und  die  G«wllirmg  vma  BohegeiilinflB 
Vr-ntit  man  in  Amerika  nicht.  Nur  die  unent^reltlidieTi 
Dieiistwolmungeu  l'Ur  Betriebsleiter,  Maschinen-Iogeuieure, 
SUtiommdster,  Statloosvontliide  In  ZwIsdMiatBtioDen, 
Tplegi  aiihision  u.  s  w.  mildern  unser  sonst  hartes  Urtlieil 
Ober  diese  eben  nicht  sehr  würdige  Bebandlung  dee  Be- 
•ntaithuin.  Dem  BalmerhdtiiDgepeineoBl  stehen  Arbeiteir- 
häiiser  und,  falls  auf  der  Strecke  zu  edinffen  llAt, 
Sdilaf-  und  Speisewagen  zur  Verfügung. 

Was  nun  die  Gehalte*)  anbelangt,  so  beziiLeu  Be- 
triebsleiter fl.  500—1000,  technische  Beamte  im  äusseren 
Üienst  fl.  315  —  630,  das  Hilfsperisonnl  der  Directionen 
fl.  1S8()— 378,  das  auswärtige  Hilfspersonal  II.  löo — 31B, 
Stationsvorstände  fl.  200—440,  der  Vorstend  des  Zugs- 
abfertigungsdienstes fl.  300—378,  Zug^abfertiper  fl  227 
bis  fl.  390,  Telegi-aphisten  fl.  lüO— 200,  das  Stationsper- 
«oiwl  1.  135—190  monntlieli.  Die  WakstJltten«yor- 
arbeiter  erhalten  fl.  0-88— 113,  die  Werkstattenarbdter 
fl.  0-50  —0-88  für  die  Stunde.  Ein  Bahnmeister  verdient 
fl.  800,  ein  Streelceo-VerarMter  fl.  100—190,  ein 
Anfsiehtsbeanifer  für  Rnicki'n-  and  nocM)an  fl.  S'v-'  378 
moaat  Ii  cb.  Ständige  Streckenarbeiter  kommen  autli.  2-50 
bn  fl.  4' — ,  gewSlndielie  Taf  flStaier  nnf  fl.  3'15— 6'30, 
Brücken- Vorarbeit  er  auffl.  7-B()— 10- — ,  Zirom<>r1eut«  auf 
Ii.  &~7  60,  Mftorer  auf  fl.  6-30— 10-—  per  T  ag.  Diesem 
eotgegein  stellen  neb  die  Bezüge  des  Fahrperaoniles, 
w.  Iche  tlieilweise  nach  dem  TK^'lolm,  theilweise  nach  der 
zurückgelegten  Kilumeterzahl  bei-echnet  werden,  ücht 
aeuderlieh  gflnstjg;  zoni  Ifindesten  ersebeint  nns  das 
fl.  11-30  nicht  überschreitende,  für  10  Dienststunden  ge- 
rechnete Tageseinlcommen  eines  LocomoUvführers  als  kein 
gUazendes.  Aneh  die  efaiem  Fflbrer  znftllende  bOcbste 
Entlohnung  von  fl.  110  für  die  Nachtstunde  ist  gering, 
wenn  man  bedenkt,  dass  der  Werkstätten-Vorarbeiter, 
dessen  GesebUt  dedi  ein  wtHt  weniger  gefabrvoOee  ist, 
gleichviel  in  dendben  Zeit  am  Tage  erwirbt.  Heizer 
und  Bremser  verdienen  bis  fl.  6-30,  Condncteure  bis 
fl.  8-70  per  Tag  (10  Stunden);  jede  Nachtstunde  wird 
besondei-s,  und  dav<Mi  deu  Coiidurtenren  am  besten,  näm- 
lich mit  fl.  0-85  vergütet.  Coniliirtenre  und  Bremser  für 
Pei-sunenzüge  beziehen  einen  Motiat»^'eliall,  uud  ^war 
entere  fl.  190—815,  letztere  fl.  195—160. 

Der  anstaiidslosen  Abnickelung  des  Verkehi-es  halber 
wird  stets  darauf  gesehen,  dass  das  Zugspersunnle  tu- 
IHeden  ist  und  doch  wenigstens  den  fftr  dasselbe  lt»tge- 
setzten  geringsten  Taglohn  ansbe.zahlt  erhält.  Tritt  eine 
Verschlechterung  der  Geschäfte  ein,  so  können  die  Jüng- 
sten entweder  den  nächst  niederen  Dienst  verrichten,  oder 

■)  M  UanchBiUK  der  daieligchaBda  ia  Hufc  augedittefcteD 
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sie  werden  einstweilen  entlassen  und  erat  wieder  einbe- 
rufen, bis  der  Verliebr  sieb  gebessert  bat  Wichst  dieser 

ausserordentlich  an,  was  w.'ihrend  des  Trerltstrs,  zufol^'e 
grosser  Viehti'aosporte,  auf  den  westlichen  Bahnen  ötter 
eintreten  soll,  se  nnua  das  Personal  eben  angestrengter 
arbeiten ;  dann  soll  es  sich  ereignen,  da.«s  r.oi umoliv- 
fUhrer  sogar  einen  Monatsverdieust  von  fl.  tiOO  erreichen. 

Bei  Erkranitungen  beben  die  Bahnbediensteteo  Ante« . 
rikas  im  Ans-'enieinen  keine  Unterstiitzung  seitens  der 
Verwaltung,  welcher  sie  angehören,  zu  hotfen,  denn 
Krankenmelebernngen  rind  dort  aidit  geeetiHeb  bedingt. 
Nur  wenige  Gesellschaften  haben  in  dieser  Hinsicht  aus 
Eigenem  Vereinigungen  itlr  ihr  Personal  ins  Leben  ge- 
rufen. Die  im  Taglohn  Stehenden  gehen  -aber  dmnoeb 
während  einer  Krankheit  ihrer  Bezüge  verluj<tig. 

Ausgebreitete  Vetetne  von  Bediensteten  aller  Art  sind 
in  Amerika  k^e  Seltenheit,  und  finden  sich  auch  lolcbe 
von  Bahnbediensteten,  so  insbesondere  der  Locomotiv- 
führer,  der  Feoerleute,  des  Zugspemnales,  der  Telegra- 
phiäten  n.  a.  m.  Das  dnd  durchgehend»  trefflich  organi« 
sirte  Genossenschaften.  Ans  den  Mitgliedsbeiträgen  wer- 
den die  Fonds  für  Unterstützungen  bei  Arbeitseinstel- 
lungen, bei  schweren  Verletzungen  und  in  Todesfallen 
begründet  und  vermehrt. 

Der  Verein  der  Locomotivführer  (Brotherhood  of 
Locomotiv  Engineers),  welcher  über  20.000  Mitglieder 
ujid  bei  allen  Bahngesellschaften  Ortsgruppen  anf/;i\v  eiM  n 
hat,  ist  einer  der  mäclitiKsteii  Man  hat  es  bewirkt,  dass 
die  deu  gedruckten  Taiileu  der  Löhne  des  Maschinen* 
und  Zttgspersonalee  beigefügten  Rechte  und  Pflichten  des- 
selben, unterzeichnet  von  den  Vercins  FnnctionSrf  n,  durch 
die  Namensfertigung  der  Vertreter  der  Bahngesellschalten 
anerkannt  worden  sind.  Diese  Lente  ntgen  veU  derlei 
Massrf^ln  nnthip;  hnben.  um  in  bOsenZeitm  nl<At  guns 
der  Willkür  preisgegeben  zu  sein. 

Bin  sehr  belangroUer  Absats,  der  unter  den  Loho- 
tarifen  für  die  Führer  der  Ni  ilhcrn  Pacific  Bahn  erscheint, 
lautet:  .Es  sollea  nur  so  viele  Führer  im  Dienste  be- 
lasten werden,  dass  ffieselben  bei  ungehindertem  Bahn» 
betriebe  eine  annehmbare  monatliche  Kntschädigun;!;  iire  h 
dem  Tarüe  erhalten.  Wenn  nach  dem  Ui-theile  der  Führer 
zu  Tiele  Fflbrer  augestdlt  sind,  so  soll  deren  Zweigeemitd 
den  Masclüneii-Ingenieur  darauf  anliiierksani  mac.h>/n,  imd 
die  Sache  wird  dem  Dienstaller  gemäss  geregelt  werden. 
Alle  Beschuldigungen  oder  Anze^en  Aber  einen  Führer 
sollen  schriftlicL  ge.schehen,  nnd  der  Fiiluvi  snll  «  ine 
Copie  iiieron  erhalten.  Werden  FQiu-er  wegen  Handlungen, 
die  rime  nitwdie  Abstehnng  um  Dienste  oder  ^e  Ent- 
lassung inr  Folge  haben,  angeschuldigt,  so  sollen  sie 
schriftlich  von  der  Thatsacbe  in  Kenntnis  gesetzt  werden, 
und  es  soll  eine  Untersnchnng  innerhalb  5  Tagen  statt» 
finden.  .4.1Ie  Betheiligten  haben  hiebei  anwe.««end  zu  sdn. 
Kein  Führer  darf  ohne  genügenden  Grund  vom  Dienste 
abgezogen  oder  entlassen  werden.  Wenn  ein  Führer  glaubt, 
dass  seine  Absetzung  <idiM  I  lntlassung  ungerechter  Weise 
geschieht,  so  soll  er  einen  schnftiiehen  Bericht  mit  lüar^ 
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legung  <l«^r  ThaLsachen  an  den  Mascliincn-Ingenieur 
Bttuheii  und  andere  Führer  oder  i&s  Zweigcomiti^  von 
Führern  im  Dienste  dei-su-lben  (Tegellschatl  als  seine  Ver- 
Ueter  aubtellen.  Der  Maschinen-Ingenieur  »oll  mit  diesen 
nnd  dem  Betriebslei tn  der  Abtlieilnng  (ll«iziiaaä)eit«r) 
Eusaramenkommen,  den  l'all  iintei^uchen,  und  es  soll  eine 
sofortige  Eutscbeidung  stattfinden.  Wenn  der  Führer 
.nnschnldiif  erkllrt  wird,  m11  er  sofort  in  den  Dienst  za- 
riicks;*» iiomnuMi  wen!»»!)  und  fllr  dPti  Zfitverhist  Entschä- 
digung erhalten.  Wenn  Differenzen  zwischen  einem  Führer 
nnd  der  Oesdlachaft  tod  dem  Ifeschiiiea-Iiigfnieiir  und 
Betriebsleiter  r inprseits  nnd  dera  Zweipcomiti'  df-r  Führer 
auderei-seits  nicht  mehr  beigelegt  werden  können,  »o  kann 
das  Zw^gcmAü  wlebe  I^lle  dem  Voretend  des  Hanpt- 
comitt'S  in  ih-v  Frirm  rlci'  Rcrnfuii'.'  riiicri.r»-lieii.  iiml  (i'u-sfv 
mam  solche  Fälle  dem  Uberbetriebsleiter  und  Uber- 
nunebhieiiJngeDiearxiirReiifelinvmiterbreiten.  Wenn  der 
Fall  nlrlit  ziif  Zufi  if'ili'nli.'if  der  Führer  entsichie;!»-!!  wird, 
sollen  alle  Acten  hierüber  dem  Vorstand  des  Uaoptcomitö« 
nriickgeg«ben  woden,  und  deraetbe  kann,  wnin  nach 
seiner  Meiimii£r  der  Fall  hiezn  geeigruel  prscht-iiit,  HernfiiDg 
beim  ^General  Maiiagei-  der  GeselUdialt  anmelden  und, 
flolmld  di«  Sache  aehrfftlieh  nielit  ansxntragen  ist,  eine 
Znsammenkunft  luil^ssen.  Eine  solche  Zusammenkunll 
soll  innerhalb  20  Tagen  statUinden.  Der  Fall  soll  erst^ 
nachdem  der  Oberbetrieb«leiter  btoHber  sieh  gelnsaert 
hat^  Tom  General  Manager  endgiltig  entschieden  werden. 
JMeaeLofantaril'e  sollen  von  allen  Bethebsleitei-n,  Maschiuen- 
Bigenieoren  nnd  Lofanrechnem  der  BahngeseUschaft  be- 
achtet und  ohne  vorhergehende  Ankündigung  nicht  ge- 
ändert werden.  Die  untei-seicbneten  Führer  erkläi-en  l'ür 
sich  nnd  ihre  Genossen,  diese  Regeln  ihrerseits  genau  zu 
beobachten  und  Ui-sachen  zu  Beschwerden  wegen  Zeit- 
verlust auf  der  Strecke  nnd  Erwacbsnog  TflH  nanOthigen 
Nachtstunden  zu  vermeiden." 

Von  all'  den  nordanierikanischeu  Hahnen  hat  die 
ßegierung  nur  drei  (iesell schatten  naraiiti>'fi)nd^  zitpr- 
wendet,  dafür  jedoch  mehrere  derselben  durch  Abtretung 
von  Lflndereien  iKefdrdert. 

llit  Gariiütifftitiils,  die  ranz  npttt?  Hf»trii«re  aus- 
machen (zusammen  rund  l*j.'>  Mill.  (.inlden),  wurden  die 
Union  Pacifle,  die  Central  Paeille  nnd  die  Stenz  City  and 
Pacilic  Bahn  bedacht;  zur  Tiliruiie:  ,ii&ser  Schuld  haben 
sie  25<^/o  des  Netto-Ueberschujises  auszufolgen,  äie  tbaten 
dies  bisher  wohl  immer  getrenlidi,  doch  der  Betrag,  den 
sie  PI l>'i:-eii.  stellte  sich  bald  als  viel  zu  gering  heraus, 
und  daher  kommt  es,  dass  nun  die  dttrcb&chuittlich  im 
Jttli  1997  &Uige  Schuld  mit  den  von  der  Regiemng  er- 
legten Ziiispn  im  Ganzen  schon  die  Höhe  von  ü85  3Iill.  Gulden 
erreicht  hat.  Es  ist  der  itegieiung  läugxt  kein  Geheimnis 
m^r,  da«  die  BahngeseUscbaftcn  snt  der  nrBprungli<-h 
festgesetzten  Zeit  ihnn  Vei-pflichtungen  nicht  werden 
nachkommen  können,  l'ni  diese  peinliche  Geschichte,  so 
gut  es  eben  anjreht,  beizulegen,  hat  die  Regierung  den 
Referenten  für  Kisenbahnangelejrenheiten  beauftnigt,  hier- 
über Voiscblfige  zu  machen.  Derselbe  hat  die  Sache 


gründlich  erwogen  ood  in  seiner  Eingabe  an  die  Regierung 
dieser  empfohlen,  mit  d«n  Verwaltungen  entweder  ein 
neues  Uebereinkommen  in  treffen  oder  die  Bahnen  xn 
erwerben  und  selbst  zu  betreiben.  Er  liefert  freilich  dort, 
wo  er  von  der  Verstaatlichung  spricht,  sofort  den  Nach- 
weis, iJass  liic  Rrgierung  für  den  Kilometer  der  anzukau- 
fenden bütcken  last  fl.  200.000  auslegen  müsste.  welche 
Summe  er  als  sehr  hoch  erklärt,  wenn  man  bedenkt,  dass 
die  Hauptlinien  der  in  Betracht  kommenden  Bahnen  durch 
wenig  bevölkerte,  unoiUiviite  Ländereien  gehen  und  des- 
halb sflitflni  der  Begiemng  nicht  gewinnbringend  m  he- 
treiben  wären. 

Sehl'  gelungen  ist  der  nachüteheude  Passus,  den  der 
Referent  zur  Beglanbignog  Beiner  Bedenken  in  dem  an 
iliti  Regierung  pprirbtetpii  Klaborate  niedergeschrieben 
hat:  „In  keinem  Lande  Europas,  in  welchem  die  BegiemDg 
die  Bahnen  beaitst  nnd  verwaltet,  war  das  Pnblikom  nit 
der  Verwaltung  derselben  vollständig  zufrieden,  um!  H^• 
bestand  immer  die  Neigung,  die  Verwaltung  in  die  Hände 
von  PrivatgeseOsehafken  ta  legen.  In  allea  Killen,  m 
welchen  die  Tiitriftun^r  die  Connule  hnt,  sind  die  Tarife 
die  höchsten  und,  ist  der  Dienst  am  weuigsteu  zufrieden- 
stellend.* Wirdtiren  dien  ohne  jede  Glesse;  unsere  freundr 
liehen  Leser  werden  sich  über  die  Stirhhältigkeit  der  SS 
ktthn  ausholenden  Worte  selbst  ein  Urtheü  bilden. 

Dass  die  BevOlkemng  der  Verdnigten  Staaten  in 
keiner  Weise  geschädigt  werde  und  der  Verkehr  regel- 
recht von  statten  gehe,  ist  ein  Gesetz  (Interstate  com- 
merce law)  erlassen  worden,  dessen  gewissenhafte  Be- 
folgung eine  eigene  Commission  (Interstate  commerce 
commission),  deren  Sitz  Washington  ist,  zu  überwachen 
hat.  Nach  diesem  Gesetze  sollen  die  Baliuen  derartig 
betrieben  werden,  dass  Sie  der  Dichtigkeit  des  Verkehres 
(ienüge  leisu-n  :  diii  P(»i"Sfvnpn-  nnd  riiitcilarifr-  sollen  an- 
nehmbare sein  und  keine  migerechten  Forderungen  pialz- 
greifen  Ermlssigte  Karten  für  Gzettrisnent  fihrOeiatliehe 
fidfr  im  .^honnemf-nt  duif-'n  selbstverstandHcIi  an^p^t'p'p^pn 
und  auch  den  eigenen  Bediensteten,  sowie  deneu  fremder 
OesdlscbaftenFi^ihitgewihrt -werden.  EbamofenieiBai 
Regiciungssacben  entweder  Gdbinnfreihdt  oder  et^ 
mitssigte  Sätze. 

Auf  ein  nnd  derselben  Linie  datf  der  Tarif  für  eine 
kleinere  Entfernnn?  nitnuiiN  voihliltnismÄssig  höhc-r  *fin, 
als  für  eine  grössere.  Die  Tarile  müssen  gediuckt,  Jeder- 
mann leicht  sngftnglieh  angebracht  smn  nnd  dfirfen  erst 
erhöht  werden,  nachdem  tlirs  thri-  zehn  Ta^'e  liiiuliinli 
angekündigt  war.  Tarifher&bsetzungen  können  jederzeit 
vorgenoonnen  werden,  doch  mflasen  auch  ne  früher  ver* 
lautbart  werden.  In  keiiK-ni  Falle  sind  AbWUichangen  VW 
den  gedruckten  Tarifen  statdiaft. 

Wer  mch  durch  Umgehnng  des  Gesetnes  irgendwie 
beeinträchtigt  glaubt,  dem  steht  es  trei,  hienlber  bei  der 
Interstate  commerce  commission  Beschwerde  zu  tfihren 
oder  aber  bei  Geriebt  klaghar  anfkntretcn.  Wer  hnner 
auch  das  Gesetz  verietst,  kann  einer  Straf«  bis  »i  BOOO 
Dollars  verfallen. 
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Der  Präsident  der  Vereinigten  Staaten  ernennt,  im 
EiinT«rstSndiiis  niH  der  Volksvertnrtanir,  die  mit  der 

Ueberwm'Iinn<r  des  nrS'^-lzPs  bcti-anteii  flitif  ^Ii(L'li*-JHr  ilir 
Intei-stato  conuuerce  conimission,  von  welcbeu  jedes  jäbr- 
Ueh  7500  Dollars  Qehalt  berieht  und  zadem  alle  Au» 
lagen  währt'nd  dienstlicher  Reisen  besonders  vergütet 
erbälu  Der  Conuniasion  ist  es  anbeimgestellt,  sieti  durch 
ROMcrftfte  ta  Teratirken.  Ihr  steht  das  Recht  ta,  sieh 
li  icli  Wiuim  Ii  von  der  Art  und  Weise  der  Betriebs- 
lObi  ung  auf  den  eioxelnen  Babnea  zn  ttbenteugen  nod  sich 
saamtllehe  BOcber  der  GeeellBehaften  rar  Prflftmg:  vor- 
legen zn  lassen.  Es  liegt  auch  im  Gutdünken  dieser 
Ck)roioi88ioo,  d«i  Bahnen  g^egenüber,  innerlialb  bestimmter 
Orenzen,  gewisse  Verfügungen  selbststilndig  zu  treffen 
und  wepeii  püiiküicher  Dnrchführung  derselben  die  (?e- 
richte  zur  Mithilfe  heranzuziehen.  Wird  irgend  eine  com- 
missionelle  Anordnung  nicht  zur  rechten  Zeit  befolgt,  so 
können  die  (»erichte  die  säumigen  Gesellschaften  mit  einer 
täglichen  Geldstrafe  bis  zn  500  Dollars  beleften.  Pir 
oberste  Gerichtshof  der  Vereinigten  Staaten  gilt  tür  den 
klAgenden  und  geklagten  Theil  als  letzte  Instanz. 

W' as  die  Commission  anordnet  oder  wihniiaint»  wird 
niedei-geschrieben  und  hinterlegt. 

Die  Bahnsesellsdisfteo  mOssen  der  Coudsdon  Jedes 
Jahr  den  Stand  des  Actiencapitals,  die  bf^nlilten  l>ivi- 
dendeo,  die  Zahl  der  Aetiouäre,  den  lieservefonds,  die 
Seholdeii  die  bieflir  ausg^egebenen  ^nsen,  die  Kosten 
und  den  Wert  de>  w?ammfon  rfsnllsrh.iftlirtieTi  Eitr^'H- 
tbams  sammt  Fahrbetriebsmitteln,  die  Anzahl  des  Per- 
sonales, die  Ausgaben  Ar  dasselbe  nnd  alle  Beparatar- 
kosten  mitfheilen.  Dieser  Bericht  .soll  ilit'  fnjiui/ii'llp  Lage 
jeder  Geselläcbail  ?öllig  klar  stellen  lud  zudem  eine  ge> 
nase  Anflbnutir  der  Tarife,  alUUltger  Vertrage  mit  an- 
dereii  GfsfllsL^liafteu  mul.  was  sonst  noch  erwähnenswert 
ist,  enthalten.  Nach  diesen  Eingaben  berichtet  auch  die 
Commissioo  jährlich,  tind  orar  rniter  gleichzeitiger  Be- 
kanntgabe der  von  Um  liinsirlitlirli  <1hi  Ri'L^-elung  des 
Handels  im  Allgemeinen  gesammeilen  Krfahiiingen,  dem 
StaatsaeeretSr  des  Innern,  weldier  den  Bericbt  wieder 
den  Kepräsentantenhaus  vorzidegen  hat. 

Die  BabogeselhicbBtten  sind  nun  nicht  nnr  an  das 
von  der  Regierang  der  Unfni  eriassne  Geieti,  sondon 
auch  an  die  Geseize  deijenlgen  Staaten,  welche  »le  doreh- 
ziehen,  gebunden. 

In  Amerika  schwÄmt  man  bekanntcmmssen  sehr 
viel  von  socialer  Gleiclistelhing.  Sie  besteht  wohl  bis  zu 
einem  gewissen  Grade,  aber  anch  dort  drüben  finden  sich 
die  crassesten  Unterschied«,  insioweit  es  sich  um  die  pe- 
cuniäre  Seite  im  Leben  der  Unionsbflrger  dreht.  Nun.  die 
sociale  IJebereinstimmnng  .\l!er  soll  juicli  auf  ili  n  Kalnjon 
zum  Auisdrack  kommen  in  dem  Umstände,  dass  aul'  iliueu 
eigentlich  nur  Wagen  einer  (.'las.se,  oder  richtiger  ohne 
Classenbezeichnung,  lanfen.  Ximinnd  begehrt  also  in 
Amerika,  wenn  er  eine  Eisen bahnreiise  antritt,  eine  Karte 
tSx  eine  bestimmte  Classe,  denn  es  gibt  theoretisch  ja 
nur  eine  Art  Eartoi,  gieieb  ttat  do  TtglSImer  nnd  den 


Grusaaipitaliscn.  Ja  wohl,  theoretischl  Nimmt  doch  jeder 
ESsenbalinzag  Wagen  mit,  wie  Shnlidi  pmnkvoll  sie  bei 
uns  iuif  manchen  Bahnstrecken  entweder  nur  selten  oder 
gar  nicht  zu  sehen  sind.  So  fahrt  denn  der  Millionäi* 
aneh  besser  «nd  theurer,  als  der  kleine  Hann,  der  ftwilich 
für  verhilltnismässijr  geringes  Entgelt  nacli  -l  inem  Ziele 
ttefördert  wird.  Beecher-Sto we's  einst  sensationeller 
«Onkel  Tom*  soll  nicht  wenig  dazu  beigetragen  haben, 
dass  man  die  Schwarzen  in  Amerika  den  anderen  Bürgern 
gleiclistellte.  Und  nunmehr  müssen  sie,  wie  das  Öerflcht 
geht,  in  den  SOdstastam  der  ünion  doch  noch  in  eigenen 
Negerwagen  rewen,  wenn  ne  einen  Eisenbnhazng  benutzen 
wollen  . . . 

Znm  Mindesten  eigcnthümlich  bleibt  es  anch,  dass 
man  in  Amerika  geistiges  Schaffen  ganz  und  gar  nicht 
über  gewöhnliche  Körperarbeit  stellt,  ja  diese  überhaupt 
nicht  so  gering  anschlägt,  als  bei  uns.  Daher  kommt  es 
nun  anch,  dnss  man  es  dort  einem  nubemittelteo  Gebil* 
deten  niemals  v{>rar<rt  uihv  f^poft'nd  nachträgt,  wenn  er, 
um  einen  Nebenerwerb  zu  haben,  zuweilen  einfache  Hand- 
arbeit verrichtet.  Ein  BrAekenbaa-bigenieur,  der  in  den 
Diensten  einer  pfro^sen  Bnhnvcnvaltnnfr  sffht.  cinp  euro- 
päische technische  Faclischule  besuchte  und  auch  schon 
im  Lehrfache  thfttig  war,  soU  sicb  gsMMeii  b«ben,  dass 
er  schier  kluger  daran  gethan  hätte,  in  .Amerika,  statt 
als  Constructeur,  als  Bremser  anzufangen,  denn  einen 
solchen  bezahle  man,  im  Grande  genommen,  bei  Weitem 
besser. 

Recht  bezeichnend  lllr  die  amerikaiiiscbeu  Verhält- 
nisse ist  es  aoeh,  dass  «n  intelligeoterer  Bremser  dort 

ebenso  Generaldirecti.ir  chwr  Eison^iahn  w  fn!rn  kann.  wi4> 
der  stodirte  Beamte.  So  sollen  untär  12äGeueral-Direcloreu 
der  verschiedenen  Verwaltangen  imr  98  gleich  in  hohmn 

St'-lleii  l'es;i>nncn  hatnii :  Iii"  .stii^'ni  die  la'.'i'rnli'  Linter 
von  der  untersten  Stufe  empor.  l)a von  waren  3 1  Schreib- 
gehilfen, zomciat  Im  Verkehrs-  nnd  PersonenbeAtrdernng»- 

Dienste,  29  Ingenieure,  nüljcr  z;i  i  <'cht  ^reringfügigeu 
Verrichtungen  herangezogen  worden  wai-cu,  7  Werkstätten- 
Lehrlinge  und  -Arbeiter,  14  Telegraphisten,  12  Station»- 
agenten,  10  Bi-emser,  1  Conducteur  und  1  Packer.  Das 
spricht  wieder  dafür,  dass  das  praktische  Können  in 
Amerika  viel  mehr  gilt,  als  alle  Sehnlweisheit 

Bemerkenswert  ist  femer,  dass  man  in  Amerika 
eigentlich  kein  Amt,  sondern  nur  Beamte  kennt.  Was 
diese  arbeiten,  hnben  sie  selbst  zn  vei-antworten.  Sie 
sind  also  im  .Vllgemoisen  niiabhängigsr,  als  die  Beamten 
hier,  dienen  aber  nnr  von  heute  auf  morgen  und  werden, 
wa.<i  wir  schon  einmal  betonten,  seitens  ihrer  Verwaltung 
keiner  Altersversorgung  tlu^lbaftig.  Weil  nun  Jeder,  der 
vi  in-r  Znkuiift  f^i-dcnkt.  ?eni  etwas  erühriu'fn  möchte, 
und  ddü  nur  /.Usiaiidü  bringt,  wenn  er  in  J>le;iung  ist, 
so  müht  er  sich,  so  gut  er  kann,  um  die.se  nicht  zu  ver- 
lieren. Das  aber,  von  Vielen  derartig  geübt,  gibt  die  eit- 
rigsteu  Beamten  und  eine  Strammheit,  wie  sie  gerade  im 
Bahndienste  von  grossem  Werte  (st.  So  sagen  die  Ame- 
rikaner, nnd  wir  vernagen  ihnen  in  dieseoi  Punkte  »ielit 
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tfrltt  -/II  widerspredieii.  Daffi!  jt'diu  li  wi  iili  ii  sie  uns 
wolil  die  KiitgeKnung  ge-statlei),  das»  es  aucü  uns  au 
■tiwmnien  Genossen  wahrlich  nicht  gebdcht. 

Und  liierniit  schliesst  ii  w  W  denn  nnsei-e,  den  amni- 
kdoischea  Eiseubaknverliältniäsen  gewidmete  Abhandlung, 
Ar  wtM»  m»  der  EintFUgs  enribnte  gediegene  Bericht, 
der  nicht  ein  f^fbiet  de?  vipljrcstaltigen  Eifi<'iit;ahnwf'?f ns 
unUerülu't  \ässt,  so  reiches  Matenal  zogoiiihrt  hat.  Manches 
von  hohen  InteresBe  vflwten  vir  noch  nitiotheOen ;  u 
h<^Mpm  Willen  Um«  fehlt  «h  tu»  gewis»  oieht,  aber  — 
au  Kaum  ...  G.  Fr. 


OHRONIK. 

Per>oiitilnafhrich(eii.  In  der  am  II.  Dccpuibi'r  ab^- 
IkiIIpik'm  hiutung  dea  Verwaltangsratlies  der  östpfpridusi-lien 
Nurdwestbaba  und  ■SQduorddcatscbon  Verbiiidung>b;diii  wurdu 
du  G««««li  dw  Directora  Hofrath  Dr.  Alexander  £ger  am 
Bnthebang  von  wiiim  gagwvtitlKeii  Pölten  mitor  den  Ait- 
dmcke  dea  Dankes  and  der  be8onder«n  Anerkennang  für  die 
wahrend  seiner  2tijähriKcn  \Virk»auikoit  den  beiden  Ueüell- 
M'liiiftcn  geleii<t<>ten  liervorragpiuli  n  tunl  aiispi  zeichueten  Dienste 
genehmigt  ond  gleichzeitig  der  Miiii&terialratb  im  Eisenbahn' 
Qiinisterlum,  Herr  Antvn  K ähnelt,  zum  l)irector  der  öster- 
reichiicheii  Xordwetibabn  and  äidnorddenteelien  Verblndonga» 
Mut  emaBDt 

4  (iiiresHionirunfr  toh  KiJ^Mibfilincn.  T-ant  .  inr-r  Kand- 
macbang  des  Eisenbahnminist^riamii  vuni  h.  Octobcr  189G 
wurde  der  Stadt  Keiclienherg  die  an  gesuchte  Concession  zam 
Baae  nod  Betriebe  eiaer  mit  elektri«ch«r  Kraft  n  betreibenden 
tdnalqnufgca  Kteiiiltalin  tm  Babnliofe  Betelienliert  der  k.  k. 
fiiT.  SIdneirddentichen  Terbindongobahn  durch  die  Stadt  Ober 
den  Ttoehptat«,  den  AltstHdter-  nnd  Tlienterplatz  tnm  Belvedere 
beim  V  tk-cui ten  iiii:,-iit.  Die  ('oucessibuarin  ist  vorpflicbtet, 
den  bAü  dieser  lialm  co^ort  za  beginnen,  binnen  längstens 
einem  Jalire  vom  Tage  der  Conce«giuu8crtbciluog  an  gerechnet 
an  vollenden  und  dem  öffentliclien  Verkehre  zn  übergeben,  wie 
ftlicb  wUirend  der  ganzen  Conccssionsdaucr,  welche  aaf  ßO  Jahre 
featgeaettt  warde»  Ja  manto-IWDehenem  Betriebe  aa  erhalten. 

Der  GaaeeaaloHlrln  wird  ferner  daa  Beeht  eini^ertiiait, 
eine  Actien  -  CiPsellM  luift  zu  hil^ea  mul  rrint  ir-itH  ■  Actien  bis 
za  dem  von  der  .Sui.it-s\ci  »altuu^;  fe&izusnU'.i'tidf  n  l!i>trs)?« 
auszu^ceben,  und  ist  daa  gesamnite  Anlagecapital  ii.i  h  t-iii- m 
von  der  ätaauverwaltung  xn  graebuHKeuden  Tileuiigsplane 
innerhalb  der  Coieeedomdaner  n  tilgen. 

Atinicbun^r  der  Sip^naie  mit  der  Slationsglnrke  in 
Oestterreii  h.  MitiKlbl  Eiteacji,  Z.  8772'IV,  vom  28.  November 
IH'.tü  hat  das  Risenbabniuinisterium  verui)^t,  vom  1.  J^nni-r 
Jöi>7  an  die  in  der  Signalen dnung  unter  Punkt  27  bis  incl.  30 
nnd  Punkt  ü4  angeführten  Sigualc  mit  der  Siationsglocke  zu 
uterfaleiben  haben.  Die  Aaffordenug  an  die  Bebenden  zam 
Blnatelgen  erfolgt  vmn  genannten  Tage  an  mir  dnreh  Abmfen, 
eventuell  Abläntr-ii  in  dm  WarteriSiinien  nnd  ist  das  reisende 
l'ublikum  dnrcii  Kuri  lt  im  liv.ntr  hieven  iei  Kenntnis  zn  setzen. 
NiicL  der  in  (■■  Itniii,'  ir.  r.-;  .!»  !!  \  nr-.  i  v,t't  v  \r  \  der  Ziigespe- 
dient  den  Zugliihjei-  tu  uui;v*Miikiiiig<i  Vmise  d''«  .XuOiag 
zur  Abfidirt  pebi?n,  worauf  letzterer  nn  den  ersten  hinter  ihm 
postinen  Zqgbegleiter  dnrdi  den  Zamf  .Abfahrt*  die  Anfrage 
riehtnui  wird,  »b  die  Zagbegleiter  aar  AbftJnt  bereit  aelen, 
Vad  iafc  dieeer  Znmf  von  den  ZngbegleiUim  der  B«dli«  nach 
bis  znm  SIffnalmann  fortzn]iflunzen.  Sobald  der  Zugführer  den 
beim  Sii^naliuann  beginnenden  und  biei-nnf  der  Itelhcnfnl^c 
uat-'h  vuu  lOUuuitlicheu  Zugbegleitern  wiederholten  Ruf  „fertig'' 
vernommen  bat,  «ird  denelb»  das  AbfUiriaeigaal  nnd  liieranf 


der  LoeomotivflUirer  mit  dar  Dampfpfeife  dea  Zeichen  geben, 
daas  er  die  Tioeomotfve  in  Gang  letae. 

n  \.  illii^iiiigen  r.ur  Vornahme  tecliniM'lier  >  or< 
arbeiten  für  l^i-senbahneu.  Daa  k.  k.  Ki^ctibithnmiaialerinm 
hat  im  llonate  November  1.  J.  folgende  Bewilligungen  zur 
Vonahne  taduiiBeiier  Vorarbeiten  iBr  Biaeabahnen  auf  die 
Daner  einei  Jahna  erthaUt:  Der  St*dige«Ml&d<  BndmU  fBr 
eine  nornalspnrige  Kleinbahn  mit  Loeomotirbetrieb  in  Bnd- 
weis  vom  AurnahmsgebRnd«  der  k.  k.  Staatabahn  Sber  den 
MiiitMij  l  itx  /.um  üf\i>  n  Commnoal  -  Friedhofe ;  dem  Bürger- 
meisK'r  F.  Ilrr dsi  i  nriit-r  in  Bübm.-Leipa  im  Vereine  mit  dem 
Dr.  J.  Patzowekv,  Ailv  caten  ebendort,  fßr  eine  normalsparige 
Localhahn  von  der  Hallestelle  BSbm.  -  Leipa  der  k.  k  priv. 
Böhmischen  Nordbahn  über  Oberliebiscb,  Wolfcradorf,  Meisters- 
deif  ud  Oendoif  aar  Station  Bükm.<KaBniti  der  B«bmiaehea 
Nordbahn  mit  einer  Ateweignng  von  Ifatatowlorf  Iber  Dfaicha- 
\h:i\.  Panhen,  OberpreRchkau  zur  Sution  Stelnwshonau  der 
C'  iiaiMiten  Babnnnternehmnng.  und  dem  Bergbaabesitzer  Cajetan 

F.ili-T  iti  W'iiTi  ein*'  HCi  l;siMMnntlii'lis<  Vi'i  hiHjitTiiiiir  vnii  di-r  I3r- 

wiUiüUDf^  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für  eine 
Localiiabn  von  der  Station  itudolfswertb  der  Unter Icrainer 

Bahnen  nach  !!»r  Sn(ii.:ihii^^i'^'>n  ]:  {•■<< 

Krrlebtunjt;  yun  Internaten  für  Kinder  von  Kisen- 
balinheaniten  in  rngurn.  Die  Direction  di  r  kruiiKL  itn^^.ir, 
Staatsbahnen  hat  im  luteresee  der  Erleichteniog  der  Erztehnng 
sclinlpflichtjger  Kinder  toi  BlMHibnbBbeamten,  deren  Stationen 
von  grOaaeraa  alt  Scholen  «TngwitMteten  OitaBhaitm  weit  emt- 
bmt  ätnd,  mit  der  EMehtnng  von  bteniateB  begonnen,  in 
welchen  kfirf  f  rlicti  taut,'!!!  h  befundene  Kinder  gegen  gerhig 
bemesseiif  V.  r]iÖeg»-  und  l  iiterrichtugebar  ihre  Erziehung  er- 
l;.ilirn  wiTih'ti.  Kin  derartiges  Inlcriiiit  tuiJ  .\hitM!ient]i  «nrJi: 
mit  Ilrpinii  ilijs  lanfenden  Schuljalire»  bereit»  iti  S/cg^-;ilin  er- 
ötTri<>l,  und  wird  nun  ein  zweites  mit  einem  Kostenanfwanda 
von  k.  l&i.3&6  in  Kapoav&r  errichtet  werden.  In  beidea 
SiKdten  Mallten  dl«  VnkH^  dl«  «rferderilehea  Baogttade 
anentgeltlich  zur  VerfBgimg. 

Drahl.Heilbahn  anf  d»n  BloekHber^  in  Bndapent. 
Nachdem  der  Budapester  Uunicipal-Ansschuss  dl»-  V<  i  wi ndnng 
des  Wasserbetriebes  bei  der  projectirten  DrabtseUbaliU  auf  die 
Höhe  des  Blocksberge«  aUcklile,  ist  die  Anwendung  von  Elek- 
tricltlt  in  Aatdeht  g«Romm«B,  nnd  «in  dieebeaflgUoher  Plaa 
von  Seite  dea  Coneeaiionan  der  Oemeinde  Torgelegt  worden. 
Diesem  nonon  Pinn»;  zufolge  KoUun  auf  dem  Plateau  dea  Berges 
ein  Hascbinenljau«,  zwei  elektrische  Unteren  nnd  ein  Gas- 
n.i.t  ir  .  rnchtet  werdrti.  Di.'  Fahrbahn  wird  anf  J'T  Cstseitc 
des  Berges  in  das  CifVtciii  ringebant  werden  nnd  ein  UetUle 
von  ÜHx  erhalten.  Die  Spurweite  des  Doppetgoleisea  ist  mit 
1  -434  m,  die  Bnttoanng  der  beiden  Üeleiae  von  einander  mit 
0-42  n  yrojeetfat.  Den  Verhehr  eollen  swel  mb  DrahtieO«« 
verbundene  Wagen  vermitteln.  Dort,  wo  die  beiden  Wagen 
an  einander  vorSberfahren,  betritgt  der  Gelelseswiseheinranm 
125!»  m.  Für  den  Fall,  als  ein  Drahtseil  r.  isspn  sollte,  sind 
mehrfai'he  .'>icbernngen  vorgesehen,  damtt  der  Wapren  sofort 
zr<iii  Steli-n  gebracht  worden  könne.  Die,  Wapetil  i  •  itr  Ii. - 
trügt  2181  ni  und  wird  das  Waffcninner«  enthalten:  Eine 
kleine  Abtheilung  für  den  Wai^enlenker  nnd  das  GepHck  nnd 
vier  Abtbeilnngen  llr  die  Fahrgüate.  Der  ConeeasionAr  will 
die  Bahn  bereita  bla  anm  nKchaten  Sommer  fertig  gestellt  haben. 

Dien.stfrauen  bei  Sehnrilziigeu.  Die  bei  mehreren 
Scbnelisttgen  zwiaohen  Berlin  nnd  Leipiig  getroffene  Maua- 
regel«  naeh  welcher  den  Zilg«n  Blenalflranen  Imlgegahen  ahid, 
welche  für  Sanherkeit  nnd  (Mnnng  in  den  FiMnABWngnn  in 

sori;eii  halten,  i.st  jetzt  aueh  anf  der  aSdiaiechen  Strecke 
Leip^i-j  u:l'I  II  >f  eingeführt  worden.  Zwischen  Berlin.  Dresdru 
und  BodnDti.ieh  ist  ebenfalls  eine  deraitige  Kinrichtung  ge- 
troffen werden,  auch  vwlantet,  daaa.  von  dar  alduiachea 
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»MfhahipVerwaitaiig  deren  Andeiming  auf  weiter«  Sobnell- 
snpIlBieii  gegJant  werde. ' 

Bi«  Cl«w1iwiniltirketteii  ii«r  eiif llsebeB  Selui«llsB||:« 

wKhrend  dps  SomincirverUp)ir<>H  1K96.  Obgleich  im  Laol'e 
de»  heurigen  Sommers  dfts  Zi<i^!^g«wicht  auf  den  englischen 
Babticii  »inrcli  Mp  aücfiiieine  ElnfUhiun^  d<T  Iiiin-imanp.-  und 
Seitengait^wajjGii  nicht  unerheblich  geHiteig«rt  wurde,  so  liUst 
sich  doch  die  TbaUache  feststellen,  dass  die  durchscbnitlliche 
Geschwindigkeit  gegea  Mhw  ngenoimnea  bat,  ebenso  wie  die 
Utagi  der  Stfwdcea,  wddw  von  den  SebneDcigea  ofaae  Avt- 
enthalt  iireUlibrai  WWdan.  Der  schottiache  Scbnenzn«  an 
der  OetMete,  deeiea  Gtowldit  bäuAg  2iiO  t  oboo  Locomotivt^ 
and  'IVr.dAr  betrügt,  fuhr  mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit 
Von  h;i  km  per  Stande  von  London  bis  Grantham  ohne  anxn- 
haUen.  vm  l!r;inrl,.iiii  bis  Ynik  ii:!2'4  km)  in  1  Stunde 
88  Min.  mit  einer  mittleren  lieschwimlii^keit  von  90  kro  per 
Strad^  und  die  ziemlich  schwierige  S'ri  i  k«'  von  York  nach 
Neweaeüe  (1S9  lua)  In  1  Stande  83  Uiu.  Die  200  km  luge 
SeUmaaiyedce  von  Nwweaeti«  Ui  Edinimrg  legt«  dieser  Zug 
in  2  Stunden  17  Min.  mit  dner  minieren  Geschwindigkeit 
von  87'5  km  per  StunvU-  ziiurk  und  beträgt  demnach  seine 
gesaiiiiiiti'  Fuliihiiiucr  villi  I.und^ii  Iiis  EJinliurs-  (tllli  km) 
7  .Stiuulen  25  Min.  Aa«ierdem  verkehrteD  smi  iomoilttu 
Strti  ko  noch  3  Schnellzitge,  welche  m  dlMer  Zeit  7  Stunden 
30  Hin.  benSthigUo.  Der  Sdmellsag  m  der  WcBtUste, 
«olfiker  ven  London  Vbtt  Bugbfi  Crew«,  Wlgna,  Oarllal«, 
StirUng,  Pertb  nach  Forfar  flUirt,  erreichte  in  dem  letzten 
Thefl  dieser  Strecke,  nÄralich  von  Perth  nach  Forfar  eine 
GrsrliwindipkLit  vmu  durchschnitilich  97'5km  per  Stunde  und 
batlu  sonst  Ge$chwindigkeit«n  von  89 — 9Ö  km  per  Stande, 
Während  dieses  Sommers  ist  ferner  von  lii-i  ( »stkilitenlinie 
zwischen  London  und  Aberdeen  auch  ein  Schnelkng  in  Ver- 
kehr gesetzt  worden,  welcher  Uber  Poterborongh  fuhr  und 
eine  nitüaro  Geieliwiadlgkclt  von  88—90  km  entwickelte, 
üeberdlei  vsrkehrteo  onf  dieser  Linie  neeh  4  Neehtedmell- 
züge  nach  Edinbnrg,  wt-Iibe  zuiu  Zuiürkli^i'n  ili<'s,r  Strecke 
7  Stunden  95  Min.  Iiis  7  Stiimii'ii  '.'ih  Miii.  br;iLli:lile«.  Die 
2  'I'iiCessehiii-llzüsr-  tjr.mcliti-n  ilriL'i'e'  n  s  Stnii  ii_-n  25  Min., 
weil  sie  haoligtir  anhielten  uIh  die  Naciitzüge.  Gleichwie  die 
Oatklitenlinie  hat  auch  die  VVeatkttstenlinie  mehrere  Schnell- 
ligo  nneh  Aberdeen  im  Verkehr  gebnbt,  wovon  einer  die  erste 
9S9  tan  lange  Thrflatreeke  von  Enaton  naoh  Crewe  In  drei 
Stunden,  die  z.weit«  227  km  lange  TlieilstreckK  bii<  Carliele 
in  2  Stunden  40  Min.  zurilcklegte  und  Aberdeen  in  10  Standen 
:!.">  Miimtiii  f-iTfitijti-.  Kin  .hhIphi  Sihnellzug  dieser  l.itiii' 
legte  diu  Strticku  Ola^guw — KdiuhUEg  während  der  Nacht  iu 
genaa  8  Stunden  zniUck. 

Bei  dem  Wetteifer  der  onter  den  grossen  englischen 
BiOBbalMi-OewiniichaftMi  Unaiditlfeli  der  Erreieliug  mOgliclist 
h«lMr  OMCbwiiSglailM  bemeUy  dflifk»  nlfllit  anafeachloBsen 
lehi,  daaa  der  Sonnervarkelnr  de«  nScbtten  Ahm  dia  bMier 
erzielten  Fahrzeiten  der  Expregfi/.^i^;l'  in  manclmr  der  TOrliei' 
genannten  Strecken  noch  weiter  uLiküizen  wird. 

Rptri(«b!«erg(>bnisH<>  der  Eisenbahnen  der  Vereinigten 
StMitem  im  lahr»  1894/95.  Aw  dem  von  der  Internationalen 
Verkelira'ConmlMloB  verMhatllditein  Jakreabeildita  Vber  dla 
Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staat««  Nordameriliaa^  batnlfond 
den  Zeitraum  vom  1.  Juli  1894  bis  30.  Juni  1896,  ist  so 
i'nliii  liiii.jii,  (iuss  ilas  GtB.imnitnetz  mit  Schluss  des  nerichts- 
jiiljres  eine  LUnge  von  290.677  km  erreicht  und  wÄhrend 
dieses  Jakras  nm  3136  km  zugenommen  halt«.  Dieser  Zu- 
wacha  war  fon  I  ii  X  dee  Vorjabree  auf  li>9X  znrBck- 
gegangeQ.  Von  dlaaem  Not»  atandmi  regelmiaiig  9B4.663  km 
Im  Betrieb*.  Daa  Oaaanimtcapital,  w«l^«a  In  dleiem  ainge- 
dehnten  19e«nbBl>nnetze  angelegt  ist,  belfef  «leb  mit  Seblnaa 
ilci.  Bericiltsi ihrf.H  nuf  lO.!Mi3,.")fS4.3Kr)  $.  J'-iiaianh 
aar  einen  ivilometer  Betriebslänge  37.717  ^  enttallen.  Hln- 


sichtlidi  ili  (  Vertheiinng  der  ElsenboJufsa  auf  das  ganze  Ge- 
biet der  Vereinigten  Staates  wiro  an  «rwUmcfl,  daaa  anf  Ja 
100  km*  lO'll  km  «nd  anf  je  10.000  üanwobner  9'8l  km 

Eisenbahnen  im  Durchschnitte  entfallen.  Im  Vpi-^'^T- ii  lic  lur,^u 
stellt  sich  da.s  DetriebHjahr  1889  mit  lO  f)7  km  )Lr  Imi  km'' 
und  mit  ^»"78  km  \i>:r  ln.nnO  Kin\^iiliiiiT,  w  iriiiH  /ii  ('tilni'linir'n 
ist,  dasü  «ich  dU'  l):rliti^ket$  dt««  Ei««&baLim«t2<.>«  sowohl  im 
Verhältnis  zum  Fläcfacnraam  als  auch  zar  Einwohnersahl  TCT* 
grtaeert  hat.  In  erater  Uoio  «tobt  in  dieser  Besiehmig  gegen- 
wirtig  New-Yeraejr,  wo  11*6  k»  Eiseababneo  anf  Je  100  km* 
f^ntfallen;  Ihn  amMclNteB  kommt  Haisaohtset«  mit  10-19  kn 
pv.r  100  kra*.  Verbtitnissmissig  die  wenigsten  Kij<enbnhnen 
hat  Nevada  mit  n'32  km  per  lOi'i  kiii'-',  «nhr-i  nb.  r  zu  be- 
achten i<>l.  dasH  in  diesem  Staute  auf  10  ODO  Einwohner 
294  km-  l-Iis'  nli.ilmen  entfallen  würden.  Anf  10.000  Einwohner 
reducirt  hat  Montana  '.w<^h  mehr  Kisenbabneni  nämlich  313  km, 
llansachnsets  hingegen  Hi--  wenigsten,  alalkh  14  km.  Von 
der  OeeanuatlKng«  der  Eiaeabahneii  waren  am  Scbloaaa  dea 
Berlcbtiijahres  mehr  ah  zwei  Drittel  Otngddaig,  17.120  km 
lj,'cblsl;;,  ]'>Ci'  km  flrf  i:?-'lpt^i5:  Tinil  1173  km  viergeleisig, 
vviUit'-'iiii  fj!t.4  7a  kiu   aiit'  Atibcu-  odui-  Slompfgeleise  entfielen. 

\\'us  den  Stand  der  Fahrbetriebsmittel  bctrilYt,  so  um- 
faaete  derselbe  am  30.  Jnni  1895  35.699  Locouotiven. 
38.11S  Peraonanwagan,  1,196.119  CHItanragaa  vnd  41.380 
voB  Farteicn  «tageraihta  Wngen  nnd  badttert  aldi  der  Zu» 
waeha  Im  Lanfb  des  Jahres  1894/95  anf  SO  TiAcomntlrcn, 
94  Personen-  nrnl  7')! 7  Güterwagen.  Von  iliesem  Fuhi  parke 
waren  3i)2.498  Lücumotiven  und  Wagen  uiii  Zitgsliremüen 
und  408.856  Locomotiven  und  Wag'  ii  mit  antomatiicher  Kuppe- 
lung auggerüstut.  Die  Zunahme  der  mit  Bremsen  veri>ehenen 
Fahrbetrieb.smitt«!]  betrug  3l..">06,  die  Znn.ihme  der  mit  auto- 
matiseher  iEüippelaDg  «qagertUteten  51,835.  Darana  gabt  her- 
vor, das«  Boeh  fbct  «ine  llilHon  Loeomottm  md  Wagen  mit 
Rremscn  und  über  900.000  I  ix  «mütlven  und  Wagen  mit  der 
automatischen  Kuppelnng  zu  versehen  sind  und  müssen  bis 
zum  1.  Jäiii;er  iM'is  i^ümmtliche  um  itit.riijitii  nalcn  Verkehre 
betheiligten  Locomotiven  und  Wagen  mit  der  automatischen 
Knppelnng,  und  sammtliche  locomotiven,  st^wie  eine  genügende 
Anzahl  Wagen  ßx  den  Üftterangadienst  mit  der  Zogsbronsa 
aoageitatat  aetai. 

Die  Geeanntzahl  aller  Bedieneteten  der  Eisenbahnen 
der  Vereinigten  Staaten  wird  mit  785.034  angegeben,  so  das» 
auf  je  liii)  km  274  Huiii-Mistr-tf  im  I im i'lisi  hr.itrr.  futlnitt-n. 
Es  bedeiiti'l  liii's  /.wur  t;^'^;.!llübBl■  dtm  .Jaht«  Ihill  tin^  üb- 
solutc  Zuiiahiii-'  Villi  riiini  Tj 400  Bediensteten,  dagegen  im  Wr- 
gieiche  an  iHtiä  und  1HII2  ein<<  Abnahme;  im  Jahre  1893 
betrag  der  Stand  der  Bedienütt  ti  ii  iusgesammt  873.602  Per- 
sonen. Hinsichtlich  der  flaanxiellen  firgebaiaae  dea  Berichte- 
jalires  llndea  wir  als  Betriebeehinakmen  nind  1075Vs  Millionen 
Dollar  uml  ;.U  Bi  'j  !■  !isaLif;,-:iben  725%  Millionen  Dollar  an- 
gegebiii.  so  ilass  mitbin  der  BetriebsüberschuM  sich  anf 
!v| '.<"  ',.,  ^(iliil■llt■Il  Iliill;ir  In'/.ill.'i  • ,     I)pr  ;ri'fiiinitiile  K''iilt,'eu  ino 

Stellt  sich  jedoch  höher,  nämlich  auf  482  MiUioueu  Doliiir 
nnd  M  derselbe  geringer  sIh  in  irgend  einem  Jalire  seit  1890, 
anagaummen  im  Jahre  1894.  Das  Verblltnia  der  Ausgaben 
am  Behigawlima  «teilt  «leb  In  Jahre  1896  anf  67*48,  bn 
Jahre  1894  anf  68-14  and  faa  Jahre  1893  anf  67-89. 

Beaflglieh  de«  Verkehre»  ist  dem  Jahresberichte  zu  ent- 
nehmen, dass  iiu  li'TiriitsjiUire  anf  den  Ki--i  iibabiii  n  il.-t  V.  r- 
elnigten  Staaten  iii«gma(iiuit  507 Hitlioneu  liuiDi^itiij  und 
69t)','4  MiU.  Tonnen  Frachtgüter  befördert  worden  sind.  Lässtdies 
einerseits  im  Personenverkehr«  eine  Abnahm«  von  33'/«  Millionen 
Ueiscnde  gegenüber  dem  Vorjahre  erkennen,  so  hat  alch 
andererseits  der  Güterverkehr  am  58'/«  Millionen  Tonnca  gegen- 
Uber  1894  gesteigert,  aelebtet  wurden  tnsgeaamnt  19.610 
Millionen  iViM  in  ri-  w.i  136.365  Millionen  Tonnonkih)meter 
und  entHelcu  auf  einen  Kilometer  Betriebslänge  109.715  Per- 
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•oBebkilometer  ddiI  781«603  Tonneokilometer.  Wird  dem 
gagtnibar  gulaltca,  dan  im  TorkerBeluadon  Jahr«  dorch^clmiit- 
Vch  9\.H9^  Parwuneiiknomcter  «vf  1  km  Betrte1nlSii(Er»  «^nt- 
i  s  i  iSsgt  sicli  hieran»  ersehen,  da(s  der  Personeii- 

verkolir  gngenitbcr  1894  meu  guteu  Tbeil  an  Dichtigkeit 
mloni  bat. 

AUS  DKM  YEliUKD^^LiSCiöBLjiTTE  FÜR 
EESENBAHNEN  UND  SCHIFFAHRT. 

V.-BI.  Nr.  120.  newilligiing  zur  Vornahroo  liThnisoher  Vor- 
ailicit«n  fQr  eine  ecliinalüparige  Eleinbalin  mit 
elektrischem  Betrieb«  vo«  Fniiwnafaad  nai-h 
dem  Kmmerwalde  nnd  tob  da  naoh  Liebea- 
atein  mit  einer  Absweii^nf  nach  Eger. 
n  K  123.  Kundtnachuii);  d«&  k.  k.  Ei»eiibnhniiitiii»ter!nm« 
vorn  ao.  Oi-t((ber  ISiKJ,  Z.  40i»l/III,  b<-tri>r- 
(vui  die  Uübcrtrngiinjf  der  die  Handhabung 
des  Ansnabipetarifes  ffir  Banmaterialien  be- 
ir<-ffeiiaeD  AgcBd«B  «o  dl«  k.  !i.  Slaatsbalia- 
Directionen. 

a  „  124.  Kiinduiachunt;  des  k.  k.  KiBenbahnminiüterinms 
Vtiro  11.  S-[ii.nib»T  iHOfi,  iH^reflend  die  Con- 
ceKMODiran».'  einer  mit  «lekirischer  Krad  zu 
betreibenden  noi  nial«f urifeii  Zlelabflliil  Von 
Frag  nach  Ko^r. 

„  „124.  Bewilligung  zur  Vonudim»  t«eliiilae1i«r  Ver- 
nrlx  itpii  iiir  »in«  Loialbaiui  vor  NiXBake^ca 
niitii  Hjiiuk, 

a  a  124.  Verlängerung  der  Bewilligung  zw  Vio  i  :iliin>- 
tcdinischer  Vornrbeiten  fiir  eine  Lncalbahn 
von  Planitz  znr  .Station  Wolschan  der  Linie 
tiiattiid — läger  der  k.  k.  i>st«rr.  .'^ijututbabtien. 

„  n  124.  Erlaus  de»  V.  1».  EhMibahnministeriaui»  vom 
If,,  ii:  i,,i  ,.r  IH'.i;,  /,  :i  i-^:!  III.  au  die  Handels- 
und  tjK»«  1  lit'lk.iiiiiii.'rii  in  KKti,  I'rav,  Reiclien- 
bcrg  und  Wien,  betreffend  die  Ergebni-ise  der 
tun  29.  September  1896  la  Wien  abgebalteueu 
BiMpIte  tlrar  di«  Tarlflnuf  von  Hopfen. 

a  «  12"».  Erbn»  deB  k.  k.  Kisenbriliiiiniinsf.  ri  iniB  vom 
22.  October  189fi,  Z.  lü,  an  alle  k.  k. 

Sfaatsbabn-I'irectioiien,  sowie  an  »iiinmtliche 
l'rivatliahn-\'erwiiltungcn,  betreffend  die  Un- 
siil.'UiKiirkeit  der  ^'er^vendDllg  na  ia  Kodldmrk 
anageflUirtea  Fiacbtl>rieren. 


LITEKATril . 

Die  (•riindln|;en  ilrs  RiHPiibaliii-Miischini'nhiiues.  (i  c- 
meiiifaM«  lieh  da  r  are  ü  t  e  1 1 1  von  U.  lliT/fcld.  Han- 
nover. Schmorl  und  v.  Scefeld,  Piui»  hi)  l'fg. 

Die  Hro*ehiire  verdankt  üir.'  Iii  r.uisgabe  einem  Vortrage, 
welchen  der  VerCuaer  Uber  dassulbe  Thema  in  einem  atndenti« 
adien,  wlmentehaftlicIieB  Teretne  d«r  ünivetmtit  Heidelberg 
gehalten  hat.  Hnmlt  woüta  dar  Terfnaaer  dem  lutereKMr  ilhcr 
den  iu';,n>nsiaiid  aurh  in  weiteren  Kreisen  entgegenk'inimen, 
und  ninn<-lieni  Gebildeten,  der  d:>s  Iledlirluis  ftllilt,  sich  über  dan 
Kiseiibaliinvrspii  im  .AllfreineiDen  z«  unterrichten,  ohne  eist  ge- 
lehrie  iJiiib'T  zur  lland  zu  nfluneii,  ein  grei-rnete.s  Jliltel  an 
die  lland  zu  geben.  l>ie  kleine  .Scbritt  erreicht  dieaou  Zweck 
vollfttHndi^  und  kann  daher  «mpf«liieu  werden. 

<iriin(ll«jfpn  Hir  dir  lierpi-hnunvT  und  den  Rari  von 
t'leklrischon  Katiiiea  und  drren  |ir)ikli!»i'he  iifniiizniig. 
Vi>n  Itr.  M.  ('orsr|MUii.  Stattgart,  V«rlag  von 
V.  Kii  ke.  Preis  1  Mk 


Die  Broadilli»  blU«t  «ia  Haft  «w  der  «^Samraluni^  d<k- 
kriacher  Vertilge,  hanvgogebaii  von  PraHnaor  Dr.  £.  Voit*, 
nnd  bebaiidelt  dl«  allgemeioea  QnndlageB,  wdclie  fflr  dl«  An* 

Incr..  vi'H  elektrischen  Hahnen  iii.ipsgebend  sind,  sowie  die 
nutliigun  Hereclmnogen,  die  aueh  durch  eiozelno  Beispiele  in 
MureiDber  Welae  erllntert 


(iMpliirts-Vorniprt-BIIttrr  189".  Diese«,  »oeben  im 
25.  .Tahrgange  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  nnd  .St.iRtedrackerei 
ausgegebene  Vormerkbuch  cntbSU  vitli-  entKprocbend  mbri- 
cirte  Bllltter  znr  Vormerkung  von  OoiiHui»sionen,  Tagfahrten, 
\ViihnuDgt>adre«sen,  Gedenktagen  n.  dgl.,  zur  Eintragang  der 
F'innnhmen  und  Aufgaben,  zur  Anlage  von  mannigfachen  Tage«-, 
Woehea-,  Honats-  nnd  Jahres- Vurmerkao,  Stundenplänen  a.  s.  vs. 
Beigegeben  aind  Stempelacalen,  Intoretaeii',  Gehalta-  nnd  Lohn* 
bereebnnnga>,  IfOntverglelebniigii-,  )lasa- nnd  6eiilehta>Tab«n«o, 
Post-,  Telegraphen-  und  Te'.i-iih  /vi  Tarife,  sowie  eine  Ceber- 
sieht  der  LottoaJilehens-Zlehu:i;;t  11  im  .lahre  1 K97.  Pen  ver- 
»rbiedenarlie^ii n  Dodürfnissen  dienend,  wer  l'  ii  ilii  si  \  iiriiii-rk- 
bliUter  iu  jedem  Haue  «1«  ein  prakliecber  Heheit*  willkommene 
Aafbabnw 


TUT!  NACHRICHTEN 

KeriebtUber  die  CInhTerünnmIangTem  15.  Derember  189«. 

hl  Vfi liiM'lirring  de«  PrSfiilfiiien  eröffnet  der  VicR  prüaident,  Herr 
I)r.  8seiieil.fr,  ilie  Ver^iiiLtiiliiu;;  mit  der  BegrfiMintr  df-r  z»h!reieh 
erachienenf-:!  (i:i-.t.'.  ji;-<lii  .i.ui|.ri:- I'nmen,  nnd  bniiL-t  lii-j  am  •j'.  il  M  , 
Ilm  Vt^  Abend«  ntaiuiiitUiiik  Sylvester- Fei  «r  (mit  Damai) 
i*  Mdinelige  Ermaernng. 

Dar  niehete  Vortrag  findet  D  ientt ag  den  6.  JttnBer 
1897,  W  Uhr  Abends  arntt,  mid  wird  B«ir  k.  k.  Begicnuigwatb 


Camino  Sitte.  AreUteht,  Piraetar  l«r  k.  k.  8t«ailmiwe>bBseb 
Aber:  ,K r fi adtiiigB-  bb4  Handeiaaagea  laa  A)la^ 
thumH"  spredieB.  2a  diaiem  Veitiage  baban  OMlh  Damea 

Z  u  t  r  r  1 1 

Nu.  IjIi'Iii  Hl  !i  zu  den  ge.i<:hliftlieben  MitlleiInngeL  Mfiimil 
»nm  Wuile  loeidet,  erAncbl  der  Vornitnende  den  Hwin  Hfiii-;L-:i 
Drewe»,  Ober  (ieoineter  der  öiterr  N -rlwestb.ihii,  -«Hiiien  \  ortra,' 
iiber  die.Oebnrtsxtttte  deschriatentbamea"  m 


Der  Herr  VortrAt;i  iia6,  von  lebliaflen  BeiAlle  dea  AndUoiinat 
begrila«!.  tbeilt  snntchst  mit,  wie  die  <  »beiammergaaer  PaMionmiele 
xiieist  den  Wunsch  in  ihm  erregten,  die  bisteriwiie  Stitte  dlMCr 
Anfmiirungen  anfzDsnehea  nnd  entwirft  aadam  in  fmiTaileBdetcr 
und  fej^eludrr  Weise  ein  Bild  der  Reiaa  naah  Jeeaaaleak 

Von  Jern«al«m  selbst,  von  Bethlehem,  «owi«  ron  allen JflBBB 
welthistoriacben  Stetten,  an  welche  «icb  die  (jesohichte  nnd  8^|«B 
dreitr  Religiooen  kuUpf-'n,  entwirft  i!.:t  H^rr  Vortrageoile  in  grotsea 
Zttgen  ein  farleiipiltchi:L''  H  sd  l  i  n  .vi-v  mtt  [i'n  ti«!hen  Redexinneo  ge- 
«chniHckte«  Iljld  nnd  «erilcbt  v*  linr^  'n  Srliildeninpf  der  Ifb^Bflisrcr: 
nnd  (nTviiilt  li-n  ReiDeeiudrttcke  die  .Vi^inn  rks luiU-n  «lint-r  /uliOnr 
bi»  zniu  ä<:blui»ie  zn  feJMeln.  lotbesondere  setu«  Uaratellung  der  im 
faemigea  Jerusalem  io  Folg«  der  aiah  ibiadlicb  gegenftbet  atahaadca 
Religionen  nnd  ReligiDUJKfletea  bUehat  tranrigea  SCuatitade,  sowie  das 
Kcbitiie  Bild,  in  welche«  er  aeiueu  Vortrag  ausklingen  lieaii:  Es  «tefas 
wie  auf  breitem  .S>i'kel,  anf  hoher  Stule  eine  helle  Lencbte,  die  Re- 
ligion der  Nacliateiil  ebe,  von  welcher  leider  keiu  Slrnhl  auf  die  Boaiti 
denii'lben  falle,  weckten  den  siHrniischeu  Beifall  des  Auditonnm«, 
wekber  sich  nach  den  warmen  iJinkeaworten  de«  Herrn  Vortitzendea 
wladerbolic. 

Der  SebrilUttbzer :  Inganiaar  Karl  Spitaar. 


Beg&nstigungen : 

I>ie  „Relebswehr".  Erii:ii^M|.'ii  r  Abonnements  -  Pri^^  v.  nj 
1.  .Uniier  Ih»7  »naefartseB  bis  «lu  Widerruf  11.  1.40  per  il.)a.it, 
resp.  Ii   1. —  \ier  i,'  urt.il. 

Kell  Franter,  Juwelen  und  Goldwaareo,  L  Besiri^,  Hoher 
Harkt  4:  lo^. 

Die  Herren  Clnbniitgiieder  werden  erimclit. 
ihre  W  e  i  Ii  u  a  c  b  t  a  -  E  i  n  k  ä  n  f  e  n  a  c  b  T  h  u  n  1 1  c  h  k  e  i  t  n  n  r 
bei  denjenigenFirmen  zu  beaorgeu.  wcU-be  unsBr- 
nlaaignngen  aageatand et)  haben. 

I»  a  a  H  e  D  e  f  i  <t  i  e  n  - 1 '  •)  m  i  t  (V 


Vgsatliaiii,  Uukuacftkie  onJ  Terlai;  da«  CMk 

...  ^  


Dr.  nrsB* 


veruitU'ortLMhf 


I^ruck  von  H.  8bl«a  M  Co 

wiw,  T.  B«nia,  amNMwcMM  Kr.  m. 
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Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

Club  östüi reichischer  Eiseubahn-Beamten. 
N&  52.  Wien,  dm  27.  December  1896.  XIX.  Jahrgang 


INHALT:  dobTersammlong.  —  Ein  Httekblii-k  anf  ISW  -  Van  Jfi  mu;i.AtianHleE  EuieDbahn-8ebl«fw«?en-rfe«>Uiich»ft.  —  (':in.nik: 
Pewonaltmciiricbteu.  AustlilasiiTerträige  zwinclisii  den  l)a.veriH<-li>'L  St«^t.•illalulen  ond  dor  Lij'C.ulbahu-ActifU-firnel.f L'l-nft.  Ccntml- 
werkiUttea  in  B«;eni.  Keae  runiiche  Eiaeubabnen.  —  Ans  dem  VerordiiaiigtlilMte  fllr  EuenbabaeB  und  Sdüffalirt.  — 
UtntMr;  O,  ImHaif«  TtriiäbikHto  m 


Clabversamnilung :  Dii^nstag  den  S.  .Tiinner 
1807,  Vt?  Ulir  Abends,  Vortrag  des  U«rm  k.  k.  Be- 
giermigaratlMs  Oanillo  Sitt«,  AreUtdct  und  Direetor  der 

k.  k,  Staatspewrilicsdiiilt»,  über:  ^Erfindungs-  imd  HandtU- 
tagen  tUt  Alurthumi."  Zu  dieseoi  Vortrage  haben  anch 
D«naA  Zotittt  -:-  Nadl  SebllW  ia*  Voitrages  gemein- 
aebiftlicliaa  AlwnidMaBii  im  dmbloeale.  Geavert  m  60  kr. 


Eil  Rttekblick  auf  1896. 

OpTian  7wpimal  rlieissig  Jahre  sind  lit-uer  vei  flössen, 
seit  in  ÜKsteneicli  dk  erste  EisenbaLn  Coiicession  ertheilt 
worden  ist,  nnd  einmal  drei^sig  Jahre  tat  es  her,  seit 
durch  grosses  Schlachtenunglttck  ein  g-äiizllflier  Systun- 
Wtichsel  wie  in  jeder,  auch  in  volkswirthschattlicher 
jBeatebme  etnlrat  nod  die  OrandtaB«  min  AoBbaoe  dea 
Haupteisenbahnn'>t7:f's  rflefft  wurde,  der  nicht  früher  an- 
iiielt,  als  bis  Uesten-eich  mit  groaaen  Linien  fast  voU- 
stftidigr  geaUtigt  war.  Hati  kSnnte  demnajeb  wie  daa 
MeTi>rheimlter.  so  nnser  Kispnliabnlrlii^ii  mirli  iliei-sifr- 
j&hrigen  Cyklen  berechnen.  Auch  heuer,  im  Abschlu&i- 
Jabn  dtr  zwei  beaeliiielMneii  Epodien,  geadiali  eia  Er- 
eignis in  iiiiseiem  Perufe  :  die  Schaffung  eines  T'is  «n  bahn- 
miaiateriams.  Seine  Gebart  vollzog  sich  geräuschloser 
als  Tiale  anderen  Wandlinigeii  im  BIsenbalmwesan  von  ge- 

liiif-'i^ter  Wicliligkeit.  Am  17.  Jänner  d.  .T,  i'ifuk'to  mit 
kaiserlichem  Handaehreibeu  die  Ernennung  des  i«'etd- 
marsdiaU-LieateDanta  Emil  Bitter  v.  Qnttenberg  zum 
Kisenbahnm'mister  und  am  19.  Jänner  veröffentlichten  der 
Handels-  und  der  Eiaenbahnminister  die  Iioatrennong  des 
EäsenlitalmweeflOB  ana  dem  Crebiete  dea  era(ei«ii  uad  das 
OrganisatioDSStatut,  nach  welchem  der  letztei-e  die  k.  k. 
ßaterreichisdien  Staatsbahnen  verwalten  nnd  die  g^etz- 
liohe  Anisicht  über  die  Privatbabuen  in  der  diesseitigen 
Reichshälfte  ausüben  werde.  Das  ^osse  Publicum  in- 
clusive der  Eisenbahn  -  Interessenten  und  die  Presse 
kamen  der  neuen  Schöpfiing  wohlwollend  entgegen  und 
andi  im  PirlmDent,  muli  daasen  WiedHrerOflimig,  beiog 


sii-li  dit^  krir/H  WidHistaiidsdeltatte  nur  darauf,  dass  die  Kr- 
ricbtnng  ausserhaib  der  Session  des  Beicbsratiies  und  ohne 
deasen  Befh^ung  geschehen  war.  An  der  ThatM^e  sdbst 
fand  Niemand  einen  Tadel  nnd  die  Persönlichkeit  des,  nach 
Fachkenntnis  nnd  Charakter  allseitig  geschfitzten  Eisen- 
bilmmlnisten  T«llsndale  die  Sympathie  fBr  Sehaftmg 
aeiaea  Sesaorti. 

.Allerdings  wäre  die  Mitheiübernahme  der  Schiffalirt 
und  die  Creiiung  eines  eigentlichen  Communications- Mini- 
ateriuM  vielen  erfidurenen  Faehmimeni  Heber  gewesen, 
weil  diese  Verkehrsoi-gane  zusammenfrf-li'irpti  und  ihi-e 
Veieiniguug  im  Auslände  bereits  als  gut  erprobt  ist.  Vor- 
lSnl9g  aber  gab  man  sieh  mrfrieden  mid  lebte.  Zootebst 
tjnsrhah  es  zum  crMvu  d^^^s  i'iiie  grosse  Eisenbahn- 

liansactiott  nicht  unter  dem  Titel  von  Ersparoissen  im 
Perflomd-Statns  ala  &lH>nomüieb  richtig  MngesteUt  wnrde. 

So  wenig  in  tluvr  AnnotuN»  der  Frau  -\!iiia  ('silla.', 
diese  von  Anvühmung  ihres  seit  ÜO  Jahren  immer  genau 
185  Centiroeter  langen  Rieaen-Loreiey-Haaree  ni  trennen 
ist,  ebenso  frcw  iss  war  bislier  jeder  Prospect  einf^  K'>rn- 
bahn-Syätemwechsels  in  Oesterreich  mit  lockender  An- 
preianng  der  Summen  untrennbar  yo'bnndea,  welebe  der 
neue  Verwaltungsapparat  durch  PcisonalveiriiiLrinnip'  i fin 
er^aren  werde.  Von  dieser  glioaenden  Oekonomie  war 
dieamal  nicht  die  Rede.  Nebstdem  brachte  die  nene 
Ol  i^juiisation  eine,  für  Oesterreich  neue,  facultative  Schö- 
pfung. Die  Tecliniker  erkennen  ea  freadig  ao,  dasa  sowol 
an  der  Spitze  dea  Biaenbaimminiateriuma  als  auch  dessen 
technischer  Abtheilun>;en,  technisch  gebildete  Persoidich- 
keiten  stehen  nnd  in  technischen  Fragen  das  entscheidende 
Wert  sprechen  dürfen.  Alle  aber,  die  Eisenbahn-Tnter- 
esaenten  im  engsten  und  im  nvi lösten  Sinne,  nämlich  das 
gesammte  Personale  sowol  als  das  grosse,  di>;  Kisen- 
bahnen  benützende  Publicum,  sehen  in  dem  neuen  Mini- 
sterium einen  Schritt  naher  m  dem  Ziele  einer  endlichen 
Stabilität  in  dem  Lislu  r  ss^ine  Politik  •  w  i.'  m.  kwcise 
ändernden  und  heltiger  als  jeder  andere  Körper  im  »Staate 
adtwMkeuden  EisenbAhnwesen.  EVeiU«b  nnr  ein  Sehrttt» 
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welchem  bei  jedn  neutu  Verhlaaliichung  einer  grossen 
IMfAtbahn,  stets  neue  Schwanknngea  folgen  werden.  Ks  be- 
deutet aber  Iwrcits  rinn  Anniilii'nmcr  7iim  staliilm  Gh  ii"!!- 
gewichte,  wenn  die  andauernde  Labilitikt  behoben  ist  und 
keine  Periode  dmuliger  UDgeviMlieit  nefar  «latrltt,  wie 
eine  solche  hener  beendet  wurde 

Zwei  Jalu'o  dauerte  jenes  merkwürdige  Wecbsel- 
q^el  cwieduMi  Kati»  und  Knie,  welehee  in  der  Kritik, 
,i<^  nach  t\cn\  riirtfistruidininktf,  eiiipn  Stnm  vnn  Apjilaia 
und  einen  Hagel  voli  sittlicher  Entrüstung  hervorrief,  hier 
Oeelmeidu  HeQ  und  dort  ednen  TolkewiraecbnlUiclmi 
Untergang  mit  dem  V  p  i-  s  t  a  a  1 1  i  c  Ii  ii  ii  s  p  r  o  j  e  <■  (  \  et  - 
bindend,  bie  lieaer  mit  Äblehnong  der  Nordwestbahn- Vorlage 
im  Pnrianoitt,  das  {inane  gnraenrtifre  Progminni  lein  tot> 
lAnfigos  End«  fand.  In  diesem  Plane,  dessen  Schii  k^al  der 
Ciironik  Hdflichkeit  verschweigt,  war  bekanntlich  die  Ein- 
Vhmg  aller  ne«h  nicht  TeretaatHditen  gronen  Bahnen 
Oesterreichs  enthaltt  n,  mit  Aiisnalmif  der  Nordbabn.  Sein 
eittsiges,  die  Gebuit  um  einige  Monate  überlebendes  Kind, 
die  Nordweetbalm'Torlage,  wurde  grausam  bekrittelt,  bald 
zn  theuer  und  bald  zu  billig  befanden.  Moratpi-edigten  von 
erworbenen  Hechten  der  Actionäre,  die  vergewaltigt  worden 
einersät8,nndTonconee88ionamlBaigen  Rechten  des  Staates, 
die  verschleudert  wurden  andererseits,  wechselten  in  er- 
baulicher Folge.  Das  Parlament  begrab  die  Vorlage  nach 
einer  kurzen  Grabrede,  sogleich  die  Einbringung  einer  neuen 
begehrend,  deren  baldige  Selwllbikg  seither  ancb  nittb- 
Ussig  rn^rt  wird. 

Bei  alledem  ist  aber  der  Standpaukt,  welchen  die 
Begierang  bei  AbscUnsB  daa  gedachten,  nunmehr  abge- 
lehnten Ueberi^inkommpns  verti-at,  da.ss  dieses  T'eliPiein- 
kommen  ein  fiir  de»  Staat  günstiges  war  und  dass  die 
eoneessionsmäKsige  Kinlösoog  der  Nordwestbahn  wegeii 
üntrennbarkeit  eines  Verniögenstheiles  von  jenem  der  Süd- 
norddeutschen  \''erbiudangsbahn  durch  Gesetzeszwaug, 
ohne  Toihar  gewonaeneo  PraceBS,  niebC  aasAbrliar  aei, 
wol  vielseitig  angefochten  aber  nicht  entsi^heidi  nd  wider 
itgtt  nnd  der  Erfolg  eines  abermaligen  Verstaatlichungs- 
verMMbet  dieaer  Bahn  daher  nodi  intner  gaw  nnentp 
srhirdpn.  Es  gehört  deninii geachtet  die  bestimmte  Ali- 
sicht  dea  Eisenbahnmiiüsters ,  der  Verkebrswelt  die 
allemiKgllebste  Klarheit  Aber  die  beabsiehtigte  Terstaat^ 
lirhnntrsnrtrnn  zn  r'etien,  deren  l'laii  in  erreichbaren 
Grenzen  zu  halten,  die  unvermeidUcben  Schwankungen  nnd 
Uebergtnge  so  wenig  als  errdehbar  emi^dKeb  in  nacben, 
zu  >fiii-'i)i  am  17.  Mär/  d.  .T.  im  Ali^reurdweteiihause  aiw 
gesprochenen  und  nachhei  im  liudgetauäschuase  wiederholt 
detaillirten  Programm.  Er  betonte  dfe  Stabilität,  i&sbeson- 
dere  des  Tarifwesens,  zur  Beiuliigung  der  gcsammten, 
aot'  im  Voraus  berechenliare  Tarifpolitik  angewiesenen 
Industrie  und  Landwirthsehaft.  Und  im  BttdgetausschnMe 
erklärte  am  21.  Nüveuilter  der  Eisenbahnminisiter  in.sbe- 
sondere,  da»  eine  neuerliche  Erhöhung  der  QebOhrentarife 
deraeit  nieht  in  seiner  Absidit  liege  nnd  daaa  er  die  S  t  a  b  i- 
litftt  der  Tarife  als  eine  nothwendige  Vorbedingung  für 
die  gedeihliche  Fortentwickelnng  des  Verkehres  ansehe. 


Im  diesem  Budget-Ansschuase  wurde  sofort  das  Eisen- 
bahnroinisterium  als  ein  neugeborener  Terwaltnngsorganis- 
mus,  der  seine  Kraft  i  i  sl  i  rindjen  muss,  mehr  wie  jedes  an- 
dere Ressort,  der  üeg«i)staiiil  unendlicher  Wünsche,  Be- 
schwerden, Ausstellungen,  Belehningen,  Einwurfe^  Ter- 
würfe.  Triteqipllationen,  Pn snlulionen  nnd  Anträ<re  zu  Re- 
organisationen, denen  die  Presse  kräftig  »ecundirte.  Ein 
ganaea  FUllhom  entgegangesetiter  Ansebammgen  ergoss 
sich.  Die  Einen  erklärten  ?irh  ?eprPt)  die  vollzo^iRne  Scliaf- 
fung  eines  Eiseabahaministeriums  überhaupt,  die  Anderen 
beantragten  dessen  Erweitenmg  in  ein  all«  Vericehis- 
wppp  nmfassendfs  Cominiitiic.-uiim-i  -  Minist. -rium  :  Einer 
wollte  die  Aaflaj(sung  der  niedrigsten  Gehaltsstufe,  der 
Zweite  beklagte  die  sebleehten  ATaneementsverhftltnisse 
der  StnatsbaliiilieHiiiteii  und  der  Driite  liem.'in^dte  d-n 
Geldaufn'and  für  das  Personale.  Was  wiude  zu  Leb- 
zeiteo  des  Staatseisenbahnrathes  nidit  Alles  von  dessen 
I'i  liei-flüssigkelt  erzählt,  und  kaum  enf-elitief  n)itderCre- 
iruug  des  Eisenbahnmiuisterinms  dieaer  Beirath,  so  wurde 
seine  Auferstehung  gewfinseht  Ebenso  wvrde  stets  und 
immer  die  Grenze  der  Regierungsgcwalt  bei  Verstaat- 
lichungen als  zu  unklar  beklagt,  kaum  aber  kam  ein  Ver* 
.«ttaatlichnngsgesetz  in  Sir4it,  welches  hierin  reinere  Con* 
tonren  zeichnen  sollte,  so  wurde  es  verurtheilt.  Hier 
Klagen  über  zuviel  Bevormundung  der  Privatbahnen  durch 
den  Staat,  die  keine  erspriessliche  Tarifbeweglichkeit  aof- 
kommen  lasse,  und  dort  das  Verlangen  nach  strengerem 
Staatseinflnss  anf  Fahrplane,  Tarife  und  alles  Volkswirth- 
schaftliche  der  Eisenbaliiieu.  i'erliorrescirung  des  Investi- 
tionscredites  und  gleichzeitig  der  Ruf  nach  Verraehrung 
des  Fahrparkes  um  Millionen  Gulden.  Und  so  mit  und 
ohne  Grazie  fort  in  ü  ümnugliche.  Wer  sehnt  sich  da 
nicht  nach  dem  fitudimn  des  Fythaipiirjli'sdien  Lehrsatzes 
znrflck  ? 

Als  wiclitigeu  Theil  seines  Programmes  bezeichuete 
der  Eisenbahnminiater  die  wettere  Asigestaltung  des 

Ei  enli  a h  Ti  net, 7  0 s,  sn\vi->M  in  dpn  Hanpf-  als  in  den 
Nebenlinien.  Bezüglich  der  noch  in  Aussicht  stehenden  neuen 
Hauptbahnen  konnte  er  sieh  kmn  aof  die  Betonung  der 
Nothwendirkeit  einer  zweiten  Veil^nilung  mit  Triest  be- 
schränken. Denn  sowie  es  vor  sechzig  und  noch  vor 
dretssig  Jahren  ein  Cnltannasastab  jedes  Landes  war, 
w>  viele  Kisenbahnen  Jafirlieli  jirojeetiit  und  gebaut 
wurden,  so  ist  jetzt  das  Gegentheil  hievoa  der  Fall  und 
es  seigt  von  etreiefater  CnltuihOhe,  wenn  em  Land  mit 
Hauptbahnen  gesättigt  ist  nnd  keiner  soIi  heu  melir  Ledarf. 
Eine  Ausnahme  von  dieser  Hegel  macht  in  Europa 
ntn*  dte  Türkei.  dtt«n  Stagnation  im  Eisenbahnbane^  nicht 
die  bereits  erfolgte  Saturirung  mit  Eisenbahnen,  sondern 
die  Lähmung  jeglichen  Fortschrittes  bedeutet,  während 
Bnssland,  dessen  jährlicher  ESaenbahnznwaehs  gegen 
wiirtig  der  giösste  aller  Staaten  ist,  hiemii  einen  ent- 
schiedenen Cultiu-auflschwang  beweist.  Oesterreich  dagegen 
gehört  mit  Rflcksicht  darauf,  dass  es  sfldlich  der  DonaO 
fast  durchaus  Gebiigstemun  besitzt,  unter  Jene  Staaten, 
in  welchen  der  Ban  grosser  Hauptbahnen  fnr  denkbare 
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Zeit  aligescliloäseii  ist,  mit  ewaiger  Aiisiialime  der  er- 
w&bnleti,  nun  seit  drei  Decennien  vielamstritMoen  zweiten 
V<»rbindnnir  Triests  mit  dem  Hioterlande,  die 
iu  ilim  J  I  tzung  zugleich  die,  wirklich  eine  gewallige, 
selbst  mit  der  Ijandkai  f  f  störende  Lücke,  ausfällende  Tauern- 
balui  ejiiliult.  Zu  dtu  vielen,  theilweise  bereits  mythisch 
gewordenen  Varianten  kam  heuer  nur  jene  der  Leobener 
Handelskiiininer  hinzu,  welche  die  Route  über  die  \Vochein 
oder  Jeu«)  Divacca — Lnak,  danu  von  St  Georgen  bis 
Sottenmann,  ferner  über  Spital  am  PfJurn,  ab  nen  zn 
erhaiipml*'  Zwischenstrecken  der  bereits  bestehenden 
Hauptbahnen  ansti-ebt.  £s  spiegelt  sich  in  den  vielen 
iMStcAenden  und  eiiiuid«r  widerapradumdai  Altanatifen 

dir-  p:mz''-  pnlitis-rhe  TCampflns-t  :\h,  'ivelrhe  yo  tief  in 
Oesterreichs  Volkswirthschaft  eingreift,  und  es  ereignete 
^cli  der  nerkwürdige  Fall,  daw  vor  iRinf  Jabrai  mgar 
der  bö]niii>di<^  T.andtag  für  die  südlichen  Bahnen  so 
kräftig  Stellang  genommen  bat  Im  Parlamente  wurden 
je  nach  dem  Partaatandpankt«,  faener  wie  aiythriich, 
abfi  nials  die  Tauern  — Predil-Li nie,  die  \Vocliein<-r  Bahn  ; 
und  die  Karawankenbahn  befürwortet^  ohne  dass  um-  eine 
dieser  Idnien  nm  einen  Sokritt  ihrer  AnsAbmnir  nSber 
gekommen  wilre.  Könnten  die  Abgeordneten,  namentlich 
die  von  Kärnten,  sich  über  eine  Boote  einigen,  sie  wäre 
vielldeht  bereits  im  Bau.  Freilich  die  PredilHnie  dOrfte 
es  nicht  »ein,  die  hat  durch  ihre  Kosten,  ihr  unwirth- 
Uchea  Terrain  und  namentlich  dnrcb  ihre  strategischen 
Naditlwite,  nnbesiflgbare  Gegner. 

Im  Uebri^'eu  fiel  das  heurige  Eisenbahn-Programm 
abermals  au.sscl)liessend  mit  Erweiterung  des  Loeal- 
bahnnetzes  zusammen.  Mit  Gesetz  vom  Sl.  Jnli  1896 
wurde  neuerdings  die  Ausführung  von  21  Bahnen  niederer 
Ordnung  sichergestellt  in  der  (Tesamnitlänge  von  4.'^0  km 
und  im  Anlagewerthe  von  21  Millionen  <3ulden,  wonmter  je- 
doch eine,  Görz— Haideuächuft,  als  Hauplbahn,  die  übrigen 
20  als  Nebenbalmeu,  circa  ein  Drittel  schmal-  und  zwei 
Drittel  normalspurig.  Für  die  HällXe  aller  sichergestellteu 
Bahnen  gai-antlrt  der  Staat  bestimmte  Keinerträguisse, 
die  zwisi'h"-n  fl.  27.bOO  bis  11.  i>f).n<>fi  für  jr  le  einzeln« 
Bahn  sehwanken,  zustimmen  jkiti  iK-h  Millionen,  (/.um 
Vergleiche  sdbemei1ct,daa9  Bussen  f&r  den  gldchenZweck 
pro  fltp  Summe  von  8  Millionen  Mark  votirt  hat.) 

Den  übrigen  Bahnen  gibt  der  Staat  einmalige  Beitiäge 
ZOT  AnaMltning,  deren  elnielne  HShe  von  0*089  bis 
Millionen  Gulden  vaiiirt.  znsaninipn  22'3  Millionpri 
Gnlden.  In  dem  Motiveuberichte  zu  dem  Gesetz  über  die 
heoer  bewilligten  Leealbabnen  wird  jedoch  die  be- 
(1:ttieiliclie  Thatsarlif  r.instatirt,  da.ss  vun  lien  in  äcn  7:wei 
letzten  Jahren  gesetzlich  und  finanziell  sichergestellten 
SB  Localbafanen  in  derOesannitllinge  von  llSl  Kilometern 
und  mit  riut-m  ne.<aninitanl;ig<i-a|'i1iil(j  von  62  1  Millionen 
Gulden,  bis  zum  Mai  18t)0  nur  eine  einzige  vollendet  und 
dem  Betriebe  ttbei^ben  war,  während  zehn  Linien  im 
Bau  begriffen,  bei  acht  Bahnen  wol  die  Detaüpi  ujecte 
aii«gearbeitet  waren,  der  Bau  aber  noch  nicht  be- 
gonnen hatte,  alle  übiigen  17  Linien,  tbeQs  ans  tech- 


uischen  Schwierigkeiten,  theils  wegen  mangelnder  Beitrige 
der  Interessenten,  sich  noch  ziemlich  dort  belinden,  wo 
sie  vor  den  Localbahn-Sicherstellungsgesetzen  pro  1H95  und 
1H94  gestanden  sind.  Ja  es  woide  betont,  dass  bei  den 
Localbahnbaue  der  letzten  Jalue,  der  Bedarf  an  Arbeits- 
kräften und  Baumaterialien  grusser  sei  als  das  Augebot, 
und  dass  die  Regierung  aus  allen  diesen  Gründen  m  Er^ 
wägung  ziehe,  ol»  in  der  bisher  grrtss  anprelefTten  Action 
nicht  besser  ein  bedächtigeres  Tempo  einzuschlagen  sei, 
namentlich  iu  jenen  Lindem,  wo  hi  den  letzten  Jahren 
der  Localbahnbau  einen  lebhaften  .\nfschwnn?  nahm,  dem 
jetzt  der  Bäckachlag  folgt.  Ob  daher  statt  des  gegen- 
wtrtigen  B]FBtemfla  der  jährliehen  Siehcnteihng  durch  ein 
Cumulativu'eäPtz  nicht  die  frfdiere  Form  indiridtieller  OeM'tz- 
rorlagen  wieder  angenommen  werden  soll.  Wie  man  sieht,  ist 
anf  dem  Gebiete  des  Loeatbdmbanes,  das  sieh  mächtig 
eingeführt,  eine  eigene  f^rosse  T-iteriifiir  und  Gesetzgebung 
sich  geschaffen,  ungeahnt  schnell  die  Ekuächtemng  ein- 
getreten. UebiTgens  wurde  heaxt  im  Sonnner  mid  Herbst 
ein*-  Rt^ilie  dieser,  vum  vorigen  Jahre  im  Bau  begriffenen 
Localbahnen  vollendet,  und  au  feierlichen  Eröfflisugeo  mit 
▼eth^asangsvoUen  Trinksprflehen  fehlte  es  während  der 
schönen  Jahreszeit  nicht,  und  melir  als  bt  i  vielen  anderen 
Banketten  hat  hier  die  g^obene  Stimmung  eine  Berecbti<' 
gung,  denn  ist  die  nächste  Zukunft  der  nenen  Localbahnen 
noch  so  bescheiden,  eine  Zukunft  haben  sie  doch. 

Die  eigentliche  Thätigkeit  des  fiisenbahnbanes  in 
Oesterreieh  lag  auch  heuer  fn  den  Wiener  Verkehri- 
anlagen.  Glich  der  Stadtbahnbau  bisher  einem  Wühlen 
iu  deuEingeweideu  der  Orosaatadt,  so  bedeuten  die  heueiigen 
Arbeiten  beim  Hanptzollamt  einen  tiefen  operativen  Ringriff 
in  ihre  Centraiorgane.  Eine  Anlage,  wie  den  bestehenden 
Hauptzoll  amtsbalinhof,  der  ein  Verkehrsmittelpunkt  ist,  nicht 
nur  für  Wien,  sondern  ein  Knotenpunkt  der  Güterbewegung 
für  alle  von  Wien  auslaufenden  Weltbahnen,  vergrössern 
und  iliii  ^'leiehzeirij:,'  an  demselben  Puncte,  wo  er  jetzt  im 
Suiusaeuaiveau  steht,  uutcr  dasselbe  wie  in  einer  Ver- 
senkung verschwinden  zu  lassen,  ohne  den  Verkehr  zu 
stören,  ist  ein  Kunststück,  welches  aber  die  heutige 
Technik  anstandslos  fertig  bringt,  wenn  auch  um  einen 
llehrkostenbetrag  von  nahezu  S-5  HUlionen  ftber  das  nr« 
sprüiifrliehe  PLärmiinare.  Die  Ansrh.iuuntr  der  exacten 
Ai'beit,  mit  ihren  nun  voll  gezimmerten,  den  Holzreichtham 
eines  Waldes  enthaltenden  Provisoiien,  der  stonreicben 
.AiisniUzimn:  jede^  Quadratmeters  von  dem  engbegreiizten 
Baume,  der  inuchdachtheit  der  complicirten,  von  dem 
Tericehrsgewflhle  stete  gestftrtoii  und  es  doch  nicht  wieder 
störenden  Arbeit,  imponirt  dem  Faehmanne  wie  dem  Laien 
imd  gibt  zugleich  den  richtigen  Begrifi  von  dem  Veikehrs- 
hindfimiaae  fBr  alle  Zeiten,  welches  durch  die  nrspriinglich 
geplante  Anlage  des  nen^n  KatiiitzolIamts-TlalinlKiffs  im 
Strassenuiveau,  geschaffen  worden  wäre.  Die  Laudstrasser 
Hauptstrasse,  die  Ungar*  und  Hintere  Zoilamtsstrasae,  die 
Maixergasse  schmaeliten  län!?.>t  naeh  Befreiunix  ifue?  \'er- 
kebres  von  dessen  Schraukeu  dni-ch  die  biaherige  Vei- 
bindnogibahn.  Hit  denn  Yiadneten  «nd  BastioMU  «nd 
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den  durch  sie  geschatreiieii  Engpässen  und  Strassen- 
winduugeu  iällt  wieder  eiu  gutes  Sliick  von  Alt  Wien,  das 
ror  «hmr  Oencratioii  «beiuio  neu  and  llr  dte  Ewigkeit 
teug^icb  scbieii.  wie  hi>ii?n  die  neue  Stadtbabn  mis-  (Tsclieiut. 

Hart  wird  der,  an  seineo  ehrwürdigen  Gebäuden 
und  Tndltioam  biageBde  Altwien«!-,  diireli  den  wag«! 
Terraiiili'Miiiriir  kamii  vm  tiu'iillioln'ii  Fall  des  Invaliden- 
bau£eä  beiroßen  werden,  an  dem  eiu  guter  Theil  von 
OesterrelelM  Kriegsgesehiehte  klebt  und  das  eheouklB 
nicht  nnr  durch  si  iiir  Einrichtung  und  st-iiiei:  historischen 
loliait,  souderu  auch  dorcb  aeioe  itussere  Stattlichkeit 
ta  den  SdteinwIlrdigkeiteD  Wiera  gdiSrte,  deamn  Ge- 
schichte bis  in  d\>'  7At  des  Kardinals  Kolloriits 
zui-uckreicbl,  der  auf  diesem  Platze  ans  eigenen  Alittelu 
ein  Armen-Yenorgnogsbans  erriditete,  unter  desieB  ier- 
neren  Wohlthätetn  kaum  eiu  Name  des  östeiTeichischen 
Uochadelg  fehlt,  während  die  spätere  Verwendong  des 
gegenwfirtlgen  Hanses  als  lUTalidenhorC  and  neioe  ntlli- 
t&rische  Ansschniiicknng,  mit  dem  Wirken  des  Heer- 
flÜü'cn  Erzher  sog  Karl  innig  verbunden  ist.  Auch 
der  den  Inv^denbanse  gegenüberliegende  grosse  Häuser- 
block an  dem  anderen  Ende  der  Landstra^ser  Haupt- 
.atrasM  geht  einer  noch  fraglichen  Zoknuft  entgegen, 
indem  das  Niveau  dieser  Strasse  bis  snr  Höhe  der 
jetzigen  7erbindnngabaluibrficke  geboben  und  das  Tiottoir 
der  Häuser  um  2  m  unter  das  neue  Slrassenniveau 
zu  liegen  kommen  wird.  Weil  nebstdem  die  mit  dem 
Stadtbabobaa  parallel  lautende  Wieutlusseiuwülbuug  unter 
anderem  audi  die  unh-  Ti  j;t'ttliiini  rücke  vei'schwiudeii 
macht,  so  wird  ein  \\  it;u<  i,  dv.t  die  Stadt  1805  verliess 
nnd  189d  wiederkehrt,  sich  in  der  Kaaptaollamtsgegend 
als  nfiii-!  T;ip  van  Winkle  iülden.  nur  dass  die  ganze 
wunderbare  \  eräuderiuig  seiner  Vaterstadt  sich  in  drei 
Statt  in  dreisaig  Jahren  vollxogen  hat.  Ebenso  wie  diese 
Reli<iuieu  wird  mich  ein''  TipiifTP  Anlage,  der  Eislanfplatz, 
vernichtet.  An  der  Fördci  ung  des  Gauzen  wurde  heuer 
eoergisch  geai-beitet,  im  Ml»  begonnen  und  so  be- 
.-(■lilf'iiiiint.  (las.s  die  Sfadfhahnlinie  vorrnvTsniässig  im 
nächsten  Jahre  vollendet  sein  wird.  Die  nächst  grossen 
Fortaebritte  haben  hener  diefiOitel-  und  die  Vorortellnie 
zu  verzeichuen.  Sie  werden  ebeiif.ills  pi  i»n:iLiiimii.'fniä^'^ 
mit  Ende  des  Jahics  I8U7  in  Betrieb  gesetzt  werden. 
Dagegim  verursacht«  die  üntrennbarkeit  der  Wientfaal- 
linie  \iin  1>  r  Wieuflussreirulirung  eine  Verschiebung  des 
VuUeuduugstei-miues  dieser  Linie  bis  Ende  lS9ti.  Aebnlich 
ist  es  mit  dem  Zusammenhange  der  DounicansUinie  und 
der  Reguliruiig  dieses  C'anales,  sowie  auch  die  Ausführung 
dieser  beiden,  urspiilngiicli  als  Localbahnen  gedachten, 
nunmehr  als  Vollbabnen  hensnsteilenden  Linien,  von  Ein- 
fhbs  auf  den  Bauterniiu  i.st  Nach  den  srenehmigten  Vor- 
anschügen  beträgt  die  Summe  Sit  die  Stadtbahnanlagen 
rand  iL  &6'6  Hillionen,  wovon  rund  entfallen  auf  die 
Gflrtellinie  Si  l,  V.nortclinie  11-4.  Wienthalliilie  17-9, 
Poimucanallinie  <i'2  Millionen  (iuldcu.  Das  brttii^'t  in 
buutme  circa  ein  Drittel  soviel  als  die  Anlagekusleu  der  i 
vi^umstritteueu  Kordweatbaba  sammt  deren  Engiiunogs»  | 


wi7M.  Dieser  bedeutende,  vom  Staate  geleitete  nnd  zum 
überwiegenden  Theile  aus  StaatMnitteln  bestrittene  Ban 
der  Wiener  Stadtbahn,  ruft  so  rauht  den  Waadel  aller 
nicnschlitlitii  Anschauungen  hervor,  wenn  mau  damit 
z.  B.  luigeude  Zeitnngsuotiz  vum  13.  December 
vergleicht: 

..\ns  Anlass  einer  jüngst  im  HemRindpratlie  pp- 
stellten  Interpellation  des  Uenn  M.  Redl,  begab  sich  der 
-Birgemeister  üb  I  heute  Voradttaga  sum  Hauddsminister 
Freiherru  v.  Pin  n.  iim  vnn  dcm.^plbra  .\ufklärungen  über 
den  Stand  der  Stadtbabnfrage  zu  erbitten.  Der  Handels- 
nrinister  eridirte  dem  Bürgermeister,  das«  die  in  Umlauf 

hpflndlirhfn  fliM  iit-lit*»,  als  nh  eine  ^\'ipTier  Stadtbahn  auf 
Staatäkosteu  hergestellt  werden  solle,  vollständig  no- 
riehtig  und  unbegrilDdet  seien.  Die  Begiarung 
denke  nicht  daran,  ntif  Kisico  des  Staates  ein  derartiges 
üuteruebmen  zu  iusceniren.  Dagegen  sei  die  Regierung 
vollkommen  bereit,  einen  ITotemehmer,  welcher  nachweitibar 
filier  alle  erforderlichen  finanziellen  Garantien  verfüge, 
die  Unterstützung  der  Begierung  angedeiheu  zu  lassen. 
Leider,  bemerkt  der  Ifluiater  weiter^  habeii  ribnmtlichs 
Projectaiiten,  die  sich  bisher  meldeten^  es  ao  dieaeu 
Garantien  £eblen  lassen." 

An  weitereu  TovitoinaMiisaeo  im  daterreicbiiehfln 
Kisenbalmwesen  während  des  Jahres  1890  erwähnen  wir 
nur  titelweise,  dajis: 

ein  Creditinstitnt  für  Verkebrs-Unter* 
uehmungen  gcschatfen  wurde,  indem  die  niederHater- 
reii  hische  Kscompte  •  Gesellschaft  die  Bewilligung  zur 
I  ij^uassion  von  Actien  behufs  Förderung  von  Verkelirs- 
Cuternebmuugen  und  öUentlichen  Arbeiten,  inaonderheit 
von  Lueal-  nnd  Kleinlialmeu  erhielt; 

für  die  Strecke  Pratei-slarn— Kaiserstrasse— \S  all- 
gasse  der  Wiener  Tramway  Gesellschaft  die  Kabd  fhr 
den  elektrischen  Betrieb  endlieh  pelegt  sind,  da- 
gegen das  l'roject  tilr  eiu  die  Stadt  durchquerendes  NeUe 
dektriaeher  Bafanen  bhdier  nidits  anderes  wurde  als  ein 
I  schönes  l'roject; 

(der  Kiseubahu-Verkehr  eine  stetige  Zunahme 
gegenttber  dem  Jahre  1896  aufweist,  die  bia  an  Ende 
des  diitten  (Quartals  If^'M]  rund  eine  Million  Personen  nnd 
2-7  Millionen  Tonneu  mit  rund  7-3  Millionen  beträgt; 

wir  erwibnen  dies  Alles  nur  in  Seblagwort^  und 
gedenken  zum  .'^'i  liln>se  /.  w  eier  .1  ubiläen,  deren  eines 
Oesterreich  tiel  iutegrirend,  das  andere  allein  betriftt, 
nImHch,  daas  heuer  der  mit  uns  in  tmügstem  Verbände 
stehende  Verein  deutscher  Eisenbahn- Verwal- 
tungen seinen  60.  Geburtstag  feierte,  und  dasa  am 
14.  Oetober  1846  mit  dem  Baue  der  ersten  Tele- 
ixraphenlinie,  jener  zwischen  Wie«  nnd  Rrünu  be- 
gonnen worden  ist,  die  am  19.  December  lä4(>  vollendet 
nnd  in  Betrieb  gesetzt  wurde, 

A.  r>  Herta. 
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Tm  iw  tafNudmilai  Bimbitai<Mlifinigefl- 

Herr  Oworges  N  !k  e  1  m  a  «  k  b  r  r,  Ingenieur  aus  LUllidi, 
Rrttudcto  1872  unter  der  Firma  Uoorges  Nagel mackers 
&  Cie.  die  erste  Sclilafwagpti-Gesellschaft,  wtiklie  von  1873 
bis  1876  alt  btlgiicliwii  und  uigliBeliMu  C4pU>l  betrieben 
ward«.  Die  «nten  Lialen  weren  Wied-Mliiclieii,  KSln— l'Mri» 
and  Bärlia— Ostt^odc. 

Der  jelzige  Director  in  lirüis«!,  Herr  Schröder, 
tr.it,  1S72  c-l.r'nlur.si  in  ilir  eii'ät.-llM  li;iir  uii  i  hat  :<<■{'.  dieser 
Zeit  audaterurocben  dein  Hwru  ueiiet ;iMii !■<  i'H  Na^jel- 
■  acker»  2ur  Seit«  gestanden. 

Im  Jahn  1876  wurde  in  BrSsiel  dana  die  „Compiigiiio 
Interfifttloflale  4m  Wt|foi»-IJti*  gegHiiidct,  die  aus  Uttneu 
Teriyiltainca  emporiionimeDd,  uunniehr  bestimmt  bt,  aieb  dem 
IntHmatloiialeD  VerlcAbr  vua  gauz  EuriTpa  in  Dienst  xn 
stellen.  Wir  meinen  die  internationale  Schlafwsgen-üesellsclmft, 
die  derzeit  über  ein  Actiencapital  vuu  1!)  AltU.  Frc».  und 
über  ein  Prioritiltcn-Betriebsveruiögeu  von  rund  2a  Mill.  Frc«. 
verfügt.  Die  Wiedergabe  den  Wacbsthunis  der  (ieftelischaft 
wfirds  SB  weit  fSbreu,  wohl  aber  ist  ein  Eindringen  in  den 
Betrieb  Intemsaat.  Die  Oesellsdiaa  bslreibt  drei  Systeme. 
Erstens  die  üäastellung  von  ^eseUschaftUctaen  Solilnfwag«n  in 
die  nationalen  wie  iriti  :  ii:iiiiiii;it>  n  hni'llütigc,  dauu  die 
Fitbitiup;  von  geaellscLaWii  lieu  Ktstiuit iitionswagen  Uber  die 
Stietk'  n  einer  oder  nü  ^rcier  Uahnv<'nY;i'.iuut.'-ii.  iiml  'Iritteus 
die  Darchftthraiig  eigener  geschlusseiier  Exi>re«.-<2uge,  ganz 
au  ge&ellschafllicbem  fietriebsmateriiü,  über  dio  gro^sseo,  deu 
vttaeiilsdeasa  VenratttugeB  nntsrstehenden  intemationalea 
Unian  BtrOfM.  Die  Audsiiinus  die««*  SjFStens  hat  dl«  Oe- 
sd1s«baft  sogar  veranlassti,  Ihre  Firma  oddcieli  in  nConpagnie 
Internationale  des  Wagon-Lits  et  des  Grsinds  Express  Boro- 
peen^''  imuatvandeln.  Bcai-hafiigen  wir  uns  zunStcli!4t  mit  dieser. 

Hier  wäre  in  erster  Keilte  der  sciion  14  Jahre  alte 
Orient-Express  zu  «rwütinen. 

Kach  miUisamen  Unteriumdlungen  mit  der  fruuzOKischen 
OstbabD,  den  süddentsebSiB,  Osterreichi^ch-nngai-iscben  und 
nminiBclMn  BalnTsnraltiiii^  Inn  dieser  Zmg  an  Stande, 
der  fertan  nassgebeDd  fSr  all»  wsltsren  LnxossflgB  wurde. 
Die  Gesellschaft  stattet  jede  Zngsgarnitur  mit  eitn  t  Aii;f  ilil 
von  Schlafwagen  au8,  die  durch  tfedeckt«  Uobergßn^c-  itut  i 
pjiiitndiT  \  rrljaiiJL-:i  sind  und  ein  gefahrloae»  Cirtulirfii  von 
W  ageu  zu  Wagen  zu  dem  ebenfalls  joder  Zag^raruiiur  bei- 
gefilgt«n  Bauch-  und  Speisewsgen  gestatten.  Die  Schlafwagen, 
welche  Schlafijlälise  für  zwei  benr.  «ine  Person  entbaitsn  und 
jetat  mit  dem  deakbsr  grSsstea  Confort  vnd  Laxtti  aiugetlattot 
isinJ,  werden  tagsüber  zn  bequemen  kleinen  Separataaluns  amge- 
wandelt  und  bieten  suuiit  die  Annehmlichkeiten  eities  eonibinirten, 
■mbalanten  Schlaf-  und  Wolnr/iiiirut'rs. 

Die  Genellschaft  verlangt  von  deu  ii^kliuvei  waltungen  nnr 
dia  Stellung  der  Zngkiaft  nnd  eine  rnache  Zugdutchfilhrang, 
listet  ihuett  dagegen  den  Detrsg  der  £inaahmen  (1.  Classe) 
ab  und  beUtt  ttr  sidi  nur  den  Zmehlsg,  der  gewülmlich 
S0*/(  von  den  Fretoe  eiae«  Billets  l.  Clssse  betrigL  Der 
Orlent-Exprew  Terkebrte  nrf^prttnglich  bis  znr  Etsebliessong 
des  lialkans  via  Hinnniiif n  nach  Varna  am  Schvvarzeu  Meer, 
Von  wo  Eildaiiipfci  diu  l^assagiere  in  12  Stunden  nai-h  Con- 
staotinopel  brio  Ilten  ;  derzeit  W'ii  l  i  r  .iieiuial  wOcheatlich  von 
Paris  nach  Coiutautinopel  und  zwar  zweimal  über  Land  durch 
Serbien,  Bulgarien  nnd  Ruiuelien  und  eiuuul  über  ItuuiSnien 
naeh  desmimnerbantemilafen  amädivarsenMeer,  Censtansa, 


*)  Wir  geben  der  uns  voo  der  geoiumleB  OsMÜlMihaft  snr 
Vurnigimg  gesieilten  Abbasdlnng  Raaiu,  weil  sie  nidt  lur  emen 
Eibblick  in  ihre  au»gedebi)(en  UeAchüfifzweige  gewjUirt,  »ondvm  »ucb 
eiiioial  eine  TollitUlodig«,  vielen  Lcseru  erwttoMbte  Xu.iaiiiineD«ieUiiiig 
der  fsiwAiedeasn  iaisnistlonslea  Exp ras-Zfige  estiiUu    Ü.  fiwL 


nnd  TS«  da  per  Dampfer  dweVgsIHbrt  Die  'Deberlandssllge, 

welche  die  mehr  als  3000  km  Isnge  Strecke  von  Pariii  nach 
Constautinopel  ohne  \Vair«-iiWflelisel  doreheilen,  veilasseti  I'jiris 
Mittwoch  nnd  Sonntags  Abends  3  l'hr  ."in  .Mi::,  nml  <  ri  ichcn 
den  Rosporu«  am  Sonnabend  resp.  MiltwotU  ilui»t{4  1  Uhr 
50  Min.,  also  iu  6.')  Stunden  uulur  Hcrllcksiclitigung  der 
ZeitditTi-renz.  Der<)rient-£spress  via  Cunstansa,  Sdiwarzes  Meer, 
vcilUsKt  Paris  an  dsn  Donnerstagen,  während  an  alleii  «If 
deren  Tagen  der  Zng  nnr  bis  Wien  nnd  vice  versa  vericabtt. 
Für  BnddentscMand  wurde  hierdmrch  eins  Kuausnt  rasche  nnd 
liM|iii  i:u'  »ägliche  Verbindung  gegen  Ost  nnd  West  gescli.iflen 
iiuil  ;iucU  die  Eiscnbubureute  der  vier  i-llddeui«chen  Bahnver- 
waltungeii  wurde  dnrch  diesen  Zng  günstig  aliineutitt,  da  er 
den  gcsiamnileti  Verkehr  zwisdien  der  Pariser  nnd  Wiener 
lioat«  finnnce  und  Aristokratie  vermittelt,  der  iouxl,  bei  den 
Fehlen  des  die  Strecke  in  34  Stunden  snriicklegenden  Orient- 
BzimM,  über  die  DentmUaad  nicht  berührende  Rente  Basel 
—  Arlbi'i  g  geleitet  werden  wfinln,  da  die  Schnellzüge  via  Arlberg 
ebenso  rasch  wie  die  gowühullcben  Kilzügo  via  Sudduiit«cbland 
laufen,  die  Arlbergrout«  dagegen  d«nVa»llg  boh«r kndsehaft- 
licher  Reize  bietet. 

Ein  zweiter  Expr«s»-Lvnmg  Ift  der  sogenannte  HeA' 
t^rraa^Exjness.  Er  verllBsk  Paris  dnimftl  wflchanUich,  abimal 
sogar  schon  von  Calais  stts  Abends  5  Dhr  30  Hin.,  nra  via 

Marseille,  Ni//;;  nir!  M  .iitfi  Tailr.  nin  nlkliNleu  Tage  an  der 
italienischen  i  in  i:zst:aii>ii  in  Vijitiriii51«  geEren  Mittag  nach 
1  LI  ^ii'.H'li;:rr  Fiiliit  zu  «nden.  Der  <',iitti-  ;ii  .Iii-mmh  Sy^iiaii 
hl  der  «ogt^nannl4]  Indische  Zug  »der  Peniiiüuiar-l-.xiire!«».  Er 
verlädst  Calais  (London)  Samstag  Früh  1  l'lir.  bertlhrt  Paris 
nur  auf  der  Bingbahostatien  Pierrefitte,  nm  dann  aber  Mont« 
Ceols  imd  Bologna  Sonntag  Abends  6  Uhr  SO  Ifin.  nach 
40  !>tandi^er  Fahrt  in  Brindisi,  dem  TTufen  fUr  Egypten  nnd 
Indien,  zn  münden.  Der  Zag  ist  in  erster  Linie  ffir  die  Indische 
Uebciiandronto  gi'4iicht  und  hat  in  Folge  dessen  auch  .inf  der 
UUckfalirt  keine  feststehende  Fahrzeit,  «ondern  richtet  sich 
nach  der  indischen  Post  in  Brindisi.  An  vierter  und  fünfter 
Stelle  «rwähueu  wir  deu  Süd-Express,  der  seit  KoRem  in 
zwei  Secilonen  gefahreu  wird,  nodnrar  als  spasisaher  und  ida 
portsglealaeher  Sid-Eipraaa.  Dia  qaaladia  SacsUw  vailMt 
Paris  an  den  Vontairen  wd  Freitsgen  7  Uhr  27  Hin.  Abends 
iitnl  f  rr.ii:].t  Jl.uhld  \ia  Bordcaii.x  und  Irun  Dienstag,  bezw. 
.Sim.^iaj;  ui.i  Miumiitu  ht,  mithin  nach  2!)  .stündiger  Fahrt  ; 
der  Gegenzng  wird  ebenfalls  zweimal  wijchcntlich  zwischen 
Madrid  und  Paris  gefahren.  Von  iiodi  giössiTer  internationaler 
Bedeutung  ist  dio  portugiesische  Scctiou ;  hier  vcilüruit  der 
Liasabonsr  Zng  Paris  na  gleicher  Stande,  aber  Mittwoch  und 
SbuBstag,  gelangt  via  Bordeanx  nnd  Bahnmaea,  ohne  Madrid 
zu  berllbren,  an  Freitag  bezw.  Monug  um  II  Uhr  33  Hin. 
Vonuiltags  in  408tündi';er  Fahrt  nach  Lissabon  nnd  kttrzt 
nicht  nur  die  F:ilii/'  it  irnrh  Lissabon  gegen  die  sonistisen 
Schnellzüge  um  1  äiiuitieii,  MJitdem  schafft  anch  eine  directe 
Verbindung  zwischen  Mittel-  und  Westeuropa  nnd  lür  alle 
von  Lissabon  ausgehenden  i>ampferlinien,  specleil  also  nach 
Brasilien  nnd  SBd«frUca,  nnd  erspan  den  aonat  sieh  in  Liver^ 
pool,  Bremen,  Antwerpen  nnd  Sonthampfam  einaehlVandien 
Seefahrern  die  ttttangenehnie  Dnrchkrensunf  der  ewig  nnmhiffen 
]!ay  von  Biscaya.  Der  Gegenzug  vcriässt  ].!--. iltin  am  t;  fhr 
Abends  an  den  I'ienstagen  nnd  Fieiiage».  i.rnjcht  Pari» 
nach  40  Stundcu  und  wird  beispielsweise,  sob.iM  der  Nord- 
Exprcsij,  von  dem  weiter  unten  die  Bede  seiu  wird,  täglich 
lUhrt,  die  Üintanz  Lissabon  —  Petersburg,  gleich  4574  kiu,  vuu 
Freitag  6  Uhr  Abende  bis  Dienstag  nm  3  Ohr  50  Hin. 
Nachmittags  nrlckiegen,  tMbrend  die  schnellste  Verbindung 
mit  den  gewObnIiclien  Schnellzügen  vcn  SoHnt4ig  Aliend« 
10  Uhr  bis  FreiUi^r  Abends  0  Uhr  40  Mlu..  milhiu  137 
Stunden  beansprucht,  giiii/.  .O'^i  >r],r\  v  den  Mühseligkeiten 
des  Wagenwechsels,  der  Ge^<äcki«vifti«^n  u.  s.  w.,  die  bei 
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BeatItMllf  in  SBd-  «nd  Nord-ExprefieeB  ia  WegfoU  können. 

Der  6.  iMiiung  tot  4«r  Ostend»  >  Wia«r  Exprem, 
der  tXglleh  zwlacbea  dieien  1i«fd«n  Eadpankten  Terk«4irt, 

durch  holie  FalirgcschwindiRkcit .  ilur.  ljscljiiitdli  !i  Cr.X  km  pro 
Stiiiidc,  und  Reltenes  AnhnlteH  lii  h  ariszi  irlintt.  lialt  nr  doch 
belsiiielgweise  in  Ilay«rn,  tla^  rr  dcss.'n  ganxer  Üreite  nach 
dnrrlir.Wht,  von  den  Kiubriicliiuilatioucn  abfrewheo,  nnr  vier 
mal  au  —  und  erfreut  sich  i'inpr  derartigen  Heliebtheit,  das» 
LondoD  Klteln  oft  $0»  verfttgb«i«ii  Plltn  mit  Baichk|r  b«- 
legt  hat.  Als  »lelMntBii  nnd  aoliten  enriUraca  wir  di«  wBelwnt- 
lieh  Je  einmal  stattllndf  ti  l ü  Al>zwefeuni;cn  des  0»tendf-\Vlenor 
ExjirMg/.uKeg  nach  Ciiiist.in'iiii  pel  einerseits  ond  nach  Triest 
iiiidi  ivi'v'it-.  .All  j.'(irni  Mifruiii  li  s^'izt  i].t  i  isti  ndo  -  Wieui-f 
Exi>iT-8«/,a(?  »e»iM>  Heise  in  Wien  ge(ren  tJ«teu  tort  nnd  durch- 
eilt als  Oatcnde-CiinstalWkBiprrKfi  mit  erosR«r  (ietcbwindiv;- 
kelt  di«  'Befcbeneo  Oofum  und  Bomfaiien,  kraut  die  Donan 
«nf  dra-  neie»,  «bro  v^ndettB  BrilA«  b«!  Cfeemawodt,  wn 
du  Sehwarse  Heer  Khon  Donnerstag  Abends  9  Dbr  4K  Hin., 
foristantlnopel  Terailtt(>1(l  «Ines  SchnRlIdampfcr«  der  rnraSni- 
-il;(  u  l;'L'i-3rung  Freitajf  Friih  11  Uhr,  in  71  Stin..Ii  ri  ab 
Luiiiiuü  /.u  erreichwi.  Dii>  Abzweigung  nach  Tiiest  vurlilssl 
den  Wiener  Weslbahnhof  ab  Jeden  Dienstag,  etreicht  die 
Hafenstadt  an  der  Adri»  Mlttwocli  Früh  und  lludet  dort 
diraetni  Danpfsranschlnss  nach  Alexandria  und  Kairo,  das 
Sonntag  Uittaga  12  t'br  60  Hi».  «rrdcht  vlrd.  W«(«n  diee«r 
Direhgangsverbindong,  die  des  Engltader  von  seinw  Nebel- 
heimat nach  dem  jetzi);en  Modchötel  (ij  ' /Sn-Ii  I'alace  im 
Wuuderlande  der  Pharaonen,  von  Montiii;  um  10  Uhr  bis 
.Sonntag  nm  12  Uhr,  also  in  »tcha  Li^mi,  eatfUlTt|  lMis«t 
dieser  Luxussug  ancb  Londoa-Cairo-Expreis. 

Dt«  9.  tAXonog  m«nnt  die  Geaaltoeluift  dm  Kariab«d- 
Etpreia;  er  llnft  im  SonuDer  t^glieb  vereint  mit  dem  Ost- 
eiide-Wlener  Express  W«  Nlmberg,  zweiirt  hier  al»,  nnd  erreicht, 
das  anmnthige  Pe'.Tiitzlhal  d«r<  h>'ilt  rul.  die  Perle  der  böhmi- 
ftlien  Bäder  um  Miltugs,  2h  StuuUtn  nach  der  Abfahrt  von 
London.  Her  Parallelzng  verls.sst  Karlnbad  nm  3  l'hr  40  Min. 
Xuchmlttapr^,  vereinigt  sich  Abend«  H  Uhr  ;iü  Miu.  in  Nürn- 
berg mit  dem  von  Wien  kommenden  Ostender  Zng  und  set« 
seine  Gfiste  tags  daranf  um  4  Uhr  80  Hin.  in  London  ab. 
Dieter  Zng  hat  dem  Prsussiseh'BayeriMhen  Linien  nietat  nnr 
eine  grosse  Clienttl  zugcftihrt,  die  früher  via  i'ariH  Oesterreich 
j!u  reimen  pdegte,  sondern  auch  i»okhe  I'ersone«,  die  früher 
III  .ii,  GoncnmiiBbldar,  also  mch  Viebj,  Itagatx,  Taras)» 
iniireu. 

Der  10.  Lnxnszug  ist  der  Wien-Minaer  Express,  der 
in  erster  I4oie  Oesterreichs  Metropole  mit  den  Wintercnroitcii 
der  RiTlen  verbindet,  dann  aber  nch  den  mnladiett  Btvlera- 
Terkehr  Aber  Oeatamicb  (an  SteOe  der  i)ii<berigett  Trsoait- 
Rnnte  via  D«ntscb1and)  leiten  soll.  Der  Zug  gelit  im  Winter 
wöcliHnlllch  eirnii,»!  nl  i  mii  2  I'br  l.'i  Min.  Xachniittags 
v<ini  Wiener  Weitbaimliole  ab  und  erreicht  Monte  Carlo, 
Nizza  und  Cannes  in  di  u  N.n  hmiltags-,  h> /.v. .  AbcndstHndeu 
de*  Dieni'tags  ;  der  Nizzaer  Zug  war  im  Winter  IHit.'v'IM!  der 
art  besetzl,  dass  fiir  die  kommende  W  iiiler-S'ai.son  eine  mehr- 
malige, mdglidierweLse  tigliche  Ftthrang,  beabsichtigt  ist.  Der 
11.  LnstUMUg,  der  PyrenSmi  -  Express  von  Paris  naeh  den 
la.*iiionablen  ÜÜdern  lüairiiz,  I.ucliou,  l'an  am  Fuss«  der 
l'vrciiäen,  nach  dem  Wallf.ilirisorte  lyourdeii,  liat  im  Sommer 
Stets  eine  groii*e  franzi'sische  Clieiitel  und  der  12.  Lu.v««z«p, 
der  neue,  «öchenllifh  einmal  verkehrende  F.ngadin-  und  Inter- 
lakener  Express,  der  z»is<liei!  C iliis - Clmr  einei-^eits  und 
Calais  und  Interlaben  andererseiu  iUhtt,  i«t  ein  Versuch  der 
Schlafvagtn-OesallBebaft,  die  alpinistischen  Neignogea  der  Eng* 
Under  nnd  d«B  diesem  Volke  lavewoimi  tiden  llamr  zum  i-»m- 
fortablen  Reisen  m  vereiniiren.  Der  KtiL-oliner  Kxprt'^ü  und 
■lir  ltiterl;ik>  in'r  .^btheiliuiu' v ci lass(?n  l  alai^^  um  "J  I  hr  iri  Min. 
Nacluuiii^M,   fahi«u  (|Uer  duiiJi  Fraiiki'«kh,    ertuicheu  die 


Schweiz  in  Delle  and  theilen  sich  in  Delemont  etw«  4  Uhr 
FrAh;  die  Seetion  Rbr's  Bemer  Ob«r]and  erreieht  den  Thimar- 
see  und  lnter1ak<*n  in  der  arJiten  Uorgenstnade,  wihrand  der 

Hauptzug  II  iiT  'liin  ji  Ji.'  Siliwi'i/,  an  Ha-i  !.  Zürich  vo|-iei 
nach  Chur  i.ihit,  die  \^jilindung  mit  den  St»tuuertnsdien  mit 
üavos,  Pontresina,  Arusa,  Ht.  Horitt  und  Ualoja  hersteUand. 

Der  13.  nnd  uoeste  Luaang  ist  der  Nord  •  Expre«, 
der  seit  den  7.  Hai  ta  unnaterbrocheaer  rasebar  Fahrt,  wann 

auch  vorerst  nnr  einmal,  den  Westen  Europas,  London,  besw. 
Paris  via  Hril-istd,  Köln.  UHrlin,  mit  dem  Oüteo,  St.  Peten- 
burg,  vereiiiiu't,  iiiiil  tuv^v.  )'an>  ,\-r  .Newa.'^ta'lt  an{ 

50,  bezw.  4<  iMuudeu  iiahebriiigl.  Müh  vmläüiii  Loitdun  via 
i'siende  jeden  Samstag  nm  10  Uhr  Früh,  erreicht  Brüssel  nn 
G  Ubr  13  Min.  Abends,  scblieisi  eich  in  Lttttich  mit  der 
Parlacr  Saetiao,  die  dta  ftuiBataeha  Haiq»tolBdt  na  S  Uhr 
Iii  Hin.  Nadnatttaga  veriaMM  hat,  aaaammsa,  paaairt  KSla 
vor  HitteraaeJtt,  Berlin  Sonntag  Pröh  ia  der  achten 
Stunde,  F>(Itkuhiun  zwiilf  Stunden  später,  nnd  cn'eicht  die 
Newa  MüHi.n;  NaikiiiiLtaKs  '^  Uhr  50  Min.  Der  Gegenzng 
verlässt  Petemburg  l»iens!.is  luii  ."i  I  hr  Nachmittags,  trifft  iti 
K^>1n  Mittwoch  Abeud»,  in  Paris  Fionnerstsg  am  :i  Uhr 
L''>  .Mm.  und  in  London  .\bends  7  Uhr  30  Hin.  ein.  Der 
Nord  Exprew  aeichnet  sich  darch  eine  aiaaarardeatliGlio  hohe 
Fahrgeschwindigkeit  aas;  dl«  Nordbahn  ttaat  fha  striadien 
l'aris  nnd  St.  Quentin  mit  K6  km  pro  Stande,  die  prcossische 
Siaatsbahn  mit  HÜ  km  durchlaufen  nnd  auch  Rassland  hat  in 
ihm  f >  iiu  n  m  hn-  llsten  Zag  geBchafli  ti  S.  ine  wahre  Hedeutang 
erhiilt  ilt-r  Zug,  wenn  er  nicht  in  St.  l'etersbnrg  stehen  bleibt, 
sondern  gegen  Onten,  tt90Ü  km  weit,  seine  Fahrt  fortsetjct, 
nnd  erst  in  Wladiiroetok,  an  den  Oeatadeo  des  Pa4sifisehea 
Ooeaiw  als  Trtgor  das  gasaawtaii  oataaiatiaehaB  ud  anatratt- 
sehen  wvitv«rk«hrea  Halt  mOA.  Daaia  «M  aadi  Dettadilaad 
dea  ihm  gebührendem  adüqnatan  AathaD  an  dem  Wettrerkehre 
in  der  Ikhensi Iniiff  ävr  Strecke  Iferbeetli.il  rviliViihiiPU  er- 
halten, wälirend  er  jetzt,  Mie  bekaiiut,  via  Calais  Brindisi- 
Egypten  geleitet  wird,  daa  IttHcvMBEarepaaliegand«  Deataeb- 
laud  vtilli!:  umgehend. 

Das  zweite  .Synlem  der  tieselUchaft  nmfasst  den  Ce- 
Blaaratiana  -  Wageodimiatf  nnd  awar  dio  Einstellnng  grower 
EesianntlonswagaB  nit  Kfleha  in  Oegeneaiae  an  den  veo 
den  pieo8sischen  and  sftcbsischen  Bahnen  neu  eingeführten 
BulTf twagendienst.  .\uf  Deutüchland  fallen  vier  innerdeutsche 
Linien,  nmi  ,',war  die  Linie  Berlin  -  Ufinchen.  \'  iiMrelitz- 
Warneäiiimtl<i  auf  der  Route  Berlin-Kopenhagen,  München- 
Avriconrt  in  dem  \Vien  -  I'ariser  Schnellzug  and  Mlinclien- 
Fraokfmrt.  Im  interaatioaalen  Verkehr  participitt  hieraa 
Deatsdiland  an  den  Llniea  BarUn-BodaBhadt- Wim  nd  an 
der  SonnarUni«  StttttgattEgar  via  Nflmlraiv.  Di«  fremden 
Lllnder  hingegen  sind  Sosserst  nahlrelch  h^da^'ht  r  Owterreleb- 
rii:.Mi  i!,  .ibgeheheji  v«m  der  schon  erw,<!liii'  ii  I»  i  iin-Dresdener 
By4rijlj4ii.'her  Linie  noch  mit  acht  Linien  ab  liudapost,  dann 
Wlen-Trt«chen,  Win-gl  -  Ilucli»  im  Arlbergzng,  Leoben-Pontat'el 
im  Wien  •  Horner  -  Zug,  im  Siebenbürger  Schnellzug  nacii 
l'redeal  -  Bakare."!,  Wien  -  Marienbail  -  Karlsbad  nnd  endlich  in 
Qalizien  awiadieu  Oderbeiig  •  Lemberg  and  Krakaa  und  Pod- 
wolocayska  an  der  rnisiseben  Orcnxs.  Ein  ansgedehntar  Menit 
von  liOKtaurationswagen,  und  zwar  oftei  mehrmals  täglich. 
i»t  eineeriihtet  zwischen  Brüssel  und  Paris,  Brn.Tsel  und 
^  ■1.  ii-i^  und  l'aris- Iluvre,  uUhrend  mehr  nach  deutschen 
Müllem  liestaniationswagen  noch  verkehren  zwischen  Vlis- 
singi-n  -Veiilii,  Bukarest  und  diversen  Stationen,  Ver\ier*- 
Lfitticb,  Paris  nnd  Angen,  Bordeaux,  Chalons  s.  H.,  Le  Hans, 
Lille,  I^on,  Uarselll«,  Nancy  n.  A.  m.  Dann  Rom-Pisa,  Ken- 
Florem,  Basel  -  lauaiMH^  Ha«n-6«Bf,  WaiadiMi'Hoakiia,  tMt 
der  llonte  Ccni8>Soiite,  Madrid-Barcelona,  Rerhestbal-TVanzOsi- 
Rche  tirenze  u.  A.  ni.  uii  i  M-Iilie^slirh  auf  der  f-in/i;;? 'i 
\  vurupüiBukuu  Liui«  AlgMi  -  ÜJriUi,   iuagiiiuuuiul  auf  5^  Iiibi«u, 
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Auf  ihrem  «rijU'ti  Versoclmfeld,  dem  Sehlnfwagenbetrieb,  hat 
die  BrOMelor  (iesellMliaft  alle  Concumiiun  Keüchla^ii;  nnr 
l>«nt«eU«od,  und  nnr  mnchlimlich  PnnHan,  dann  Sohwe« 
dui'Nanrafen  nnd  In  OHtamldi  die  SOdlMbn  ItSim  in 

Syttcm  der  eigenen  Schlafwagen  eingeführt,  resp.  beibehalten. 
Folglich  participirt  Deutschland  nur  au  den  folgenden  r>e«ell- 
»chafts-I.iiiif'ii :  Its'-el-Ostr'iiiif".  Berlin-Wien.  Kijln-Lti  iUgel,  Köln- 
Ostendo,  Kulii-i'iitiii,  FriUikfurt-Dasel,  Fi-:ii.kfurt-l'(»ris,  Mainz- 
Wien,  München-Verona,  München-Wic-  n.  \  on  den  zahlreichen 
nicht  deatseben  Unlea  «ind  n  erwUiteut  fiolvgaa-BrindUi, 
Heaiina-PalerDQ,  Ton  IbtlMid  uoh  Bnad,  ytm  Son  ueli 
iCaflmd  vi»  FlorM»  und  via  Hm,  nach  Fatit,  iiadi  Btggio, 
naeh  Tuin  ind  oadi  Wien,  von  Paris  nach  Wkn  via  Zltrieli, 
nach  Irnn,  Madrid,  Vintimille  und  T?Mr.lf.ii;x,  vnn  Bulcnresf  nach 
der  ristorreichisohen  Oren«»,  na<  h  (<ulau  uiid  nach  Ja»sy  und 
iiai  Ii  Hu.luppst,  Villi  (ir.i  t  t"]irhprfunnig  nach  nngarischen 
H  iiil  ti  i  ten,  von  Wien  nach  Kraltau,  Karlsbad,  Warschan,  von 
l'i'it  rsinirg  nach  Rydtkuhnen  nnd  Warschan,  von  dort  nach 
Haakao,  von  Baael  nach  YinUnUl«  Daeb  Mailand  nod  Calais, 
von  B«irdeam  nadi  Iran,  vvn  Madrid  naeh  Bordeaux,  SsvUla 

nnd  Liggabon,  von  dort  nfnli  ("•[nrfii,  vim  rnnfrhh-i  r.nv\i 
Vintimille,  von  Constantinniic-l  iiacij  Suramljiw,    KiMk  iu,  l'uil- 

WOlOrzy>kii  n.  A.  111, 

Ein  hück  auf  die  Kartr  l«>hrt,  dass  mii  Au^uahmo  der 
SkandiuaviacbW  iCalftin!><-ln,  i^ri.  i-li.  nlandg  nnd  England«  alle 
Linder  EorofaB  von  der  lialgiidiea  SchlafyagaB-Qenallachalt 
MUniit  «Ofden ;  rdativ  jedoeli  am  wenigateo  ineiniiBche 
Staatabahn-Systera.  An  gtSasercn  Projekten  sind  nnnfilltren : 
Abzweigang  de«  Ostend-Wiener  Express  von  Würzbnrg  nach 
München  uls  I.uu  liiii  -  M  iin  liem  r  Kxprv»«,  f«rnor  der  «ogo- 
nannte  SaUkiuiimergut-Expre»«,  Ansbau  des  Eugadiner  Express 
nach  Innsbruck,  al«  Paria-Tiroler  Exprew,  ein  ychhifwagen- 
dienat  von  Moskaa  nach  Sebaitopol  OBd  in  weiterer  Zukunft 
Wiaa'Atben  via  I«ri<a«,  nnd  awel  Iinznafflga,  der  Hambarg- 
Berlin  -  SOner  Eqraaa  ud  dar  Hanibuig-B«rilQ-GonatBstina|>ler 
Expreaa.   


CHRONIK. 

P<TS()iialiiiiohrii-lit<>n.  äfi.  Mi^estät  der  Kaiser  hat  dem 
CantiuI-In.-'iiector  nnd  Sub-Director  fnr  den  Verkehr  nnd  cora- 
n«reieU«n  Betrieb  der  priv.  Sstetr.  Nordweatbakn,  Meriz 
W Übeln,  den  Titel  etnee  RegienngtraUiea  and  dam  Baa- 
Diructor  derselben  Bahn u-*'<;-'nsi  Haft,  Wensal  Hohanef  ger, 
den  Titel  eines  Ober-Bama'in  b  verliehen. 

AnMchlusMvertrSitc  z«iH«  h«<ndi>n  luiycriMclipn  Staat»- 
bahien  ud  d«r  LocailMiliii-A.clieii«Ge8ellsi!lMn.  Zwi- 
aohan  dar  Ganeral-DtreetioB  d«r  boj^artaehan  Btaalnhaliwen  and 
der  LoMdMut'Aetien-GeieUBdiatt  ttni  im  Laafa  di«M  Jabres 
Tertrice  Uber  den  Anschlnsa  dar  vollspurigen  Bahnen  der 
letzteren  an  die  bny.  rUrlien  Staatseisenbnhnen  abgi  m Mms-f  a 
worden.  Nach  diesen  wird  die  banlicho  Ansnihruug  uud  Uuter- 
haltung  der  für  die  KiniUhmng  der  Localbahnen  in  die  be- 
trolTenden  BtaaUibahnbßfe  nnd  Staatsbahii!>treckon  nothwendigen 
ttolei»«  and  Geleisean^chlUs^,  sowio  aller  für  die  ansgchliess- 
licbe  BeaBlnug  der  Localbahnen  anf  den  EifenUinm  der 
Staatabohaen  erfbrderfiehen  Anlagm  nnd  Eisriohtnngin  dnrvh 
die  Sf.iatBfi.'ilinv-TwaltttDg  anf  Koxt'  n  ili  r  (JesellHchafi  tif  sürj;!, 
Die  KoKiuii  iilr  ;il!(>i  Aenderuneeti  nii'l  i:t  weiterunff«*!!,  wcli  lie 
ao  den  besteht tui-ri  Sraarsfisi'iiljal.n  •  F.iii:  icliiunKi'H  nii;i  Iiiilui- 
]i«fanla|;on  wegen  der  ilintuhriing  der  Localbalm  iiüihweii  iig 
rind,  «erden  von  der  Gesellscbaft  getragen.  Auch  fallen 
Ittttenr  die  Kwaten  für  die  Verle^nng  oder  Aeadenmg  der 
Anachlfloae  aar  Laat.  Die  BeoHtzmig  bahnirariseben  Grand 
nnd  Bod<!oa  wird  der  I^iCAlbahn  -  Actien  -  nesullechnft  unent- 
geltlich einfofnnit,  ebenso  die  Mitbenntzang  von  tjelei&en  nnd 
Btniditaiigaa  dar  Staatabaho,  Jadoeb  In  atata  ivideiraflyier 


Weis«,  zugeHtanden.  I>ie  Staatübahn  beh.'ilt  sich  aber  vor,  die 
Ablösung  der  vorzogew^e  von  der  Looalbahn  bcniit/ten  Ob- 
jecle  oder  einen  Eraata,  teap.  eine  Benfltsaogagebibr  bieffir 
ni  beanapmeben.  Der  Otonat  fflr  die  I^eaabahn  wird  anf  den 

EndbahnhQfen  der  .?taat«bahn,  wie  Mnrnan,  Sonthofen,  Ober- 
dorf, FUrtJi,  vom  Personale  der  Staatababn  gegen  Erwit*  der 
wiiklirlicii  Rosten  (i!>i  iniiiiiiii.:'n,  die  i M.'nstfnhrang  auf  den 
.4ii»t^!iluii!ii«t4i(ionen  rii:Uit!i  üch  auch  für  die  Localbahn  im 
Allgemeinen  nach  den  Normen  der  Staatsbahn,  besonder«  hin- 
»icbUicfa  des  öigoaldienetee,  dar  Banglnmg)  der  fiia«  und  Ana- 
lUut  dar  ZBge  n.  a.  w.  Dia  BnlaohldignvapUciit  flr  VnfUle 
trilR  Jene  Verwaltnng,  wateher  der  vam  BalM)  betreüttte  Be- 
amte oder  Bedlenotete  angehSrt  Dte  Localbalm-GewIlBehaft 
hat  im  vorans  anf  Ersatz  jeden  Schadens  m  verzichten, 
welcher  ihr  in  Folge  des  StAatabaluibetriebea  —  arglistiges 
oder  grobfahrlHivsiges  Verhalten  der  BahnbedlenaletaD  OBa- 
genommen  —  vemrsacht  werden  aoUte. 

Centntvwkatitlvs  im  Bayern.  Naehden  aeltber  nnr 
drei  CcntralwerkstJltten  in  Bayern  bestanden  haben,  in 
welchen  grosse  Reparaturen  an  Maschinen  nnd  Wagen,  sowie 
die  Kesselrevisionen  vorgenommen  werden  k<innten,  ist  nnn 
anch  die  vierte  Centralwerkistatte  in  Weiden  fertig  gestellt, 
^^ie  besteht  aus  der  Dreherei,  dem  KesseUians,  dem  Magazins- 
gebtade,  der  allgemeineo  Scbmiedet  der  KetMUdimiede,  der 
WaggoK-  nnd  LocenurtJvmootinwg,  ainaoi  graaen  Oellnller, 
einem  Hokmagaiioa»  dam  aaa  dem  yarwattvngagablade  nnd 
1 Arbetterwohnhlosera.  Zwei  Drebadietben  nnd  eine  Schiebe- 
bflii-if  v.Ti ollhtinMlij^r-ii  ilie  Einrichtung.  Die  Dachroni»tnii  li^niMi 
«iiiil  VMii  V.iw.u,  die  Kiiuze  grossartig©  Anlage,  in  welcher  ui)er 
liMMi  Ai)ieiter  bescblinigt  werden  kHiitifii  —  die  gros-se  Mon- 
tiningshallo  nimmt  einen  FlSchema'.im  i<<n  lO.UOÜ  <ia«drat- 
meter  ein  —  ist,  wie  in  München  mi  t  iner  S'/i  ■  bobeni 
mit  Cementplatten  abgadeeliten  BiufriedongaBianar  ngeben. 
Die  13  ArbeiterwoluihUaer  enthalten  108  Wohnnsgen  für 
verheiratete  Arbeiter,  filr  dli'  !!•  iinten  sind  sechs  Dienst- 
wohnungen vorgesehen.  Für  fl'U  Vr.iu  wurden  mit  (>«s©tj!  vom 
2ti.  Mai  1892  •1,36 "•.Ono  Mk  K>-ni-l;ini-i ,  \\.ivnii  h'n  jetzt 
circa  S'/a  Millionen  verbr.uicljt  »iud.  Der  Ausbau  ist  nnch 
nicht  ganz  vollendet.  Die  älteren  drei  Central  Werkstation  be- 
Anden aich  in  UBnehen,  Regeasbnrg  nnd  NdmbaiVt  siikd 
ancb  die  Centnlmagadna  •  VerwnlMngen,  wddia  den  Badoicf 
der  Sämtlichen  bayerischen  Statkmen,  bganlenra  md  Werk- 
stittten  an  Materialien  decken. 

»UP  russisflii'  Fiscnb«bnen,  Wie  man  hört,  ist  der 
vielbesprochene  Plan  einer  graden  Ei<icnbahnlinie  Petersburg — 
Kiew  nunmehr  ondgtltig  aufgegeben,  dagegen  wird  beabtichtigt, 
drei  andere  Uniea  an  baten,  nnd  «war  L  von  Luga  nach 
Wltebsk,  9.  von  Witebik  Iber  Oncha  nnd  Mobilew  nach 
Ditanitifc  nii.l  ländlich  3.  ^  '»  TiiibrulHk  nach  Shitoniir.  Da  Luga 
Staiiim  d«!r  Warschau  — Ptarsbarger  Bahn  ist  nnd  andererseits 
i^liitouiir  mit  nur  geringen  Kosten  an  die  Liiiir  ICii  u  (Viessa 
angeschlossen  werden  kann,  so  w.lre  mit  die$eu  dr«i  iiuhnen 
ebenfalls  die  gewünschte  unmittelbare  Verbindung  zwischen 
Petenliarg  nnd  Odeisa  liergeatellt  nad  man  hätte  gleiduteitig 
den  VertheU,  groaae  Gebiete,  «eleba  bisber  ginillch  abaeita 
von  dem  Eisenbahnnetze  lagen,  mit  Schienenwegen  darduogen 
zu  sehen.  XamentUch  soll  es  die  Heeresverwnlidng  sein,  welche 
il.ii  nnieii  l'lan  ans  strategischen  (Jrüiiden  befürwortet.  E« 
i>t  liiiher  wcthlh  ausser  Zweifel,  dass  die  fraglichen  drei  Linien 
niiinittelbar  anf  Sta.itskofiten  werden  erbaut  und  betrieben 
werden,  obwohl  blerttber  noch  nichta  Sicheree  bekannt  iat. 

AUS  DEM  M^RORDNUNdSBL.VTTE  FÜR 

EISENBAHNEN  UND  SCIUFFAURT. 

T.'Bl.Kr.  12G.  Conceackmsntkanda  vnn  Sl.  September  1S9S 
flr  die  LoealbaliB  Sirakanitn— Bfemita. 
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V.-Bl  }sr.  127.  Conceasionaorkimde  vom  21.  Septomfaftr  l&dG 
(Hr  die  LocalbaliB  Nenliof— WcMrtta. 

,  „  1S7.  Coni*e8siiin8be<iiii(irtii»i>e  fiir  die  Localbitlm  mit 
DampflMSlrieb  von  Nouhof  nach  Weseritz. 

,  ,  187.  Verllngernng  der  Itewilli^ing  zur  Vornahme 
tachntacher  Vararb^iten  ftr  »In«  LocalbabD 
v«n  KtaiiBbenK  nach  Snhtobrann  oi«r  Potaak*. 

p  ,  127.  Kondm.ii  hni  u'  '1'''  )<•  ^  F,ii.'ii^;iiiiiiiii:ii8trriHr)iH 
im  Kinvprnriirimi'ii  mit  den  b<'lbeiij^ten  k.  k. 
Mioigterien  vom  22.  October  189(>,  betreffend 
die  Verwendbarkeit  der  vom  k.  k.  priv.  Ceteir. 
Credfünttltate  Ar  Verkehnaiiteniekioiufeii  md 
ölTi^ntlirh«  Arbeiten  am  1.  Attgint  1896 
emitlirtrn  Obligationen  der  Kat«KOiie  A  wat 
frurhtbrineenden  Anlrcr.T  i;^  v  nii  StiftlUlge-| 
l'upillai'-  luid  iUiulicbi-n  CitpKalien. 

«     «        Ertns  dee  k.  k.  ESeentNilnimliitBteriniiis  vom 

-JH  n.  t<  i..  r  Ihttr.,  /..  3887/111,  an  It,  k. 
Staiit^babu  •  Directioneo,  aowle  an  lUlmintliche 
rrivatbalin-VprwMltnnci  n.  itetroffend  die  l  ii- 
zoliUtigkcit  der  \'fn\endnng  von  Frarlitln  i<  1- n 
auf  deren  Rückseite  neben  dem  ArnJimki-  iJ.  r 
Flma  des  AnnteUen  aaeli  rectamartico  oder 
iiuerateiimlwiee  ZuHtie  beige^rrakt  ertelieiaeii. 
Geih  liiTiiL'nag  der  Aenderung  der  Ktfltiitri  iler 
Snl£kauimf!rgut-Lcicnlbahn-Actien-  (leBellerhaft. 
Ki'lass  de»  k.  k.  Kigenbahnministeriams  vom 
17.  Sept«nbi>r  1896,  Z.  700&/I,  an  alle  BaUn- 
varwaltunjren,  betr«flaid  die  Stempelpfliclit  der 
CeimionBurknnden,  mit  welcben  non  dem  Fraclit- 
vertnige  (regen  die  BiUin  sicli  ergebende  Er- 
Fatxanisprfirbe  wegen  Verlost,  Miodernng;  und 
B«8cliiidi!7aDg  der  Güter,  sowiu  wegen  Ver- 
siiuumng  der  Lieferfrist  von  Keclamiitiuns- 
bereeliligten  an  eine  dritte  Ferrit  entgelt- 
lich abi^treten  «erden, 
a  •  129.  Jlesvilligiiiie  rnr  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten tUr  eine  liahn  niederer  Ordnung  von 
der  Station  Villach  der  k-  k,  SUwUibakneii 
auf  den  i/ubratacli. 
„  »  130.  Kmdmaebnng  dei  EfteobahnralRbterlnnw  vom 
3ri.  Octobor  1Ö9*5,  betrefl'end  iii'  r,.iir,.ss" 
niriing  einer  »chmakpurigen  KleiMl.ilui  Lnjjk^.-.s- 
Cisiia. 

,  „  130.  üonceeeiontbediaguietfl  für  die  scfanuüspnrige 
Kleinbahn  Mit  Dampfbetrieb  Lnpki« -Glina. 

a  132.  Itcwilllgiing:  zur  V  nnlime  technischer  Vor- 
arbeiten Tür  eine  normalupuriffc  Localbahn  von 
TUchnowitt  Mch  i^».-ir. 
»  ,  132.  BewilUgnng  nr  Vornahme  tecimlacher  Vor- 
arbeiten tbr  «iae  ttonnalapnrige  Loealbalia  von 
der  .Station  6enfteabei]g  bin  sor  Stadt  Ro* 
kitnlt/.. 

f  «  132.  Vcrlilngernng  di^r  Itewillipiing  znv  Vornahme 
tcchniiivtier  Vorarbeite«  fUr  eine  mit  elektri- 
sther  Kraft,  eTeotaell  mit  Damptkraft  aa  bf- 
treibttd«  Eit^onbahn  niederer  Ordnwg  vom 
Bahnhofe  KünigKrUt?.  einersrila  in  die  Stadt 
^'l'-'ithi'n  Nam>'ni>  und  atidetweeita  n  den 
Zi«!gelütVu  bei  i'ieihöfeji. 

n     ,  132.  Kandmaehnng  des  k.  k.  EiMnbahnmlniMerlnms 

vom  ÜU.  Octobi-r  IS'tf,,  Z.  r.'237;T,  VM-ir'-tTend 
nngillig     gewurJciio     Celt.Ik.nc  anspruclis- 

bi-ri'ciiti^rtij-  Uiitf rulTlciere. 


V.-Bl.  Nr.  13^.  ZaMtxerklämog  zum  internationalen  Ueber«in- 
iMBunun  Uber  dto  Eisenbahn  -  Frachtverkehr 
vom  14.  October  1890.  B.O.  BL  Nr.  186  es 
1892,  betreffend  den  Beitritt  weltarer  Stnatn, 

n  n  183.  VijiiT'liiinii;  ilrr  Mitiisti'!  i.'B  de«  Ack^Tban.'^, 
des  lonorn,  dea  Handel«  und  der  Finanzen 
vom  H.  November  1896,  betreffend  din  Ellh 
fuhr  von  Tafoltrauben  In  FllsKcra. 

„  „133.  Verlängerung  der  Bevillignng  zor  Vomakiie 
ti  I  hIll^^■lI(■r  Vorarbeiten  für  eine  Localbabn 
Von  i-r^iii/.vusihal  nach  Wejwanow  ond  Radnitx. 

«  a  183.  Verlängerung  der  Bewilligung  znr  Vornahme 
teehniacher  Vorarbeiten  fSr  «ine  Lo««lbabn 
TOtt  Krems  nach  Orein. 

,  ,  134.  Veror  liiuüL'-  Ar-  FhiHU/niiiiisti'iiniiis  votii  18  N"- 
veraber  i  Httii,  womit  tsir  den  M4>u»l  Dec«iiiber 
189>)  das  Aufgeld  beatimmt  wird,  welches  bei 
Veraeadnng  von  Silber  znr  Zahlung  der  Z«U> 
gebBMn  m  entrldilea  iat- 

^  ^  184.  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten für  eine  nonnalspurigc  Localbahn  wo 
der  Station  I'erutz  der  Staatubahnlinie  Prag — 
Uoldan  %ar  Station  Urdljr  der  priv.  öeterr.- 
«ngnr.  StaataoiMinbnhB-^icaelladiali. 

n  „  134.  VerlAngernng  der  Bewilllgnng  zur  Veniahma 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  normalapu^ 
I.ocaibahn  von  fü-.  iituml  n.'xi  Ii  Anjezd  oder 
einem  anderen  Punkte  der  projectirteo  Locai- 
bahn  Ji£ia<^TnnMa. 


LITEBATOB. 

Q.  Fr«]rta|C*B  Vcrkehrskait«  T«n  Opsterreich-rnfrnrn 

1H1»7.  Diese  treffliche  Karte,  9xnn  billiger  Preis  (1  fl.)  die 
Ai:m ii-iftiiii^'  ^•■lJ^  erleichtert,  gibt  nns  elni'  l  i  biM-siclit  ubor 
die  c«lo^&»le  aud  immer  mehr  anwachsende  .\ufrdtihDnug  li«» 
F.isenbjihnuelzi«  nnm^rer  Uon:ircbie.  Nebat  aämmtlichen  Bahn- 
Unieu  in  verschiedenen  Farben  enthält  die  Karte,  die  eich 
dnKh  Schönheit,  Genauigkeit  und  Reiclilialtigkeit  de«  Inhalt« 
vor  allen  anderan  aoaaetohnat,  alle  Bahn-,  Sehltb-  oad  Pnal' 
Stationen,  die  Entiemonj^  jeder  «hutelnen  Station  ond  Halte- 
st lilr-,  sowie  8ntii;ii,irUi  Ii  (!<■!  Ifaiiptstati' ■nen  v^in  r.in  iiMl'  r  in 
Kii>iSnet*m.  Ferner  iu  d<;r  durtli  dio  Pi'«>fe»it<«r  II  i  >■  k  ni  ,i  u  is- 
sehen  Ta«chen-Atlanten  m  beliebt  gewui-denen  Art  liiT  gche- 
mati^cben  Darstellung,  LMagramroe  über :  Persunen-  und  Güter- 
verkehr, Betriebi^-Einuahmeu  nnd  -.Vusgaben,  Lftngenentwickolung 
der  Osterr.'Uigar.  Bahnlinien,  Fahrbetriebaalttn),  H5henprolle 
der  bedeutendsten  Biterr.-nngar.  BahnBnleB  nnd  als  walten 
Neuheit :  Verkehr  der  Reisenden  nach  Wagenclaueen  und  die 
demeutHprcihendcu  Einnahmen.  Wir  küunou  die  Kart«  für 
Cemptoirs  und  Bnnanx  ete.  beatnna  «npfeUeo.         1).  B. 


B  e  r  i  ch  t i  gii  n gen. 

In  Afm  in  Nr.  49  eotbaltenea  Anfeaue:  .Die  Lcietnngea  der 
«isterr«.  Iii  I  •  Ii  lsetiielM-Ktaakenea«NB*  liad  mgend«  DnSiftiler 

riclitig  zu  »{«iieu : 

1  Auf  Seite  34«,  1.  Spalto.  4.  Zelle  ffw  ttatsi  soB  as  statt 
„Ceaseu'^  rtchUg  .Oasae"  helMen. 

2.  Ant  tate  8t7,  9,  Bpalia  1.  Zeile  das  veitelalan  Abaataw 
statt  iL  6JS0  rieblig  iL  6.60. 

3.  Seit«  848,  1.  Spalt.    VK  '/«ile  von  oben  statt  „fOr  die* 

.die". 

4.  Seite  346,  3.  Spilte,  10.  Zeiio  von  oben  statt  ,b  e  w.* 
richliij;  „hivi.",  und 

ä.  2>ei(e  ä^,  8.  Spalte,  5.  Abüniz,  H.  Zeile  vua  oben 
„einen  TedeattOI*  richtig  «eineni  Tod<>sta1l. 


Kigaatliu.  Ui 


Uli  v«riis  de*  CUA 


rtr  dfo  BwlMtiaB 


^     Onwk  TW  B.  Bp<«s  4  0». 
WHa,  T.  nskk,  MnUM^MMNr.  Uw 
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I.  KKliMibacbKMM  U. 


Naiboii  Kr.  3S6. 


THlSfeMI 


.^.^    Club  österreicliisclier  Eisenbahn -Beamten. 


■MMR. 


AbOMMnMflt  W.  fMtMTMIldmf 

iu  Oij»terr»irh-DnewTi: 

Otni'jBlini;  a       llftll'llitirl»:  4.  SJft 
Kür        I>rmwlii'  R"ich: 

Im  >iljrii:i.'ii  AiiHlsr.iti'; 
«JiHirli  Kr.      H»l^  ».tl^l<; 

lUuulM  Sunisna  16  kz. 


I^ä  1. 


Wien,  den  6.  Jänner  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


luHerateii-Aunahnie  bei  K.  Spies  &  Co.,  Wien.  V.  Strausseneasse  16. 


VwoalNni  VM  AriwltM  umI  LtoftnniM  «rütretillHMi 
tfar  ElMMMMtlnitltoMii  llr  m  SeüMM  M  HandarC 


DmA  die  DouimgidiranKi-ColiuiiiaBion  in  Wi«n  ItoluiMO 
folgernd eo,  itr  HentaUang  dw  Biiraconitnietionn  fttr  dl«  ScklciM 
Nnndoif  crfwdMUelMB  AiMtu  ud  UafanuMi  afilMIt  od 

rvcfgwnBf ,  und  ww. 


dia 
M 


'  OfBrtTCriindlmit 
818.100  Kilognm  Crnntmetioneii  atu  baiiMhem 
MmllillniHliMli  TeranuhU^  mit .... 
8A.lfiO  Kltjr.  O-iiistruelionen  «n*  Scbweiüseiscn  mit 
85.1'in  KiluL'f.iinui  CiinBtnictioui-ii  uuisi-liiuelle  Cou- 
striiciloii'  -i   Äiis  i^chwei-«-  nud  <iiii!i*eisen, 

Stiüil  II  I  L  Hrniizp  mit  -  

76.7iiOivilugraiiiiu  Coniitructiuncii  auk  Guaaeiaen  mit 

  Stahl  ait.  . 

Brau»  nit . 


58.815  fl.  9ü  kr. 
10JM7  ,  64  . 


fi« 


mit 


8.Si8H 
8.120 

1.189 
'■59 


HO 


Arbdta  md  IMmagßit  Im 

.  .  .  118.804  t.  M  kr. 
AI*  Tonndnagitamia  Ar  die  nn  SehlemnobariuniDt  gt- 
BimeoMinutioMa  itt  dar  81.  Juli  18%  ond  für  di«  «ir 
•BkaBBcr  and  mm  üntathupt  peliSrigen  EUenconatnietionen 
tat  dw  81.  Octobcr  1896  AMgVMtet 

DieProject^pläne,  die  «llirfmeinen  Begtimmnngen  nnd  heaunderpu 
Bedingnisüc-'  lur  ilii>  .Vüsluiiniiit;  ilspscr  Ki.Henconstmctionen,  suwic  die 
Preislist*,  diw  Vurauima».*  luiJ  ikr  Kostenilbersdila^  lietjcu  bei  der 
Hafenbaiidirectiou  der  l»i<D.^urcijuJiruuu'!(-i^"«muii«i!iou.  Wim.  I.  Franz 
Joaefo-Qoai  Nr.  13,  II.  Stuck,  zur  Giuaictitualime  auf,  und  kitnuen 


Mhat  dwOdtetfennnlar«!,  Jedo«h  BitAniMhluidarFliMkmdiMer 

Dinetioii         Erlag  oder  portofreie       ■'»"g  von  81.  8.  W.  be- 


»ogen  werdet). 

nie  Offi'i".'  -III  1  !»:tiriftlich  and  in  ?enieeeltem  Umachlage  bis 
■raUv.  den  27.  JUnncr  18!t«,  la  l'br  MHtairn  liri  lUr  !Kniaiir^t;iili- 
Illg»-CQnimi'*iiiiiii,  Wü-u,  I.  W.illiiiT'<'r;».-»-  l-'i,  I-  St  ir),,  i  iMz  irpirln-n. 

Jedsir  t'ffertMit  Imt  vor  Eiiibriiii;nni{  ^eiiicx  Ofteit-'n.  und  /..var 
»pätcstens  bis  L'7.  .(.imipr  1896,  II  Tlir  Vi/riuitta«»  eiu  Vudium  im 
Betrage  ruu  H.  (fünftaDaeiid Qulden)  0.  W.  bei  der  I>ouanrt.'guli- 
rngs-Fondscaase  zu  crlf«^eii. 

Die  ErOffuiuiK  der  üfferte  flndet  dne  Sumde  nadi  Ablanr  des 
EbreiebmigaUmiitee  statt  lud  itekt  cadanOihnBtaD  frei,  denelben 
beiiairolimg.  Die  Schhmfawag  «ber  die  eingeniditaB  OflHta  wird 
'  MtUauigt  «aidaEi 
Wian,  88.  Daemtar  1896u 

IMe  Deuerecnlli 


K.  k.  prfv. 

OBtende-Ttieat'Ezpreaaxag.  (I/nxnuag.) 
Der  wit  dem  i.'.  Deoembiir  v.  .T.  verkehrende  Oateude-Trieat- 
ExpressztM;  wird    vom   :il    li'.iiLber  18H.'>  augefanKOD    von  Wien 
Westbabnhol  Uber  Wioii  .Siiilbnbubuf  nach  Trieat  nicht  ^ebl  Jaden 
Uuntaii;.  i<undem  an  jedem  PieD^tai;  ui«>-ii  der  glaiaiHB 
(Wien  Sadbabubof  ab  6  lu  Äbeoda)  abgehen. 
Vom  Tfiait  wifd  darXqtMmcwie  ho 

OH  8  mir,  ant  «in  8  Ohr  Abaada  ab«'^ 
Diraela  AiaoidliM  la  Triaat  iiaab  ud  faoAlcuadriai  teH 
UafiQh  in  Oatiada  tük  nd  MUft  LaoMn, 


K.  k.  priv.  Sflctbahn-GesellacbafL 

KinfMirwig  das  Expreaa-EUgat-DlenatM. 
Mit  1.  Jlaner  1886  wird  anf  den  KCMliaebafUiehett  Liaiail, 
Mnrie  anf  der  Wiea-Foueiidorf— Wr.NMsUUltcr  Bahn  und  «of  da 
Leealb«bieB  LUaiac— Kaltenleatgebeii  ud  8|>ietfUd-Badlnnbaif 
der  Bzpreaa-Bilgatdienat  efagefllhrt.  Die  ~'       ~  " 
musen  aiad  des  in  allen  Stationen  nflicbirtaa  Km 


K.  k.  Iitorf8lchl8cli8 

Oener&l'OAter-Tarlf. 

Zur  JCnnei^Anagabe  1896  de»  Geiiml-Giitertjiri*»-»  der  k.  Ic ( 
eben  Staatabebnen  gelaugt  mit  Oiliigkeit  vom  I.  .linner  1896 
ein  8«H>Uinwt  »nr  Einfiibning.  

1       [.  t  OisiemiGljiscIie  MliaHiiB. 

Kürzeste  Zugsverbindungen  mit  directen  Wagen: 

WlM-»ria«ra-»'irl«_8««f  *!«•  »Mt«ft!  Vgnedlg  Ro«lx<l«IU.i^-C--e:  ' 


«»  Mm  UtUk    .  .         aj  III x 

imil  |a»aM..      akl  rw 
«»  I      .  ami.  .  .i, 
Tg  WS^Isr  .....  -iMTm 


I  mo  v,  irw=5~ 
"  *  ■>  k »  .  t  


7 


aiu.|it«i 


I 


.  ■  1  a  ü  I  1  «1 


IHM  W^iWMUk)  .  ,a»4l»;i^| 

2t  •  i         K****»«   eh  '  1    1  «i   II  tt 

:"S5  I  ja.   »..-  "      »(f  11  m  Ti. 


WIM  Wttihbr  -Vtnrtflg— 8«Ma  -  Nim. 

3  :  M  »h  w•.^  Wo.**k-  .  .  •»  A  I  «Ci 
'    i  ■   r  V       tWMlel     .  .  •  .  ek  T  '  w    <  U 

;K'S(T;SÄJ.::r:  I  J'JS 

1«      1    .  Omu     a«*«\.   Ä  3Vi 


9<kisf*.f.*  .»4  *Ml.**i 


riM       T  v«.Mai 


CnfMarat— eitanat 

i'«(i|a«Ua  !|>k<miriiii  laf'  ]  v 

SMttakfi    .In...   ...    .' »In  a  li;  w 

•  ■  I  t*  I  I  9        Li«.  ■»  .    .>  :  V  II  9 


» 1»  » o;  »a 

?«1  mf  ■ 


»V,  i» [na 
Ha,  fio'ioii 

'  •a'ite 


 «IM  tM4  KmK.^ 


Pränumerations-Einladuog 

„Oesterreicliisclie  iseübalin-Zeitii4' 

Organ  des  q^iit  (Mamiohiariier  Bbenlwlut-BtaiDteiL' 


Di« _Oa«ta«T.EIambabn-ZMIai|" »mcliiiiat Mit Breim di»i  X \  II  .1  ihiri 
tUeb  v«rgrlianrt«m  Uairaage  nnil  kottit  mcluilvt  Zaima.ng  Rar  I 


FSr 


PaMi 


a   •    •  MO 


du.  Kar  du 

■miaab*  Raiab:  tkrUa  Aialaa«: 

.  Hark  U  naaiUi<K 

■    .      «  EäÜJlhriB  . 

Die  AdmiaifltntioB 
Wiai.  I.  BaeheahMhiaaao  II, 


aiasirte  Steinzeugröhren  AbTrtlSÄ 

OoBpUtatatnkmi  ml«kr«uMI- 
ilmif*ll  tanik   t«Ml>alia  Ar««M» 

Hosaikplatten 

lebrtint,  «laflrkU  u<  «Mtlalrl 

KU   C'.Tr.iIon.    Visitloli,  trHtWlIt 

Uitt«  VakrUn.  MlMMktaMTM» 

'"SSSlI**!?' 

k.  Il  priv.  Tk*i««artit-Fabrlli 

LBDERER  &  NESSfiNYI 

WIEN,  I.  Operngasse  14. 

Eaiduinaffta  nd  VonaaeUic«  gnÜM  od  taae». 


m 
O 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 

empfiehlt  ihren  in  Betng  aui  Hirt«,  ZlUgkelt  ud 
(ilelehiDK8ai«k«lt4er«MlHltiMikMtattel«ri- 
Mhen  nad  «nrliMhm  Hukea  IbciriMinoB 

Tiegelgussstahl 

fiOr  Werk2eTi2:e  aller  Art 

■tUiel,  Bohrer,  Frlter,  Stetnp«!,  Sohneldwark- 
IMle;  dsa  Feni<  r-  n  ütr  Sigen,  F*lieD,  BrasCD, 

fMtan^flmnkr-uuii  ■wiiimiitwtniftiii  «tf^ 
  Bureau: 

Wim,  L  Sngerstraiw  18 

Lager  in 

Wien.  VL  OmnpendoTfentKame  15 
M  Sohlml  &  CsRip. 

VBIalMi 


Prag 

Reiten^M  9. 
Leipzig 

Oellert«cra8»e  3. 

Kailand 

\iA  IfauitalMUo  86 


Theresienriiitr  IS. 

Zftrioh 

IV.  L«onhardiiuai!*e  15. 

8h«ffleld 

Aroondal  atTtM  74. 

des 


r  an  den  wichtl|atM 

In-  und  Ausl.indet. 


FOLB ISTAHL 


PATENTE 


Marken-  und  Musterschatz  fir  alle  Linder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


WIEN.  L  RIEMER6ASSE  ia 


Sclimled-  und 
sotawelMbaren  | 
EiseagoM  in 
der  anerkannt  I 
besien  und  zdhesten  Qualität 

St.  PöMer  Weiciieiseii-Giesäerei 

Comptolr:  WBM,  ZVS.  BeMK  fWrtl— —  Mr.  17. 


+  ^--t- +  +  +  4- H-S- +  + -1- 4- + -f- H-H* 


Telephon!«. 

Patent-Doppel- 
Hikrophon 


(System  IVUsl). 
Durch  Drehung  am  Knopfe  wird  ein 
oder  ins  andere  Mikrophuii  bentttabar. 
Vorthellc; 
1.  Der  Tdephonireude  Kpricht 
Dicht  in  ilfiisell«  ii  Schalltjiil.ter, 
in  den  (•{■\  i  kr. 11(1]  \  irn-r  fin  ■  and'-ri  IVT-Mti  l,"'- » 'odern 
hat  ein  amirrns  Mikruphon  mit  anderem  bdiaJlthchter  lar  Vei- 
liit'nii;,'.   w.vH    vom  StwAflUkM  4~  =^  *— 

uuterMhatiea  ii>t. 

a.  Abtriuto  BMdekMichiMt 
S.  Stali  laala,  vi 
4.  Dm  Danil-1 
Statin  leidit  anWnsa' 

FahrtV  clektrlochcr  Apparat« 


aiebt  so 


Me  An«  kabertragung. 
■a  jiwr  Miknttieplwii- 


CZEIJ^  &  27ZS8X. 


wub,  yxx. 


Prager  EiseDiDdnstrle-GesellscM,  Wien 


I.  Krugerstraeee  18. 


ErteUKiiisse:  Steinkohlen,  «  okf.  Roheinen.  Ei8ea-(iusswaa.reij,  Rilhrtn, 
alle  Sorten  iiiTcantileiscn,  Faguneinen,  TrÄ^rer,  Schienen  und  Eitenbahtt- 
kleinmaterial  etc.  KeMel-  nnd  Uannbledte  in  Bnaohaa  und  Aebm. 

Die*e  Artikel  werden  nach  Krf.irderniss  ans  SchweliadeeB  oder  Flnaa- 

.'iH-n.  mlfr  .^ii-ii  Kln-H."tal:l  t-rs:'!;:^. 


Compl0te 

Wasser-SUlioneo 

Carl  Eichler 

TMB.  C.  Haan  Ball  _____ 
  V«.»  WIBH« 
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DEK  C«NDDCfBilft" 

(JnrBtüoh  dfr  österr.-urg^r. 


prtfttetHt  JOiHui  im  Jahre. 
Aacdtraiiffaii,  wulrJt«  xnitehmm  4m  Kr«cli*iaiiaf*.Tm^aM>  d»t 
UitM  aiatnUa,  wkImuii«!.  >!•  MtMrtjt  vm4  «nk«  du  P.  T.  Uotu 
AlMOMaliB  giMU  ««l  tnao)  uehc^lMlHt.  —  rrtauHnMaai-0>bakr 

Ar  4m  tUM»  Jakf  ■  a.  e.  W.  (ail  tamto  tMUmmmimag). 
RiMHlaa  a»ftt  W  kiji  jQ" 

HM  FmlwSBSAVIOVB« 

lir*td*n.  rr^ilU'  pT  refUnw^LssaK.  da 


d*n  li«aa^  wM8atU«:li  >i>nktiii*i'ni. 

Dia  VerlagakandlNng  R.  v.  WALDHEIM  Ia  Wtea 
n.  taaenliaiea  H.  Xxfadttiw:  1.  S(ka]««lraMa  O. 


Digitizedby  ^uu^te 


Die  Prager Ilaschmenbau-Actien-Gesellschaft  (iiorniibtlktintlioiipi)  in  Prag 


MaBohinsiifabrik,  Keaselaohinlede  and  Shseiigiesserai,  liefert 


Eiliriclitiiflpii  für  EisEDbaliBeD,  J^n^S^'^w^li^b^lft.  DaDipiniascIiiiieii  ^»"^-^«t«.Dh«a^o.«.ft,.iiezw«ke. 


VglltitiiKÜKt-  EiiiriH  ' 


hn<>lllant>ude   Sjiefial  -  DampfmaDcbincn  (Br 
•  i>kiii-.l  ■         ji  l,;uii;;.  —  Dil  III  |iiU<'MM<^  I    .IIit  Systeme. 
I,  lur  ZuLkertabriktii  Saat-n.  Mühlen.  Berg-  und  Hüttenwerke.  iionstig(!  MaseliiiiPii-  niiil  Blr  1. irl  itpo. 


Z«Mliiitri  ud  Mb 


VATBUdKA  a  HATTE8.  k.  n.  k.  HofednitUMr 


Cteiia  ^  Doup. 

EiseQ£ie»erei  null  lasctiiDeDratiriMctieii-Biisellukiin 

Budapest  and  I.<«H>b«riidor£ 
HArtynaar&dar  für  Bahnen-  and  Baaanternelunan- 
MB.  —  Hart|raBa-Kr«aznnf;8n.  —  WalxenatOhl«  mit 
Sartg:usw»Ix«n ,  Turblnon.  —  BchlensBen.  Traiui- 
BUMloaaii.  X«brI«lt«Bf«a.  —  Aasntatung-  für  Eiaen- 
balmn,  Fabrik««  «aA  ■flUca.  —"W.iggo r. s .  Woiohen, 
DrchMlMlbsii.  —  Dlvara*  Bau-  «.  KAsoiiln»B«rb«ltMi. 
-  «aMMMif  ite  »plwr-  n.  Ifrtwf  J»rtlw«Hi  — 
Out-  na  FviMdam-VotoMB.  —  Baktriaalto  Ba- 
lenohtiuiBra-AiilagaB  and  KrafMltertragrnnc  adttaUt 
Ibras  FamlattoB^-SystaaM«.— »Botatlona-DfMMMtar 
VP.4  riioUonsknvpl«a«aB.  —  Stahlfwi. 


K.  k.  priv.  wechaeleeitlge 

fifiittii-VBittiuiE^W  ii  Wim 

«rrieklM  In  J*bn  l«It. 
Siraetlona-Boraau:  Wian,  I.  B&ckaratMHMM  Mi> 
(jetammt-VersicbeniDKSüuiuuie  mit  Scbliu»  de«  Ver- 

irattaiigid«i>iM   fl.  761,784.600-- 

BcMmTnide   »MiJm^ 

MntafrBiiimdnM  in  Vcnralttanlahfa  UM  .  .  .  M0^M 
Zül  4er  Venidunmitm  ,  IM.TM*— 


Kais.  kOnlKl.  PrlTilcKlam. 

Ijiclitpaus- Anstalt 

H.  RIEHI.  (Itterheim»  Nadit  ),  Wie«,  WikrIng.  Staudgatse  33 

H«fli«M>  tiak  mV«rH«llMllfiui»  nm  Plln«a  u<b  Ihm  pUaaUriM  Mfr«tm|>kl<ahaB 
UohlpAiimitthna  (MhimM  liai«!!  auf  w«I«hm  Oniul).  Dun  Ul  41«  Ztldiaai 
Mt  Pnnmlir  aoOmoJit,  dl*  Llniaa  all  latnti«  uhwm«  Tawb«  ( 
OUaodppaöur  «ur  S<lkilularll(iii(  tm  MlaM  <«niM« 
uwm  Oraa«).  —  PrMS  nilMlf,  artcR  MliaiM  BMI  llNa 


JBlsenbahn-Fahrkarteii 

HERMANN  WEINBERG  & 

CartoDpapiar>Fabrik 

WIEB  — •  in.  Bm.,  Bwiiiw«^  Vr.  64  —  WIEV 


R.  Spies  & 

V.  MärgaMiihenstFasse  68    WIEN    V'  Straussengass«  Nr.  16 

— Buchdruckerei  4^3— 


Steindruckerei  — ;9 —  Fotolithografie. 


C«niTalf)eijnn9ni  «Orr  5r|HnK,  f oralhetjungm  mit  (Drfm  tnMfrttt 
Cen^Bclion,  tOo^goii'  aiii  Cajülcnbtijunaen  aOer  S^mw,  Ontfilation«» 
Xtila^n  mit  nnk  •bm  imÄonifd^  ^ttaritb,  (Crocfm-Ilnlo^cti  ffir 

lOafi^füi^m,  (Sos*  anb  tDaff(ni>«r(cn,  (Sos>  Bn&  röafftrteitunQen,  21n> 
la^tn  jar  DnfargmiQ  ganjn  StäMr  mit  (9a5  un]>  It>ai|rT,  l^obrranali- 

^ffVfwn  iM^  fltlncTftt  Sfrftclf wir 

k    u    U    l-u'    i.r.il  ;,  :h-  •!;,    -  i  , 

SltÖIUnn-,  UuSlgcicuc  litllKüie-tiiurllt  ulJ  ahcJi-rtrlLir.i-liistiJi 

IvUUlL  71i:icüIi.E«M  Ir.  1(1.  U  lal  rKi(.-irUI( 

•npfehleB  aicK  xui  Lieferani;  von  ftUen  Arten  Else«-  mnd  II«h1ii|(- 
dr»ht>G«web«a  mnd  •ticfleehten  ittr  d«a  8ifMbaiiaw«MB,  ata: 
iMliemkMiea,  RMchkutenritUr  nnd  Tcrdicltiiiirirew«be; 
MiiiMrdem  Fenster- nnd  Obcrllclit«i'-Scknf3«'1lt>>ra,  patentiert 
r«pr«mt«n  Wnrfglttera  (Ur  Ben^,  Koblsii-  utA  Hnttrnwerke. 

iH,„.i,,,,p,  ftlr  alle  Miititanzweck»  al»  bf^mdpr«  TortJieilhaft 
:r  i  l  ■  I  1,  »owic  nindidilDt-lilf'n  nml  n^r^rllli(^l^n  Klsen«, 
Kupfer-,  Zink-,  MeMlnR- und  stniilbleelien  zu  ■^it  l)-  un'l  Somer- 
VorriektnEiK'!!! ,  Drahtseilen,  I'atent-Stahl  Stnr  lielzBundr&bteD 
nnit  allen  is  dietea  Fach  einachtagiKen  Artikeln  iu  TonligUehiter 


fieorg  Zagmayer  4  Sfiboe 

Fabrik:  Waldcgg:  Camptolr:  Wien,  I.  Briuierstrafts«  10 

Eisenbaho-Bedarfs-ilftlkel  ans  Knpfer 

Fenetkoi-Platte»  jeder  Form  nnd  Grü«a«,  Rnndknpfftr  Wr  BoliftB, 
Kapferbieche,  Siedernhrstrtuen  ohne  Xaht,   Kapfcrdribte,  Nieten, 
Scbeibcben  n.  ».  v. 


Anstricb 


nicht  abrärbend 

lür  Facaden  und  Innenräume 
Toa  GcUndm,  Ittr  Viekwiggou  etc. 


Aril    I.irlilrin,  ^\■;.,|    will  ^^■;r|;^^-.h■;lv 


15. 


Fntainnts  wiU  bUnSSüi^^ 

filr  Eisenbahnbeamte 

flbftr  UnüormkleidAz  tmd  ITn  If ormBOiten 
versenden  gratis  und  franeo 

Hnttx  XUler  A  GÄ.  k.  o.  jt  loflie&iaiLtaa 


PUMPEN 

*  aflar  Artan 


ap««lalfabrikM 


EM 


aller  Arten  ■  '  fDr  Jedei  Zweck 

Cluiudlt4fi«UKUn  Af  Fiopu-  ud  liHklMiitlbrlkttltii 

W.  Gar¥eiisWl»I.Jiää:ir"*" 


G  Slölzle"  Sohle 

6las-Fabriken 

HikOpt-Viederla^e:  WZEV.  Wie.len.  Freikana. 
Filialen:  Wiea.  RoilolfciheiHi.  s.  1      r     i  r   m^h«  7*.  PBAO, 
f erdinaadaatiaase  88,  neu.  BUOAPE8T,  KSnigigUM  Stt. 


wie:  ordinäre  vmd  bel^iecke  Tafeln,  Farbentafeln  fQr  Slenal- 
•ebeiben,  Lainp»a*Cf  linder  and  Wsinroa-Sehnlen  ele.  lür 
elektrische  Zwecke  etc,  etc. 

Alle  Gattnu^n  (tlaairnnren  fUr  Elaonbftkn-BMtaUvttMMV. 
frela-rOTmie  gniit  —  fM»  rakrihtfrai». 


UniformeD  und  ÜDiformsorten 

Ol  Elaenbabnverwaltungen  m  Ii:  .■  Htm  n      t  liDahnbeanUa 

WILHELM  SKAROA,  WIEN 

IT.  PMToritenstrMS«  Nr.  S8  und  WallorsaMW  Mr.  1 

Spocial-Atelier  fltr  Cirilkleider  and  Lirreen 

Pl^mÜrt'  ^''o.  fuU,  h»9ima,  »»iTl4.  Briml,  BaalCKU,  Taala, 
ridlUllll.   Si  uilm.  l«ueait«rg,  Sa^rM  tia. 


Deatsoh  -  Odsterreicbische  nannesmaDBröbren  -  Werke 

2w«i)*«M  «Mä.    Yartntv:  ^«L  Mlckcrte,  Wien,  I  Etmtnanferuae  34    iwv»«»  amw. 

een.'Dlrestloi:  OSitetiiorf,  Herder-Str.  SS.'WtftotoMMlaii  (Bohnen).  Renjcheid  and  Beat  a.  d.  S.  —  T»lsgr.-Adr. :  RobrnanaetiMni. 

lüTahiloMe  TTannefinnannröliren  'i^^^l^^''*'^'''''"'* 

Unr«hHmrif rKhvon  S-^— ^>Biu  Durchmeiuer,  in  WiuitleUrli«n  TOD  SVt — iüiun.  mit  FlanacbeB  ode r  Uaffen  'Or 
nUUllUrUbKrUlirDll    Oanpf-.  Wasser-,  Petrolourn-,  Press  Inf  t- I.eitan(*l.|[^  UBberBtbM  ■•U«r  Lel1aB|il. -V« 

SiOdSrÖhrSn   t<ir  ^ledirohrktsiel,  Locomotlven,  LacaaabIlaB,  Sohiffsketatl  Md.,  g^rOft  auf  AO  »tm.  Draok. 

Gasröhren,  Bohrrbhren  und  Hohlgestänge  ?ÄÄd'i;:^-.u'Er:fAr?a".Ä^^^ 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen  sä..,.  ^  ,,\''^^Zh7V^^^^^^ 

ßlanke  Stahlröhren  U\T  Velocipede  err   Stahlflaschen  flr  flu^^ttrt*  KohlfrtsSurp.  Wasserstoff  nnf!  Ammoniak, 

I*r4*  i  a«  I  f  s  (  c  II .    Ii.  <>«l  I  <■  II  ri  I)  ^  ^  1  ]  I  .  t          i  [  _    I  n  <  <  >  r  j  ■  l  :  ■  l  i  *  >  1 1 4 '  n    :l  1 1  1    1 V  1 1  ii  si '  Ii    K  ■ »  s  ( 4 '  ii  t  r  i  -  i 


Bgwthiitn,  TTentaiifcatrt  und  Verla«;  de«  dob  Oruivk  v  '  i  l  .        '    ,t  i  i 


..-.d  by  Google 


J 


OesterreicJaische 


Hisenbahn -Zeitung. 


ORGAN 

im 

Glub  österreidiisclier  Eisenbahn -BeamteiL 


AbMHcment  iti.  PoctvtrMnddiif 

in  Oeiterreich-Uoefun: 
•uwjitbnc  II.  5.  H»ll>jikri(  t.  1S& 

Far  du  Deutsche  ReMi: 
GtB»}tkrlcKk.l2.  HidbjUrt(Mk.C 

Im  Bbrigaa  Aastuide: 
tasjtkilg  Pr.  30.  HiatillMc  It.  10. 


2. 


Wien,  den  12.  Jänner  1896. 


XIX.  Jahi^ang. 


 Inseratfai-Annahme  bei  ü.  Spies  4  1)0..  Wien,  V.  Straiiaaengaase  16. 

K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

>oluioUsag^-V«rblndniigDn  swljohan  WIm»  (MdlMüuihoO 
•la*nelta  and  den  CarorUa:  Abbaslft,  Aroo,  Boxan— 
04tx,  Mmmi  aad  Mvm  MdsnMtts,  dann  swlMhaa 

te  k.  k.  p*lr.      -  - 

.  ttnete  WagM  ryil.  Ctun  iwiiebeo  Inm  (SUtebikof)— ] 

'Ukbuia)  und  fiün.  sowie  zw»chen  Wien  (SDdbkhnhoO  nnd  Ala 
(Bo««u    Qries— Mori). 

AaMMdou  Terkehreu  zwischen  Wi«n  (ättdbahiikan  «iienciu 
mA  Man,  0«n,  V«Mdlg  und  Meno  •■fliimtta  Huk  lMlaihrac«n. 


7  ""Frh. 

B<>iAbd. 
9-iJAbd. 

■  I  9  ■• 

ä  ».OS 


8S^.\b<l. 

«."Frh. 

»«V.M. 
lO-oavjI. 
»•"»N.M 

9"N.5I. 

3>»N.M, 

7-MAbd. 
T-WAbd. 


MAbd.  I  „  Areo  ( 
■»Abd.  IfanRiim  I 


Wien  (Sflltelmhof) 
iMattnglift— Abtaiia  via 

I   St.  Pet«r  

Trie«t  S.  B  

Göns  via  Nabresina  . . . 
Veuedig  via  C'orinuna.. 
I  Bozen— Oriea  Tia  Mar 
bnry— Fna—Mtotc 
Mernn  i 

Muri    (  via  llarbarg— 
Areo   (  OanseaafaMe 
Bin 


an 

jab 


S  ^V.M.  9«»Ab<l 
8  2Ab(Li8MFrb 

S.rAba.  IT-wPrb 

7-^Abd.  7-«isFrh 

'        ;!«'N,M  "^^a: 
»-  —  ^  a 

2--9N.M.  I^^-^ 
12-"iN.M.'^£l  I 

Ai|iiÄjt|ilil 


K.  k.  Asterreichische  Staatabahnen. 

Erwaltcnwr  der  Station  Halloz. 

Lftut  •iiu  r  LH  der,  Wiener Zeitunjf"  <ju'.li,iltenen  Knndmacbnuf; 
K«lati«(t  <1  e  Aiiüfabrnng  de«  gesunuien  Uoierbaues  and  eines  Tbeile« 
aar  Hochbanten  Ar  m  ■nraitanm  dar  i 


^   Siulra  Heiin  

aabreibun^. 

Uffert«  werden  bia  IHnfipiteDS  *J7.  .Iraner  1B96  bei  der  k.  k. 
Oaneral-I)tr«ction  der  nsterr.  Staat^babnen  in  Wiun  ■■"»t;«e«nCMMlMmni. 

BediDgniüse  nnd  sonstige  Behalfa  kOniMii  M.  dar   

lt.  Ic.  General-Directiou  nnd  Mi  dar  k.  k. 

Turnupul  I  ein(;eseh<>n  wpriicii. 


atwlil  VaaM  L  a.  ir  a.  Wloa».  n.— Plun»  .'Al>K>.risl      AU,  Schlit- 
ikV,— IMMt— (i^ri    V.i.c.llij  u.  WU.li  8.  B  --Mpr»n 

Mnala  WagBl  I.  n   II  <'l   t  itunc  (Ahliajdii)  ■.  Ala— Wxn     B.,  8clil>(' 

Fahrprelee. 


Wien  SMbalmkef 

Binftcbe  Fahrt 

Toar-  nnd  lietonr-  j 
Karton  aiit  SOliglttr  | 

OiltiglMit 

1 

II 

Preis  einer  Karte 

in  Gulden 

ö.  w.  \ 

28-55 

21-46 

46-80 

36- 

MettngUe-Abkwi«... 

28-2» 

21-20 

48-80 

a«-— 

3»-fi6 

22-16 

80-10 

87-fiO 

Boxßn-^iaa*  ••>•••«• 

31-ft5 

33-70 

39-80 

29-80 

UeTatt  ■•«■.«■••.•... 

33  04 

25- 14 

la-io 

:)3l(j 

Hon 

8B-66 

2,'S  10 

4ti  20 

.'Ufto 

Areo 

S4  7S 

26  ;tr. 

47»> 

:i»ino 

BiY&  ■•■•«*••. 

35  — 

•ie«>o 

iö-ao 

'MHO 

V«nedii;  rl«  Oacnnu 

K  r  a 

11  i:  s 

r raaea 

(ohne  Freigepäck)  . 

74  10 

.')liÜ 

Venedig  via  Triebt  "  i 

(mit  Freigepäck) 

74-»6 

60-06 

iao-80 

m  — 

Di* 


io  den  iwiMhan  Wien  8Bd- 
■Triaat— CMat— Tamffig,  dann  cviaeliea  Wien  BHdbahnbot 

■  "     Schlafwai,"'!!  l)ptrS«t  fl.  0.  W.  6.—  nebst 

afel  BIDet  I.  Classe  <iiT  lictn  ilcuilen  Belation. 


4    Xiiin  Abonnement  und  zur  tnurrtlon  finpfohien, 

«  "       -="   ----^ 

SecQQdar-,  Klelsb&hn-  M  StrisseDbt)iDffes«ii 

Siraaaea 


«  siraiiea- 


■ad  Weieino  «ad  atldtlaobe  Aaiaiee  aller  Art 

Preis  pro  Quartal  B  Morl. 
PMkMkanaaaeni  crMtl«  amd  franco. 

87.   Jaliu8  Eiigeluiann, 

T<iiaattnMUiaaiUaB(. 


.i 


[.  L  OisiBmiclisctie 


Kürzaste  Zugsverbindungen  mit  directen  Wagen: 


t»  Ii.  w»p»  *TI»ai 

TS  Tm  tM«.  «Jll  t  B 


WH-rwlafM-V»i«|-R,BO.B*Mu«.e«M 

«■       ■7w«»c»M»j     ..T  («a 

»■  •<»  T»  Miini  ■  .k  I  ?  al  ( ji 
IIa  I  »t>il .  rmuit      ■   ^1  i9>  yw 


WIM— KMa-  ariiaMi  L««4«« 
I       ifS  '  I   I  u  »»•         u  {  I  1 

Iffätr«  -- -  •~  Iii -.jt 

-  --  •») 
»• 
*• 


^  ;  ••  »»jl.tMi..  .|     j  *a|t. 


»11  ; « I »  .  m« .  .    . . 


Mm  WmMt  -Vn«<t|-<«mi  -Nit» 
ta  1 1     fuM    .  .  .  •>  T  I  B  <  u 

"  I »  II  .  «w«  a '  "  » V 

•  : »  1  ♦  .  .      .  .  a  ■  ■  S  1'-'' 


feMA      WIM         1  av*Mka 


IMHfcM    Wl««-»l«««*»  Uli»»»»».' 

''         l,^"  liaiSJHa»  ml 


IU|  1  l>  »II 


vs^-Tai  I 


lunNanii 

i 

:l 

'(fcwa 
»ii  i 


IBteB  eise  fieUage  der  Lmidkartea-HMidiiiiif  Artavlft     Co.,  Wien,  L  KohlMukt  9. 


uiyiiizied  by  Google 


Blasirte  Steinzeugröhren 


C«flnpUi*Autflhruii|  t«ii  Relkreaiiiil- 
iirungtn  4«rob  f«*o<<><li*  Arb*ft»> 
krftit«  aiit*r  ffteki»ftiiiil*rhei' AaMvkU 

MosaikplatteQ 

|*br«a*t,  «Inllrklc  aai  diMlaIrt 

für   Coir.ior»    ?f«illiali,  I;«lM«Ut, 
fantmi,  Tntiotn.  V<rtM&DlaDtii»:>Jlh 
Urdiui,  r»knt«ii,  IktilMhihiaMr  M» 
U*f«rt  Id  vorftlclIclMiM  gaallut 
iN^.t  dl« 

k.  k.  priv.  TkM«aar«n-Ftkrili 


nir  Wuter-,  Cuial-, 

Abort-i.DuiuÜeitU]ig«. 


PATENTE 


Marken-  und  Mustartchutz  fOr  alla  Länder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Cratas  Bureau.  Gegr.  hn  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  aelben  Hwut: 

=  WIEN.  I.,  RIEIWERGASSE  13,  = 


LEDERER  d;  NESSfiNYI 

WIEN,  I.  Operagasse  14. 

Militär,  Z«lcbnaiiK«a  ud  VoraMcUice  gn.ÜM  nad  tnaec 


EN 


h9 


POLBIif AML 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empfielili  ihrcu  in  Betnic  nai  HIrte,  Zlhlirkell  and 
(ileirhin&slKlieltder(jii»llUt  den  bettln  strterl- 
«glifn  und  rnjflliichen  Marken  UberleK^nen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■elMel,  Bohrer,  Frlier,  Stempel,  Schoeldwerk- 
leage;  ihi  KmiiTt-n  tl\r  Slfeo,  FelleD,  Sensen, 
Feder  ii,6ewehr-  uuJ  MaschlneakettMdtheUe  etc. 

Bureau: 

Wien,  L  Knigerstrasse  Nr.  18 

Lii^pr  III 

Wien.  VI.  Gumpendorferstrasse  15 
b«i  Scliiessl  &.  Comp. 
Filialen  : 


Prag 

Reitergiuite  9. 

Leipsig" 

fiellert!ttia&se  2. 

Mailand 

Vi«  Muntebello  36. 


Budapeat 

Theresicoring  l'J. 

Zürich 

IV.  Leonfaardstrafse  16. 

Sheffield 

Aronndel  utreet  74. 


General-Vertreter  ar  dea  wichtigsten  Plllzen  des 
ja-  und  Auslaades. 


P@LBIif AHL 


Q 

I— < 
Hü 


Aa  Urban  &  Sohne 

Nieten-,  SchranliED-  nnil  ScliraiilißmttBrii-Falirllcn 

llorldsdorf  kl  TIti  ud  6rt(IaDb«rg  In  Stelennirk 
Centralbnrean:         Cassa  u.  Niederla^ : 
FUiidtdorf  h«l  Wien.    Wlea,  T.  Hvnditharaentr.  05. 

Laiohiakslian,  Nigtl  isd  SchteaeiverhlndiiiigiBilttel  ]eder 
Art,  Sokraubea,  Pres«-  aad  Sckailidititelie  tto.  flr  Waigaas, 
Nieten,  Muttara,  Versteakspllate  vad  Helisekraabee  ate., 
Sekailedestaoke  aus  Stikl  and  Claea. 


Prager  EiseDindastrle-G6S6llschaft,  Wien 

I.  Krugerstraase  18. 

EneasiiiiiM :  ÜteinliohleD,  Coke.  Rohelnen,  Eiiieii.OuMwa«ren,  Röhroi, 
alle  Sorten  Mercanlileiseo,  Ka;oneiiien,  TrAffer.  Schienen  un<l  EiacDbaka- 
kleinmattrial  et«.  KeMel-  und  OOnnbleche  in  Itnschcn  iiml  Ac)i<cn. 
Diese  Artikel  werden  nach  Erfordernias  aua  ScbweinaeiMO  oder  Fitt«»- 
eisen,  Oller  auob  Floasslabl  erteo)^ 


•»  Complete 

W^assrr-SliilionrD 


Carl  Eichler 

Toiin.  C.  Ilenry  Häill 
WIEK  I.  richUKSiiae  Nr.  •  WIElf. 


vt>t)   el«v^nipm  Zii»ctioj*i  and  f* 
AuftfQhroai;  ftlr  die  llerrrn  bahab«am< 

*ttt}ifi'lil*ti  biiaUQi 

VAVRUSKA  &  MATTES,  ^.  u.  k.  Hobchneider 

'rai,  («Ktilbcr  Um  >(aiUilt4>r  lUllikaa*». 


iinimimipimiiMiiiB 


UHiiiiMiiiiiunuuiiiiiiiMiM.MiiiiaiaMiaHaiiaMiuaaaBaaaaniiiniiMiiiiiiiniai 
Ausgezeichnet  mit  dem  Ehrendlpiome  auf  der  Intern. 
Ausstellung  fUr  Verkehrsmittel  In  Wien  1894. 


Tdejihon  Sr.  TSli.     VVIEN     Ttltphm  Nr.  7(12. 


in.  BudolMeim,  Hoglgtuae  Br  9 
RiHen-  und  Metalhvaaren- Fabrik. 

Spaolal-irabrlk 

in  Latemea,  SigualiaininKs-,  Bi>lcuchtunx>-  and  Blech- 
aaurttstaugs-OegenaUindeu  fflr  Elsenbahaea,  Schiffe, 
Traaiarays  etc. 


I 


NSERATB 


für  die 
0«st«rrelclÜBche 

Eisenbahn-Zeitung 

wiTileii  von  dfr 

BocMrnclLerei  R.  Spies  &  Co. 

Wien,  V.  Straussecgasse  16 

übernommen  and  billiK^l  berrcimel. 


I  y  Google 


Werkzeugmaschinen  XST^äSwSTjlLihät 

sor  B«aTbeitiiiig  vm  Itetall,  Holl  ml  8t«il. 

Transmissionen  uAwMiauubmanim. 

Eisenabgüsse  nuch  i-iVcDcn  und  fremden  ltft(i<'llen. 
RäderabyÜSSe  Uodellen  nnd  mit  iltt- 

Räder  mit  gdiobeltcn  nnii  g«friiit«n  ZtbDen. 


VT  TT  T        A  fV  »6  ^a«oAf(iMn/a&HAs9-^cf<en-&««e//«cftfl^  vormals 
w  U  Iii  V  /m.  1^      Chi^fahr     3läller  —  Beinhard  Femau  S  Co, 

Mtittr  BUDAPEST,  Apussere  Waiznerstrasse  "o      WIEST  Ottiikring,  Wattgnss.-  30. 

Die  Ottakringer  Fabrik  eiM^  •kap«eiftlitfit         '^'■e  Badapester  Fabrik  erzencrt  Werkxeug- 

maaohinen 

Qimlitjlt  mr  BeiirMini:);  von  Metall,  Uols  ood  Steiu, 
TranBmisBioiien  uud  EiatOgOM; 

Müllerei-Maschinen 

Ziegelei-Maschinen  i 
Dampfmasctiinen. 
Lauf-  und  Orehkrahne  i. 

Dit  ««matllcti  vtTKr A<tni«ii  Fftbriken  ann<iKl  ielua  danb  ihr«  dar  KevMtt  «n<«)>f«alUDA«  StaiUhlaBf  aleftt  nr  idiMlIe  Miulaliuac  AllMfft, 
dar  QaalllAt  «auptecbend»  biUSge  PreiM.  —  MMtuWfMMIillg«  lut  Varlin|;!ir>  gruit. 


WipliMiifliMauM, 


K.  k.  prlv.  ivachseiseitiga 

firaiiilscIaiiiii-fersiclieiiES-Aistelt  ii  Wiei 

«trlthUt  In  Jahn  lUS. 

DiraetloM-Boraam:  WlMi,  I.  aaok«ritarkM«  20. 

Ommrat-VenicbemiiimaHM  alt  SeUnn  im  Vv- 

w»ltaBgnj»hre»  1894   fl.  761,T84.«W  — 

RewrirefODde  „      3,34ti.899  64 

Prliiiien-Einnklinie  im  Vcrwkltang^jatir«  \bi}4  .  .  „  9<>9  58ä  IB 
Zahl  der  Veraiebernagen  ,        laoTS.s  — 


ISIfsenbahu-  Fulirkur  t  en 


HERMANN  WEINBER6  &  0^^ 


Ükrt«a  papler-Falirik 


R.  Spies  & 

V.  Margarethenstrasse  63     ^^lEN         Straussengasse  Nr.  16 

— ^  Buchdruckerei 

steindruckerei  — ^ —  Fotolithografie. 


Dm  AniUlt  ist  znr  prompten  uid  billigeu  Httstdlnngr       Ar  den 

EisanbAhnbedarf  erforderlichea  Bmcksortea 

Manipulations^Tabellen,  Fahrplan-Plakate»  Tarife»  Fahrordnungsbücher, 

Fahrkarten,  Actien  und  Couponbogen,  Pläne  i\ir  Eisenbahnbauten, 

Graphikons  etc.  etc. 


Wir  ersuchen  die  P.  T.  Eieenbahnverwaltungen,  bei  Offert-Aussobreibuiigen  unsere 
Firma  in  Mitooncorrenz  zu  ziehen. 


Digitized  by  Google 


3it9fttifur« 


CllllnlMs**2|n*  Srf^nne,  CecalbHjun^  mt(  (Dcffn  kemSiirter 
CMfhfWlUHi,  Waggon»  nnb  (Cajütenbeijungrn  aOrr  Sjriirinr,  Drnlilation** 
^Mmm  nii  nmi  oi^ne  mtci;anifd)«irn  S«trirb,  (Irocfrn-IJnlagra  fflr 

lagen  pt  Dcrforonng  ganjer  Stifte  mit  (Sas  nnb  irat|rr.  Itohrcanaii- 
^^rangni,  Oramimngfn,  Cntvdffrnin^cn,  I)(*mfKtion*^2in^lt(n, 


k.  m.  k.  Hof-  ad  uaold.  fitw. 

!■>  BnM|mb»-«ilMll»-I«tolk  nl  MmMht  imiii 

empf^lra  dcfa  >nr  Lieftranc  ?n  «IIa  Alten  EImih  «ad  MewlBt- 
4r«bt-6eweb«a  mnd  'QmiMm  Ha  dM  EitenlMihnweMB,  »1»: 
AwhenkMieB,  RaDchkaiit4>iiirlHer  imä  Yrrdlrhtnniriirewek«; 
ansaerdem  Fmter- unil  Oli^'rlli'liteB>HchiitzfiU<Tii,  fiat«BUMi 
fcprMttM  Warf|;ltt«rn  rur  Hitu-,  Kolilrn-  itn<l  UfittfDwerk«, 
nberhanpt  fttr  »llr  llonfnniwi^ckfi  tla  hMiMHiers  T<>rlh*ilh»ft 
npftklenawcrt,  lowie  madKelochtea  nnd  (etclillUt«a  Kl*«a-, 

ToniabtiiBK«! ,  DnktaeTlen.  rBt«rt4tall'mMlit1»mMaMn 

and  kll«a  in  diasM  Fach  einaehliffii^n  Artikeln  i«  Tanlf  ltok*t«r 
q|a>llt»t  in  den  blUlnUa^PwUea.  ^^^^^^^^ 


MuonraDts  iielist  ZaUomilieduiiiiBii 

llr  Eiaanbahnbeunte 
l>b#r  TlkliOEmktoldar  und  TTaUenaasoirtca 

varaenden  gratis  und  frnnco 

■ttrtU  W»  4  Co.,  L  IL  k.  Hof  liflÜBianten 

Wie«,  TU.  I 


Spaaiftlf»brlk«B 


PUMPEN  \A/AA6EN^ 

'        aller  Arten  ■  ■  für  jeden  Zweck 

••■■aidlt-GMÜMkin  llr  Pinpa-  od  lucUoinltbrUiUM 


C.  Stölzle^  Söhne 

6lat-Fabrlk»n 

Haapt-Kittotecat  WtMK,  Wladea,  Traihu«. 

FlltaUn:  Wien,  Railolf^heim,  Schönliraiiui-rntraKMf.'  71  PRAO, 

FenlinaDdutraue  38,  nen.  BUDAFEBT,  KOaigxgaiwe  i>U. 
A«lU>t«  LI«renMteii  mratamtlieheElirataha-BcAarterttlMl 
wia:  giliian  ud  kalgiaek*  TMtt,  FarbentaMa  Ar  Mgaal- 
•ebalkM,  Lamyaa^^UaAer  «14  Wa«rraa<S«ial«a  «te.  Ab- 
«lektriichr  Zwecke  etc.  etc 

Alle  Hatt  itij^i'n  Gl*i«raarrn  für  Klüenhulm-Restniimtlonra. 


W  TadelloM  IM 

Uniformen  ui  Uniformsorlen 

Ri  Eiaaifeafemnrattai«*a  ■!  fir  A  Harra«  Elatabakibaairtaa 

«TMOfl 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  FaTMiteaatrasa«  Nr.  as  ud  WaltorcaM«  Wgi,  1 

Speoial-Ateliar  fttr  Cirllklaider  und  Unin. 

Mlliirt-  uwm,  ■adr«.  arikHii  wmktm,  tmM, 

llUlUri.  et.  aili^  Laauakaig,  aajna  m.^^  — — — . 


Oeatsch-Oesterreicldsche  naoaesmannröhren -Werke 


IM  mm.  mit  Flanieben  oder  Maffen  (llr 
Wasier-,  Petroleum-,  Presttnf t- Leitongea. Ueberniha«  gtaier  Lelta 


yartrate:  WU  Ml«k«rtet  Win,  L  KIntDflntrun  8i 

Caa.-Dlr«oUea:  Oüatelderf,  Herder^Mr«  M>-~lllillialalleMlnpnaiik  iMMMd  aid  Baal  a.  d.  S.  —  Talagr.-Adr. :  RohrnainetBaia. 

Mahtlose  9f  anneNmannrdhren  LIKiVo«!^''' 
Hochdruckröhren  Doreh.««.  taw«rf.«fke«_Ton8v. 

Siederöhren  für  Slederohrk*«»«!,  Loooaiotlveii,  Lecoaebllea,  SohllTtkei»«)  et«.,  geprUft  aaf  50  atm.  Drnok. 

Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohlgestänge  lÄu".^:'^*^^:;  SiVi"r:f^rj:..\t^'^^^^^^^ 
Telegraphenstangen  und  Telephonstanaen  „a^.  mr  aiÄu  sÄVri',«"*:"  i5^^^^^ 
Blanke  Stahlröhren  «ryaMf.a.«te  Stahlflaschen  far  flaati^  KaMmlari,  WiteareMr  nd  km 


PNtallato«,  K< 


»III-II   mit  ^l'iiiiMrl 


kam,  narsoigab«  lud  Tarü«  dü  0Mb 
tatarr.  Klrabaha-Baaataa. 


Draok  Ton  R.  Splea  A  Co 
Wlaa,  V.  Baaitk,  amaaam^iaa  Nr  16. 


Digiü^uu  L.y  Google 


J 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


I  and  AdmiiittratiMi 
  »11* 

Tdifkaa  Hlr. 


ilawaMca  nickt 


•Im 

dnb  östeneißhisQher  EisenbaM-Beaiaten. 


Abonnement  ivl.  PostvertendM^ 

nr 


Erscheint  jedon  Sonntag, 


Offea«  ReciiuiiftXiaina  pvrMftiL 


Nä  3. 

Wien,  den  19.  Jänner  1896. 

XIX.  Jahrgang. 

Inaonk 

n-Anndmie  bei  &  Spleg  4(  €•..  Wien,  V.  Slraii 

meigam  tt. 

K.  tu  priv«  Saterreichlache 

KnndoiftOhiiiic. 

Die  onlerzeiehDet«  VrnraltnD?  I>eebrt  sieh  die  Herren  ActioDire 
SO.  (nuserordeutliclien)  Genenil-VerMiuinlaDe  einzolnden,  welche 
WUg  den  äU.  Febmar  nm  lo  Uhr  VornitUg«  in  Wien 

ia  Veatiaale  des  Wiener    kanf mlnnisckes  Vtl- 
I.  Joh  annesgasse  Nr.  4  stattfindet. 

fl«geBStSnde  der  Terkandlang  tM: 

1.  Beaehlnasfaasnott  Uber  ein  UebcrttiDkonuBen  swincben  den 

k.  k.  Mini-tcripD  rlis  iTandels  nnd  der  Finstir?!!  im  Namen  der 
k,  k.  Httrirruuj:  c lULT^cit«  ond  de«  Verwnltiir,^'-riit;ii/  '1er  k.  k.  priv. 
öalerr.  Niirilwi.-^tl:iV:iii  iitiilererseit«  betrpff-'hil  dtn  .\ukanf  der  k.  k. 
gnT.  li-'t'Tr,  N'iri'.iv-»rhnl,ii  ilnnl!  dfii  Sunt. 

Krentnell  'J.  Headtln-ntiktimaz  weiten  BnaCclitigiiiig  des  Ver- 
athea  *n  DnrdrfUwMC  w  CMMrtinng  dar  gMillHhaft- 
|a/e  PriorhltaaiilalMi. 

Emtaall  8.  BeMUaaifiu<niDi;  betreff«  Ermlehtiicang  das  T«r- 
waltnngantbes  nur  AbSoderang  d^  gesellMhaftlichen  Statuten. 

.Tene  Herren  Aotionllr«,  welche  der  ()enenü>Venaaunlingg  b«i- 

znwohnflD  beabsichtigf^o.  wollen  dem  §  37  der  %Kt*tTll  genaiai,  die 
Actien  bi«  längstens  Donni-rsUir  iltii  23.  .lammr  1.  .1.  Mittaga  12  Uhr 
iD  Wien  üi-wcJer  bei  der  L.''-''f]l<<:;iiiftlh'liru  L  iinr  (Adruinlstra- 
tioL<gebaii(ln  am  Nordweolbuljiibfife)  oder  bei  der  k-  k.  priv.  allgem. 
ORterr.  Kuileti  Creilit-Angtalt  deponiren  nnd  onter  Einem  die  anf  ihre 
Naiuen  lanteudea  LegitinutMnakarten  in  Empfang  aehmea. 

eiaiahaeilig   mit   im  Mäm  aM  dit  «aa  dan 
Daponantea  eiganhindig  n  mmwafchwidm  OraalfputtiMMB 
dl«  deponirten  Actien  in  doppelter  Anafertigang  einaabringeD,  dem 
•Im  mit  der  Grlagabe«tAtigimg  Teraehea,  lo^eich  znrttckgestellt  wLrd. 

Unt  §  84  dar  StaMtan  haben  die  Besitaer  tob  S 
aud  j>ii«  von  AaliaB  Kl.  B.  fai  dar  Oawaal  Tawaiinlaa 
Stiniuirscbt. 

Je  zvhn  Actii-ii  cebeu  ÜM  RecM  anf  ein«  Stimme. 

Abwesende  koimen  sich  mittelal  Vollmacht  dnrch  ctiaiiaftkig« 
Aotionir«  Tertreten  lasaeo  nnd  haben  k  eiaen  aatabw  Valla-  Ha  auf 
dar  BOekaeite  der  Legitimationakarta  keigeaatalB  ▼aDnueht  anaan- 
AUeo  öd  eiKenbindig  xa  nnteifeitiiM« 

NMh  ler  General- Veraanunlnv  Hmb  die  deponirten  Actien 
ftna  Bidtgahe  der  BrkgsbeatUignngen  an  dem  Rrlocsorte  wieder 
MBabao  watdaa« 

Cwi»ignation9-Blanqnette  werden  bei  den  Krlnt^Htellcu  uueut- 
gaitUeb  verabfolgt. 

Wien,  im  .liinn'.T  lK9'i,"  Der  Ver« nltnnirsrath. 

K.  k.  priv.  österr.  NtnlwMtbalio  Nnd  k.  L  priv.  Süd- 


Oengiiw-AMWbflbany. 

Jm  tbut  daa  Oe«etxe*  vom  19.  April  1873,  R.  O.  BL  Mr.  90, 
wild  bekamt  gMwditt  daaa  bei  der  k.  k.  priv.  Osterr.  Nordweatbabn 
«nd  dar  k.  k.  prir.  SSd-Norddentsehen  Verbindaogabaho  im  Lanfe 
dar  nXehaten  Kooata  voiaouiclitlieh  folgende  Stellen  anr  Bivwtzung 
galangen  werden,  n.  sw. : 

Eine  Beamten-,  bezw.  Kandistenstelle  beim  Itech- 
nuiga-  und  Materialdien-ite,  cinu  Tele;;raphi9t«u-,  zwei  B  a  b  n- 
me  i  9 1  e  r  s  t  el  I  eil.  eiuu  K xp  e d i e n  t.en-,  eiae  Uaterial- 
d  e  II  M I  -  A  UM  e  h  e  r H  t  «.•  I  le,  sini  Verlftdo«  Aaf Beb«?*  Bad 
zwei  Bremaer^s teilen. 


Zur  Bewerbung  am  diese  Stelleu  knuueji  mir  jene  k.  und  k. 
ünteroffidcru  zogelaasan  werden,  weiche  im  äinne  de«  erwlhnten  Oe^ 
setaea  hlezu  auf  Gmid  dar  ibM  aRhtillaB  OotiAaMa'  aiapiiniM  t 

berechtigt  sind. 

Znr  Erlangang  der  dafaltiran  Aoatilliic  iat  «ina  (tabapaaitac 

erforderlich,  wihrend  waMnr  die  AntauUao  diiTaggald  wn  80  kB 
bU  1  fl.  SO  kr.  erbaUan. 

Die  Bewerber  am  den  Beuntaapoetea  heim  Recbnuags-  mt 
HaterinMienKte  mSaaea  eine  UitteUchnle  abaolvirt  hnbeii  nu.l  Keaat^ 
ni-isp  Ke-.'iiuung»'  und  Haterialdieiute  UA.-bwti?.  n.  lipwerb^r  nm 
di.:-  Kanzli-tenstelle  für  denselben  Dieusuwr  iif,  ,-li,  risn  .^•(piraüteit 
für  deu  Telt'^raphisten-  und  die  i!iitiuiuei?t<'r|iHstfn  mllvven  d.\.H  Unter- 
Gymnasium,  die  Unter  Bealschole  oder  eine  diesen  !>ciiQien  gleicb- 
«amUa  Labiualalt  «baalftot  habaa.  Untw  4m  Bawerban 
BahgaiaiatentallaB  erbahaB  jene  ava  taabniadNm  TimmMtstn, 
femer  Ifanrer,  Zimmerleate  und  Schlosser  den  Vorang. 

Fttr  den  Bxpedientenposteu  wird  die  BUrgenebnIe,  IBr  die 
Stelle  eiue«  Mnlerii«1depr'(-Aiif«ehen  die  BBri{er«hale,  beaw.  ftfie 
»weielaiöiige  Haudei^n-lmle  geiordeit. 

Die  .^mviirtfir  auf  die  übrigen  Stellen  mBssen  des  LaaM% 
Sehieibena]  uml  i;e<  linens  ronkorameD  kundig  nnd  der  dentadiniill' 
womijglich  auch  der  caockiscbcn  Sprache  mttcbtig  sein. 

Eine  Aaraehnaag  der  miliUrischen  Dienstzeit  zur  yi-as 
bemessmig  bei  der  Biaeababa- Verwaltung  findet  aelbei  beim  ono 
baren  Uebcrtiitt  aas  dem  actifea  Militlrdlaaita  «iah  I  mtL 

Die  Oesoebe  siad  Ua  nin  IS.  M  Irl  IW  m  dia  Dbtaliar 
der  Oaaiair.  Nahliveatbaba  ia:  Wiaa  sa  iMitaD. 

Wien,  in  Jtaur  18N. 

Die  DIreetlaa. 


L  L  OßtemicluiiciiB  Staatsbaliu. 


Mit  tfiractM  WagMc 

»i»-fMUW-»m<i|  a««a.aia««s.s— 

H.  .T|  Tija 

au.    .   iB  II 

T »    «.  ii,in.<         .t'rt^  II« 


ll|r; 


WIM-  S«t>-aH*Ml-L..«M 


■  -•        -ri«    t..  - 


WI«ii-Ba«s«.-rar1i. 
I  •«ite  la«»a» '•.|j.<  Jl  >■> 
|«a(»l«MMta>  •»jiss^iaai 
Jsa{*a|.>Mii..  .|jsaUaa^ 


I  *  Wto  WS  m 


■  !  •  a  I   I  «1 


«M«i  mit  fe..l*f«*.i 

I.....  Wtw 


-Isittc«  l^siirlUw.aj 
ewssBlti  artisrwl.  ' 

■  •'iü  131]  a>  l0m*mt  A  [9i 
~       '       -  KabAMM      .  .  lai 


Ii« 

— 

•Bl  •« 

sa<r — 


..kju.^uo  Google 


Glasirte  Steinzeugröhren  A^nTSÄ«^ 

OoBpUi«  *yiiiihr«*(  «Ml  ItkrcMaih 
•lrii>i(*n  <>srei>  rM«>>olM  ArkaH» 
kran»  anvar  UchtninDlMb«r  A«M«ht* 

Hosiikplatton 

|i%nul,  tUtlrkli  BBl  Mttlalrl 

Wt  Otrrtloni  V  i'Uniii  tf^milt. 
I  Tivttcln,  Vtnuiiciliui|«l««*it> 
,  ritoani,  »iiIiUoliftiMiT  MO. 

k.  k.  prhr.  TkM«urn-f*krlk 

LEDBRBB  *  NESS£NYI 

WIEN,  I.  Operngasse  14. 


»4 

0k 


PATENTE 


Marken-  und  Muitsrtchutz  fflr  alle  Lindtr  erwfa-keii 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erttet  Bureau.  Gegr.  In  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  selben  Hau««: 

=  WIEN.  L,  RIEMERGASSE  13.  = 


PO  10  TS  TA  HI, 


Poidiilütte, 

Tiegelgussstahl- 

Fahi-ilv 

empfiehlt  ihien  in  llcrn^.'  ant  IlSrtc,  ZUhlckclt  und 
filelohirä-isUkell  dt-r  «timIKHt  ■Ich  l)fst<-n  steif rl- 
»eheii  und  f nicllitclien  Marken  Uberlt-renen 

Tieg^elgussstaJil 

i  ^ 


fOr  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 


■•(■■•L  Bekrer,  Frlser,  Stenp«!,  SohaeMwark» 
aMga:  om  Ferneren  tur  8I|«a,  nUm,  teiata, 
rS5i4,l— lir«  und  ■aacHaertiüaflltiMi  tu 

Bureau: 

Wien,  L  KrngergtraiM  Hr.  18 

Lager  in 

Wien.  VI.  OnmpendoTfentraaae  15 
W  Schlessl  &  Conp. 

Filialen  : 
Prag  Budapeat 

B«9teT]g«aae  9.  Tbertaieoriog  13. 

Leipzig  Zflrioh 
OeUaRsiiam  i.        IV.  LMMkaiiitiam  U. 


Tia  XanMtdl«  86.         Aronadel  itraet  74. 
ttaaeral-Venreftr  an  den  wiektigstaa  nitaaa  dea 
In-  and  Anstaniet. 


o 


14 
► 


FOLDT^  T  A  HI: 


Seimried-  undpK 

^chweissbaren 


Eisenguss    in  ^ 
der  anerkannt  u 
besten  und  zähosten  Qualität  ^ 

SL  FiUener  Weiclieisan-Giesserei  h 

IiBOPOIiD  «ASSER  K 

Ctttitnir:  WIEN.  XVn.  Bezirk  FesstpaMe  TSt.  17.  K 


^  „DER  COMDÜCTEIIR«  ^ 

Offlciellefl  Oounimch  der  ögterr.-ongar.  EiMnbahiieii 

Haft«  «iiitnM«,  «nclMdan  ml»  KadiMf«  ud  VMtdM  lUa  P.  T.  Htm« 
Ab«— i««»  fntla  »4  taMo  «Mk^alnlM.  —  ItiihhiiMiim  n»l«niii 

itt  au  (law  jikt  i  a. «.  w.  <■!(  feMM  j»««i«m»aii>a, 

I»  H  kr_  all  tum»  rijiMiwnaani  4a     —  Bika  a» 
gUm  ■Ii  inUallMk«  Mteiiäiärnalt  M  ar. 

»BlHVMSmATXOVX»  Hh 


w«Mfe«M|llH>Wli>Mf*aTa«*  b««taB«a  kOuM,  ]*4o*h  au  na«^br% 
•m  «aHw,  «nltl*  t*T  PMlanwelmaK,  da  WanliinliBa  f  «dnanaa 


Die  VerUgthandlung  R.  v.  WALDHEIM  Ii  Wien 


Prager  BiiaMuUt^itHllKbifi,  Wüi 

L  Enigeretraesa  IB. 

Krienifnissa :  Stejukiibifu,  L'uke,  Rob'MfjU,  Eist'n-Gii^KWKAreu.  Rnhreii, 
alle  Sorten  iIercajiiU«iseD,  Fatoueiten,  Trlk^er.Srhieueo  und  Ei»«ubatui- 
klaianatirial  ata.  Ke«ad>  ud  OttanMacka  io  Bnaekea  wid  Ankni 
Dieie  Artikel  werlen  nach  Rrford«mis«  saa  Scbweisaeiiru  oder 

'„V  r       't:  1"!  —  "1-1 


Complete 

Wasser-SUtioDen 
Folsometep 


.1  Mrh  i'-ifiirr-i»*' . 


Carl  Sichler 


WIBH  I. 


Hatt   

■i^*  W  IKS. 


WVBüteA  *  MATTES,  k.  u.  k. 

•r  4tm  NcailUtcr 


ans  A  Ooinp.  "* 

Budapest  nnd  I<eober«dorf. 
Hartg^iiaaradw  fttr  Bkhaan-  asA  BAnanteraaaiaiia- 
ran.  —  HuteUB-Kr«xuaBC«B.  —  WAlzeoatfilü«  aUt 
H«rtf:aa>walMa,  TarMaaa.  —  Sohlaoaaaa.  Traaa- 
aüadoaaa.  Bahnaltaacaa.  —  Aoaraataaf  Mr  XIaaa« 
baha«a,  FabilkMi  oad  Sehlaa.  —  Wacyoas,  Wslghaa, 
Drehfloheiban.  —  Dlvera«  Bau-  n.  MaaoUBenftrbaltAD. 
—  Manohlnen  fQr  Papier-  n.  Holxatoff-Fabrlkation.  - 
Oaa-  und  Petroleam-MotoreB.  —  Elektrlicho  B«- 
lenchturiKB  Anlagen  und  Kraftttbertragnng^  mlttelat 
IhroB  i'i  i  nlcitunt'a-Syateme«.  —  RotatlonB-Dynameter 
nur.:   i'  r'.  r  t  ]  o  r.   '-l  v:       :\r.  ^'-v:  St      ]  r.  v. - 


Dlgitized  by  Google 


Die  Prager  Masohinenbau-Actien-Gesellschafl  (i 

Maschinenfabrik,  EeBsolBchn 

EiDriclitDiiEßD  Tor  EiseEl]alinen.,äiiba'^^*^;sÄrchr;^ 


]  in  Prag 


Maschinenfabrik,  EeasolBchmiede  nnd  BUen^esaerel,  liefert: 

lu>  zu  den  grOasten  DimensloneD  Kr  aüe  Zwecke, 
l.iielUaafende   Special  •  Dampfmaflcbioen  fUr 
eleL'trisdie  Beleuchtuug,  —  L>tinii>rU<-t«M<3l  aiirr  Syiteme. 
Vollttftodige  Einrichtniifren  Ai  Zuckerfabrikai.  Sigei,  MBhlen,  Berg-  und  Hüttenwerke,  aonstigo  Uuebiaen-  nnd  Blecharbelten. 


Oreiundzwanzigste  Neubearbeitung  luo  1896. 

Heusinger- Waldegg's 


It 


A.  W.  M«y«r,  ki;l.  KeKi«nPR>bii(un«i«ter  l.  Hannover 
PFel«  4  IVnrk. 

I>ioII*iU«>  «iihtlt:  „tdrMibdk  *er  kiiWni  ElHik«hiil»rkalk«r 
»ml  KiarllbUabtkliriUli  Dirk  iffl'iflirn  Aii|;mli<'a"  xi-l«  «ia* 
Cr*enltkl  lk»r  41«  UlitaB^(lklsk*il  4ft  clwikaktttaekalM^M 

laiaiiit». 

Rheinhard's 

Ingenieur-Kalender 

Strassen-  &  UmiUi-  sowie  Cnllnr-lDKDieQre. 

n*rm*l^f>K«^n  Ton 

R.  Scheck,  kgl.  Wauv-Bauinnpeotor  in  Brealaa. 

Pr«la  4  Mark. 

J.  F.  Benpnann,  VerUgiibacUiandluDg,  WlMbaden. 


Hanns  Allnier's  Witwe 

TeloKTafenbau-Anstalt  und  meohanisohe  Werk- 

st&tte 

PRAG  945-1 

liefert  Signal-  nnd  Talegrafet-Apparate  für  Kinenbahnen. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschatt 

Wien,  Simmerin^y 

vormals  H.  D.  Schmid. 


flerrlndet  1881. 


Maiohlnenbau: 


All«  Erzeaguij»e  de«  „allg«m«i]i«n  Haadiinen- 
baoea" 

Hehtengt^  nnd  Krahne, 
Drahtstiften-MaAcbinen, 
Hydraolische  KietmaMbinen, 

a  aaersUlions-  EioriobtnngeD , 
Drehscheiben  n.  SchiebebObnen  etc.  etc. 

Writrtronhan  •  Ki««nhahn-D.Tramway-W.«K«n«, 
«*g^V-HlU<XU  .   t>riiii.inen,  tMjhneepHuge  etc.  etc. 


alsSpGGüäti 


ü 

für  Eisenbahnbeamte 

ANTON  KREUZIG 

Prag,  ÄltsUdter  Ring  Sr.  480 

zum  „Marschall  Radetzky". 

PrHtnymraHte  auf  Verlunifen  f/rati«  uml  franko. 


n 


Ori^inaloerpacky. 
LR.CARLE.WlEN'^ 


•3 


K.  k.  priv.  wecheeleeliige 

Braidscbaleo-Tersiclieriis-Aiistalt  lo  Wies 

•rrtelttM  la  Jfthr«  18S6. 

Dlr«etiena>Bur*aa :  Wl«n,  I.  B&okMratraM«  20. 

GeMmmt'VerilicberangMiimme  mit  Schlaga  dea  Ver- 

waltimgujalire*  1894   fl.  761,784.600  — 

Reaerrefonde   3,846.8»»  64 

Priniieii-Einuabme  im  Verwaltang«jahre  18M  .  .  „  Mi9.A88'18 
Zahl  der  VcraicherunKcn   130  753- — 


£lsenbahn-Fahrkarten 


«ncagao 


HERMANN  WEINBERG  & 

Cartonpapler-Fabrik 
WIEN  —  m.  Bes.,  Rennweg  Nr.  64  —  WIEN 


s 

8 


Die 

BUGHDRÜCKEREI  L  SPIES  &  Co. 

■WIE  IST 

V.  Btraussengasse  Nr.  16 

cmpllcih]!  lieh  nr 
prompten  nnd  biliigeu  Hemtelliiii«;  aller  fltr  den  Elsen 
bklmbedaxf  «rforderlioben  Draokaort«n. 


liichtpaus- Anstalt 

H.  RIEHI.  (Itterhelm'a  Nitrhf.),  WIea.  Wihrlag,  Staudgaae«  33 

■npadill  aleh  nr  V«rrl«lll1liciiii«  toh  PliM*  ueb  Ihru  pUMtljt»  i><«rt>rrspblMbs> 
Ugiatp»u«T«rrBiirw  (»r^wan»  liaian  Rai  welM«B  trniDilV  Daau  Ut  dl«  ZlICliaaH 
Mf  Fatttaaptf  niHhw^radlff,   dl«   LInt.n   Bit   Uit«nilv   «chwarirf  Tntrh«  gMOif*. 

Uafaraag  von  CluiMippapiar  aar  8alktlanlar1l|unp  vna  Fliaan  <««Um  LAuiia 
»of  bla»m  Orud).  —  PrMa  nttali,  Artall  Mkaaii  wA  atl« 


,  y  Google 


SfabliQ'cment  füt  gerun&liciffitcdinirdie  Unlagciu 


3n9tnt(nr( 

|(Dtim,  IX.  ^efirk,  Sävtßon'e  Sir.  5,  SDien 

mrf*^'"'       !>'  pTVlxtimt  axt  aatfi^iiif  i>M: 

C«ntr<alt^i5ni^tn  aOrr  fyfirmr.  Cocjltxijuiiatti  mit  (Dffm  kfirShrln 
icnftmcHon.  IPaagon-  nn!>  Cajütf tihcisnnJirn  aUfr  rvftnnr,  IVnttluticn»- 
Snlaarn  mit  unb  cht«  m»d)anK(^nn  i^ftritb,  CLrc<rfc«-!ltiIa4fit  für 
allt  3n^>fi^)<^i3'.  Z^abC'^tnla^rn  uni  Cnnisbäitrr,  Djmpf-,  K<h^  nn& 
irjfdifä<V'i>  <S4»-  ani  ItlalftTtrrtfrn,  (9a»-  lad  Itiaf^rrlrinm^irn,  21n' 
laqtn  jnr  tVi-foranit^  ^nyt  itiitt  mit  (Sa*  uni  IfoHrT,  itohrranali- 
finingm,  Draininin^a.  €nlo>äi?friinafn,  PfsinjectionsHitllalltn, 

l0mu  fmt  3lBifdbnim|  aOn  nf  b«iN  i^rl-lcrt  'l>rt  9«4an&bMt«r(^ir  DoifommntVfn 
^d^r*n  M^b  rinnrini  JlfWIlm. 

VrolKidUtra  an»  V«r»|4iii(c  Mikes  Mtoirrt  aaltMrMlrt. 


HÜTTEÜ  h  SCHfiAlTX 

k.  s.  k.  Hof-  anil  uuackl.  pnv 

Sitbf Urea-,  Dnttftiebt-Gefleebte-FaltrU  md  Bl«(ii-Perror1r-lnitilt 

»in.  iiitauu  vinteautuM  ir.  it  >.  M  u<  nu6-iniii 
«BpfUilen  ridi  xnr  Lif  remni;  ron  alleD  Artro  Elten-  mad  Xeatlnc- 
4nht^enrvhrn  und  •(•cflcditeB  fUr  du  EinotmlnweMii,  all: 
AMktekMtf n.  Raorhkaxtriirttter  and  y«rdlfliinnir<tr»w«be; 
«ns9<>rd»iii  Friiitrr-nnd  Obfrllrbtea-HehataflUrra,  patentlrrt 
rrpreasten  WurfclUcni  fUr  Krrt;-,  Kohl«n-  nnd  HütUnwerke, 
nhcrliKnpt  fllr  »Ue  Mon'unzwKke  als  beaontlera  TortlieilhaA 
empfehlenswert,  »o«rie  rondn» locht»«  and  ireiirhiltsten  Klar»-, 
Kopfer-,  Zink-,  MeMinK-  and  Stahlbleehra  r.n  Si<>b-  nnd  Sortier- 
Vorriehtungea ,  DrahUoileD,  ratent-Stahl  Starhrlzsondrtiktea 
und  allen  in  dieam  F^kIi  eintchlkiciicen  Artikeln  in  TonU(lleliitrr 
QnalltKt  tn  den  bitllirateii  Preltea. 


Georg  Zugmayer  &  Söhne 

Fabrik:  Witdego*.  Conptoir:  Wien.  I-  Brävieratrasse  U) 

Eisanbahn-Bedarfs-Artlkel  aas  Kapfer 

Penerbox-Platten  Jeder  Fiirm  uod  Gr<v««e.  Rnndknpftr  fBr  Bolzen, 
Kopfe^rbleche,   Siederobrattttxen  ohne  Naht,    Ktipfefdrtbte,  Nieten, 
Sctaeibchen  n.  h.  w. 


ÄDstrich 


abwaschbar,  wetterfeit. 

nicht  abfärbend 
tlir  Fapaden  und  Innenrfluma 

von  Oebftndcii,  fllr  Vi«'h»«ifi;rioi  vic. 


■V  Farblm^eni  ^lllicatain  -^m 

Ant.  1-ii'lili  in.  NN'icii,  W  ill.  Winn  r>Ntin.ssf  45. 


'••••••I 


MSI 


Freiscoirants  ut\  MlmMmw 

f&r  Eisenbahnbeamte 
ftb«r  nnlformkleldttr  und  XTalfexmsertn 

veracndan  gratis  und  franco 

norttx  TUler  &  Co.,  k.  n  k.  Hoflieferanten 

Wien.  VII.  8tlft«kMerne. 


Speoialfabrlken 


PUMPEN  \A/AAGEN 

'        aller  Arten  "  ■  fQr  Jeden  Zweck 

liBButlt-GiNlIiclitn  llf  fmfa-  u4  luellDtunirlua» 

W.  Garveos  WieDl.,S:lÄ'r'^{r% 


Kmtntt^  gmtim  %tntt  frmmrn. 


C  Stölzle'  Sohne 

Blas-Fabriksn 

Qaapt'Nlederlai^:  WIEH.  Wiegten.  Kreih^oü. 
FIIUlM:  Wien,  Badotfuheim,  Scbünbraonemra.'aie  74.  PHAO, 
Ferdinwidutraiw«  38,  nen.  BUDAPEST.  Könieri^se  Ml. 

l«ltf «te  Llefermaten  fdr  »(iBnitlifb*  EUeabnhn-Bedarfaartlkel 
wie:  ordintxe  nnd  beU^iiehe  Tafeln,   Farbentafeln  fltr 
•ebelten,  LMrcn-Cyllnder  «ad  Wac^B-Sekalaa  eU.  fttr 
elektrische  Zwecke  etc.  etc. 

Alle  Oattnnaien  filMwurea  (Ir  KlaeabahD-ReaUtaratloBeB. 

irr»ll«  —  FtJt»  f «krlltttirciw. 


W  Tadellose 

UDiformen  imd  UnlformsoiieD 

rii  EUeabahaverwaltaigei  ni  fii  Im  Herrei  Elieibahibeamtaa 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

^  TV.  FaTsrltenatrmaa«  Nr.  SS  nnd  Wmltersmsae  Hr.  I 

ffl         Bpeoi&l-Ataliar  ffir  (ÜTlUdeidar  und  Lirröen. 


i  ErMrt: 


WIM.  Pari«.  UUn.  Itrliwt  iMlacB*,  Trali, 


Dentsch  -  Oesterrelchlsche  MaDnesmanDr  Ähren  -  Werke 

Taupkon  6S0S.     Vertreter:  «lal.  .^ickeru,  Wien,  L  Kärntuerstrasse  34.     reuioion  csos. 

Gei.-Olraotloa:  OQtMldorf,  Herder-Str.  33.  —  Werk«  la  Xoaetaa  (B8k«en),  Reateheld  «ad  Beul  a.  d.  S.  —  T<legr.-Adr. :  Rcbmanietniaga. 

^ahilo*fte  ]ff  anneMniannröhren  k'lÄoi!^'*''''***"* 

Unrhripiirif  rnhpon  "^ö-'ionmiA  Dorcbmeaeer,  in  WaadatSrken  Ton  K'/t— ta  mm.  mit  Flaaiehen  oder  Mnffen  fttr 
nUbllUI  UUni  Uliroil   Dampf-,  Waaier-,  Petroleom-,  Preaiintt- Leitangen.         Ueberaabaa  laaier  Leltuagefl.  'VS 

Siederöhren  für  SIederohrketiel,  Locomotlven,  Leoonobllen,  SohllTskeiiel  etc.,  i^prUft  anf  SO  »tm.  Druck. 

Gasrohren,  Bohrröhren  und  Hohigestänge  IX«Ä*"^n  ^u'Er;fü^"..^t.^^^^^^^ 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen  säuie„  mr  .bfrShrs.^«"^^^Vu^'B^V"^^ 


Blanke  Stahlröhren 


für  Velocipede  etc. 


Stahlflaschen 


fi)r  flitüiuKe  Kohlentänre,  WaiteratalT  nnd  Awaaalak. 


Preiallateii,  Ks 


iftormnlioarn  BaT  Wamach  kostenfrei. 


Mtarr.  Kuenbaliti-üeAiiiten. 


Vr.K\  vjh  II.  PplM  a  Co. 
Wim,  V.  ll«(irk,  H'.raiUKii|;u>«  Xi  Ir. 


I  y  Google 


Oesterreichlsclie 


Eisenbahn -Zeitung. 


RidactiM  und  Adminiitratiwti 
VOK,  I.  ■MtahMkcHW  11. 


VfXWVrAJ.^  OuuJUulc  fl.  5.  IfaRtjUnl*  L  UOl 

«IM  Fttr  du  Denuclie  R«lcb: 

OtujkhriaMk.U.  Uatbjtkric  MbC 

Club  ößterraichiBcher  Eisenbahii-Beaiaten.  _jsl_^^-^  


Eneheint  Jed««  Sonntag. 


Wien,  den  26.  Jänner  1896. 


XiX.  Jahrgang. 


lBMraten«AmuJune  bei  R.  Bpiea  *  C»,,  Wien»  V.  Straosaengasse  f. 


.  K.  L  priv.  SU-Norddeutsche 

KondmaohiiB^. 

Der  VerwaUniiefirfttb  be«bri  .lidi,  ilie  Uemn  AotionSre  inr 
44.  (KUBserordeDtlicheii)  (ieneralTersAiiimlnDg  eionbideil,  weicbe  Freitag 
den  31.  Februar  18Uii  am  10  Uhr  Vormittagi  in  Win  im  Fest- 
•  de«  Wiener  kftDfmSDu  lachen  Verein«!,  1.  Be- 

sitki  Jolianneagagae  Nr.  4  stattfindet. 

BaigeMtlide  der  Taget-Ordaunf  tlad: 
1.  BeadilaaafaJisunc;  über  ein  l'ebereinkommeu  zwischen  den 
k.  k-  Uiniitlerieu  d«  Hmidel^  un'l  'l^  r  Fn  ;ii:z>  ii  im  Niiin-jn  <ler  k.  k. 
Regierang  «inerseita«  und  «It-iii  a  il'.m  ^--r,  il..-  d  r  V.  k.  Sml-Niird- 
dMUdien  Verfaindnnnbahu  ,iiiii''i''T.M  itn.  h:'<-fSi-\  ,\  liou  Ankauf  der 
k.  k.  fAf.  8Ai-N0(damitschi'it        l>nH!nh."<t';>.lui  anr  J!  -l'-'u  Maat. 

KTeitiallS.  Besch la:.«f&iisiui^  betreäa  Ermächtigung  dea 


ilMdtrStatiln   .  

dar  OownlfiiMinBlutr  Mnwehicn  feMMebtign,  «Ha  AeUn 

den  nicht  fUligen  Cunpons  Iftngntenii  bia  Freitag  den  7.  Febmar  I.  J. 
12  1'hr  Uittaga  entweder  bei  der  Ke*ell»chaftlicbeo  HanptcMaa  in 
Wien.  AdminiatrationigebKnde  am  Tvfrl fftt^mlwllllf ft.  «dv  b«i  der 
k.  k.  priv.  allgrm.  fiaterr.  Bodea-CredilMHttl(  in  Wka  da|W«ilM  «ad 

die  Leeitimatiooi>kart9n  bcbvbpn. 

Mit  lU-n  Ai'tiru  zuKltich  ilii'  vm;  den  Iifponenten  ciijen. 
bindig  zu  nnter^ei^brit-iiilea  C-iii^iigiiatiuijeD  iti  doppelter  Au«fi?rti^ug 
•iwabringen. 

Eine  Conaignation  wird,  mit  der  £!ria((sbeatAtignng  versehen, 
nrttckgMt«Ut. 

Naeii  §  95  dar  StatMia  gte  Uta  Actin  «m  lacht  mi 
Jtimne:  kein  Actionlr  kam  aahr  Sla  M> 

1  ia  alch  Tereinigen;  ■ 
ab  so  Stimmen  Ubemehmen. 

Dia  Actiunirc  können  anr  durch  Pcr.-iuucn  vertreten  «(.'r  kn, 
die  «elbst  llittrli'iler  der  fieucralvemammluux  siinl  uud  lialji-u  iu 
euieiu   sii.i  Ii.-!!  F.<1I«   liic  ftuf  ilcr  Rilckneitf   der  L^■l;itilull^i•ln^.kart.■ 
beigesetzte  Vollmacht  auüznrüllen  uud  eigenhändig  zu  unterzeichot-u. 
Kalk  im  Ocoeralreraammlnng  köiiQ«n  die  deponirtn  Aatwa 
BUekfiiba  der  Empfanyibeatatigung  an  dem  BrlagMtl»  lllcdar 
oben  werden. 

ContinatioaaUantiotte  wvdan  feai  ian  Iilisaitdlan  im«- 

▼enkelgt. 
Wiai,  im  Umnt  18M.  Der 

iNKhJmrk  wird  aiiht  ha&artrt.) 

K.  k.  tatomidiiMiiw  StattskafeMii. 


Lait  äMr  in  dar 
getangt  4ia  AvAhmag  der  AiMtea  laa  ÜDterta.iKa, 

Ober-  and  Hodibanwbeiten  in  der  Tbeilatreeke  Trembowla-Kopreqriee 
der  Linie  Taraopol-Kopjrrzyrice  zur  Anaiebreibung.  Offerte  werden 
bii  l&ng«ten«  29.  Jilaucr  ISH»;  bei  der  k.  k.  Oeneral-Diret'tiun  der 
Oeterr.  Sta*l«h»(ii.f-ii  m  Wi-n  eutgegeriiieiiniumen.  welchf  .Ifn  Kau 
flr  Reehunng  der  .\ctien-(ieicllsehifi  licr  ostsalizisdien  I.ocalbahucn 
doebitthrt. 

Bedingnisae  und  aonstig«  Behelie  kOanen  bei  der  _ge]iannten 
k.  k.  Oenerel-Direetion  und  bei  dar  k.  k. 
Xamofel  n  eingeiehen  werden. 


■aoddburg  Halle-Sftelwlscher  VerbaiMl. 
gtiif<iii>.iiiy  Am  TuMm. 

Hit  1.  Febrnar  t.  .1.  tritt  nt«r  der  Beteichnnng  .Magdeburg- 
Haüe  Sllchsi.Heher  Verband"  ein  nener  Tarif  in  Knifi,  .n  l<lit-r  den 
Verkehr  zwischen  Stationen  der  kOnigl.  Es^t-iiti  iln.  1  iirn.  1 1  n.tnzirke 
Masdebnrg  niid  llnlU-,  «uwie  denlmiher  Frivntlj;ii  neu  i  nipn.'its  uud 
der  .Slutioii  HeiiOieiibi^ri;  der  .'^tld-NordilesiUf  bfi;  \  i  rliiu  laUiiKbahn, 
eowie  Sl.itioneu  der  knnigl.  Hächaiüchen  ätaat.'.eiaeubahnen  andcreiieita 
amfaMt.  Exemplare  erliegen  in  der  Station  Beidienberg,  aU  auch  bei 
der  nnterzeiduieten  I>irection  lud  aind  bei  der  lUtnigl.  Oenerat» 
Direction  der  sichaichin  Staat«eiaenbabaan  In  DtaadOl  cntUtlicb. 

Wien,  ani  II.  .ISnner  !f*9*>. 

Die  IMrectlun 
der  k.  k.  pilr.  blld->erddent«cben  Verk 


K.  k.  piiv.  Osterr.  Nordwf>stb»hn.  —  K.  k.  prlV.  SU- 
Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Ii»— I  OfltertnrH  Asfholrang  von  Aumahme-THttSa. 

Die  in  Nachtrage  I Ä  enthaltenen  Auinahme-Tarife  9  fBf 
Eisen  etc.  nnd  10  für  Sftnren  der  Clasäc  Ii  etc..  Howie  der  im  Naäb» 
trage  II  A  enthaltene  Ausnahme-Tarif  12  (Iii-  Sptntun  werden  nüt 
Ende  Februar  I.  J.  auigehobeu. 

Filr  diese  Artikel  werden  in  den  betrefleaden  Relationen  ab 
1.  H&n  I.  J.  neue,  tfaeilweis«  echlsa  Ftiuhttllnt  in  Pokkikatiau- 

wege  aa  EiniQhruiig  gebracht. 

Wien,  am  14.  JSnner  I8H6.  Die  Plreetloa. 


L  L  OmimiciiiiulB  Maliu. 


■tt  Undn  Wa|8K 


•i.H::|f:-:^::.i|!'::i 

II«  I  »  Ik   (  ,    flu  IUI  .  .  .        .  I     1  J. 

UmI  ^*\^-  IU.  .  itll  II  ' 


a    3  -  M  e*  «W  WnM  e«  A  t  M 

■m                      r-Mfdel  ....  e*  T  m  4  t 

M    K>4S  I    I     *    MmAmS  t  j  *t 

„IM            .   U.a.u     ...  .1 


BlasirtB  SteinzeugrShren  ^KSÄ^ 


OomplaoAmflkr«*!  «Mllilircuiil- 
•Iniagi«  dank  i«hiii>U«  Arbtltc 
krtn«         (ukola>l««lii!r  Aii(«t«kt. 

Hosaikplatteo 

(«kraaat,  tunrbtl  «••«Uirl 

rar  Oorrldcn,  TmUboJa. 
Tirrmi  Tntulra.  V>rfARiiiiluiiinlM>K 
IlrahM:,  ftlirtlfc  ScMiKbibiuior  ita 
Utian  la  roraagltetittM  (jnftllui 

k.  k.  priv.  TliM«t*r«a-fibrik 


LEDERER  6ß  NESSfNYI 

WIEN,  I.  Operngasse  14. 


P O  L D  IS  TAHL 


o 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 

Fabrik 

•■ni|<ti<-hli  ilir«ii  in  B*tne  nuf  lilrir,  ZUhlekeil  oad 
tileirhniHoülKkrlt  der  ({oitlltlt  den  bestm  utriert- 
srlirn  und  rOBlUrhpn  Markrn  Obf rlpirrnrn 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■•Isiel,  Bohrer,  Fritsr,  Stempel,  Schneldwerk- 
leofe;  'Ics  K'ii'.i'i'n  tiir  Slgeo,  TelleD,  Seifen, 
Federn,  Gewehr-  iiii<l  ■uchlneabestkodtheile  >'t  r 

Bureau; 

Wien,  I.  Krogerstrasse  Nr.  18 

l.Hi^iT  in 

Wien.  VI.  Gnmpondorforstrasso  15 
bei  Schiessl  &,  Comp. 
Filtalea  : 


Prag 
Leipzig 

fiellprtjitrasse  2. 

Mailand 

Via  Jlontflirllo  36. 


Budapest 

Ther^cicnnriie  l'j, 

Zttrich 

IV.  LeonliurdMiacje  15. 

Sheffield 

Ariitin.lr!  ^(re«t  74. 


fieneral-Vertretur  an  den  wichtigsten  Pützen  drs 
In-  und  Auslandes. 


o 

IT« 

m 


P  Ü  LDIS lAEL 


PATEHTE 


Marken»  und  Muttertchotz  fOr  alle  Lftndar  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


Erstes  Bureau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  aelben  I 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


S 


A«  Urban  &  Sohne 

Nieten-,  SchraiiliBii-  qqiI  ScbraDbenrnttern-FaMeD 

Flerldidorr  hei  Wl«i  and  Gradeaheri  la  StelerMark 

Ceutralbureau :  ("assa  a.  Niederlage: 

Flerlduderf  bei  Wlea.     Wien.  Y.  llDBdsthornierstr.96. 


Laichelbolzen,  NSfel  und  Sobleaenverblediaitmlilel  jeder 
Art,  Schraaben,  Press-  and  Schmicdethelle  etc.  fir  WaggeRS, 
Nieten,  Mattern,    Vorstecksplinte  und  Holzschraubea  etc., 
Schailedestücke  ans  SIshI  und  Elsen. 


•MI— ■••*eCSe 


Prager  EiseDindüstrle-Gesellschaft,  Wien 


I.  Krugerstrasse  18. 


EraeiiKuinae:  Sleinkoblen,  C«ke.  Rohei-en,  Einfn.Gasiwaaren,  ROhreot 
alle  Si)r»Mj  Meri^xuillciaen,  Kft^oiiPi«en,  TrÄ<{er,  Srhienea  nnit  RtgeDl>s)in- 
kleiuniatpfial  eti\  Ke^apl-  nod  DUiinbleche  in  Kiuchen  und  Adi^vn. 
Die«e  Artikel  werden  nach  Erfarderniss  aaa  Scbweisseiaea  oder  Fia«- 
ciaen,  uiler  auch  FtniisHtalil  erzengt. 


Complete 

Wasser-Slalionen 


Carl  Eichler 

  voim.  C.  Henrv  Hall   

WIEIV  I.  FiohtoKBua«  Kr.  •  WIEM. 


"f  f  Tir  Y      «fc  ■»  Inf-  «i'  -»I  »CO  .i.-i,..,,.->o  /.U..1M.1 1  f.,a.iw 

■    ■     ^-^  *•  Au.fahiurn- lür  Jii.  Haifru  B»bnl»..mt»u 

VAVRU8KA  A  MATTES,  k.  n.  k.  Ho^hneider 
Prai,  ftfrattitT  itm  StmttUttr  KatkkaaH. 


Ausgezeichnet  mit  dem  Ehrendlploaie  aif  der  latern. 
Auestelinni  far  Verkehrsmittel  In  Wlea  1894. 


,  CR  Pia 


Ttlepkm  .Vr.  T«12.     VV|£f||     Ttleplim  Ifr.  Tfitg. 

XIV.  Budolfsheim,  Huglgasse  Sr  ■« 
Eisen-  nnd  Metallwaaren  -  Fabrik. 
Special-Fabrik 

in  Laternen.  SiRiialinininj;»-,  Bclenchtimga-  und  Blecb- 
ausr0st^lI^'9-GeKen8tAlld«u  fOr  Elsenbahaea,  Schiffe, 
Traaiways  etc. 


I 


NSERATE 


für  ilie 
OeaterrelchiMche 


Eisenbahn-Zeitung 

werden  von  der 

BichflnckGrei  R.  Spies  &  Co. 

Wien,  V.  BtrausseDgasse  16 

Ub«nioitiiDen  und  billi);«t  berecbneL 


Digitized  by  Google 


Flbrikto:  BÜDAPEST,  Aeassere  Waisnerstr 
Die  Ottakringer  Fabrik  eneogt  tIcSpaaialitit: 

Werkzeugmaschinen  ^.ZS  ^StSStS^ 

znr  Beubeitimg  «w  Hattll,  HoIb  «od  Steia. 

Transmissionen   —  ni^mt 

ElSendbQUSSfi    nach  ^iv^L-nen  ood  ^mden  ModFi:Fr. 

nilUerdlll|U5Sb  «hine  geformt. 

Räder  Bit  («hebeUen  nnd  gefrittea  Zthaei. 

—aim  nah  to  QatUttt  <ntaprwb«nd«  blUi««  fniw.  -  liÜMWrMWMIi» 

m/abriks-Aetien-  Gf€sellschaft  varmais 

&  Mütter  —  Reinhard  Fernau  &  Co. 

Bsse  70  —  WIE?f  Ottfikrinp,  Wattgiusöe  30. 
Die  Bndapester  Fabrik  erzenst:  Werksen^ 

nMOhinfln  neneiter  ron.Htmctiiin  in   anerkAuuC  Torsüglieher 
Qualität  snr  Bearbeiting  von  Metftll,  H»l<  und  Sieiu, 

Tra.nsmissionen  nnd  BiMiBgllH;  imncifin 

Müllerei-Maschinen  a  -^—^  «MnAriatnia. 

7i(*nplRi-M;i<!ohin An       — — - —  —  

Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehkrahne  \mns^m»^ 

ff  N«as«4i  «sit«ri^H^d9  EUurioktiuiir  vlekt  vvr  MluitOe  MMMtnuf  4er  Avftrftff«, 

K.  k.  priv.  wechsaiaeltlge 

J)idMbydilliü-f(ijüllIlDlUliy,D-AllDld    III  ffitlll 

«Tic     i:    .         ;ir*  1  HITt. 

Gewmmt- Verziehen)  wfifOTB»«  bU  Sehl  UM  Im  Vet- 

weltlingsjalir.»«  1H44   11.  7ßl,7S4.ROO  — 

ReeerMfond.                                                                   3,546. 599  84 

Prtmieii'Eiiuabui«  im  Verwaltnagif^abn  18M   .  .  ^  W9.58S-10 

Silsenbahn-Falirkarteiit  -r^^  r^r 

HERHANN^WEINBERG  &  C& 

i 


R.  Spies  & 

V.  Margarethenstrasse  68    WIEN         Straussengasse  Nr.  16 

Buchdruckerei  ik^— 

Steindruckerei    — —  Fotolithografie. 


Die  Anslalt  ist  zur  prompten  uad  billigen  Herstellniif?  aller  für  den 

üieeiibabiibediirf  arfinrderliehen  Bmcksorten 

ManipulaLions-Tabellen>  Fahrplan-Plakate,  Tarife,  FahrQrdiiujigsbüchor, 
Fahrkarten»  Actien  und  Couponbogen,  Pläne  für  Eisenbahnbauten, 

Graphikons  etc.  eto. 

beiteu  fltafnfebtat. 

Wir  ersuchrn  dio  P.  T.  Kir^enbahnTervaltuagen,  bei  Offer^AoMohreubungen  udmi« 
Firma  iu  Mitooacurreaz  zu  ziebeu. 


Digrtized  by  Google 


CRalilinr^umit  f&v  ocrunbiicitatcdinirdit  Unlagcn. 


SPUn,  IX.  Urtivit,  |}ärl0annr  Sir.  6,  iJtlim 

CtntrallKijDnQrii  oOrr  Syitrmf,  to<aU>t'tiunim  mit  (Dtfrn  bfivdbriet 
ConOrurttoii,  U7a99on<  uni>  £ajüi(iili<l}un<jen  aller  Svfxnir,  Dcntilaticns' 
Jlnla^en  mit    uni  otfrit  med^iinifd^rni   betrieb,  (tcpcfcii-IJnlaarn  für 

lDa(.lfü4j^n,  tSds-  tin6  Xüafffrnijrfrn,  (Sa»-  nni  ItVfffrlmuiijfti,  21ii" 
logni  jur  tVrforjunj  gan5er  Stjiilf  mit  (Sas  unk  IPjjier,  Sohrcanali- 
(iruit^rn,  Draiiiirunstn,  CnUräifcniiujtti,  IVsiiifci'ttonS'21nfialtrn, 

^lö^mn  und  flrlMirn  Uibritm. 
Vr«|ni(riii<B  nnt  VaiaufitUit  iscttcn  («ficiitrcl  ■■»iratkciui. 


k.  H-  k.  Hof-  und  uaelü.  pilT. 

Slibfuni-,  Drtlitge«eb(-Ge{|«ctite-Fibrlk  ood  Blecb-Perforlr-iiutilt 

«lU.  Hidaliüt  Wlsitmtitilou*  Ir.  l*  l*  riii.-i(klt 
empfehlen  lieli  Eur  Licfcrani;  run  allen  Arten  EImb-  ud  MMslBt* 
draht-Oewcben  nod  -Gefleebt«n  fUr  da«  Eisenbahnweten,  alt: 
laehMkmsten,  Raacbka.<tenritter  and  Vrrdlphtnnirstrewebe; 
MMerd«ia  Fenstrr-und  Oberlleht«a-HckaUc1ttrrD,  patentiert 
gei^reMtcn  Wurfglttcrn  für  Bef|c->  Kohlwi-  und  HBttenwerke, 
fllMriiupt  fttr  all«  Uontanweeke  •]«  bMondtn  TOTtkaniMft 
enipfehlenswert.,  »owie  rnndKelorhtrn  nnd  Kcarblltxten  Eii«n-, 
Kupfer-,  Zink-,  Messing-  und  StahlbtrclicD  zu  Sieb-  onil  Si>rtier- 
Vorrirbtungeo ,  Drahueüen,  Patent-äUhl-8larlipUattDdH(hten 
and  allen  in  dieaes  Fach  cioMhlifriKea  Artikeln  in  TonBslleluter 
Qnalltlt  n  den  Ulllnt««  PreUen. 


I 


Oesterreiehisch-Alpine 

Montan-Gesellschaft. 

Sitz  der  Gesellschaft  Wien. 

BuiMox: 

Körnt  neftitranse-lö  h  .  Majciin  Iffa  imtrauMe  'i. 

Cokes-  and  IloUkohlea-IIoobSfen,  BeMemer-  und  Msrtln- 
I^UhlhUtten,  Gom-  and  Frlwh-StablbUtten.  Masrhlnen- 
werkHtStten  nnd  KMselgrhmlcden,  StabelHen"  nnd  Blech- 
walzwerk*' et«. 
Ll«f«rt  folgende  OeB«nat*ad«  für  El»«ab*hnro: 
BlMDbab  nMhleaen, 
Wficlien  und  Krenzangen, 
AokMD,  B&od«|»B  and  o«mpl«te  Radaltie, 
SchnUdtttBoke  Jeder  Art, 
BrQcken-OooctraoiloneD  In  BiMi  nnd  Staki, 
WaMenstAtioau-Emricbluui^eu, 
Wajjgon-  tiud  Locoiuotiv-Federn, 
CiiiitAWiiareD  aller  Art, 
Roierrclr-  Tendw-  nod  Keuelbleoke, 
liOConiutiv-Kranics  niu  Ki.ien-  und  Siahlblech, 
Ketten,  ^esdiweisst  nnd  unge&cbweisHt  aa»  Kiien  and  Stahl, 
Fatou-Ei*«n  aller  Art, 

Stabei^en  (Flut-  ond  Sckwttuetira)  aller  Dimensionen, 
Driüit  und  Urabtstifte,  Holzsobrauben, 
BciMBW-,  Martin-,  Ftddel-,  HerdfrUck-  ud  TlH*l<u>- 
stakl  aller  Blrteftrad«. 

Stahlfa(;angti!i8,  Silgr biitttr.  Waifculedera,  Achsen,  Schruub- 

Btöcke,  ÄinboHne,  Winden, 
Danpfkesiel,  Keservoirs  und  «oustige  KeaseUchmiedeiirbeiteu, 
Dampfmaioklnen,  Damiifbiimuier,  Torbinen,  WaasenÄiler  und 

soustigf  manchlnelle  EinrlohtmiKen  aller  Art  u.s.w. 


FreiscoQrauts  IMmMnmm 

ffir  Eisenbahnbeamte 
ftbtr  ITalformkleider  und  X7Biierxn«OTt«n 

versenden  gratis  und  rrnrico 

Morltx  Tiller  &  Co.,  k.  il  L  Hoflieferanten 

Wien,  VII.  htUlKkaserne. 


I 


Bpeoialfabriken 


PUMPEN  UfAAGEN 

'        aller  Arten  ■  ■  für  Jeden  Zweck 

(inBUilt-^iMUiektn  llr  Pimpa-  ud  lueblBindKlkttteD 

W.  OarvensWienI.«^:^Är^l?e 


C  8tölzle'  Söhne 

Glas-Fabriken 

Hanpt-Niederlatce:  WIEV,  Wieden,  Freibaoii. 

Flllalea:  Wien,  Badoll.'<beiffi,  ächnDbraunrnttraiae  74.  PBAO, 
Ferdinandiittrasse  38,  neu.  BUDAPEST,  KOnig»!^»«  IS4t. 

Aelteat«  Lieferanten  ftlr  sillaimtliebe  EUenbahn-Bedarfaartlkel 
wie:  ordiuKre  und  beli;iache  Tafeln,  Farbentafeln  fllr  Sslfnal- 
■chetben.  I.ainpea-Cflinder  nnd  Wair^n-Sehalan  etc.  fftr 

elektrinche  Zwecke  etc.  etc. 

Alle  QattnnKen  Ulaawaaren  flr  EUenbaba-Reittauratlaaea. 
PrfU-r*irial«  icratl«  —  r««!*  PakrikipntiM. 


■V"  Tadellose  "^H 

Uolformen  und  Uniformsorten 

fif  ElteibabivtrwaJttmoen  ni  fir^ii  Herren  Elteibahnbeamtsa 

WILHELM  SKAROA,  WIEN 

IT.  FaT«ril«natrmaB«  Mr.  M  nnd  WaIt«nrMae  Hr.  I 

Special-Atelier  fllr  Cirilileider  ond  Lirrdea 

Prinüft*  *'*■,  ParU,  L«id*«,  MUrM.   BrIiMl.  B*al«fa«,  Taaii, 

rnuiuuii  et  «ü*t,  uu»Bkiiix.  sajTM  tu 


jllllllllilllllllllllUlIhlllUllllMIMIMIIIIIUIIIIIIIIIIUUllllHIUllllUIUllllllllMiaMIIIII  iliTll  , 


„    *  SÖH.\E 


iliCiiiii'ii 


uMi.iiiiiMii.il  iitilnihl 


Wajaardloht«  B«kmi- 

Pnfferal^naUohetben. 


BlgfaUHun,  UorMiita««  und  Verlas  <>«i  Uab 
teurr  KiMiü)ahtt-B«aiBt«a. 


.inick  T011  H.  0pMi  «  Co 
Wi«n,  V  B«irV.  Straimmtawn  Ni  1& 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


■i4Adnii|iitntiMi 


OBGAN 


ch  CMI  TM| 
OonIM  «MtCMtMÜ 
boooilett. 


twcrdea  uielit 


.tsLsa   dttb  östeiTOidiisQhfir  Eiseabahn-BeamteD. 


Sneh^t  jeden  SonnUg. 


Aboflnament  ml.  Pottversendung 

ia  Oeatemich-UniTKni: 


Wien,  den  2.  Februar  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Ännahme  bei  JL  Sples  4t  de.,  Wien»  V. 


K.  k.  9«lv.  lIMIiahn  lleiillfulafl 

ADS  mm  im  Mn\m  M  Mmmii 

auiig  eom  1.  October  189S. 


Abnthrt  TOB  Wlea: 

5^  Früh:  iPerc.)     P»yerti»ch  ;  K«, 

«.  Frr)tai;\;  fftkrAcz-Mi  ik 
MSR.  Karajruo  :  Asiam  ;  A>t'>i"^ 

7.ai  PWh  :  isohuell»  I  TrlMt.  licrT, 
KluBf-.  Po!a,  K<ivtifuu.  HnÄ.'Kivitt 
^teiut'i-ücki ,  '.ioii 'l'it/-,  Kli::t':i- 
fort,  Vin»ch,  BiiZfii,  Miirftn,  An:i-i, 
lansbnick  «.Wa  Uarbiir^l,  Wolfs- 
bns,  Lntlrnlxirs  tOletcbimbnrKi, 
KMack ;  L«(>b«ii ,  Vordornborg, 
VaaedtK  <via  i'ontaf«!),  KuUxa, 
SmttK,  Sarai  «TU,  rakrioi  UpIk, 
Ikfnm  :  N'«uli«n;,  ARiüiB. 

I.2[>  Nachm. :  (PHt«  i  Trlcsl.  GSrs, 
Vmadig;  Finmi- :  T'ola,  Rorlgno, 
tiwvli.  Brod,  Banjalak«;  Lmmb, 
Vot4«nib«ni,  Xeabtif :  Aflou, 

1.3a  Stebm. :  ffMU.)  CMÄubnrs.  Ka- 
tiat,  OOw,  Baikpcat. 

A3D  Macfcm.  t  (nmi  Qns,  Ltobtn, 
Ntoboc. 

B4»Ki«lHi.t  ffWIt.)  irr.-Wtllta4t, 


7^  Akdi. :  CNni.)  Kuiaw.  Bodapaw, 
Plkl«lM-U|dll;    EäMfK,  B«ni.- 

«JOAMk: ISälttdtal.)  Tri««,  OOra; 
Vtaadic,  Rmb  ;  Mailaad,  Oenaa  { 
P«la,  ttoTino,  nunia;  Siaaek, 
Banjalnlw,  Badap««t  (vi*  rragar- 
boO,  Klagnlart,  FraiUMiafMt«, 
Mmn,  Ars,  liubniek  (via  Mar- 

..-5»:  (Pneu.)  Tri««l,  OSrx, 
VenttUg,  Rum,  Uailadd;  Pola, 
iCorigtio,  .\STain ;  Gouubiüi,  Buda- 
M»t  (via  I^acirbof';  Kla^^eaftirt. 
Wulfgborg.  Mnran,  Aroi»,  Inn* 
bnck  (VI»  XwburKi  ;  [/utrn'irrit. 
KOAacb,  Wi«  ,    S'ilnj.  [x>i!ifn. 


KtUh  ;  rl'täti  )  Triiat.  Bom,  Mal- 
laud.  VeD-^.)U',  '•öri,  Pula,  A(cram, 
ßuda]t»t  via  Pra{;i^T))or ;  Äroo. 
JnCÄlini'-k,  Klajirnfurl,  Wulfa- 
h4:rg  (vi*  Marburg  u  Lulteubiiig, 
K'  tt&oh,  Wied;  t^Ulaz,  Laofaui. 
Früh:  'Vfvia.)  ^'yfirm,  Boin  ■ 
Hrod.  Eawc«;  PakrtM-Upik, 
Agrao.  Bodafcal  Ort»  OitalnaB. 

Ort™' ' 

l/  j<'  Voim. :  (Scbncsllx  )  Trieal,  Koni, 
MailfUi'J,  Veut^dig,  06nE ;  Pola, 
Uuvuruu;  FiuK)«;.  stiin^k,  Atrrnns. 
Badar-ext  ivia  PrÄf-'rl-.i  f  ;  Atoij. 
)[Rran,  Innubnici; ,  KlA^icDfiiil  (Via 
Marburi),  Laobaa,  NsiUMrf  ■ 

1.10 


1.»  Na«itai.:  (PonO  Or.<:_ 
OUi  (M«iM«(  a.  IMMt», 

M4,  Aapanc. 

4      Vach™  :  (p.<ti)    Trleat,  Oüri, 
TuiAdlg,  Pola.  Hovietiu;  Fiuiiui, 
Badkatikaig, 


Ii.  12  Abdl.:  (Pim.)  Oedaolnirg. 


t.'Jä  AIrfi.:  CPana.)  aanlvro.'BaMol, 
ima,  Bodarai»,  KiuDlna:  tS.- 


rMs>Upfli(TU  0«danbai)e>,  OutMi- 
■t«ia, 

9.V>  AMi.:  (Sohaalli.)  Tri  tat,  G»ni, 
Pola.  RovICBo :  Piomn :  lirod, 
BlMa«  (viaaiainbrack):  Oonohlu 
TiUadi.  Klannftirt,  Wi}lf»ii*rK ; 
LattCBhüTg,  Köflacb;  V«r>«lli;  ivia 
Pontafai),  Boxm,  Melau,  .^ic-i, 
Innttirnck ;  Iy«i>t<«u,  Vutdtrttljtrg, 
N'?wlii.)tc,  Adenz. 

Hrhlarwi^u  v.;i  r;.  Iii  .  n  i:ir  ''-.Vü  ^'  liinilliüg'm  iWi™  ab«aiAbil»,.  Wlea  ao 
t>.5u  Vorm.)  zwi>cb>'!i  \s  \n■^T^f■<^,  via  i  «rmods  undn Ita  lrria  «ia 

Barbarg. 

Uincf  Wae»a  I..  II.  (  I.  vcrkdiren  mit  den  obi«^  8clm«lJzUs"D  iwiacJieu  Wi»a- 


1«  voi  Wien  (SüdUhihof),  Haifitiollamt  mi  Prttersteri. 

SJBfHk:  Pa]ferbaoh-Reii:heBau.  Kall«iilenl«iibeB,  Laxenbnnr,  Aipaiu;.  A.  -FriUi: 
Fottaadgrt,  Wr.-Knutadt.  6.f*.\  Yrih  (Pratiirat.  6.31) :  Ucbandarf,  Laxabaig, 


Lastaabon,  8.U  FrUb;  Patt«ndi>rr.  Wr  -Nmitadt.  S>  —  Vorm.  (PratantTliJO): 
VWao.  10.—  Vorm.  iPraterU.  V.'üt  -.  Wr.-Neoatadt,  KalUBlaateabau,  Laxenbarg, 
IIJQ  Tam.  (PnuraUfn  U.ut<) ;  Payerbaoh,  KalMateatcebao,  LaiaabntiK,  Obuo- 
•tda,  HaianU.  12.^  Kachin.  (Praurat.  12.12):  Leobetadorr.  Luaaborr.  1..% 
iaehB. :  W».-Keaaiadt,  Badana.  J.-  Naoha.  (Pratant.  I.«):  Varian,  Kalt«»- 
Mnlfatai,  Laianbur«.  3.—  Nactio.  (Prataratani  %St>;  Wr.-Kaoatalt,  KaUaalaM- 
gabflB.  Luraabarx.  3.30  Nachm.  <Prat«iM.  8.1S1!  MSdUag.  4.—  Naäm.  Oväim- 
«Mra  S.«»:  Uobendorf .  IIalofe4d,  Oiit«itda,^pMiän>  43»  Maote. 
(FMant.  4.101:  Otai.  4JS  Xanka.  (Piatant. 
■ab«.  5.06  Madua.  (Pralaral.  4.98)  r  Wr.-Maoatalt. 
LauDbafC.  «JD  Abaada  (Pral«r«t«rn  .S  SI);  VatUa.  «JB  AbdiL  Poltaadorf, 
Wr.-KMi&tdt.  1.-  Ab4a.  (Ptatent  i)  44i  Wr  -KeaaUdt,  Badaaa,  Lainabarv. 
7.40  Abaad*  iPratantaia  ?.»>:  Paywbacb,  Kaltaalaatcabaa.  7.4SAbdi..  Miidlisg. 
t.—  Abdi.  (Pratant,  8.40) :  Triaat.  11. ~  NaohM  (Prat«iat.  KXao  aa  Soäa-  and 

Fa4<riw«D):  Wr.  Nnaladt. 
Mto^Ordaaagaa  ia  Plaeat-  aad  TaaabaallofiBat  bei  allan  BllIatttn-KaiMii ;  Ta- 

■ofete-PahrplaB  der  Looalaaga  Ia  allen  Tabak-TraUua  Wieoa. 
Nhrkat<ta>Aaigab«  lia  beaehrtaktam  Maaaae)  nnd  AatkUan*  b«i  dar  Wianar 
Acaatar  dar  Internationalen  ScMalWasea.Geaellaclialt.  I.  Kiratnerrine  1^.  im 
Faklka)rtan'8tadtbiir<-aD  der  k.  nngar  Staatidacnbakaco  inWIan.I.KtnitBenliiKtf, 
daaa  lodm  RHarbsmaui :  Tb  t'ixik  .t  ^n,  I.  KirnlBantrai«  32  a.  0  Schroakl'a 
Wwa.,1.  Kolowratriag  9,  mi  Sobaukei  *  Co..  1.  Sc^ttaarta«  (Hftlal  d«  FraBoa). 


K.  k.  iitomltUMto  «taatitaliMB. 


Die  k.  k  ÜMAakii-BMrtdMIiwtini  Lü»  briaRt  di«  : 
Txag  and  AuMgDflBg  tob  eiMnm  IMekMi  der  im  Bau  befiadlidNa 

Schleppbaba  fSr  die  k.  k.  Saline  in  Ebeniee  sur  Auaschreibang. 

Die  Uefernng  nmCuat  RleclibrDcken  und  eine  Oitterbrfli^Jie  im 
Geeammtifewichte  ron  nni  -'10 1  nnd  ca.  MO  Gurrentmeter  Ueländer. 

Die  Vcr^'Lbiii;.'  i  rlulpt  nach  Einheitspreiien  pro  100  Iqj  Rceh« 
nungsgewiebt  iltr  H.riickti).  n'5p,  pro  Currcuttnetfr  Ssr  Geländer. 

FteiiiiV'ii'^.v.  ( ii-wiolitabi  riii. Iiniinici-'U  MU'!  PI  um'  kijnLit-n  Ijci  der 
k.  k.  Ki4eubaiai-Belricb«-L>irev:üou  Liux  in  den  Aoitutundeu  ein- 
gesehaB  BBd  daiellMt  aneli  Offertfonuulare  bebobeo  WBita. 

Oi«  AB«kote  iiad  Tentegell,  »piteataw  am  W,  Mn»  ]•>% 
U  Uhr  Mlttagt.  M  ikr  k.  k.  Biwnbaka-BetiiäMHneliin  Ib  Um 


CkoBral-OAter-TArlf. 

y.nz  .länner  Anigabe  IBM  d«c  Oeoena.Ofltertarifea  der  k.  k.  Oiter- 
reichiBcbea  SuaUbskMB_{[alia(t  mit  Qiltickeit  vom  1.  Febroar 


Di«  k.  k.  OeBenl'DireelioB  dar  Oatanr.  StaatitakBm  ktagl 
ihraa  Bedat!  an  BiaeBrOkltkaWBBUririilB  flr  die  Wiener  StadtbahB 
iu  drei  Omppen  aar  «IfltaiQiehaB  AaäaehrenraBg.  Die  becOgUohea 
Otet«  iind  bis  lftti«tten«  24.,  b«zw.  '26.  und  M.  Fehnur  ItM, 
12  Uhr  Mittags  einzureichen ;  im  Uebrigen  wird  anf  üa  ~ 
KondflMcbaBg  in  der  ^Wiener  Zeitang'  verwieaen. 


1. 1  OestemWNjlaali 

Kürziste  Zugsverbindungen  mit  directen  Wagen: 


j  iie  i.  V 

«IC       (  .  i.u  _ 


«Dlta-MaCbM-rart» 


'iini«»aw»%<a»i|aaf»» 


jitajl  'Jt&a&I'aB  4  1**1* 


y-  »■  If .  »...»•.)»,  .  .  T  1  .«e 
•  a         T»  »^1  TL 

u  a  I  » » 1 1  ._  ».«^     ^  '  '  *"  *  • 

f  afr  I  T  a  1 1 M  ■  '  '^L.  '  ^  % 
is»pT{lj~  >  •      T  II.  ti, 


wi»«  wtittbl. 


'«iliittna  V>i<r 
«M^na'»»' 
ta  >a  1 » 

na  >i 
iBLürKTg  _ 

.  I »  » /.  I . 

:  TOI  »  r  »  . 


Digmzed  by  Google 


Slasirte  Steinzeugrohren  A^ÄüeÄ 

Onvipl»i«  Aviltthrufif  von  HoiirCMAil- 

•lmB|tn  dareb  laacr.ult«  A  rli«lt*- 
kr&lt«  aDt«r  fAcbmUiDUehcr  Avt»l«bu 

Hosaikplatten 

f*kruil,  •laRrblK  »4  <M>ialrt 

rar  OorTitm  TMtlbili,  Bp«i<NU« 
Pnraiik  Tnuetra.  VtmiBDltii:rt.c:4lt. 
lireben,  rt^rtken,  Bchivjhi^iuar  tlc 
U«Ht  In  •or>fl(llclsil*r  gutllUI 
t'<lll<il  41* 

k.  k.  yriv.  ThH«atr«n-Ftbrlk 

LEDERER  &  NESS£NYI 

WIEN,  I.  Operngasse  14. 

■BBt«,  Z«ieiuiaiig«n  nd  Vonntchlige  sratia  ud  frueo- 


§4 


o 


P0LDISTAHL 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


i'ni|ifiehlt  ihren  in  Bezni;  auf  Ilirte,  Zlhlickctt  nad 
<;ielrhmfi«ii«lKkelt  der  <{unlltJ(t  den  bestrn  ntelerl- 
srlipn  und  entrliscbrn  Marken  Uherlrrrnen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wil»: 

■tlMel,  B«hrer,  Frlier,  Stempel,  Sohneldwerk- 
seafe;  den  Kf^mercn  t'ir  SiKeo,  Felleo,  ScDteD, 
Federa,6ewehr-  ud>1  HuohlienbeitajidtheUe  vin 

Bursau: 

Wien,  I.  Knigerstrasse  Nr.  18 

I.B^er  in 

Wien,  VI.  Onrnpendorferstrasse  15 
bei  Schiessl  L  Comp. 

FlllBlen  : 

Prag  Bndapeit 

Reiterf^ajisG  9.  nicrci-ietiriui;  Vi. 

Leipzig  Zürich 

Ge)lirl»tr;ip>e  L'.  IV.  LpunLardstra«se  15. 

Mailand  Sheffield 

Via  MoDtfbcliü  a6.  Aruuuiltl  street  74. 

fieneral-Vertreter  aa  den  wlchtlgaten  Pllliea  des 
In-  and  Auslandes. 
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F0LJ)1STAHL 


Schmied-  und 
schweissbaren 
Eisenguss  In 
der  anerkannt 
besten  und  zähesten  Qualität 

liafvrt  dit 

SL  Pöltener  Weicheisen-Giesserei 


Conptoir:  WIEUT,  XVH.  Baxlrk  Fasit^MM  Vr.  17.  K 

Jw/Urjidb  ;y><<ai>iri>n/<  xmd  PntpttU  mbti  ZtlfJumnfm  irMt       /tau.  ^ 
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Prager  Eisenindnstne-GesellscliaK,  Wien 


I.  Krugerstrasse  18. 


Erzeatroiaae :  Steinkohlen,  Take.  RnbeiHen.  Ki(en-(inuiraar«n,  Rohren 
alle  Sorien  Merwiniilei-ien,  Kagoneinen,  IVitger.  Schienen  nnd  Eiaenbahn- 
kleinmatcrial  ete.  Kevel-  und  Otlnnblecbe  in  Huschen  und  Al^hl•en. 
Diese  Artikel  werden  nach  ErfonkmiAs  aas  SchwciMeiaeu  oder  Flnas- 
eisen,  oder  auch  Fliiti8.'«tahl  erzeuf^. 


Complete 

>Yas$er-81a(ionen 


Auch  t*ih*r^\M^, 


Carl  Eichler 

 voinj.  C  HiMirv  Hall  

WIESr   I.  FlrhleK»««-  >r.  O  WTR^. 


NSERATE 


T 

■  tiir  liic 

OeNterreiehlMehe 

Eisenbahn-Zeitung 

werden  von  der 

Buchdruckerei  R.  Spies  &  Co. 

Wien,  V.  Straussengasse  16 

nbcmonuncn  und  bUliipst  berechnet. 


„DER  COMUCTEIJR"  ^ 

Offlcielles  Coursbuch  der  österr.-ungar.  Eißenbahnen 

«r«^AWn<  iOH%ul  im  Jahre, 

AvadinuirttB,  witob«  ivl»ch»ii  den  Kf«chiilnuD|r*'1'**™iB*B  dar 
Hi»ri«  «UitmaB,  «rMbrlDAB  all  NMihtrSf«  uad  wmfvIhci  d«>n  V  T.  llama 
AtoaBtnUu  gralU  nad  frkDOo  Etacbtf*ltafart.  —   I  raotmsntlans^^^aibaiir 

tOr  da«  gant*  Jabr  S  fl-  ö.  W.  imli  rmncci  ru4tT«rtMdtuic). 
Bfu«lM  BefU  KO  kr.,  nll  fraar«  PastTrrsfsdvic  60  kr.  —  KUIm  Am»- 
gU«  mit  laläDdiifkfD  K*krfllMi  PreU  M  kr. 

-m  fbähuheb ATXo V£»  m 

walebt  aa  \*A»m  1i«liiihl|r«<«i  Ta««  batiliiDAn  hflanfm.  Jadoefa  Bsr  fMk«jUirif 
antanommas  wardta.  erkitlr  p»r  l'aitanwftinDf .  da  Nacliaahaia-HaodaBf an 

ilati  ItMu^  vatwLiItcii  Tarth^nern. 


Die  Verligtbandlang  R.  v.  WALDHEIH  In  Wien 

II-  TU«rilraBi#  5S   Ej|..d(tl<m:  I,  Scbnlfnlrtt»  13 


Die  Prager Maschinenbau-Actien-Geselischafl  (malshtenKoni).)  in  Prag 

Maschinenfabrik,  KeMOllOhmledG  Tind  Etaenfiesserei,  liefert- 

EimcliloDp  Iiir  EiseDöahneji,  ;i:.:):^K;^^^^        Laiijjiiiascliip  i:&,:äSlÄ%^^— — '^^''^^^ 


»  IL...-  1-    t^.  ■  ,         ^    elti-'f^-^Lvi.'  Jid•Mv.hIlln^.  —  iJaii»pjUoMi,,^riiSir3Vite^^ 
Tolbttodit«  Euindituagta  für  2»clHir(<ütrtfceii.  Si»«.  MMil>»>.  Bari-       Hltiaa««rlM,  Mottige 


fj  If  T V  O  "R IW 17?  1V  '•■i"""!'' 

•enpr«-1il*rj  I  vton- 

IL  k.  Hoff  rfitiPiMer 


:<f.  t(>« 


^mm  &  IDomp« 

£iuiunrei  ui  lascbiDeiralirits-ActiPc-fleseUitiian 

Bvdaiieat;  und  I^eobersdorr. 


El.  —  BUtciut-Xr«asiiaar«B.  —  WaIs«n.»tnÄi«  mit 
rt^rvacwalzeu ,  Tarbbtca.  —  SoUaius«B.  Tna» 
mUvloiien.  Hohrleltnngreu.  —  AturflataBy  l*r  EImb« 
b*&n«n.  Fabriken  un^  MfihJsc,  ^  Wft^i^na,  Waloken 

Dr6h«chetbiiLi  DIvpi  im  Bau  o.  ]lMOlllll«B«rbalt«lk 
—  KuohlaeD  fur  Pipler  u  Hole«to«r-Fftbrtk»tloa.  — 
QM-  and  Petroleum  Motore  n.  -  El kt  1 1  ;ic tj 0  B«- 
lanobtimga-ABl&gen  und  Krat'tubartragang'  mtttalat 
thns  VaamtoMwcs-SyateiDM.  —  Sotaittaaa-Dya«iBatar 
aA  FrtotunakappIaiig^eB.  —  StaU^rnaa. 


Eigene  Erzeugung. 


«naagi  ift  aalMcat«'  Au-ni'-.rnni;     du  UIHptail  Prtim 

Josef  Messner 

VORMALS  MESSNEP.  &  8LEZAK 

Uatferalniis-AAetaU 


Teleplionie. 

Patent-Doppe- 
nikrophon 


(System  Kissl) 
Durch  Draliinig  am  Kai^f«  wiid  «ii 
»der  das  audtM  Hikrapliou  bentitotMu. 
▼ortb  dir: 

1-  Der  Telfii;li(MM/rtiiiv  »ijra'bt 

iiiclil    iti    (Iftiisr.Ihfn  Sv:hi>IItrii.litrr, 
in  ilon  ttwii  knapp  vorln^r  eitiu  SLJeiL'  rtr.-'m  i;psi.r<n'lifn,  smiiern 
bat  eio  aud<-r«s  Jlikrapkoo  mt  ata<i«r«iu  SdiakUtaduer  cor 
«lignng.  »  A«  vom  8iaiid|NiDkte  dw  Salntoitit  gewln  iddit  zu 
luttearwkiwit  ist. 
'   &  AbaaUite  Batriabuldieriieit. 

^  flMla  laalau  van  MabaagariotdMa  fraia  &pncbabenriH,^ti^'. 
d»  Da«  I>ow«l4likiaiphon  Utnt  aieh  aa  ja«tf  lUkratdepLoii- 
Mcbt  «übriaireB. 


iritlr 


Wien,  TU  Zlcjs  lu- 


K.  k.  priv.  wecheelaeitiga 

BraMscMlei-rersicleriiBO-AiisM  in  Wlsi 

erri«liut  Im  iihn  )«U. 

DiraetiOM-BtusB«:  vnmu,  X.  BAekaratraM»«  as. 

(losainiiit-VersicbiTtiniifHsiiniBe  nft  Bcblaa*  daa  Tm^ 

«,\ltiiiig*jrvlirea   .  fl.  7«J.7SI.0iXi  — 

n"«,TTefai.ilf"  ^       8  3-|ii.H<(!l  64 

PiAiiije-n-Firi'wlü.i  ■tr.  v^.r',.  i!»'iTi"M.-»lirci  iy*ii4  .  .  ,  9'i9.5t«j-lö 
^-i^l-i   _  laO.TM-— 


Xiieatpaus  -  Aastalt 

S.  RXBHt;  (ItterLeim'i  Nachf.).  Wien,  Wihring,  SUadgasse  33 

■uf  PaulpapKr  noihwooaig,  <J,  ■    l  jil   ian-iul»   Kl,w.r.-r  Tti.nl.»  irnotta 

■   ■     '.:  Hl.  1      -     Preii  r  .l'jli:,    ftr  h'-ll    JC'-r-  I    .1-  •    ^-1  I' 


Georg  Zugmaver  de  

Fabrik:  Waldcgg:  Comptolr:  «faa.  I.  Brlmarslraaae  10 

BisenbahD-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapfer 

Feucrboi-Platten  j«der  Fonn  und  Grltate,  Rnndknprer  (Ur  Bolxen, 
Kaprefblaohe,  SiMUrobnMiaaa  ebne  Nabt,  Ksptodilbta.  MlaMo. 
"  *     *    a.  &  tr. 


WIM  — 

II.  larptlienätae  63.  i  Stranpe  IS 

Bnohdraokerel 
Stelndrudcerel  -  FotoUtografle. 


Die  AiL«ult  ist  zttr 
Eexatellimg  alles  Tdr  iea 

EisefltiaiiDteilarr  erforierllcHeD  DroGisorlei, 

Ein  M:in  pulaiioBs-TalMHlcB,  Fakrylaa -Plakate,  Tarife, 
ralirordnaagibaebar,  Fakriartea.  Atäta  aad  Qmfn- 

beateai  eiagetiebtet. 

Wir  amcbett  die  P.T.  BiMsb«biiTenraltaBgeB, 
h<ä  Offert-AmacltreibiQin  nana  IlflM  Ii  Üt- 
WDcarraii  in  ciehen. 


Digiiized  by  Google 


]^^t&Udr  coficffflonid. 

DPUn,  XZ.  |9c{{vli.  d^lßaHTe  Sir.  5,  fftUcn 

•miHtlilni       j»r  pT«|r<Hia><«  «n»  JlMfiliraiiä  o«: 

CwHefli^^jHngrn  allfr  Sifil«me,  tocalJK'jnnS«"  ""i*  ©ff«  l<n>abrtet 
ton^iiclion,  IDag^o«.  ani  dajfittntKiiunafn  afltr  5yM«,  Dentilation». 
Xaloocn  mit  nni  otjne  mriijanlfdffm  Uttrirb,  (trorftiv2Inla^rn  für 
«It  Sntajlmjveist,  l?al>*'2Jnla9»n  un»  £ujiiiW&tr,  Pampf-,  Ko<^.  un> 
IDafSnid^n,  *QS-  un&  IDujfjrmfrftn,  (Sa*-  dn»  IPaffcrlfitun^tn,  ^n. 
laarn  jnx  Dttforgang  ganjer  StäXt  mit  ©os  nnb  irajfer,  Hohrcanali- 

ftranaen,  Drainirniigen,  Sntroäfffriingtn,  I)»sinf*ftions.21n(tültfn, 
Imh«  jax  VMfA^nf  «Bit  ««f         4f«birtt  ^IT  9rfunbl^clitird|iiil  vorfornnwuM« 
ftd|mn  *nb  rirtiMifti  Utbrilm. 

fTftt«HIUl<*        ««rnfAllat  «»»01  taKtalrct  «««{««rtriMt. 


PATENTE,  Muster-  und  IterkenMhuti  «y,M 


JngrY.MOJ/Ar// 


II.  L.'  »-dv  .r;iitl»r  1  .il  ( Iii  Ai.  w  i»:  1 

Wien.  I.  JaiomirgottstraMe  Nr.  4. 

TslMkoa  Mr.  7BI4.  T«Ugrii»i»i-<>dr«m :  PrlTlU|.  Wim 


k.  n.  k.  Hof-  ODil  »Hckl.  piiT. 

Utbffunn-,  DnliU«««>>e-('«Be<)i'»-f^t'rtlc  nnd  Blech-Perforlr-liuUlt 

«III.  BuiihUt,  VlclaiUil«uw  Ii.  1<  i.  IS  ia4  nts-Bl'Ul 
«mpfehlen  »ich  mr  Liefcniiit;  tod  »llen  Arten  E1»«b-  and  HeuUf- 
dnkt-Geneben  und  -Gellerht«»  für  d»»  Eiienbaluiwe«en,  »Ii: 
iMhmkksten,  RftaelikaKt«iiirltter  and  Terdi«ktanr<<<eivekc; 
MUMrdem  Feaitcr-  und  Ob«rnelit«B-«ckBti|:ltt«rn,  pstentlert 
reprcsttea  WnrfgUtern  für  Berg-,  Kohlen-  nnd  HnitenwerkB, 
tlb«rli»npt  für  alle  Mon'aMweek*  all  beaondera  Tortheilhall 
enipfehlemwcrt,  »«wie  randf«1o«lrt«B  imd  j*«elilltrteB  EIceiH, 
Kupfer-,  Zink-,  MeMlar-  aad  Staklbleehea  in  SipIk  und  .Sortier. 
VorrichtUBgen  ,  Drahtneilen,  Patent-SUhl-HtacheliaaBdrKkteB 
und  allen  in  die««»  F»ili  eiDBchlSi^iuren  Artikeln  in  TontfUehtter 
Uaallttt  tu  den  bllllgaten  PreUea. 


AnstM 


abwatohbar,  wetterfett, 

nicht  abfärbend 
für  Fapaden  unrl  Innenräume 

von  Gebäuden,  für  Viehwaggon.«  etc. 


mit 


■1^  Farblg^em  Stllcatani  "mti 

Ant.  Lieblein,  Wien,  XVIII.  Wienerstrasse  46. 


MscoüraDts  Bellst  ZaliliiislißfliDpxßü 

für  Eiienbahnbeamte 
fLb«r  naUormkleider  vmd  UBiienaasoxtn 

versenden  gratis  und  franco 

Horttz  TUler  ft  Co.,  k.  il  k.  Hoflieferanten 

_^  WIeB,  TU.  StifUkaMFBe. 


Speoialfabriken 


PUMPEN  \A/AAGEN 

■        aller  Arten  ■  ■  for  leden  Zweck 


fUr  Jeden  Zweck 


Itnnudn-SmllMbin  llr  Ponpti-  u4  lueUiuI&iHlkitlei 

W.  GarvensWlenLa^S^'"^'^""  * 


rarBenbergatr.  6 


Schmierfette 

Bisen  bahnea, 
ergwerke  etc. 


Tadellose 

UDlformen  ud  Unlformsorlen 

tti  ElsaikakB«*rwtltiii|«D     Hi  ü«  Harrta  EltiBbahiliaaBtea 

WILHELM  sicARDA,  WIEN 

lY.  FsTorftenatTMae  Nr.  SS  and  WaltoraaM«  Hr.  1 

8pwi&l-ltelier  Ar  dTilkleidor  and  LirrieiL 

Brlml,  B*«l>CBt,  Taaii, 


Dentscb-Oesterrelchlscbe  naiiiiosmaiiiiröhreii-Werke 

in  KOHOTAÜ  in  Böhmen. 

Telfi/ratMm-Adretu>e:  „Hohrmannemminn".  —  Sto»Mvlrphon  Ar.  'i. 

Nahtlose  Mannesmannröhren  Ä^^^Äim. 


ilock!. 

tJ..nk.l».>nLi>Kki>nn  alliii  I)nr<ThiiiriMTq  bin  2.'>0  mm  mit  Kinn- 
tlOCnOrUCKrOnrCll  Mtun-  und  MuireuTerbimlnuK  f&r  Dampf-, 

WiuHii-.  uinl  ri-troUiitii-Preislufl-lA-itiiiiKrn.    I'ebcninhinc  giuucr 

Lt-iinnijcn, 

frl..  J>_itl.>.nn  fürSii-iUrohrkcwl,  Ixkwinoriveii,  I<i«iiiiobiUn,  Schiff.- 
OlBOBrOnren  \,^^\  nr.  mit  vulUtimdig  ^lutlvu  KlUrhm,  K<l'ru(t 
auf  DO  Aiiuu'pliiirrn  Druck. 

BianKB  Manironren  it„br*D  für  vor.iumpfni.p*"'"- 


Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 

llolirr  für  Hrl»»a»scrht'iiuiigiii  und  Kflli'rkübluni!>  ii. 

Aufgemuffte  Wasserleitungsröhren  "^r 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

,->;iiilrii  (uriilierirJi-.i'hr  .Strr.nixiiführuutr<-'ii  Iii      k1rivli.  ii  ll.ilini--j 

Stahlflaschen  S^^SSJÜ' 


preUUatw,  KMlmTaraeMkOi«  u<  taforBAtlaaeB  aaf  VuMk  kMtMflrtL 


Elaeatkan.  ilarttuaatie  luid  V«rl»g  ilo*  Club 
Ssterr.  Iil»«iib»hn.Bi!»iBt«n. 


Druck  fon  K.  SplM  k  Co. 
Wiw,  T.  Beaitk,  ätrkiuieagtw  Nr  16. 


>  Google 


Oesterreiclüsclie 


■Zeitung. 


RdMliM  Hd  AdmhitotratiMi 


ORGAN 
Glub  östenoifihiBQhfir  Eissnbalm-BeamteiL 


AtonMOMOt  mi.  Poslmtwiduof 
in  OtMMNidi-üngani: 
~  l«.li.lUlWiUulgt.Uft 


Erscheint  jeden  Sonntag, 


S:n;*1rif  Banimtfn  IS  Itf. 
OOkM  &<Ksl>maUaaa>  pattatnL 


jiit  6.                         Wifin,  den  9.  Februar  1896 

XIX.  Jahrgang. 

Ihm  I  itrii  ATinahme  bei  B.  SpleS  A  Co..  WlMl.  V.  BtTM 

ineBgasn  M. 

AofttclIoDg  TOK  Scrwlnden  bei  dr«i 
lia  lud 

«■  MMflk  Ahvtmmilai  (Ir  die  Akluf 
dwWl 


 bte.Vitmattni' 

gdaigt: 

6)  üe 
Mkn  dn  Bb  

nr  AnMchreibaDK-. 

nie  Offerte  wc-nleo  mlMtaiW  fttr  die  I.iefernnK  ad  a)  am  28. 
HBd  fflr  die  LiftoriKif  ad  M  am  27,  Februar  d.  J.  bei  der  k.  k.  Ü«- 
■etml-Dinvii  III  litT  ii-(r  rr  ;>i  iu^lal.tif  u  entgegen  genommen. 

BedlDguiMe  aod  sunaiiije  Bebelte  könsea  bei  der  Ban-DiiMti«l 
ftr  die  Wieuer  StadtbihnnriL  HMriakUfmlnte  md  M  da 
k.  k.  BaaleitaDcea  dtf  TOcmr  flttdibaln,  o.  nr.  M  •)  Bmhmi 
fllitijlM».  gy.  MjrtMgtitol. Ii  ^frf  ^gfcga  !>■"■«"■>• 


mnltettiBit  (O. 


Norddeutsch-Säch»ischer  Veriumd. 
iwiaa. 

MH  1.  Fatour  IJ.  Oaä  Hit  NiahMn  Xm  lad  ZI  n  ta 

t  lad  8  det  NotddenUch-SKcbiiaenen  Vefbandsurifes  vom 


Y.  ÄMMT  IMl,  reip.  I.  Aiigiut  1891  in  Kraft  getrct«.  Exemplare  erliegen 
in  der  Station  Eeiehenbcrg  und  bei  der  nnt«r2eirtinptpn  lUroction 
and  sind  bei  der  kOaigl.  General-DirectiDn  iWr  i^äi  Uischen  Siuats- 
eisenbabnen  in  Dresdcu  /.nra  Prfise  von  0  0'-',  resp.  "iC,  ilurk  er- 
b&ltlicb. 

W»  Oireeti»*  der  k.  k.  priv.  SUd-NorddeaLiebea  Terbiidaa^Bbalio. 


Elbe-Umschlags-VerVehr  mit  Oesterreich. 

EinfAbnui^  de»  Naohtragoa  VI  snm  Tarif. 

Mit  1  März  1,  .T.  lr;tt  Irr  Nai'litr««  VI  zum  Elbe-VmicillB^- 
Tarif  für  Uesterreith  Vuin  1.  Jauucr  l»S>:i  in  Kraft.  Derselbe  enthilt 
ge^Dderte,  theilweine  erhöhte  Frachtsftue  namtotUah  fllr  dM  THk^ 
mit  Wien  and  attdlich  Ton  Wien  gelegenen  SlMnm,  amr  Iw 
~  ~        >•  w. 

■Mnlan  iimm  Ibaknigw  liDd  Ui  dao  Varkttudt-Varwal- 
—  jumSih*  dar  utnnSbMtn  DimtiMi  «tu  FMiM  von 
10  Ir.  —  «0  mt;  ab  I8b  Nwmt  L  J.  flMMich. 
Wlea,m  18.  MuMT  IBM. 

K.  k.  pilr.  «rterr.  »»rtirMtbaha 
mew  dar  TaAauda'VMnnlHiga. 


K.  k.  (MwraloMMlw  Staattbabnen. 

BIraetar  PeTeonen-  and  O  e  p  ü  c  k  v  e  r  k  •  k  r  i  w  i- 
■  ebanWien  andMUncben  ciuerHeits  nndLyon 
and  Marseill«  andareiseita. 

Mit  Wlrkiamkeit  von  1.  AprD  18W  («laagt  ein  neu«.-:  Tttrif 
fttr  d€n  directen  Personen-  and  Ueptckvadiakr  iwisebvu  \Vj>-n  und 
mindien  einerBeit»  und  Lyon  nnd  Marieüle  «ndereneitii  ül  er  Z  irich- 
Aama-Bem/Biel-Qeuf  znr  Einfllbrtui^ 

EQedOfch  wird  der  Klaichnamige  Tarif  »ob  1.  Mai  IBtfJ  aaf- 
nkoben. 

BMMmslKt  dieies  Tarife«  aind  bei  den  k.  k.  flaterr.  Suats- 


K.  k.  toterrelehiNbe  Staatabaluwn. 


Iii  3 

•tr  3  d  5) 


k.  fc.  öitarr.  Stastobahnen  Im  ■«maer  MM. 

Die  k.  k.  flaterr.  Stantababnen  beabaichügen  im  Sommer  1896 
lur  Bequemlichkeit  der  Bimsenden  im  Verkehre  nach  den  belebteren 
Seaunerfriiichen  nn  jeden,  einem  Subd-  oder  Feiertage  voransgehendoi 
WMtau'^  .^j  ijci'jlJ  j  zöge  mit  bescblenniKter  Fahrürdauni;  ca  Alireil. 
Hiebei  wird  sich  t.  B.  für  die  Fahrt  in  daa  Sulzkamnergat 
BatheilnDg  ergeben: 

B .  Wi«i  (Weath.)  ab  a  u  Knchn. 
i?±    fAmatatMB  ...  4«  . 
Lina  . 
Attnang.  AMa. 
(imanden    .  .  an  6**  , 

ImU  7«  , 

Anaaec  .  .  .  „  U  w  „ 
Diese  Zilge  werden  in  Attnnnf,'  anch  FortHetzang  nach  Kammer 
und  Salzburg  fiodeu,  »ci  d«^^  si-h  iiuch  für  diese  Relationen  die 
denkbar  gUoitigaten  Zogsrerbindongeu  ergeben.  Die  Anknnft  in 
Kammer  «oll  nm  7  Ohr  80  H.  Abda.,  ia  Salalaqr  am  f  Okr  90  IL 
Abds.  erfolgeo. 

rirlia  Sdallai  Vha-Waatb.-HaiBMd  nad  flt  Vg/M  a.  K. 
Uber  8t  PSMan,  daan  WI«n-W«atk.— KieBber9>0Bmta«  llbar  POddaa 
ergibt  sich  bei  Abfahrt  an  draaelben  Tagen  wie  oben  getagt  tou 
Wlen-Weatb.  um  4  Ubr  50  H.  Nachn.  beimafig  die  Anknnft  in  Uain- 

tVl'l  uiui  III  LilieiiM'i  ca.  7  IThr  .36  M.  Abids..  in  J^t.  K-^yM  2  S  nnd 
KifubciL'-Guiiiiui.'  c.i.  8  l  !ir  Im  31.  Abds. 

Der  um  l  I  hr  M)  U.  N  >rliui. .  vou  Wien-Westb.  abgeiiead« 
y.Wi;  wird  \Uiri|.'eiis  uurb  Uis  .^i-lr.lb.tl  filltgiaeUt,  WO  IMB  n»  10  Obr 
;.!>  M.  Ahia.  wird  cintrclleu  können. 

Die  Verbindong  siriaebaa  Wim  (A^B.)  «ad  Bainfeld  Bbar 
(."i'Her-'il  irf  wird  ebenfalls  eine  YerlMaaennig  erftAmi,  welche  Jedoeb 


L  L  OBiBIKllall  iiiWilillMI 
KOrmte  Z^i|MaiftMMi|M  utt  iinelra  Wagaici 

wiM-rwiafM-MM««  a*n.a*ii**«-aMM 


Wien  *-t».<i 


m 


mim...  .MllW 


i 


In 


M     laiil  .  .  a*      1  ■*  —  •« 


"  *       1 1 
«»  _>•"  Ii. 


Wm  «•■Mk(.-VM«Mt-l 


llfil:#-  ililli 


■tlrtiri  (Umm  • 
Cnrnaiti-S.Ur»t 


Digitized  by  Google 


eiasirte  Steinzeugröhren  a"ÄüÄ 


CoaipMtAnTtkriiiii  «MRtkroanui- 
•tniaita  4sr<k   ivwhalu  Artiali» 

MosaikplatteQ 

(•krtaat,  •taArbtt  mm*  «utUIrt 

rar  Oorrtten,   TMÜtoli.  SpalMtl« 
P«rTeo%  Tnttsüi,  Vtruramlaiifil«cal<i 
Klnbeo,  ftbrllen,  BciliMhthiu«  »to. 
U«f«n  la  •orsOillolMiM  «iuKllUI 
<"U{«.|  dl« 

k.  k.  frW.  TkM«a>rea-fabrlk 


LEDERER  ^  NESS£NYI 

WIEN,  I.  Opemgasse  14. 

Hntv,  ZeicboaBgan  md  VonuucUig«  gnii»  nai  fruMO- 


POLBIif AML 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

eni|>aebU  ihren  in  Reine  nnf  IIBrt«,  ZEblgkelt  und 
GlelcIiinbslKkelt  der  OuMliat  den  bcstrii  itrierl- 
»dien  lind  rnKlIiirhen  Markeu  Qberlfireaen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

Heiiiel,  Bohrer,  Frlser,  SUnpel,  Scbneldwerk- 
sen(0;  de»  KiTticreo  tiir  SigeD,  Feilea,  Seofen, 
redero,  Bewehr-  und  Buehlaenliettudthelle  i-u- 
Bureau: 

Wien,  I.  Krogerstrasse  Nr.  18 

L*ger  in 

Wien.  VI.  Gnmpendorferstraese  15 
bei  Schiessl  &.  Comp. 

Fllialea  : 


Prag 

Rritergaa^e  9. 

Leipsig 

Gellertstrasse  2. 

Mailand 

Via  Moutekello  36. 


Bndapeit 

TbereaienrinK  l'i. 

Zärioh 

IV.  Lf^nnhard  Strasse  15. 

Sheffield 

Aniuiiiiel  htreet  74. 


Seeeral-Vertreter  an  den  wlchtl|slen  Plllzea  dea 
In-  und  Auslände». 


POIiBIif  AHL 


o 


► 

m 


PATEHTE 


Marken-  und  Husteractiutz  fOr  alle  Länder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  Im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  Im  Mlben  Hum: 

-    WIEN.  I..  RIEMERGASSE  13.  = 

K.       priv.  wecheeieeuiKe 

BraDlscbaleD-YersicIn&s-Aistalt  ii  Wiei 

erri«ht«<  Im  Jahr*  1SU. 

Dir«otlona-BTU«»a:  Wl*n,  L  BaekaistzBM«  36. 

(iPBairmt-VemicherunKSsumme  mit  Sebltui  de«  Ver- 

waltnnK«jahrB»  ]8»4   8.  761,7a4.6O0  — 

lU'scrTclVnde   3,846.899  64 

l'rimien- Einnahme  im  Verwaltnogjjahre  1894  .  .  ,  969  .^8«  18 
Zahl  der  Vernicheningen  ,        130  753  — 


Complete 


Carl  Eichler 

Tniin.  C.  Uenrr  Hall   

WIE^   I.  »IrliK-sai.«.'-  Nr.  •  WlXnV. 


Prager  EiseDindüstrle-Gesellschaft,  Wien 


I.  Krugerstraeee  18. 


Eneugruiue :  Steinkohlen,  Coke.  Roheii>en,  EUen-^TaMwaarfn,  Röhren 
alle  Sorten  Merc«ntil«i«en,  Fafoneiueo,  TrlU^er,  Schienen  and  Eiseubaha- 
kleinmalerial  etc.  Keael-  und  Üdnoblecbe  in  biiKbes  and  Achaen. 
Die«e  Artikel  werden  nach  Erfordernis»  aus  SchweiBieiaen  oder  Flnae- 
eijcD,  »der  auch  FlusMtalii  encugt. 


0^  M  für  Eisenbahnbeamte 

ANTON  KREUZIG 

Prag»  Altslftdter  Ring  Nr.  480 

zum  „Marschall  Radetzky". 

l'rei»cnMrant-e  nuf  Verltinoen  gratin  unil  franko. 


Haiitiiwiniuiuiiawwipiiiiniiiiia 
Autgezeichnet  mit  deai  Ehreadiplome  auf  dar  Intern. 
Ausitellung  Tur  Verkehrsnittel  In  Wien  1894. 


,f.  C,  P,  P 


Tflrphon  Xr.  7Slä.     VV|EN     Ttlephcn  JVr.  7et2. 

XIY.  Eudolfsheim,  Huglpsee  Br  9 
Eisen-  and  Metallwaaren- Fabrik. 

Special-Fabrik 

in  Laternen,  .Si(nialiaimng;8-,  Belenobtang»-  and  Blecb- 
aosrOatiuigB-CieKeDatäiiden  fUr  Elienbahaei,  Schiffe, 
Traaiwayi  etc. 


BinniwmniuiiainiMnaii 


INSERATE 
flir  die 

Oeeterreichlsche 

Eisenbahn-Zeitung 

werden  von  der 

BDcMrnckerei  H.  Spies  &  Co. 


Wien,  Y.  Straogseiigasse  16 

Übernommen  und  billignt  berecbneL 


Maschinenfdhriks-Actien-GeseUHchaft  vormaf^ 
Gitfjahr  &  Müller  —  Reinhard  Fernau  et  Co. 


Fabriken;  BUDAPEST,  Apussere  Waiznorstrasse  70  —  WJLEaf  Ottakrüig,  Wattgasse  30. 

nie  Otteikrmger  Fabrik  .rreur  auspeci all  tst  j       I»  Bwfllflptittr  IWmUi  ««engt:  Werkieug- 

maacUnen  neoMter  ConstnietioB  in  «nerkumt  TonOglkher 

i^anlitJtt  cnr  Bearbeitnng  von  Metall,  Hole  nnd  Stein, 
TranamiBsionen  omJ  ElBcngUBB;  au.nfrdeiD 

Müllerei-Maschinen 


Werkzeugmaschinen 

II,  B«li  ud  Bt«in. 


rur  LL'a.rl-;itiiL.':  vi'H  M 

Transmissionen 
EisenabgUsse 


Mit  iitr 


RäderabgUsse  Ä'l^r«?" 
Räder 

Die  ve*)e£jlliob  ver)^3iaert«a  Fabriken  rnn(>g):rii€n  äwob  thrfl  d«rN«BMit  «B^rAchnntlo 
Mwdtm  «Ith  d«r  Qualität  eaoprtcJiciid«  billig«  Pitj»«,  —  K»il*ii«M'Utekll|«  iirf  Vcrimgw  grttl». 


mit  gehohflt^-Ti  tini!  g>efrä»teii  ZSlindP. 


n.  eOBB 


,piu.  lUiieifäiiriiiUiiifi^ 
Ziegelei-Maschinen  «MhiyatMiHM^fc 
Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Drehkrahne  i> 


R.  Spies  & 


V.  MargarethenstrasM  68    WIEN        Strauaaengaese  Nr.  16 


I 

i 
i 


— Buchdruckerei 


Steindruckerei  — ^ —  Fotolithografie. 


Die  Amtalt  bi  nr  pnoiiiitw  und  UUifW  Hentdlnus  aller  für  den 


Eiaenbahnbedarf  erforderlicben  Bracksortea 


ManipulatiODS^TabeUent  Fahrplan-Plakate^  Tarife  Fahrordnimgsbüeher» 
Fahrkarteni  Actien  und  CooponbogBD,  Plfine  für  Eisanbahnbauteiif 

GraphikoDS  etc.  eto. 

beatena  Ungerichtet. 

Wir  eraudiein  die  P.T.  EiMubalmTerwBltaiigai,  bei  Ollieirt-AiUMiohnilNiiigeQ  imeet« 
Tin»  in  II itoonciirrau  m  sieben. 


i 


Digitized  by  Google 


SPtm,  XX.  ^eiirH,  AörloarT*  Vir.  6,  HDtett 

<mtrall)et]iinaira  oUer  Syfttmt.  £ocaIb«i]nngfn  mit  Ccfm  fcftoJIfrte 

Con^Turtion,  Waq%on-  nnb  Cajütfnbcijun^rn  aütt  S^iumt,  CirntildtiDDS« 
Snlajfti  mit  nni  ohn»  mtdfatitfifcftn  ötlrift,  Cri'iftn-^Jnlagcii  ffit 
■lU  3''S''P'''3'''*iä'  1? J^f■iIlllJJ(^  unii  fujushi^cr,  Painpf-,  Ko<^  nnb 
tPaft^tüd^en,  «Sos«  unti  IDaf^rricerfrn,  (Sas-  nni)  ttiaffirltituiura,  Sin« 
faifm  pu  Onforonns  ganjtr  StSbtt  mit  (Sa»  nnb  Ifafftr,  SeVnnMH' 
fm^,  iframirungcii,  CntoSfferutiecn,  t)(snifr<:lio<i»-3ln|lal(tii, 

yttii»»  ant  fWmtrn  Xibtiin, 
■ak  «•rmMliit 


wm.  amdiiit  vinimiUfHn  ir.Ui.uui  ra<«-inu 
•npfehl«!!  rieh  cor  LieferniiK  tob  «Uea  Arten  Eltes-  mmt  MtMlar* 
drBlit>tiewcb«i  nnd  -Qefle«hteii  Ar  dai  EiMabaluiwcMD,  iIm: 

ABoliFDkAsten,  Baoel] kii>ilrn(ltter  und  TerdlektMK*g«wek«; 
^«»♦•rdem  h>n»tfr-tin  1  iHifrlloht? n-s-  hni ^ettter«,  |Mteiitlert 
fe|)re<*teB  Warfirlttem  fUr  Berg-,  KoDien-  and  HBttenwerke, 
flbürhtupt  nir  alle  Uontanxweeke  ala  besonders  TortheiUiaft 
etopfcblenawert,  aowie  nind|;el*(Atea  ud  f  «MlililitM  Ell—-, 
Kupfer-,  Ziak-,  II  «MinK-  und  8Uhll>le«hM  ni  Siek-  wd  Sortier» 
V«ni«MB|ai,  DraktieUen,  P»tent-8Uht-~ 

di«MS  Fach  ein*ehli(tijreii  Artikeln  in 


▼AVKDÖKA  Sc  HATTE8,  k.  n.  k.  mMtatUm' 


Oesterreichisch-Alpine 

Montan-Qesellschaft . 

Site  itr  S««»llteliaft  Wl»a. 

Bnreani 

JTffmt tiei'MfraMHr-t.'i  ii.  Uftu-hn  ilioii.strii.ssi- '!. 

Cokea-  and  Uolakoblcn-HockSren,  Beii.<i>-mer-  und  Martin- 
MaklUMn,  9mm-  muk  FriMik-StakIktttlen,  MaieklM*- 
wtrftstlttM  wuk  KaMalMhinleden,  HUhelaea-  ud  Bleeb- 

walswerke  elc. 
XJMmrt  tolfcade  Oes«iBtkn4«  Mr  Btocabahoan: 


WdebM  und  KrensnngeD, 
Aokua.  BniatM  ud  Mulato 
SchntoiefliM«  J««er  ImT 

Brt«keii-0«ttitrutlMtR  ta 

Wameratationa-EinrichUinK«», 
Waggun-  uud  Locoinutir-Fedam, 

OiMwaareii  «Ih  r  Art, 

Reserrelr-  Tender-  and  KMMibleobiL 

Ldoomutiv-Frames  niH  Kisen-  nnd  Stahlblecli. 

Kutten,  KeachvreisHt  und  nngesdiweisat  aus  Ei«eu  uud  Staiil, 

Fiit<>n-Eisen  aller  Art, 

St«l>eiaett  (Flu«-  ud  SchwelnelaM)  aller  DinenMoaei), 
Draht  und  Drahtatifl«,  HoitanhiaiilMB, 
BMMBier-,  BATtti-.  Piddtl-,  WmUM^  Hi  Tli<«l|ws- 
■tftU  aller  HIrttgrtde. 

Stahlfafongius,  SSgeblitter,  WagtaMam,  AdMB,  Beknwb- 

atOeke,  Amboiue,  Winden, 
DtapfkMMl,  BeoerToirs  nnd  lonatiKe  Keiueliichmiede.irbeiten, 
DainpfnafObineD  ,  naraiifliamir-'V.  Tinbiii'-n,  VS'th-.  ri  :vl' r  und 

^1       I  -  m  aa  Chine  1  Ir-  Kinn  ch  Ui  n      n  a  1 1  r  r  Ar  f  . 


MttOüraDts  iM  Mw^ihm 

IBr  SiMBtehabMUBt» 

versenden  gratis  und  fpnnco 

noilti  TUler  &  Co.,  k.  n.  k.  HofUeferanten 

Wien,  YII.  Sllftskancrn«:. 


Sp«elalf»brlk«B 


PUMPEN  \A/AAGEN 

'         aller  Artaa  ■  "  fQr  jeden  Zweck 

ImBUilt-^MliKltn  tif  fUHl*  U4  IlMktMltkMittlM 

W.  Oarwens  Wien 


Tadellose 

Oalformen  md  DnifonMOrtaii 

WILHELM  SSmK  WIEN 

IT.  rsTwttoaatrMiii«  Nr.  M  nnd  Walt*r(maae  Hr.  ■ 

^«oi&l-Atelier      Gi7ilileider  und  LiriäeiL 

IMmiirt-  f**^-  i^>4».  aUri«,  BrtMd, 

nTUIUUl.  M.  «tot,  UaxiBkart,  Bajina  eM. 


asia! 


 ■■■■■■I 


I 


rentraHniipati : 
Florldsdurf  ix  i  WitMi 


Cassa  n.  Niedi-iLicrc : 

Wien.  V.  Hundstliurniprstr.'.Ci. 


Laiokeabolieo,  Nagel  ued  8clileaenverblidaa|«aililel  jeder 
Art,  Schraaben,  Preti-  aad  SobmUdetheile  «to.  für  Waggoa«, 
Nieten,  Mattere,   Verateokeplinte  lind  Holzschrauben  etc., 
SokaledeatBoke  aus  Stahl  und  Elsen. 


A.  Vi baa  &  Sohu 

liAi-.  Und»  Ol  SckmkanflnMritii 


alhoa.  Haraiufab«  and  Vwlac  diS  dab 


Prack  TOB  a.  Sri«*  a  Co. 
WUb,  V.  B«M,  atrsBSiiiaiw  Nr  Vi. 


Digiiized  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 

RmMIm  Wd  Adlriihtnfloi»  ^  ^  ^  .  AltMaaniMt  ad.  Pi«t*Ms*nduf 


WtMK,  I.  BMiiMkHliflui*  11, 

T''Vp?ir.ii  Kr.  SB'i- 

fitiirttf«  ««rdfii  nufa  dcai  von  B«- 


OBGAN 

Club  östeneicMscher  Eisenbaliii-BeaiiLteiL 


Abonnentent  ad.  PostverKnduiigt 
i.  ».  Biäpn^  a.  Ml, 


OmiUriB  Mk.  lt.  Uilhjklult  lOb  «. 

In  Ibriiera  Anlud«: 
Günstling  t-r  so.  ttubjtluig  rr.  M> 


Enehcht  jeden  Sonntag.                            oiint  wtoaiiiw  wmmna. 

7. 

Wien,  den  16.  Februar  1896.              XIX.  Jahrgang. 

Iiueniiteii-iu 

idune  bei  B.  Spies  &      Wien,  V.  StnuutensasBe  16. 

S.  k.  priv.  SttdbahA-OeteUf ohaft 

irai  w  In  Mm  lir  Fmoieizio. 


Akfkbrt        Wtf>n : 

5..ViFrtthi  iP«rt«.i     I*»y»il'itfb  :  K& 

n,   Frrst»;:);   I'ii^ric./.  Lijiik  ; 

HftrftjfWr.  ;  AETftm  :  Asi^ng. 

7.'Ji-i  Fillh :  iScIiudli'.  I  'iTn'Hr,  üiirz, 
nun»,  l'ül»,  ivovimio.  Siw^^k  ui» 
Stainbrttek),  >tjuliiit.  Kl«;en- 
Iklrt,  Vtllftcb.  Ikizen.  MtirAn,  Area, 
InHÄftrnrk  ivia  Marbiirv*.  WoU»- 
I  "r^:,  I.tjtteiiir^rK  nilfi..h<'rnli<iTf:i. 
KmI'hcL;     LrHitH  r,    Vuri- uilitTß, 

EiHmC,  SaninTu,    ]'al.rlc£  IJ|iLk, 

1.39  Xachin.  ■  iP.T»tz.i  TTtrut.  (töni, 
VenMlc  ;  Fiiimi'  ;  Pol«,  Koyiäuo. 
Siut-k.  Brud,  Bui.taliika  ;  I.'oboL, 
Yonlnnibifri:,  Neuberc  Äll^'U« 

1  i;.  Nachm  :  iPfrui.i  (Jtiilfiiburf;.  K«. 
ntaa,  Uun«.  Qadapiwt. 


US 

7.40  MtSkTifmi)  Kuina,  Badapait 
PkkrtM-UpIk ,  Emm,  Boen  ■ 
Brod;  Amn,  KlJMk,  Banjaink». 
8.30  Abli. :  <Scliiiells  )  Ttiuat,  U6rt ; 
Vaaidia,  Bora ;  HuUail,  Oena» 
rolas  Bavinw,  Fiaatt  "'  ' 
BaaJalBka,  B«aa|iait  (rlk 
bgf),  KUsMUnit,  man 
Heran,  An»,  huubnuk  <via  Mar- 
ti- AbS.':  <PimU.)  Tricat,  06rt, 
Vm«iie,  Born.  Malluid;  Poll, 
RoTigno.  Axpram ;  UonobSu,  Buda- 
naat  (via  nngtuaoti ;  KI>4;i!Brurt, 
WulfatofTR,  Mtrali,  An'M,  Imia 
brnck  )lartii:rKi  ,  [.jünnSiiMit, 
Küflacb.  WiMi  iiulnz.  l^bon. 
VtiTiii^rnberir. 


AaknR  im  Wlea  t 

PrOh :  (PotU  )  Triait,  Rom,  Mal- 
Udi],  Veoedif^,  Gftn,  Pola,  Afsram, 
liudapnat  ivia  Pra^jerliof • ;  Arco. 
IniuHnnk.  KlB(j>?nfurt.  \Vi>Ua- 
berc  (vtft  Mml'Utv)  ;  I.ultur.bniK, 
Kflnaob.  Wi« ;  Stoiiiz,  l/oobec. 
Knill :  iPenz.)  Kanixia,  BoBi.- 
KroJ.  Kmau:  Pakrtd-Uplk, 
AKiam,  UBlIanit  (Tia  — ■ 
Vurm. 

y  50  Vorm. ;  (ScbneHr  )  TriwI,  Horn. 
Mailand,  V«n«dj|;.  Hin-  Pola, 
RoTlcno;  Kiume  ^Ijaxk.  Abrain, 
I^liilat'«)t  ^v.a  Priurt-rli  if  I  ;  Ar<io, 
Merau,  luKiitinai:^,  Klii^r^-nrurt  ;via 
HarbiUB),  Logbeo,  Ngubwg. 

IM 


1.59  Nacbm.:  (PnKi)  Or.   

Ottn*  (ulaaMif  a.  IMMB, 

feld.  A«|iaag. 

4.-  Nacbra  :  'Pl^Iz.)  Trlut,  G6ri, 
Veuodig,  I'ula;  Roriinia:  Pliime, 
MtMek,  Aftram.  BadkMibanc, 
KiMhioi,  Wiw;  BUias,  Vardora^ 
b«i|,  L«ob«n;  N«ab«r(. 

6.IS  Abdi. :  (Poir».!  Oodenbn«. 

8.8S  iMM. :  (Pisnii.i  harajevo,  Bmwk, 
AKram,  BdJariwt,  Kanizaa:  FaE- 
riec-Lipikivia  Ocdtobgjg),  QuUm- 


9Ai  Abdi.:  (Sohnsilz.)  Trieat.  0«n, 
Pola.  ItovUrno :  Viom«;  Brod, 
Blaaek  (via  StcdafarUck) :  OonobiU, 
Villacb,  Klasraifnrt,  WolfaberR; 
I.uitunlxtrg,  K"l!ach.  V«ne(li|t  (via 
Puntardl,  Hi>z»ii.  Heran.  Aroo, 
luuubrack  :  I.*iib(;u,  Vtirjember^; 
Keuberg,  ACeuz. 

Sckhrfva^rrn  v>;rk6lirea  mit  den  Sobneililigeti  (Wi«B  ab  r<  AbJn  ,  Wien  an 
9.S0  Tarm.)  zwiauheB  Wiea-Trieti,  Wl«a-Vn(idi|r  via  Cumoiu  und  Wiri  NtraB  via 

NarbarK. 

Olract»  Hagca  1,  II.  l'l.  v«rkcbr( 


LwaliBge  vo«  Win  fSOdkahihil),  Hauptzollant  und  Prattrsteri. 

bis  Vrtth :  Parirbaeli-RtidMnaa,  KaltaBloatgaben,  Laxesbarc,  Aafiaiuc.  9.—  FMh  : 
P«MMdoif.  Wr.-MegaUdt.  «iiO  Frdli  (Pratarat.  »Mt:  ht^miort,  Laienbunr, 
aailiMUia,  BaiBrald.  8.—  Frah  (PraMtaL  7.3H) :  Wr-.NeuUdt,  KaHealeaigciiea, 
LumIMM.  $.15  nah:  I>«Uaadorr.  Wr..X«tiatadt.  Varm.  (Pratatat.  8.30): 
VMm.  tSr-  Vam.  iFntint.  9Mi  ■■  Wr.-XauaUdt.  KaltaalwttnlMa,  Laxgabais. 
11 JD  ▼«■.  (TMMnlin  UJXi-  Pajrwbaoh,  KalMalaalnb«,  hmAng,  Oaua- 
.■MÄ,  laiilM.  tut  HMhm.  (Pratant.  12.1%;  LBoEandarf,  laiaaban.  IJ» 
3Mtm.t  Wlr^MaHtaJt.  Bodaaa.  -2.-  Naebm.  (Pratoi«.  1.40):  ViMaa,  SMUm- 
Ma,  tanaBant.  S.—  Naabai-  (Pral«t«Ura  Wr.-KiaftadL  KaU«nlaat. 
,  IMUBbain.  SX  Naaba.  (Pratwit.  3.13):  MMUi«.  4.—  HadMB.  tfraUr- 
S.40J!  Cmbendorf.  BalnroM,  autaaat«ia,  Ltiaalmift  4M  Haalun. 
Mt  4.10):  Oiaz.  4%  Kacbm.  (PmaMl.  4.V»:  VMM,  TaHwJaat- 
mjbta.  j  Ub  Nacbm.  (Pratant.  4..») :  Wr.-N«Baladl.  5.n  Masfem.  TMan, 
Läu^nbar^.  t^.'JO  AbHods  (IVaierslerti  .'i.M):  Vi.sbiii,  fl.:;*;  Abda.  l*olteiidorf, 
U'r.-N«;iutadt.  7.—  Aiida.  (PratfTiit.  ti44i :  r  s.'mt.nLr,  Hodaua,  I..aii.iilmrg. 
".4<J  Ahond»  iPjawrrtpnj  7  ■  pHyerlutl],  KbI  .'U.  uu;.  b.ju.  T-+.'iAbd».,  ModliiiB. 
s.     Abd«.  il'ratem.  S.-tö]  :  Ti  eil    11  -    Nu  In»  1':jl.  nt.  li'.i.'  au  Soau-  ond 

f  -i-  1  lii^'-ii  '.Vi 

Fabr.OiduDoperi  :n  riaL-»'.    und  Iuj»i^.'i.-iif  iiir.üi  ;j.  i  a:lnD  Ihllrilnn  Kaaaen ;  Ta- 

■eben  K»hrr'*n  di-r  I,iK;ajT.li£  i  in  .^!lri-.  Taluk-TrAllkrri  Wi-^iii 
fabrkarVn- VosciM  i,  ti.*;.lir*iikteLa  Mhasoin  üi  iI  Aiiik  infi»  b. ,  ilnr  Wlmr-r 
Accntnr  d(ir  liii'iBi'.ioLiiku  Si'bli!wuj4»ü.G<:iii!:io.:lia.'i,  1.  K&jiilEmliii;  Ij,  HB 
Kabrk8rl«n':i<adtb(ir<!'a<i  a«r  \.  .lu^-iir  SiaatMlaruliabuL'u  in  Wieii.I.KdurDiucniiUiy. 
daDn  lu  d«it  U«iauburraux  :  Tb  <  iiak  Jt  Sttn,  1.  Kärn(nnntrai:<^  .tj  a,  U.  Sehri>«lü'a 
Ww«.,  1.  Sulowiatdoc  9,  aui  bcbsakiir  *  Uo.,  L  äGaoUanrIiig  (lUtoi  d«  FIbbim). 


Blaftthrunc  dea  HaehtniKea  X. 

Mit  1.  Min  1896  tritt  der  Na«litra(  I  lam  M«cdebar«-U«lle- 
Stchsisehea  Verbandatarit  von  1.  Febraac  L  J.  io  Knfti  luBplata 
erliegen  ia  der  Station  KNckenbeK  md  M  te  WItannklniitn 
DiiMdan  wat  Siuialit  und  aia«  M  te       a«iHMl>INNell«i  4« 

Die  liirccfiun 
der  k.  k.  prlr.  8Bd-.\ordaeut»eliea  Verbia4na(kBta. 


«ml  wtr  .ftwerWn  »tmpfohftn*.  ^ 

S^B    Xni  MrftM9  (IM«).  BB9 

Organ  fiir  inj.  i^f-ssuiinti- 

Secnndär-,  KleinbabQ-  ond  StrassenbaliDfftsen  . 

i-  iola  rar  s 

Straiieo  und  Wegebau  and  ttUtUebe  Aalagaa  allar  Art  ~ 
Preis  pro  Qiwrlat  0  Marie 


I 


tW^mimOUBiiaOT.  JoUds  ElundBianu,  i 

▼aitaaiääd&alla«  ^ 

>§••■■— ■—•■■■■•■■■■■■■■■■imnin 


KQr26st0  Zugsvartindungen  mit  dimten  Wagen: 

wiaa-r«ai«(W-Vaai«l|-aMaJtanaa4-ama, 
tK  la 


«>M-nia-arlaail-taa«N. 

,»mi»y>  Wim  CWmt 


<bI  iiclt  ,  mt  .   ..I  lial  i< 


IT» 

•  a 

II«  .  .  - 
■ra"Ta 
TW 


-a|iii.-ni 


•Im  •mlMf  -«»<<it-e»an-aina. 
la    I  »  r^M.i      .  .u  T  e  «■ 

i  .;s  T  •    1 

IK  10 «.  j  I    ,  luauj  !     J  T  B 

j    !»T      I    .  0mm   I     ■*  3? 

L*>*M*a  «H  Mlkrn^M  WS«  9^m»^%Mm  Atteln 
WW     ......  .^^.>w  •«  »»■  - 

Wh»— t*«ac<g  -Dif»M-~Ktiw  anl' 
CitrngwItI— Büliartlt 

|*»WM«arva»M' 

.  KMhm     .  .  , 

w  LMOMf  ja 


•  .V  TTüIm  a  i 
7  ui  :  Ol  ui 
ia  iTS  Tl 

;uti  »5?' 


'S 


Iii 


iSTi 
•■ 
la 


X  tfBM**a(M  v*-afk««  04arW*v  t^iaVarf 

■  a««la/>^a  e*^arkM  Wi*«  Kj^k^a 

■  Vfa  t«~4a         K<»ka«  ««4         ■  alt  iiaifcj 


uiyiiized  by  Google 


Glasirte  Steinzeugröhren  Ab^ÄeÄ 

OoBpUtvABifObr«»!  ?»n  Rthrcaniil- 

tfrvngsa  darah  ff«i«halt«  Arb*]!»* 
Itrftft«  (MbM&BBl*eh«<- AatelakU 

Mosaikplatten 

|«kruil,  •laflrbll  n4  «Mtiilfl 
nr  OocTlteti,  VMUtali,  SfaliMiK 
tmmt,  TntMn,  Tanuuüuiftioatl^ 
tinim,  hbrikm,  BtUMktUoMr  »la 

U«e«rt  In  To7>9(llcl»Mr  QMlMt 

k.  k.  priv.  Theawaaraa-Fibrlk 

LEDERER  &  NESS£NYI 

WIEN,  I.  Opemgasse  14. 

IfMtar,  Zaiehuaagan  «ad  VonaaeUitr«  cratia  aad  fraaa». 


P  0  IDT  S  TAHL 


m 

&4 


m 

04 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empflelilt  ihren  in  Btaag  anf  MIrte,  ZXbtKkeit  und 
(ilelchmisslskelt  der  ((nallUt  df>B  beaUn  «teierl- 
Rehen  und  «n|r1l»chen  Marken  Uberlerenen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

Melsiel,  Bohrar,  FrLier,  Stempel,  Sohneldwerk- 
x»a4e;  Aea  Keniereu  tiir  Slgen,  Fellen,  Seuen, 
Federn,  fievakr-  und  MuohlHeDbetUadthelle  etc. 
Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

La^er  in 

Wien,  VI.  Gumpendorferstraaae  15 
M  Schiessl  &  Comp. 

Filialen  : 


Prag 

Reitergaiiae  9. 

Leipzig 

GellertÄtraaae  '2. 

Mailand 

Via  Uontebello  3«. 


Budapest 

Theresienrins  12. 

Zürich 

IV.  L«on!iard8tr.iiuie  16. 

Sheffield 

AroQDdel  «treet  74. 


Geaeral-Vertretar  an  den  «rlohtlgaten  PIttzen  dea 
In-  uad  Autlantfea. 


► 


P  0  L  D 1 S  TAH  L 


Schmied-  und 
schweissbaren 
Eisenguss  in 
der  anerkannt 
besten  und  zähesten  Qualität 

llthrl  dJ* 

St.  Pöltener  Weicheisen -Giesserei 

Comptoir:  WIEN,  XVII.  Betirk  Faaatgaaae  Hr.  17. 


K 
K 
H 
K 
H 


abwaiohbar,  wetterfest,  | 

nicht  abfärbend 

iar  Fapaden  und  Innenräume 

von  Qeb&nden,  fdr  Viehwaggona  etc.  | 

mit 

Wtr  Farbl$>:ein  Silllcatam 

Ant.  Li«?blein,  Wien,  XVIII.  Wienerstrasse  45. 1 


Anstrich 


K.  M.  priv.  Wechsel  eelcige 

BraDdscIiailGi-VersicliGrDi^s-Aislalt  Ii  Wlei 

.  rn.  lit«I  II»  jAl.n  i<iai. 

Oir«etiO&«-Btlr«aa:  Wien,  I.  Bfcckaratraase  26. 

Geaammt-Veniiehemngiiiniiime  mit  SehluM  dea  Ver- 

waltanjtnjabre»  1894   ft.  761.784.60O-— 

Reservffonde  ,      8,846.899  64 

Primien  EiuDafame  im  Venraltan^jabre  1894  .  .  ,  969..188-I8 
Zahl  d«r  VereicherunRen  ....    130  753* — 


Ccmplele 

Wasser-Slalionea 


Auch  IrlAereUe. 

Carl  Eichler 

  Toim.  C.  Henry  Hall 

WIEir  I.  richtcRami«-  »r.  •  WIEIV. 


Prager  Eisenindnstrle-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstraase  18. 

Erten^isae :  Steinkohlen,  Coke,  Roheisen,  Eiien-GoaBwaaren,  RSbren 
alle  Sorten  Hereantileisen,  Fafuneisen,  TrS(;er,  Schienen  and  Eisenbahn- 
kleinmatcrial  etc.  Kewel-  und  Unnnblecbe  in  Bascheu  und  Achsen. 
Diese  .\rtikel  werden  nach  Erfordernis«  ans  ^^cbweiueisen  oder  Floas- 
eisen,  oder  auch  FlnitjtittAhl  erxengt. 


ur  echt 


Kl 

:S 
OB 

M  Pl 

»I 


ujenn  in 


Ortffina/aerpackjf. 
LR.CARLE.WlEN'^ 


< 


Georg  Zogmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg:  Conptoir:  Wien,  I.  Bräuneritrasse  10 

•n«09eB  In  b««t«r  (^aalttkt  und  aargf&liiffer  Au^fOtiraptf : 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlkel  aas  Knpfer 

Feuerbox-Platteo  jeder  Form  nnd  ürii»e,  ßuudkupfer  fttr  Bolaen, 
Kupferbleche,   SiederohratätxRn  ohne  Naht,   KupferdrShle,  Nieten, 

Scheibchen  u.  .1.  w. 

Kala.  kOuixl.  PrlTlIrKiam.  "VS 

Liichtpaus- Anstalt 

B.  BLEHL  (Itterheim'8  Nach!.),  Wien,  Währing,  Staudgasse  33 

•apflihlt  tltik  ma  Tarri>lAlllc«Ba  Tt»  Pliata  luwb  niraa  p«MiUrt*ii  a>irroc»i<tiUcln> 
Licliti)*u«v«rf*hraa  (icbwUM  LmlMi  »ni  weiHsa  Omnd).  Pu«  U1  di«  2tlChnua| 
auf  PiVIfapIVr  notbwMdl^,  dl*  Llnt«n  Bit  tDt«nilT  fctivarr-r  Tii»c-Ii«  yivog«*. 
Llal«rufl|  von  CtfcttotiF-p&pUf  «ur  S«lto<lan4»rtli|un||  von  Plinin  («fiiM  LLoiaa 
luf  liUuwn  Uia«il),  —  Priii  ntisli,  Arttll  i(hii»ll  un<  lalK. 


'  Google 


Wiohtig  für  Eieenba  h  n  e  n  s 

Zwecken,  aowie  Lager  allar  GftttmMo  BMgwita-  wd  4hniT 

in  Ht.  Martin  n.  d.  Trnnn  <Kiipm?rhalhaTin> 


PATENTE 


Marke«-  iimi  Mustartchutz  fOr  alle  L&ndar  »rwlrkea 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Ervtat  Bureau.  6«gr.  In  Mira  1851.  SM  35  Jahren  \m  aalbaa  Huit: 

=  WIEN,  L,  MEIEIMIASSE  1&  = 


Die  Prager Maschinenbau-Actien- Gesellschaft  ((onnalsUil lÜHfi) ia  Prag 

lliuicliliu 

EinriclitiDp  £i^Mlia]ii!en,.tih 


lliuiclilnonfiibrik,  KosHelRchiniwte  uiiü  ^eoiigititittisroi,  liefert: 

All;  WaHii«r<itati<meD.  Divii-  nqii|nfii|q0p||jnpn  bis  xu  den  grfetteo  Dim«iutonen  fUr  alle  Zwecke, 
iben  Krsilr.!' W!'icli«u  ftc  UdUiyiUldBuJUlluU  scbDelUanfeude   Special  -  D»mpfn;a5:'-iii:?n  fttr 
n-i-l,-'      .  ,i' I  :  .III.;,  —  I>umi  >1'><<-M!«<4l  aller  System«. 
ValiAiBdige  Eisrictitoogeii  fXu  ZuckertabrIKen,  Sigea,  Mllbl««,  Berg-  und  HütUiwert«,  Miwtige  Mwfihiiiwi-  muL  Bledtiaxb«itea, 


R.  Spies  & 


V.  Margarathenstrasse  68    WIEN    ^*  Strauasengaase  Nr.  16 


-m  Buohdruckerei 


Steindruckerei        —  Fotolithografie. 


Die  Aoatalt  ist  zur  prvntpteu  aud  bUligeo  Herstdiung  alter  lär  den 


Eisenbahnbedari  eriordarlichea  Drocksorten  i 


Manipulations-Tabellen,  Fahrplan-Plakate,  Tarife,  Fahrordnungsbücher, 
Fahrkarteiir  Aetien  und  CouponbogeD,  Pläne  fi3üP  Eisenbahnbauteoi 

Graphikons  etc.  ete. 

bestens  eingerichtet. 

Wir  mmätea  die  P.T.  EisenlMdiiiTenraltiiii^,  iwi  (Mfert*Aufl8c]inibuiigen  unaei« 
Finna  in  Hiticoiicumnii  nt 


Google 


CcntraliifijuiMen  aOer  S^ft^me.  JefaHieijonafn  itii»  <J>pfrn  b^trährttt 
CMifiniclion,  uXig/goi)'  un!)  (tdjüttiibfijuiiiifn  jlltr  ^vftfme,  Pentilatioiis- 
Snlogm  mit  nnft  o^ne  metifäii!)4^  t^ttnrb,  (£co(ftn>2tnla^n  für 


«0*  3n^i>|M«]Mi|^  Bäk  'iinlayw  imk  faiHbMtr,  Ikamy4>,  Ve^  Mb 
IDaf^radKn.  Sm*       IDafftTverfm,        wwh  ttiaffnlMtirageii,  Jfn- 
Ugen  jnr  PfrfcT^an^  ganjn  StSble  mit  ^»  nni  QXiffer,  Holircanali» 
fitiingni,  Oramimnnm,  Cntmiffrninjni,  I>rsiTif(vtions<}Injlalttn, 

ii::h^rrn         firltvfifn  2J[bttItn. 

SulKlfnu'*  ■■■>  V«r«n1tbldac  a>rt«ni  (gkm'rcl  •■»«citrbrUlt. 

PATENTE.  Muster^  und  Mark^MiM-hutz    -,, . 


T»lfci. 


Wien.  I   Jasomirg-ottBtrasse  Nr  4. 


k.  a.  k.  B»f-  and  iiii«w:U.  (iriv. 

||ll)Wait^^-,  Drihtj;fWP5'  '.f:;i.r:i[f-K,i:i-;t  iinii  BlMl-PeifOrir-lMUll 

«mpfebl*D  aicli  vax  Liefeniiii;  von  »Ueo  Arten  >:iteii>  uad  Meninf- 
draiit-G«nebeD  «nd  -GcHeciiten  fUi  d&e  tjaeoUabnwesen,  aU: 
*—*—*—*'—.  BMtkkMtMgtttac  «*  T«>41«kt«9im«ir*^; 
mumHm  VMMtor>«ii  Otainefett»«fltata|IH«n,  fstMtlcrt 

reprenst«!!  Wurfjrlttern  fär  Berg-,  Kolilen-  uii<l  Uait«nwerke, 
Ubrxhkupt  fllr  all«  Moni«nKwefke  tü«  besitixler«  vurtheilhaft 
«ijpfelileiinwi'.rt,  nowie  TUiidK«>lopbtf>ii  actl  'ilif/ti  n  TlM  ti-, 
Kupfer-, /tnk-,  MeMlnf- und  Stahlblech' -I  .:  .  ii  i  i  .  r- 
Vemdaaufea ,  Draht<eil«u,  Pat«iit-Stalii  :»UiLliclz4iundrKbt«ii 
■llaladi««««  Fach  eiu«<;hlKeie:eD  Anikelu  in  TiinlgMlltltfr 
<)uUtJU  SU  des  bUtictUa  freltcB. 


Ti.n  eil 
AuifDihl 

VAVBübKA  A  mattes,  k.  u.  k  HoftoluialdMr 

Pr^ti  ••■•■tkar  dm  XculMtm  lUlkkuue. 


Masclilieii-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actieii-GMaltochaft 

Wien,  Siiiiuieriiiff, 

venaaals  H.  D.  Sciuaüda 

€>«fr1lB<et  I8?t1 
Maiolilwrtw  Afie  ^HOgniwe  dea  ,aUgemeitie&  UaKbinea- 


2Ciiat;  "w 


DialitstiftMiHaielilnaa. 

Hjilr.iuliacLe  Nieui:,iii-liiDfn, 
aasentations-KuincbtungcB, 


___  ,  EUenbahn-o,  Trara  way- Waggons, 


fiu-  £i8enb&iiiibeamte 

üb«r  ITniformkl«ider  und  I7pitelMM0iUB 

versenden  gratis  und  Onanoo 

Mtrlli  TDIer  4  Co^  k.  il  L  IofIieferant£ii 

yi\t\\.  VII,  Stirt-Vn-iThe. 
IS«»  •  •  «  «•••«•••4 


8p«oialfabrikeB 


PUMPEN  U/AAGEN 

'        aller  Arten  ■  V  für  ladan  ZwMk 


für  Jeden  Zweck 


'ils-Mei-GaellaM 


Ul  l! 
Bndapeet 

■artpiMrMM  Ar  Beka«k>  «»d  BanatenMon- 

gr*«'  —  H«rtKiiH-Kr«aiimfeB.  —  WaIs«Bst(ilU*  alt 
Hartg^>iwalz«n .  Turblnan.  —  Bo]il«aaa«B.  Truit- 
mlllKlOiiaa.  SohiUltang-on.  —  AttsrflitttDg-  fAr  ElaM* 
bahaen,  FkbrUi«B  oad  Mublaa.  —  WaKKo^',  WalohM, 
Drehaobelbea.  —  Diven*  Ban-  a.  KaaohiaAaaiMta. 
—  ■■—Iii«—  tkt  Faptor"  a.  Halartog-rabrUtattea.  - 
0*a>  wd  r«troI»nm-]Cot«r*a.  —  ElektrlMlie  1»- 
leniüMmga- Aalay«  a  und  XnftAbariracnnr  MttliM 
Ums  Vernleltaa  %m-%^%  taaiea.  ^Setattoaa-SyaaMMr 
aad  Friotloaakapplaagrea.  —  Btalüi^aaa. 


W  Tadellose 

Uniformen  ond  Unirormsorten 


WILHaM  SKMIDA,  WIEN 

IV.  FaTorltenatrmas«  TFr.  2fl  osd  Waltvriraaa«  Xr,  I 

Special-Atelier  fOr  Cinlldeider  und  Linto 
Ppüinjirt'  i-«*'«-  1x1^4,  irtm^  Mkpa 

riolilllllf    8t   *>M<»t,  L#aiffn)^or;:   SsTTEf  *to. 


DER  €OIVDU€TEllR" 


Offloielles  Gourelrucli  d^r  üstarr.-ungar.  Eisenkilum 

A«B4«raiif«o.  wdJeb«  swidcbea  da»  Knchdinuni^-lVRnRliKMi  4« 

H*^  «iBlrMM,    Oncbaln«!)  aU  >iBcbtri(«  '^e-iI  w»r  l»r.  iKu   ['    T  l^arreo 

■9K  PBÄHÜKXSATIOHTBV  » 


We  VeriaitlHUiilaai  R.  «.  WALDHEIM  la  Wlaa 
IL  IMwiMaM  la.  fcndWXi  L  llibalMiaam  n. 


_j,  Htnaatab«  iui4  T«rlaf  t 

ittnr.  Wai^ti«*^.  IU.i»ta»- 


Drack  »o«  B.  Rpi«a  *  •    „  ,. 
Wie«,  Y.  Baalik,  BtiaaMmiMc  Nr  1<L 


Digitized  by  Go(v^k 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


ORGAN 

dab  ostennBiohisoher  Elseobalm-Beamteii 


Ii  tatirNM-rBKini : 

GUKjUirt«  R.  i.  HalVJ»irii|  tt.  2.&0. 

f Or  do  t'f»l»rli»  (tpirh 
OauJUirl«  Mk.  II.  Ui>ll.):.)in||  Mk.  «. 


irr.ii.ir 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


BiBMiBt  Hw«a  n  Ir. 


N%  8. 

Wien,  den  23.  Februar  1896. 

XIX.  Jahrtjantr. 

Insersten-Anii 

Alime  bei  B.  Sples  *  Co.,  Wien.  V.  fitransBi 

Bngane  M. 

K.  k.  priv.  SQdbabn-Gesetlschaft 

B«kB«UsnKS-V«rMaduis«B  Ober  dieBoatradwMilMhaEwiiehen 

Wien  S.-B.  und  den  «Qdlidien  Cvrortes,  dann  Triest  mä  Tenedig, 


T-WM.  »»AM. 

8-t»Abd'9.»«VM. 


SlUbd. 


10««ViLj 

2  i'N.M. 

3»«N.M 
rra-.N.ir. 
7-J»Abil. 
7-5Ab.i. 


ab  Wien  (Sadbaliuin.l  i  .  .  . 

AU 

1  • 

^  y  W.M. 

915Abd. 

|Mattiii?lie— Abbazia  via 
•^"l    St.  IVter  ) 

ab 

1 «  MAbd. 

8«  Frh. 

.  Triesl  S.  B  

S-WAbd. 

7'40Frh. 

K  6Qn  TM  MthiMiw .... 
a  Venedig  vi»  Ogmoiu. . . 

■ 

1  T-^i'Abü, 

• 

2-2'-'N.M. 

iBoien— ChiM  vi»  Ibr-I 
"  i  bnrg— FnmnfMt«  J 

w 

1  3-"N,M. 

,  Menin  i 

,  Mori    (  via  HuIhub— 

n 

n 

2"N  M. 
1L*-<5X.U. 

^  1  1 

Sif  1 

„  Arco    j  Fr«j«*niifMte 

II  2'» V.M. 

an  Riva  i 

"li 

ll'UV.M. 

CL  «wU«)»!!  Wim  8.  B.— rium  (Abbul», 


Ümb  n^  ^S^Ü^^I^SiliMM}, 
DlnoitiiAMoUaiMTra«.aMliIiMira  1 
...  AlexnMenf 


(BUWnkflOOTas. 


[10.—  V'nnu.  MuDtag  M  ab  London  an  A  4.30  Ku 

4.  —  Sa<hu).    ,      f  „  Oflteiide   tO.OS  VoT 

6_      „     Dienst.      „  Wien  W.-B   104S  , 

6.1»  Ab.U.      „  ,  Wien  S.-B   1  1».50  , 

5.  ^)  Frtlh   Uittw.  t      Tiiet  ^  ■  fi.—  AU 


Kadkm.  IMt 

Vora.  „ 

Doonerit. 


AlA&  lÜttir. 


Di«  Wtflw  diMM  Zac**  (S<Malna«>  ■■WaaiallriBi' 


Tour-  ttud  Kutoar- 

BnflwlM  VUiit 

Karten  mit  O(it«i0e«r 

QUUgkail 

I    1  n 

I    (    n  f 

Preia  «inar  Karte 

in  Gulden  fl.  W. 

Trieat  S.  B  

2Hf)5 

21-45 

4<Vhij 

:(.">■-- 

llattiiKlie  Abbazta  . . . 

•Jl'Ji» 

4'i  N) 

;iiv— 

(lürz   

i.>))-56 

2215 

Ml  10 

87-60 

BoMn-Uri««  

aitJö 

83-70 

S9-80 

9304 

8614 

48-10 

88-10 

Kari  ............... 

88(Ul 

1I6-10 

46-90 

84-00 

AlM 

8475 

M-8S 

47-80 

88-80 

BIT»  

8»»— 

Mr90 

4840 

8«'80 

Venedig  rla  Cormon» 

F  r  a  B  s  • 

F  r  a  a  e  ■ 

{ohne  FreiffepSck)  . 
Venedifc  »ia  Triebt 'i 

74-10 

51-70 

- 

(mit  Freigepäck) 

74y.'j 

Di*  Orbnhr  fnr  oiaiD  ScJiI«r|''»i»  In  <l»n  in.li..l-i 


wifn  ,S:3.lba,L>, 
r  1. .  Ii  I 


TllWl    Uli    TllllllilL   •Ucn  iwiMihr»  Wifn  <!<a'.t»bDb»fi  aoil  Mcrail  ' 

riaia  bii  i»n  Sitin^lUiU'ii  istnll.»NoUor,i  >ii  ».au  A}>fn,l,,  uii   

I,  WMflt  fl.  «.—  «•larr.  Wahr,  aabft  irm  fnlM  Ar  1  UUIct  I.  Olm" 


l'lt  - 

I  iMi  ii»n  «■  til>«ll«nKrn  l>tHll.»NoUor,i  »Ij  »  HD  AI»"«.!! 

  itat  fl.  «.  ~  " 

b«niMi4M  B^taUoB. 

•)  Zwladiea  TriM»  nrsit  TwiadlK  aill  dm  Sdlifca  4«  «Marr.  Uofl. 

Dl»  Brniiunnii  d»T  I(ilfn4p  -  Trin<t-K«P'»<'»'ir"  '«i  »uf  il»n  '<tiT.k..o  ijnr 
«Odl*lin  Hill  »llen  für  <ll»  t    W..K.:iL:.iM.-  un  l  filr  S.I  i  i  ' 
F*hrkBrl*'ti  uBtl  ll««tco  Eotri<-tilutii£  lUr  /jk.I  Uitf«:  für  iJi 
latliakft.  Il«r  TMir  t'ir  dio  /.inclil.i««Wll>  •»   J«i       '  lr.i  ' 
»•»HC«  (4.  W.   Ii.  O-Oljr.)  IT«   Kil'iii.t.r,  iliii.i 

StN^a  WIM  (Sadktthiairfl—Tilrtt,  d.  i.  tu*  Kilamnui.  t  tano  i;  i.V  «-lifr 
WUt.  «.  rHk  «tauokltowIMa  im  SMaarinkuhr. 


lif*«.*-!!  Itc-..ll-tll»(« 

I ,.  .-■U.ciiAfl  ^.errii^l 
i  1     '.  1. «II».-   fü r    J IC 


K.  k.  Ssterreichiache  Staatabahnan. 

Nadiilem  sich  bei  Dnrchfflhrnng  der  neuen  Organi^iiliun  der 
ätaatseiaeobalmmwaltiing  Totauaaicbtiieh  Uber  den  bei  den  eiuselnea 
Dieniitatell««  UMg  H  tfttmUimtm  FviMMilatnd  im  «tnictn 
Kategorien  nfubfttUIA  dB  Vabcnefama       BaaMtn  «rgtSm 

dürfte,  wird  —  abgesehen  von  den  techulsebeu  Branchen  —  ein  B«- 
ddrftita  zur  Neiianfnahme  vou  Beamten  für  den  Dlenn  der  k.  k.  flatcr- 
relchi«chen  SiAat.^b.^ilincii  auf  längere  Zeit  nicht  vorhanden  sein  nnd 
werden  daher  Anstellnrgsgesuche  von  Bewerbern  nm  Beamtenpoaten 
im  DianaM  dar  Staataeuanbahnrarwaltonig  bi«  «if  Weiteraa  keine 


iCinn  AbonttemetU  und  zur  Itiaerfion  empfohlen. 

Zeitscbriü  für  Traiuiporlf  esen  und  Mmki 

aeas   XllL  Jahrgang  {ISäG). 

Oigta  fkr  Ia«  gcHuto 

Utait-t  IMüili-  Dl  ftiuMiibiliniHi 


StraatM-  and  Waiibaa  aad  atSdtliohe  Aniaiea  aller  Art. 

Preis  pro  Quartal  B  Mark. 
99^=  l>n>bf?Bamnacni  gr»Ua  iinil  l^aaco.  == 


Berlin  W 


Tiiüii.s  KriKcIinunii. 


II 


KOrtMto  Zugsvsrbmdungflii  irit  ürwtM  Wagen 

W1»  PMtifil  Vt>tdi|  Komi  ltiMi.<-l 


ta  Bm  iMcfc  -  .»Ii nj »■ 

I  <"  I    I  .  M,  .  ..Ii» 


WIM- 


ta 

Mm  WMtkM.-VMtdlf— fitMO 


WIK» 

I 


Ml       »     i  J 


Digitized  by  Google 


Blasius  SteinzeugriRireii  a"*"" 

■■IM  tmnk  i—iBlW  Art« 
Uto  uMt  teahBiuli«h«AlM 

Hosaikplatten 


(•kraut,  tUibkU  <M«lain 


Ua«Mt  Iii  •«rtllcll«lMUr  QmIMI 

><  lll(.i  41« 

k.  k.  priv.  TkM  «aartn-Fikrlli 


O 


P  OIBISTAIL 


PoldiMtte, 

liegelgussstahl- 

Fabrik 

«iiipfiehlt  ihreu  in  HezoR  au(  lllrte.  Zlhtgkelt  uad 
CletchmKüslickelt  der  qiftlitiitd««  kwtMItteltll» 
sehen  und  c>nKll»ebca  HmrkeB  ttbarlCMMm 

Tiegelgussstahl 

(ttr  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

ffleliiel,  Bohrer,  Frlier,  Stempel,  Sobneldwerk- 
s«Dtt;  dM  Ferneren  liir  Siieu,  FeUea.  8«Df«n, 
_  -3?!^  uudHuoktiiMkMluaMI»«^ 


Bureau 

Wien,  L  Knumlrasid  Sr.  18 

Liffer  is 

Wien.  VL  Onmpendorftwliwe  15 
W  Soiiie^Bl  &  Cwnp. 

Filialen  : 
Prag  Budapest 

Reiter^se  9.  ThiTe>i<>iiriiiK  lü. 

T.ftipriy  Zürich 
OtUertMlMM  S.  IV.  Lconba/ditrai'se  16. 

Hnli^f.^  Sheffield 

VI«  UoBickdl»  M.         Annndd  itnct  74. 
atMral-Vtrlrfltor         «laMI|«Mi  Plllin  des 

Md  Attslandet. 


o 


CO 


FOLBl  ^  T  A  H  1. 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


IdSDERER  &  NESSfiNYI 

WIEN,  L  Operngasse  14. 


Erstes  Bureau.  Gegr.  Im  Jahrs  1851.  Seit  35  Jahren  in  selben  I 

—  WIEN,  l.  RIEIIIERSASSE  13.  = 

PräaumeratioEs-EinMuug 

iMit  die 

jBSt8rm6liisidiB£isitiaiiii-W 

O  Zt  9  A.  X3 

.Clib  iRterrelelilicker  lUeabaha-lMMl«!.'" 


Hit  I.  Jtoair  U88  b«ani  «u  I.  <)nmrtal  im  XIX.  JakrRUCM  «ttir 
in  In-  ■nJAii»l»»'l»»«rtireit<>l«i,  V(>in,nabüorerr*icliiiicli<TEtii«ibahii-B«««rt«* 
berftaj|g«R6t>«uei)  WocbnoM:hrift. 

Die  „0«l1WTtl«kl*elit  £lMii»ihri  Z»iliii>»"  l>\i\Sfl  in  Jeder  KttBUBCT  i 
UHtnik*!  ttb«r  irgend  «in*n  Mlli:<  miiiu.-n  (ieccaitaad  r  *  '-^ 

oommeniellen  airr  adniiBkltrktiTMi  Iiüialliüi  kU«  d«a  Gwiinnamiiin  ^  "ii 
bümwraoDi.  iiDiBpr  von  bamfaBfa  VlMiMiWMn.  BMOodm  BMrieIrt 
tUa  KrdDdoBgiia,  Neeenugao  and  FWtMhiMi  kl  rtia*  IkehHnkH  Zwri««  S*- 
BMwai  aaid  dw  Laut  dw  Ihwliakliullini  k  aaeblkliir,  objactlTcr  w<-i»r  du- 
gaMllt.  BUkiada  Babribai  atad:  die  laabaleeiM  Raadaciiaa,  worin  'ii'-  vu-mI'^b 
.^ttr'^^'^nkalTt***'  Naduicbta  aai  allao  (Mtartüilera  cet'ncht  l.  n ,  Unu : 
dieOlNelll  MrPwaoiiallni  lUacaUaa,  dia  d««  Eliankadawi«»«  turtUtn*— 
firluaaalt  VaHiaadlunjtn  rii  Auacncaiud'TnVtrtrdnvatiklatli  dit  k.k.Mt«d«l« 
miaiitirlumi.  die  Enl!C-i'i:LnBtB  dai  EI$»«katin-8ehHd«g«riehi»i,  rinr  cuini^n- 
,iiiii<.^  IL-oi  rrcbaag  allot  ticaiil*rarliO*aa  ertebatnaafan  und  ein  Abdruck  d«T  In 
.Miii.  loi'^irekeiaakar  ■ttMi'    ~  " 

VortrHii» 

Ii"  )lit«lMor  dai  dOMb 
Jj«  Z:iiur:j:  unontgeltliek. 

SuUbci'  ''.■■r  Vuiraib  reiclit, 
gi^bucilec  uilnr  loM,  lu  bedMMnd  onnialgMI  FtriM*  i 

V,"  „Oaitarr  Eltaakaka-Zanuiii"  ereebaint  adt BafludieZni. Jak«aacta 
in  wMusoüicli  vorBTönaertam  Unbag«  und  hetMl  iaehlliea  iMklMll  fif  PeH  ■ 

I         flrdM.,       I      „  .Wr ***  . 
Oaelamuk-aatfant  liMiike  I  '. 

„ Ss  I B«:        I  BS«  :  'T'S 

Die  Administration 

Wien,  I.  EicbeuUnchgasiW  11,  Meizinin 


MMIHMIWWIIIMIWt«IMIHIHI.UMlH(I.IIIIIUiaim» 

Ausgeieichnet  Mt  de 

AussleHuag  fkr  Verkekrenlttel  !■ 


dsr  tartari. 
1814. 


.C.P. 


Ttiti'L^u  .Vr  WIEN  ''«''pA«« 

XIY.  Euilolfslieim,  Huglgasse  Nr  9 
EiHeu-  und  Metallwaaren- Fabrik. 
Special-Fabrik 

ia  LatcfseB,  SifDaludrangs-,  BelenchtaBga-  ud  Blech- 
^   enaiäuden  (Ur  ElaeihifeHS,  Mlffli 
Traaways  etc.   


I 


NSERATE 


Oenterreicbleclie 

Eisenbahn-Zeitung 

Wirdes  tm  im 

BDcMrotei  B.  Spii»  &  Ci. 

Wien,  y.  BtratmengaMd  16 
tberaominea  und  biiUg»t 


uiyi.izua  L^y  Google 


VWT  W  A  MI  44  Slaschinenfabriks-Actien-Gesellschaft  vormals 

1^'       \J  /m  in  Gut  jähr  &  Müller  —  Reinhard  Fernau  &  Co, 

Fibrilen:  BUDAPEST,  Anissne  Waiznerstrasa«  70  —  WIEK  OtUknng,  Wattgasse  30. 

Die  Biidap«at«r  IWirik  erseogt:  Werksaag- 

maichinan  neneater  Cmutnetion  in  aD«rka&nt  Tontl^liihLr 
Qualität  znr  Bearbeitatu;  tod  Hetall,  IIulz  and  Stein, 
Trantmisflionen  mA  Eiaeng^sa:  ;Hi)«$erd«m 

Müllerei-Maschinen  m.o.nvi«M  MlliiteBiiiiriiiiitiuiieo, 
Ziegelel-Maschinen  auii  «ypew  sMot. 
Dampfmaschinen. 

Lauf  und  Drehkrahne  in  allea  QrOHen. 


Di«  Ottakringer  Fabrik  ers«ugi  aküpecialitst: 

Werkzeugmaschinen  "i^^^^^^. 

rnr  Bearbeitimg  tob  Uettll,  Boll  natf  Stellt 

Transmissionen 


Eisenabgüsse 

Räderabgüsse  ':^.rt^Sr  "* 
Räder 


•S1lil«ru  kucb  der  t^uuiUt  eatii]irei^iieiide  ttiiligc  I*><uiitt.  —  KstlMotruiMkltgi  «u1  Verianjici  |rall$. 


MftMDa 


R.  Spies  & 

V.  Margarethenstpasse  63    WIEN    ^'  Straussengasse  Nr.  16 

— Buchdruckerei 


Steindruckerei    — Fotolithografie. 


Die  Anstalt  iat  zur  piünipien  und  büligeu  HtijitelluD^r  al.i  i  für  deu 

EisenbAhnbedarf  erforderlichen  Dmckeorten 

Manipulations-Tabellen,  Fahrplan-Plakate,  Tarife,  Fahrordnung^sbüGher, 
Fahrkarten,  Actien  und  Couponbogen,  Pläne  Mr  Eisenbahnbauten, 

GraphikoDS  etc.  et«. 

tertna  eingerichtet. 

Wir  Ölkuchen  dir  P.  T.  Eisenlwüinverwaltungen,  bei  Offert-AusBchreibungen  uaeere 
Firma  ia  Mitcoucui-rcuz  zu  ziehen. 


m 


üiyitizcQ  by  Google 


VKm«,  ZX.  $C!rivh,  {jörliialTc  |tr.  5,  SWUtt 

<C(llirall|«i3Dliatu  aller  fvfUMU-.  i of.uhfijUMor-i  "'it  CPifon  bcu-jhii« 
Con^ntrlion,  traa.}oii>  un^  J.j|litcnboi^;in,i,cii  jllfr  f  vitcnt  Pfnnlatiijn»- 
31nla($(n  mit  obiic    mcrt>:iiijd:rii  ynird'.  Irocftn;inljvjfn  für 

aUr  3''>"P"<'i«'»'3f.  ydiV  ^diljoicn  mi  tuiusluivtr.  Dampf-,  Kodj-  un& 
IPaf^fädjfit,  <5ai-  uri>  IfarforiMrfen,  (SsM-  im>  tPafirrlcitnn^tn,  JJii« 
lajfit  jnr  PKfcirjunj  ^an^r  Stähle  mit  (So»  nnb  IDajfcr,  !{ol)rc<iniili- 
(iningtn  DraininintMi,  drisAffmiiifni,  Dninftttioiis-SlnflaUra; 

buk  )«t  «lumnuf  «In  Mf  (Ml  #tHH* 


k.  B.  k.  ttot-  lad  ■imnkl.  prtr. 

tmpfehl«!  tieh  tnr  Lieferant  roo  »Ilcn  Arten  Elm-  mnd  XMilif  • 
inikt-Q«webeo  and  •GeBeehtcB  ftlr  da*  Rii«nb&hnwe»es,  ala: 
AiehemkMteB,  Ranehka*teiiiritt«r  nnd  Verdlcktoncigewclte; 
aiuMrdem  Fenster-  und  0berileht«a-6ehntivttten,  patentiert 
repretsten  Wurfclttern  für  Berif-,  Kohlen-  und  Hüttenwerke, 
nb'Tbaupt  fllr  »ile  Mon'aniw^cke  »I»  bfHoiiJers  Torlheilhafl 
fiupfebleuswert,  sowie  raadgeloehten  and  geKehlttiten  £Uea-, 
Kupfer-,  Zink-,  MmiIb^  ond  Stahlkleehen  to  Sieb-  and  Sortier^ 
Vorriehtongea  ,  l>nüitf eilen,  Pntent-8tabl-8tnebelutnn4rKhten 
and  allen  lä  diaee*  Fach  einaehllKiffen  Artikeln  in  TonttcUahfter 
QaaUtXt  tn  den  UlUriteB  Preltea. 


U  N I F  o  II F. 

VAVRUSKA  &  MATTES  k 


.\  1  f>  Lriiiii;  für  ili«  H«rrvn  BahakwMttn 


\.  !['  f-  l!ii.V:!t'r 


„DER  COmDUCTEUR" 


7? 


OIBcielles  Coursl'acli  der  österr.-ungar.  Eiienlialmen 

erBChrtnt  tOimal  im  Jahr*, 
A*nil«f ufiy«n,  «»Icli*  zwiaeliMi  4«a  Kr*oh«lBwif«-TMiBlB*«  du 
Tfvfl*  »lalr«t*D,  •rtduiiiaD  «1«  NftrhlMff*  und  v«nl«a  «Ua  P.  T.  liwna 
AbououiM  grMU  sBil  (k*ii<u  n*clkg«ll*fHt.  —  l'ruuMaMmMMaki 
tu  da*  eMH  Jabf  (  a.  «.  W.  (Btt  fnaoo  fniTTinMKliaD 


■a  Mto  ■•  kr.  alt  Itaaia  IMNneMaif 

«ab«  ■H  taHailMln  fäkn>IkcäFnii  W  kr. 

■9H  PRÄNUMERATIONEN 
waloiM  an  jadMii  Mlvtigan  Tage  b««iuu«a  kteaao,  Jadoali  i 


A.  Urban  &  Söhnt 

Mih  Scliraiili&ii-  mi  ScUematlera-FaMea 


«In  wü  traiMbiri  hi  itoltnnrk 


OeatnllarMu: 
nwliadAif  M  Wtom. 


CaiBa  u.  Niedertige: 
Wim,  T«  HnMkwNiMnlriW. 


Laschenbolzen,  Nägel  and  Sdilenemrerbledantsmliiel  Jeder 
Art,  Schrauben,  Frees- und  Schmiedelheile  etc.  für  Waggon«, 
NIaten.  Mutttm,  VantMMfUikte  uad  H«iiMliraiib«n  ete., 
MbMmIMM  «im  Stakl  Mi  Etom. 


•  «««oott««0oa«o«a«»a««c»««MifiiSiSSiS8Sn' 


fttr  EiMBlHüiiibMUBte 

ftbw  UaltemUaidM  wd  TXallniiiiOTrlin 
irarwiMlMD  oiwCI"  und  franoo 

TUIer  &  Co.,  k.  tl  L  loffiataiatn 

Wien,  VII.  8tUtikH«nM. 


•p«el»lfabrik«a 


pUlVlPEN  U/AAGEN 

■       i*r  Arlw  ««  lIrJttaZwMk 


■V  Tadellose 

UnlformoD  m«  DniformsorUn 

Ik  ElMitabmrwaltaigm  ■!  IriiNMTaa  Elaaal 


WILHELM  SKAROA,  WIEN 

rv.  FsTsriteaslamaae  Nr.  »S  and  Walt«r(«*ae  Hr-  1 

Speoial-Ataliar  für  (ÜTilkleidar  und  Ufttak 

rniUUiri.  ai.  «im,  UaitBl«rs.  tarrB* 


BS 


Pragff  EiseDiniastrie-Gesellscbaft,  Wleo 


I.  Krugerstraese  18. 


ErseogniMe:  Steinkohlen,  Coke,  Koheinen,  Ei»en-ünMwaareD,  Köhren 
alla  taM  ManMtiMMMa  lataatüea,  Triiger,  ScUenea  ond  Eieenbalia- 
klalanatirial  «te,  Kami-  nd  Mnnbieebe  ia  Boieheu  nnd  AclMea. 
OiaM  Aitikd  "   


Complete 

Wassern 


Carl  Eichler 


WIlBir  I.  n«kCci(ame  ITp.  •  WIMM. 


K.  i(.  priv.  weohaelseitige 


Bruficliilu-yersiciiwnieii-Auliit  n  Wi 


Diraotloaa-Btkr 


'■th 
B&eki 


(tc.Haiiinit-VeriiciieraDgssUDiDie  mit  Scbluu  daa  Tar> 

waltuiii:-<jahrea  1894   .....ft.  7ijl,7'^      ii  - 

Re8enreti>ti>le  ,      3,S4(i.a99  M 

PrImten  Einiiiilinie  im  Vcrwaltiiii|r<Ü*^>^  1^  •  ■  n  MSJWli. 
Zahl  der  Versicherungen   IM.! 


eisrntiBBi.  Uuaiugats  amt  Verla«  daa  Clab 


  iiiwk  t«8  a.  Sfi«  *  Co. 

WUn,  V.  itaM,  DiiaaHBUiMi  Mr  l& 


IT 


Digitized  by  Google 


Oesterreicliische 


Eisenbahn  Zeitung. 


Redwtion  und  Administrat  »nt 


ORGAN 

^,Jz^.^   daA  aBtarrafohiBote  Eisenbahn-Beamten. 


iMBOriart. 


Abemenient  kI.  Postversendunf  ■ 
Ii  OMtandtk'l'uara : 

OuiJtkricXk.  Vi  Hulhj  ihrii  Mk.«. 

I>  Ikrin*  AuUailr: 
OHiigUnritn.  lt.  Halbjtlutg  1^ 


Erscheint  jctlcn  Sc)nnt:i<{. 


Nft  9. 


Wlon,  den  1.  ICän  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Tnsenteii-Aiuiftlime  bet  R.  Sptes  A  0^  Wien,  V.  BtnunsenguBe  16. 


K.  k.  priv.  Südbahn-GeielLiohaft 

Auzi  aus  Hein  Fabmlaiie  iler  Fgi^iMiiiu. 


GUHff  vom  1. 

Akfkhrt  ▼•■  Wim : 

SlK  Frttli :  <P«nz.i  Ptycrluch  ;  Kr 
■i*M,  Budapeat.  Ülns  (UieaiUK. 
a.  rraitu),  rkkr*«a-Ui>ik :  Ki 
MiK,  8«rui-wo  :  Agrma  :  AtpuiR. 

TJnrnik:  (HcliD«lls.>  Tri«t,  06». 
Raa«.  Pol»,  KoTigBo,  Stewk  (vlk 
Matabrttck).  Qonobltx,  Kltcca- 
ftn.Til]attL  Boaio,  lt«ru,  Aroai 

iwAnwii  (Vi*  HubBn),  Wuir«- 
Imtuätmg  tOliioknbiirKi, 
Lwb««.  VaidmkOTg, 
Oh*  f  tmum,  Zaaku, 
■Mnc,  s«nJB««,  Pantaa-Uftk, 
Atnm ;  NcBNnt,  Atlas. 
UBNatloB.:  iFoaU.)  Trtat*.  Mn, 
VaeaitiK:  naaw ;  PuIb,  RovleBO, 
aiMlu  Mvt,  BaaJalafcB;  I^toi, 
Voteab«,  MMMR:  ABuBI. 
1 Maita. :  (Fuh.)  ÖMtabnis.  Ka 


4»  _- 

Raabars. 

&.06  Kulim. :  iFWas.)  Wr.-NsBitadt, 

Ht«l]i«]i)aiiger 
7.40  Abdi. :  (P.Taic )  KuiUB,  BiultpMt, 

Pakrtcz  LIpik ;    KaMi»,    Boan  - 

Brod ,  JLgnm.  Siaaek.  BBBjalnkA. 
8.30  Ab.iii- :  i^rhnelli!  1  Trioat,  Gör»; 

V.-nr-:iitr.    tli.irj:    M'-it «id,  0«lua  , 

l''tjft,      K'  V!ri;n,      KüimO;  ^iMRk. 

BaulaiakB,  BiidBfKMt  (tI*  PrB(«r- 
bof),  KlaCBaMRt  f>HlMlftB)«. 
Mana,  Area,  IMm*  («<•  lUr- 

•l-  AbE':  rPort»  )  Trieat,  Oörx, 
Veoadlic,  [lois.  Mailud ;  Pola, 
UcvlKDo  A^rao) :  ("onohlti;,  Bud»- 
prac  (vift  PrauMbuf  ;  Kl.i;*iirurt. 
WuU*bw;5,  Mcraa.  Arcu,  [bc«- 
bnok  (Tia  MatbarE) ;  LuttenborK, 
.  KMUMk.  Wtoi:  Uafau,  L«ab«a, 
V(  • 


ateio. 

9.45  Abda.:  (Bdinfllr  )  Trleet,  OJre, 
Pol»,  Rovlcno  ;  Kiuiae ;  Pru-J, 
HinMK  iviastfiril  r-i' M  :  GoBiitiUi, 
Viilit.li,  K'.mrfi.ritrt ,  V\'i..lt-li-rk; ; 
L'lllifii'icru,  >. jjlacji;  \"(Tni'<ä:4;  [via 
PuDtafel).  Boa«n,  Mi-raa,  Arco; 
lanabnMk:  liBolwa,  VordBnUnrK. 
NiabMf,  Ataai. 

ttfafniM  vnfcahnn  alt  aaa  SokaalUten  (Wita  ak  9»  AMb.,  Wim  an 

•ii«*«t  Wicta  I..  II.  a.  TKlMbNa  bU  te  tklgm  tUfeMiskiaa  iwlwdua  Wtoa- 
HaiM  i&Mm^  aal  Wi*a-4U  vU  PMaaaaifMa,  fnar  aril  im  BchaaUskan 
(WIM  ak  7J»  fMk  aa«  Wlnaa».«  tMUwtimtm  WlM-rM«4ig  *|a  '  ' 
 .  wiM«lBM  OMadtt  n<  Wiia«k*. 


Oetober  189S, 

AshHiiR  *m  Wl«r : 

6.40  Pr«h:  fPostx)  Trtaat  Babi.  ¥ai- 
laail,  Veordii;.  Gfirs,  Pota,  ARrain, 
Budapnt  (via  Practnlior);  Areo. 
iBBabruok,  Klagfstan,  Wulfa- 
b«rK  (ria  Marbiinil ;  Lu1lenb<irg, 
KAIIach,  WIm;  ^t^iox.  Leuhm. 

».—  Friih  :  (Pnrai  )  Kunlzaa,  Bonn  • 
Rrod.  Baacvi; :  Pakrlcz  Upik. 
.^i!^am,  liudapFil  (via  Oednnbaiv  i 

9.40  Vom.  :  iP«niz  i  älvinam&nctrr. 
dOna. 

••SO  Vorm.:  (Sclinplli  )  Triaai,  Rnm, 
MaUaad.  Vaaed«,  Gdre;  PoLa, 
Kavl(ao;  Fisnta.  Siaaak,  Asraa, 
Bii4a|>eat  it<»  Pru«4bop :  Aroo. 
Mana.  Isiiabnek,  Rianafort  (via 
MarboitD.  liBob«u,  NeaoBrg. 
MO  Naebm. :  (Paraa  >  Orai,  Leobea, 

Toid«nib«t(,  Afleaa. 
1J>  üaehm.;  (Paria.)  Ur. -Kanizaa- 
Oaai  (Oiiaiiac  a.  Freitag),  Haia- 
feld,  Ajpaii(. 
4.-  Na«hm. :  iPaati.»  Triiat,  G6rs, 
V«B«dic,  PbI*;  Bovtmo:  nama, 
-■  -  "     Asraai.  Badkanbars. 
Vlaa;  BtalBZ,  TordBni- 
N^ubetit. 
■:P..'rgi,;  i'iideabarg. 
(Pens.)  BaniBTO, 


KAflaoi, 

«.Iii  A 
>t..'d  A^i»« 


FrOIi :  Parerbaeli-RdckaaB,  KalttolealKabaB,  lAXaabaic,  Aanaai;.  6.—  rrth : 

Pottaadorf,  Wr.  Npuatatt.  8 JO  Mb  (Pratant.  «Mi  .  iMibenHlurf,  LaxenbUTg, 
eatanauin,  RaiaMd.  B.—  Früh  (Pratant.  7.3S) :  Wr.-Nauatodt,  Kalttialaalgabaai, 
LaxBabOTC.  H.l.S  Früh:  Pottaadorf.  Wr.-Nfiiata4t.  VoTm.  'Pratorat.  BJO): 
^daa.  10  —  Vom.  <Prat«nt.  V  30i:  Wr -.Sauatadt,  Kaltenl*atevb.>n.  Laxaobam, 

II  »  Vorm  {Pral*r«t«rn  11 'J8i  Payerbacli,  Kall«ul«utceb«ii,  LaAmbun;.  OuUb- 
at.ia,  HaiaWd.  Vl.'M,  Naclini  cProiürai  13.12):  Leobendvrf.  Liicnburc  \  Vi 
tfacbrn. :  Wr-  Ni'mladt  Ri>Jitjn.  1  Naiabak.  (Pratarat.  I.4n»:  v.mlia,  KiUi«n- 
lButÄ»?brTi.  I.airTibijrR  :i  NAr.hrn  i  l'ratcmtBCB  2.3'2>:  Wr.  Xeoatadt.  KuU' nlpal- 
g«b«n,  lAi^fflbarg  :t  Na.-hin  iCrar'-r«!  .\  V.'-i  M^Sdhag.  4, —  Nariim  ipraiar- 
atun  340i:  I>»r)bejrailorf.  Hi&liir>'l  l.  '  iiit.'EiatAln,  LaxfrDbarv.  -CD  Nachm. 
(Pratant.  4.1<'i  -  Ural  4.%  .S>>rlini  it>rar-jr>i.  4  110:  VAalku.  KallMleat- 
ntian  'iOt>  N».-bm.  'PraUrat,  *  l-.i  'Vr,  SVuilinll.  .'i..1U  Naülim.  Vüalatt, 
LäaBBbars.   <l Abf>nda  rl'nit.-nii.'m  V  jUu.   i       .ibiU.  Potlcodurf, 

yr.-Meaataat  7 — IM»  iyra.uj»r.  ii44i:  W'r.-.Nnaatadt,  Rodaaa,  LaMBbaiK, 

ik—  AMa.  dfeBiiBi.  &4l  »  iri'^at  u.-  Naahu  (Fraum.  MUH  aa  irnrn  an4 

K5ii.-Tiiii;rn»:  Wr.  NeoiUdt. 
Fahr  Oninang:™  in  Placai-  und  Tanchrnffinnat  l»l  allan  Bi11ett«i  Kaaani;  Ta« 

Kihati' Fahrplan  d^r  I.dcaiallsq  in  allen  Tabak -TraSk«  Witraa.  _ 
•rahrkarKB  ABasab*  lin  beac^nuiktani  Maaaaai  and  Aoiktlaft«  bul  d«r  \^  imeT 
A^BBtiir  der  lnt.natl9Ba)i!n  Schlafwacaa-aese^lMhan,  I   KiratB^rrlni;  IS.  in 
Fabrkaxtao-Stadtbareaa  d«r  k.  uiiKar.  StaatHiiaBbahnaa  ia  Wieii.I.  KaruiaurlaKV, 
aa—  imim  ll<wknfa«ar;  Tk  üo«k*aiab  1.  Kbwwatr»««  »a,  O.  BckroaU'« 


EUiR4Jawhlagt-Veriwlir  nit  OMtirrstcli, 


BaraAiDS  raf  41a  tat  VaroHnaMiUatt 

Nr.  «  Ton  18.  Jinner  d.  .?.  anf  .^it«  177  entbAltna  AkUaiii 


TOD  FrachterhUlinngeD  im  Elb«-lFinKr1il»«(s-VerkehTa  nr  Kcaata^ 
KFbrachr,  da»:*  zu  Avm  Nicbtras  \'I  des  Bibe>UBldllC-TuilH  ÜB 
OrülirriMcb  l  in  KririiDziiDK»bUtt  enchieoen  ist,  wnJllbll  OlMNIglt. 

Fraclil«ilUc  fUr  SiinineriiiK  :?t.  E.  0.  entti&lt. 

Kxf^nnilare  i)is<irlbiu  »ind  bei  der  iii]|i.Tzei(:liDctpn  Direction, 
aawie  bei  d«n  betbeiligieti  UalinTerwaltuugca  k(ii(<:ufr«i  zu  erbklteo. 

DI«  k.  k.  prir.  iaterr.  NardwcalkOH 
lUMki  dar  balteiiigtoi  ~ 


empfialUtn. 


ZMrifi  für  Traiqmrtwesea  oM  Straueslui 

Organ  fttr  da«  g^Mininte 

Stcflndir-,  Klelibahs-  ind  StngstDbibDmn 

Rowl*  flr 

Strttiei-  Bid  Wagabaa  aad  atidtlaeka  A»la|«B  allar  Art 

Preis  pro  Qviarial  B  Mark. 
■  ■  ■  Prok« 


1 


Baalin  W., 


17.  Jdlift  IhwliHnu, 


Digitized  by  Google 


nr  W%mm ,  CnaK 

Abort'i.Duiuitleituiiifei 


Glasirte  Steinzeugröhren 

OnvpMwAaMkraBi  *  M  ll*lireMU(- 
ilnHI(n  «arak   t^nnlu  ArtxMi- 

Hosaikplatten 

nt  OifiMm.  TNtItali.  tiilMlIk 
Fvmik  TMMra.  VtfwmatBOfriMl« 
IlMkM.  lUrU«.  SokUoMMuBMk 
IMMI  la  *on«cll«luiar  QmMU 

»"li<«i  dl* 
k.  k  priv  Tim  »aurfd-Fthrik 

USa>£R£R  MBS8fiN¥I 

WIEN,  I.  Operagasse  14. 

Italir,  Zeictnnogeo  and  VorMuefalkKe  «t^üm  ib4  fruao. 


P  0  I  D  I  S  T    H  L 


© 

flu 


Poldikütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

emptifhlr  il  ;.-.u  in  flf/iiL'  luif  lIKrte,  ZKhiickelt  nad 
Glelrhmäs^ 1 1- V  <■  It  d  r  ( I  u  „U  tUt  den  beitm  Rteieri- 
s«hen  und  en({lis(  tim  ^Inrleii  ttbrrlrir«»^» 

Tiegelgussstahl 

fOr  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■elitel,  Bohrer,  FrlMr,  SlaBp«L  8«kaaldw«rk- 
UMtßl  dM  Ferneren  tür  FalltL  |«BICB, 

FMin^ennkr-  nnd  MaMklankMtHMMl«  «tc 

Bureau: 

Wien,  L  Engerstrasso  Nr.  18 

  I-ager  in 

Wien.  VI.  Gtuupendorferstrasse  15 
M  Sehiestl  &  Qmf. 
ruiaiM : 
Prag  Badapest 

Rf>iieri;aMe  9.  TherMieimng  IS. 

Leipzig  Zfliieh 

0«Uan«fMN  8.        IT.  LambuiitnMe  ir,. 

Mailind  Sheffield 

via  Montebello  3«  Aroiunlol  Ftreet  7.J. 

6Meral-Vertr«t«r  aa  i»*  wicbtlitteii  PikUsa  daa 
h-  ni  AwiMia«. 


FÜliBlSTAElL 


o 

OB 


Schmied-  und  H 
schweissbaren  H 
Eisenguss  in  ^ 
der  anerkannt 
basten  und  zähesten  Qualität 

St.  FiMer  Weicbeisen-Giess^^ 

C»m]n<iir:  WIEN.  XVII.  Bezirk  FeaatgMM  Vr.  17. 


PATENTE 


Marken-  und  Mutterschutz  fir  alle  Linder  arwirkan 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  Im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  selben  Ham; 

=  WIEN,  L,  RIEMERGASSE  a  = 


Complete 

Wasser-SlalNMi 


Carl  Eichler 

 ^"rjii.  C.  Henry  Hall 

WrE^   r.  H,htrg»mm-  Nr.  »  WIE^f. 


BnilKliM 


K.  k.  priv.  weobeelseltlga 


iiiMtri 


«rr:rHt<.t  iin  Jahr*  IBIB. 

Dlractlona-Baraau:  Wlao,  L  Baekaratnan  M 
Oeeammt-VernebaniiHBmnuM  Bit  ScUoaa  daa  Ter* 

waltaogajahraa  ItA  iL  Tfil.TMH'N}- 

Reaerrefoude   3,34Bft9964 

PrUniien  Einnabiue  im  Vcrwaltaagqahre  1894  .  .  ,  9i>9  &8818 
Zahl  der  Vernichenmiffii  „        1:0  753  - 


aefrlaael  lUO. 


Telavkra  1471 


Friedrich  Weichmaim«  Witwe 

Wien,  n/7.  Difsik'ncrstTMBe  79. 

FaMk  m  Stgaallalrungs-.  BeleBcMueg».  und  ftaillalWUl 

Geienstinden  für  Eltentaahaen. 

ieltesie  Specialfabrlk  Oe$terr«lcli-UDjtros  lo  dlasem  Facbe. 


Prager  BistDiiiilin&liiMischift, 

I.  Krageratrasse  18. 

EraeuffniMe:  SteinkoUan,  Ogke,  Bahaiaea,  Ii 
alle  Sonen  Uercautileiaea,  Fa^anaiaeii,  Trinkt,, 
klainnaterial  etc.  Kensel-  und  noonbleebe  in  ^ 
Dleaa  ArtÜMl  werden  nach  Erfurdenii««  aus  Scb' 
ciaeo,  odar  aiwh  ElnaiataU 


Eltemmrei  lod  Masdiiieifaliriki-Actiei-ßeselMan 

BndaiM^Mt  nnd  I<eolienMl*rfl 
Bartt«aara4«r  Ar  Bahnen-  and  Baanntemabmu- 
raa.  —  Haxtgtuia-Krenninjfen.  -  WnlzenatUhle  mit 
BM-tguaawalsan,  TarbLnon.  —  Sohleosaen  Trana- 
■Uaalonan.  Holirlaltim|;an.  —  Anareatanc  fdr  i:i»an- 
bahaaa.  F»telkaa und  vablan.  —Vrmggon».  Welohan, 
Drahaohalbea.  —  IMvacaa  Wtm- «.  MaaeUaaBarbaltaa. 
-  KMohlaea  Dir  V»pilOT-«.SolBatoff-Fabrlkatlom.  - 
Oaa*  nnd  P«troIanm-M«tor«B.  —  Elaktrlaoba  Ba- 
laachtanga-AalaKaa  ud  Xraftabarträ^rnatr  mlttalat 
Ibraa  Faralatta^lyBtoBMi.— Betatteaa-OjraaaieMr 


u.kju,^uo  i.y  Google 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschaft  [mlsfiustoiiäCoiiip.]  in  Prag 

Maschinenfabrik,  KesselBohmieds  und  EÜAnnjrinsseroi,  liff«rt: 

Ü'ininnlltnniTOn  fiiP  PiconhahnPIl  W«?«er«tnfionen,  Dreh-   ■Il'ininfmjt'i''hiriOn  bis  m  den  KtBuften  Dimeniilonen  flir  all^ Zirpdte, 

AlilllblllUll^l/ll  IUI  AlftbllUallillU,  Scheiben,  Krahne,  Weichen  etc.  iJQlliyiJilddbillllbU  scbDelllnarende   Special  -  DBinpfmiuichinen  iUr 

elekcriiLche  Belpiichtnng.  —  I>iiiii|>rl<«-MM<tl  aller  Sya(«me. 
VoUrtKodiKe  EinrichtnnKen  Ar  Zuckerrabrlken  Sigen,  Mühlen,  Berg-  und  HIttenwerke,  »ODMige  Muchinen-  und  Blecbtrbeite*. 


Wichtig  fftr  Elten  b  a  hn^jj^ 

PJE^TJER  NacMol^er 

WUn,  X.  Sdiottanrlnc  28 
Banmwoll-Bplna-  u.  meohkolaohe  Docht-  u.  Bajidw«b«r«l, 

■poolallit  fUr  Dooht«,  Putz-  and  Lag^erwoU«  zii  Ei.«etib>Uin- 
Zwecken,  sowie  L«i;er  aller  Gaunoi^eu  B«rgw«rlu-  und  Ornben- 

dooht« 

in  Ht.  nartJn  a.  d.  Trnnn  (Ivremsthalbalin). 


Seh  mlerole 


Eisenbahnen, 
Dampfschiiff 
etc. 


Schmierfette 

fHr  EisenbabDen, 
Bergwerke  «te. 


Eigene  Erzeugung. 


\ 

ttT  die  Herren  Eiaenbaluibeainten 

«rsengt  in  solideater  Aiufahrung  xn  den  billiKiten  Preisen 

Josef  Messner 

VORMALS  MESSNER  et  SLEZAK 

Uilforniringt- Anstalt 
^=  Prag>,  OrOBse  CarUgasie  Nr.  22.  = 


SMClllltl« !   Kipssn  mll  SlahltfrsMIadir  tut  ÜMtkair,  <!•  t\*  Ficsi  Imnsr 
ktlbitiatlM. 

PrrlnkUlUr  »nf  W  iin».  li  rrfl. 
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Originalverpacky. 
LR.CARLE.WlEN'>i 


0 


d 
< 


TT  T  "El  "Kl  "mr    tod   «Iffiaiii«!!!   /.uAcliDiU   an-j  rpinaUr 

*^  ^  -"^  Auiföl.runfc- fttr  dl»  U-tt.q  b»iuib«»nit*«i 

VAVRÜSKA  &  MATTES,  k.  u.  k.  Bo&cbneider 

Prif,  Rwalbtr  4aB  NmlUlfr  Rtlkkuw. 


Für  Eisenbahn-Restaurationen 


empfiehlt 


Papier-Servietten 

in  |[rfisster  Answabl  noil  zu  Wm\ii  Preises 
H.  SGINEIDEI 

WIEN,  VI.  Dreihufeisengasse  Nr.  7. 

SiUteme  MrtlniUr  iler  Internatlonaleti  Atut- 
itMluiiff  für  Volktternilhrttny  etc.  Ifi94. 


Hanns  Allnifr's  Wilwe 

Teleg^rafenbaa-Anitalt  and  meohanisohe  Werk- 

■tätte 

PRAG  945-1 

liefert  Signal-  nnd  Tetegrafen-Appsrat«  ftlr  Eigenbahnen. 


Oesterreichisch-Alpine 

Montan-Gesellschaft. 

Sitz  der  Gesellschaft  Wien. 

BUIMDX: 

KärtitnertttraMHe/i!fu.M<tJtimilhtnMtraMHe'2. 


CokeK-  nnd  UulKkublen-lloebSfen,  BesHomer-  und  Mirtla- 
8Uhl1iDtten.  Gn»8-  und  Frlsrh-StahlhUtten,  MaiKhiaea- 
werkstKtteo  nnd  Kes»el8«hmleden,  Stabeiaen-  nnd  Bleeh- 

iralzirerk«  etc. 
Liefert  folg«nde  OegenatAnde  fUr  ElaanbaJinen: 
ElienbabiuohleneD, 

WVifliPii  «Uli  Kreiirniijj;en, 

Aohiea,  BandaKeo  ind  oemplete  Radsitie, 

Bchinledestficke  Jeder  Art, 
Brlcken-ConstrDoiioneo  In  Bltea  ond  Stakl, 

Wägers  taliODii-EiurichtUDi;vn, 
Waggun-  und  L<i<oinoiiv-Fedem. 
fiiiHswaaren  aller  Art, 

ReierTeir-  Tender-  Dod  Kesielbleehe,  . .  . 

liiicomotiT-Friunei»  ani  Kiüen-  und  Stahlblech. 

Ketten,  eeschvreisHt  und  ungeschweinst  ana  Kineo  nnd  Stahl, 

Fafou- Eisen  aller  Art. 

Stabeieen  (FiBM-  OJld  SchweliaelteD)  aller  Dimensionen, 

Draht  und  Prahlxtifte,  nnlim.  hniiili^n, 
Besaemer-,  Bartlo-,  Poddel-,  Berdfrlack-  nad  Tlegelgnia- 
■taU  aller  Hirtegrade. 

Stahlfa>;i>ii^i.iii,  ilÜKcbl&tter,  WaKenfedsm,  Achaen,  .Sehranb- 

»töcke,  AmbowM!,  Winden, 
Dampfketiel,  ReifcrToirn  nnd  son^tiire  Ket>i<eli>chffliede4irheiten, 
Dafflpfmatoblnea,  DitmpfhXmmer,  Turbinen,  Wasserräder  nnd 

Mri.stiKemaacblneilo  Elnrlohtongen  aller  Art a.8.w. 


(Stabliirrmmt  für  jrfiuilJJicifflttdinirdie  HnlauEJu 
Ufiivti,  ZZ.  ^e{irh,  ftövlßaUe  |tr.  5,  pilcn 

miyltWrit  P4  in  picjccrtrmt  uat  :iii>|tira>l 

CratraltrtijDncirn  aller  S^itunf.  iofaIh«3iingfn  mit  ©cfen  bfiuäljtttr 
ConfVrnftion,  Ifaaaoii:  uii&  *£j|üiriilwijun^tn  aller  f  vftfni»,  Peiitilations- 
Unlaarn  ini»  uiiV  oljne  meifcjnifdfcii  Stfrltb,  trcidfiillnlaijen  für 
eUt  3niwf)rifjn>riö[(,  SaSe  llnlaaen  un^  lnfujKj>ft.  Pampf-,  Kixfc'  nnb 
iriif<^fn<frrii.  (Sa*'  un»  lOoficrojftftn,  (Sjj-  im>  Ifanfrlfitunarn.  2ln< 
lagen  5iir  üerforgung  »janjer  ^täMe  mit  (Sos  un>  lüaiffr.  Nohrcanali- 

firungen  Prainirnngni.  fntipiiflrturtgeii,  Desiiifeclions-JInftnlfen, 
•all  fiii  Jla»|Uiiiiig  «In  <iil  ttm  «ibtiu  in  ff><uiib6di>lt4iiit  Mikrmmntril 
tc^f""        MH»mn  AittUtn 
9c*i<tiltU(ra  «■>  S>na(MI|t  weit»  talteBfrci  «a«fc«t»<tt<l 


PATENTE.  Muster  und  Markenschutz  „.uki 


Wien,  I.  Jasomirgottstraase  Nr.  4. 

Tt'iphtn  Nr.  7>(4.  TtKgriaiKi-Atfmit   Prlvllcf- WItn 


HÜTTEE  &  SGHßAHTZ 

k.  3  k  Hof-  and  annchl.  priT 

Sl6bfur«D-,  Dnltjewebe-Gellectatt-Fibrlk  and  BI«eb-P«rfor1r-iBiUlt 

Kirx  MwijJiiir.  TlsiliB«kl«MM  Ir.  II  i.  tl  mt  riitK-Kllt 
«Dpfeblen  (ich  car  Liefernni;  Ton  allen  Arten  Ei^en-  and  Meaflaf • 
dr«ht-GenebfB  nnd  -(irtlrcht«a  fUr  da«  EmeuhAhnweaeo,  all: 
Airbrnka'tra,  Kanrbknstt-nfflttrr  und  VrrdlrhtaBpfawabe; 
aoMerdem  Feaitrr- nnd  Oberllrhtca-Scbntiritteni,  patMtl<rt 
repreaitaa  Wnrfrlttern  ftlr  Ber?-,  Kobleo-  und  UBtt«nw«rke, 
Bberhanpt  fllr  all«  Muu'nnxwecke  bcMuikm  Tortbeilluift 
mii|irehlenfwert,  towie  rnndcriorbten  nnd  ceirblitxtea  Ktsea-, 
Knpfer-,  Zink-,  MeminK-  und  Stahlbleehra  7.n  .Sieb-  und  .Sortier- 
Vorncbtuni;eB  ,  Drahtieilen,  Patent-Stahl  StarhelijiDndrSht«a 
nnd  lileo  in  die«««  Fach  einaeblilifi^en  Artikeln  in  foriU(llebiter 
Qaalltlt  ZTi  den  billieikten  Preinen. 


Oeorg  Zugmayer  de  Söbne 

Fabrik:  Waldegg;  Conptolr:  Wien.  I.  Brluneretratta  10 

Eiseabahn-Bedarfs-Artikel  ans  Kapfer 

Feuerbox-Ptatten  feder  Form  und  GrfiMC,  Bundkopfer  fllr  BoUen, 
Kopferbltcbe,   Siederobrttnuen  ohne  Nabt,   Kapferdribte,  Niet«ii, 
Scheibcbeo  n.  o.  w. 


FreiscooraDls  oeht  ZahloiiEsliediiipisseQ 

fOr  BiMnbahnbeamte 
ftber  Uxilformkleidar  und  ITcliexxDSOrtM 

vi»rBrndrn  gratis  und  fpsnco 

Moritz  TUler  &  Co^  k.  n.  k.  Hoflieferanten 

Wien,  VII.  Stirtskaseme. 


••t« 


Special  fabrik«B 


pUJVra  lA/AAGEjä 

'        aller  Arten  "  *  fllr  Jeden  Zweck 

(luudll-CisiUKtin  1b  Puip€i-  u4  liMbtiinfitrlkiU«! 

W.  6arven8WlenI..IS:JlS;Älr% 


Tadellone 

Uniformen  ond  Uniformsorten 

>>  Elie»b*b«v*n»ltaa|«a  mi  firto  Harrea  Elteabtkabeaataa 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  rsToriteaatTMae  Nr.  SS  and  WaltcrxMac  Nr.  1 

Speoial-Ateller  für  Girilkleidar  nnd  LiTr6ea 

Pp^müpf*  Wtta,  Ftrto,  Lm4«i,  NUrit.   MmI,  B»iJ«ca*>  Taili.  1 

ridJIlUri,  lt.  siUl.  Uturatarc,  Smrnt  lU.  ■ 

9^    Kala.  kOalsl.  PHvlicclnDa. 

liielitpaus-  Anstalt 

H.  BIERI.  (Itterhdm'«  Narbt).  Wien,  Wihrlag,  Staidgaat«  33 

■■pflelill  »ioli  *BTy«rrl*in>1tlflVBC  VT)B  Pllütl  BMfa  IkrMD  p*intlrt«D  ibta t og raph lub^ 
Hefa tyMTarf >>ri«  (>rbw&na  Lüiian  aaf  wMiMiii  Oraad).  Dmu  Ut  d^m  2*IChMaf 
a«l  f^9tpt$it  nothw«»diff,  4m  Lim««   mit  laiaMlv  MhwBn«r  T&ictb«  i 


Utfcmilt  Toa  Cluotlpp*p4ar  aur  8tlblt»t«rllBiiH|   voa  PlliitB  <v*it«a  LioUa 
\tk1  blasam  OraodV  —  Fr«l«  miMtff.  ArWR  MImi«II  «nd  «fiMi« 


Anstrich 


abwaeohbar,  wettarfeat,  | 
nicht  abfärbend 

für  Fapaden  und  Innenräume 

von  Oebkoden,  fllr  Viehwagfgons  etc. 


■V  Farbigem  SUleatam 

Ant.  Lieblein,  Wien,  XVIIl.  Wicnerstrassc  45. 


Dentsch-Oesteirelchische  Hannesmaimröliren-Werke 


in  KOMOTAU  in  Böhmen. 

TeUfframm-Adr*it»e:  „Rohrmannfmtann".  —  St^aatMelephon  Nr,  9. 

Nahtlose  Mannesmannröhren  ^.^L^v'elrÄ«^^^ 


llnnhHriil«l/f>Khpan  ^  allen  Dan-bmeniif™  t»i»  riO  min  mil  Flu- 
nOCnUrUUKrOliron  «.hm-  und  MutrcorerWodunit  för  Panipf-, 
Wu«cr-  nnd  Petrolemn-Preoloft-Iiritnngiui.    (Tebemahm«  Kuuer 

CioHorKhpon  fQrflirdrmhrknBel.I.t'MvmiotiTPD.Locaroobnefi,  BehilTt- 
OlDUcrUlirCli  ^ir.  mit  TolUUüidig  glattcD  Fll^irn.  geprüft 

auf  M  Atmivtj'liinfi  l>ruck. 

Blanke  Stahlröhren 

lUthrcD  fnr  V«rd<inpUpp«rat«  et». 


Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 

Kobn*  fitr  HriMvrturtf-rhctKiiiiKt'ti  und  K^llerliufiltini^r^D. 


Aufgemuffte  Wasserleitungsröhren  ^JTf*^ 

UuBM'lMorühren. 

Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

Sänlru  für  (itMTinIwrhr  StmmrnfqhnuiKrii  Iw'i  rlrktriwhcn  llHhoca 
oihI  Ilojct-nJiriiunaNt*-  tnit  \iix|r)fcm  und  OutwarminiDc*  n- 

Stahlflaschen  «^»«^j^«»«"— »~«.w-..r.toirun* 


PraUUltaa,  EMUBT«r«aa«hll|a  ad  bfaraAtiMM  atf 


ib  kMttafTM. 


mg^miim  Uaraaicab»  oad  Y«rla«  dia  Ulab 
«tun.  fflamluhn  llntnilnii 


Oraek  tob  R.  aftm  a  Ca. 
Wtaa,  T  B«ajirh.  8ti— i<«g»«««;Nr  1& 


1  Google 


V 


Oesterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 

M^WliM  m4  AdnMblnritall  _  —  .   Abannminit  iid.  Postvfirienduni 


1,1.]  _ 
T*U»koa  Vt.  Ut. 


U. 


ORGAN 


des 


Abonnement  M.  Postvertendung) 

iiilirwlrt  liMe»n 
1. 1.  BtniBät  ■.  t.M. 


tSLiTtJ^   Club  östermcMscher  Eisenbahn-Beamten. 


wardra  auch  iam  TM  R*- 
tt  (f>'9t—mm  tut» 

hoDon>:rl. 


rir  iu  DntHk*  Rritk : 
Ou«|ikng  Xk.  11.  Malbjalulg  Mh.  t. 

Im  ibriKII  A»U»4r: 
Oiujtlirif  Fr.  2ü.  ll>lb;Uiriii  Pr.  tt 


BUMlM  loaMn  u  b. 
Eracheiot  jeden  Sonntag.                             o«n*  >HiuüäMMi  pviuxM. 

10. 

Wien,  den  8.  März  1896.                 XIX.  Jahrgang. 

Inserateii'Aiui 

ahme  bei  Ü,  Sples  A  Co.,  Wien.  V.  gtraiusengasse  16. 

K.  k.  pilv.  SUdbahn-Gesellaohaft 

Inn  m  in  Fdtilui  lir  Fiminlu. 


OUUff  vom  /.  Oetober  1895. 


Abfabrt  tob  Wleni 

Frah  :  iFer:.'.  ^  I'RV'i^'Ach  Kä- 
nüu.  i'llii  1 1 1 i-iiilHu' ■ 

»nri*.  S.»rRl t  wo  ;  AgTttBi  .  AJtlianK- 
UD  Frdli  i.'v;hü»llr.  I  Ttiiwt,  fiiirl. 
Kiijm^'.  ri.'U,  Kovicilo.  k  i  vla 
SteiulTüchi,  ()onut>Ujt.  Klaet>u- 
hin,  Viilii:ij,  Buzeu,  MetAD,  Aruu  ; 
ItDihr'iiv.;   ivia  U»rtiur-'l,  Wulfa- 

Kfina'^li  .  I  I-.,    Vi  riJüTobürn, 

\Vi]"ili^  iviüi  Pi  iiiÄr..]..  Kftnli«a, 
Ebwia;,  -Hia  ?v  I    1' ^VrAcX'Upik, 

IJ»  Xadbm.  .  (F'f«'!  '    IricM.  05ni, 

Slaek.  Wrod.  »ui>lnkK;  I^bca, 
VordcrnbcTK,  Nsul^ij;  ADobi 

J.35  Naehia  :  (Pau.)  OMUmbsTR,  K«- 
nina,  OUÜ,  Bailapett. 

4  3QNKhiB. :   (Peru.)  Ons, 

Ö.C6  NtchB  :  iPnw.)  H 

TvIO  Atili  :  (P«ru  )  Kwnina,  Biid»|MHit, 
Pakrtci  IJ|pik  i  BiMRit,  Bom.- 
.  Brod ;  AinmiB.  Bimk.  Banjklaka. 

8.30  Ab4«. '  i3«1iimUs  )  Trim.  U«n : 
Vrandla,  Ron ;  Xiilud,  Gaaua  j 
Pol».  KoTlno,  Fluni»  i  oinuk, 
BaDjalnk»,  Baup«M  <Tta  Pracer- 
bol),  Klac<Bftrt,  FriuiOMM«, 
Haan,  Arco,  Iiunbnok  (TU  Mar- 

(PmU.)   TtMt,  Ofln, 


WuMliturg,  'IKran,  'Atco,  Iui! 
fanek  (Via  liariNUR) ;  LattOibMIt. 
KMacb.  Wiaa;  HtaiM,  LeolMa, 


Aakaaft  !■  Wl«a  : 

« -!■  I  Frth :  (PmU  )  TrlMt,  Rom.  3l»i- 
lui<l.  VfuedlK,  06rt,  l'ula.  AfTram, 
Buda)i<!iil  (vla  I'r»Ki!ihi)fi ;  Aro<>, 
Innaliruuk,  KlB^enfurt.  \Vr,|f». 
hens  ITia  Marbanr) ;  LruieuhoTg, 
KMIaeb,  VVioa;  -Staiiit,  L,«ol>«ii. 

S.—  Frth ;  (Pur«-)  Kanlxaa,  Bo«n.- 
Brod.  Bmirg:  Pakt*<'i  -  Lipik. 
Afum,  BiriaptM  (fl*  OtdMibBig). 

».40T<tB.t  <PlBi.t 


VOIIB.  • 


(iVekaenx.)  TVtMt,  Ron, 
VdMdjg.  U6rx ;  Pola, 
Biivl«;!»!;  Fiams.  BUaek,  Abrain, 
Badaiwat  (Tia  Prafcrbtiri ;  Are», 
Kurao,  luilnvck,  KlacKiirnn  (via 
Xarbng),  Laobeo,  Kf«b«){. 
1.10  Na«lin.:  (P«m.>  Gras,  LiaotMO, 

Voidanriwix,  Afliu. 
1.M  Kaehn.:  <P«M^  Or, 
Ott»  (DlMIlUg  «.  ~  ' 

4.-  Kachm  ;  iP.m»»  Trleat,  06rz, 
Venedig,  Pula;  Ktiviciui :  Viume, 
Siiuck ,  .\Kram ,  RadkarabuiK, 
Kaflack,  Wioa:  8taiiix,  Vordarn- 
b<rCi  Lwb«;  Ne«bais. 

n.l'i  Abda. :  (Piiraa.)  Oadonbiuy. 

HM  Abi». :  (PiinB.1  üinJeT»,  Smm, 
A«ram,  Badar««t.  Kanbun;  Pak- 
rtcx-liipUi  ivia  Uedenbug),  (iaun- 
•teia. 

»M  AM».  :  (BalinalU.)  TriMt.  Otn, 
Pola,  RoTteno:  Ftaaa;  Brod, 
UMk  (TteitaMtM):  OaaoMtt, 

Jmm,  Ar«o; 

,  '▼arunib«rg, 


MUl^aCfli  •.iTl.i'kr.-r.  rin-  i'U  sclin^IiflM  (WIM  »b  .-.'Ji I  Alj.U  ,  Wii-ij  nu 
9lM  Vorm.)  z^i<tMi".;n  ^^  i*n  ^nf«^,HE^tl  NVn^ljc  Via  Cormi'r.s  uiKlW  ifii  Hpr*B  vm 

Dlmlr  W»jffi(  I  ,  II  (I.  v.-rk.hi'ii  trat        'ihlÄ.:!!  Sclir.oll/.4a.:n  ».»Isoli™  Wip«- 
Plnm  (Abbaxiai  und  WIra da  vU  Kramtfaireiiui,  feruar  mit  des  :>cliii«llxlU«n 
(Wien  ab  7J»  nrtth  und  Wiaa  anv  i:>  Abda.)  xwiatbai  WlM.VtMdlc  Tift  '  ^ 
daaa  «viacbaa  Wtea-riaa»  (Abbaaia)  aad  WIM  BIW. 

LtO«llB|6  ran  Wien  (Slidbahnhef).  HaupUollant  aiid  Priterstern. 

SdttFMk:  Payarbaeb-Rdrhannn,  Kaltoalr>ita<>ben,  Lainnbun;,  Aaraiii;.  i  —  Knih  ^ 
PgMMdorf.  Wr -Neiutadl.  b.'Ji  t'rilli  iPratvnl  ir  Ui  iMOlmnaort,  LmHuiiurii;. 
Ootanat'-iti.  liumrelil  Friili  il'raienit  7  3a>:  Wr.-Ketutadt,  Kaltraleut^cebea. 

lÄjMbun;  f  IT)  Krüh  :  Püttrniliirf.  Wr.  N'eu»tadl.  Ii.  ■  Vorm.  (PraUrat.  «.30): 
TCatan  lu  —  ^»rm. 'Pratont.  1*  :i>ii :  Wr. -Xouirtadt,  Kalt<Milnati;«b«n.  Laxniburg, 
II  Hl  Vom  fPraUimam  II  iM):  Pa3'«rbach,  Kall«nl«utRi<b«a,  Laxanbnrx.  Oataa- 
Meiu,  Ualnf»ld  l'J.Xi  Nachm.  (PralerM,  1'2.I2)'  Leoberadorr.  Lateobunr.  \.X> 
■■«rinn.:  Wr -Neaataitt  Kodaan.  Nachm.  (Pralene.  1.41.1:  VMan.  K>lt<>u- 
labMi.  Lu.x-uburK  J  —  Naclim.  (Pratent«m  !23'.'K  Wr.  KeaiitaiU.  KaltraK'Ul- 
B.  lAXAitbu]^.  ■'>  Äi  Nai:Jiia.  (i^ralAnt-  3.12);  Uödling.  4..-  Nachm.  <Pratfir. 
I  3.4O1  :  Caobandwf,  HataiMd,  OnteoaUiin,  Laienbats.  4.:«i  Naobm. 
iPnunt.  4.1m :  Grax.  4.n  NMbm.  (Prat«r>(.  4 1<)) ;  VoJao,  Kaltiwltat- 
«bM.  Kaebai,  (PiaMMt.  *A<i    Wr  -NMctadt.  j.:«   Kadua.  VMaa. 

Uaudwif.  (i.'iO  A]»Mili  (Pratant«rn  bi\y.  Vfialaa.  8.»  Abda.  Pouaoidaif, 
W».»lllMtiiit  7—  AMa.  (Pratant  (r.44):  Wr.-Neaatad«,  Ba4aaa,  Unabanf, 

AMi.  (PnMntri.«)!  TriM.  II.-  llaefeta  <PwMMt.  HMß  n  SMit-  and 
MattMMtirWr.  ÜMMadi. 
ija  TtaMi-  ai4  tiiaMUteiiBM  bat  alta  MIHm-Timm  ;  1^- 
'  V  LoaaMta  In  aUM  Takak-TriUua  Wlana. 

   nkrtakten  llaMaa)  aad  AwkSalla  bai  der  Wlaaer 

tattnaUMalM  BMIaft»agM.Oaa»lla<ihaft,  I.  Klntaarriaf  1$,  im 
i-aiadtbaraa  dar  k.  aagar.  SUalaaiaanbaba«  ia  WIm.L  ElmMamBKl. 
wmmm  ia  dtm  Retaebaraan:  Th  Qtyok  t,  Son,  I.  KAtnlaantra««  StCa,  0.  Mämil'a 
W«tb,l.  Kvlowratriag  V.  niid  SelwriMr  «  Co.,  1.  SdranMität  WM  U  AiM«). 


PräJiumeratioiis-Eiiiladiiiig 

Riit  die 

JesterreicliiscileMiii-Zeltiiiiit' 

im 

itlerr^irhhrlifr  E [Ken bah 

BTSohaint  jedan  Bonntac. 

Mit  1.  April  im  b^ioat  du  II.  (^axtai  dea  XIX.  JahrpanEaa  dieaar 
ia  Ia-  aad  Aodaada  T«rbr«iti!(«n,  Toia  .ClaboaiarraiohiiKsber  KUanbaha.Baamtaa* 
karaaaMtbMM  W<ich«naohn/t. 

IHa^MiMTMeMiaba  CIMaMlia-|aNM|"  briut  in  jadar  Knaaiar  tiaaa 


Nr 


M»  iMkalaMa  Ruaditbau,  woria  dl«  1 

 ^anaallMOalmTUadam  («bracht  wardeo,  daaa: 

_  ud  lUacallaa,  die  da»  tliaakahaaaaa«  latrtffMdaa 

ParliaiaaM- Vatiaadlaaiaa,  ab  Aaixa«  aua  dam  Var«rdaaB(tMan«  d«t  k.  k.  HandalM 
iRMttarlunw,  di«  E»lt«kM<»n(«a  «•«  CI»aakMa-Scaladai«rl«kln,  »Ina  eompea- 
dlAaa  BafpraebmiK  aller  (aCMItirarlHbM  Eraokalaaaia«  and  adn  Abdruck  der  im 
.Club  äetamickiaclier  BiMnbaha  -  BaMDtw*  abcaballMU  taohUdicn  Orl|lBal- 
Vertrlga. 

Uli-  MitsUeder  den  .Club 
die  Zütaii«  nnentgrltllcb. 

aolaaRa  der  Vorrath  reicht,  Warden  eooiplei«  Jabnclnce  MberM  1 
(abaaden  oder  loae,  xa  bedentend  eraMmen  Prelaea  abReneben. 

bir „Qaitarr  EltaakUin-ZMUng"  enchetat  aelt  Beginn deaXVII. . 
in  7  Pipr"  I'.,  vi^rgrSasürt^m  1'mr.itit:"  i:i^'t  koatal  IltClMlT*  Zutaadaan  par  Pefti 
^  IT  I  yi.r  ilita  I  Für  da» 

Oaitarralek-Oafan!  DaatMfc»  l«!»»:      1       •hrlia  AaalaaAi 


Die  AteinistratioB 

Win.  T.  BwienWAgkw  11,  Him 


1 1  OisliffgicHiscii  mäilm. 

Kürzeste  ZugsverfainduimN  arit  itiractN  Wage«: 


 I  aa      UM  .STI'»* 


ia{|  4al>vi|.a«_«_  •'Ii  ••jtnajiM 
w  j.«.j.»!|.p-...  .j^MUMjaB 


mm  (irMki  s.  «■Miara 


Wlaa  waaiakr  -vaMai«- 


6»af  •  -  mita. 


Ja  Ii  j  M  »,  w.«a  ««xM  M  A    V  sa 

ta    I  ■  M  rM4*f.l  T  '    »  4» 

j  le«  j  I  :  atäuS  •  I  ;  i  tu 

:  >  I  4   :  ik*  S 

■    »  IM. 


•.T."vt; 


.^1 

^^■•Mtw  taAM  lJa*l 


r  -1.  bin      OdttM  — Ct«^ 

t  p  r  ■  »«  Ml — SiAArMi 


i  w  „  »WS  1  .  la^U*  , 

i^a^  4  e  i  i  'S   M  i.«««, 

«  xt  13  '2«'m  e  I  u  '-.-.m^I»  "i* 

H) »  t  a  '  ..^ 

:  7  0,1 »  j:,T  . 


Hta 

2*  I»  '* 


^1^ 


ü  by  Google 


BlBSlrte  SteinzeugHiliria 


IHM 


Mosaikplatten 

(•kraut,  tlanibK  aai  4>i>lmlri 

niT  Omltm  Tnabiit,  (pMiwU*, 
tani«  IMtMi%  Tonanlaiil«»!» 

I  la  < 


k.  k.  priv.  TItairaarw-PtlrIk 

UEDERER  NESS£NYI 

WIEN,  L  Operagasse  14. 


PATENTE 


POLBIiXAHL 


&4 


>4 
O 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

einpfteliit  ibren  id  Betag  auf  Hlrte,  ZUickeit  und 

Gl  "  "   ~ ' 


TiegelgussstaEl 

für  Werkzeuge  aller  Art 


ttHH  <tw  Feraerec  tür  Sl|ea,  FeUM,  8«ii 

~     '  UDaHaicUaMhMtaMlMltMe. 


Heltiel,  Bakrer,  Friier,  Stemp»!^  Schaeldwerk 
tu  tür  Sl|ei 
M  Haicbiai 

Bureau 

Wlai,  L  Krt^onrtraiM  Ir.  18 

Wien.  VL  Gxunpendorfimtruu  15 
kl  ScMetsI  &  Comp. 

Till  al  CD  : 

Prag  Budapest 

R«it«rg.\ssp  'J.  Tlierej-iPiirmg  lü. 

Leipzig  Zilrioh 

(jel1eit!iira»!ie  'J.         IV.  LeoubudttnuM  16. 

MaUaad  Slk«fll«ld 

Via  JfaatalMlIo  M.        AtmM  atiMt  74. 

••■•nliVMrMir  an  Mm  «lebtigataa  Ptllzaa  in 

la-  und  Auslandes. 


o 

NM 

m 


P  n  1  T)  T  S  T  A  H  I 


PAGET.  MOELLER&HAßOY 

Erttes  Buroau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  In  MibMÜnN: 

—  WIEN.  I..  RIEiWERGASSE  13.  = 

Uniforf 


für  EisenbahnboaBte 

ANTON  IvRET^ZTG 

Prag,  Ältst&dter  Ring  Nr.  480 

zum  „Marschall  Radetzky*^ 

FTfUeonramie  auf  Ttriangtn  ffrartn  «»m/  franl-». 


■BSVB  BOHATTAVBB 

Kiinstlia«dM-.(Ml^i.ta 

C.  SCHLIMP 

WIEN,  L  Mayaedergaaae  Nr.  4. 

KliiLkerpflaaMr  für  Troiloirs     Doppelt  ^UalrU  Btaiaaitg- 


K.infühnen,  Hi.fo,  Stille  uu<l 

reinUlnkar    wid  Moaaik- 

pljkttaB  in  »r)ir>n«t.  AuafuhruDg 
{fir  Vi  slibUlo,  r.äii!,i',  Kuchen, 
Sdlf,  Kirrhtji  <'tc. 


aofallae,  Ocftiar  am  Sicinv».:. 
Panaifaat«  CliiUDottati«;«], 

Hauch- U.  llc-zri  lirrlr.I  .■ 

AsafttJuraa^  tob  Btainieif' 
CftwaHalTniiyOTi 


J'rotpeeU  und  KontenantrhMoe  grati». 


VAT&üdKA  A  KATTHS.  k  n.  k.  HoftdualiMr 


■MMIMMiiiiriHwmiuiittiaiaiMMMMHMiiiluiiniuiuiuiitiiiiuuianMiM 

AM|ezeichn«t  mit  dem  EhrRndiplomr  :ui!  i1it  iniern. 
Ausstellung  flir  Verkührümiitpl  in  Wien  iaü4. 


ICP.Pi 


r.itphün  Nr.  7etJ.    WIEN    ■/■■■''/•■""  .Vr.  7«t. 

XIV,  R!ii'  :!M:r-:m,  Hu^lgasse  Nr  9 

Ki.seu-  und  Metaliwaaren- Fabrik. 

Special-Fabrik 
inLatenwa.  SigaalifiinKiL.'»   C- I  ni^htaaca- anl  Black- 
aamtatutga-OflgeasiuiMi' II  i<ir  Eiieabahata,  SahlMi 
Traaiwaya  «(«. 


INSERATE 
ttr  die 

Eisenbahn-ZeitoHi 

wuilia  Ton  der 

BuünMigpiHftGL 

Wien,  V.  Straussergas-^ 


u.  kju,^cd  by  Google 


V  TT  1  ^  A  IV  MaachinenftUn'Ucg'AeHmp^feteUaehetfi  vormals 
W  mJ  MA\J  JM  lH     €hgi^ahr  A  MüUer  —  Meinhard  I^emau  Jt  Co- 


Fllfiken:  BUDAPEST,  Aenaaer«  Wdxii«n«raä8e  t  j 

Die  Ottakring-er  Fabrik  em-ngt  als  Spcfi  a!  5 1 S  f 

Werkzeugmaschinen  r^iZ^£^ 

rar  Bearbeitiing  T«a  Uectll,  Hols  and  Stein. 

Transmissionen     »«ttudMhiii.  «yM«. 

usenaDgusse  nach  dgcnen  und  fremden  Modellm, 

Räderat^Usse  SL'ÄÄr'  *^ 
Räder 


WrEiSr  Ottakring,  Wattgn^n.-  :!0. 
Die  Budapeiter  Fabrik  «neogt:  Werkseof- 
maschinell  n«n««tcr  Conatmction  ia  aDCrkannt  t 
^ulitAt  nr  BMrMtm^  tob  HttAll,  Boll  oni  8t«i&, 

TnuMBiMtoMa  ui  HwMigiiiti 

MUllerei-MascIlinoni 
Ziegelei-RRasctiinen  i 
Dampfmaschinen. 
Lauf^  und  Drehkrahne 


Die  ucHi^iillidi  rerrr  in»  rt<'3  FabHkra  «rai<llslioiMa  imch  ihr*  diirKciu«<t  eatqtreeheBde  Kioriditritie  nie 
1  4«r  QuiLlitit  <'Ilts^.r<^:  hl'l.llll  IM.g,'  Krnm.  ^  K»lllMWMIHM|«  Mt  «wlMifn  irallSi 


lit  tur  Bcboelle  fceectuirnn';  dor  AiMt  !sg«. 


'K.  k.  priv.  wüchaeiasltig« 

SmiiHsciiiiieQ-Versicbemiiis-Aiislalt  in  Wien 

errtchM»  La  Jthn 

Z>ür«ertiOM-BaxM«:  Wivn,  L  BMkMitTKs«*  26. 
Oewunnt-VentcbenuigiaaiiM  iiit  SÄIdm  im  Ter- 

waltnngiiahre*  J894   fL  761,784.000— 

Beaerrefonde  ,  3.S46.899M 

f  rSmipn-Bmnahroe  im  Vf>n«altufigj^aiure  1994  .  .  „  969.568*18 
Zahl  der  VLT.«icht!raDK?n   180.768"— 


Pra^ar  BisniDitaitiifr^tidli^  Iin 

I  Krugeretraase  18. 

HrzpiiCTii-'e;  J-teinkeblfii,  CvVv.  RolRisi'ii,  EiseU-ftUiswiittreii.  Rtihren 
alle  iS.jrten  Mfrc!iiililBi»*u,  Fiii;«nci«<!ü,  Triu;er.Sehi«ii'?u  uml  Eiseiilinlui- 
kluiiiuaterial  l-Il-,  Ker<i<>jl-  uml  l>nuubleclie  io  Kmolieu  unrt  A<.h»en. 
Diese  Artikel  werileii  Uftcli  Erfuriiernis^  aus  r-cliwfisiveisen  ein  Klus*- 
eiaeo,  oder  aneh  Flnaaitalil  erzeugt. 


iminiiiiii'inniiniMiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiv 

mmmmmm 

mmmmMmmmm 

R.  Spies  & 

V.  Margarathenstrasse  68    WIEN        Straussengasss  Nr.  16 

— Buchdrucker  ei  ta— 

Steindruckerei   — Fotolithografie. 


Die  Anstalt  ist  zur  prompten  «nd  bilUgen  Hentettimg  aUer  fllr  den 
nlbfd«rildiai  Broeknwtwi  bettana  «tngeriditot" 

Wir  ersuclien  <lio  P.  T.  Eisenbahnverwaltungeo,  bei  OfTert-Aasecbroibungeu  unsere 
Firma  in  Miteoucurrenz  zu  zieben. 


i^iyni^ed  by  Google 


(EtaliUirrmtni  Hit  gcrunblirifetrdiuirdic  Bnla^ett. 


UUUn.  IX.  $({{rh,  «övlaarFe  |lr.  r»,  fJUle« 

rmpfr^lrn       ]ur  prrjKitrung  niib  21iufD4tBK4  fO"  • 

CcnlrallKiBnn^en  aller  5v|Vnie,  f ocjlhfijnn^cn  mit  (Dffcn  Ixtpüljrtrr 
(onftriiction,  n>aagon>  un9  ilajätrnhri3uni}(n  aüet  fyfWme,  Dfittilotions' 
anlawn  mit  mi>  ebne  mrd>anif<^fn  JVfritb,  arocfen'Unloaifn  für 
allr  Anl>i'f'rif3n't'i5f,  Sa^f•y^l^^aflt  uti>  iiiiusbäSfr,  Pampf-,  Koi^-  anh 
IDafdjriiiljcii,  <Su*.  ani  IVct^ttwttUn,  (Sas-  unb  iraiTftlfiluti^fri,  Hti< 
loarn  3ur  Ucrfor^un^  aanjrr  Stäiie  mit  iSos  un>  irajjw,  l\otfrfanaIi' 

firunoicn  tirainirun^en,  €ntttiöii«unjcn,  Pr»inffcttoit9.3InjiaIltn, 
iDBtt  flu  XiiifUtiung  oSct   cui  im  4VM>lr        e<fg*ttril»tc4clt  •mlii'miiiniln 
fTÖlimii  un6  Uetnam  Jirbftirn, 
VniRrtliurii  Hab  8*r«iif4Ug<  iptitca  t>fl<ii|rrl  «■»(«tkcUri. 


HUTTBB  &  BGHBAKT2 

k.  a.  k.  Hof-  and  UMchl.  prtT. 

llibffurtD-,  DnLlitgeffebe-Gefluhl»-Ft1)r]k  und  Bleck-Perforlr-iiiUlt 

mtl.  KulikUK.  VlBlathlruM  Ir  !•  t.  U  ged  rRlU-inil 
unpfiüileD  lieii  xur  Liefenint;  von  ^cn  ArtCD  EImi-  ant  VcMlaf- 
draht-Oeweben  nnd  •Gtltectat««  fUr  dw  Ei<«nb«hnweaeo,  all: 
A«ob«iikMt«B,  Raachka»t«nirltt«r  nnd  Terdicfatunrsgewebe; 
tnufirdem  f  eaiter-  and  OberllehUB'^ekaUf Ittera,  pat«atlert 
ffpreaiiteii  WarfgltUrn  fUr  Bux-,  Kobltn-  aod  UOttenwerke, 
nbrrtitnpt  nir  alle  ilonunzweck«  all  bMondera  Tortheilbafl 
niiprehleDiwert,  iiowi«  randKPlarhtfn  and  f esrhlititea  Elxn-, 
Kupfer-,  Zink-,  llesilDK-  und  Stahlbleehea  zu  Sieb-  and  Soriier- 
Vomcbtungen  ,  Drahueilen,  Patent-HUhl-SUehelzanadrUiteB 
nnd  all«!!  ii  diea««  Fuch  eiDMhIJUrigfeu  Artikeln  in  Tonirllakater 
Qnalltit  an  den  billiriten  Prellen. 

mrf  Vm 


I 


A.  Urban  &  SShne 

Nietßii-,  Schraülißn-  M  ScIraüöenniiitlßrQ-Falinfceii 


Floridadorr  bei  Wien 

(entralbureau: 
Florldsdorf  bei  Wien. 


und  Gradenberg  in  Steiermark 

Cassa  u.  Niederlage, 
Wien.  T.  llDnd»thurinerKtr.U5. 


Laachenbolzen,  Nägel  und  SehlenenverbliduaeaiBlIlel  jeder 
Art.  Schrauben,  Press-  and  Sehmledetlielie  etc.  fBr  Waggsna, 
Nieten,  Muttern,    Vorsteckspllnte  und  Holisohrauben  eto., 

Schnicdfstilcke  aus  Stahl  und  EUen. 


MM 

Freiscoiraüts  iM  ZahloEEstiediiiiiDisseQ 

für  Eiienbahnbeamte 
<Lb«r  Unlformkleider  und  X7ciionnso>t«n 

versenden  gratta  und  franco  S 

Horltz  TUler  A  Co.,  k.  tl  k.  Hoflieferanten  i 

Wlea,  TU.  Stlftskaaenie.  S 


1 


•■Mi 


8peoi«lfabrlk«n 


PUMPEN  UIAAGEN 

I        all«r  ArtM  V  ff  fQr  Jadea  Zweck 

(iBUidIt-GisiUicbin  Ar  Pumi-  u4  liM&lMOfllirtlitlii 

W.  6arvensWlenI.s^:li^<°.X'/.lr% 

Kmtmi»ff0  ffT^lä  und  frmnf^n. 


Tadellose 

Uniformen  nnd  Uniformsorton 

Ai  Elie&babivirwaltmoen  ni  Hr  Iii  Herrei  ElienbaiiobeAiit«! 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  FmTarlteBStrmaM  Nr.  SS  und  W«lt«lltMM  Mw.  1 

Bpeoial-AtellBr  für  drilkleider  and  Linien. 

Primiirt:  •llij;^'^  ^ 


,  L*u«akir(,  SmjTwt  tl». 


Complete 

Wasser-SlalioncD 

Carl  Eichler 

vorm.  (\  Henry  Hall   

.0      WIKÜ'  I.  FiehtCRaM«  Nr.  •  WIMW. 


Acticn-Uesellschaft  der  k.  k.  priv. 

Parlmoon 


zn 


Hy«lrHulisehen  Knlk-  und  Portland-Cpmcnt-Fabrik 

ronii.  Anselo  BAollloh  in  Wien. 


l>*i  UikI»,  |-raia-ar4>lllf 
IW  Piri».  Eni«  fntir  nilbrnir  Mrlaille. 
|k;3  WiM,  F*rUrhrill<-  iiliil  Vor^irnalUrdaill« 
IRM>  WIfii.  icr.  ir>ld  ardiillr  d.  \  n  lifw  \>r.  jkiiilrllnnc. 


IN«1  6n»w  golilM«  l'r»lt-I«4*UI« 

dM  Nifd.  ltMUrr.  <H»werbe-Vf rrilwi 


IWM)  Ur*I.  ^«r4lr■>l-1l^d*>llr  dpr  LaadM  AiniMlIaaK 
tSHi  TriMI.  Ekrrii-Dliiltai  aid  fmt*  i^Mrmr  H«4alll». 
ISHK  WIpb.  I.hrfn -IMpUm  dpr  JubiUaini  Ani«t»llaic. 
I.S'B:!  laBibrork.  Lhrrn  [liplnai  der  l,and«<4-AaH«lf tlanK 


Preisgekrönten  Perlmooser  Fortland-Gement 

laai  CHMrcD  Wfrkrn  Kirrhblchl-Parlinooa) 

•cht  Knfktelner  Roman-Oement  (ntis  nn.ieren  Werken  in  Knfi>teini 

f«ra«r:  RaaftB-l'fMval  aus  unaaran  W.-rkaa  In  Haltrin.  l.ilirafrld  un.l  Ifbr r|^if«llnf?  im-1  rarllaadOncal  at»  aawpn  Werken  in  RchfIbHillI  Ualaru  «Ir  in 
voniagllcliilar  fflaiclinaaaicar  Vttalliai  ^ut«pr«':tif>et<l  d«u  v.'iit  OMirrreLcKljclicii  lotfonltur-  und  Arubttaktan- Varaln  m  Wlao  atiaga*rbaltalaa  mad  aAgaa^ainianan 

Normt  ii  fiir  <«it,h-alu-tiH  l,ii.r.Tiiui;  um)  i'rufuii.;  iiin  J'.jr uii  l  U  imKii-i'ftiiiaDl. 
•4^  Erzti|un(itUii|Kill  dar  ilmmlllcrian  gasiilichallilclian  Wark*  12  000-14  OOS  Wi|«iil«aB|«a  pro  UM.  -4^ 
Dlrertlon  und  Niederlage  In  Wien.  I.  HchelllnKtraitüe  Nr.  14. 
▼•itratuv» 

Ithaaa  Gruk«r  In  •uaapatt,  rar  dl«  tl«l«<>aainlK«  Madi.  |       Ltt<«lg  Raainir  la  Crai,  nr  dia  vlaldmam.  Stadt  a.  üagi'bvnii. 

C  B*r|iatnii  In  Llax,  (Or  Obar-<>«atarraicb.  K      Ganlaaann  •  Uaanar  In  BrUne,  fitr  dla  gt«l«ha«B.  aiaiit  n.  DBi«ab<iii( 

Hairatr  *  Ntnall  I«  inail,  Vn^^t  ittr  dai  Rmtaland.  Triatt  a.  Ptuma.       1      J.  M.  Ralhauar  In  Klafanlurt  ftir  Kamtan 


EigfBÜliiin,  HaraiMicaba  aad  Varlas  dai 
oalcrr.  Eiieabalin-B«UBtm 


Oati 


Wlaa. 


Orsok  von  R.  »fim  •  Co- 
V.  Baalrk,  äuaaanBcaMe  Nr. 


I«. 


Ly  Google 


Oesterreicliische 


Eisenbahn  Zeitung. 


RedÄction  und  Administration 


BalMc*  »»rit(<n  na«>li  itm  vom  It*> 


Clul)  österreicMsclier  Eisenbaim-Beamt/en. 


Abwmerioat  lid.  PottversandMiff 

gm ■Jltillu  B.  6.  lUtlijkliTK  A.  1.M, 

Vir  4u  DMWicke  Krjcli : 
Outtjtlutir  Mk.  11.  lUlbjUulc  Mk. 

la  nriK«»  A»U»4t: 


N&  11, 


Wten,  den  16.  Hirz  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Iiiseraten-Annalime  bei  B.  Spies  «&  Co..  Wieu.  V.  Strausseui^asse 


K.  k.  öaterreichitclis  Staatsbahnen. 
„H«n*niii4ren  Im  VenioaMl>V«rk*]ire  «of  den 
WMtUohM  Liiü«ii  d«r  k.  k.  Asterr.  tteAtsbAkiMii  für 
dan  SoBuiMr  1896. 

Wir    haWn    vnr  Ktir!«m    die    MUtiieilntic    irctjracht,  dku 
tli'j    lt.   k,   ■Isti  i;     :-r,i  irabaliDfu    lur  Hei^iieinii  1  ■  ■  i'    i:  r  li.elWDdeil 

bvab.sichci(,:en,  besoudeiT  beKUeiiiiiKte  Zflge  im  Verk«tire  lacli'den 
wiiobtcren  SomaMftiMlNi  tu  W«ifcUtpA  T»T  SoaB« ud  MMagen 
lu  tUiran. 

KaMBalir  «HUbltt  «ir,  dau  Mldw^aft  iMiTMlMlin 
■  ftok  itnii  BaltkBnMertrnte,  «owl«  In  AanUiiM  To» 

AtUnee  n  » c  h  Wien  (r«fl!lhrt  werden  sollen,  deren 
In  htgo  jenem  Theile  den  I^it)likruii4,  welche«  nur  teitweilig 
VM  swKr  nnr  aber  einen  Sonn-  oder  Fc-ifrtag  einen  Antflng  dortbin 
Wteniebnien  kann,  aehr  erwUsscbt  min  wird ;  nach  zar  Ueberaiedinng 
•OS  dem  Salckammeiigate  nnd  dm  Att^r^au  nach  Wim  im  Hnrbfte 
dlrften  sie  ganz  besonders  geeii^net  ^eio. 

r>ieae  Zfljfe  sollen  nünilich  in  i.ler  Zeit  vom  Juni  bis  einschl. 
17.  AniriiHt  18'J'j  au  dem  n  n  c  Ii  einem  Sonn-  uml  FeierUiije  lulseuJen 
Werktage,  dann  tom  ijO.  Anglist  angefangen  bis  eiuscbl.  tM>.  September 
Ihr  Midiw  niu^  ■(  IMcndvi 

 •»  «'00  FHk 

  -  7^  n 

  7  30  , 

    ,  8  00  ,. 


7-46  Frflh 


Anw 

Ischl   

Ebensee  

(iraonden  

Hit  SchiiÜHmEf^tilusj  von 
Dnterach  ab  Kammer 

VScklabrack  ab  8-15 

AttnAng-Paebb   ,  8  30  , 

Lin«   ,  9  30  Vorm. 

Wien  Weitbht  an  csk.   l-OO  Nachm. 

n*  baniti  km  gßmMMVutmmm  im  Verkaim 
Wm  tHiUiU.  ud  HaiBüdd  Bb«r  IiMtmdeir  i«t  derart  in  Aonlcbt 
daaa  an  Werktagen  Tor  Sonn-  nnd  Feiertagen  im  An- 
I  den  von  Wien  SOdbbf.  nm  6  Ubr  Abends  abgehenden 
Faraonrainiir  Ton  Leob'-rsflorf,  dti  nssfir  7.ns  mit  .^nkoiift  in  Hain- 
Md  titn  heiiUiifig  8  Ulir  50  Min.  .■\bpnd.->  verkehren  winl 

All  Werktagen  n  a  f  h  Simn-  und  Keitrtaijt'n  wird  «in  neuer 
Peraonemsnu-  viin  Hsinfeld  bin  Lcohsr^iiarf  verkelircu,  iler  von  Uaiu- 
feld  beilftnlk;  am  ii  Ihr  Min.  Früh  abgeben  nnd  in  Leobersdort 
an  den  in  Wien  SOdbhf.  nm  9  Uhr  40  Wa.  ▼«Mittag  ' 
Personenzng  Anscbloss  finden  wird. 


AbAadenuK  der  BeselohniiBr  dar  Station  Oatrow. 

Die  oisberiK'o  lie/.eioliiiunf;  'ier  in  cier  strf-cl<e  Jaroslan-Sokal 
gelesenen  Station  Oatrow  wird  vom  1.  Mai  leuti  an  in  Ostrow 
bafSokal  ahgainiaR.   

K.  k.  Ö8terrfiirhi<;cha  Staatsbahnen, 

Uatenutf  vpn  maobiinlBoii«a  x:it>rlolitu&geB  ffir  Wasaer- 
MMnaua.  d«r  Unlan  HaUoz  Oatröw(TMm«9*a  ud  Tar- 

nopol-KopTczynea. 
Lait  einer  ia  der  .Wiener  Zeitnng*  euthalteuen  Eunduachnng 


gümglt  du  hnttmag  und  Aotatellung  von  mechaui«clien  Ginrich- 
SiB|*a  ttr  aeü  WawantatiimMi  dai  im  Bane  belndUchea  Lilien : 
Äuez'Oitrtw-niliniepal)  oad  TaiMpal-Xenwqmee,  aar  Ana- 

sehreibanir. 

iilTrTte  werden  lii-i  Ltn^-ten.-*  JI  ii  r /.  lH9ti.  12  Uhr  l!ittai,-.H. 
bei  dfr  k.  k,  iieueriü-Dijiei-ti'in  dt-r  Llsterreirlii-olu-n  .■^tant.'iliiihn'  u  eat- 
Kp^eii^eiiiiMiuiPii  nnd  k&niK  II  dm^'lbst  -nnvii  bei  ilfii  k.  k.  Kibijtibabu- 
Betrieba-iJirectionea  JCiakaa,  iiemberg  nod  Mtanisiau  die  Bediugnisse 

nnd  UalUcb  baaucaa  waidaB. 


K.  k.  prlv.  8«4ikalw-6«MUMb«a 
OMartUttt  uflk  m&m. 

Um  jenen  Reisenden,  welche  den  !o  Rom  ilHiiWffc  der  Oiter- 
feiertafie  auttflndendeu  kirchlichen  Festllcbkeitaa  anwoliBaa  wollea, 
die  Hin-  nnd  Rtli'kfahrt  txt  tnmbii'igitcm  Prfi.»«  tn  ermöglichen,  ge» 
langen  in  der  Zeit  vom  i4.  llÄr«  li<  einsehliesjljch  2.  April  1896  ia 
den  Stationen  Wien-Siidbahahot  und  Wien-Westbabn- 
h  0  f,  femer  im  Ausknnftsbnrean  der  k.  k.  ttslerreichi- 
achenStaatsbahaen,  I.  Joba&Beagasae  Nr.  i»,  T » a r-  a a d 
RetoarltartttB  aaak  B it in  lafl nirtnl' m lanliafatmiBn TiiIim 
aar  Anagab«: 

I.  Classe  Fraaei .  . .  SinO 
II.     „       ,     ...  m-40. 
Diese  Tour-  and  Retoarkaiten,  walAa  «aUweise  tbar  da- 
mona,  Leoben- Pontebba  oder  Amstetten-Psatablia  benttit  werdea 

können,  sind  T(«ge  ciltip  und  bf  reeli«isr«ii  iur  Bcnfltzang  der 
iahrplanmäaaiKen  Si'lmell-  tind  Pimtitlgp. 

Zur  Fahrt  mit  üzpie»?-  (Luiuh-)  Zügen  dilrfeu  nur  d:a  Tonr- 
nnd  Betonrkarten  I.  Clasae,  ii.  zw  ReKen  Zuliisun«  <ler  Zuschla;,'- 
billeto  der  IntieniatioBBleD  ^iiliirwa|{«ii-<icwelladiait  b«uQUi  werden. 

lü.  OillBBBidk  «lad  beiieUge,  in  Italien  je  drei  Fabrtnnter- 
bCMtaBgeB  M  dar  Hbf  and  Rflckfahrt  gesttttet  Kos  FreigepAck. 
nt  Ktnder  wird  kdne  weitere  Ermtssignitg  aiagailimt  IXa  nttano 
naaiiinjiiongen  sind  auf  den  Karten  angegaben. 

Reisende  von  anderweitigen  Stationen  der  SUdbahn  und  der 


k.  k.  r^^aterreiehiaeben  ätaatab«hnen,  welche  ai«h  rOcksiebtlieh  der 

österrei.'bischen  ?tr»cftfn  der  Tmir-  nnd  Rütottrkartejj  —  soweit  solche 
bohtebeu.  oder  der  znsanimenstellt.mren  Fahr.seheinhefle  beiiieuen 
küuntiu,  erliälteu  in  der  g]<!ic!iEn  Zeitperiitde  in  den  UreniaUktionea 
Cormona,  besiehnngsweiae  Pontebba  Anichlnasbilleta  nach  Rom  ud 
zuxitck  mit  dr^-in'iet-tlpfrer  (iiUiL'krit  irn  ermS^sisten  Preisen. 


I.  t  OiSlBmiEiliiC^B  St88!Sl)al)!IBl. 
Kürzeste  Zugsverbimliingin  mit  directen  Wagen: 

WIM  -  Arittrt— Pirit— a«ir  WItn  rt>MfM-V»ait  KtaiLatlltM-auu. 


tm  ■»»  t-ut  .  *T  Mag 
n«  II      turr.  rral  tst 

ntKTKM  SMrjf 
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■tag 

«»■ 

tm 

ts 

ta 

i:  r«i 

I  ««ia 
i  ta  < » 


i— »■Hill  mI 
«SMt.  * 


•Im— >r*a 


I' 


.4  >- 


tipt  Wr.lthf  -VtilF<l|-B«mi - 

OVi..  «Miftk 


Nllt> 


,  >  t 


M  »r.  OVi..  «Miftk  M  A  a 

1  :  ii^M 

*  .    ...  f  ? 

.  >  .  X. ,.t,.  1t  ,1^  A« 
Wasv-tTkiM  oSm  ■ueMn  .St  BlMtM 
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•Iruilitll  4«rsb    «MkalU  Al 


Mosaikplatten 

(•kraut,  «laArkU  «nalam 
rif  OwrtteiK  Ttatlkili,  «i«>iwU» 
tmvu,  tnnMn,  Temaaluplotilik 


Mlllcat  41« 

k.  k.  prtv.  Tkn«aarM-Fibrlk 


LEDERER  Ob  NESSfiNTI 

WIEK^  L  Opemgasse  14. . 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empfleUt  ihren  ia  Bcbok  ni  Hlrte,  ZlUffkeit  mmi 
OlelehmSa*lffkett«w4)ulltlliM  k«(eattclcri- 
lebea  und  enirllackM  llartn  IkerlcMRM 

TiegelgussstaM 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

BsUmI,  Behrar,  ItlMr,  Staapal,  Schnelivark- 
taa|*i  daa  Faraerai  Mr  SUaa,  F*Um.  Bawan, 
riün,ewnfci  iiiiil  BiiiiMiiirttrtMWliifc al« 

Bureau: 

Will,  L  ■nserstraiM  Vr,  IS 

Lager  in 

Wien.  VI.  OxunpendoTfentnHMW  15 
M  Sotiiessl  &  Coap. 

FiUslra : 

BndapMt 

inai 


Saitvcaaaa 
Leipzig 

ßellertütiaDae  2. 

MaUand 

Via  Montobella  36 
fiaMral-Vtrlrattr  an  dea  wichtliata* 

In-  und  Auslandes. 


Thenaiannai;  19. 
Zürich 

IV.  Leonbardjtratse  15. 

Bheffleld 

Aroandel  tUMt  7i. 


o 
m 

14 
► 
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POL.DIS  X  AHL 


Schmied-  und 
sohweiMbaren 
Eisengins  in 

der  anerkannt 
besten  und  zähesten  Qualität 

li.fi.rl  -Ii. 

St.  PöMer  Weicheisen-Giessereil 

IiEOPOIaB  «AftftX» 


Cumptolr: 


Mr.  17. 


PATENTE 


Harken-  und  Mustsrsdiutz  für  alle  Llndsr  arwIritM 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


lBMnliei.SiK86MrM  taierfhMHuN: 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


MasdifiMi-  u.  WaggonbaH-Fabriki- 
Acflen-GesellSGliaft 

Wien,  Simmering, 

D.  Sehmid. 


Gerraalrt  1881. 


ialii: 


Hell;  ".iL'f^  T-^i!  Krahni», 
DrauUtilU'U  MiuicliiueD, 
Bfilninliicbe  Nieunucbiiies, 
WaaiaiaUtioBi-SiBncktiuigea, 


___  «  Eiaenbala-n.Tramway-Wt«goait 

Y/  ap^g"OnD"aU  !  T^raisiiK-!,,   S.-h[ieej.fltJi;f  ptc.  ft;. 


FräuiimerationsEiiiladung 

aut  die 

„OBStmiliisiiliB£u^ 


o  at  o 


«eil 


1.0Mb 


Uli  1.  .iprll  iw«  1XÜ.H1H11 
In  In-  und  Au^luiile  verbrnit^tfln,  v 
h(!riLU^H(*rbfreji  WachrniH'tirift 

Iii-  „Oimmich  ich«  ti>«ntthn-Z*ltvng"  bnrjr  in  Ji-iinr  Vu^micr  ™« 
Lillirtlh»!  iili.i  1-,:- II  1  ■Ulli  ?'*i1i;'-triicM.  II  'lr*;»*tjbr«!iii  t<'i:liiini';fc*ii ,  ;uriill*'htn, 
(-.-.rr.m^i  Ii  n-Vj  «.^uilhulmtncn  Int.itUi'«  üds  ij^-ni  i  •.*smniii'i;'-''i''*'  il*^  t^^^ 
balih»"..».».!:».  itiim«r  Tim  b«riliei:en  K.cluniaDem  Eii-«tindrir  Uil„kaici-t  "ird  »ci 
aliy  Kifttjiliiii;;f n,  N'eueruagefi  unil  Fiinj»- tinttr  in  nKi-n  li-  lihrh-^ii  Zw^'ipeD  fi"' 
numiKcn  unii  dflr  ljuaf  der  Ki*pnb»hni»<>luili  -.r.  k«  tttn  h  r,  .  tij^  tiv---  'Ur- 
RoMclll.  St«li«iido  Rubrikm  »iinl:  i!l>'  ucKniich»  Ruidjcn.u,  -.n-ri  I:-  i.-'u*'« 
rt.f)nb)ihnioc>inu«''-h4in  KachricJil^u  .Iis  Hlit-si  i  ,i  i  ir  »i..;- -t,  u»''  '  i».  .r  r.-;,  'iiflu: 
dif  Chroflth  fiir  P^Tfrtufthfrj  nri-]  Mi»i  -  r-M  I  ,-.  ti»«rTba'ifiwM»B  DtiriffiiitfM 

PtrMni(nll-Vl''Xl'ldlung<n.  -ii;  A  .1»/  j.-  n  i  -  ,1  '.'«ro  -  d  -iudbiIMiIH  Sil  ».k.  Minil»! 
mlnllttriumt.  d:>-  EfltJCnslöung.n  rItK  LmnbiTn  hch  BdxQerahl««, 
diÖM)  benprechuiu;  »ller  f.chlil«rarlfcri«ri  trschti-Lnßfn  .1:1  1  '■11-  .\bilrucl.  -i^r 
«Clab  ö.tcmtclii*ih«r  ELwnhjdin  -  H<*auii>-i     »1 ii-ti-- 1  •  n  fLrliiiJifii  On|Mal- 

m»  MildMir  dN  .Unb  MtuniciiU<:h«r  bmuiljaLu-üeiuiUa*  «WM 
«•  Mtaag  aBealgaltllok. 

Miani  d«r  TorrMli  nl«ht,  mHan  «omiileie  Jalireiloc«  MtanaMn* 
K«bim4ai  oder  \o»f,  r.u  t^edsalaBd  oataicun  Pr»i«>fQ  abt;^£.li«ii 


Dt«„Ont*rr  El3anDili..Z«NiMlt"«rB'a»iiii  a-j:  t)r^iuudwSV]|.J>ki«UKM 
nUicJU  Tei|;riiai)i!rt-cm  UmtUfe  ud  liott>t  Inciutli«  Z<iH*dM|  H' 

Für  du  I  FBr  dM 

Ba?:'r8 


ta  wawBUicJU 
Fdr 

Oiaiami«b-lla#ua : 


Die  Adniinifitration 
Wien.  I.  Esebvubadi««^  11,  UeualB» 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  Sttdb&hn-Oetellichaft. 

kmi  ans  Heu  Falrplane  k  Mmmu. 


Viltiff  vom  1.  October  lS9ß. 


6.40 


9'SU 


I  10 


6.U 


9.i5 


AkDlkkrt  t«b  Wim : 

iJiä  Frth  :  iFam.i    P*y«ibMh :  Kt- 

ulau,  liudiihMt.  (jUtia  I  Di«ii*tii4C. 

a    KroltuBl,  I'ikrtcr  Uiök ;  K<- 

WW.  S>«r^Ji-ir<i ;  Agrun  ;  Atpulg. 
7.30  FrUi:   (BchlMiU.)  Tri<M.  OAni. 

nun«.  Pota,  HovlRBO,  Blwek  (vtt 

RKlnbrIek).   Oonobltz.  Kltnen- 

llirt,  viUieli,  Boi«u,  Merui,  Arco; 

liiiisbnick  ivi»  Marbgrj:;.  Wolf*- 

IMBT,  LntlfnbBrg  ((ileicbcnbcn;), 

KSSuh ;     Leohnn,  Vonli-Tiihwg, 

Tramtic   (Vi*  PoDtk^xli,  Kuilm», 

r»»mr.  BarkJeTv.  Pki<r«cX'U|iLk, 

Acnun:  NMUien;,  Aflenx 
\J30  Naclmi.  :  iPaiU.>  Trtot.  Qtn, 

Vtne^tK  :  Ploinci ;  Pol»,  Ruvlsnn, 

8iM'*k,  Krod,  H».1ftlaka ;  I^-^yiben, 

Vurjernbeiit.  Neub»TK  Ati"M. 
1.36  NacJim  ;  d'et«  )  üeilonburg,  Ka- 

nliu,  Gäat.  Budkpeat. 
4.90  Nehm. :  (Pens.)  Uru,  LooheB, 

b.05  Kiehm  :  (P«m.)  Wr.-KoiiaUdt, 

Stütiiuniuiser. 
7.40  Abda  :  (P«raO  Kanli»,  BtiilHjmt, 

Piütrtcz  Lipik ;    l£««|CK.  Bo«n.- 

Brod;  Acrun.  !>liiaek.  BauJalaUk. 
8.30  Abdi. :  (ScIineUx  )  Tri««!.  i;On; 

VeatdlK,  Kon  ;  Mailuid,  (iena* ; 

Pol»,   Ilovimo.   Fionni ;  hUack, 

Banjalaka.  BndarMt  irla  Pra««r- 

hof',   Kli^enlun,  l''Yau2*naf<«te, 

Heran,  Ari'o,  luiubruuk  (Via  Mar- 

•.-Abds. :  (Poita.)  Tri«*t.  0»ra, 
Tenadlg,  Rob,  Hailaad;  Pula, 
Rovleso,  Aeran ;  Oonobiu,  Bnda- 
peat  ivia  Pra4|«riior ;  KUgcofiart, 
Wullaberg,  Meraa.  Arco,  Isni- 
Invck  (yU  Xarbuni ;  Luti«nl)«rK, 
Kttlkeb,  Wim;  ätaiua,  Loubvu. 
VordOTiib««. 

Mlafsafn  vcrkebreo  mit  den  Rcbn«Jl<aeen  |W1«B  ab  Abda.,  Wien  ao 
9.^  Vorm.)  swiaclKa  Wlaa-Triesl,  Wiea-Vrapdli;  Tia  Cunnuna  uad  Wisa-Htraa  via 

Marbari;. 

DlKclr  V/kftm  1-,  II.  (I.  Tsrkrhmi  mit  diin  Dbigcn  Schndlztigm  iTlacli«B  WIra- 
PfaBM  (Abbaiia)  und  Wlra-tla  via  Framuoafoat*.  («mar  mit  d«n  iicluitUallgaB 
<Wlai  ab  Tin  Frtth  and  Wl»n  anV  -)•'>  Abda  i  cTttoiien     Ira- V«im4Ix  via  Leuben. 
clanu  «riacbeu  Wiea-Fiaiir  (Abbazlaj  and  Wi»-U4n. 

LoealiOge  von  Wien  (SüdbahnhoO.  Haiptzollant  uid  Praterstera. 

Pnlh  :  PaTfirbarh'Ilrii-'beiiau.  Kalt«]i1eolirebeii,  Laxuaburc,  Aapant;.  l^.—  Frtih  : 
PutteD'lorf,  Wr -Nnoatadt.  li  .Vj  Friili  J'raUmt,  il^lli:  I.aobr.ndarf,  Laieobarg, 
Gatciiat>!iii.  HaliiWd  Froh  (Pralnrat- 7,»t1 .  Wr  Niuaudt,  Kait»nlMil<!eb«ii. 

taianbuns.  ü. Ii  Krüh  :  Pott«Bdorf.  Wr.-N'eaiudt.  V.—  Vorm.  (Praterai.  BJO): 
VAalan.  lu.—  ^omi.  cPrateral  VMi :  Wr.-N«iu(adt,  KalWalenIceb«!!.  Laxonburg. 

Vorm.  <rrat«rut«m  11. <H»:  Payerbach,  Kalteult^Qq;eb«u,  Laxenbur^'.  IrltKin- 
atein,  Hainfftld.  i^-XS  Nacfam  (Praterat.  V2.l.ly  LeutiKTadurf,  LaicnhurK.  1  :0 
\acbiA- :  W'r.-Nouatadt.  KoJaon.  1^      Xacfam-  iPraimr  Vtialau,  Kaltou- 

kat|;cbeu,  Laxtobwg.  3.  —  Nacboi  iIYatcretcm  '^:>:'r.  Wr.-SeuiUdt.  Kalteulbut- 
|«ban,  I.U(Bliani.  SHO  Kaclini.  (Praurat.  3  l'^i:  UAdhnic  4  —  Nai.-4ini.  (PraUr- 
■Urn  3  4U|:  {«obaradarf.  Ualulrld.  listeoatMO,  LaxenbuiK  4.^1  Natihm. 
(PnMnt  4.10):  Graz  i.'A  Nacbm.  (Praleral.  4  1ii).  Voalao,  Kaltrnlrat- 
Mken  r>.06  Nachm.  (Praterat.  4  ;it<)  :  Wr.-Neaatadt.  .'•.:iü  Kachn  VoMaii. 
CaxenbuiK  K.20  AbdBila  (Prateratcm  ,S  .=>I):  TMaii.  «  X:  Abda.  Poil«udorf, 
Wr.-NMialadt.  7  —  Abda.  iPratenit  t!.4*>;  Wr.  Nraatadt,  Rodaan,  LaxeubnrK, 
T.4U  Ab«nda  iPTat«raler«  7.21':  PaT«rbacJi,  KaJt«nl«otcebeD.  7 Abda..  HAdlinK. 
».—  Abda.  (Prateni.  ti  4U>  :  Trieat   11.-   Kachta  <Prat«m.  10 an  äaoa-  Bad 

Peienacai):  Wr.  Ncuatadl. 
Fthr-Ordansgan  ia  PIa«at-  aad  Taadicnfurmat  bcd  allm  Bitlattee  Kaaaca ;  Ta- 

acbra  Fabrplaji  der  LocaizOgu  in  alltfn  Tabak-TraBkfa  Winna. 
pakrkartrn-.Vo«gab€  tln  beacliriiuktfliD  Haaaaa^  und  Aoakdan«  bei  dor  Wiener 
Axentar  dflr  Internationalen  Sc)ila/v«gnn-(rr«rilariiaft,  I  Kümtnrrrtna  15.  Im 
Fahrkartnu-Stadtbarnaa  d^r  k.  nnicar  Staatafria^itbabni'n  in  Wicn.l.  KknitoenlJairS, 
lUan  luden  il«ta«bai«aax :  Tb  >'ook.>!^n,  I.  Karninenlrafre  ^(.'a.  ij  äclirMlU'a 
Wwe.,  1.  Koluwratring  9,  und  äcli«uker  A  (Jo..  I  tkliütt«BrlU|!  (H6tel  de  Fraaeo). 


AakmiR  Im  Wien; 

mb:  (Po«ta  )  TrlM«.  Rnm,  Mai- 
land. Veaedi^,  OSrz,  Pola,  ARTam, 
Badai-^at  (via  Pras^rtof. ;  Ar«o. 
Innabruek.  Klagi-nfart,  Wolfa- 
boTK  (via  Marbiirxi:  Liitlanbarc, 
Kfldai^.  Wie« :  Staiuz.  Leobtn. 
Frab :  i  Pei'az  )  Kauusa.  Boao  - 
Brod.  Zmete  ;  PakrlUx  -  Li|iik. 
AßT  am,  Budapett  (via  (ledenburgi. 
Vorm. :  (Peru  .t  Stvinamauger, 
UUua. 

Vorm. :  (SiibaelUj  Triaat,  Rum, 
Mailand,  Tenodig.  linrz ;  Pula, 
Riivigno:  Fiamr  Kiaauli,  Agram, 
Badaptut  ivia  Praforhofi  ;  Ano, 
Xaran.  Innabroek,  KlaceufUrt  (rla 
liarburg),  LMben,  Neabetf;. 
Nacbm  :  (Perui  )  Uraz,  Laoben, 
Voidfimbarg,  Atteaz. 
VaehB  :  iPans.)  Gr.  -  Kanlzaa- 
Uana  I  liienalag  u.  Freitag).  Hain- 
feld.  Aapaug. 

Nacbm  :  iPuatz«  Triaat,  GSrz, 
Veaedig,  Pula;  Ruvicnu;  Fiumi-, 
Riaaelt,  Agram,  Hadknrabuig, 
KMacli.  Wlea;  Blaiiis,  Vordem- 
baig,  Leobem;  N«ubarg. 
Abda.:  (Perat.)  OodnBbUTW. 
Abda  :  (Pi>m.i  Sarajevo.  Kann, 
Agrain.  tisdar-eat,  Kanliaa;  Pak- 
racz-Li[ilki.via  Uedenbarg),  Calan- 
•l«in. 

Abila. :  (8ehnallc.)  Trivat.  G6n, 
Pola,  Rovigon  -,  Flam* ;  Brod, 
aiaask  <via  Staahrlick) :  OoBOblU, 
VtUaob.  Klaceofnn.  WolfalxK; 
Lat««Bber(,  KiHach;  Venedig  (m 
Ponlafel),  Buaea.  Ifaran,  Are«; 
Innabrack :  Laobea.  Vordcnilxirg, 
Keubstg,  Allcni, 


VW 


ja 

o 


vßenn  in 


Oriyinaloerpack^. 
L.R.CARLE.WlEN'^ 


OB 

« 

«  "2 

< 


E.  k.  prlv.  wechBalaeitige 

BraidscliaileD-fersiclerio-Aistalt  ü  Wü 

•rriehtM  Im  Jal>r»  IkU 

Dlz«eUena-Bur*«a:  Wian,  L  B&ekarBtraM«  26. 

Cirsainuit-Veriiiebemnicsifimiiiie  mit  Sdilass  das  Ver- 

waltnngvalire«  18»4   fl.  761,784.600  — 

K««erTeroDde   3,84«.899'64 

Prümien-Einnabine  im  Verwaltitogsjahre  1894  .  .  .  9H9..^88-I8 
Zahl  der  VcraicJieruiiKi'n  ,         180  768'— 


„DER  COMDUCTEIIR"  ^ 

OfBciellds  CouTßliUGh  der  österr.-tmgar.  Eifienb&hn&ü 

erfcArfnf  JOmal  im  Jahre. 
Atadsrnac^B.   waloli«  twi»rh«B  4«D  Srt<ih*iiiiiBf«-T*imLD«ti  dar 
Htfl«  •Latrft«D,  «rtchvlotn  »1«  NMhir«E*  ud  mwr^na  d*n  P.  T.  Hvrrvn 
AboteCBt««  grazil  and  fr»Dru  Dactifr*l»«f«n.   —  l'TlU)anar»tJOBfr-0«l>Qbr 

für  du  ir^i«  Jfthr  B  ti.  o.  W.  <nilt  frueo  foftivarMaduB^. 
UbuIm  Uetit  BO  kr..  Bit  frftkr«  P*«tT«r«eB4tftr  60  kr.  —  £1«1m  Aw- 
gaW  mit  lfel&iidU<k«D  FAhrpllBM  rrf>li  10  kr. 

^   PRÄHUHEB  ATXO  VEM  » 

w*l«lw  M  }»d*Bi  b«ll«b1ff*a  T*ff«  bsirinnra  kOonMi,  Jadoah  wu  faji^ftbrtv 
aiiV«BOBiBra  werdMi,  «nitte  iwr  P*iUnirci*iiiiK.  da  Nachuhm*-H«edtaB>f«<) 
d«a  B—ay  waMotlioh  T*rLb«aaro.. 


Dia  Verlagahandlung  R.  v.  WALDHEIM  In  Wlea 

II.  Taboralruaf  M.  Kipi-ditioa:  I.  jtfhal^ntraaa*  19 


Prager  Eisenindüstrie-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstraese  18. 

Eneaf^iisa« :  Steinkohlen,  Coke,  Boheiwn,  Eiien-Gnatwaaren,  Rohren 
alle  Sorten  Mercantileisen,  Fa^oneiaen,  Trl^er,  Schienen  nnd  EiJienbaliD- 
kleiomateriiil  etc.  Keiwei-  nnd  Dannblecbe  in  Rnsohen  and  Acliaen- 
Diese  Artikel  werden  nach  Erfordemias  ans  Sdiweiaseiseu  oder  Flosa, 
eisen,  oder  auch  Flusastaiil  erxeugt. 


EiseDdesm  Iii  MascIiiDßDfaliriks-Actieii-QesellscIian 

Bndap«flt  nnd  I^eoberadorf. 
HArtfiMarLiler  für  Bahn  an-  and  Baaant«ni*biBiiB- 
£«B.  —  HArtgnua-banxnn^n.  —  WaltanatAlil«  mit 
HArt^TiuiawAlsAB,  TorbliMn.  —  Sohlatuaaii.  Trana- 
mlaaloBan.  Bohrlaltnn^en.  —  AurOatanc  für  E1««b- 
baluxaB,  Fabiikaa  nad  U fthlaa.  —  W^tfon»,  Walohan, 
OrcbsohclbaB.  —  Dlvaraa  Ban-  o,  KMohlBaBarbcltCB. 
—  ÜMOhlnan  fttr  Papier-  n.  Holiatoff-FabrllcatloB.  — 
Qm-  and  Fetroletun-Hotoren.  —  Elektrische  B«- 
leaobttui^-Anlag^en  und  Kraftfibertragnnf;  mittelst 
Ihre*  Fernlaltonca-Byatemea.  —  Rotatlona-Dynameter 
nad  FriotloBakupplong^en.  —  StAhlg-uas. 


W  'K^  g\  '%V  "K^  'V    <i>ii  •■•«aetrai  Ziucbaltt  and  fuaaur 

XI  a.         %W  a»  jjm.  MI»  X'm    AoifohroDsfar  di«narT.BBabiibM«laB 

•mpfthlao  t>««ten« 

VAVRüSKA  &  MATTES,  k.  u.  k.  Hofiwhneider 

Prag,  grg«nlb*r  itm  XeailUler  Rathkaaae. 


Complete 

Uas8rr-8iali»nen 

PiiTsomcicr 


Carl  Eichler 

vorra.  C.  Hcnrv  Hall 


gPt»n,  IX.  $citrh,  ^SvlftafTe  l;tr.  5, 

Cnitralljrijuiiaen  aU«r  Syjipme,  f oralfKijunjcii  mit  CDctfii  bcu'ifirkr 
<£onf{nirtH»n.  wogjon«  unft  £iiiDt(nt)Hjunacu  allrr  f  vistiuE,  ütWilaiwni- 
21nlü4en  niti  unö  olfiie  mt^4«ifd!«n  IVtrub,  Crorfen-aiilajtn  für 
aOe  3ni)nfJrM!3i«>figf,  Salie-Mniageit  mi  tnpiitaOtx,  PampK  Kodf  nni 
m^i^M^n,  Aas.  mti  WafftTti>tth%  «M>  w*  tOnfnlntanani,  ^In» 
lAgtn  3nr  ITerfmenns  dunjer  5tSM<  mit  IB»  ml  nnqroN  S^mmali. 
^ninstn  VtdMnmtfn.  (Sntiwäjffrnngen,  ItrtinfMlioiu^lh^ltii, 

\tm\t  ]iir  iluititn«  ab*  oaf  htm  Of»i<u  »n  »rfmt*MM4aa  «nb 

— (  ml  l««ir«n  flrtrlim. 

r  lw(»a  Mtaifrrt  «««amttUM. 


PATTINTE.    MiiRtf-r-  lind  M;irkenKChiitz  ,,„,rk. 


Wien,  i.  jaflOnÜrgottstrasBC  Nr.  4. 


Sitlivaarea-,  Driiil^  'Wi  V  6«ll»elil»-Fabr1li  OBd  Bl6cl)-i'«tfor1r-AluUlt 

»1*1.  Hub       W  -  '-«blfUM  It.  1<  I.  18  BO«  rRI«->CUt 

•retifrlt'D  lieh  1X3  J,--lrn.-.:.'  •••  .i.  .*.Tt»r.  Ff  «ea- »nd  Meidlf  • 
iJ  rulU-l.i-"  ctii-ii  iiml  -(■  i-tli-''lit*'ii  t  ir  J:!'  Iii-'- :ibalmwt»*B,  (ils: 
Aic^li'-iiLnstrii,  liastt'ialia)'i«BK'tl«r  i^"«^  V «sriiitobtBn|r*ir0wc1>e; 
(us»fi' v^ij  Ki'ii'iter*  anil  Obcrili-bt«B-äehutzf ltt«rn,  patentiert 
rt-preisteu  HuriKltt«rn  für  Berg-,  Koitlen-  und  Htttt«nw<!TkA, 

eiupfoUaüweit,  Mwta  *«li<t*lMft««l  and  t«««hUtitea  I;1iimi>, 
Innrer-,  Zink-,  If«Mlns-  und  StahnileolieD  zn  .Si«b-  nnd  Horiier- 
VorricJitaDKen  ,  DrabLaaiI«u,  Pat«nt-8t«hl  St«rheUanndrSht«n 

«t|-»  illiji  In  r1W*it  F.fl  i  l'i- -l::  p  Artikeln  in  TonBiflloklUr 

Ounlilüt  7j,      ;i  -lillij-iten  Prelnfn, 


OMrg  Znanayer  &  S61ioe 

Fabrik:  Wnldega;  Comptotr:  Wien.  I.  BriuiorttraMe  10 

Bistibahii-Betorifl-Artttel  ans  Kiffer 

VHnrtw>Fbttea  Mar  Pub  nd  Grtu«,  Bnndkapf«  Utr  BoImii, 

Kapferbleclie,  Siederohfsiatxen  ohne  Naht,  XapferarSliÜ.  Ntoten, 


BotaMi, 

Naht,  XapferdiSlit«,  Ntoten, 
Scbeibcben  n.  *  w. 


Anstricli 


AbwMolibar,  wetterfest, 

nicht  abfärbend 

liir  Fa9adefl  uaü  lanenräume 
TOT  QabBiKUii,  fUr  Viehwaggooi  au. 
ttU 


Ant  T.r.'M.  \v.. 
■itii.ewrtBBP 


Wni  Wini-  i-rpn^ 


ir,. 


•MMMMMMM 

Mttnniti  leM  üdiliiislie^pitten 

für  Eiscnbalinbeamte 

ftber  ITnltormkleider  und  'U'niienaMiorte& 
versenden  gratis  und  flra  neo 

■Mlli  imtrACiL  LiL  k.  HoflifillBonirtn 

Wlw.  mrattlMkeMne, 


PUMPEN  W/AAGEN 

I      mrArlM  •  V  nrltlMZiiml 


it!S!Btodlt4MllM>n  tlr  Piopts-  Iu£tiiaiiilüfttilln 

W.UftrYeBsWleoI 


■9*  Tadello««  IM 

Uniformen  «ia  DnifomisorteA 


■tEkMfei 


NitniM 


WILHELM  SKAROA,  WIEN 

IT.  r«v*rM«B«t>«M«  Nr.  tS  ud  WaIt«n(SBa«  Nr  I 

Bpeeitl-iteUBr  ftir  CiriOcleider  oM  JUTZteH 


Kai«.  kSnixl.  I'ririti-Kluni. 

lilchtpaus- Anstalt 

H.  JUSBZi  (Itterfaeim's  Kacbi),  Win,  WUirlng,  Staadiau«  IS 

kai»T«rH«UUllr«af  na  Pllata  auk  Iknra  pcMotli«««  Bavrafnf  IMb 


IMiMMiiwAbM  (Mhmfw  Lulra  »vf  wate 


FOr  Eisenbahn-Restaurationen 


empfiehlt 


Papler-SarvloUoB 

ii  irOs:ter  AnmU  oii  zu  Uxmi  Fnäni 
He  gOHllIBSB 


WIEN.  VL 


Nf.  7. 


^if  lhiti'i  für  1'ntf,\vrT-n^lhrnn(/  etr.  ISiU. 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschafl  [i 


.)  in  Prag 


Maachlnanfabrik,  Keaaclsohmiede  und  Eisas^eaasrel,  liefert: 

1'1,'  iiiviL  Kr'ihiirWPK'i.f.uHi.^.  UaiJyilllilüliiilliDlJ  M'iiii<.'lUiLii['«:iida  Sptdal-SuipIkiMUMe  ftr 

i-l-xr  r">r!if'  p' li  i].:iifiniK'-  —  Uli iin»l'lt«"»Wf <l  Aller  bj  ^ifiiii-. 
VuIUUÜldige  Hnriclitii        :>ir  Zuokirf ^briken,  Sagon,  Mühlen.  Bcrj-  und  Hüttflnwerke,  ^nn.iigo  Ma."r.>iinf>n-  und  BleehMbwtM. 


Vaibthua.  Usnsiitkk*  mi  Varia«  i 
Mut.  »Mabifeik-BeiaUB 


Dniek  »ob  R.  Spit«  *  l'o- 


i^iyui^Lü  Ly  Google 


OesteiTeichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


ÜKGAN 


sijs^^   (Mi  fisterieiolusdher  Eiseabahn-Beamton. 


AbWHMmnt  M.  Poitmeniuiig* 
Ii  •Mtamltk-rai;*» 

OuijUiHi  IL  t.  BKlkJthtiK  «.  1  10 

rir  i»i  DeiUrk»  RelHi : 
OutjUirlK  Mk.  1«.  UilbMhrtg  Mk.  1. 

Im  »rina  Attt—M: 
aui«j«kri(  Vt.  M.  HilkJMtrl«  Fk.  M 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


2.                         Wien,  den  22.  Marz  1896. 

XIX.  Jahigaog. 

Imenten-lmitluiie  bei  B.  SptM  A  Goh  WMn,  V.  BtrM 

naengaase  16. 

FiMumeratioiis-Eliiladuiig 

»nf  die 
O  R  C»  A.  3SC 

„CUb  tslerreUhlseher  Eiseabahn-BeaBtei.'* 

Mit  I.  Arrii       h'^int  itm  U.  anrtal  <m  m.  Mdbhm  11«« 

im  [n    t't.d  AuAlirilr  VfTt>T'-i*.rt«D,  VqUi^OulkMMKflklMHhvIta^bH^BlMMM* 

kaiuniii-R'-ii'n'n  Woc.ti«vn»chnft. 

..OtilcrmeMiClM  ElMBkakR-Zeltuns"  brinet  In  JeJi>r  Kamni>'r  viDeo 
Liriin  »<«|  til  ir  ire«Dd  eln«n  i«lt|feo]*M48"u  i>«r!int»iiil  Ivcluiinclitn,  .uridiachtm, 
ccmTUr:  oder  lulmillifltrfttivtin  Ir-Liil*."^  nua  dfm  G^Niumlnliii-tiietfl  lirji  F.isrn- 

fcihnwrHt'Dö,  immer  von  berttfuti-n  l'uihmiiiir.i^rn.  Ilf*jnilpr(r  Uticksiiiht  w;rd  anf 
fcll-  KrJir.'ittrcgKD,  Nruemngrn  uTii  F-Tt^ii'nr.iti'  in  ailro  farhlic.lifin  Zwni^fln  K?- 
oomraen  Bad  dflr  Laaf  irr  Rimi  hntiiir^iLitlk  in  «i.-hIti'H''T.  f(b;fi-tivfr  UV:»«  där- 
CMtaUt.  atabaad«  Rabrtkrn  <n.<-  taohnliclii  Randichiu,  ^v  ^m  iii-  i.HU<'st'u 
alaaabahal«cliiiiaob«B  Kachri  Jiti  u  mia  all«B  Cultarllüid«ni  gfiirn  l.'  >m  r  i-'u,  dium: 
dl»  Ckranlk  für  PanoB&lieii  iinJ  )!.-.>;Ll>?n.  dio  Eiiankaiowitm  bitriffgndan 
Pirlarrtnli-Varkaatluafan,  Alu/ju;  s-is  <!im]  Varoraavagablitti  da>  k.k.  Handali- 
ailAitItrtumt,  die  Eattakildungan  da»  Cisanbahri'Sokladsgarlchtas,  '-irn'  .:i  mtcn- 
djdaa  Bcaprcckani;  all»  factilllarirliCiian  Enchi  nunian  und  nn  AUraiili  (l<r  Im 
^Qll^fiaiaxraloliiachcr  RiNnnbalin  •  ß^amr^^n-  kti);>"iA;t'-iif^D  rachliclieo  Original- 

m«aOMt«rr.ClMakika-2tltaa|"tncJieim>eiiB«(liuid«iXVU.Jitamg«a 


0«ttai**itk.«a<ari: 

aaulihrlc  «.  W.  t.  b.- 
C^Hiif  .  .  .  iJu 


Ftr  du 
'      DeatMk»  lalafei 

,  i-siryjRhrtg  .  .  Mark  12 
I  baltij niirix  ...  e 


TBr  du 
Ikrifa  l«itia4! 

rtnzjihrlc  .  Praiioa  'JD 

LalbJILkriK    .       ,  10 

Die  Adiiiini.striif ion 
Wi«Q,  I.  EacbenbacbKasae  11,  MasMoin 


K.  k.  priv.  Sadbahn-Geaellschaft. 

Mt  1.  Jtai«i!Yto?Srfi!Sni^^  <<r  Sflltalii  lie 

ExpraMgatbefSrdenmg  eingeftlhrt,  denn  Tortlieit  darin  beateht,  dau 
die  Aotgab«  und  Abgabe  in  denelben  Weise  wie  jene  da«  Reiae- 
geptcke»,  n.  zw.  ebenfalls  bei  den  Oepäckscaiaeo,  obne  Fracbtbrief  etc. 
einfach  Kegen  (tepAcksacbeio  erfüllet.  Diesen  Ücpjidc88cheia  Obennittelt 
der  AnfReber  dem  AJrcssatni,  »fkluT  iiuf  Grninl  desselben  das  Oat  be- 
heben kann,  wobei  jclüfii  üin  r  Verlaiii;»-ii  des  .^nftcfli+rj  —  der 
Empfänger  aneb  iwiairt,  oiler  ileiii'«>lben  da  Kxpreniigat  ge.^en  Kmpfaiigs- 
butitiKODg  sngpstellt  wird  Pie  Taxen  werden  wie  bei  Reisegepäck  nr 
dai  wiikliwe,  von  10  la  10  k;;  anfgemndete  (bei  ScbneUittgea  nia  SV/u 
iAikle)  Oanialft  bnwIiHt,  w»b«i  die  UiidMl«tMikrnit40(linr*>0) 
Bdm  liht  «wie.  Ab  Bipreiagnt  w«nlM  tneh  ItaiM  lUen 
ii  XMeen  oder  Kiaten  etc.  und  nberhunpt  alle  jene  OQter  aa- 
gHMnimen,  weleba  aicfa  zam  Transport  im  Packwagen  eigBea  und 
Tfs  der  BefOrderuui;  al<  Bei!<gepiti?k  niclit  ansgetchloaten  imd. 

Elba-Umschlags-Verkehr  mit  Rumänien. 
AtteMricrafttretiuii^  des  Ananabnui-Tu-lfea  Nr.  3. 

Der  im  Tarife  für  den  Elbe- Umichla^a- Verkehr  mit  Rnmilnien 
Tijui  1.  .Tiini  1^11')  auf  Seite  -l«  eutlialtcnc  Au*n»l)me-Tarif  Nr.  ü 
tUr  Embk  und  ätabi  etc.  wird  mit  3U.  April  1890  aaia«!  Kraft  geaeUt. 

Ob  and  welche  Fraditiiln  an  deuMi  StaUe  tnbm,  wMiwlit. 
seitig  bubUcirt  werden. 

AtawMiiir  k.k.uli 

•b  gMaimtambniid«  YmnUmog. 


Elba-Umschlagsvericehr. 

Reexpedltlon  In  Bahn»  8t.-E.-0. 
Die  in  den  Elbe-UBnehlagstArifcn  för  WeatAiiterreicb  vom 
1.  .Inni  189.3,  für  Ungarn  tob  1.  .September  iHya.  filr  (Jalixien  nnd 
die  Bukowina  vom  1.  Jänner  1893,  ftlr  Stidwe^trusaland  rom  1.  iic< 
tober  18M  und  für  Runftnien  rom  1.  Juni  1B96  «OKefilhrte  Ke- 
«zpeditlottMtatie:  .Bnbnk  Station  der  SL*K.-6.  (Logcrbaua  der  Union, 
bknk)"  irt  nb  L  MtM  1886  elti  JiKgerheet  4er  »iterKc 
nngikr.  Sttntt'Bif •■btbn«0«B«IIsebift  in  Babne" 
M  Seieiehnen.         ^  ^  ^^^^^  .\,,rd>Trstb»bn 

namens  der  O^tterr-nngar.  Staat»  Eisenbabn-Ge^cUacbaft. 


OtMuitMll-Oetterreichischer  EiMnIiaha-Vertud. 

UbMkamtf  tar  >aohtr&ge  I  zu  «es  «mMhi  VMI  IL 

Heft  1  und  2. 
.^in  1.  M.ii  ]><W  tritt  je  eiu  Niichtran  I  zu  den  Tarifen  Theil  II, 
Heft  1  and  2  vom  1.  J&oner  IbM  für  den  oatdeutech-Oatefreiehiacben 
Eiienbahn-Verbnnd  in  Kraft. 

IMeia  Naclitrige  enthalten  unter  Anderem  theilweiae  erbobte, 
theilweiae  endaeigta  nnd  une  Fncbtrttn  dar  fTlawoiftilb  ftr 
Wien  etc.,  ebenao  der  AiiHÜune- Tarife  Nr.  8,  4,  6,  10,  11,  IS  A, 
la.  14.  17.  23,  38,  87,  44,  48,  49,  50  dea  Heflcs  1  aod  der  Ana. 
nähme- Tarife  Nr.  4,  5,  8,  10,  18,  14,  25,  27,  28,  31,  35,  38,  37  de* 
Hefte.i  -2.  femer  neae  Awaabae-TaziA  Nr.  Sl  (Behglai)  md  Hr.  68 
(Urabt,  nnreiner)  fllr  Baft  1  lod  PmbftlMiT -  l*Wibt%"^i—  n 
beiden  Tarifbeften. 

Exemplare  künueD  nb   15.  i^lU  tN6  TC0  dM 
Verwaltnngeo  beaugeu  werden. 

MeLk.  iilr.ltlarr.  UM«« 
der  betberiiffteB  ~ 


L  iL  OisisrfEicbisclie  ^läälslialUM. 

KQrztste  Zogsverfaindungen  mit 


Wa|«c 


"       tm   .*T  » 16 
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Slasfrte  SteinzeugrShren  A^'rJ!^ü 


«Iningtri  daroti  iwoNall«  Art>«ll*- 
krkn«  aal«r  fAcfatnionlsrhrr  Asfilvbt. 


Mosaikplatten  ^ 


litraaal,  «UtlrkU  u4  iutlairt 

ttt  OtrrMan  Tntlbsli,  tp*lMU:ih 
Ftmmi.  TntUln,  VimramliDCilKJkl«, 

U«f»n  1»  Tc>r«n(Vlobtt*r  qn&Ufe&t 

k.  k.  priv.  Tkii«>araii-Faferlk 


CtB«:-, 

eitango. 


LEDERER  6c  NESSfiNYI 

WIEN,  L  Operngasse  14. 

',  tfifhaniifiii  nd  VonucUige  gnÜM  md  frueo. 


H 

EM 

m 
i4 


POLDISfAHL 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

eiapfiFhlt  ikren  id  Btxng  «nf  Hlri«,  ZUklgkelt  nnd 
(»lelchmKMif  k«lt  der  ((ualltlt  den  besten  Steierl- 
»eilen  und  enrlUrhen  Marken  Überlegenes 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

Metitel,  Bohrer,  Frlser,  Stempel,  Sohneldwerk- 
zeftfe;  ilca  ?'eni«rf>n  titr  Si(en,  Fellen.  Seniea, 
Federn,  Oewekr-  und  ■MoklnenbesUoatkeUe  etc. 

Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

Lager  in 

Wien,  VI.  Oampendorferstrasse  15 
bei  Schiessl  &.  Comp. 

FUlelen  : 


Prag 

BeitergaMse  9. 

Leipiig^ 

OellertHtraaae  2. 

Mailand 

Via  Uontebello  36. 


Budapest 

Tlicresieiifiiii;  12. 

Zürich 

IV.  Leonliardatra^se  16. 

ShofBeld 

Arouodel  atreet  74. 


Geieral-Vertreler  an  de*  wichtigsten  Plilzea  des 
ta-  und  Autlandea. 


o 

Ol 

► 

m 


PATENTE 


Marken*  und  Muttartchuti  fUr  alle  Lflnder  erwirltm 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  Im  iahralBSI.  Seit 35  Jahren  Im  •eiben  Hum: 


=  WIEN,  U  RIEMERGASSE  13.  = 

K.  k.  priv.  Sildbahn-Oeiellachaft. 

kmi  m  Im  Mn\m  M  Fersoieiti 


GiUig  vom  1.  October  ISUS. 


Akfkkrt         WICH : 

.S.Sä  Früh :  iPcru.i  I>a)ri>rbub  ;  Ka- 
nuu,  lluiUiiMt.  uana  ^UlanalM. 
u  Proitu).  rnlricz-Uiiik ;  VA- 
MUCK,  Har^pwo  ;  Afn'miii ;  Aapang. 
7.:dLi  Prall :  iHceatllz  '  Trirai,  nnni. 
Ptuia«.  Polt,  Honeno,  NiHokivu 
«laintirtck).  Oanututz.  Kl4(ea- 
Airt.ViUach,  Bol«n,  li«TUi,  Arco  ; 
Innsbruck  iria  Marburg'.  WuUa* 
lM*iy.  I.ultunbtrg  <01richriib*TKt, 
Ködacb :  Ixm>Im«,  Vord<^mb«n!, 
ivia  PonUfel>,  lvanl«xa, 
KiUKia:,  SjürBS«vu,  Pakricc  Llplk, 
AgrKm  ;  S>aij«rii;,  ABmi. 
Nachm.  <ruilz.i  Trtsat.  GSn, 
V«Doilig  ;  Fiumi* ;  Pula^  lüivlsii<i. 
Hlwfk.  Rrod,  Hanjaluka ;  I.^bnii, 
VonlembcrK.  Neabi-ru  AUvsa. 
\.'X>  Nachni  .  il'«tu  i  OoilcBbure.  Kt- 
niaia.  (iUiu.  üll'1a(>i«t 
Kiuihiii. :  iPeraz.)  Graz,  Leobsa, 
NflabBfg. 

'M  Nachn. :  iPnai.)  Wr.-N«ii»U^t. 

H(«lD*fl>anK«r 
IM)  Abda  :  iP«niz  i  Kaiilfza,  BiiilapMt. 
Pakricz  Ldpik ,  VMt^v:.  Bo«»  - 
Brotl ,  AcTUi,  Hiaaek,  Baujatuka- 
»:J0  .\biU.  (ScJmrilr  )  Trioat,  li6ni ; 
VpncliK.  Koni;  Mailand,  nenna; 
Pola.  KuviEDo.  Fiiiinn ;  blaaok, 
Banjalaka.  Ba<la[>«ai  iTia  l'racer- 
huf',  Klaxeururt.  Fraaz«iiaf«ale, 
Mcrao,  ArL'O,  Imiabniok  tri»  Mar- 
buixi. 

Abda^ :  tPoalx.)  Tri»«!,  Oftri, 
V«a«aic,  KoDi.  Mailand;  I'ola. 
HoviEiio.  A<ram  :  üonobltx,  Buda- 
pot  <via  Pracstiiod;  KlaKcBfurt, 
Wulfaberic,  Mermn.  Arco,  laus, 
brack  irU  Marburg) :  I^tt«ab«rB, 
Köllacb,  Wiea;  Mtalni,  Laolwä, 
Vordcimbtrir. 


B.<0 


11.4' I 


1  10 
l.UI 


6  1-J 


AakaaR  !■  WIeat 

PrOh :  (Pom )  Tri«at,  Roa.  1^ 
laBd,  VücediK,  (jfm,  Pi>la.  A(Tis. 
nndar-eat  ivla  Prac^rburi;  Am. 
Inaabmck ,  Kla(«Df«n,  Vilfe- 
bant  (Tia  Marbuiai;  L>ttaAa{, 
KMacb,  Wir«;  (rtaini,  lait«. 
>Yn)i :  «Pdi-a.i  Kaaixia,  Boa.. 
Brud.  K:ui!«c:  PakTlet.Uift, 
AKram,  Boda|i«it  (Tia  OadaMfi. 
Vor«. :  (Ptnai.)  Strinaauac«, 
oesa. 

Vorm. :  (SohneUi.)  Trint,  Ib», 
Mailand,  Venedig,  (iitn:  NU, 
R«vicDo;  Fhuae.  8UKk.  .ir», 
Badapoat  (Tia  Prunrkof.;  im, 
nana.  huMbniiA,  KlamlMMi 
Marbnre),  Lsobao,  !i«nb«i. 
Nachm  :  (Peru  )  Oraz,  Lmöo. 
VoidenbetK,  Alloai. 
Nachm.:  lP«rat.|  Gr.  -  Kunua. 
Uiina  (DIenatac  n.  Fr«lu«.>,  Eii»- 
frld,  Aajianc. 

Nacbm.  :  iroali  I  Trialt,  (lin, 
V«n«di*,  Pnia;  Ilovitnw.  fta«, 
.iiaack ,  Asram ,  ItadkaMBI. 
Koiltcb.  WIm;  Hial«,  Vorltn- 
b«rg,  Leobw;  Nsubarf. 
Abda.  .  (Perat.)  OMtenbcrf 
Abda  :  (Peraa.i  sara|«T'>.  EaMA 
Acrazn,  Budapeat,  Kaaitu  Fii- 
r*c«-Lipik  irla  U«d<abarti.  btta- 
M«la. 

Abda.:  (8oh»«11x.)  Trtait.  Mn, 
Pala,  Huvi^Bo :  Klan«.  M, 
Biaaali  (via  Sttdabriicki ; 


Villadi,  Klacmfart.  «'«MM: 
Latl«Bber(,  Kultaeb ,  VcoeOf  m 
Pautarel),  Bozea,  Moraa,  Amt 
Innabruck  ;  Laob<n,  Vordäak«!, 
1         Keubers,  ASenz. 

BtklafftaicrB  Yerkohren  mit  dim  MchsollzUcen  <Wieo  ab  6.au  Abdf..  Wlfii  u 
9.S0  Vorm.)  zwiatslma  Wlea-TrtMl,  H'lM-»ardii;  via  Connona  aadWiM-lwo  <'■> 

larbvrK' 

Dirarlr  Wa««a  1.  II.  n  verkchrsn  mit  d«i  abl««n  8cbn«Ucilc«n  i'riachfli  Wal- 
Plan*  (Abbaala)  nud  Wlra-Ala  via  Fraoz«Bar«at<,  ftrnsr  mit  daa  Si^Wliis« 
(Wim  ab  T.'JJ  Prah  nnd  Wim  ani<4.'i  Abda  » iwiaehcin  WI«a-Vaa«Uf  ria  Ix«^ 
dann  zsiachan  Wlta-riaa«  (Abbazia)  und  WieB.«(n. 


IJ  *         \ß  M%  yV  MLl  J%  A,i.fllh7Urfardi.H.rr,nBahal-«— 

VAVBÜSKA  ft  MATTES,  k.  u.  k.  HufBchneiaer 

fft,  ttf^Mktt  itm  üeaitUUr  Ra«kkaaa«. 


Aeegeieiohnet  mit  de*  Ebreediplone  auf  der  Intern. 
Aeittellung  Tur  Verkehrialttel  Ii  Wien  1894. 


•iniiuintmmmimii 


.CP.Ppfi 


/ViV,./.™  Nr.  7612.  TiUplMi  Sr.  7tl3. 

XIV.  Eudolfsheün,  HuglgBaae  »r  9 
EiHen-  and  Metailwaaren- Fabrik. 
Special-Fabrik 

in  Laternen.  SiRnalisininifs-,  BelencJitonjfa-  und  Bleeh- 
»u»rttsnuigB-Ge4;«ni.tnii<icn  fUr  EUenbabeea,  Schiffe, 
Tramwaya  eto. 


1 


NSERATE 


Oest«nrelchiache 


Eisenbahn-Zeitung 

werden  ron  der 

BflcMrockera  R.  Sps  k  Co. 

Wien,  V.  Straussenea&se  16 
ttbemommen  und  billi>rst  Ixfreditt«- 


Google 


J 


"VT  TT  V  tf^  A  ]%I      Mti^chinenfabrik9-Aeti€n-Getellsehaft  varmala 
59  W  mJ  mmj  /«.  L%       Gutjahr  &  Müller  —  Reinhard  Fernau  &  Co. 

Ftbriktn:  BUDAPEST,  Aeussere  Waizncrstrasse  70  —  WI£]lf  OtUkring,  Wattgasse  30. 

Die  Ottakringer  Fabrik  erzeugt  ali<  S  p  e  e  i  tk  1 1 1  i  t: 

Werkzeugmaschinen  X^l^  ,« 

r.nr  Bearbeitnng  Ton  UettU«  Htll  ud  Stall» 

Transmissionen  >Mh  «Mtentbe. 

EisenabgUsse  nach  eigaen  imd 


CoDstruction  in  un- 
TonBgUeher  Qiutlitftt 


RäderabgUsse  rst/Ä"" 


Räder 


mit  gtliobeltea  und  gefrtaten  ZIhnan. 


_    ^  .        OoMtrnetioD  in  aatrkuiit  Tontglite 
Qnabtlt  nr  BeuMtm«:  ym  HeUll,  floli  and  Stain, 
TransmiBslonen  and  EUengOM;  toiMrdaoi 

Müllerei-Maschinen 
Ziegelei-Maschinen 


Dampfmaschinen. 


mp 

Lauf^  und  Drehkrahne 


in  all«a  Qrl 


K.  k.  priv. 

WiM  ft-t.  nd  tat 


WMt  ni  Yraadig. 


7  *»Frb.  8  »2AbiI. 

8.MV.M. 

•■MV.1L 
1(H"VJI. 


B«Abd 
B-HAbl 

Iii" 

:f  -  X 
♦> 


I 


2"N.M. 

3>»N.M 

r.  i-N  M. 

7->»Äbd. 


Jib  Wien  (SUdbihnhoO  . . .  an 
|M^a^|^ft— Abbazia  v'aL|,' 

Trtart  S.  B." '.***.'.***'.  , 

GOn  via  Nabreuna  „ 

Venedig  na  Cormona. . .  , 
iBozeD-Ori««  vi»  lUr-l 
i    bnrg— FiUMUfMte  /■ 

Meran  i 

llori    (  vi»  Marbmi; 
Arco    l  Franienst>Hie  ^ 
an  Riva   )  »)> 


9  MV.M.  9-«sAbd. 


S-MAbd. 
aSAbd. 

2-»«N.M. 
3"N.M. 

U  -n'.M. 
ll>«V.iI. 


8-Mftfa, 

r»Frii. 
7-«»Frii, 

-II- 


Dlnel«  Wavtn  I.  and  II.  Ol.  >wiicb>-a  Wlon  B.  H  — Kludik  lAli!.ui*), 
j — Mtnui  (Boiac-Orin)  oncl  AI*  (Aico,  Ki»).  8cbUifvag«n  »«ticbea 
I.— TriMi,  (iara  and  VioDdIg,  Wlon  H.  U.— ai*TU. 


_  0«t«ad*-TrlMt  (LnxuEng)  Ober  6r«M«l,  KOId, 

Aadttffeibarg,  PaMWi,  Wien  (Westbaholiof),  wieo  (SOdbahnhoO  Grai. 
I)liMtoAatddliMTOBm.iiMhLeadM       1  »It  den  SaUlta  dea 

'     i)      mm.  Lloyd. 


10. —  Vorni.  Montag  M  ab  London 
4.—  Nachm.   ,     '  n«»Ä.a. 
6.—     ,  Dien«t. 
«.«•  Abda. 
Säb  FMk  Ifittw, 
»la  Was 


intag  M  ab  London  u  ▲  4.::i0  Naclim.  Fielt 

,     f  H  Ostende  ,     lu.05  Vorm.  „ 

engt.      „  Wien  W.*B...  „      10.46     ,  Dooner^ii 

,  Wlena-B....    i  9.60    ,  , 
ittw.  i  M  Triett  An  «.—  AMn  lOttir. 


dlnc 


■iMalwaf  M 
■MMam,  Mfaet 


•Ti 


Zwlaatai 

Einfache  Fahrt 

Tour-  nnd  KMov- 
EartM  miteOtaciMT 
ÜUti«li«U 

1  ° 

n 

Pnii « 

iiMrKnt« 

ia  Ovlia 

8.  W. 

MirtS.  B  

2Bfi5 

91-46 

46-80 

86-— 

Mattnglie-Abbaaia  . . . 

2B-25 

91-20 

46-80 

36-— 

«ürz  

29BÖ 

98-16 

60-10 

37-60 

81-65 

9870 

39-80 

Sg'SO 

33  04 

2614 

43-10 

38-10 

Mori  

98-66 

86-10 

46-90 

84-60 

M-n 

M-S6 

47-W 

MÜO 

dS-» 

89«> 

Venedig  via  Comens 

F  r  a 

na* 

Fra 

n  «  a 

(obne  Freigepiek)  . 
Teaedig  via  Triest*} 

7410 

61-70 

(mit  Freigeptck)  . 

74-96 

60-05 

120-80 

96-— 

8eliUf|iUu  !■  du  iwliclMn  Wl«  (Mdtaaabon— 
riMhaa  Wim  (tUuMwbor)  «od  Meraa  mfeAraata 
WIee  (Sadbakakof)  ab  t.M  Abmda,  aa  t  «l  Vov 
Wllu.  Bab«t  drni  PraU«  for  1  BUIet  I.  OImc  drr 


*)  Zvljob«a  Triut  uad  Tiaadle  nilt  doa  SohLfffn  öm  0«lerr.  Lloj-d. 

DI«  BaoaiBUe  d«  etUed*— TriMt'BipnMxliita  iil  »uf  dsn  ainckm  dor 
BQdbaha  mit  allM  für  dla  I.  WagaavIaMa  nad  ftir  Hcbaalliiigo  lulfmiulg  gllii||<s 
Pahrkartea  nad  fagaa  KatrlehmiM  dar  XaachU^a  für  dla  SetUarwaiaamaaallMjha/t 
■aliadf.  Dat  IMf  für  dla  /ai<hlAr>blllKU  dar  Hijburaaa«n-0«««ll«baf<  batt««1 
Fraaoa  «'MM  (»,  W.  «.  U  OItcl  yi«  KlluanaUr,  damnaob  babvMawaiaa  flr  dia 
■mak«  Wlaa  (fkUkatokar)— nittL  d.  L  6W  XUMaMr,  Fnua  n-U  «daa 


K.  k.  waehatlseltlg« 

firuilKkailiii-TuttriiiiiLii-^^^  in  Wiei 


Directiona-BTuraan:  Wlaa,  I. 

QesamiDt-Versichemngiuttmme  mit  Seklon  deaVer» 


waltuD^«Ja)ire8  1894 
Bescrvefände  .... 
Prtmien-Bnuuhne  im 
Zahl  der  VeiviciMnaiKeH 


.  fl.  761. 78-1. 6(Mj-— 
8346.099  64 
«i».6e8-M 
180.768-— 


Complete 

Wi88er-8Uli«iui 


lall 


Carl  Eichler 

farn.  a  Bniy  HaD  ^  

I.  MaMacMaa  «r.  •  WIKN. 


Fragar  Eisenindustiie-fieBellsiM,  Wien 

I.  Krugeretraeee  18. 

Ersengninse :  Steinkohlen,  Cuko,  Roheiaen,  Eiaen-Gniawaaren,  BBhraa 
alle  Sorten  Mercantileiscn,  Fni;<>acii!en,  Trüger,  Schienen  und  Eiseabahn» 
kleinmatarial  etc.  Keaael-  und  UOnnbleebe  in  Boaolien  und  Achaen. 
DiMa  Actikil 


Buehdruckerei 

R.  SPIES  &  ca 


5^ 


I 


V. 


empfiehlt  Hieb  zur  iir[)iDpten  nnd  billigen  Heratellang 
aller  fllr  den  Kiaenbakabadarf  eifaNarUeken 


J 


i.i^L-o  Ly  Google 


fSt&blifienmxl  für  0rrunbiinf9tviltntrd|c  Bnla^eit. 


tftttralbfijnnfitn  allfr  Sy|trmc,  f ofathd^muifn  nnt  CPffcii  b.-nMhrltr 
Confiructioit,  ffügiiöit'  iinS  iiijiitciibci  jiinar'i  iJllcr  f  ,  l''cntiltil:cnS' 

21nla^u  mit  und  oigne  m(df(iiiij4K*>  «^u<<t,  Croifen-iinliiacn  fvr 
alle  3n&u(irirjii>fi^,  ^iw-itnlii^cn  iinb  f  iipi*l>ä>rr,  Dampf-,  Kö^-  tinb 
JVa{ittä<^n,  (ga»-  nnt  lOajfcciwrkn,  (B4S«  and  IPa^fetlcititHtcn,  21it> 

|lniii9«i.9ntniiniilfi«,  CirtipSflifMigti^  lKSfHfKtl«w<ViiM(Hii» 


M  «f  Im  .-.-.T- 

flBfMM  Hut  UHAMni  MiStHvtt« 


Slibvuno-,  Drtlit|8ielt6  GeHeciiU-Uuclk  Dsd  Bltf^Perfcrlr-liftllt 

HiF.v  iL'bijiill,  VlnAmUUfUM  Ir.  II  s.  II  os«  nnt. hiü^i 
•npfehlea  rieb  i.ipf»nnir  »on  »llen  Arten  Kl»eii-  iiail  9f«wtaf- 
4nkii4ew«b«n  und  tti  i-ht«n  fUr  du  Eisenb&hnwetm,  «b: 
iMlMBkutoii,  RMobks«t«iiKltt«r  and  T«r4teiitufa(«ir«b»; 
MiiwrilwD  F«niter-and  0l>erllckt«m-8«liati|ltt«n,  fst«rtt«rt 
ge)f<Mt««  WirfriUerm  far  B«rg-,  Kohlen-  und  Hflttnwerk«, 
IbariHn^t  Air  aUa  MomtuiBireek«  beaonder»  TortbeiUiaft 
«■ItMiMMwcrt,  towi*  raad^lochtm  und  KM«hntatMi  EImb«, 
KnptfT-,  7lnk-,  Me«laff>a»d8taklble«li«n  cn  Si«l>-  rtni  Sirticf^ 

ani]  &y«a  ut  di««««  Fsdi  eloscbttgl^u  Artiktlo  ia  TonU(llebft«r 
Qa»liat  in  <1en  bllllir«t«n  Freisen. 


f 

[|    A.  Urban  &  Sihno 

'  NieteD-,  ScliranlieE-  M  ScMEMütlern  FaliritBii 


Flarldidarf  bei  Wien  itnd  Gradentierg  Ia  Steiermark 

OnSnaanmt         Cuu  n.  Ntedwlage : 


'.«5. 


Latehenbolzea,  Nägel  and  Sobleaenvarbladaagsaittel  Jeder 
Art,  Schraabtn,  Prats-  oad  SebailtdatheiK  «te.  flr  Wagaaaa. 
Nlvtn,  ■■ttm.  MratiriHfliiita  wri  tUMmMt»  tto., 
SMiaitoiiaMaka  an  9taM  and  Bim. 


v«FBer>d«n  gmO»  und  flranoo 

TUler  &  Co.,  k n  k.  Ho 

M  tea,  Yil.  btiftakaaena. 

■  •■■■■■■■■■■■■Wg— X 


8p«oi«lfabriken 


PUMPEN  lA/AAGEN 

*       alter  ArtM  ■  *  fBr  jfiiut  Zweolt 


ergatr.  6 


"*V*nr"V  -V- 


Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 


6iii|llilliMipi!ii  lit  Mnln  (HlttlriirL 


Ta«l«ll4»«ie 

Uniformen  Unifonnsorlon 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IV.  FavorilcnatraMA  fir.  »»  qsd  W»lt«r|ru"«  Hr.  1 

Special-Atelier  fftr  Ci7il*:'eH«>r  und  IdTZtaL 


st  üJlel.  LeutBbarf.  &at;£ii«  «te. 


Kdnlgshofer  Cemeot-Fabrik,  Actien-Gesellschaft 

oiferirt 

■      ^  ^     IT  "1  '^T    I   ^         FeaUgkeiUMhlea  der  »«nuaa  daa  OeatcmicUichea 

j  I    1        1        I     I    l    .  I  I         weit  ttberirflf^nil.  In  Toll«tCndi|;  cb'aler  QnaUtU.  Mpator 

^^i«*^  1        4.^L^W-K.   1       d^L^    ^     _Jh,  MshUuiK,  bedeutender  AoiKieMgfciiL 

BBS  Jede  Garantie  /Vr  tadellose  Erhärtung,  w^m 

Ia.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  Ia.  Königshofer  Baukalk. 

Schlackenziegel  VjUm'iSäi 

Amiflehe  ÄtMttef  $o*tte  «ofeJh«  von  anerkannten  IkuMeute»  stehen  mir'VerfüffHng» 

Geutral-Bureau:  FRdfiLOt,  llCarienSflUWBie  11. 


UgeBtiuua,  U«aBagftb«  uid  Vei-lait  d«.  Club 


Oruak  too  R.  Spie,  a  Ce- 

Wi«>  T-  Paiii*.  r 


1^  I  y  u  I L  ü  1. 


.y  Google 


^1 


Oesterreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


OEQAN 

SSJSJT^  Glnb  QstarreiQlüfiQlier  Eisenbahn-Beamten. 


t  ImI.  PosIvertendiMf  I 

OWMfUlil       t.  M*lkJLhrl«  a.  t.M 

rir  4u  Ufouclw  Rllck  : 
Owu^Ufit  Mk.  IL  UatblUirl«  Mfc.  «. 

Ilsuls«  VamoMra  1.S  kr. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


Nft  13. 


Wien,  den  29.  März  1896 


XTX.  Jahrtrant;. 


lüMrateii-Aiiiuüiine  bei  B.  Sples  &  Co..  Wien.  V.  Strau8äeu>!;iiHHe  IB. 


Win  8.-B.  md  4« 


K.  k.  priv.  SIAalm-fiMellwhtft. 

 IhvdItBMHHteMIMnsviKbeD 

kra  IMwt  wd  yaDcdig. 


7  »«Frl>.  8i£AhU.  lab  Wien  (Sildbahnhof)  ...  an 


8->*Abd 

8»tAbd. 

«•''Abd. 


Nil 


9.»«  V.M. 

9MV.M. 
IO«V.IL 
9-<»N.M 

9"N.M. 

3»oN.M 
5«.N.M. 
7ssAbd. 

7-3"Ab.i, 


TriMt  a  B*'*.'*.'.V.*.'.'.  , 

GSn  via  Nkbresina  , 

V«oedig  Ti»  Cormon«. 
iBosoi— <Mm  Tte  lUr-i 


.  Heran 
.  Uori 
.  Arco 

iD  Eh  » 


via  Marbnrif— 

FrHniensfrstc 


■  » 


ab 


ö  s»V.M.  9  t^Abd. 
8''^Abd.  8-Mfth. 
8.»".4bd.  iT-wFrh. 


7>"'Ab(l. 
2iJs.M. 

3"N.M. 

2  i»N  M. 
12<5N.M. 

II  -•»V.M. 


«  fi  03 

Ks 


•I  Dirww  W>««B  I  " 


:l  II  i:l  soiKh'ii  Wl.n  !*  n  — Fistn«  lAbliuiai, 
'"I K.  Wies  S.  B.— Mmn. 


BspnMSnr  OstMi4*-Trla*t  (LnziMsair)  ftW  BtUm«!,  KOln, 
AMbaffcnbarK,  PuiM,  Win  (W<>»tba]>nhoO,  Wien  (SadbahnlioO  Qru. 
Mwef  Aairiilam  w ».  — ah  l«»*»»       1  nii  dn  Sebtfn  An 


Kl. —  Vorm.  Muiitftx  M 
4.—  Nachm.    .  1" 
6. —      ,  Dienst 
6.<«  Abds. 
8Jb  Frtk  Ifittw. 
DU  Wiflm  «Ihm  ZaflM 


Hb 


Londw  aa  A  4M>  Nidik  -Frait. 

Oatesde  ,   1  lO.OB  Yonn. 

Wien  W.-B...  „      1045     „  Donuerst. 

Wien  S.-B.. ..  ,  1  9.50  , 

Tximt  I  8.-  AUb.  Uttw. 


Ein  fache  Fahrt 

Toar-  lud  K«(oiir- 
KaH«B  mit  80  ligiger 
Oiltigkcit 

1  n 

I    1  u 

Pnii  «iHr  Kult  In  Gdtai  S.  W. 

Triest  S.  K  

Uattnglie-Abbaiia  . . . 

GOri  

Bocen-Qri«s  

Ueran  

'^V^B'** >•••* 

■  CMW' VMgtnIck)  • 
Tmifar  tU  Trieit*) 

S8'65 

99-65 

31-65 
33  04 
3B'65 

un 

H-— 
Ft« 

74-10 

74-96 

Sl  45 
21-30 
23-16 
23-70 
2514 
MIO 

asrM 

not 

61-70 

SO-05 

46-80 
46-80 
50- 10 
8980 
4310 
4tt'20 
47«» 
4»» 
Vra 

190-80 

SS- 
SS-— 
37  50 
2»-80 

33-  10 

34-  60 
M«> 

ae-w 

na* 

96  — 

m*  a«Mbr  mr  daM  Bikliitolata  la  im  BwiMkM  Wlaa  (SadkalnlmO— 
~  l-TaaaUc,  4an  nrhahMi  WD«  (Ba  Adaiwf)  u4lMaiw<nhin4w 
bal       MiMlhagan  Wim  (tMÄakabof)  ik  «.M  AbnUi,  u  ■  •»  Tor- 

fl.  «.—  I4««TT.  Wikr.  mImi  iltni  l>r<ii<  für  1  HIII1  I  OlMw  *n 
•Iton. 

*)  ZwUchni  TrtaRt  and  T*n«dtg  «lil  iIhu  .Seliifl^  lii«  utusr.  lAnyd, 
Dia  Baaauaaf  dtf  0iMa4ff— TriMt-k^lirMutUs«  lit  auf  d*n  84r«rltMi  d#r 
fiadlMlui  mit  «llao  rar  dla  1.  Wa4«iicla*l«  iidiI  rur  8olin*llail|ra  iarifmAMia  ailtiffrn 
FMirfcUta'  IM'I  imiwi  Kstrichtviiit  Ucr  /.uaoklait«  für  dia  Srhlaf»a«an-0«a*U«alialt 
1>>r  T*Hf  lur  dia  /.luohla«<)>illMa  ilsr  SehUfwMaB-aaaallaefelA  lulllal 
I  a-CMi  10.  W.  fl.  «Olli)  pn  Kilumal«,  damueh  baliplaiamtot  tat  4W 
■Mb*  WIM  (SadkahahoA— Triwi.  d.  L  sa»  KUaattw,  Vnaw  IT-»  adi 
Wlto.  ilawMIwiilafc  4    ~  ' 


CN&eral-CMter-Tarll 

Znr  Jänner-AoBgabe  1896  dei  General-tiUter-Tadfe*  du  k.  k. 
nsterr.  Suatabahnen  gelangt  att  QUliaMt  «OB  1,  AffM  IfN  4|r 

Nachtrag  III  zur  KinAhnuig. 


D««t«elwr  EiMPbalui-eater  Tarif,  Tbsil  I. 


HH  1.  April  I.  J.  tritt  ram  Dnt«ehen  Bis«olHAB^MM(»iTMft 
Tbeil  I  Ton  1.  April  1S94  der  Nachtrag  lU  in  Knfk,  wcMmt  kd 

der  nnters«irbnet«n  Pirectinn  nud  in  den  StationcD  Ileielinabaw, 

KaspÄiiaii-I.iftbwprda,  Friedlami  i  1!  nnd  .Seidenberx  xnr  Ein»icni 
erliegt.  Eisnifilar«'  hIbJ  auni  frciae  von  H'SO  Marli  twi  der  kg'.  Ei»«a- 
bahn-Directi'Ju  m  Uerlin  vrhiltlich. 

Dif  l)iri"<:ti»n  der  k  k  priv  Süil  N(ir<ldent<irhfn  Vi-rliladanfiliati». 


JtommemeiU  wimI  zur  Ituertton  empfohleu. 

Zeitifilinfi  t  Trauiiortf {SÜD  nll  StraueDtiaL 

Xm.  Jahrgang  (t9H). 

Organ  Ar  daa  gtaammte 

SNOlldi^,  Kieiiibalu-  oid  StmsftDbi]iiii«s«n 

.  «Mit»» 

kH  Iii  ■ttiUMlw  iWiin  «llar  Ar«, 
pro  Quaftal  a  KMi. 

VMb« 

Barila  WtLMww^tnHMV?.  Julias  Engelmann, 


VctcUgtbUfhlkMMU  Mg. 

««•MMMMMMM«! 


KBrntlB  ZiiflwirtiBiBiigwi  Mit  üfMlM  Wsgen: 


Wlaa— *  rifcarf  -Fari» 


w««  >m««»i-»i«i<4  ni»i.naiia«« 

>  !**•  Iii>a  viMfWawat  .  MAI  "f  au 
tTVl       17  «M<aa*j  .  .   ,  T  |Ma 
•  ■  I  •«        awtaM      .  .    .^1    ;el  oB 
US    -       ,  »i«.^   .  I  iffc 

-<ä  7»  ll.aa«..«  .  ■■  — äll  iaü,  iit 


Wl«>  WaaMai.-«aMdl|-a«a«a  Nim 

a  5  Ii  j  M  M  WM»  w«tka,  .  .  M  4    9  ^  a) 

-        ■    ^  ■  M  »■■llf.l  .«.».•>    1  :   »     «  • 

t  a»  I  T  ,  TM^a«  ..II..        9  t:a 


3R 

I  nl 
Ma 


,  Kimm 
M»  LMkMg 


—«las  aad 

lat. 

*■  »aUail  J4| 


fa 


uiyiu^L-ü  Ly  Google 


Blasfrte  Steinzeugriniren 


OeaiilM«  •■■Mfemt  «N  RMMUM- 
Mnillia  «ftr«k    faMhulU  Atktll» 

losaikplatten 

Itkrunt,  ttillrbK  tat  MMliIrl 

i'ir  CorrliUn.    fwübaib  8mI— 
Hmtt,  Tntiatn,  Tnwnaluiiilmh 


IIiWm 
«««Dl 


LEDERER  N£SS£NYI 

WIENt  L  Openigasse  14. 


P0LDI8TAHL 


»4 

m 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


enpflehlt  ihren  in  Bczuc  auf  tlXrte.  ZXIiiv;l>)'ii  und 
Olei«hmI«sicbelt4frUualitKttlrn  brütni  strlrri- 
«phen  und  i-nrlisflicn  Miirki-ii  ill'irlcet'nPi' 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

IBelMeL  B«kr*r,  FriUar,  9Um§^  8«hMliv«rk« 
KM|»{  dM  tmmm  Mi  HüfM,  FWlML  Umm, 
F«<m,  SMnkNinrf  »■■diliMikirtMilirtlt  «te. 

Bureft  u : 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

Wien.  VI.  GnmpondorferBtrasBe  15 
iMi  Schiebst  &  Conp. 
VUialM: 
Prag  Budapest 

HfitprcraMe  9.  Tberciienring;  12. 

Leipzig  Zftrioh 

■m  i:.  rr. 2.  IV.  t.foiihar.lr.|i;.:.if  1=.. 

Mailand  Sheffield 

Vift  Mtiutfl<i-I  I  \r  iirulfl  ^t^eft  74. 


ficnpra'-V'Ttrrti'  r  .i  ri  I 


o 


m 


POLDISTAHL 


Schmied-  und 
->nlt A^'issbaren  | 
Eisenguss  in 
der  anerkannt 
bebten  und  zahestrin  Qualität  i. 

St  Pöltener  Weicbeisen-Giesserei  h 

XiKOPOIiO  OASSISB  H 


WIEN    XVII.  Bezirk  Feistgum  Mt.  17. 


K 

H 


PATENTE 


MarkMh  m4 


PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  !■  eellien  HaMK 

=  WIEN.  i..  R1EHER6ASSE  13.  = 

f  

BL  k.  ptlv.  8ftdbaka-Oei«nMk»fll. 

AK  aus  lei  Faiirplmii  1er  PneiizEe. 

ewif  vom  t.  O^Mber  1898. 


AbMrt 

Prtli :  (Pins.) 


7.*J 


nLua,  BvdtDMt,  Qliw  <IH«iiiUc, 
u  rniUit)'  mi«<s-U»tt ;  iS' 
M«K,  Btrtjfwa :  Asraa ;  Aimhc. 
mb:  ()i«liii«n«.)  TMMl,  aon. 
nniM.  Pol*,  ROTtCB«,  BiMck  <M* 
BlakttlnMa,  OaMMIa.  Klifw- 
Am.  VtÜMk,  BgMa-MMiB,  Ana 

Inaibraflk  (*)•  Hnb  '  

bow,  Laittab«!  «Ol 

Veni^li«   (VIS  PaDI«M>,  

fiMiBiS,  SanlcTu.  PkkitM  Ufäl, 
Acrui :  Nwiioig,  ABmu. 
Nulmi. :  tPiwU-)  Trieai,  Gin, 
Stxtäia  :  Plnnwi;  Pola.  RovlKao, 
HUark.  Uri>d.  Hanjalak»:  LsoW, 
Vurvl«nibeiK,  N«nli«n|:  Atta*. 
Suehm  :  (Paiu.k  ÜMMUia(,  Ka- 
niua,  "fliil  Itniillint 

N*>!hni  :  Cnmi  On 

N»chra  :  iPnmi.)  Wr.  KeoMadt, 

Abda    iV>i»r.  I  Kutu*. Badapact, 

PiiVi  l.  ,  F  r..  ,  KiuwsK,  bom.- 
Bio.l    Aju  ii  .'il<«»K,  Bujalnk«. 

Abds  .■i._liu -hi  I  Till'«!,  i-ior»; 
VrncdiK.   ilt.ni  ,  MnuhiiJ. 

Baujalnka,  t>ada|i«at  tvia  Pragu- 
bcpf),  KliflatOlt,  ftmiifwu, 
Meran,  AN«,  InNIMll  ÜH^ 

AbS :  tPoat»  >  TrlMt.  riSrr, 
VRBsdi«,   lUim,   Hailand ,  Pula, 

ßovi{.nii>.  .VKrum  :  (luuot'itx,  Buila- 
Tuwt    Via  I'riii.'tirtMf  .  KUi.-'-nrart, 

bnick  (Via  iUibuii{)  (  LutlcBlMirKi 




«JOT«iik) 


II  4h 

■.I  ji 


i.to 
1 

4.- 


Aaknan  Wie«: 

Fttth :  (Pu*U  )  Trica«,  Rom,  IM- 
laBd,  Vaaedi«,  asn,  Pala,  Acraa. 
IMapaat  <Tia  Pr«it«rfci>ri:  Are», 
Iraabniok,  Klagnafart,  Wu]b- 
h*nc  (rta  Martnivi.  Luii<?n(M.iK. 
KtBMh.  VVi^a;  .-^lainr.  Ij-t.lii  u 
Frtlh :  tP^>«oc  i  Kaiiizsa,  Bo««n - 
Bri.>d,  Ki«t!»:t:  ;  PakrirK  -  l.ipik. 
.\i;racn,  Liudn^wal  <via  OedenboiX'. 
Vnrui  '  Vvm  ^  SteiDamancfT, 
■  •Olm. 

Vurm.  :  i''i:hnt!lU.I  Tri«af,  Uom, 
Hailaati,  Venedig,  uärz ;  >*oIa, 
Rorigno;  Kinmi!  SiiMik,  Axraa, 
BndapMt  («»  Prair«!  bcir  :  Arco, 
llaraii,  Inarfiraok,  itlaRcarart  (via 
Maitanc).  La«b«a,  MMibarg. 
Nacbo  ;  <Paru.)  Orax,  Leob«ii. 
Void)^Tnb«Tg.  Afl«Di!. 
Nactioi  :  (Pon«  i  i-r  ■  Kaniraa 
liUn*  iDIntta«  n.  Prdtac),  HaiB- 
f«ld.  Aspaait, 

S'uhia.  :  iP'Mti )  TrlMt,  Oin, 
Venedig,  Pi>la:  KoTicno;  Fiwäi^ 
slnek ,    AKtam ,  BadkarabHK. 

KfiDaLh.  WIu;  Stainz,  Tordan- 


Abila. :  (Peni./  >»r» 


'»jftvo,  KaM^. 
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atela. 

Al.i!«      s.  Tülea«.  06n, 

V  >la.  li'js  i.;n  1  ;  K^am«;  Mrod, 
^iOBck  i-.iu  ^Ifitibrück) ;  Gonnlilt« 
VUlach.  Klit-rnfuTt,  W(!M»lifrE. 
I.utt*-ni:< rg,  KtiiliicJi,  Vfr.''i3ie  (via 
Pontafelj,  Uomb,  Ilaraa,  Ana; 


Hiitarf. 


DIrerlr  Waei-a   I    II  fl  v*rt(-hr*n  mit  iI'/k  ul.ic-ii 'tcliriillziicm  twia.  tiiTi  Wif«- 
flamr  i\U''^tiu>  lUi'J  SN  irH'.lla  vi»  Krai'..^  Uilf^.!^,  (>^itifr   m.-    [-i^  >  iiiir.lyuj;»*» 
(Wien  at  T  AI  Knih  iliiJ  \V)i;n  an M.-l.'i  .\b.U    /wl4A.'hpii  Wira  VrardiR   via  I,<'.ft>.;U. 
dann  zw  viii  l-fD  WifD  l'iontf  i:.\tibazia)  Uliii  \N  ira  (>firx. 

Loealzüge  voa  Winn  (Siidbalmhof).  Hauptiollant  und  Praterstern. 

5.55  Krtth  :  Payerhaoti-IW('h"B«a.  Kaitnii)i-qt«»'l  'ii,  IjiiMiharK,  AntaaK,  6.—  Kröb 
Potlenilurf.  wr.-Ni'iutadt.  )> .'ic  Knill  <Pra(rix'  >^  Ii  l..eob«r*(lorf,  Laxenburg, 
(lutemuiin,  Uainreld.  b.—  Kiilb  <Pra(enit.  7  Ji<):  Wr.-NeanUdt,  Kall«BliiSI4;ebaa. 
LaienburK.  K.lä  Fiüh :  PiMtendurf.  Wr.-N>iuta<It.  f  —  Vorm.  (Pnlerat.  MJO>i 
Vöilan  Kl—  \  am.  irratent.  l*^l>ii  \Vr  •Xiriutadt.  Kaltünlt-utsrlMn,  Laxcnbwg, 
ll.K'  Vnm  (Pratmttni  II.UX):  Paverbacb,  Kalt''nl''Ut{;''bitn,  r-axenbarc.  OatiM- 
Meln,  Hait.f>>l1    I-'  l.S  Nacbai.  (Prätml.  12  IJ<     l.pr.l><'ii.1orr.  I.axPBbiiTf.  IM 

ßauliai.  :  Wr.'NMUatadl,  Rodaan.  '.' —  Naokm  iPiati  ri^t  \  V(Maa.  lalMs. 
utKetien,  LaxeDbur«.  3.—  Nacbia  (PratiMuteni  2  'S.'k  Wr.-Neuitadl,  Kall«Bleat- 
B«b«a.  I.*xenbar|t.  :s:il)  Nadmi.  iPral<fra(.  :>  l.'i  HSdllng.  4.—  Naclim.  (Pratar- 
■tan  3.401 :  Laobandorf,  UainruM,  (iuleualein,  l.Ai(!Bbure.  4.30  Nacbia. 
(gnum.  4.tCA:  Qm«.  4JI&  Naeba.  (Pnurai.  4.K>):  TdalBl^  Kallaalai»- 
Mb«.  iM  NMhib  (PnHnt.  4.»» :  Wr.-Xcaatad«.  iJO  Naofea.  Tditaa. 
LaMätaii«.  «.WAbtada  (fnünuni  bMt:  Voalan.  6.»  Abdt.  Tmmtmt, 

Wl.-MauEiilt.  7.-  AMi.  ffnunl.         Vt^XMtmtt,  Bo«m%  I  

7.40  Abaada  (Prataratara  fJii:  .ffMwtiMib,  Tillwluma  IMttiät 
Abda.  (Prattm.  8.40):  Trint.  II.-  «aeb«*  (PtütnL  K).a>  ■•  l 

r«ifrtai:''n'" :  \Vr.  S>-js!«'1t. 
Fabr-Otdnaacaa  in  l'lacat.  m:i  Tasrhi'n!.  itnai   I  i  ullen  Bill<:tti 

■ttMa-Fahnilan  di.r  i,u(<«Jx(ii;r  m  x'Acn  tiliak  TraAkrn  Wlraia. 
Kakrkirlaa*Aaarabe  lin  bnachninktiiai  Maaaaei  nnd  Aackiiarir  ti>-i  der  Wleaer 
A(<nrtar  dar  iiit'fmauonalra  ijcblalwa<;(a-U|a«llacbari,  I   Kümtiirninc  ib.  im 


Fabitartn4tadlbBrMM  dar  k. 
daaa  tata  ItliitaNau:  Th.»«» 
\Vw*.,  I.  KolawratriBff    aad  tkibflikar  d  Co., 


 J«r  k.  va«Mr.  ataatiolaaababiMa  la  Wiaa,I.  JUntacnüiatl 

daaa  tata  Itliitariau:  Th.  Cook  «Boa,  i.UiiiOMnltaiaai%  O.  fl(kn3'a 

"   "  T.  eahotUoRtac  (Rdttl  d«  Ftaaae). 
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TT  T  t\  '%V  'H?<  HJ  Ton  «ItcuKm  Ztiictiaitt  nud  ftkuUr 
^  W   V  iT«.         X"«    AaiJBhruii«  fat  dl«  Uantu  BabnbttmMa 

enpfcbln  b«atwif 

VAVBÜÖKA  &  MATTES,  k.  u.  k.  Hof»chneider 

Praf,  icr|[ragb«r  d«m  »attUler  Ktlkktiw. 


Complete 

Wasser-Slalionen 


Carl  Eichler 

  vorm.  C.  Ilenrv  Hall 


Prager  Eisenindüstrle-Gesellscliaft,  Wien 


I.  Krugerstrasse  18. 


Ereengnime :  SLdnknhlen,  ('t>ke,  Roheixeo,  Eiii(ii-Uu«»wureB,  Bohren 
alle  Sorten  Mercantilei&en,  Fac;unei.4en.  Trii^er,  Schienen  nnd  BifMlbahn- 
kleinmaterial  etc.  Keiucl-  und  Dünnbleche  in  Biuohen  ond  Aeheen. 
Diese  Artikel  werden  nach  Erfardemiia  aas  Schweineiien  oder  Flnai- 
eisen,  oder  anuh  Flnssatalil  erxeugi. 


NDV.V3  c/,v»      6'.v3  c/.v3  d'X5o',V5c^  c/.vcy 


R.  Spies  & 

V.  Margarethenstrasse  63    W^IEN         Straussengasse  Nr.  16 

— ^  Buchdruckerei 


Steindruckerei    — ^ —  Fotolithografie. 


Die  Anstalt  ist  zur  prompten  nnd  billigen  Herstellnng  aller  für  den  Eiienbahnbedarf 
erforderlichen  Druckvorteil  bestens  eingerichtet. 

"Wir  ersuchen  die  P.  T.  Kieenbahnverwaltungeu,  bei  Offert-Ausschrcihungcn  UD8en- 
Firma  in  Mitcoucurrenz  zu  ziehen. 
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I 


«tabliJTwntnf  für  n^rntibfitttsttdinifdit  »nlfljrtn-  ' 


2inAentcutt 

P^len,  IX.  ^ciirh,  f)örJ(iorri?  ystlen 

trntrall|»i3uiiafn  cUItr  ryflfmf.  £ov-albfi$un«ii  mit  OJcfcii  brn'ährter 
tortflniction,  IDag^oif  un»  ijjiitfnhfijunrtfti  aütr  fyftcmr  Oriitilalicn»- 
anlagifti  mit  im>  obii«  mnlfatiiiitfn  JJttrwb.  Itorffti-JJnlaijf ri  für 
all«  "\ntiu|irif3n>tta*,  »abf  UnUi^rn  unb  turusbäJ»r.  Pampf-,  Kod?.  iin> 
IDüf^fü*«»,  u^^  IPaficnvfrfen,  (Bas-  iinb  JCafferleitun^di, 

lagen  3nr  Dfrforaiinji  ganjft  SfdSie  mil  (fta*  ii't>  iraff«,  Kohrfaiiüli. 
firnn^fn  Draiiiiningfii,  «EniaMfffnmocii,  IV»in|>ftions-;iiiftjlltn, 

ttuit  m'  Xw|l|viiiif  •Orr  «f  im  »(6itl>  »rr  «lifunbMIili^alt  gotUmmtabn 
gT»t<T<n  ist  Urinnrn  Jlibiltr«. 


PATENTE.  M.intpr  und  Markenschutz 


J/rgrY.MOjK/ir// 


Wieo.  i.  Jasomirg^ottBtrasse  Nr.  4. 

T«l«»llOll  Nr.  71*4  Ttlfortmin  «llr»»t«    PrWIlt«.  WIM. 


HÜTTll  &  BGHEAHTZ 

k.  B  k  lior-  oBii  auucKi  rn« 
Utkiunn-,  DnkU«f  eb«  Gefleclite-Fibrik  u<l  Bleck-Perferlr-ADsUlt 

VIU.  larlsliUe.  WlalffllliiiMM  Ii.  U  «.  U  an«  P«ls-«l'lli 
•npfeblen  lieb  Eor  Liefenini;  ran  sllen  Arten  KImd-  oid  lleiilB(- 
Araht-0«w«bei  and  -(iefl^ehten  (Qr  du  KiieDbubnweien,  all: 
AMheakMt«n,  RkDrlikaxtroctttcr  and  Vcrdlcbtontrsrewebe; 
UMerdem  Femtor-  und  ObfrMphUB-HchntMrIttern,  patratlert 
fcptwaten  Wurfclttera  far  B«n;-,  Kohlen-  und  Huttenwerke, 
Bberbatipt  fttr  »lle  Mantanxwecke  all  be«oiiders  Tortheilbafl 
empfehleoiwert,  »owie  niadfeloebt«D  und  reseblitxtea  Klien-, 
Kapfer-,  Zink-,  Mcwitni:-  uad  HUhlbleehea  lU  .Sieb,  and  .Sortier- 
Vorrii-btuni^en ,  Drabtieilen,  Patent-SUliI-SUehrlzanodrlhUa 
und  allen  in  dieaes  Facb  einscblSeitreo  Artikeln  in  TenQKllelMt«r 
QualltXt  tu  den  bllllirittea  TreUen. 


Georg  Zngmajfer  de  Söhne 

Fahrlk:  Waldego:  Comptoir:  Wien.  I.  Bräanerttraiie  10 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlbel  ans  Kapfer 

Fencrbox' Platten  jeder  Kumi  und  (irusae,  Kuudkupft^r  fttr  Bulun, 
Kapfeiblecbe,  SiederobnUluen  ebne  Nabt,   KnprerdrUte,  NiataB, 
8«beibchen  n.  •  w. 


1^ 


„DER  COSIDUCTEUR" 

Officiellea  Gcursl}uch  der  &3terr.-ungar.  Eisenbahnen 

erwFA«<Hl  tOwntil  <m  •/«Ar«. 
A*«it«r«Bg»ii.   w*lcli«  swi»cb«a   4rii  Rr»r)t*isru>f •-TanmiBSB  dsf 
II*fto  «iotTVlm,   anK-tiRift»»  «tf  >**clitnr*  u.od  werden  d«n  IV  T.  Ilcrrvn 
AboB»vol«ii  ffrm-tU  ooii  fnncu  n»ohft«li«f«rt,   ~  l'riaomamioaa-tlvbnbr 
fOr  du  irinve  J«hr  &  II,  '^.  W.  (mit  fntnru  i'ottvarModaBf). 

ElAXolM  l«n«  iß  kr,.  Mit  franko  r««1r^rMnduar  U  kr.  —  KIaIm  Ait- 
CAbe  Uli  liliiftdi>cbca  FahriiLtiitB  Prvii  Bü  kr. 

-m   PRÄHtJMERATXO  VEH  » 

««lob«  Bn  J#ili>in  li»li*l>>g«tt  T>c*  buinnrn  kAnnon.  {«»^nch  nur  nujthrig 
BD^noninaB  wu J»n,  «rbiltf  |»fr  TontAliBf Iii«):.  >!•  NM:KiiBluii*-Htndaot«B 


Ol«  Vertagsbandlang  R.  v.  WALDHEIM  Ii  Wlea 

II.  TtWrdr»»       K«ij~liilon   I.  SrlinlfnlruM  IS. 


Preiücoflrants  seht  ZablmsliediDiiiiuseQ 

f&r  Eiienbahnbeamte 

fkb*r  TTiiüormkl*ld«r  und  U'BlioxinseTt«& 

versenden  gratis  und  rraneo 

Horltx  TUler  &  Co.,  k.  n.  k.  Hoflieferanten 

Ulea,  Yll.  StifUkaaerne. 
IM«BO«B«BB«ai 


P 


■p«olBlfabrlk«n 


UiyiPEN 


aller  Arten 


U/AAG 

■  ■   fBr  liidiin 


EN 


fBr  ]eden  Zweck 


GiBiiudll-CBilliOitn  (ti  PuiDpti-  u4  liMtlnu(ürliiU«B 

W.  Garvens  Wien  I 


EL  k.  prlv.  wachsalsaltig« 

BraDiscbalGD-yersicIieroiiS'ADSIiilt  ii  ffleo 

emchlal  Im  Jahr«  1B16. 

Dlr*ctlena-BaT«an:  Wi*n,  I.  BAekarstraaM  2S. 

Geaammt-VerEicbernntrsaamme  mit  Scblnas  det  Ver- 

waltnngüiahre»  1«V'4   fl.  761,784.600  — 

Rc»ervef..n<ie   8,84«.8»9  64- 

Priinien  KinDAbme  im  Verwaltaiurojahre  1804  .  .  ,  969.588  18 
Zahl  der  VemichejunRen  ,        130  753  — 


TadelloBe  "^M 

Uniformen  and  Uniformsorten 

Sr  Dienbakav«rwaltai|*i  ni  Ifa    Herr«*  ElianbahibeaMea 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  FttTorilMatTMa«  Hr.  2N  und  1T«ltersasa«  Mw.  I 

8peoi&l-AtaU«r  fttr  Cirilkleider  and  Lirrton. 

IMmiivt-  WIn,  rtrli,  UH»,  nUr\*,   IrtiMl,  l»!«*«,  Taala, 

ridUlilJl.   tk  «il*«,  LMiMkirf.  BB;rM  *U. 

■Jr=JrxiJi^,-=2Jr=Jr=Jr=Jrssf=  i=Jr=Jr. 


Hala.  kttnlBl.  l'Hvilrsiaoi.  "9% 

Ijiclitpaus- Anstalt 

H.  SICHI.  (Itterheim'i  Nacbf.),  Wien,  Währing,  SUudgaaaa  33 

Llctit|>k-j*trarfftbr«n  f*cl)w»raB  I^Di*ti  tat  mmlmt^m  Omi^U  IHsu  Ut  dka  ZllChüVlIf 
Ml  Pllll(ia|lt*r  uotlkw»i]ill(.  dl«  I.ii>t*n  mil  larviiaiv  »ch w»ri»r  Tttard»  ytwc^^a 
U«ltrilM9    v»o   ClAnotippapt«?    atir   SllblUltftrtlgitng    wnn    Pliien  (w*i«««  Llam 

Mf  bUii«cn  Or«Bd).  —  frtii  RiiMlfl.  Arb«il  ichnsll  und  •oM 


EUeD£iess£rei  ui  MascbiDeiirabrits-ÄctiBD-QeseMan 

lindapeat  nnd  I^eoberadorf. 
H»rtciiaarAd«r  fttr  Bahnen-  nnd  Baimattr»ahninn- 

En.  —  Hjirtrnaa-Kraaznnffan.  —  Walsanatfilila  mit 
LTtfvaawalxan,  Torblnan.  —  BoMaaaaan.  Trani- 
mlaalonaB.  K«hrlaltug:an.  —  Aaazüatans  fflr  Elaen- 
bahnan,  Fabriken  tind  Hahlen.  —  'W^ggona,  Walohan, 
Drahaohalben.  —  Dlverae  Baa-  a.  Haaoblnanarbattaii. 
—  Uaaohtnen  fQr  Papier-  n.  Holsatoff-Fabrlkation.  — 
Oaa-  and  Fetroleom-Hotoran.  ~-  Eloktrlache  Ba- 
laaohtnnKa-Anla^on  and  Kraftttbartragang:  mtttelat 
Ihraa  Fernlaltanf^i-Syatemea.  —  Botatlona-Dynametar 
and  Frlotlonakupplnngren.  —  Btahlg-uaa. 


Eigmthum,  tlcnaigtli«  nnd  VeTli«  dM  Ciuk 
tum.  ElMobabn-BwiiiUia 


Dnt<;k  Tnn  R  Spl««  a  tro 
Wtaa,  V.  Balrk,  Stracii<s|;aM«  Nr.  1«. 


Oesterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 


ftedact'on  und  Admmistratioai 


lOBUr.  SM. 


BaiM^«  wdrdrn  DiK;h  drin  vom  R*> 

ton  on'-n 


OKGAN 

dub  SstamiobiflGlLer  Eisealiolin-BeainteD. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


Abonnement  aii.  Postveneiutaigi 

Ii  l>Mt*rr*ltk-l  »jr»» . 
OtBtiUirlt  IL  »■  H>JkJ*tiM4  II.  I  M. 

tu  du  Dralirk»  Helrli 
GinsjiilirlK         U  Kalbiihrli;  Mk.  •. 

Im  m  rifii  *atl»ii*»; 
Gu^tlirnr  Fr  »«,  Halb^Miric  Ft.  M 

DUMM  IltelliWtHMlWI  poMM. 


Nft  14. 


Wien,  den  6.  April  18B6. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseroten-Annalime  bei  B.  Spfes  if  Co^  Wien,  V.  StnrasieiigMse  1«. 


K.  k.  priv.  Südbahn-Oeselltohafi. 

kmn  m  im  Mn\m  der  Persoiü. 


Oiltiif  votu  1.  Octolßer  ltl9S. 
&S&rMh:  (Fan.)    P«y«ttiiiak;  Kt- 


 j  BadUMti  Gllnn  (Mfflut*«, 

D.  fMtWls  P«kr*(«-U|.kk  ;  Ka 
HB,  Banücwo :  Agnn  :  a>i>uir. 
TJOMk:  aSmäta.)  Tri««!,  UBrc, 

niM,  Pol«,  RoTiOlO,  SÜHik  (t-ia 

DtetobrOak),  OaamiU.  Kla«iiD- 
ftin,  Vlllacb,  Biw«i,lf«*n,  Aico 
Inoabnick  (Tto  ItartarüJ,  Wolfa- 
bare,  LattwiMiK  <OI«lch«nl>«tf;i, 
KOdach :  Lcaten,  Vordwuber^, 
Tenedie  (Via  PaBtafelt,  Kanisza, 
EaaoBSi  SarateTu,  PakrAcz  I^ipik» 
Agram ;  N«ua«rK,  AÜnnx. 

1.90  Nachm. :  iPo«t«.i  TtImi,  odr«, 
Vandie :  KIsini«  :  Pula,  KovicBo, 
f«iM«U.  Uruil.  Hanjalak»;  Lcuben, 
Vwifiuben:,  NeUbcn;:  AflAlz. 

1.35  Nadiüi  :  (l'eta&.)  OadenbirB,  Ka- 

4.30  Nai'hm. .  ^MM.)  Gmi,  Utkm, 

F.,<iNa.liin  ;   iParai.)  Wr -Veintadl, 

IM  Abila. :  iPertz.)  Kanlaza,  BudkiKst, 
Pmkr&cz  Upik ;  EaaegK,  Biwn  - 
Bmd,  Agriun,  81aaak,  Itanjaluka 

8.20  Abd». :  (äotinallx  )  Trioat.  linri ; 
Tenadto,  Rom  ;  MaUand,  U«iDa  -. 
Polt^  Hovino,  Pinm«i  Mnaek, 
BMjalaka,  BaoaBMl  (Vi*  Frag«. 
kaO,  «"ttnlW^.-  MMMMMMb 
Marma,  Anxk,  ItnNmk  <«t* 

VUTKI. 

9v-  villi-  :  iT'iMtir.)  Tiirat,  fi5ra. 
VcDettle.  Küm.  Mailand  ;  Paia. 
Kovignu.  Aüram '  Uonotiiu,  Bada- 
peat  (ri&  PraKerbod ;  KU^eafurt, 
WoUabei]g,  Heran,  Aroo,  lui» 


Aakann  !■  Wlwi 

«.«  Pitt:  (Poms 
lud.  V     •■  - 


:  (POMS)  TriHt  Born,  Mal- 
V«a«dig,  04ra.  Fila,  tma, 
fmt  W»  Pnäulial);  ^m. 


inaibnok,  KlagwfiiTt,  'Voih- 
henc  (Tia  HirbniK);  Ltttt«nb«K, 
K«aaali,  Wioa;  Staiiu,  L«atiea. 
H,—  Früh:  iP«»z.)  Kanizaa,  Boan - 
Brod,  EaacRB;  Pdtrari  -  Lipik, 
A|:nun,  Badapcat  (via  Oedeabnivi. 
il.40  Vorm. :  (Pmz-)  Suinamaiuter, 
OOna. 

9£i0  Vorm.:  (Sohoflllz.)  Triaal,  Kon, 
HaUaad,  Vanodi«.  Mörz;  Pula, 
Rorlgno;  Flum«.  Hiw«k,  A|;raizi, 
Badarsat  (vla  Pracerbur;  Aren, 
Meraii,  Iiuubmak,  KlaKcnfUTt  (via 
Uaiborg),  LeulMn,  Naubaig. 

IM  Nachm  .'  (Peiaz )  Graz,  Leabra, 
Vofdürßben:.  .\M^z, 

IJt  Nachm  :  a'er:2  )  Gr.  -  Kanlua- 
Otliia  (Dienatac  a-  Frdta«},  Uain- 


«,-  Hadim.  i  tPnta.»  Tri«t,  Ottnt, 
ToMidie,  Pola;  RovtoBo;  Plnc, 
siaaek ,  Anram ,  uadkanbaiK, 
KAflach,  Wl««;  Btainz,  Vordem- 
h»rK,  L«ot>eD:  Ncuberfc-. 

fl  I'.'  Ahda.;  (Perai  )  Oedi  ai/ur«. 
fiM  Abdi.:  (Penao  Ba 


9.4A  Abda.i  (Schnallz.)  Trieat.  acrz, 
Pola,  RoTifcno :  Flame ;  Brod, 
Kiaaek  (via  StetabrUck» ;  Oonoblu, 
VUlaoh.  KJacenAun,  Wolfabera; 
LutUnbeii;,  K&llaobj  Veaedis  (via 
PoetaM),  B«Ma,  Ibras,  Arco: 


I  WaCM  I.,  n.  Cl.  verkdiren  mit  den  oMgm  BehaelUtaeB  iwlaeben  Wi««. 
(ftVrtffft  nnd  Wlta  Ala  via  Pranzanareat«,  ferner  mit  den  äihnrlliasan 
I  ab  TJD  Mb  nad  Wim  aae.4»  Abda.)  nrjaeiiaQ  Wlaa-Vtaadig  via  Leobaa. 


f|nH<AMMla)  n 


.'v.WFrth  Pov«^'«o>j.n^' ■fc'jiai!  Kaltealeateaben.  Laimbiin;.  .t^aag.  8.— Prth 
Potti^Ti.ii.rf,  \Vt  Ki-iürtadt  i->  Knlh  (Pmterat.  ß.lUi  I.r.jbiir>Jarf,  Lazeafaerg, 
Gateiittein,  llaindtW.  b—  tY:ii  ITatemt.  7  .Tir  Wr,  Nrai.t.iiir,  Kaltniileal|t"bnB. 
LaseobarK.  .'^  i;.  Kriih  :  p.)tt».i:iliirf.  Wr, ■Se7nlA.it  i'.—  Vorm.  iprstprut  h  3()i  i 
TOalan.  10. —  Vurm.  il'raliinil.  1*.  Wi  ■  Wr.-.NiiuitiiJl,  halt-'iilunwtli'.u.  Ijh-  hIihtb, 
11.30  Torm.  <rrutcniCtira  IMIH):  Payeibatib,  KalUmlettLetibeD,  LiaxeDt'Un;,  liuteu- 
•tcbi,  Balnd'til  V2:;;-<  Nachm.  (Pratena.  12.1'.'):  Leob«radarr,  r.i  uri;  i  :v> 
ttaiOlua. :  VS'r,  Nm-itadt,  Kadaaa.  2.—  Nackm.  (PrateraL  1.40);  V.:3,iiu,  Kiitim 
IotiC*Im*.  Laianbnrg.  3.—  Naokm   (PrxtnnrtiirD  Wr.-Neoatadt.  Kaltoiiliittt- 

■  ^ ,  IjaxeabttT«,         Nattni.    il'rKr.       :'.  r.'t.   MfldUns.  4.—  Nachm.  (Praler- 
3.4D>:     LeoLieritikirf.    lliiiilll,   1 . lüuusteiti,  Ijaxenburf;.  i.i)  Naohra. 
pt.  4.10):   Graz    4  l.'    N'aciim    (Priit«raC.   4  1'i):    VMau,  Kaltenlest- 
8.06   Nachm.   iPmimt     »        Wr.-Neaetadl.  Nachm.  Viialau, 

 an,   0.30  Abendn  (IVuroriinm   .Äli:    Vn«lau.   fl  ,15  Abda.  PoUeodorf, 

Wlr.4(caMdU  7.— AÄda   iWiar.i  .t    >i4i:   Wr  N'.Miitadt,  Bodanu  Lazmimrg, 

T.tr iripfirjT-'  ""•  -  KM-^Liramtifc  iMiMug maiit. 

•b—  TUblt. <mMnL  a«.>:i :  tnet,!  u      nu^  in«  itTaMnl.  lO.»  md 

K*iit;rta««?ii t    Wr.  Ncii.Iadt. 
Pahr-Oldaiagao  ia  Plar.at.  nod  TajKhrnr.:raiat  bei  allaa  BineUen  Kaaaeu ;  Ta- 

aohM-Fahrplaa  drr  I«calatitt>^  m  allen  Tahak  Tradkra  Winoa 
Fakrkartea-Aaagah*  ito  haachrünktona  Ma«««j  and  Aaikuafl«  b«i  dar  Wlaner 
AgMtar  dar  IntarnatioaalaD  Bohialwanen-üMe'Uachaft,  I  KILmtn*TTtng  l.*),  im 
ftkikactaa-flIadllMmaa  der  h.  aaicar.  StaaUaiaeubaluieB  in  WUü,!,  lUnitiunlUa 
'aa«  lata  Batoabanau:  Tb.  Cook  «800.1. KiiBiaanUaMma,  "  a<ia.^i'' 
  '  tt'.iBAaAalfeirTobHi.  I          "  — 


Fräaumeratioiis-Emladuiig 

auf  die 

JesteiTeiiiiiilicilBUMtiii 

O  R,  O-  A.  IST 
daa 

WClib  •itarreiehlscher  BisMbaha-BeaBtoBa* 

SneiMdiit  Jadon  BrniiUkg. 


ii 


Vit  I.  April  l»ie6  be«aBB  daa  II.  Ooartal  deo  XIX.  JahrKance«  dieser 
Im  Ia-  and  Aadaode  verbr«tt«MB,  vom  .Club  iaiemichiaeher  BiaeBbahn-Beamtea* 
heraaagwebangB  Waobaaaobrift. 

Die  „OailorralakMko  ClMabaka-ZMIang"  brlnat  in  Jeder  NaBuner  eiaea 
LtitarKkal  aber  Irgrod  aiaaa  aaitgamiaaaa  Ge«aBatand  tMduiiacheu,  JaridiaolHa, 
coBuiMrzleUeB  oder  adminiMrativaa  lahaltaa  aaa  dem  GMamint^jebiet«  daoBMB- 
bahuweaana,  immer  voa  btntaia  FaGbBiaawn.  B«aaadere  Raidtaicht  wird  Mf 
alle  EMBdongea,  Neaemaaeo  nnd  Portachritte  In  alinn  (achlii-.hm  j^velaoi  aa- 
oommen  nad  der  tjaal  der  EUeabakapoUtik  In  aachllcber,  objci  tlv^r  Wels«  d«^ 
gaatallt.  Stabeade  Robrikan  aiad:  dia  taabaliCha  Raadieliaa.  worin  die  uaoaMw 
aüaabahntaeluilwAaa  Maetekbtaa  aaa  aUaa  Caltarttndeni  gtbraoht  verdaa,  ' 
dIa  ehraaik  fttr  Panoaatai  aal  IDwalUn.  dIa  das  IMtababamMa  hMrw 
Paf<aaiiat»-»aiHaa<laataati<aAa 
mIalaMrIaM.  dIa  r 
dUlt»  BasprsiibaMt  alla 
^«ab^  «a««ii«lä5«b<r 

*"^'lila  0attarr.Etoiakaha.Z«llaB|"atwdMdatieltBc8laBdaiXVU.Ju_a_v- 
Ia  waaeaUioh  vergrttaaartam  Cmfaaga  nad  koMol  laclaiN*  Zaiaadaa«  fw  PM 

Far  daa 
DoaUoba  Btlok: 

»kii«  .  .  Maik  U 


Für 

Oaalarralok-Oaiara : 
Itthrif  •.  W.  II.  5.- 


Für  daa 
■krtfa  Aaalaad: 
gas^ahri«  .  Fraaaa  aD 
EalbJUiri«    .       ,  10 

Die  Administration 

Wien,  I.  EscbeobAchgaiiae  II,  lleuasin. 


W I  «•- A  rlk«r9-i>V»»-«MC 


Wl«  faaliftl  Vnair«  Kaao  aallat«.! 


*»>\tS^»^»  .VIW^M  WIM  Mi  rMl. 


«r.>.-iilo-ar>>.«l— L«*<u 
ti  a 


^  1  «  •;  « 


r.»w<aMa.-wlii  lniii  la» imwfi 


Wie.-  aaackM— Tarla. 
'0  I  «M-iallMVMaMa  «t-aej  Tij»» 

•  •  ^  a«!»»!!^.!«». .       a»J  ami* 


«Ii  raif  .  rtaa  llaal  >• 


«n  tiiM 

<.v.  r? « 
1:  !«j  I  ;  .V 


'    .•   .-.1  rj*» 


iililis'iüriiilil!! 


talb  ta  «tab       «  Ul  i  ■—III  jilm 


«Ii  M»a»£4ü 
tWMwUi  ■itarMt. 


7t*rtai-fTi  I  .  t".«a- 
4  y  !I  'rf  !*■ 
ra.i^li'Ta 


M  E.«kM(  ^ 

.  aa.baMM 

M  rab 


Iff  Tai 


uiyiu^L-ü  Ly  Google 


K.  k.  priv.  1^  riorldsdorfer 

Ifiri  Chamotte-Steinzeugröhren-  iid  Thonwairen  Fab. 

LEDERER  &  NESSäNTI 

k.  D  k.  H«ni«hr4it«ii. 

Florldsdorf  uid  WICH,  I.  Operii|a«*(  U. 

Glat<rt*  &t»l»tii|rtltrtii  für  WuMr.,   C»«»l-,  Abort. 

tin4  DaDillAllQDHMi 
■  •nlttnrolirtii  (nr  I,<ic(ini<iiir-Hti»h4ttMr. 
Clitni*ll*'Zla|(l  un4  NOrttl  fa»  cül«  l'»o»rai>»»-Anl««»». 
MoHik'  ■.  Kllnkirvlttti*  tur  Prt»n«rtiii»  v  r«rnM,  W«rip- 
•tU<g,VriUkul»,  lllagfii, Tnlloln.  llurfB.SUIliKtarlr 
Clltta  u»*  «Mllnlrlt  FllntH  (Or  lUiirwumM  unl  Wind 
varklfiiluBir«!! 

L'Mcplile  Aijübriiie  ha  Rtlipanalisitoiizni  n.  PIIul«iinf?it, 

ITfia-rcaruIrl.  I»rt<labllkil«riirn  •■•rii  Kri4Ui.  rrinra 


Ik 


»4 

o 


POLBISTAHL 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

emiifichlt  ihren  in  Bciiig  »uf  IIErte,  ZXhl|rkelt  md 
GleichnifiMlKk«lt  der  ({DaliUlt  Am  bmten  «tf  lerl- 
Rehen  und.eni|rMi)<>hen  Marken  Uberleirenrn 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■eUiel,  Bohrer,  Frlier,  Stempel,  Schneldwerk- 
xeote;  •\<^*  Kmir-ren  t\lr  SlgCD,  FelIeD,  Sttttn, 
Federn,  äewebr-  und  ■asohlneobetUodtbelle  t-d' 

Bureau: 

Wien,  I.  Rrngerstrasse  Nr.  18 

Lsger  in 

Wien,  VI.  Gumpendorferstrasae  15 
bei  Schiebst  &  Comp. 
Filialen  : 

Badapeat 


R«iterguse  9. 

Leipxig 

Oellertstrasse  2. 

MaUand 

Via  Müu(elielli)  36. 


TheresiennnR  V2. 

Zttrich 

IV.  L«onliardätra»se  15. 

Sheffield 

Aronn<l«l  strect  74. 


fienerat-Vertreter  an  den  wichtigste»  PIKlien  de« 
In-  und  Auslandes. 


FOLlIiTAlIi 


PATENTE 


Marken-  und  Mutterschutz  fOr  alle  Linder  «rwtrken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  Im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  In  aelben  Haute: 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


o 

OB 

► 


EBBTE  SCHATTAUER 

Kmslliasaltstßin-.  ChaiDOtte- n.  StßinzeDiiaaren-Fai):  ik 

C.  SCHLIMP 

WIEN,  I.  Mayaedergaaae  Nr.  4. 


KUiik«rpflut«r  für  Tnittoir*. 
Kiiif»lirl<'ii.  Ilofr,  Siüllo  unil 

FainUinkar  and  Kosaik- 
plattaa  in  Ki4i<mxl.  .^u«rühniiiK 
für  Vi.-ilibiilc.  (iäni.'«',  Küchfn. 
i^iklr,  Kirrhrn  cU-. 


Doppalt  glaairie  ItaiBsan^^- 
roara  lH>»l4'r  CjuHlii<li.  Kuiniu- 
aufkiiin-,  CrfiUnr  au«  Strinmie. 

Faaarfaata  Chanottaaiaf  al. 

Itmi.  h-  n.  ÜM/n-lin  Ii.  «!  .tin.ilit. 
▲nafnlir'ang'  Ton  Stalniaag- 
CanaliaixTUifen. 


ProKperte  und  Kwiirnaniu-hUiur  aratU. 


Iliri[in98-Walt 

fUr  Eisenbahnbeamte 

ANTON  KREUZIG 

Prag,  Altst&dter  Ring  Hr.  480 

zum  „Marschall  Radetzky". 

Vrt^tirntifantr  auf  Vfrlani/en  gratis  uml  franko. 


9L 


A.  Urban  &  Sohns 

Nißtßi-,  Scliraiilien-  SciiranlißiMüßrii-Faliritefl 

Florldsdorr  bei  Wien  «ad  Gradenberi  In  Steiermark 

Centraibureau:  Cassa  u.  Niederlage: 

Flerldddorf  b«l  Wien.     Wien,  V.  IlBndsthBnner«tr.95. 


Lischenbolien,  Nägel  und  Schlenenverblidnngsmittel  jeder 
Art,  Schrauben,  Press-  and  Schmledethelle  etc.  für  Waggons, 
Nieten,  Muttern,   Vorstecksplinte  und  Holzschrauben  etc., 
Sohailedestloke  aus  Stahl  und  Elsen. 


I 


iiiiiniiiiiaiBiunwiluiuuniiiiiiiiii 


Aassszelohnet  all  de«  Ehrendiplome  auf  der  Intern. 
Ausstellung  ftr  Verkehrsmittel  In  Wien  1894. 


.  C,  P, 


Teitiihm  Sr.  -«U,     VVIEN     Ttlephm  Sr.  Ifl3. 

XIY.  Rudolfsheim,  Huglgasse  Mr  9 
Eisen*  und  Metallwaaren- Fabrik. 
Speclal-Fabiik 

in  Litcruen,  Sigiulijiimng»-,  Bplp.nphtnnKB-  and  BletL- 
anjrüitUQgt-Ge^nst&uili-n  für  Eisenbahnen,  SobllTe, 
Tramway«  etc. 


NSERATE 


I 


fllr  die 
Oeaterrelclileehe 

Eisenbahn-Zeitung 

»cTileu  von  der 

BucMroctBrßi  B.  Sps  &  Co. 

Wien,  V.  Straussengasse  16 
ttbefnoiumeti  nuiI  billii,;>>t  bc.r(.^:ijne(. 


5f 


"mr  WT  A  Maschinenfnhriks-Aetien-GcHeUschaft  vormnls 

W  U  Ü       im.  n      Giitjahr  <fc  Müller  —  JtemJuud  lernau  &  Co. 


Flbrlto:  BÜDAPBBT,  AeiUBere  Waisnenlnsn  70  —  WIBH  Ottakring,  Wattgasse  30. 

DtaOltakitacwMtik«iMwt«b8v«»Ulit«t:        nie  Budapeater  Fabrik  mmgi:  Werkseug- 

masohlnen  oen^tcr  «'omitmrfion  in  anerkannt  TonIgUdMr 

QnaliUt  cor  Bearbeitung  vuu  Mt-tüll.  nt>lz  ond  Steig, 
TranimiMionen  and  Eiseugusa;  nii>i<<.'raem 


Werkzeugmaschinen  'J^^SS?iLm 

znr  Bearbritong  fon  Metall,  Hols  nod  Stein. 

Transmissionen  nacb  anerikaniMheu  System. 
Eisenabgüsse  ■ach  eigeaen  lud  freaidai  Uoldla. 

IMUimnlajJI* mn.  Back  vorhandsueo  MeJallai  ul  nit  M»- 
noOenUigUBM  «euae  geforait 

Rftder  bH  «ikoMtM  i»i  gcMata» 


Nliilierei-Masclilnen  MQHleDeiDrickt&iiKiii, 
Ziegelei-Masciiinen  aaeh  Syat«m  Hotop, 

Danuifinascbinan. 

Lauf-  und  Drelikraline  h^^Mmm. 


Dl«  wMwntllcb  mailaaill  Fabrikea  mM^efew  to«h  flm  dar  Hmaiit  (Btepnahad*  XtaclelitDBC  nielit  aar  adin«ne  Efltetairsa«  dar  AaKrila«. 
•midern  ueh  dar  u«allui  «otapirMhaid«  HlUg«  Praiaa.  —  lailamarwMhMia  aal  Varlaaiaa  iraHa. 


Wim,  IIJ42,  Lorbeengtm»  19 

Fahrtkant  rnn 

Beleuolituiigs-  u.  Signalisirungs-GegensUnden 


für  EtMnbahnan 


Eigene  Erzeugung. 


fttr  die  Harran  Elaanbabnbaaaatan 
anengt  in  Holidef^tür  Auüfrihruiig  zn  den  billigüten  FreiBCD 

Josef  Messner 

VOßMALÖ  MESÖNEK  &  ÖLEZAK 


alt  StahldraliHiltr  auf  ll»tfhiar, 

ti*>bihillin, 

l'r*  *'U:''T    luf  \^^-^.tl^  frvi 


Prager  Eisenindastrie-GesellscMt,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

KrroiiKiiis-Ha :  Steinkulilen,  Cok«,  BoheiMO.  Eiseii  i  iii.JFuvr.arpn,  RObreil 
alle  Sorten  Uercantileiaeo,  Fatonedea,  Trttt^er.äcbieuen  ond  KiaeabahO' 
kleiDmaMrial  «Mb  Kami-  nad  MaBbledw  in  Buuhaa  n'  '  ' 
Die««  Artikd  waiiai  aaah  Brrordamia*  am  SdiwdaatlaaB  < 
oder  andi  FlaaaataU  «raeBKt 


Complete 

Wam-SlaiioiieB 

  IDil 


Oarl  Eichler 

H  I.  Uchti  iSasMi-  :\r.  1»  WIF;>. 


Wichtig  fttr  Elionbahnam 

Wlan,  X.  Sohettaarlnc  28 
U^pliui.  a.  maohanlaoha  Oooht-  tu  BanAwaWral, 
"ic  DMkto,  Ptitx-  ud  LacaiwaU*  aa  ll!iiirn<iatai 
•  latK  «Uar  GaUnogen  BartWWlH-  «bA 

in  M.  MmrUm  «.  d.  Trau  ^rwiwfliiiBMilni). 


•alrtaitt  UM). 


«alarkaa  U7I. 


WekihHaM*  Witwe 

Wien,  n/T.Dresdenentmae  79. 

Fabrik  VW  Sl|nallalrunga-,  Beleuelitiings-  und  AMriMilia- 
GegeMtiadea  für  Elieabahiea. 

Aeltestc  SpeclnIfaVik  Oestemlch-ünSirni  !d  dl'.ifiu  Fache. 


Köntgsbofer  OMiieiit>Fabrlk|  Aottei-OMellsoliafI 


offerirt 


CEMKNT 


die  Kcjtigkeitszahlcn  der  Nuntien  dea  Oe«t«rreicliischea 
Ingenieur-  und  Arcbitektfii-N  treinF»  ftlr  PortIand<0«maBt 
w«t  abertnffead,  ia  TolUtAadig  egaler  ^oalitit,  fUutar 


mssmm  Jede  OoTanNe  /flr  tadellose  JirhSrtung,  n  

Ia.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  Ia.  Königshofer  Baukalk. 

Schlackenziegel 

AmßMte  Atteste,  aoiiHe  »elehc  cou  anerkannten  FacMeiKten  «fdb0N  zur  Verfügung» 


Gentrai-ßureau.'  FSAGfrp  MarlaasM'^  3.1. 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


1 


BobeUa  ^  (Ci 

iPtatTi  IX.  ^eiirh,  ü'Mtinlf*  9«;  B»  fßUa 

isntTalt\t\ym^n  aOtx  Svfftn«.  Cocalltrijund"*  "^i^  (Dcftit  bcrnJi^rttr 
Conftniciton.  n^o^^on-  un»  i£atSt(nl)ri5un3eii  ollrr  Sv^mt,  rentilation»- 
Jinlaoieii         uiii  olfii«  m(d;antf<^n  J3*trttb,  ^rocftn>21nlajfn  fftt 

aä{  ^n^nflrifjirrioe,  &I^f•7tlI^laf^  l3r^  fitmf1»a>*r,  Dampf-,  'Kodf'  unt 
tUafdjfiirfieii  (ftas-  unb  irLiiffrii'crteii,  i'^^js-  iini»  EDajftcleilungtn,  2Iiu 

firnn^rn  Drdintninjrn,  CndrJffrrnngtn,  Srtinfrrtions>21n{iiiltfn, 

|MMt  jar  XiufUniR;  «Ufr   cu'  ^r^lt  *i»lf»  tri  9<'!iitht!IMl4*lt  »»lt»m«llilb»« 


k.  Ii  fe>  ■•^  Ml  MMlfc  |llr. 


mn.  «srUliiir.  VtnliellUfUM  It.  M 1.  U  anl  mS-Mlll 
«mpibUM  lieh  ziu  Lieftruai;  <ron  allen  Arten  BImd«  Meitlnf 
,4niM-€l«webei  und  -CeHerhtcu  fUr  d&a  EiiealMluiweta,  fttii; 
Äaehenkuten,  KBiivhkMtrnirltter  nnd  Ver4lcbtnff«K«w«1>ii; 
•tuserdem  FensUr-  und  Ob«rliehtaB>MhotJg1tt«rB,  p«teatl«rt 
fepre««t«n  Worfgiltuini  fUf  Betf-,  KehlM'  nnd  llUtt^Dweric«, 
Oberbaupt  far  tUs  Uoftiuiweckn  nU  besonders  rorüieiUinft 
empMileuwert,  sowie  nndceleeht««  nnd  K«MblitiUn  Eise«> 
Kifff»^  Zink-,  MMalaf  «nd  8UUble«ken  ra  Sieb-  nnd  Sortieik 
TnniiiililiiiMi .  Dnbtaeilen,  PAt«nt-8Ukl-Sto«h«liMBdratea 
dteeM  ¥wh  mimMttprn  Artikeln  in  Tenlyilebiter 


Für  Eisenbahn-Restaurationen 

eupt^lt 

Papier-Servletten 

WIEN,  VI.  Dreihufeisengasse  Nr.  7. 

pl^*  miberne '  MetlailU  der  Int^mationaien  Aiik- 


für  Elaenbalinbeamt« 

Aber  nsilormicleld^r  und  UBiiewaosertOB 
versenden  gratis  und  frsineo 

■iftli  nutr        k  IL  iL  Hofliaftnntsi 

Wln,  TU.  SUftaluwnie. 


PUMPEN  U/AAGEN 


fir  Hmm-  ^  IiMUiafeMtadn 


WetenrensWloiiI 


14. 

ilr.8 


BfUilitliiii-yersicleriiop-Aiiiiitt  ii  Wüi 

«fttcMM  Ira  J»hr»  IMS 

DixacUona-Buraau:  Wlan,  I.  B&ckerntsmM  9S. 

Of^ammt-VernciiernaKsstimme  mit  ScbiMS  de«  Ver- 

V, altaD^jehre«  18y4   II.  7r<l,TÄ4  WXl 

Re«<rrTefonde  ,     S^ö.Blw  64 

Prftmien-EinDAbm«  iui  VernrAltTinirsJahre  1894  .  .  ,  969.fiS8-18 
Zahl  der  VersidiwuoBPti  ...        ........        130753- — 


I,  k.  0.  It.  BaAdauiMar 


Dentscb-Oesterrelchiscbe  nannesmaniiröbraii-Warkt 


in  KOKOTAU  in  B«htt«tt. 


NaMlow  llaiiiMtiiianm1flirenl£rS::j;^^^ 

Hochdruckröhren 


:)■ 

aüfn  ri-ircliiri.'«spni  hi>CWrnm  mit  Flau- 
.  ti-    y.u-\  ^!tl^l' iivi-rl>inilaij::   fiir  Dempf-^ 

Leitiiiig«D. 

OSuIamHImam  fArSledtrohrkoBe],  IXK-omoUTni.Lonimobilrn,  Sditftii- 
anfWninnni  jMMl  fts^  «te  imUmMIi  iMten  FUehea,  ftfim 


Gasröhren,  Bohrröhren  und  HohlgMttngi 

n.iiiid  ttt  Hei«waiiiilwiniii|aa  nnd  Ft"— **hl"i|-" 

Aufgemuirte  Wawertritwimf BhrBn <"'>^^'«) 


Gu»c  I! 


aJ.i  KmaLs  für 


Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

BftulvB  für  oliprinlinchn  $ir<i<nn](nhraDgt>n  b«i  rlektriadMiD  BahiMO 
nad  BegcolicliUiuHU  mit  AusUxeru  uad  Quataraumiuitn. 

StahHIascIl«!  5SÄr^**— 


FrpliUitdi,  SoitcnTorintolilIse  und  Informitlontn  anf  Wnajch  ko«t<nfrsl. 


jn,  lli'j-natei  ''ring  Imt 

«Matr.  iriatabahB  B—aatoB 


Wl«,  V.  Bvlzk«  StrasanaiaMlir.  1& 


ed  by  Google 


Oesterreichische 


^Eisenbahn -Zeitung. 

IMidiM  104  AdaUiMitii  r\T\/--t  »  at  AbwüBinBlW.  Postversewta^ 

'wm.i.MMtMfeaiMU.  UIvvjtAjN  h  •Mimrt«k  i  .c«™ 

X^biMi  Nr.  Mi.  iM  pg.  j-i  nfoLrli»  Rrirb  ■ 


.  Postvenendimt 

Plr  im  DcDljicli»  Reirli  - 

Qub  Ogterrddhisdher  EisanliahiL-Beamtea  "^^i^r'""'"^*' 


Encheint  jeden  Sonntag. 


15. 


Wien,  den  13.  April  1896. 


XIX.  Jahrgang.. 


InsenteB-AiiBahiiio  bei  B.        4  Ct^  Wien,  V.  StraiiMeii«aBBe  16. 


Aasnahme-Tarif  fflr  die  Beförderung  niederschlesischer 
Steinkohlen  etc.  nach  Stationen  der  icönigl.  sächsischen 
Staatsiwtinen  und  Reiciianberg  S.  N.  0.  V.  B.  vom 


20.  Hirz 


V. 

Vit  1.  Afra  me  g«lu«M  mm  nMeiirtn  Tuät  ito  Rtdi- 

tng  V  znr  Eintllhnuii;. 

Denplb«  entbSIt  IcdiKlieh  a«ne  Frachtsttze  IVr  «tilge  Stationen 

<ler  sächsii'clipn  Staaf'eUpnhnliiif u,  sowie  iHr  iük  Stationra  «n  der 
mit  ilcin  irenaDiiiLU  Tük«  vi  u  ilcn  [irfi-sistlieu  Stiiat.-«bahn("n  su  die 
sichsiwlien  Stanuhalmeu  i)l>eri;elj«u<teii  .Sireclie  Nilffitcb — ZitUa  nnd 
Ut  bei  d«r  kniiiitl.  ?:i4en1>nliii-Direction  zn  BmiM  md  dWCk  die 
^elttüffie  Directiun  miHitgc^lilich  zn  bF'ziflii^n. 

Berlin-Sächsischer  Verband. 
ElnnhriiBg:  daa  H'aobtrag'aa  XV. 

Mit  l'i.  April  I.  .1.  tritt  znm  BerliD-Sächsisrhcn  Verb&uJstsrif 
v.(!ii  1.  Marz  H'.i  1  lier  Naiiiiraj;  IV  in  Kraft,  welcher  iu  den  8tn;iHiii:-u 
Beicbenberg.  lia-iwnaii,  Lieii«crili\  und  Friedliiinl  i.  H.  aN  au  -li  liei 
lUr  nnterzfichneien  liiu'cti'iii  zur  Eiu<K-lit  erlif.' 

Esemplare  «ind  bei  der  künigl.  Lieaerai-liir«c:ion  der  säcii- 
i»  Drcidca  na  Fniia  vas  00»  liatk  er- 


Schlesisch-Sächsltclier  Verband. 
Elnftthraa^  daa  Haobtrag^a  X. 


Mit  15.  April  1.  J.  tritt  mm  >'  (jli  »i 
tarit  vom  1.  Jänuer  18titl  d'  T  NnuliTiiir  I 
ätatiouvD  Keiclienberi?,   Rttspeiiiiii  I/.eii     i  l;i  mn 
Meh  bei  d^T  iinterzcicineteri  Iiirecr.i m        V.  n- 

Exvaipkiru  »iu>I  bi-i  der  kiSiiiKl.  Ki?!-i:ii.ibii 
uueiiticel'lieh  /u 

Die  Üirectiiiii  <l>-r  k.  k.  ))riK  üuil-Norddeuti>ckeB  YerbiidnggsbthB. 


ii  -^ii.-hsiselien  Verhands- 
Kriili,  wirli'-her  in  den 
niiil  Frifilland  i.  H.  al.s 
l.t  frlii'ijt. 
1  irecriuii  iu  BretUu 


Bsmbabnverband. 

«ad 


Oetterreictiiscb-ungarisch-Rustischer 

BafHknair  <l»e  neaen  Taxlfes  Mr 
Oep&okav«rkehr. 

Mit  1.  April  d.  J.  Kclaiiiicte  f-in  luriif-r  T.\rif  iMr  den  directen 
Pemonen-  und  Oepicksvcrlii  hr  /.»■im(ii'ii  .i  h  t  c  rreichischeu 
nnd  rU8»i»chen  StAliMiuMi  über  liraui'  a.  IS  r  o  d  y,  Päd  W  0- 
1  oczyska  aud  N  <>  w  o  «  i  e  1  i  t  z  a  zur  Kiui'itbraog. 

Exemplare  dieses  Tariüet  nad  Toa  fwauHilKtMl  Temine 
angefangea  bei  der  gefertigten  TorwaltiiBK,  aowie  Mi  dar  k.  k.  vnv, 
SMbahB-OeseUüebaft  cnm  Preise  voa  iO  bauer  0.  W.  erhUtlieh. 

Dsirtsoli-SQdwMtrusniwIior  ParMOMi-  und  Gepieksver- 
Iwbr  Ober  Oderberg— Krakau— Podwoloczyska  und  Brody. 

Vener  Tarif. 

Uit  1.  Hai  d.  J.  Kelao^t  ein  neuer  Tarif  filr  den  Dentach- 
Sttdwaattmaaisehen  PertonaaTarkebr  Ober  Odaibaif— 
Kidmi— Poiwoloeajilia  nnd  Brody  nr  BUIIbnnif.  dar  di  racte 
Fahrfreiie  and  Uepäck  RsBtse  awiwÄ«B  Brailftv, 
Barlin,  Hamburg,  Bremen.  L  e  i  p  x  i  k  einemltiuidXlaw, 
Odetia,  KlisabethKrad  anderseits  i  ntbllt. 

Exemplare  dieses  Tarifes  sind  bei  der  gatatigllB  VaiMltiag 
ran  Pniia  Toa  80  Kieaxer  0.  w.  erhältlich. 

K.  k.  prlv.  Kaiser  FerdinBi»>ir«rdbahn 
namens  der  betbeiligten  TttnaltUgau. 


Pmumerations-Einiadung 

auf  die 

„Oesteriiil&liiscIiBfiimliaiiii-M 

O  R  O  A  3SI 

tlta 

nClib  ftsUrreiehiseher  filteibtha'Beanlei." 


Mit  I,  A^ml  1^:«'  ^^niiii  lu  II.  i^uarlal  <I<«  XIX.  Jakritui;:«.  dirnrr 
In  In-  nml  AinJ»i!il«  vtrii>eit*ti;u,  vum.CIuboaierraichiMhT  RtMnb^i  iJF.mtrit'' 
beraaageKeti^iieu  Wocki-uncbritL 

I>ir  „OHKrrtIclilicht  ElMakahn  Zallmig"  bniurt  m  JkIt  Niimmrr  rin«n 
Lillarllk*!  uiicr  irK-'-uJ  <-in™  reiigrmlumm  (iwimaunil  (»cbni-clK'ii.  Iuridi««h«n, 
eo(IUIBefrz:rMrn  .i.iiT  &.:rn'.r-.ijitriil'.vpn  lnh*ltp»*  hu«  '|.-m  <i«wiiiniitK(-t>ictf?  (i*'«  EUKa* 
tuhnn-i-nn-K.  irnmir  Tun  ii-nif« ii.->n  K»i:hni»iiri*ni.  Bi-KinJ-n»  IlUr.k»ichi  wirj  auf 
»I!»  Krtlnilniii-.n,  N-'iitruii,>n  iu:il  Kur'».:hriii»  in  iIIl'u  l.chlich«a  Zvekc«i]  g». 
DooiTUeu  ttuil  Laut  ;lttr  Kiat^iilialirjEH.Ii'ik  \a  «ar.hltrhfT,  obJfctiTer  Weise  tUr- 
RMielll.  SteiieiiJ^  HuiirtliHN  HtiiJ:  dir  tictinisch«  Runtficliaii,  worin  die  neaMt«a 


eia«iibAhnt«Kihulai:}i«]i  Nadmcbti^n  ani  allen  i'uUQrlaDit«m  aebraeht  wurtiaa.  daBa. 
die  Chronik  fiir  IVinunaJirn  aoi  HucvJIm,  dl«  daa  CliaaSaaawseta  aaMmidai 
Pariananti'  VarkanillaiiBa«.  «in  Aoung  an*  d»m  Varsr4aaaasMatls  aäs 


niaiiiariaini,  ü»  EaiaaatiaHaiaa  aas  Baeataaa'SeaHiMariafeHa.  ilaa  snasasa 


Fflr 

Oaitarralot-Ualara ' 
eaaalUinc  6.  W.  B. 
UiÜhMB  .  .    .  &90 


m  naAmi*  aailiaaial  laaiastia  Zaieataif  aar  Pseü 

FtSr  liaa  |  Fiir  du 

D«Bltoka  aalcli :  aM(c  Aitlaad 

Ijlfcrig.    .  M»il«  I  J  j  c«ri7jiilmL-   .   Kr»nc»  20 


Die  Administration 
WtoB,  1.  BHtintathgam  II. 


MlialiEu. 


KDrzMte 


la  e».  "w*  ■  ■  ■  ■  .  .«Tl  w »)  I 

Hm  :I  |..s-.~  r~.»  mrl 

<■  |_J  ,!>»»-■        .1  laj 

ITm  fu..  uH  l  B  I 


AM   WIM  Mi  rMI. 


mit  dtracten  Wagen: 

Was  aftatW-1>aa»<l|-a««aJiaaaH-aaa»i 

»T»  H7«»ai*Mkt  .  .  .Tj  Ha 
ta         |~  >mmm.  .  .     ..r  gS 

II»    »Hl.  .     >r-  i » 

.»rill  ||m  mmm*.          _     '    :  »I  n. 


1  U<* 
liT« 


i 


iin 

TB  !• 


wi«.-»«.-artiiii  inaia 


»r  IT 


>  Wl  1(1 


T»  1  — 
•  m  aiia 


.   I  !  I  a  I  1  . 


Ci.r>a«ltt— ankwttl. 


C»a«  .  .  . 

hLm  WIm  «a-J  Lok*» 
r  r.>c  Kr*b*«  •*«  C'^«* 
»Lab  Kratea  ■  T^^r* 


II  ^ 
>■  ■ 

In« 


Digitizeü  by  LiOOgle 


I*  Chuotto^MiaaiigrllirM-'  m  TbpgwMrfi^Mirik  | 

UDBRBR  £  msstan 

V.  ■  k.  lUnirfmiitmi. 

Florldadorf  und  WIEN,  I.  Operngasae  14. 
Uaslrt*  BUlaMMrAhrcB  fsrWuMr-.cuai-, 

SMBlMattttar««  für  lKMom«H»ll(iiMm«r. 
Ohamotte-Zls^l  und  Hörtel 

:  II      A  -1  .-.Ifta. 

Moialk-  and  Kltakerpl&ttea  nr  rnuMnag 

-  I'rrro».  M  irtnUn.  rriUb*lr*,atapB,TMIMni 

OUtt«  OBd  deaslnlrte  FllaMtt  tut  B>jr- 
teflib  Jiifikqg  m  UtanioiiKa  i.  natnisii. 

Plili4MiMMti<  ÜMiliklinmrurWnMtksralbt.ft'HML 


ö 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

emiiäelili  ibrvu  in  Btzng  au(  Hlrte,  ZKhlfrkelt  und 
GleleknfiMlskeU  der  Qulitlt  den  betten  iteleri- 
«ebei  and  enf  liuMi  Marken  aberlecenen 

Tiegrelgtissstahl 

lür  W«rk>«>(.  .11»  Art 

Melnel,  B«hr«r,  FrlMr,  ttoipd,  Sokaeldwark- 
xeol«;  dea  Ferneren  Htr  81|*l,  r«UM,  8«U«B, 

Faden,  Gewekr«  nnd  ■■■cfcaiakMtMilfctll»  etc. 

Bureau: 

WIM,  L  Krngerstruii  Hr.  18 

  KatTftr  in 

Wien.  VI.  GumpendorferstKMWlS 
Ini  SchiBMl  &  Comp. 


tt. 

Leipsif^  Zttxioh 

Gellemtmsde  2.         IV.  I<««nharditTMii«  16. 

MaUand  Sheffield 
Vie  MoDlebello  HR  Arontidel  atreet  74. 

8«Mral>Vertreter  an  den  wIchtlgatM  PHUiMi  des 
In-  und  Auslandea. 


o 

m 


FaiiBIiXAfili 


Complete 

Bit 

Auch  trlhtpeSse. 

Carl  Eichler 

wann,  a  Henry  HaU   

-fr.  •  wum. 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 

Entet  Bureau.  Gegr.  Im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  Im  ealben 

=  WIEN.  I.,  RIEWERGASSE  13. 


priv.  Südb&hn-Oesellacliaft. 


im  ans  isi  fMiiiB  M  Mmum. 

^tUHg  «om  1.  Oetaber  X89B. 


Abflahrt  tob  Wim : 

5V'>Frth:  iPer«  v  Pivi-jhEOh  ;  K»- 
nlurft,  Ilml«i^3tt  »illnii  i, l>i''ii»1ait. 
u  KfllÄCl,  I'a'^rftr.z  Lipk ;  V.a 
n^e.  s*r»Kwo  ;  Affrun  ;  Anpan«. 

".'J-i  Kmb .  i.Sf.Snellx  '  Trtwl,  li'irr, 
Kiums,  I"«!'»,  HovlKiici.  .-iisxi'k  ivit 
Hteinliraclki,  rtoiiobitz.  KlttC^i- 
tart,  Villii:li.  flöten.  Meiiii,  Atco; 
jniuhrurk  iria  Marbtin:.'.  Wulfg. 
hrrs,  l.QttfDhc^  t(tlftch<qib«rgi. 
KMIacb ;  L«ol>«a,  Vard«mlMii(. 
v«i«iliK  IT1»  PonUMl,  Kaataa, 
KMegE,  Ktniero.  Pakrtealiflk, 
A(TmiB :  KeaMTR,  Aflctia. 

l.'Ji  Kachm.  :  tPoMa.)  TH««t.  G$rx. 
Vneedie :  rinnie ;  FoLa,  Bovbpiii, 
hlwk,  llriM),  KantKlnka;  Lwbaa, 
Vordrmb.'Ts.  Nnhen:  Adna. 

1.35  Kaclim  :  (fem  >  OwMibBll,  Ka- 
ttiaza.  OOoii.  Bn<lap«u. 

4J0  Nachm. :  (P«m  )  Uru,  LmAw, 

&.ce  Nack«- :  «PMaa.)  Wr-Kanttadt, 


A«i  Pr«k:irMlH)Maa»,  Boa.  Mal- 

Uif).  Veai«41|t.  04ts.  Pota,  AicraB. 

IluJii'pöf  ivi»  Prairtjrliuf' ;  .Krca. 
Inn5lirji:t,  Kiacfnfurt,  WuU.- 
h«n;  (via  Hart)iin;i;  Lattrnb<Tg. 
KAAaeh,  Wim;  SUiu,  I/aab«B. 
Frlih :  (P*i«t.)  Kanicaa,  Bo«»  • 
Brixl,  Eaaoec  :  Paki*i-x  -  Lipik. 
Acraoi,  Bii<lR]ir«t  ivii  (iril<>iii.un:i 
9.40  Vorm.;  <rprw:  I  tit^^mamiinfi«-!. 
((Ana 

»Sit  Vorm.:  (Schnollj.)  Tn»»f,  Knm. 
Mallaml.  Venodse.  ("rr?  .  Pol». 
li'vi;;il.i;  l'nun»*  ?^i*m-1..  .\_'r!iin. 
liu.liii*--!  \'.iL  Priiir-ihi'f  :  .\rc". 
MTan.  Icnxbracic,  Klajxrtifart  (via 
Narbungi.  Loqb«,  Maakiqi. 
I  Kl  Nachm  :  (Pcnx-t  Ot»M,  l<aetl>. 

Vardiirnbnrs,  Afleas, 
IJ»  Nactani.:  (Pcm.)  Or.  •  Kanixaa- 
iitina  (Uitmstag  a.  Frvita«;),  Haln- 
Md,  Afjianj;. 
4  -  Nachm.  :    Pauli  l  Triiut, 

Vfiifiliß,  Piila;  Roviijno;  Km 
slMKk ,     ACTam.  K»'iU"t»l>i 
Köflach,  Wik«,    Stailit,  Vur 
kcrg,  Leoben;  Keabers. 
6.12  Ab4a.:  (Pmi.)  Oadeabnrg. 
HJll  Ab4i.:  (Pana.)  Sara 


|gHWiWUOilii*MB>.WMn' 


7.40  Abda.:  (Pina.>Xaaia8a,B«da|ia«t, 

Pükrte-Upiki  Kmg.  B«io.- 

Brod;  Ama.  liMtk,  iwUatttka. 
8.»  Ak4a.!  (Kboataa)  TriMt,  0«n; 

Vcnadic,  Hom :  Kallawl.  Oaaaa  i 

Pola,  KoTiRio.  Fiana)  Miaek, 

Banjalaka,  Bailapaat  (Tia  fngar» 

koli,  KUgaatart,  ftaaaaiitaM, 

Meraa,  AiM,  fnirtikii  ffin  Ito- 

5ibifa'  :  iVoHz)  Triwt.  Oftra, 
Vnnedi«;,  Kam,  Mallanil ;  Pula, 
Rovieni).  .^Kram  ;  Uotiubiti,  Bnda- 
pwt  Iria  PraK«rbof  ;  Klagenfart, 
Wulfabfnc,  Hrran,  Areo,  Inaa- 
brock  <v>a  MartmrKi  ;  I.ninT)l>ori[, 
Köflach,  Wl«,  suiLj.  l.poU'ii, 
Vurderuber«. 
Sfbtafwajrfa  verlt)iT»?ii  mit  <1^d  s.^iiueIUll^*u  , 

'c<.r£i  Yurtn.j  zwiacbfo  \^'ipa-TrieNl.  Wka-Veaf4i|c  via  Curnoii«  nnd  Wl«a-H«raa  via 

Xariurj;. 

Ilirtclt  Waxta  I..  II.  rl  vcrki-hrcn  mit  den  obiKCB  SckncIlzBi;«»  zwiacbaai  Wi*«' 
Ha»a  CAMiaal»'  nnd  Wira  «la  via  Franzimafal«.  frrner  mit  dan 
(VIm  ab  7.30  Pnlb  and  Wien  an  »45  Abda.i  cwiacb«B  »  ka-Vrardi« 
dann  svMmd  Wlta-riiaa  (Akbasia»  and  Wlaa-Mn. 


•.4ft  Abda-t  (SdHMite.)  MmI.  OIr, 
Pola,  Soivino:  ItanM;  Bnl, 
Bhääk  (vlaStälaMok):  CkneUtä! 
Viltaali,  Klaemfurt,  WolfabeiT: 
I..<itt«iberg,  KüBadi;  Ttncdig  (via 
Pontafi^l),  Doz«n.  Maran,  Are»; 
InnuluTick :  I.«obcn.  Vordflnib#rjr, 
NViilwiK,  Alleoz. 
y,i*B  abSaiAbd«.,  Wien  aa 


SJA  Prth  -  Farerbaeli-Relcbeaan.  KalUBlealgabaa,  tazMba,  Aapanf .  6.—  Mb. 

Paitoidorf,  \Vr..\piutadt.  fliit»  Prül  <Prat<nt.  A.31):  liaobanilaTf.  LaxcnkVB, 
(iattioati-m,  HainfHJ  b  -  Frnb  «Prati-nt.  7        Wr -NonaUdt,  Kaltvaleateabaai 

Lajfiilinic  f  l.'i  Knill ;  Pi>tt.^nd'iTf.  Wr -N'  Tin-alt  Vorm.  «Pratnrat.  HJO)! 
VukU"  Iii—  ^ onii  i Prati-rnt  !♦  »  .  W;  -N.u-i..lt.  K8U-iil<>iit(.'i'li'ii.  La\?nlMin|, 
11  :k.  Vonu  iPratfi'Ätpro  11  Pa\eit,acli.  KiiI'.*-iil'-'in;:'-L'Pn.  l>AX,-iil"ijrK  Oatea- 
■tein,  IlbinfrM  ivt  Nachm.  d'rulflat.  IJIJi  Lf'.'L  •■rs-lurr.  iK^'-nh^irc.  !.-■.*-> 
uajJim.  :  SS'r.  N>ii»tadl,   Htxlaan-  N*citui   i  I'ruU'riil    l  >-'i,   "v  .  iUu.  K«hf  u 

Icutgi'bt'ii,  l.ttXriiliiliu'        -  Nacliui.  iI'rttt(T»t(*rn  _  l.'i:  V."t  NViLsl.iit,  Kxr 


I,. 


Nnilini     iF'T*tf>r»l  Vl■^(!llnp-  4       Nm.'i-T.  irtaf»-!. 

tli.Tl.     lltinif«  l.l,    1  •ultT.Mli'iri,    I.a^t'nhur;:     i     .    S;j..^  in 
■■[itz    4        N.4fi|iii    (Prai^Tat.    4  )'.>     V.Lml[iii.  Kalitiiil--:!:- 
1  lim    il'iar.iiit.   4  >.    Ur.-Nemlad.   .'> :« i    Nachin  Vo.lau, 
I  .\b'.ii.^s  I  l'r;ii»fiti*"rri  Viialnu.   ß  !-o  Abil«.  Puftendorf, 

.  -  Abd».  il'rai'  Tn'.    1.441    Wr  -Ni-uitadt,   Uodalin,  Laxaubuic. 
;  ::i  :  r.iyi'Tba<'h,  KaltrnlrniKfiban.  7<4bAMa 


Km,  '.'■V 
ll'lutrtsl      4  I 

febeu 
.aucnbiit^-  I 
Wr.iNcuatadt. 

7.40Ab«MstC  

•.—  Abda.  iPiatam.  «4») :  Tn.'.r 

Kalir-'ii  l'inii;."!  1:1  !•;»  ui-  'i-,.;  r«-  1 
»•!,.  i:  Kiiliii  ,'<■:  I  ...  il,-  1.- 
KihrkarlMI  Vuv^ltir  i;r.  It- a'.l;l  >^I^^t^■til 
.\C'-ir,ur  l^r  li.'^rnnliiinjufti  .^:l.Ur»i 
}-'iilir.^rt.-Ti  .<ta  ill  'U-fUii  .l'-r  k  uni'ar  s 
.lanr.  111     11  l;  1 !,-,-,.  ,i.<     i  ll  1   1.  k  v 

W  T\,.  ,  I     -.      .  '..  I     ■,  .    :•  I.  I.  ;    -    I     ,.|.  . 


k  7v4»AMa~  lUdlinfc 
.  10.»  aa  Saaa-  wS 


T4- 


Narhts  iPiatorat.  ' 

I  r  iriisT   1  "t  ull*ll  Hll'it'U'-ri  Kas.'-'-i 
-r.  Taliik'Trankrn  Wi-ti» 

^laakfi  uii.l  ^ackiinflp  b';i  »it*r  NVjrtiff 
.::^n  i"»'-;!*  liaft.  I  Kirniiifninj;  t  -,  im 
miiRt.tA.-iihhlm^'n  In  Wti'11,1  Karniit<^nTn(rt*, 
-  .11.  1  KiitntiiftiMJii''     a,  li  S-Iui>*>kr< 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 


J  in  Prag 


Moscliinenfttbrik,  KesBelachmiede  und  Eisen^eaierel,  liefert: 

TinriplltliniTOn  für  PicDnhalinCHl  *'»-  ^Vosstmutionen,  I^reh-  Tl'iniTifnncpliinpn  lii«  zu  den  grööten  Dimemlonen  mr  »Ile  Zweck«, 
AlülMlIiUl^Cll  IUI  l!iiilüUUdllll[iU,i<cbrib*.-n.KrHhne,  Weichen       UalUyilllailbllllibll  srhuelUaufende   Special  -  DMnpfmucliiiieii  iti 

elektrisrlie  Bcleacbtong.  —  l>nit»|»rlt»'Mm^l  «Her  Sysune. 
VoUsUndige  Einriebtnagto  tllr  Zuckerfabriken.  88|ei,  MUhlpn,  Berg-  und  Hüttenwerke,  •on.otign  M.i«rJiinen-  ond  Blecharbeiten. 


Mt.tM 


SÜSS  &  iJOIDP« 

Eisentiesserei  ubiI  MascliiEPDfelirüs-Actieii-Gesellscliafl 

nu<lap<>itt  und  I.eobi*rN<Iorf. 
H*rt^tir4<l«r  f&r  Bahnen-  and  Baaantemelunan- 
ff«n.  -  Hartguaa- Kren  sanken.  —  WalzenattUil«  mit 
Hartg^naawalxen,  Tarblnon.  —  Bohleoaaen.  Ttmib- 
miaalonen.  Rohrleltang'en.  —  Anarfiatung  lür  Elaen- 
bahnen,  Fabriken  nnd  Bftthlen.  —  Wa^grona,  Welchen, 
Drehacbelbon.  —  Dlverae  Ban-  a.  Maachlnenarbetten. 
—  Kaaohüien  f&r  Papier-  n.  Holxatoff-Fabrlk*tlon.  — 
Qaa-  and  Petroleum  Motoren.  Elektrlaoha  Be- 
laaohtoni^a-Anlagen  und  Kraftäbertraf^ang^  mlttelat 
Ihr««  Femleltanga-Byatemea.  —  Rotatlona-Dynameter 
nnd  Frlotlonakapplongfen.  —  Stahlg-naa. 


« 
60 


Ortyinaherpacky. 
L.RXARLE.WlEN'X 


9 


Lliclitpaus- Anstalt 

K.  BICHL  (Itterlieim'a  Nacht.),  Wlea,  Währlng,  Staadgasse  33 

— pa«hU  lieb  «nv  VflrrlvIflLlllyiuif  toq  Plliite  naeti  Uhwb  |iftt«Bll/t«a  aaf  rof  r*p>iUcb«» 
L4e*itpiia*«*rf*hr««  fichw&raa  Lliii*n  Auf  w«ti»*ra  (lrtiftil>  Daau  Ut  dt«  2tlchnilll| 
■■f  Pailipaa^tr  Batliir*fl<llf ,   du  mit   IfilnnviT   »ohwanfr  Tu*ch«  gmogM 

Llaltru«!  <pn  Cluii>U|>i>*pl>r  «ur  SdkilMtirllgufii  too  Pllatn  <w>1im  Usin 
%Dr  iilMan  nrud).  —  Prclf  mlulg.  Arktil  icitndl  un4  lell« 


^  „DER  COHDUCTEUR"  ^ 

Offlcielles  Courstuch  der  österr.-ungar.  Eisenbahnen 

#r«rA#Jnl  lOmnl  tfm  Jahr*, 
A««daniii(«D,  waktb«  iwlaohM  d«B  Kr*chaliiaBft-T«rsliiMi  d«r 
ff«(t«  «IntrvUB,  •ncb«la«a  *Xm  KachMtf«  ud  wtrjud  don  P.  T.  narr«a 
AboBB*ntoA  gTftri«  and  fnnco  uchg«liaf*n.  —  Prtiiaiit«rftti(Ni>*0«bÖkr 

ror  du  gufa  Jahr  5  fl.  0.  W.  <iali  fraiDCo  PuatTtrasadua^. 
BlBttlM  B«n«  60  kr.,  mit  frair«  pMtrtmBdaBg  64i  kr.  —  kleine  Au- 
gaW  Bit  ialüadiiclipii  FthrpliMo  ?tt\%  30  kr. 

-4K   PBÄNUMER  ATIONEK 


*Bf«bois-m*ik  wacdaa.  eraltl«      r*tt«iiw«tfDnic.  di 


jadoeh  Bttr  r^uJ^r^ 
NiictiBAlkma-b«ndtiMgMi 
d«n  ll««uff  waMciilLch  T«rtli#n«m. 


Dl«  Verlagthandlung  R.  v.  WALDHEIM  In  Wien 
II.  T»k«ntruM  U.  Kip>dia»:  I.  Sckalerttruw  IS. 


91  e  h  m  1  e  r  ö  1  e 


Eisenbahnen, 
Dampf8chiif)' 


etc. 


Schmierfette 

für   K  Isen  b  ab  nr  II, 
Rprjwerke  *te. 


Oesterreichisch-Alpine 

Montan-Gesellschaft. 

sitz  der  Gesellschaft  Wien. 

KVirntnevslrnHHc.'ia  n.  3rajrlmlllanMtrajtHe'i. 


Cokea-  and  Holzkoklen-HochSfen,  liessemer-  nnd  Xarttn- 
KUhlhUtten,  Cokh-  und  Frlirh-StahlbUtten.  Masrlilnen- 
nerkHtltteo  und  Kesfteliic'.inileden,  Htabeif>rn-  nad  Hlerb- 

waliwerke  etc. 
Uefert  folgende  Oegenatiada  ttt  EiaenbkhnMi: 

ElsenbabnscUeaen, 

WeiciiPJi  uiui  Krfiizungen, 
Aohtea,  Bandagen  aod  complete  RadaitM, 
SobmIedeslBcke  Jeder  Art, 
ErBcken-OonstrootlaneD  la  Blies  und  8lsU| 

Wai«sk«r«tAtiaDii-KiQrichtuiii;en, 
W'ae^üD-  und  LueomatiT-Fedem, 
(iuüswaareu  aller  Art, 
Reservoir-  Teader-  ond  Keuelbleohe, 

Liicotiiütir-Kiameii  ans  Kben-  nnd  ätabiblech. 

Kett«a,  eeschweinst  and  untceichweisat  aus  Eineu  tud  Slalil, 

FafoD-Eisen  aller  Art, 

SiatKiseu  (Flau-  und  Schweliselsea)  nllex  Dimenaionra. 
Prallt  nml  UrabLililtc,  Hulzs^hrauben. 
Beissmer-,  nartln-,  Poddel-,  Berdfrlsch-  ud  Tlegelguss- 
itabl  aller  Hlrte«rade. 

Stablfavong^ii«»,  SttgebUiter,  Wa^ufedero,  Acbsen,  ücbraub- 

»KVcke.  Ambosse,  Winden, 
Dampfkessel,  Hescrroirs  und  san3tii;e  Ke>uieUchinie<teArkeiteii. 
DainpfmascMnen,  liampfliÄmmfr,  Turbinen.  Wn.Hj^rriilex  nnd 

Minsiiifi- maachlnelleEtnrlohtangen  aller  Art  ajLw. 


Prager  Eisenindustrie-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

Eneae:niii8«:  Steinkohlen,  Coke.  Robeinen,  Ei«eii-<ta«swaaren.  RAhre» 
alle  Sorten  Mer(^antileiiieii.  Fafonpisen,  Trät^er,  Schienen  nnd  Emenbabn- 
kleinmaterial  etc.  K^Mel-  nnd  DQnnblecbe  in  Haschen  und  Aeb<en. 
I)ie«e  .\rtikel  werden  nach  Brfordemii<s  ans  Scbweisseisen  oder  Fltus- 
eisen,  oder  auch  Flussatahl  erzeugt. 


Digitized  by  Google 


(Elabliircmrnt  !Br  ßrrunMirifatrdiuirdir  HiUagcn. 

BitürKI«  CMrrl|U>nin. 


rm»ft>l»«  IIA  |H  ptPl«rtniii»  uni  Jlu»!n»TiiTij  von : 

£(nirall)(iian^n  oflw  Syilfme,  iocalIje>iU"J"i  "li*  ®ff"i  bfwJilfrKr 
Conftrnftion,  tPag^on*  und  (£ajiit«nlj*i3unj|fii  alljr  f  yftfrnf,  renlitalion»- 
anlacirn  mit  iin»  obiif  m»*aitifd>tn  »ctritb.  Irorffti-anlajeii  für 
alle  3n4Mi^ri»ji»fi9*,  J'jjK-^liila^n  unb  immifütt .  Püiiiff-,  Kod)-  un» 
U?af3^fä(bfit,  (Sas-  uni  ll>afietirfrftn,  (ßai-  tinb  XPaiierleiluii^tii,  Iln. 
lagert  5Ut  Perforjung  janjfr  5«a>tf  mit  (Sas  un&  IPaft«.  2>obrcanali- 
ftriingen  Itraminingrn,  €ntipäffernnft»n,  Pfsinffclionj-Zlnftalten, 


St"*"'« 


PATENTE,  Mustar  und  Markenschutz  ,,..,k, 


J/iSr-KMOj/Ar// 


1  iiful  Ariwal: 


Wien.  I.  Jaeomirgottitraite  Nr.  4. 

TfipSon  Hr.  7I»4  ^*\»%rtmm■%irn^^•  Prl»il«(.  WKn. 


Georg  Zngmayer  de  Söbne 

Fabrik:  Watdego;  Comptolr:  Wien,  I.  Briuierttrttse  10 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlbel  aas  Knpfer 

Feiifrhux-Plalten  jeder  Form  nod  (irilsne,  Knnilknpfpr  ftlr  Knlzeo, 
Rupierblecbe,   Siederuhntütivo  ohne  Nabt,   Kaplerdrähte,  Nieten, 
Sc)j«ibcheD  a  -  w. 


lüf  TER  h  aOHSAni 

k.  s  k.  Hof-  seil  uunkL  prlv. 

Utbffuren-,  DnhtjeffelM  Gelleclitt-Fibrlk  ind  Blecb-Feiforlr-insUIt 

«lU.  KutiMC  VUUmUütuM  Ir.  1«  i.  It  aiU  nuli-linit 
empfelileD  lich  tor  Lieferuni;  ron  tllen  Arten  Kt«en>  and  MeHlnc- 
draht-Geweben  «nd  •<}elerht«ii  für  da«  Eiienbahnwcaeo.  ala : 
Aieheaka.'iten,  Kanrhkai'trnrittvr  und  yerdirhtiinir><ireneb«: 
aasaerdem  Fenatfr-  und  UbrrllehteB-hebnticIttifra,  patcotlrrt 
fcpreanten  Warfrltt«ni  fVlr  Berg-,  Kobleo-  und  Hüttenwerke, 
nb^rhaapt  fUr  alle  llon'anzweeke  all  besonders  Tortheilhaft 
enipfehlenawert,  sowie  mndirplorbten  und  (re"rhlltzteB  Elsen-, 
Kupfer-,  Zink-,  Meialn|-  und  htahlbirrhen  zu  8i«b-  uod  8iirtier- 
VorncfatODKen ,  Drahtseile»,  P»t«nt-8tahrst«chelzAundrKhtea 
and  allen  in  dieses  Fach  einsehlifisen  Artikeln  in  TorzU|Ilehiter 
Qnalttit  zu  den  btlllirateB  PreUen. 


PrciscoHrants  Debst  ZaWoislißiiDpis&en 

für  Eisen'bahnbeaxiite 
ftbcr  T7nüormkl*id«r  und  Unlfexsttsertsn 

Sver-Bendon  gratis  und  franco 
Moritz  Tiller  &  Co^  k.  n  L  Hoflieferanten 

SXVIen,  TU.  Btlftaknserae. 


8p«oialfabrik«ii 


PUMPEN  U/AAGEN 

■         aller  Arten  "  ■  für  Jeden  Zweck 

(wiBudit-CmllKktn  llr  Piopa-  od  luetitiinrkkrUutleo 

W.  GarvensWienl  .S:JÄ:r/.t^6 

Kntnfoo*  QT*ttlM  und  fmnt^. 


K.  K,  prlY.  wec.'iöeieeuige 

Branilstlialeg-Tersicbemis-Aislalt  in  Wieg 

•TTiehtot  (n  Jahn  IM». 

Dlractlons-Bturaaa :  Wtan,  L  BAokaratraaaa  2S. 

Gesaniint-Venueheninirssunime  mit  Sehlnss  des  Ver- 

waltaUKüjahres  I8C4   fL  7«l, 784.600  — 

Reserrefonde  ,      3.846.89«  64 

PrXmien'KiuDahme  im  Verwaltnngiijahre  1894  .  .  ,  968.588-18 
Zahl  der  Versicherungen  ,        130  753- — 


Tadellose 

Uniformen  nod  Uniformsorten 

fli  EUeabahaverwaltingei  vi  fbli«  Harren  Elieabaknbeamtea 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  Favoriten  atraaae  Nr.  *8  und  Waltencaaae  Nr.  1 

Special-Atelier  f&r  Cirilileider  and  Livreea 

Pr4niiiM'   ^i**.  ruli.   L«i4ta,  Is4rl<,   Brtts«!,  Bnltrs«,  Tills. 

n  dllllll  I .  St  Ullal.  L«u«Bkirx,  Barr»  «U. 


TT  11J  T  "KT*  "WM  "WK  'Kl  IST  Ti>n  •I«caiit*ni  3Ca»cht>lu  anJ  f*lMt«r 
^  -X^  M.  .W    V  ^m.  WA  1^  Atti**hrm»«fOrdt«Httri»BB»li»W»»« 

VAVSU8KA  &  MATTES,  k.  n.  k.  Hofschneider 

Prsf,  irrKriBbtr  itvn  .\tiuU4ter  KUhksii«. 


Aclien-tieiteUMchaft  der  k.  k.  |)riv.  ilydraulischcii  Kalk 

zu  Parlmooa  Torin.  Anirelo  Banllioh 


ilud  i'ui-tland-Cflueut-Fahrik 

in  Wien. 


IM'i  L«4oa.  KreUdfiltille 
Paria,  Knir  crgatf  iiillime  NMlalll«. 
I^HMl»,  riirUrkrltlt-  SDil  Verillriitl  Ntdalll« 
IVi«  Wien.  sr.        tl'-tailli- d  \ -^i  il»« -> fr  ■  An«IHIi!»c. 


isa  unw  |:*lil»i<  l'ri'U  VriUllle 
4ei  Mr4.-<l*«l«rr.  lirwfrtir-Wrf lur« 


tS.V>  Ural.  IrnllMnl-NHlalU»  dor  l.«s4M'ABHt*ll»e 
IM«  Trlnl.  Ehm  lililsm  imI  (tmm  (»M«m  ■«Islile. 

IS!^  M  ira.  Cbrrn  Mf\tm  ilrr  Jqklltaa>-ABi«lelhiS(;. 
\^:U  Itn.Srn'V.  Khrni  Iii|i1üb  itt  l.andet  AsMUlliair. 


Preisgekrönten  Perlmooser  Portland-Cement  i^^H 

mtl.  •.r.t. r-n  U  -rW'-n  K t tri ,1  t.  ii:- IVrlmic« t 

•cht  Xnfktelaer  RomaD-Cemcnt  c.mn  unseren  WL-rkcu  in  Kuf.-teiu> 
itww;  Kaaan-rement  aa>  «nnraa  Wi-rkaa  la  NaltelB.  Llllenlrld  u»)  »li«i|iir.llnK  ima  l'ortltail-rruiriii  »u,  <iii.>r>-i>  Wnkn  1»  SrHIkadkl  Ualin  wir  Ib 
Tara4|rli(ib»t«r  Kl«iFlitn4*«lir*r  (joa^itlt,  «atf  |ir*cli*nit  daa  Vilm  (>Mti'rri.ii!lii*rbim  [a^anlaur-  un>t  Arrhitr-k-.^n-V>r«li]  <r.  Wtnu  aaifaarlialtaten  ttnd  «uaAMaitiiaa 

Nnn]i.<B  für  «labnltl'rh«  l.tißtift\tuü  >tr.il  rrlifuiitf  von  l'onUnil-  an  l  Uiimati ■Cemtnt.  ' 

-^S-  En«sgsR|ilili>«till  «sr  slmmtlicxsn  gsisnienaltilelien  Wsrk«  i;  000-14  oso  Wa|a«udua|«a  pr«  tsas.  4^ 

Directloo  nnd  Mederlac«  in  Wien,  I.  ScbelMn^gas«e  Nr.  14. 

Iskanii  Crvksr  la  Bitdavsd,  far  dl*  ■Icichnamiga  Stadt  Ludwig  HMgntr  In  Graz,  f«r  di«  slalchaaai.  Biadt  a.  l?Bc<kiiiui. 

C.  ■•rgmaaa  I«  Ltai,  rnr  ()b«r-OF>i*Tr«icb.  y-      Csnlmtan  k  LIadntr  In  BrDnn,  f>ir  <ii«  (Uichaua  Biadi  u  L'iu*baw 

Hgaraar  dk  NoasaU  la  Trissl,  Uov'ji  für  dai  KiutcnUail.  Tncit  n.  Vi'-.mt.       {      I.  M.  Ilgihsusr  la  XIaisalarl,  (ur  lUmtMi. 


GtfenUnmi.  Heraaagaba  nd  Verlas  i*»  '  lob 
Atterr.  Eiseabalin-BauBtcn 


DriMk  TOB  a.  SptM  A  Co. 
Wiaa.  T.  Bolfk,  WliswiinaBi  Kr.  U. 


I  y  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


RMlKtion  nid  Administntioii 
it,l. 


ORGAN 

M>  in 

lüir^   Glub  östarroiohiBGhfir  Eisenliahii-Beamtfin. 


Erscheint  jeden  Sonntag;. 


Abonnement  jiI.  Postu  rsindungi 

Ii  Of4Urr*ieh-l  »cum 
OaudlliTl«  0.  6.  UklkiAhrt«  II.  IM 

I  Mk.  U.  HaUitUiiiC  Kk. «. 

bü  IfectaN  Atrinte« 

A'.WjbUllMflV».  M 

KltMlne  5aiain»ni  I."- 
OS«*  SMiuuUouB  fonolni. 


16. 


Wien,  den  19.  April  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


K.  k.  prtv.  iMibM'g-GiariiswHz-Jnqr  HtMhalM- 


Dar  tefeitlgto  ▼cnraltiugantli  gibt  tidi  die  Ebr«,  die  ActioBäre 
der  k.  k.  piiT.  LMBbeK.CIuiiiowiu.jM»7  EjaenbahB  OeadlMlikft  tu 
der  BoiHntac,  Im  M.  Apill  ISML  um  10  Uhr  Voniltl 
4M  bonw»  ni  Anhilcktea*Vi 


iaWin 


onnltUge  im 

(BMhMM^ 


0«g««ttft«4«  der  V«rli**41ailV  sisi» 
1.  Biridt  4m  Vtrmltngantbii  Ib«  dh  OmkiftillhruDg 
In  Jakn  1S96. 

9.  Bericht  des  BnUgu-AoHelMMM  Iba 

abschlnag  pro  1890. 

3.  Antra«  d«  VenraltiuigmfbM  lk«r  IIa 

BeioerlräKuiiiücii. 

4.  Wihl  tl(*  Ei.-visioiii'- Aiissv'liiiK.-i-i. 

5.  Eriieneriiui?  de«  VcrwalniDifsrailiPs. 

Jene  Herren  Aclionäre,  welche  der  (leneral-Versammlang  bei- 
wohnen  oder  ibr  ätimmrecht  nach  Haaigabe  der  Statuten  anattben 
wiltai,  iMbm  IhK  A«Ue«  hia  tantatlv*  n.  AftU  18M  i»  WIM 

M  dar  k.  k.  priTilcRirteii  tatarrriehlacken  LXaderbanL,  In  Ans 

bei  der  W««faaelstiibe  der  Steiermirkii'ohi'n  E^rompiebnuk.  in  Lember^r 
b«i  der  galizisthcn  AclicD' Hfpntlieketibnuk.  in  Krakao,  Ciernonltz 
odpr  Tarnopol  liei  «len  Fili.ilfii  i1  ts^  r  liuiik,  in  Berlin  hei  iter 
B^TÜnfr  HaiHlcl-igMeiUciiaft  üii>-r  lier  I>fUt*cben  Bank,  iii  Krank- 
furt a.  M.  hei  der  DenTsi  l  en  VFreinslinrik,  in  Stotlpatt  bei  der 
WOrttemberirischen  VereinsbiLnk.  in  l'iirls  bei  der  lianqnu  Inip.  Ruy. 
PriTilegifte  de«  Pays  Antriebitiis  Succur^ale  Pari»,  in  London 
bei  der  Au(;lo-Aaiitrianbank  tnittelat  doppelt  annafertigeDder  CoB«ig. 
nationen  (woiu  Blauiioette  bd  den  genannten  Caaaen  anentgeltlieb 


▼anbfolgt  weidan)  n  arienn  und  erhalten  mit  der  Empfang«- 
nacbiaribar  dia  Laginiutionakarte inr  General- Venammlnng. 
In  vartRtaiiiUle  arftoain  dia  nf  der  Blebaeiia  dar  Legiti- 


bartttijniacbiariWdia  Lagt« 
TartiatiiinMIe  ml 
■atfaaakwte  irttogwinekten  TaUnmchtaD 


Wiam.  Im  April]  l^m.  Der 

OtMhdrMk  «Inl  oisbt  haaotln.) 


K.  k.  priv.  SOdbahn  Gosi 

Kundmachung. 
Am  12.  April  1.  J.  »'.r^l         'It-r  Linie  Lieburli    W'uh  der 
k.  k.  priT.  (iraz— KOflacher   Kinenbubu   swiiioben  den  Stationen 
IMiDg^Wiaaaiadorf  nnd  üroQ-Florimi  die  HalteitaUa 

,W  ettmannatetten* 
llr  in  PMMMafariEtihr  md  kawkrtaktaB  Genidudlaiat  eröffnet 
«Bd  wardan  dortaelkat  dia  Za«a  Nr.  701,  709,  TM.  70«,  710  and  723 
der  bekannt  gegebenen  Fahrordnnng  je  eine  Hinate  Ailutkalt 


In  der  Haltestelle  Wettmannitettpii  w^nUn  Fahrkarten  nach 
allen  Sur  unen  nrd  Haltestellen  der  <ir.iz  — K  riaoher  Eiaenbabn  aus- 

SeKeben.  Kbenai)  werden  tod  den  StatioiuMi  uiil  llalteKtellen  dieser 
«bn  nnd  von  der  Statiun   ( ir,iz-!iildb.iliuliuf  iijch  Wettmanstetteu 
Fahrkarten,  beuehangswcj»e  FahrKvbUhn-nscbein«  sor  Aoagabe 
laotta.  Vom  den  Qbrigiii  Itatioiten  werden  Reineoda  Mab  Wattnw» 
itattao  nittalM  Fahrgablhnueheinee  abgefertigt. 

~  -    '   Iber  Oni-SUbabobBr  fiaba  aiak  daitodbat  mm 


van  nr- 


Pie  (iebuhren  filr  Personen,  Kei»>^ge)>äck  nud  IluuJe  werdaS 
in  dienen  Relationen  auf  Ornnd  des  vom   1.  Hai  aa  gfltk 

Tarifcs  der  Oraü—  KMÜacln  r  Euenbahn  für  dea  TtM 
8onen,  ßeisegeiiSck  nnd  Hunden  bcrcebnet. 

FQr  Keisegepfick  im  Verkehre  v  <>  n  dieser  Halteatelle  nach 
einer  Station  werden  nur  Qep&ck-Nachtabluuga'Beeepiate  anurefolat 
«od  iK  dia  «abObiaaaiahibaaK  mf  die  fifatimwMatieik!^baiw. 
aar  dia  GraMaMiaa  Clia»fllAalabaf  wiaiiii. 

Ein«  Aaflitba  vaa  Briaaypltfc  ta  WeM 
anderen  Baltcataila  odv  ueh  8taliaiiai  aiaer 

nieht  stÄlt. 

KeiM  i^ej  ack  B»eb  tfaatr  Baltaitalla  wird  *aa  alicn  I 

direct  ah^'^^l■rtll,■t. 

Für  ji  iii  ^  r:<;  'i'.;<'i.ik'k,  »■.  [Lhc.«  iiiLht  snfi  rt  nach  Ankauft  de« 
Zages  in  der  geuauuleu  Halt«^teIIa  bezu^en  »ird,  nbernimiut  die 
Bainverwaltnag  im  ÜBue  des  Briaases  dee  hohen  k.  k.  tfaBdalt 
Miniatariima  vom  90.  Jni  1882,  Z.  14.793,  keine  Haftoni;. 

Wiaa,  im  April  IBM. 

DI«CtaMr^Dlnatim  dar  k.  k.  priv.  Sldbaha-tietieUHchaU 

k;  A.  priT.  Ofas^ 


ThMnilNMIinbofe-SIilirilMlMr  VitIumI. 

Wt  1.  Hai  L  X.  tifttdar  Vaebtng  I  com  ThSringiaeh-Heaiiaoh- 
Stchdacben  Verbandatarif  Tom  1.  Januar  1896  iu  Kraft.  Ezemplaia 
erllegen  in  der  Station  Beiehenberg  nnd  bei  der  aulerieicbnetM 
Diraetlom  md  aind  aaa  Pntse  ran  o  in  Mark  bei  dar  kÖaigL  Biaea» 
baha-Ureetitw  ia.  Man  cibtU!  cb 

Vle  DIreetlon 
4«r  k.  k.  pllr.  8M*VnilratBabaB  TarblBdanrabflkB. 


1.  i  OtslBmicliscDD  SlaalülialiDBii. 

KUrziste  Zugsveitindungen  mit  directen  Wagen: 

WUl~*rlb<r|-l>Wt»— «Mt  Wll»  »MUt>l-»w«4IS  »»■».■»IIm<-6m«« 


•  ■        un»   «»T  IM» 

rt«  fl    l-»—.  .      ^\  TW 

im  II  I  .  »~«.  :  -.In 
TfS  Ivm  »Mt.  atm  I  ■ 


TN 

Wlta  -  Uti-Brfcaa»- Lm«m 


•  B 


(■•|g*««aBP«a  |M*|** 
«■II  .mt  IUbI 


1  I  90* 

i  I  a  15 


 ^'rr?TTy» 

•»I 


Wtta  •MIMrf. -«•««(-<••«• -NItM. 

U  I  a  «MM.  ..MAI    I  >M 

J        B  M  K*I*M       .  *  . T  t  w   •  • 

"  1«    1  .  »••   ■  ■  „ 


la-ltuWf 


...»  t^M  .^p.fc<»w  tl  Umi 

-laatari— Om»u— (Im  ni 
CMr»MR<-a«Urwt  ' 


Digitized  by  Google 


Glasirte  Steinzeugröhren 


rtr  VI——T:  CmutU,  Alton,  mmi  Dutl- 


RemisenrShren  r.  [,« »«.mi«  il««!.»«-«. 

Ctiamotta  -  Ziesel  und  Mörtel 

I   .   >    >  >  <'iirnin|fuuUu(«n. 

Mofaik-   und  Klinkerplatten 

t  ntikulM,  Wir«tk«ll*i,TnlMn,  Mfn, 
MallugM  aM., 

FlieMn   gbtt  ud  ImlBirt, 

nir  Ktdnmtm  mni  Wu><l»riil«Miui(>n 
li'hrt  in  xiriaiillcbtlfT  IV»>'>" 


K.  k 


Floridtdorfer 


lOf.  Chamotte-Steinzeuyröhren  - '  Tlionwaaren  -  Fabrik 

LEDERER  A  NESSEMTI 

Florldaiorf  mwä  WIEK,  I.  Op«nf  um  14. 

OMirtM*  Aulllbnit  «M  Ii l—l|Mif>»-CMiMHi dii|«  aaA  Mb  ' 


m 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

■•in|)fi<>blt  ihren  in  Bm«  auf  Hirt«,  Zlklfkclt  «ad 
(n^lchinKMlckelt  dor^MKlltittAM  htttn  Mrlert- 
üriirn  uad  ««rllMlMa  MukM  IberlfireDeB 

Tiegelgussstalil 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 


Meltiel,  Bebrer,  FrlMT,  StcBipoI,  Solneldwwrk- 
«•«(•i  tjMFwMfoi  Mir  H(eo,  ('Hm«  ■«■•en, 


Bureau 

WIM,  L  EruantraiMnr.  18 

IillBir  in 

Wien.  VI.  OnmpendorferatraaM  15 
M  SehiMSl  L  Cenp. 


IMtcrgaaie  9. 

Leipzig 

OelliTtsUfti'.«!'  'J. 

Mailand 

Vi«  iloutebello  HR 


n  19. 
ZOrioh 

IV.  liponhardslra««  16. 

Sheffield 

Arouiidel  ttrect  74. 


GeneralMrertrelrr  an  (Irn  wichtlgttMnltin  iBt 

In-  unii  Auslande«, 


O 

m 

► 


FOIiiliiXAHL 


PATENTE 


Marken-  und  Muttertchutz  fDr  in«  LiMi«r  •rwhin 

PAGET  MOELLER&HARDY 

Erstflg  Bureau.  Gegr.  im  Jahre  i85i.  Seit  35  Jalirefi  imteilieiiHuN: 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


Complete 

Wasser-SUliMci 

mli 

PoUiometep 


Carl  Eichler 

•,..11-1,  f,  liriiry  H.-ill 


Franumerations-Einladuiig 


•nf  die 

„OesterieiGliiiiciiBEimliaM-W 

O  R  O  A.  1« 
dm 

»Clak  AilerrekiilNrbcr  Eisenbaha-BeaBleL" 

Snob«tnt  j«d«n  Bonotac. 

Hit  I.  ArnI  bcgua  da*  It.  Qautal  im  XIX.  JtJincMCM  «Mir 
im  In  und  Aiulwd«  viirbrnMt«,  von  ,Clab  «•i«rralelilMb«r  Sinabiha^waaM* 
haru^esrbpiicin  WodiMudirWI. 

I>l«  -OnlfrrtidiUelM  ElienMie-ZilliMf"  brlnct  In  Jadar  Kemnar 
Ldlarllktl  oiHT  Iritend  «Iimb  ulteemiana  OeceoiiUBd  taabaMw,  JeiMiMkB, 
ooiiin«rU»ll«B  od«  iMlml]iiiiir«(l««ia  Inh&llM  au  itanOaMaualltliMitoaM- 
biliDirM«iii.  immer  vuB  bcrafüBen  hubm&BBen.  Banwdi 
alle  KrUndangen,  Nenaniii|c«n  and  FortaohrilU  in  allM  I 


poninen  und  der  Lauf  der  W«nliakapoliUk  ia  it<!hUeh«r,  oltfeaUMr  W« 

gaauUt.  Suiwnd*  Robrikaa  liad:  dta  Mekalene  Ruaetekaa,  woria  die  e  

«lemlietolei  halachwi  KaekiMMi  aw  ellta  CalMtMadem  («braebl  wardoi.  d«-. 
HaOhnaei  MrPenoaaU«  wid  WiaallaB,  die  du  ElteabahawiaM  MtnfliadM 
"  '  rtlee|eai.«laAeawgee«dei»  VererdwagiklaWi  U*  k.k.llea»li 

EatNatMeafea  eic  EM*-"'"  — 


 —  EM*RbakK-8*Hlaiti*rieklei,  «m  i  

Btamraataag  allar  laeMHertritMien  CrMbdnaaiea  und  ela  Abdra<k  4«  ia 
^aab^  daCernlolfialMr  KiMubaha  •  BMatw*  ab«ahalt«B«B  faobUebeB  Orl|lM>- 

Dk  „Oaitarr.  ElMabikn-Ziilanf"  ensbetat  adt  DtKlBB  d»  X  vjl .  ItSafor» 
ia  w«*«aUicb  ToricHiaaertciD  ümfaage  uad  kMiM  laMa*!-«*  ZaKii4iin|  pir  fnl: 


Fur 

OaiUrraUh-Dalan  ■■ 

yUrif  «.  W.  a.  5^ 


Pur  du 
Bralaeka  ««Ms 

tUMf.  .  Mark  1? 


Fdr  du 
•kridt  A»l«d 

iranzlähru:  >'ruMaS 
lialbjai.rU;    -       .  • 


Die  Admimstratioo 


Win.  L 


II, 


Amgnelehaet  alt  den  Ebreadiplene  aaf  der  latem. 

Austtrllung  far  Verkehrsmittel  In  Wien  1894. 


IIIUlHlleMKMMIieltlJI 


TOefkam  Sr.  7tta.    VV|EN    Ttl^hm  »r.  70». 
XI7.  £udolf^Lemi,  HoglgMH  Br  9 

SiMii-  «nd  Metaliwaaren-Falirik. 

Special-P'abrlk 

in  LateniPii.  Si^Mui^j^iniiitrH-.  l!<'l"Ui  htirnKs- und  Blech- 
ausraattinsa-tjeiivjuiauden  für  E,lienliahiee,  Sokiffe, 


INSERATE 
ftlr  die 

OcKterreichisflie 

Eisenbahn-Zeitung 

werden  vnu  .3fr 

BücMrnclLerßi  H.  Spies  &  Co. 

Wim,  7.  Sfamutangaise 

SbeniaiuuiüD  und  bUlijjnt 


Ly  Google 


MaHchinenfahH ks-Actie n - (irscUscUaft  vorm «/.v 
w  jm.  -L^       Gittjahr  &  Müller  —  lltinliard  Fcruaii  &  Co. 

Fibriken;  BUDAPEST,  Aeiwsere  Waiznerstras»»'  70  —  WIEJT  OtlAkring,  Wattgasse  30. 
M0ttakilactrMElk«nM«t«b8p««uiitti  Budap«tt«r  Fabrik  entoKt:  Wwlueug- 

f.  maschinell  neauter  ConntriKiion  in  Mcrkaiutt  vmBsUcbar 

OOUtraeaon  m  «a-  Qua^yj,  j„  BtarbeiUmg  ton  Metall,  H.>U  OBd  Steil, 

Traiisiiii«iion«n  and  EitenguM-, 


Werkzoogmaschinen  ericanat  yonllüllebcr  QntliUt 

znr  Bearb«itiuiK  von  U e  t  s  II.  II  n  1  z  udiI  Stein. 

Transmissionen  nach  amerikat)i.*chein  SvHtens 

EiSfinSbyllSSB   nach  elgent^n  nnd  fremden  lioddlen. 

RSrioPOhnliCftQ  vürhuu  lrneu  MoMlH  n«  Bit  Ifaf 

naU0rallJ|U99D   Mhüie  getoruL 

RSder 

nit  gvhoMHoi  ml  i^MHMtn  ZRinM, 


Müllerei-Maschinen  <>  MülileDeiDriclitiiiieD, 

Ziegelei-Maschinen 

DaiMifii&schifin. 

Lauf^  und  Drehkrahne  {.■a.ai«««. 


Die  wpucrifl 
■Ottdern  aacb  der  i^usüihi 


:  l;l  fir  t'ir  Bi;Vr_^''l 


yral  i. 


imi  m  deiB  Fatriileii  Isr  FersoDeiznp. 


Oi/fil/  ton«  1.  Oetober  180S. 


AblUirt  TM  WIeBt 

M6  frtli :  <P«M.)  P*]r«rbu]i :  Ka- 
nin», Bild«p«M>  Gllna  iüi«i*tiis. 
n.  CrniUd);  Wrtci-Lii.ik ;  K,- 
HRX,  Sir*l>'W>> ;  AgTaiB  ;  A,ii«nK. 

IM  KrUli :  <Sclin«Ui.i  Tnoat,  tiörx. 
Fiunie,  Pola,  Kovlcno,  8lM[  (Tla 
MI«iBl>r1t«k),  Ooaobltz,  Klmaa- 
Aut.VUlaeli,  Bocea,  ICa>«a,  Araoi 
laarimefc  (vta  llaikiuKi,  Woir» 
k«n.  LaMmboS  (OMdMabargi, 
KBfiidi;  U*b«i.  Totdarabw«, 
T«B«<I«  (Tto  PgotoM).  Kuion. 
EMf«,  taaJ«««,  PakrtesUpik, 

1JDKhImb.i  iPoiU.)  Triett,  OSra, 
VaaJic:  Piutne '.  Talii,  Bovtf KO, 
Stack,  nrod,  Bujalak«;  tiMHien, 
VortirablTS,  NeuberK!  Allnic. 

1J5  Nnakm. :  (P«ia-)  Osiaiibarg,  Et- 
Bim,  Otai.  BimUp«M. 

4.30  Nachn. :  (P«rtii.)  üras,  Ltobtn, 
Reaberg. 

5.06  NiebiB. :  (Fem.)  Wr  -Keutadl, 

Strittamuitfif-'r. 
T.i40  At>d>  :  il'tinix  iKicLua.  BvdapM, 
P»kr«r.7.  Uflk,     C««t«K.  Hoira.. 
Brod  ;  ABTÄin.  Ni»rfc,  lUnjalulc». 

ASO  Ab<b. '  iscliin^ll«  1  Trii-nt,  iliirr. ; 

Pula,     I'.'         .  ,    K:iilr,o;  ^^IM«k, 

Itunjul'i r. i.  iit.  laii-!:  VI»  Pnmer- 
liofs,  K  mijr'nturt,  KrallÄfimfeat*, 
McTUl,  Arco.  laiuLnack  i.vm  Har- 
bunti. 

S.-AMa.:  (Poau  )  TriiKt,  (iöTr., 
VMiM(,  Rom,  Mailand  ;  Ca  a, 
twllBa.  flili  «III ,  liouobitz,  Uii'U- 
peitrrU  PraK»Tbof<;  KUKenran. 
Wulfaberg,  Meran,  Area,  Inua- 
bnck  (via  MartiurR) ;  Laitenbens, 
KAnacb,  Wie«^  Staiu,  LMiben, 
Vor<i«nibnin. 


6.40  PrAh:  (Foatx )  Tri««t.  Oom,  Mai- 
laoil,  Teoedi^,  Oörc,  Pola,  Affram, 
Oodapoat  (via  Pra^«Tliof^;  Aroo, 
Inimbinick,  Kliganftirt,  Wolii- 
bivK  (via  Marbonr» ;  LaUealxrg. 
KIMIaeb,  Wleai  Staliii:.  Li'üli«u. 
9.—  Fmh:  fPnr««  >  Kam/ii,  Horn  • 
Bnid.  KIM««:  Pakr*vz-Lipik. 
Atcraa.  Bada^  Ma  tMaaMua). 
»,40  Vona.:  <F«m4  «MlBHumar, 
ata». 

»EO  Vorm.:  («eliii*!!«.)  Trl«t,  Itom, 
Hailaad,  VnDnlie,  <3<irz;  Pula. 
KuvigDu;  Fiomn.  8iasfk,  Agram, 
Budapeiit  (via  Prafnrbor i ;  Arco. 
MTan,  Icnibruck,  KlasMifurt  (na 
Marbaw,  l>«ob«n,  Kaabois. 
1.10  Nacbai-:  (Pnis.)  Ona,  LsgbM, 

Vofdanibarc,  Aflaac. 
l.Se  Naebm.:  (Pww4  0>.  »KaBlBia' 
Gitaa  (DiiBitaK  «•  Mlig),  Bain- 
Md,  Aipaoc- 
4.—  Haohm. :  iPoaU  )   Triaat,  OSn, 
VaaMlig,  Pola;  Bovlono;  fliBM, 
Siaaak,    Acram ,  RadkanbitK, 
KMacb.  Wiaa;  Staiaa,  Vocian. 
berg,  Lüben;  Neubat^. 
8,12  Abdi. ;  (P»iii»  I  ( ledi-nburif . 
>i'Ji  Abda, :  (['t^rtia.i  Saraji^vu.  Kandto;. 
At;raiD,  Bu,J.i;'t'Ht ,  kaniua;  Pak 
rAcr  Lijuk  i  vi»  i  i.-il«qü  iirx),  (lUUn- 

9,4.'.  Ali.i«-;  IM-Iiiii^llj;.^  li|.;,t.  Odra. 
Pola.  Hijvigno  ;  Kiiuui!,  Brod, 
KiM«k  'Vm  siMiijiirtt'  ki :  (iunobitz, 
VllJaeb.  Kliuj-iifilrl,  Wulf.tien?; 
LuriHuti'Ti;.  K-iTUch;  Vnni'di^  (via 
Pl'IiI  üf'-: ; ,  Iii  .r.-!!,  Mrran.  .^rcn; 
liLiiBtruck  :  I.i'uht'n.  VordarabeTg, 
Kniaborg,  ARnaz. 

6ekl»r»>«,a  vorkebran  mit  den  SubDelUligrn  iWmb  ab  8.20  Ahda.,  Wi«n  an 
9JUä  Varro.)  zwiadiea  Wica-Trint,  WUia-Watdlg  via  Conaoaa  udWlea-l«raa  via 

Marbarc. 

,.  .      ..  ^   .  .yj^ 


DIrtate  Wacta  I..  II.  Cl.  vaxfccbran  mit  daa  oM«B  MnaUrtna  swiaebaa  W 
dann  iwtadMn  Wlea-Ptia*  (Abbaila}  aal  WMB^mrC 


ge  von  Wien  (Südb.'ihnlior).  Haupliollamt  und  Praterstern. 

fi,fi6Frtb;  Payerbach-Ui'i  Ji^tmu,  K[il*.i-nli'ur{;.'!i.'ii.  Lnxi-nbur*:,  A*]ianir.  (i  —  Frltb, 
Fottandorf,  Wr.  Ntii»iuilt  •  l'nili  ,l  ratiriii  ii  lli  l,»iili.:rs"|r.rf,  Lax«nbiux, 
nuUDiUiln,  Haiiid  l  i  I-  >  ni  i  ITaiPTHt  7  \Vi  -.Sci»ktad(,  Kalleoleui4(ebeii, 
I.axenborg,  X  Ii  Krüh  :  l'ini.'is.lutf.  Wr,-Ni,ii8!«il!.  (i,  -  Vfnn.  iPraln-st.  h.SDv ; 
Vf.älaii  lu,—  Vcum  ■Prati-m  S<  'A  r -Ni'U-.luJl,  KiilliriU'um'-li-n,  I.i\'iitiTirR, 
11  i  VuriD.  (Pr»(*i'>tern  11 '^i  Pa\t;ibaijb,  KiUt'Uh-utKfbt'.'i.  l.uxt-r.t,iir^:,  lititm- 
fctfMn   iikinfeld.  Nachm.  Il'ratetit.  I.i'qbiTKjorf.   l..i\Mr.l  nr-i^.    1  ^15 

Nacl  m  :  Wr.-Neaatadt,  lUidaun.  Nasbrn.  (Pratcm.  I*').  Vh.Ihh.  K»!!.-»- 
leuKrrhnri.  I.«x<nbarg.  3.—  NacJim.  iPratoratvrn  ii'ü:  Wr  -Keiuta.li.  Khji- iil-^ut- 
g;„lir.n.  I.ati>Ilbari;.  3  :Vl  Nai  hin  lpT»l«irH.  Ii  l'Jl:  MOdlInc  4  Nu  Im  (i'r«liir. 
•lern     3  l.*oh».^niliiTf.     Jf;itliI'-|*J,    (*U!OPBteSß.    I.axt!liln,iv      t  .'t    Na,  ii:n. 

(PrKi«ist    lH'i;   (iiiii    4       Nitlioi.   (I'raUmt.   \.\i.t).    V.iaiuu,  Kalii^i.lcur 

Gben     5'>r»   Nh' Inn.   •  l'rtti^-riit.    I      ;  Wr.'Kuaitadt.   U:t;    Nai^hni,  Voula«. 
«enbaig.   i      .>.l  mia  (Pi airmirni  .'..il):  Väalaa.  »X.  AM».  Potleadorf, 
Wr.-NMiata,]'.  T     A  l  i».  (IVatimt   «  4»):  Wr-Kmatadt,  Bodmui,  Laipiibure, 
7.40  Abmida  irTai<'ri.ii'm  7  Jl ,  :  Paf<;rl>acb,  KalteDleatiietieu.  T  4.'>Ali']ä  .  UMline. 
Abilf.  (Pralorst  f*));  Trir-«!   11.-   NacbU  (Pialerat.  lii.jii  ui  Sjbb-  und 
Psirrlat-iiu» ;  \Vr.  Keuatadl. 
■tkr-OrdDBOKeo  In  Ptaoat-  aad  TaacbcBruriBai  b«i  alias  Bi]|«tt«n  Kaaavn;  Ta- 

aoben-rabrplaa  4«r  Loaalaaga  in  aUa  Tabab-Traftkaa  Wieua. 
rakrkartM-Aiagaka  lia  baaehrtaktan  Maaaaa)  aad  Aiakttaft»  b«l  dar  Wlanar 
AlBIMar  dar  iBlctaationalea  SehlafwBgan.OaaaHacbaft,  I.  KUntooTiBg  U.  Im 
MMMdlB-Btadtbacaan  dar  k.  BBsar  «MaaiaalieabahBea  In  Wlaa,  I.  UralaanaMi», 
4mw  iBlja  RciaaiHiraau:  Tb  Cook  a  Soa,  l.  KlUatneniraaa  31%,  0.  SabnA^ 
W^,Li«l«inMlijaK9,  BadSohaalMrACoi.,  I.  MMUaat!«  (Htiai  «•  DnaMt. 


Prager  Eisenindustrle-Gesellscliatt,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

Rrxea«ruii)«e :  Steinknlileo,  C^oke.  RohelKea,  Ei9eik-Oo4«w*itren.  Sohren 
alle  Sorten  UercantilHiH<'n.  Fafoueueu,  Träi;i-r,  Schienen  nnd  Ettenbahn» 
kleinmatcrial  eto.  Ke^-^tl-  und  DUnnlilr'clii'  iu  ßuacben  nud  ARbaen. 

Pi««.'  .-^rtiki'!  Ki-r'.,  ;;  r.:'.  h  Erf tril»rnii.i        .S.-SiwiiUBciiien  oder  FiOtii- 

'  I,. :    III  'L  !■  lii-.4-t.ili!  frr-i.-n^-i. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Geselischaft 

WieOy  Simmeriii^ 

vormals  H.  D.  Sehmid. 

««frtiiMim. 
Watehlaeab— :  AU«  Enengniaw  Im 


Bebzeaga  und  Erabne, 

Drtlit'ttirtr^n-Ma.'u'hineo, 

Ily  lraulmclie  Niifimiscbinen, 

Waj48cratu'.iuui-Kiuri'-'tjtiiii(,'eQ, 


Waggonbau: 


£ia«obahB-a.TrAmwa;-WaggoM, 


Wien,  TTT.  fi.  TAtrhtergatue  13 

Fabrikant  vim 

BeieuoMungt-  u.  Signalisirungs-GogoattfliMlen 


lür  Eisenhfthnon 

1.1/. 


Gasulillilicjiliaiiip  mit  Auer  scka  fiMörnanL 


Die 

BUCHDRüCiC£RfiI  K.  SP1£S  &  Co. 

V.  StraussoD^asse  Nr.  10 

cmi'fliJill  aieb  ur 

pr  jinpten  nad  billigen  Henlelliing  aller  für  den  EUeu- 
babab«aurf  arfitrdarUobeii  Draekaort». 


Digitized  by  Google 


•i|Ma4  tMNtqiiMrttt, 


••MI 


C(tt(TanKl}nn$tn  aUtx  Syftfmt,  fo^albrijun^cn  mit  <Dtitn  beirjbrltr 
£onf)rn(lioii,  tDoMO"*  vnt  £ajäi«iii(e{}nnaea  aUir  ^yflcme ,  rriititationj- 
2Inlaarn  niit  nnfe  obm  m«Äanif<^  Setrieb,  (Ero<fen-2inla^n  fQr 
tfOt  3l>to(krK]ii>eige,  Sai>e-21iildaen  uni  CufusbäSer,  Ikinipf-,  Kodf-  un!> 
tDaf<|fl4|<n.  (Sos*  Biib  tPafferöcTfen,  Aos'  nnti  traffcrlcitnn^rn,  3ln> 
taam  }tir  Otiforjnn}  ^Mjn  5idMt  mit  ^»  rntft  IPaffer.  SoVc^o"- 
fhmiflfii  ÜMlnhniiiytt,  CnhelfHiiMffii,  Il«fiiifiectwiu<llii|MMin, 

frjjftrrc«  und  Uttnirrm  jlcftcttm. 


Himi  *  wnsAni 

k.  1.  k  M-  Md  iM^.  prif . 

l-k  BwillWlilMMill-hMt  Mi  MlA-MMhlKUlt 


iKttmtt 

•mpfeUfli  ifah  MV  UaAranc     iUm  Artn  BltM»  tt«t  1I«m1bv- 

4nkUfl«weI»«li  Md  »CMrechteB  für  da»  Eli^nbahancufn,  rIb: 
liehakMtei,  Ritaelikii^teiiirltter  uml  Tcrdkhtnnv«i:fw«be; 
*n!iB«rd«iii  FeBiitrr>Dnd  Obernr'htr<ii-K>-hattf Ittoni,  patfotlrrt 
^preutea  WorfirUtern  für  I  >  i  ;     üohlcn-  unJ  Hüttenwerke, 

nli»»Hi>np»  f!)r  »II»  M'inm-i.- .V  '  ;  ••  *ä«  b«»«iii]crs  Turllicilblft 
ei::;,ii  I,  - m r, ; ,.  ,  1 1 ti 1 1     1  m r I ; f  ,•  II  Und  gre^rUlltitcii  Klscil-, 

Ku|>(«r-,  /Ink-,  HeMlnr-  und  btataibIrclMaxa  Siob-  and  Sorti«r> 

VtwrMUMM,  SMmdlaB,  Ftut-BteM^MMlietwiidrghUB 

«od  *Sm  m  mm»  Vticli  timebKcIrn  ArtllMli  In  TmVgllehtter 


Für  Eisenbahn-Restaurationen 

Papler-Servletten 

ii  irösster  AQswaiil  mi  m  bilüistea  Prtlsei 

WIEN,  VI.  Dreihufeisengasse  Nr.  7. 

SUbvme' MvdaiUe  der  Internationalen  Aum- 


1«  s  ■  ■  ■  0«  t«««««a  •  •  a»«aoM  *  e  «MMM  Ml 

frci^DOuiaiitä  seiist  ZaMnoEsktiüpi^ea 

fOr  Ei— nlwlimb— mt» 

0racla  und  tywn«» 

nierACo.,  k  i:  k  5  fiielniiitaii 

iri«B,  YII.  MilUkMerne. 
>•••( 


tp««lairft»rfk«tt 


pUlVIPEN  U/AAGEN 

■       fliirilrtai  ««  fIrJaieaZwwtk 

(flUtBdlt4lNMHn  nt  ^ola[N:-  Did  iL'.cä'miiiribrlkitl«! 

W.  «lurens  Wien  I..£;;i:sif:s;^% 


K.  tc.  prlv.  wachselaeitige 

UiMn-?iriiicliim£^AiiM  ii  M 

•nishtM  Im  Jahl*  mu. 

Dlr«etioM-BaT*an:  Wl«n,  I.  BAcknatnaM  M 

(jcMiiuui-VeraiciieraagtouuMe  Bit  Sdiltui  dea  Ver- 

WUlUaglNJim  I8M  fl.  761,784.600  — 

BMCmitai«.   3,34«.^«* 

PADitn-EimukiM  hl  ▼«»millmg^idin  IflM  .  .  ,  MUm>U 
Zabi  «l«r  VmidwniiMfai   IMTSs*— 


UnlfpraieD  ni  DntfoniiiarttD 

ijj    llr  Elt«ibibivirwiltoi«n  mitk^  Hum  BmiiiiiMitii 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IV.  F*v«rit«B«UMa«  Hr.  MS  lutd  VFBlIerxMvc  Mr.  1 

mpaaiil-itdlar  llr  flMlkMAv  uA  Unte 

PrtiM: 


uirivoBMisN  n: 


Könlgsliofer  Gelllellt-rabrlJ^  AcUen-Gesellsoliiift 

oifcriit 

die  Peutigkcitszithl™  der  Normen   dea  (■.■■■!  n i  :     - ,  t, -n 
Iikgemeur-  uikI  Ai  bltt>kten-V«r«ine«  fltrPortland-Coment 
rtr.  i         ;;i  v.jll^tnuili)^  )'i;*li>r  (,(ailiat,  flBlaat«r 

Hkhlnnf ,  bedeutender  Antgiebigkeit. 

w»  «/«de  GurmtUe  fikr  tadeOote  BthSrfung»  i^b 

la.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  la.  Königshofer  Baukalk. 


omnit 

CEMENT 


Schlackenziegel  T^^^i^. 

AmeUehe  Mteate,  towle  mlohe  von  anerkannten  JtottlUettlim  atekeu  *ur  Verfßffut^. 

Gentral-Bureau:  PRAO,  Mari^nsassa  U. 


UgMittaa,  BaMMgab«  mt  Voll«  das  «ab 


Digitized  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Aboniuifnent  ikI.  PottvenenduRf  i 


ORGAN 

.Im  

—  OiMdliirttlflr  M. HaHttMtllk & 

Ä^Ä'iÄ   dub.österreichisclier  Eiseabahn-Beamten.  ^^S'.ä'^hä*.» 


Eracheint  )e«)en  Sonntag. 


lad« 


«MaM. 


Na  17. 

Wien,  den  26.  Aprü  1806                 XIX.  Jahrgang. 

iDteralen-Ann 

ahme  bei  B.  Sples  A  COh  Wien,  V.  StnuuBengasie  16. 

K.  k.  MMTClakiMte 


Staatshahnen.  - 
BwohUHir«d»r  EiiMinki. 


Tin  1«.  Mal  Ui  AmM»— «a  SiytflBbcr  1996  wird  in 
der  Streaka  Wim— IbMM—'KaMkU  tlgnek  «iB  an«  Salon-  and 
Hpeisewafcen  •OHUuneiigaaetiter  Laximzn^  mit  badcnteDd  gekürzter 
Fahrzeit  verkelireD.  Die  Verkelirszeiteii  diese«  Zogaa,  welcher  nnr  in 

den  Zwi-ichenstationen  Gfipfritz,  Gmünd,  Hndweis,  Nepomak,  Pilsen 
Marieuluil  imd  K^er  auLaitm  wird,  siud:  Wien  ab  9"85  Vorm.. 
Harii'iibad  'XU  4  U2  Nachm.,  Karlsbad  au  5  43  Nadim.  —  Karbbad 
ab  1<>47  Vorm..  Mnrieubad  ab  l'2-3i>  Nachm..  Wien  an  6-5S  Nachm. 
Fttr  die  BenOtsnng  diesea  Zugea  werden  beaondere  Fahrkarten  n 
McfaKabeadea  n«ian  «HgagalMB  nd  kSmia  aDdan  Vakifart  '  i, 

■itdni 

aitid, 


Im  TsMira  iwtnhM 

Onttiid— MarieaM. 

,    — Kffer  .  .  . 

„       KiirNliad  . 


mr  gegen  entopredaiide  in  Tmt  totgaietste  Ar 

«erden,  aoweit  nach  Berflckaicbtisnng  ^r  Reisendao. 
'baaonderen  fUr  den  Lnxoszns  auiii^ebcnen  Fahrkartät 
Mch  PUlUe  verfQgbar  aiud.  Die  Fahrpreise  beiragen : 

In  T«rk*]irB  >wiK)i«a       ia  A.  0.  W. 

laal.  8t. 

Wien    GöpfriU  8-9» 

Wien— Gmttnd  11-70 

,  — Bndwei»  15  in 

,  — Nepomuk  ärHM,Bud»ei»  Ncjioinuk 

„  —Pilsen  8«  84;      .  -Pilsen 

a   —Marienbad  .  .  .  .  8910 

.  -Eger  Si  l» 

,  -KarlalMd  SB*  19 

6«pfHu  -GmOad   ....    3  47 

— Badwei«  <>  89 !  , 

—Nepomuk  IS  7J  |  „ 

—Pilsen  15  80 

— H arienbad  2\  Pilaco 

—Eger  28- 19 

— Karlftbad  S7-38 


-Marienbad 


Nepomuk— Pilaoi.  . 

— UaricBtad 

-Kffer  .  . 
—  Karlsbad 
Mnrii'ubad  . 
Et^.^r    .  . 
KarUbail.  . 


tottnd— BadweH  ....   8*47  Marienbad— Bnr 
a  — NepoHBl;  ....  11-03       .      — fiiiii 

.  —täm  18-06  IVicar—Xarlahii 

Vlm,  an  14.  April  189«. 


tu  S.  «.  W. 

Ind.  St. 
.  Xb-Üi 

.  üdM 

.  Mi  ti.'i 

.  7-63 

.  9-68 

.  u  ia 

.  17-14 

.  «1-38 

.  2-79 

.  8-31 

.  10  3ö 

.  14 -.W 

.  6-52 

.  7-83 

.  11  77 

.  8-79 

.  6-98 

.  414 


K.  k.  österreichische  Staatsbahnen. 

t>  il«  Bonimarfrlaoliaii  dea 

und  dea  Atterg-aoes. 

Uie  .\nre|^Dg  di-r  ö^ttrri'irhif.  hrii  .^i.iftt»l)»lmeu.  den  Besnth 
d*r  SniDitierfrisi-hfn  im  Sal/:k.iiiiitif rijille  lUiii  im  Ain-ri;:in  rin  SmViu- 
uiul  Feifrt.iLT'-i'  i'tiiii'  I 'jir-r  liit;  'Icr  Nschirulji^ /.i.  i  ni.in,;irl  i  ij  -cl.i  im 
aacb  bei  den  aoacliiie«i<endeu  TrajMport*Un(eriieJuiiiui^'pii  Auklaii«; 
gallutto  a«  habaa. 

Uta  wild  bä  aldhaln  Sonaiar  aa  tai  WerktaKtu  vor  Sonu- 
and  FaiaitagCB  nit  ainaat  directen  Znge  Wien  um  '  «8  ühr  Naeli- 
mittag!  Tcnaawo  und  am  *W!  t'hr  Abends  in  (imnnden,  nio  V«8  Obr 
in  Etenaee,  um  'ffi  Uhr  in  Iwhl  und  um  9  Uhr  Abend«  in  Anmee 
aiatfcSiett  kSnnen. 

An  diesen  Taifen  beabsichtifct  auch  die  SaUkamiiierKtit-r..ocBl- 
bahn  einen  eiKfoen  Zun  flbrcn.  der  um  i  jy  Ubr  Abfod«  vuu 
lachl  abgeben,  in  St.  Wulf^aug  uiu  '/j'*'  uu<l  iu  äi.  i'ili,'eu  utu  l'iUbr 
Akandi  ankommen  wird. 

Von  der  £iaenbahiutation  ät.  Wolfgang  wird  ein  direeter 
DutfMdff-Aaaekkw  aaaii  Xariit  8t.  WaUigaag  kavpatallt. 


hat  lieb  dtT  Hc-itz^r  dr-r  .Mii-rjui'  Ihnni>t:ichift'alirt, 
Herr  Peratoner,  entadiloaaen,  nach  Ankunft  de«  Persuncnzuge's  in 
Kaouaair  ob  ühr  Akaad^Aar  AaMiUiaa  aa  danaeaen  Schnellza« 
von  Wiea  bat,  aodi  «taaa  DaaQUsr  Mi  Attoaee  varkabren  xn  laasen. 

Für  die  Rückfahrt  an  den  WsiilaiaB  aadi  Seaa-  and  Fetaf^ 
ta^^D  ist  f^leiehfalLs  ror^eiorgt. 

Man  wird  um  >.'|7  ühr  Früh  von  Attacaaa,  am  "/«S  Uhr  von 
Kammer,  um  Ubr  von  St.  Gilten,  ma  i/l^  Uhr  von  SL  Woli- 
gAug,  niu  8  Ubr  Krith  von  Anssee,  um  7  Ubr  voa  laclil,  amVl^I^ 
von  Kbensee,  um  s  I  hr  \'iiriuitL;i^-'i  ron  (imnnden  akniüa  aia 
I  I"hr  Nachmitta4;s  in  Wien  eiulreffeu  kennen. 


Ausgabe  ermässlgter  Sonder  Rückfahrkarten  nach  Berlin. 

Aa.H  Anlaaa  der  in  die»eiii  .'iilire  in  Itfrlin  stattfju'leniieti  i.e- 
w.;rbi'-.\us9telliinj;  gelanReu  in  der  v.iin  ft,  iUi  bi^  einacblieatlich 
-  t  ii:t  ibcr  I.  J.  KU  jedi-m  DienstaK  'i' 1  I 'Hii[icr!f(..i<  nacbatelMäid 
ermas.tigte  Sonder-Uin-  und  Rückfahrkarten  tur  Auagabe. 

Maek  Barlia  aad  larttek      Fakrpraiaa  ia  Mark 
w«  Wea  I.  er  n.  OL  ÜL  CL 

(NordweBtbahuhof)nberTetachen-Dresden    90-50     DS-SO  85-00 

DieM  Fahrkarten  haben  eine  sebnittge  Giltigkeitadaaar  lad 
berechtigen  lur  Benatznot?  aller  fahrplanmüMigen  Schnell-  und  Pei^ 
sunenzüge. 

Die  RdokMin  iat  ^taatena  un  Mittaraaekt  iaa  aakatea  Tum 
aamtreten.  Kiad«  ia  Altar  tcb  4  kii  10  Jakna  aahlaa  dai  haSca 

Fakiprati. 

Für  Baiaegepick  werden  auf  dea  d'jtit!irL<!u  Stnahaa  M  Itt ftr 

Erwache ene  und  ISkg  fUr  Kinder  zuge^tfm  l.u 
Wien,  an  16.  April  1896. 

Dia  IHreetion  der  k.  k.  priv.  littrrr.  Nurduestbahn 

nameiiH  der  hetheiliKtcn  Verwaltungen. 


«lM-P«MMI-Vss*«t-aMa4isBn<-a«s» 


«iM-KMs-  aritMt-  V 


I 

dir« 
.1  «« 


«Ml  .11   isiaua 

»•    m  tnmJ  TS  «IS 

»Hl     iMttat'.IOton.«  I 


tai 


w  ■  II  *  «saaaa    a  |  **|  •  ■ 


H7w_iM»j  . .  .  , Tl 
tu  i..  >»nii»i ....   .kl   I E  gl 
:  r  '  [  .  T„«..   _   .  \\  I i( 


«tta  Welttar-VcMÜt-CMM-NIlta 


5   '  ^    I  ■  mmm^  ....  f 

■f  •&    f     rmfi»  .  .  .  .  .u  T    >  «■ 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


K.  k.  priv,  Floridldorfar 

bUi  dimottt-Stoinnttgrtilirea-  **l  Thonwaaren  Fabrik  | 

LBDBAER  A  KESSiuni 

k.  ■  k.  8>ni*ferHlM. 

FlarldMlorf  uid  WIEV,  I.  Operngaat«  14. 

Abort-  und  Duutlattiuigai. 

XaBüaenrftkraB  nr  i»taiBoiiT.H<i«biaMr. 
Chamottc-ZleKel  aod  Mfirtal  rnr  •lu  rnu»- 

Votalk-  und  KllnliC' platten  <.ir  Diut«»«« 
v'.n  Perre»,  5\arirkal>'a  W>iibi)|pi,  i.ln^^fn.  TrotUln. 
Hth*.  SUIIiaiera  rU 
Olatta  and  daaalnlrte  Fllcaen  mt  rm»- 


PATENTE 


H 


»4 
O 


Marken-  und  Muttarachutz  für  aRe  UUitfar  erwirkan 

IPAGETJOELLER&HARDY 

lEratas  Bureau.  Gagr.  Im  Jahra  1851.  Seit  35  Jahren  InaalbM 

1=:  WiEN,  l  RIEWERGASSE  13. 

K.  k.  priv.  Südbahn-Oeaellaohaft. 

iwn  m  im  Faliniliiii  Hir  Mmm. 

Jt.  0«Mm'  MM. 


POLDlSf AHL 


Polditütte, 

TiegelgQssstahl- 

Fabrik 

empfiehlt  ihren  in  Beziitc  Auf  nXrtr,  ZKhlrkelt  uad 
Glalekiafaalgkelt  der  ttunllUt  dm  beHtea  «teieri- 
•ehen  und  enflixohrn  Marken  OberlereaeD 

Tiegelgussstam 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie : 

Bahrar,  Frisar,  Stanpalj 
Farnana  iar  ~~  ~ 


Bureau; 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

Lftu'':r  III 

Wien.  VI.  GumpendorferstrasBe  15 
M  Schie^al  &  CoMp. 
nUalM: 
Prftg  Biifl*p«*t 

Baiterguase  9,  TharaianriiiK  19. 

Leipzig  Zftrieh 

0L4li  r!Htr;is><e  8.  IV.  L»onhard(tnui»a  16. 

Mailand  Sheffield 


Vi»  Montebrllo  'Ad. 
Beneral-Vertrpter  sn  rtpr 


Ar  iiiiidel  »treet  74. 
cMlCilen  Plüt;(>n  dcj 


© 


FOLDiftTAIiL 


u TV  I F  €>  11  :w  K  w  .ni'r;'.;,";:'  Cü«!' 

VAVSDSKA  &  MAXTE8.  k.  a.  k.  Hofiwimeider 


l)ralil!;las,v 

ry  7  keiu  i^iiircuDivcueu,  Ktiiiie  ncpar 

fpiieraidam  Akadilaaa,  vmsagtiehaa,  nbkaa  Uaht,  liaiig« 
K'iLter  ttbarfltoig.  —  ZabtraialM  AMriaaaBBgaa,  ni 


iisu  rr.-iiiitr.  H.ifpiit,  du  Il>Hst»  t'rtr  6lai- 
ai-her,  ülasrussboden  u  Fa(rl>frn>ter. 
eiu  IiiircUbiedieu,  ktiiiie  Hcparaiurcn, 
  Itrulit- 


J    IMOTTT  OCK.  \Vi        IX    t:  ,. 


Abnikrt         Wies : 

i.Mirmh:  iPüim.*  P»)erti»ch.  K»- 
DUxa,  Badaprat.  lillna  <D^t*natai;. 
U  Cr"tUc),  Ta^rArz  I.i|  ik  ,  K» 
a^tCK.  SaraJ.  wo  ;  AKram  ;  Aapang. 

7,Ji>  Frilh  (Sclin»llit  i  Triaal,  U«rx, 
Fmto'.  I'iila.  lioTicno,  BtMck  (Tla 
NtdiuLrucki.  GoaoMtk.  Klia«B- 
(ort  ViUacii,  Bolen.  Mou,  Arao^ 
Innabrvck  (via  Harburi;',  Wolfa- 
l>MV,  lAtmlMTB  lOlaioknibi-rgl, 
KiVOadi :  I/*ob«a,  Tontcrabors, 
Tcn«iUf  (Tl«  Pimur«|j,  Kaat«», 
FndCK.  BtnJam.  Pakrkoa  Upik, 
Artm  :  NeabciK,  Aloi«. 

\  Nachm.  :  iPoaU.»  TTiMt,  Oön, 
\  aniaitg  :  Flame ;  Pola,  Bavteno, 
ISlM«k.  ilrod,  Baajalaka;  Lnobea, 
VoTdembirrK,  Noubrn .  AAnas. 

1.35  Naeliin  :  (Psiat  i  OMnibiirg,  Ea- 
niua,  U«u.  BodapMt- 

4.30  Natliin.  :  (Paraz  )  Ural,  Lm>Iimi, 
Nanbarg. 

B-ttHaaka-:  tPana.)  Wr.■K<aat•d^ 


7.40  Abdi.!  (?ana.)SaaiMa,BateyaM. 
PMraaa-Iilpaii  Bao.- 
Brad;  AcraiB.  Siaaik,  Baq|ahika. 

aao  Ab4a. ;  (SobnaUa  )  Tri««»,  (Mn; 
Tanadic,  Rom;  MallUHl,  Oenoki 
Poia,  Eovinu,  Klaaie;  »liaaak, 
Baiijalaka,  DaiUpeal  (Tia  Prager- 
bofi,  Kl*(«Biarit  Ifnuiiaaafiaia, 
Heran.  Areaw  iMibiaik  Ma 
b«rs). 

».-All  ja.:  1  Pacta.)  Tritat,  Odra, 
V«i«4i«;,  Kom,  Mailaail;  Poia, 
Rovifniu  AKraiu;  UoDobitx.  Bu<la- 
p«at  ma  Pracerbufi ;  KlaieeaAirt, 
u'ulfaber;,  Heran.  Arco,  lona- 
IirorJ*  (Via  Marbun;!  -  I..ottMlh«rif, 
K''lt(t;h.  VVtra,    stain»  Ix>iitn*n. 


«.♦(1  Krilh;  (Poat*  i  TtImI.  K.nm.  Ma.- 
lanil,  Vi-nMii;,  Oön,  Pol»,  AirTam. 
BU(ia|>cat  -via  Pra«!erfaof  ;  .\r=o. 
Innabruck,  Kli^enfurt,  w  l.'i 
ban  (*ia  Haibitnti ;  I^tt<^rib<..rc, 
KHM,  Wlaa:  Bteinr,  LrAobao. 

a.—  Mh:  (hna.)  Kamzia,  Roaa.- 
Biod,  Kiairr :  Pakii,  »:  Lipik, 
A^iram.  Bniiai '  Mt        i  i.-ubar>:. 

y.a)  Vorm.  :  (Pbtui  M'-inam-n^ft, 
(iHn* 

»■80  VoiTO, :  lüchn^Uj  )  Triiwt,  Horn. 
Halland.    Venwlie,  .  Polv 

Kovuiii'-';  Kium-   Si^ank,  .\>:rain. 
BU'ja|tp.<t   i>ia  PraK^tlu^r  ,  .\rc<3, 
H«rao ,  Innsbruck,  KUffenfttrt  (Tia 
Marbargi,  I^aobaa,  N•aaa^i^ 
1.10  Nachm.:  (Penn.)  Oraa,  faidli». 

VordiunbeTK,  Aflroia. 
1-50  Nacbm.:   (Peraa.)    <ir_  Kamr-jba- 
Otina  (Oiimata«;  n-  Fronigit.  Ham- 
Mii,  AapanR. 
4.-  Sa.'lim       !■  rati  ■    Tricjt,  liArx, 
V«Dmli£,  pi>la;  KoTUno;  FlBBM, 
siaaek ,    Airam ,  llailkaiabllia. 
KöBacb.  Witsa;  Slaiäa,  Tartan» 
batf,  Iiaabaa;  Maabakf- 
ttda.:  «MJ  r 


9,45  Abila.i  («ahaalla.)  Trleal.  (Mh, 
Pola.  RoTtitBo:  Plan«:  Braa, 
Haaak  (vkk  ütetabrttvk) :  (}«nobitB. 
TDlaob,  Klaitivftirt.  u'uiralHn; 
Lalteaber«,  E5nad>:  Venedig  (tu 
Pmlafel^  Duxea.  Horan,  Aroo; 
lT!n.tSrci'k  :  I.4*obnR,  Vordfrnibers, 
Sr'-i.--rn.  .\neaB. 

SeklaTaa^^n    vrrkfbren  mit  Afn   Hrhnr  Uti^i.i,    A^  l^n   ah  h3^>  Abda,    Wien  all 
S    lu  1  ^'.^i*'  li.-ii  «ifii  Tri'*l,  \S  icn  t  s\k  i'nTiiiinia  UD<1    tea-Meraa  vi» 

Marliuru 

Direrle  Hairea  1.  II  M  v^ik  In^u  mit  ilen  t>biu<Mt  S^buellzUj^n  zwijiebea  Wiaa- 
Flame  (Abbaaia)  nud  )S  .ra  <la  -.i*«  Kr&n/.-asreaie.  ferner  mit  den 
(Wlaa  ab  l.'S)  Fttih  und  Wien  au  '^<     Abda  » zwlauheii  H  ita  Vraedijc  rit  ; 
daaa  awlKbra  H  iia-riaaa  U)>baaiaJ  aad  Wlaamira. 


rv.V<  FrSh :  Paraibaeb-IMcbanaii.  KaH«nlaalB«baD.IiasNbai«.  Aapaaa.  «  —  Mfe. 

Putteudorf.  Wr.-NeaaUdt.  «M  Pmb  iPratanl  Ul):  Lcoberadorf.  Laxatbaafe 
tiuleMMln.  HalaMd         Früh  iPraleral.  7.!M):  Wr.-NeaMadt,  KalletileutKebaa, 

Laaenbur«.  b.I  j  Fiub  :  Pullendorf.  Wr.-SeilaUdt.  »  —  Vorm.  iPralerai.  ?>  SOi  : 
Viialau.  lu.—  ^unu.  Praterst  V^tfl.r  Wr.'NMiatadt,  Kaltanieatj^eben,  Laii-ntiurv, 
11. 'ri  Vurni  (I'raleniteni  ll.>*<(:  Pajrerbaoh,  KaUeoliwtsebea.  Lueabart;  i<m«a- 
■tein,  Hainfi'lil.  I.' :i.S  Nacbm-  tpraterat.  12  IJi :  l^ittirradi>rr,  I.Aictibgrft. 
Naclim  :  Wr.-Ni-uaiadt  Hudaao  '2—  Nachm  iPrateral  I  «i):  ViMlau.  Kalteo- 
leuiiiebeu.  Lui'nburit  3  —  Nacbm  (HT»I»iat«ni  ■.':(.');  VVr,  Neiiat*U.  KaU«nUtii- 
Rebeu.  Laxetilmii:.  ;i  :H'  Niiihljl     i  rral^i»!   :tl.;i     »Iftdline.  4-—  Naclira  il'ratnr- 


atrrn    :S  «Oi 

(Pral'la!  4H 


'•raz 

fni  KU         '  .:■    N«'  lim.  . 
jix.  nl.u',;     I'  JiJ  .VI  , 
U'r  -Neuttadt.  7.—  AW» 
7.40  Abia4a  iPmamen. 
•.—  Abda.  UtatMR.  >•  4> 


!aiilf.-lil.    iliittii^lftii.    LaxenbUTie     -4  :t '  Nai-hm. 
(  k'>    Nui'hm     ll'ralffrsl     4  1*1).    Vöalau.     Kalirji (..yt. 
i'rat.-iat,    »  >;     U"r  -.N-rjHra.!!         k      Na,  hin  Vi.r-'.au, 
.   ifiiU-rji.-rn   ;.:ii:    \  ■  -i       AipIh    1"  ih.  utijrf'. 


i!1.»iir«i    mit   VVr  N>>u»t«4t.   Hodaan,  l.a>eabiirx, 
l'»y«iliai:b.  Kalienl*at||«b*B.  7,4b Allda. ,  imUafc 
T;i-ai  II      Nacbu  (Prautat.  MUD  aa  Sm^  Im 

t'eirnak'f-ui :  Wr  N-'iisittdf. 
Fahr Ordnunreu  in  Plaoal-  and  Taachmf  itriii  ti<-i  allen  Billetten  Kaaaen ;  Ta- 

acbeD-Kahrplaa  der  l.ocalxiagtr  tiL  aI:L>ri  labak-Traflkra  Wh-na. 
Fakrkarlea-Aaarake  lin  )M'Bi:liTünkieiD  Haaaaei  und  Aaibian*  bm  der  Wl«ne' 
Acentar  der  tut- rr.utiMi»»  :!  ^  iilaiya)tea-Oaaali«o>aft,  I.  MrataanlaR  W  im 
Fabrkarten-.stadUMiiau  .ii'r  k  unear  siaaiaaiaaabakaaBlaWlaa,t  KlrBinetTiaK», 
dann  ia  daa  IWaabnraaiu :  Tb  Oovk  « lioa.  I.  KtranMfalfato  aia.  0.  aclnakrt 
Wwai«!.  MawiaMaa    aad  Sokiakir  *  Oa.,  i.  ~ ~ 


Digitized  by  Google 


Eiuiuiiisurei  ddiI  MascbiQ^Drabnlis-ActieD-Gesellsctian 

BntlHpoMt  nnd  l.4>ol>eri«<lorf. 
H*rtffvisr&d*r  rar  Bahnen-  and  Baaantern«Iima.B- 
»•n.  —  Hart^TiiS'Krenzungren.  —  Walzenatlihle  mit 
fUrtgrtisa walzen,  Turbinen.  —  Sohlensien.  Traaa- 
mlBBlonen.  Rohrleltnng^en.  —  Anirtlatang  fflr  Etaan- 
bahnen, Fabriken  and  Mühleu.  -  Wagr^ona,  Welchen, 
Drehaohelben.  —  Dlverae  Bau-  n.  Maaohlnenarbalten. 
-  Kaaohlnen  fttr  PapUr-  u,  Holzatoff-Fabrlkatlon.  — 
Oaa-  and  PetroUam-Motoren.  —  Eloktrlache  Be- 
tonchtan^B  Anlagen  nnd  KraftObertragangr  mlttelat 
Ikrea  Fernleltongi-Syatemea.  —  Rotaüona-Dynamoter 
nnd  Frlctlonakupplun^en.  Stahlguaa. 


Prager  Eisenindüstrle-Gesellscliaft,  Wien 

I.  Krugerstrasae  18. 

Eraengninae:  Steinkohlen,  Coke.  Roheisen,  Eisea-Qiuiswaaren  RiSliren 
all«  Sutten  Mercjintilewen,  Fa^oneUen,  Tril«er,  Schienen  nnd  Eisenbahn- 
klemmiiterial  etc.  Ke=<»el-  und  Dünnbleche  in  Büschen  und  \ch»en 
Diese  Artikel  werden  naeh  Erforderoiss  aus  Schweiseeinen  uder  FIom- 
eisen,  oder  auch  Flussutahl  erjLcii^rt. 


9 

ä 

I  s 


09  Q 


u>enn  m 


Ori^inaloerpack^. 
LR.CARLE.WlEN'^ 
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_  Kala.  kAnigl.  FriTlIt-KiuiB. 

J-iiclitpau8- Anstalt 

H.:ai£HL  (Itterheim'g  Nachf  ).  Wien,  Währing,  Staudgaate  33 

•■pe.kll  .loh  «l  VBTl.I«I«»^n,  TO.  PIlMD  DMh  Itaran.  pMmittrt.n  Drwro,r.pl,lMh« 
U»hip,.j„„  .kr«  i«-h.Mw  l1di.o  ..r  w.iiMm  «,«|><I|    Dxa  l>t  dl.  ZcIcrinilM 
P*ys|iMl«r  ttoil.-„d^.  d..  LI,,..,  „„  ,.w,„..,  «h,„.„  T«.cN.  ,"o«.V 
U.t.r,!,   ,^  LUMtippwiM  .0.  t«lkl)ii><«rlig<int  'o"  Flinin  <— Ii«  Li.i» 
»af  kluMi  orud).  -  PrMi  nlMlg,  «rb«il  lehMll  mt  itli« 


Seil 

20  Jahren 

Holxomner- 
gegen  F<i»tit(»M.  Schifamm 
tie.  Schoner  Anittricb,  Kinfache 
AnwendnnK.  Bealt- r  und  biniysit-r  Eri^sU  flir  Oelfarbe  u.  Theer. 
Snmi-  „l'arholinruni"  int  (fmefzUrh  t/e'chOlzt. 


Th 


I  ur  tnmehUrhrr  ICfHiiIxunurr  wirft  i/rirarnt. 


Carbolineumfabrik  R.  Avenariu8,  Wien,  II.  iliup:slr,  84. 

Einzige  L'art)v,liii»'iiiii-Kubrik  <l.-r  Jl'.n.'iri-l.ii- lu  Ara«l('ltcn  ( N.  i icj 


E.  iZawailll  cart;,:bm;ts 

(Tilr)trln)  iKb  EdmonBon'»oiiem  Systeme  (lUnprwiii'ii) 

Wien,  m.  Geusangasse  Budapest,  Akademiegasse  6. 
Er7Pnnili!SP  ■  CartimbiHets  f.  Eisenbahnen  u.  Dampfichlffe,  beKonders 
ßl  iOUtlUaaü .  Zettelblllels  In  Blocks  and  Rollen  mit  Coiitruluiimuiern 
flir  Tram»»}-!!  nnd  ()iiiiiiliugHi> ;  Laßer  vr.u  Composteurf n  bester  unl 
neueater  Conatrootion.  Deconpirzangen.  fenerfesten  Bllletkäiten  et«. 


Pränumeratioiis-Emladuiig 

anf  die 

„OesterreicMscIeEiseDliaUitiiiif 

O  R.  O  A  ist 
des 

„Club  ftflierreichisrher  ElHeBbahB-Beamteo." 

Sracheint  Jeden  Botuita«. 


Vit  I.  April  IHt»  bfvann  du  II  OnwUl  de«  XIX.  Jtia^Kagrm  iintm 
im  In  nnd  ABilMJe  verhMiU<«n,  voni  .Olub  öinerreithiMlior  lU«eiib»hn%««inMB" 
biirMiiReKebeiiMi  WocfaiuiiH^lirirt. 

l)ie,,0«it«rr.EltMk>hn-Z*ltiiii|>'  imolMlnt  «eit  Bafftnn  de«XTII.  Jtlirguiii«* 
-Uleh  VArpraaurtnin  Umfan««  und  kailel  bioliiil*!  Z««tii4«n|  per  Petl- 


0«it(rr*lak-Da(ani  i 

EalbjWiff  .    .    .  2.50 


rar  du  I  FOr  du 

Dtatiok*  Idek:  Uri«»  AaiJaad: 

guulUiris  .  .  Mark  12  guiüUirlc  ■  Prüm  a> 
klbjihri«  ...      6  |  halbjikrie   .       .  10 

Die  Administration 

Wien,  I.  Eschenbacheiuue  11,  Ueizanin. 


„DER  CONDDCTEVR"  ^ 

Of&oielle«  Connbncli  der  fisterr.-nngar.  Eisenbahnen 

vrmek^int  t<hnal  im  Jaftr*. 
A*ad«mB(<n,  wtleti«  iwlidiw  dm  Brnta*l>iiiit«-TMmlaM  4m 
H<rw  .iBlNMa,  «rKluUaD  xU  KKlimg*  lud  weirdim  d«c,  P.  T.  Bona 
Ab«aD«nua  atftlU  «ad  fnuieo  n*cbj[.ll.fMl.   —  rr4jiiim*r«ljfnu-0«bli)u 

flr  du  (uuii  ttht  S  n.  «  W.  (mit  fnaco  PoilvarModonO. 
BlaulM  ■•n*  H  kr..  >lt  friuiii  l'«iili«rM>dmr  M  kr.  —  Klalu  Aa*. 
(ik«  alt  lailndKcktn  Ftkrplls»  rr«ii  M  kr. 

■m   PBÄNUMER  ATIOHEK  m 

wsicbt  M  J«d«n  b«lipbtfr«i)  T«fr*  bswiuufln  kAen*«.  J«dtKib  nar  y«a4|}&hr1c 
«□«•aonuncn  werden,  rri^ltt^  pf  r  ro«Unw«l«Qn|t.      N^chMkiM  HMtda^M 


Ol«  VeHastkandlang  R.  v.  WALOHEIM  la  Wlaa 
II.  Tktorttrui*  Si.  Expadition :  I.  tjckilcniruM  II. 


Buchdnickerei 

Steindruckerei  -  Fotolitografle. 


Die  Anstalt  ist  znr  prompten  ond  billigen 

Berttellniig  aller  far  den 

EiseobatiDtiedarf  errorderUclieD  Drocksortea, 

als:  Manipalallon.s-TaMira,  Palirflan-Plakale.  Tarife, 
Fakrordnnngsblrker,  Fabrkarlea,  Arüen  oad  fea^i' 
begeo.  riioe  (Br  EUrabakobanle«,  Vraphitoai  ete. 

bestens  eingericijlet. 

Wir  ersadien  die  P.  T.  EiaenbahnTerwaltmigen, 
bd  OlTert-Anascbreibangea  unsere  Firma  in  Hit- 
eoncumna  an  lieben. 


(Biablifftmnt  für  9Er«nI''lcit»tw'inirrfie  Änlagrit.  | 

INtnini^  coiutvfltmlrt 


SPUtt,  IX.  ^c|lrh,  öSrlßolTe  iflr.  ft,  Sülcn 

«nplitlcn  ft«  (Ol  pislicilnimj  ml»  a»»fS4ra»»  t*" 
tctUralbcijimgtn  aUet  Syjtpmr.  4ccalli«ijun3<n  mil  (Dcfni  Ixroäljrkr 
Confkruftion,  aJu^aon.  un»  tajütc iili*i3unj,cn  aUer  5>-ftfmf ,  Dfiililations- 
anlaoifii  mil  uiiö  oljne  mnljatiiidfcn  Ö<trifb.  Crorfen-Ilnldjen  für 
oät  Jubuprifjuirigc,  »aSf-ytildjfH  niib  turusbäi>fr,  Dampf.,  Ko4('  nnb 
roa(^füd?eii.  (fta*.  uni>  lüaffrripfrffii,  <Sas-  nni  IVa^tiUUumitn,  lin. 
lasfn  3ur  tVrforgnng  a,an}tT  StihU  mit  Äi»  iin>  IPafffr.  Holjrcanali- 
^rungen  l>raiitirim9en,  fntn'üffftuiijfn,  I)«siiif«flian*.;inftalttn, 

itmit  |«i  Jltufiltnuit  «ttft  «al  »em  «ktUlt  t>n  *cfuBMirtläli*itl»   nci»  ■■.-irM- 
(t»t>r"<  «i^*  Unnnm  Jli»rtl»n. 
*T»|»ttmH"  «»»  «"«•■WH»«  »■"»«  lifttufrtl  t»mcattclici 


PATENTE.  Mustor  und  Markenschutz  „.».k, 


JnsrY.MOj/Arj/ 


Wien.  I.  JaBomirgottitraste  Nr.  4. 

TMtphofl  Hr.  7««4  Ttl»tr«inin-«llr«ll«    9t\i\\%%.  WI««. 


Die  ■ohneidigsten  Uniformen 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Lieferant  'W 

fler  k.  k.  tiat.  WtuatatXilinen. 

Wien,  VI.Marialiilfer.strassr  29  visA-mderSiiftakMerne. 

PrelülMta  graU*  und  tnuico   


HUTTBE  %  iOHEAKTZ 

k.  ■.  k,  Uof-  vaA  uutchl.  pnv 

UibfUHB-,  Dnmieiel)«  GeflecMe-Ftbrlk  oad  BlacK-Parrorlr-iutilt 

«lU.  W»r1'''"'  VLotmOliliiiM«  Ir.  1(  Ii  ast  >'(Jie-iril> 
Mspfetilen  lieb  «ur  Liefeninir  Ton  allen  Art«ii  Kl»en-  nad  Meialni- 
drmht-Geweben  ind  -U«li.-eht«n  filr  daa  El»enbahnwe»eü,  «Ii: 
A»ch*nk»Bten,  RaaehkaHte DKltt«r  und  Verdlfhton({«ireweVe; 
anaierdt-m  Fenttf  r-  und  Oberlleht«B>Sehuti(1tt«rD,  patentiert 
fepreiatea  WiirfKtttern  fUr  Ber?-,  Kohlen-  nnil  HUttenwcrlie, 
Dberbaapt  fWr  alle  Mon'anxwMke  ali  besomlern  »ortJi  eilhaft 
enipfehleniiwert,  sowie  rundeelorlit^n  nnd  seselilitztea  Elsen-, 
Knpfer-,  Zink-,  Meulnfr-  und  Stablbleelim  za  Hieb-  nod  Sorlief 
VorricbtUDKen  ,  Prahtjeilen,  I'attfnt-Stalil-StacheliBundrltbt«» 
and  tUen  in  dieaea  Facb  eiusolilKtriKen  Artitceln  in  TonllKlloluter 
QualltKt  tu  «leiD  bllliKaten  Preisen. 


KS 


Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg:  Comptolr:  Wien.  I.  Bräunerttraste  10 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapfer 

Feiieibox  lMatteu  jeder  fVirni  niiil  Oriisae,  Bnndkupfer  für  Uulien, 
Knpfiirblecbe,   SiedfrobrstitUiea  obne  Naht,   Kupfcrdräht«,  Nieten, 
Scbeibcben  o  *  w. 


Preiscoüraiits  nelixt  ZaWiBusliEdiBiuissßn  \ 

für  Eisenbahnbeamte 
fibttr  TTttlformkleider  und  IT&üozxnaertea 

versenden  gratis  und  franco 

Moritz  TUler  &  Co.,  k.  il  t  Hoflieferanten 

Micn,  Yll.  Ktl(Ukas«nie. 

ISM«*OMM«««M«MMM«ie 


Speoiftlfabriken 


PUMPEN  U/AAGEN 

■        aller  Arten  "  ■  für  Jeden  Zweck 

QtBBudlt-GMllKlin  llr  huapa-  u4  laMbUuHorlUtln 

W.  Garveos  WlonI 

Kataio^f  ffrrtitjt  «nrf  franco. 


K.  k.  priv.  wechaelasulg« 

-rersicleriiip-iislalt  Ii  Vin 

•rni:bl«4  1b  JUim  IBU. 

Siractlona-Baranu:  Wien,  L  BaekezetraMa  30. 

boiuunmt-VeriMcherun^ssuiume  mit  SebliMi  des  Ver- 

waltongaiabrea  1894   fl.  761,764.900  - 

Re««rTe<onde  ,  8,846.8»M 

PrSinien-Kinnahme  im  Verwaltnngfüjabre  18M  .  .  ,  869.588'lt 
ZabI  der  Veriiekeroniren   130  753  - 


Tmdellose  "99 

UDlformen  und  Uniformsortan 

fit  ElieabahivarwaJtuagan  mi  rtriiiHarraa  Elsanbabibeantii 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  FaTorlt«natraa>e  BTr.  38  and  W«I(«r]cMae  9t.  I 

8p«oi&l-AteUer  fOr  GiTÜkleider  and  Lirröea 

Prämiirt: 


Wlia.  rarla,  L*i4*a,  Ila4rtd,  BriM*!,  BMitfM, 
■l  aual,  Uaatakarg,  imjn»  «U- 


Wai 

Complete 

$$er-81a(ionen 

Carl  Eichler 

^^j^y^                      vorm.  t'  Hfun-  n»ll 

Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschafl 

ede  und  Elaengie« 

üainpfniasctiiiieD 


) in  Prag 


Maachinenlabrik,  Kosielsohmiede  und  ElaenKieeserei,  liefert: 

Eimchtüiiiieii  für  EisßEtialineii,tibe);'sitw:rcbe:«;.  DampffflascliiiieD  a^'^iia^Ä'-orpÄ 

olfktrincbe  Bi'ltui-Iituujf.  —  IJjimprl*«'»»»»«?!  »Her  Sydeiiie. 
Voll<tändi|;e  Eioriclitiiiitirea  fUr  Zuckvrtabrlken.  Sfigen,  Mühlen,  Berg-  und  Hüttenwerke,  wti^iige  Maacbinen-  und  BtecbaibelM' 


Ugaatluun,  Banoatab*  aad  Verla«  im  dnb 
8(t«iT.  BSa«Bbalm-U«amt«u 


t>niek  TOB  K  8pioi  «  Co 

V  Bnirk,  Straa»t«»ga««  Xr.  1» 


Wl«tt. 


Oesterreicliische 


Eisenbahn  -Zeitung. 


Rtitection  und  Administration!  ^^-r»/-^  » -kt  Abwwement  Uel.  Po»tverMB*i«i 

vn,  I.  JUd»«»Mk«MN  II.   UK(jrA-M  ta«Mterr»l.k  lM«r.: 

— ..  .  ClMlIMK      ^  HalkJ4l>rl«  >.  IM. 

in  Vir  iu  »»Mrhr  Reick : 

ClTiD  osteneiGiüsQher  Eißenbahn-Beamten   a«^??-..^-!?'^^« 


10.  IUMii4l>ri«  Ft.  U 


«•^'»-  Erscheint  jeden  Sonntag. 


Nfe  18.  Wien,  den  a  Hai  1896.  XDL  Jahrgang. 


Inseraten-Amiahme  bei  JL  Sples  A  Co.,  Wien,  V.  StramsenKasse  ift. 


Privilegirte  fisterr.-ungar.  Staats  Elsenbahn-Gesellschaft. 
Sinladimc  zur  •inandvlanlg'tten  ordentllohan  QanerAl- 
^nammammg  Am  atlmmbcre  oh  ti  ^ten  Aottoato«  dtr  vxlri- 
Ugbtm  Mtm^mugia.  statt«  Ei«enbata      IlMlMt  ua 

as.  Mal  1896. 

Iiif  Hfrreri  Ai:tionSre  werden  hietuit  zu  der  auf  lirniil  des 
§  .35  der  St.iiiiie;!  aabemuniipn  einnmlvipriiig^tp»  orilpiitlii iien  (Kutrrn!- 
vpraanimluntr,  welche  am  S8.  Mai  18'Hi.  um  10  l'hr  Vi>ni;IUac5  iu 
Vf'ieo,  im  AdmioiitratioiM-OeblUide  der  lieiielkchaft,  I.  üchwarxeoberg- 

Tagtsotdikiiii  ir: 
1.  Oenebmiginc  te  JiknmelunDff  uri  im  ItedmiMM» 
ab«cblau«s  fUr  do  Jhfr  1806  mdBarttmiiBg  Star  die  ▼tnmdag 
de«  BciiMrtrljnMiM. 

S.  TImuw«]««  Ernenennif;  des  Verwaltanxiirathe!). 

8.  Wahl  eines  ReTisions-Ausschusses  zur  Prüfonjf  der  Rech- 
Magen  des  Betriebsj-ilireH  lh!<r>. 

Betreib  de»  Stimmrechtes  und  der  Aultboiig  dfeaelben  wird 
nf  die  BesiimmragM  1«  H  86  nd  88  dir  iHMlIifWftlWun 
Statnteo  biogewicMi. 

Dm  Bote  TM  J«  W  8tld^  Aotta  gibt  hm  Mt  mf  Km 
MmMi  dar  Betdirtiktiiiif  jcdoeb.  law  ein  Aetioair  ii  Maan 
VÜIa  mehr  als  znan^i^;  ei;^enbereebti«fte  Stimmen  in  tidi  Ter- 
aiaigaii  darf. 

Da«  Stimmr'-'cht  kaun  iiuili  'Iiircli  fiuou  BL-volIniilehtilften  ous- 
l^eObt  werden;  Irtziert-r  uiiii<!i  jeiliM'li  t^beiifalla  »ürnniberechtiKter 
AetioDitr  «ein  niid  krinn  mi^^t-r  leineii  'J'i  eiyfiieii,  iiidit  mehr  als 
40  ftam"!!^  .Siinitisrti  (Ib.  Tui-liiii^'ii. 

Im  VertretongnfaJle  lullüsan  die  anf  der  Rückseite  der  liegiti- 
matioiikirten  Torijedrackten  Volhnaehteii  toO'  dem  VallMMhtcibar 
«Hfaflillt  und  ei^^Dbändif  nntaneiehiiet  wardan. 

Die  Herren  AetiMriUa,  welche  an  def  OaaanlraiaaMalnf 
thailaooehaMa  «laaehta,  wifdaa  ttagaiadaa,  ttra  Aetiaa  oiar,  ftUa 
diaaalban  bcfatta  ia  dar  gaadlachaftUaiica  Dnarftaaeaaaa  divoaM 
■iadl,  ihn  DaywitaBieliaiBa  apilaataat  liii  laebaiT«  18.  Hai  1888. 
nnd  zwar: 

io  Wien  bei  der  Hau].tf uni'i  ■ler  .Iiatt,   oder  M  dar 

(JlUHW  der  k.  k.  priv.  allReiD.  östfrr,  H  ii\'jiii;n-ilil- An«t«lt; 

in  Bu  d»pc»t  bei  der  Cam»  dtr  nugar.  nllit.  ( 'rtnlii-Biitik i 

in  Pari«  bei  der  Casae  des  Comii^,  oder  bei  der  Cainse  des 
Credit  LyoBDais  gegen  Enprwigebeatatignng  in  hinterlegen  nnd  die 
aaf  ihre  Namea  laateoden  Legitimaiioiiekarten  mr  OeaenürersaBm- 
Uug  ia  EmCug  aa  nehmen. 

Dia  Harraa  Aetion&re  werde*  wmeht,  ihr«  Vollmuihtea  min- 
destens f  n  n  f  T  a  «r  e  vor  dem  ZnaaiMBaBtiitta  dar  GaaatalraiaaMap 
Inng,  d.  i.  spitesten«  bin  22.  Hai  1886,  bal  dw  Haoptaaaae  d«  Ga- 
eelbi^haft  in  Wieu  «bzngebeu 

Die  ZurUck^tellmig  der  Aeiien  <md  PapoiiteliaclwiaB  aiftigt 
oaeh  ahgehalteaer  (JeoeraJTerMnmlnng. 

Wfaa.  ia  April  1886.    9a»  lanlalgto  TannOtaaianlh. 


K.  k.  General-Direction  der  österr.  Staatsbahnen. 

■udmaohuDg,  bctrefTend  Verelna-Balae-Verkehr.  Aan- 
gabe  eine*  neuen  Fabraoheln-Verselohnlaaei. 
Hit  1.  Maj  1.  J  gelangt  ein  neucsa  Verieichnis  zusammensteli- 
baiar  Vatnehelae  snr  AaagflM,  waleitu  «u  Stelle  des  glaieihaaaigai 
VaraaiahBlaae«  tob  L  Hai  18W  saaait  N«cbu&geD  tritt. 

Dm  aaoa  Vacaaiclmia  aaiiat  einer  Uebersicbtsliarte  itt  Im  aliau 
AMtabwIaWiiu  lOr  MwMhrädwfie  sum  Preise  too  60  Icr.  ra  ctiialtaa 
«ad  nn  «neb  doidi  TanaittiUf  dar  StaUaaaa  kaaagai  waidaa. 


K.  k.  General-Dxection  der  österr.  Staatsbahnen. 

BetTlebaer6ffnang  der  Looalbalui  von  Trieat  tlber  Borg« 
bla  znr  Belohagraase  bal  Taize  (Valanganabahs). 

Am  27.  April  189«  ist  die  63  km  laiji;«  LiM'nlbahn  vau  Trient 
Uber  Bffrgo  bis  cor  Reiehagrenie  bei  Tezse  (ValsuganabahD)  de« 
■ffratllnlHm  VaAahra  Harjataa  «ardaa. 

DlaMlte  Iwgimit  in  dar  Btäiaa  Trient  der  Linie  Knist^— 
Als  der  k.  k.  prir.  SBdbahn  nnd  fBbrt  bis  aar  Seichignaae  bai  Taiaa 
Ulit^r  Daehstebende  Stationen,  besw.  Haltestellen: 

VillazESuo  (Station),  Poyo  (Haltestelle),  Ponte  alto  (R.),  B«B« 
c<ii?no  (St.),  Pergiue  (St ),  S.  Cristoforo  (H.),  Caloeranica  (H,),  Cal- 
doimzzn  (St.).  Levico  (St.),  Bareo  (H.),  Naralada  (H.X  BmMMaa- 
Marter  (St.),  Borgo  (St ),  Ca»telBD«ra  (ÖK  Strigiw  (ßL%  Omaialatto 
(II.),  Otinno  (St.),    eize  (H.) 

Hiebei  werden  die  Haltestelle  Ponte  alto  hU,  iür  deu  Per^ 
■onenTerkffar,  alle  Bbrigen  Haltaatelien  Mr  den  Persuneu-  nnd  Oa- 
pttcksTerkebr,  •tautlkhe  StatioMa  flr  das  flnaaaMBlTMhahi  ia  Ba- 
nütxnng  genommea. 

Den  Betrieb  dieser  Loealbsbn  wird  die  k.  k.  General-Diraotiaa 
der  üsterr.  Staaubabnen  {Uhren  nnd  wird  diese  Strecke  speciaU  iar 
k.  k.  EiseDbalin-Betriebs-Direction  in  Innsbmck  unterstellt. 


Elbe-UniBchlaos-Verkehr  mit  Oetterreicli. 

Baaxpedltton  (flr  Znokar  1b  KoUb. 

Dem  Lagerhaii.^e  der  uvCrni  banka  in  Kolin  wird  die  Reex- 
pediliombeifüniitiKiiti»;  f'r  /ackfr  in  KDÜrbacb  i.  Jl.  im  Rahmen  des 
Klbe-Cmschlags-Verkebrea  mit  Oe.sterreiih.  bei  AnwcnJnnij  der  in 
K.lbe-Dnscblaga-Taiifa  fttr  Oesterreich  yi>m  I.  .liuiuer  1B98,  aof 
Seit«  Ii  nnter  J>  eBthaltanaa  Bestimmungen  eingerüumt. 

Diaaea  ZmaaNadaia  gilt  liii  aof  Weiteraa,  UtoMMua  hia  lade 
Daeaiahir  1886.  K.  k.  prir.  iaterr.  KM«wwa6ka 
 namens  der  betheiligten  yarWaitaadaa. 


L  L  OBMcliSlAl  iilllt^ 


KGrziste  Zugsverbindungen  nrit  directen  Wagen: 


Wlii-*rlk«rf-ftrt»-4wt  ,nM.^if,l-VM«t-lltin.a»ll,M-tMn 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


eiasirte  Steinzeugriihren 

Reatotirlhm  r.  tm  BMiT-HtuMaMr 
ICbainotte  •  Ziegel  und  Mörtel 

Mosaik-   und  Klinkerplatten 

I.    1  Iii 'fi<ruiii;  1  'D  IVrr*lit.  t  arriil*rk, 
VfslikaUi,  H'arUksIlM.TnIUln  H*rrt, 

FNeee*.  glatt  vni  <la»«iiiirt, 

t*t  BadtwMia«!  nod  W«a<fMldaUuf«n 

Hahn  in  <r'>ran(UcluMr  <|aaUtil 

K.  k.  priv.  ^  Floridtdorfer 

toll  Chamotte-Steinzeugrfihren  .    Thonwaaren  -  Fabrik 

LEDERER  A  NESSEITI 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 

Ente»  Bureau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  in  eelben  H 

-  WIEN,  L.  RIEHERGASSE  ia 


Oh 


rioridtdorf  ond  WZ£H,  1.  UiMsraguse  14 
■Im»  AndtoM«  «n  aWamigiiliraMlMiaagn  «■< 


&4 

es 


Poldihütte, 

Tiegelguss&tahl- 

Fabrik  . 


mpficUt  ihrai  !■  Sunt  nf  nrte.  nUgktll  ni 
OlelekslMlcMtiw  QaÜHttita  k«stea  tteleri- 
«eliea  ud  «■gllMhM  Vaiftta  Ukerlereaeu 

Tiegelgrussstanl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

vrit: 

MatsMl,  Bshrer,  FrUar,  StMapal,  MaiMwifk- 
teat>s  dM  Fenem  titr  8I|m,  nllM,  laiBaaB, 
■äitetrtaMiaiMUeie. 

Bureau: 

W16I,  L  IrigerstraiM  Wr.  IS 

  Ltg«r  in 

Wien.  VI.  Oxunpendorfenitnuae  16 
M  8oiil«8«l  4 


RcitergUM  9. 
Leipzig 

Mailand 

Via  Honttbello  36. 


lNdHi£?iS 


Thtmim^  19. 
Zürich 

IV.  Leunbardstraase  16. 

Sheffield 

Aruund«!  atnM  74. 


GeMral-VerIrcttr  an  dea  wiehtlietei  Mliw  in 
In-  und  Aualaadei. 


IPOLDISf  AML 


O 


m 


Seil 

20  Mm 

»  HolieoDMr- 

rii  Ii,  Einfielie 

.^iiwiMiiluui;.  Jit  ^ti-r  und  billictler  En-aut  für  Oelfarbe  u. TbttT. 
Itf-r  .\anif  „i  II i  um"  ist  i/rnrtzUrh  f/e»ehiltzt. 


Vor  ungf/i/i<  li>  >■  t  i  talzii  narr  irirti  f/rii-amt. 


Carbolineumfabrik  R.  Avenarius.  Wien,  III  Uaapl.^tr.  8t. 


Wioktig  fftr  Bl«»«b»lim»mi 

PJBTKR  KUBO*«  iMlMiff 

WIM,  X.  SehetteBxiBe  M 
Bumw«U4lptMi-  TL.  neolUHilaeb« 
SpMtallat  flk  BMhtai,  Vnts-  und 
Zwcdnn.  avwia        amr  Oattuagea 

«ookto 

in  mt,  m 


(KnastellMdm). 


•i|rb<cl  11)0.  -HC-  Tiltpkn  347*. 

Friedrich  Weichmann«  Witwe 

Wien,  n/T.Dreodenentraflee  79. 


und 

fleiMittadn  llr  ElMabikaaa. 

liliHti  SpeelilhMk  OMtemldi-Uigtnu  1b  dlutm  Fttle. 


omit  putzen  Si»  Ihre  Dampfmaschinen  ? 

Irr  \N  « f ^, 


w 

lAi  .:>.*,   r    [!•   .Mtl"r.&i  obu«  frsmd"  >'iti*lftD2rn    um  wird  1» 

l*u«XMollkitmni<'rc>i       R1"I><»rF  I.OWI. 

\%  it-ii.  1 1  i  l'ii'M'i'lli>t  rass)'   I  (;•>. 


I  I  mit  Jttl 
iMimLll  n  1^  Aut. 
,iO.  I      II.  I  rn  ■ 
Fii'Äiaiau?  V.r..., 


Wlurt*!     «l.-tl  II.      11  l.  rt, 

..Irr  Mlim-..   s.,  1..    .  ..  I 

S-»     >:rl|.-,l,l     4„.     I...W1  ■a.va 

.  nrnii?  ti,:i  CMdlTt«t  Z*Btm- 

lUttirw.itttkileii,  ftlln  Mm 


Maat  Bril  eaai  OirMiilviaM  aaf  dar  latara. 
iaattoltaai  Ar  VtriHknaiimi  Ia  WIta  »«4. 


Kr.  IfüJ      WIEN     TfUph.-^,  Sr  lfil2. 

HT.  BudoUälicuii,  Huglgasse  Nr  8 
Kisen-  und  Metaliwa«reii- Fabrik. 

Spssial-Fabrlk 

ia  Latcneo,  9igB>ii<iruiie«-,  Bcl«acfatitaga-  and  Blecli- 
aMrflMaagar^cCuutaiiiien  nir  Eiaaababaaa,  SahWa, 
Traai»aya  etc. 


NSERATE 


1  Ar  di« 


EieenbahihZeitmg 

werden  von  der  * 

Bicyndtftt  L     &  (k. 

Wien,  V.  ßtraiuMogaaae  16 
tbeoMmmeQ  nod  billigst  berecbaec 


uiym^ed  by  Google 


V¥T  1  ,  A  IV  »6  MaaMnenfabriks-Aetien-Oesellsc/iaft  varmaU 
1^  UA  l^y      1^     Gv^fahr  ^  JftiU<6r  —  JZ»<»A4m{  I^mau/t  Co. 

Fabriken:  BUDAPEST,  Aenasere  Walznerstrasse  70  —  WIEJT  Ottakring,  Wattgaaae  30. 
Die  Ott&kringer  Fabrik  «nn«t  ata Speai «litt t:        l>ie  Bndapester  Fabrik  enengt:  W«rkxMic< 

Werkzeugmaschinen  Ä  ÄSS-ÄbS;  ä^^S^Ä'Ä^h^i.'SSSJ. 

nir  Beubeitong  TOS  Matall,  Holl  ul  Btai  "  _       -  «. 

Transmissionen  «»riluüoka 
Elsenabgüsse  .  u 

RSflni*ohniioea   ^'-^^  vurhacJi^rieii  Mulielien  ud  ait  Umt 
nHUVrctUyUaOD    »chine  i?eformt. 

Räder  mit  gehobelten  nnd  gefrlMen  Zilueii. 


Dis  waMiiükh  Triytwwt«»  Fftbrlkea  crai&dioliMi  tank  ihM  <■  llwiiill 
uwb  in  «inaliUt  «ntiprwlwiid*  UIIIk*  PreiM.  -  RMiMMnwaMiM  Ul  VwiM 


Müllerei-Maschinen  >. 
Ziegelei-Maschinen  «m» 

Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Orehkrahne  m .  r^n^cn 

la  BtarickMiic  aiaht  aar  Khadle  üSecuinu«  dar  Auhrtc«, 


HsBDS  Allmer's  Mm 

Telegrafenban-Anatalt  und  machaniaohe  W«rk- 

■atte 

PRAG  94o-I 

ni  T«l«|rtfii-Apparato  Mr 


□gono  Erzengung. 


Complete 

Wasser-Slaliotteo 


Oarl  Eiohler 

  Tonn.  C  Htuy  Hall 


■tkt  41a  H«R«B  Blaaatelubaamtn 


flmaift  ia 

Josef  Messner 

YORIAALS  MESSNEB  &  SLEZAK 

Unlformlrunos  Aaslall 

=  Vng,  Chroase  C&rlagaaaa  Hr.  23.  :^zzz 


■aaMMraMaitar  an«! 


für  Eisenbahnbeamte 

ANTON  KREÜZiG 

Frag,  Ältstädter  Ring  Hr.  480 

zum  „Marschall  Radetzky". 

PreiacoHrante  auf  Verhinuen  t/ruti»  uml  fraitlio. 


llrahlglas, 


ii»t4!rr.-uiii{.  i'iiteul,  i1,h  Iwsl.'  siir  Gla«-| 
däohar,  OlaaftaafeMM  n.  Fabrlkfrnster. 
kein  Dunkbrccbea,  keine  lieparAiuren, 

Drafat-I 


ftwnMmrXhMUwi,  wWrilMw.  nÜm  Uakt,UiÜn  Draht- 


•IM-Oiielitbgat  ti9<  Otaa-VUttogct 

J   MORLOCK   Wien   IX   Hörlgasse  18 


Pra({er  BiseiiiDltiiiitilfhlitull«^  lien 

1.  Eragersbraase  18. 

BiMDgaiiM:  StciakoUto,  Ooke,  Boheiaen,  Eben-aaMwaarca,  Rahna 
alle  Sörtta  Meroaatfleiaen,  Fafonataen,  TrS^er.SchieDen  und  Eiaaoktkä* 
kUfannattrial  etc.  Kemel-  nnd  Ddanblecbe  in  Rnncben  gal 
DieM  A'M*'*'  werden  nucL  Krfurileruiss  uun  Scbweiueiaea  < 
eiaeu,  uiU-r  auch  Flassutahl  eneu|^ 


KöBlpliofer  Oemeiil-Fabrlki  AoUin-QeseUsoliafl 

offerirt 

CEMENT 


die  FeatigkeitaaaUen  der  Nonnen  det  OeeterreleUtclMii 
Iiganiaii.  and  AnUtaktcfrTereües  fllr  roitlaafl  flamint 
weit  «totrdhnd,  b  voUittndir  «galer  QuttH^  IMiialai 
Hahinngr,  bedeutender  Ai^eMglnU. 

  J^vdf  (Inrautie,  für  tniUHoHi-  Krhärfinuj.  isaat 

la.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  la.  Königshofer  Baukalk. 


Schlackenziegel  ^^^T^^. 

Amtfiche  Affekte,  »OtHe  nolehe  con  atu-rhunnttt  n  Fachh  nten  stehen  xur  l'ei'/ügunfm 

Ceutral-Bureuu:  FRAQ-»  Marionfiasse  11. 


üigmzed  by  Google 


I 

I 


<itallil]kmeitt  fikv  flermtbftrifatcdtnifdtc  Untaten. 


9W««t,  DL   tfivit»  ftSvlattlfc  Vv-  B»  ftffm 

Initrjihfijiiiigrn  oUw  Svftrmf.  f orallitijiin^rtt  mit  ©ff»n  bnväl^trc 

(£om't-nrii.Mi,  Wd-xafn'  iiiiS  i£jjiitrnheipinö[»rt  allfr  ^vfifme  nrniilciicnS' 
1    '!ü!    iu:S    ohiif    mritLii^ifi^m  Sctrifb,  Iroifcii-Jlnlj.if;!  für 
alif  j'iiiiiüifjroeig«,  öu&e-JJwiaäfti  im!)  (nTusbdin.  Dampf-,  Ko<^'  im!) 
JX\ifftifii*tn.  öds-  uni  lüaffernittJi'ii,  iBo;.  uiib  JPaflerltiturigfn,  ^ln- 
kjtfti  jur  üeTforaiinii  gan?«  5i3i"itf  imt  ißas  un&  U7iiffer,  Koljrraridlt' 
(trsui.jrii  Pramirnnacii.  äntiriinTimstn,  IVsinfrrtioiU'Zlnfiillten, 
IUI  jlufUli<iiii|  all(t  aif  trm  9ttMt  in  Cifan^^Uttf^irit  mtniimalni 


Die  adlBeidigßteii  UBifonn«B 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Ll«f«r 

<lt»>  U.  k.  üat.  fe*t«at»t>altiaon. 

Wien,  YT.Marinhilferstrasse  29  rii-i-rttdtf8UlltokMWB«^ 

FraUlut«  trmtbt  «sd  fraaeo. 


HUTfnjkMHBARZ 

WICK.  lutam  TiclnUüfa««  Vi.  Ii  a.  II  and  riM^lim 

«mfifeiüw  zor  Liefemni;  von  Hllen  Arten  Elt«Ku4KMllliV- 
Iraht-GeiwiM  n  irnd  -Gefl««htrB  fUr  dM  EiittilmhnwMen,  kl» 
Aiiehenk»M>^ii.  l^i  ichkaütcDirittiir  nnd  Terdl<>ht(in|t«ic«nebi' . 
kUMcrdem  l-«nitt«!r-  und  Oberllehtei>hohotxrltteni,  patentiert 
reprea»t«a  WurfRlttcrn  fllr  Rerc:-,  Kohl«a-  und  HUtt^nwürka, 
tlberbanpt  {\\t  alle  Monfaniwscke  tia  biüiMiidtra  rortheilbaft 
empfifhienjwsrt,  »owie  rundfelavliti>n  nni  ceMhlilitea  EI»d-, 
Kuprer-,  Zink-,  HeasInK-  und  Stahl blrcben  zn  ijieb-  aad  Sortier- 
VorrichtuDKen  ,  Drabtaeilf-n .  Fatriit-ütabl-Kt««|ielMm4(<nim 
und  allen  in  die«««  Piitjli  viQicblii4rit;<!ii  Artikeln  ia  T»r«lyU>lt>tr 
OiiKlHiit  /  1   l-i,  I,i;iL-.!..n  rifl^f<n. 


FHAN2  WIjACH 
Bel«Holituiigs-  u.  Signalisirung  s  G  e  y  enstamton 

Mr  llianbahnsn 

C3"fl{it]lictit'^ii]]]^ü  Eil  ^x\M  ^MWm- 


fi^i^üü&räütj  Hellst  ZaUflisiiB^fipH 


VUIormklcider  und  X7nlfoimaerttn 

VersendAn  gratis  und  ft<ar)oo 

Tlller  &  Co.,  k.  n.  k.  HofUiftnitlni 

WUn,  VII.  StUtskuerM. 
MMWNM0MI«< 


8p«oialfabrik«ii 


PUMPEN  pAGEN 

'       aliar  Arten  ■  V  für  ladftn  zwaek 


für  jeden  Zweck 


BnilM-rnicliniiiiLii-Aistalt  Id  n 


(iewioiDt-VendtheiinigmDw«  Bit  ITrhlnw  IteTer- 
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19.  Wien,  den  10.  Mai  1896.  XIX  Jahrgang. 

Inseraten-Annfthme  bei  B.  8ple«  A  Co.,  Wien,  V.  Stnunteneasse  16. 


K.  k.  priv.  SOdbahn-Seftellschaft 
Falvplftn  der  Sa4b«ltn  vom  I.  MkL 

Am  1.  Uki  1.  J.  wird  auf  itn  im  Betriebe  4er  Sttdbekm  be- 
fiDdlieb«D  Linien  eine  neue  Falinir^liiune  in'«  Ldm  tntn,  mieke 
folgend«  wichii^CT«  Aenderangeu  «mihult: 

Mer  au  j^filpin  I.>.eoftag  von  Wn/n  na^h  Trit.nt  Ti'rkchrpnJe 
EzprenxxtiK  Ustende — Trieit  wird  von  Wien  e.pitai,  iiäoi- 
lieb  am  7  Ubr  30  Minuten  Ab«ndj  abgehen.  svo  lurL-li  tl'  .-'sen  AnscbluM 
«i  deu  äcbncUsug  rou  St  Peter  nach  U<ttuKli«-Abba£ia  und  an 
Jene»  vott  Mebneine  eecb  Venedig — fiora  erbebliob  rerbetitert  erscbeij»«. 

Der  en  Je4eBi  lüttwodi  roe  Trieet  aeob  Wiee  f  erkehreade 
Kzpretfeag  leeh  OetenAe  «iid  io  8«.  Feter  aa  iei  tob 
lUnnglie-Abbam  «m  9  ükr  11  ICaatee  Abende  tbKcAun^ee  Sebnell- 

Im  AnschUisHe  an  die  Wien  — TiiB«t>.T  Tiii,'i-s»(:biiellzhi;e  «criku 
2wis:hiMi  1' r  a  g  e  r  h  V 1  und  liudapeiit  ächueii^uge  ver- 
kehren, welebe  directe  Wagen  I.  nnd  II.  Cl»«ie  von  Bnda- 
D*«i  uacb  Vjllach  and  vim  Bndape«!  naoh  Hattoglie— A b- 
Mile,  Fiane  oad  viee  vene  fMires. 

Der  PenHneong  tun  1  Ubr  BS  Mineten  Nadinittaf«  Ton  Wien 
aedl  Kenim  wird  nm  Wr. ■Neustadt  bi«  Keniisa  ale 
Behnalltaf  verkebrea  nud  eine  beaclilennigte  Verbindaug 
iwiedien  Wien  und  Agrani  via  ZAku<iy- Oyek^iiye«  vermitteln. 
(Aabnnft  tu  Agrani  10  Uhr  23  Uinaten  Abeoda.  Fabrdaner  von  Wien 
bis  Aifra«n  8tnndi>n  t  Khenso  wird  der  bisheriif«  Vmantoxit^  von 
Kaniz.'ot.  »f'.i  her  in  Wi^  n  um  2  Uhr  NB«hBiilta;,'s  .lukummt.  zwuchen 
K  a  D  i  s  a  a  \Vr  ■  .N  i'  u  «  t  a  '1 1  a  t  s  ä  c  b  n  e  I  I  z  u  vi  rkchn-u.  r>»r- 
lielbe  steht  in  /..ik.ii  y  io)  Atiachlnaae  iin  den  Schui-llMiir  uui  Ti  I  hr 
83  Uinaten  Frttb  run  A  g  r  a  m  und  irütl  in  Wien  um  n  Uhr  4«.»  Kl- 
iman Haatnlttag«  aia.  ^hkrdaaer  eea  Afram  bie  Wiea  aeau 
StanAea.)  IM  liewe  SebaellaBgeB  vertebna  direete  Wngea  L  aad 
II.  Chuee  iwiaeheD  Wien  nod  Agram. 

Die  gemischten  /  Sge  Ewiachen  UQrzzuichlag  und 
Tri  et  t  werden  atreckenweia«  beachleanigt  und  wird  ■pci^icll  Jaruuf 
aafinerksam  gemacht,  das«  der  von  Triest  nach  Mürzta» 'iilai;  vi^r- 
kehren<l!>  rfciKifcbt«  Zag  b«reit4  au  So.  A  p  r  i  I  »piter  n!<  liiilurr, 
ainlich  u[ii  Iii  I  hr  Abend«  von  Triett  abnebeii  wird 

l>ie  AttlAbri  de.1  Pertonenzogeg  am  12  Ubr  10  Uionten  Hittag« 
von  Triei>i  nach  Cormon«  wird  sipAtar  gellgt  md  erftlgt  am 
lU  Uhr  60  Uinnteu  Nachmittag. 

Zwiiehen  Lnibach  aad  flt.  Patai  wardaa  awei  aene 
tereoaansOge  eingeiflilfft,  tob  wdekea  teaer  tob  St.  Peter 
Leibaeh  um  ü  Ehr  <S0  lÖnoteu  Frtth  nnd  jener  von  Laibach 
Bwdi  St.  Peter  nm  7  Ubr  3ö  Miunteu  Abenda  abgeben  wird. 

Auf  der  I.ini-'  .'^  p  i  f-  1  f  e  1  d  -T.  u  t  t  <•  n  l>  c  r  wtrilon  die 
ZOge  beselilriuii^r,  ii.lipltjs  dusfii  «iidi  dit  Vtrliiuiliiinji-u  awi-clR-a 
Gna,  bexw.  Marburg  und  den  Si^tn  uiu  der  i;>.'uiiuul«:a  Linie  be- 
dentand  glinatiger  ge«talten. 

Die  biaberig«  Zugavarbinduug  von  Brock  a.  M. 
(um  5  Ubr  36  Minetfln  FMk)  Aber  Qras— MarbQrg— Klagenfiirt  nach 
L  i  e  u  B  (an  6  Dbr  60  Uiaitea  Abende)  wiid  wewstlieh  besehleaoigt 
•ad  MeFrensenateete,  reap.  Bosen  anage  dehnt. 
Dieaelbe  gestaltet  aicb  wie  folgt:  Bruck  a.  H.  ab  5  Uhr  40  Minuten 
Fmh,  Graz  ab  7  Uhr  Miimten,  Marburg  ab  9  Ubr  17  Mluuieu 
V^tnuittaga,  Klagcnfnrt  IJ  Ulur  57  Minuten,  Franzen»fe8te  8  Uhr 
Sf)  Slimiten  .A.b<'iiJ.i  iioztn  au  1"  Uhr  4H  Minuten  Abendii. 

Vüu  FraiizünnfL'.-ie  wiril,  uns.  Iilir->>fiid  an  deu  Schnellzug  ana 
\  "rijiifi  1  Riiiii)  und  de«  i'<  rMiuenzu^,'  i7  l.'lir  :!  Minuten  KrBh*  »nit 
Iiiu-bruL-k.  r-m  b  e  n  «  h  I  e  u  n  i  c  t .^^  r  1*  i'  r  !i  n  u  ^  u  z  ii  ^;  uui  l'i  Ihr 
35  Minuten  Vormittag  bi«  Harburg  verkehren.  Ankiintt  in  Mar- 
burg 11  Ubr  13  Minuten  Abenda. 

Infolge  Eiofubrang  diuer  Züge  aaf  dar  ntrataer  Uaia  ivniea 
die  Wih«rif«B  ZOfe  an  10  Ubr  S  Miaaua  Venrittege  raa  Harliaig 


nach  Kiagenturt,  um  12  Dbr  10  Uiunieii  liiiug  von  Viilaeh  nach 
Fraasenütate  and  bib  10  Ubr  M  Hinateu  Voraittaf  wa  yraaaiaa- 
fene  aecfc  Villah  eatbäiillA  aad  enfgelasaen. 

Auf  der  Linie  Kntitein-Ala  wird  der  nm  tS  tlbr 
30  Minuten  von  Ala  nach  Innabniek  verkehrende  Penonencng  bie 
Kiitstein  ati^^i^di'ln)'..  dagegen  der  Demiscbte  Zag  um  7  Uhr  '.Vt  Mi- 
nuten Abeiid'i  7Lin  luDsbruck  nach  Knfutein  entfallen. 

.■Viil  dfu  l.inir-n  W  i  e  n— M  p  i  d  1  i  n  g    P  o  t  t  r»  u  d  ii  r 
Wr.-  N  (.•  11  s  t  r\  d  t.    uud   G  r  a    — K    1  1  a  »■  h  — W  i  e  n    wiril  vom 
I.   Mai   au   di'>    S  u  m  m  c  r  •     a  Ii  r  •>  r  d  n  ii  n      •"iiifftilliri  Iii« 
Züge  »Ind  mit  gTiuai-o  M  idiriciti  nii-u  ili«clh<:ii  wm  1111  \'  irjalirii. 

Die  FrUhjAltrs-Fabrordnnng  in  der  Wieoer 
L  0  calstrnok  e  wird  aa  18.  Jlal  aiagaAin  Wt  B«ciaa  dar 
FrUfajabtt-Vlikiardonng  werdea  ra  dea  Tagef^SehadbiageB  imLecäl* 
v<  iktbreswiaebeB  Wiaaud  MQrzznachlag  kein«  Fahrkarten  III.  Clüe» 
iiuxKcgekea.  Der  ngei^Bchnellztig  von  Trieat  nach  Wien  verkebvt 
an  Sonn-  nnd  Kei«rt»i?eu  von  Wr.-K«nft»dt  an»  «ber  die  PoCten- 
dorfer  Linie. 

Iiic  Wien  Mürzznscblnger  Ver»:uüc;tings- 
nSf  e  au  Suuci-  und  Keiertagpii  verkehren  vom  14.  M  u  i  an. 

Der  Verkehr  der  Lucalztige  vom  1.  bia  31.  Mai,  mit  den  ab 
13.  »et  eiatretndea  Aeaderancaa  i«  «u  den  Leealfiibialaaa  wn 
1.  Mai  m  enebea. 

Aaf  derWieaerVerbiBdaacabnb*  wird aaHailiah 
dei  Baaee  dee  Behakofes  HanpooUeatt  der  Wiaaer  »fi^tHiij  dw 
Peraouenverkehr  iwitclien  Praterster a — H •  a p t- 
I  o  I  I  a  m  t  fOr  die  Dauer  der  Banperiode  a  i  ■  t  i  r  t,  anti  Biaia  aadl 
d^r  Vcrlv't'lir  der  I''T.'ioinniz^tt:e  )!B-tich«n  Haupt  lollamtund 
,M  *•  i  d  I  i  n  t:  Hill  •liij  TaiiL'-stiiiiddi  vi.ii  ■>  Uhr  Frtth  bi«  1<|  Uhr  Vor- 
wittag and  von  2  Chr  Nachm.  bia  7  Uhr  Abd».  beacbrttakt  werdra. 

Die  äamaiar-Fakrerdnang  wird  am  1.  J  aai  aia- 
gefUurt. 

Die  Vkhnjln«  In  Haket'  und  Taacbenfennet  gaUagan  wie 
bithar  an  dea  BaliakoliMiaaBen.  die  Taachen-FahrpUae  der  Wiener 
Lacalitwcken  aneh  in  allen  Tabak-Traiiken  in  Wien  wm  Veilüwib. 
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Florldtdorf  und  WI£H,  I.  Opemgaase  M. 
Olaalrt«  ■t«tnz«nKrAhr«ii  nir  wu^-r-.  cuai., 

Abort'  und  PaaitlMluii«i*ti. 
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(InplHi  iBTiknif  tn  tikaukrugu  i.  riiitini|ti. 

l'rrii-fnruU  i.  DrMiiklltlcrtirWiaMkcrKItt.  fruM 
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VAVRÜSKA  &  MATTES,  k.  n.  k.  Hofkhneider 


PATENTE 


Marken-  und  Mustartchutz  fDr  alle  LAndar  erwtrkaa 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

I  Erttes  Boreau.  Gegr.  Im  Jahr«  1851.  Seit  35  Jaliren  In  aelban  Hani- 
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Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


empfieJilt  ihren  in  Ünn«  »af  HXrt«,  Zlhlckelt  nnd 
flleirhmllisslgkelt  der((naliatdeii  betten «telerl- 
N«hpn  und  enfllMhen  Marken  Dborletrenen 

Tiegelgussstalil 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

n»lM«l,  Bohrer,  Frlter,  Stempel,  S«hneldwerk- 

lenge;  <i?s  Fernen  u  tllr  Si|(eo,  rellen,  SeDien, 
Federn,  eewehr-  iiu<l  MasehUteobestandthelle  etf. 

Bureau: 

Wien,  L  Krogerstrasse  Nr.  18 

L«Kflr  in 

Wien,  VI.  Gninpondorferstrasse  15 
bm  Schiessl  &  Comp. 
Filialen  : 

Budapeat 

TlieresienniuBr  IS- 

Zftrioh 


Prag 

ReitergMite  9. 

Leipsig 

GellerlKtrn«9c  'J. 

Mailand 

Via  Mont^bello  36 


IV.  LeonbardütraKte  16. 

Sheffield 

Aruiiuilel  Htreet  74. 


6eneral-Vertret«r  an  den  wlchtlgaten  Pützen  des 
In-  nnd  Aialande«, 


FOIiBIBTAMIi 
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OB 
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"Oh 


S«it 

20  Jtbrei 

be%eührteß  Holicomer- 
vimngtifll  gegen  filulnia»,  Sehtt'amm 
nnd  t'mehte  Wände.  ScbSofr  Anatrieb.  Einfacite 
ADwendnnK-  Keater  and  billigater  Errata  fSr  Oelfarbe  n.  Tbnr. 
I>rr.\ame  ..t'arhulinonn"  iitt  f/ffCtzUrh  gfmchüizl. 


I  (»r  tin^ii  itl h  ilf  r  l.fnirxii  iiti )-r  u^ril  f/eu-arnt. 

Carbolineumfabrik  R.  Avenarius,  Wien,  III.  Htiipiitr.  M. 

Kinzige  Carbolineum-Fabrik  iJer  Mfinarcliip  in  Amstetten  (S.  Of.) 


ERSTE  SCHATTAUER 

KunstbasaltsteiD-,  Cbaiolle-  q.  SteinzeQEvaaren-Fatil 

C.  SCHLIMP 

WIEN,  L  May aedergaaae  Nr.  4. 


KUnkarpflaater  für  TrolUiirs, 
Ciufalirirti,  H.'ife.  SUllle  »Dil 
Stnt-'wn. 

Peiiüüiaker  aad  Koaalk- 
platten  in >rh<^D■t.  Ausführung 
für  V^-Htibül*.  (ifuijci',  KüeiiMi, 
i'klr,  Kirrhrn  i-to. 


Sopp«U  g-laslrt«  St«lat*a(- 

röhre  Ik-hIit  <  jiinUi.ii.  Kuimn- 
»ufj«i4!ze,  (j^-fA***-  au«  SlriniPot. 

Faaarfaata  Chamottaalaff^ 

lUiii'h-u.  Htiiriihrr  lir-nt  ijualiu 
▲nafllliraoir  Ton  Stelnaraf- 
CanaUalnuy  en. 


i'ro»/>#v'fe  und  KoKfennnarhUliif  f/rati*. 


Prager  Eiseniiidustrie-Gesellscliaft,  WleD 

I.  Krugeratraase  18. 

Eraengniiwe:  Steinkohlen,  Coke,  RoheiMn.  Kiaeo-Goaawaaren,  RSbrea 
alle  Sorten  Mcrcantileiara,  K»5<>n«iiM!n.  Träger,  Schienen  und  Enenbilia- 
kleiumatrrial  etc.  Ke«el-  nnd  Daanblecbe  in  Biischen  nnd  Acbieo. 
lüejte  Artikel  werden  nach  Erfordernis«  fVtiH  Scbweiaaeinen  i>der  Fiaii* 
*Ibcu.  ü'ler  anah  FIiin^süiIlI  erxeugt. 


Complete 

Wasser-Stationen 

^  mit 


Atieh  f«MM<<>(M. 


Carl  Eichler 

Torn.  C.  Henry  Hail  _. 
WIEW  I.  Fl<-la(«va.a^  Nr.  •  WIEIV. 


Die  Prager  IVIaschinenbau-Actien-Gesellschaft  (malsRustonaWin  Prag 

Maschinenfabrik.  Kenaelachmlode  und  Blaengieaa«r«i,  liefert*  - 

EiDiichtDiiEßD  fir  EisenlialinßD..tiheÄneÄi:t  Dainpfiiiascliineü  ?i7iifa'«"r^nSr'"-"''^''^ 

V  1,  ,    ,■  ■  1.  „     «''■'""«che  BtleucJitmig.  -  r>nin,,rlt«.aaM„I  aller  Systeme. 

Voll.t^nJ.ge  K.,.ncht»..gen  filr  Zackerf.briken.  Sügen.  MUhlen.  BerJ-  and  Hlittenwerke  a^n^lie  Hudüm. 


nnd  BlMkaiWtii. 


Google 


K.  k.  priviiegirte  Kaiser  Ferdinands  NordbahD. 

Kondmaehiing^. 

Die  78.  Oeuernl-Vemammluiuf  dor  Actiniiärp  der  k.  k.  privile- 
girt«u  KniMT  Ferdiunuds-Nordhnbii  fiudet  Freitag  dcit  M  Hai  1890, 
VomittAg«  10  l'hr  im  neurn  AdiiiinistratiAnsgebiiidc  (IL,  Nurdbahn- 
■tnwae  Nr.  50)  iu  Wien  statt. 

Gegpiistande  der  Verbnudtiiiiür: 

1.  Eutt^^unabmc  den  Jiilu-PüberirbtPii  dps  WncaltiinesTathefi. 
9.  Bericht  dei  Ri'rixioiisaiisxchuüsi-s  und  lipschliussfassnQK  übpr 
die  Bilanz. 

8.  KrarbliiHsfaKiintig  Uber  die  Verweiidnug  de»  ßeinRCwiDDCS. 
4.  Wablen  in  den  Vprwaltnnffitrath. 

ö.  Wahl  de«  ReriaiuuBaniischusses  (!<  84,  lit,  k  der  8UtDteu). 

,Iene  Herren  Actiunäre,  welche  drei  Monate  vor  Abbaltani;  der 
General- Versammlung,  d.  i.  seit  dein  2fl.  Februar  1.  J.  als  Ei^'eutblliui'r 
von  mindestens  einer  dem  Nominalbetrag  per  10.000  11.  CJI.  gleich- 
kommenden Aclieutabl  iu  den  Uacbem  der  t'nternehmnug  eingetragen 
oder  vorgemerkt  sind,  werden  hiemit  im  Sinne  des  16  der  Htitnten*) 
eingelndun,  diejenigen  Aktien  (»«mmt  Couponbiinf-n),  rilrkaichtlich 
welcher  nie  Am  Stimmrecht  aiuzuUbeu  Wülcius  sind,  bis  lüngKlrns 
8.  Mai  1.  J.  IU  t'hr  Mittags  bei  der  geselUchaftliebeu  nnuptciuHii:'  zu 
deponiren. 

Die  .\ctien  sind  mit  zwei  aritiimetiseh  geordDet<>n  und  vom 
Einreicher  eigenhändig  unterzeichneten  Conaignatiflnen  bei  der  iresell- 
Bcbaftlichen  LiquidaCur  einzureichen. 

Der  Deponent  erbAlt  hiefUr  eine  Legitiniatiouskarto  und  ein 
Exemplar  der  Congignationen  mit  der  Einpfangsbestütigung  »er««hcii, 
und  e«  werden  nach  abgehaltener  Generäl-Versanniiluug  die  .\ctieii 
^gen  Rflckstellnng  dieser  ('onsignatianen  an.sgefiilgt. 

Wtlnsrbt  ein  Actionir  sein  ^'timmrecht  durch  einen  anderen 
•timmberechtigten  .\ctiuuiSr  auszuüben  17  und  18  d«r  Statuten**), 
■<i  hat  er  die  auf  den  Namen  des  gewöhlten  Vertrefcnf  lautende  Voll- 
macht auf  der  RUck.<ieite  der  LegitimaCiouskarte  auszustellen  und 
eigenhindig  za  unterschreiben. 

Diejenigen  Herren  .Xctionttre,  welche  hieoacb  in  den  Besitz 
von  durch  Vullmacht  Bbcrtragt'nen  Stimmen  gelangen,  haben  die  auf 
ihren  Namen  lautende  Legitinialionskarte  mit  den  an  sie  ttbertnigenen 
Legitimationskarteu  (Vullmacbt^urkunden)  spStestens  «Irei  Tage  vn 
der  General-Versammlnng  der  Lii|uiilatur  einzubSmligen.  welche  ihnen 
hiefiir  eine  die  (iesaninitzahl  der  von  ihnen  zu  führenden  Stimmen 
ausweisende  I,egitini.itioni«karte  ansfolgt. 

Der  (lejifhltflsberieht  nebst  dem  Kechuungsahschlusse  wird  acht 
Tage  vor  der  (icneraJ-VcrsamiiiJung  liei  der  Liquidator  auf  dem  Nord- 
bahnbofe  in  Wien  aufgelegt  und  jedem  Actionär,  der  sein  Stimmrecht 
nachgewiesen  hat,  in  einem  Exemplar  auf  Verlangen  utagefulgt  38 
der  Statuten). 

Wien,  den  80.  April  1896.         Der  Verwaltnngsratb. 


*1  Dar  t  IC  d«r  Slatauc  UiMt :  jMirr  Aninnkr,  wtlober  wlt  dni  Voau« 
vnr  AhhAltun^  der  Gtnfr&l- Von&minlflDir  EiffeaUiflnaT  too  «inw  dwn  Nominkl- 
b«>tra4(H  vfiB  10. ODO  d.  CM,  9t«>lchiCümm«D4*n  Anskht  Ac4ioo  in  d«Q  BürhcTn  d«r 
OvMlUntiftfl  ri,r|r««chri»t«n  »fScbitlDt.  iii  D<'t«r  ilAr  Il»dln<ao(r  Mlutllcd  d«r  j*wAllli{«ti 
G«imal  VertftminlittiK,  dau  Tun  d«RiMll.«ii  illn  dl«*i)iu  N<.mlnalIi.-trA|i«  fnUinvcliamUii, 
Ibof  Mln«ii  N'aiii*n  l»ut«Dilim  oiltr  Ti>rirr*n«rkUti  viuix*ii.  hallMii  Artl«n  oil«r  Aottnti- 
«Milb*iti«  k  ai»  d.  CM.  drei  \Vorh«n  vur  Ahtieltiiiiff  il«r  Uf<i-r»l-VerMiiimlai»ff  h^l 
«l#r  g«.eUftchftAllch«n  llKspiCMe«  fff^pf)  Kmrfenjreef'h^io  deiianirt  werden,  welche 
er  DAch  Bli|fi>ttikllein*r  V*rtAi*mlunff  wieder  tar^cIcerbaU. 

**)  r>>r  t  1'  der  .■<taiat«u  UiilM  :  Je  10. Duo  «.  OM.  Noatlulwerth  InActlen 
y«ben  Df  b  Meeait*!)*  t\m  Toretwhendi'n  Pere^fmphftT)  de*  Recht  enf  Klne  Stimme. 
Jedoch  darf  «in  Artiinftr  im  plf«ttpD  Nainini  und  ale  B«volIinAcbtlj(ler  ftedervr 
BtllDlllber*chti|rt"r  ActirnAre  luMinmen  nvr  r.o  Htianoa  In  floh  ver^lnitfen. 

Der  I  1)4  der  Btuot^n  leat«t  :  ly%t  Stlmnirerbt  In  drr  Oe«iersl*Ver«»ninilnn| 
Ulit  ein  atlmmlMrechtlgt<ir  .^.^ItonLr  p^rAntlfh  L'.d«T  durch  einen  etimmKrrerbtiirlea 
A<?ttoi»4r,  dem  rr  daiu  «cbrlflllebe  Vnllmuht  erthellt  bnt,  eine  Oe«pU«cbeft  durch 
«inen  Ihrvr  renieirirteii  Vertreter,  oliee  K6rp*raeliftft  dnrctt  etn«n  Ihier  Vorel4nd«, 
•lae  pAeiebefotilene  IVnen  durch  Ihren  (eeMeliuben  Vertieler  (Vule«.  VoriDud, 
Ceralorl  ane. 

(Kacbdruck  wird  nicht  himorlrt ) 


K.  k.  Eistnbahn-Betriebs-Dlreclion  Linz. 

Bei  der  k.  k.  Ki.«enbahn-Hetneb«,-DirectioD  Linz  gelungen  auf 
der  Station  Losenstein  der  Streck«  St.  Valentin — Kleiu-Keilliog  Doch- 
bauten  zur  Au.«fnbning  u.  zw.  VergrßsseruuKsbiiuten  des  Aufnahm»- 
gebttudes,  Herstrlhing  eines  neuen  Frachten-Miigaziues,  Abtragung 
eines  alten  Magazine»  tiu<l  Wiederunfstellnng  demselben  im  approxima- 
tiven Kosteubelnige  von  1*600  H. 

Die  nÄheren  Bestimmungen  för  Einbringung  der  Offerte  krmneu 
vom  heutigen  Tage  an  bei  der  k.  k.  Eisenbahn-Betriebs-Direction 
Linz  (Bahnerhaltiiugs-Inspectorat)  in  den  vorgeschriebenen  Amtustnnden 
eingesehen  werden. 

Line,  SS.  April  1896. 

Der  Belriebs-Director 
Knbik  ni.  p. 


w 


omit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


nn  MMrhln«cittt«-ln  »obtiiftea,  odar  nahinrn  ble  timr  die  «ket- 
arT*ir^iidfn  UmAm }  Nf-hm*n  8i»  Tl^Urlcht  dl«  t/flTrt'Kban 
FalKfAdan?  VanaclK'O  Sin  «'Intn&l  mit  cudlxtar  Pmts* 
wolle  I  Du  ■Ind  ^tkitmuit«  raiii*  KjtunwoUtftilaa,  fc]*o  hlot 
tftDgM,  r«iAiaa  MftlnrI&l  ohom  frtmiim  HnhaiaoMn  nnd  wUd  In 
Suftbovn  (["(■•^•'rt,  /«  hftbfm  In  dvr 

PntzMOllkikniiiiorel  v  „  KIJ1M»I.F  I.OWI, 
Wien,  11/'^  EnKertliMtraflse  169. 


—  l'riimiirt  hei  allen   lyettn timilell ii »yen.  ™- 


Bureaux-Möbel 
Av^st  Ijiobioeh's  laeli%« 

Wien,  Vn.  Breite  Oasse  10—12. 

Eisenbahnbeamto  geniessen  für  Wohnaogs-Mijbel 
Uegflngtignngen. 

 tJeffHIiulet  is:i.-,.  


Drahlglas, 


<i.itcrT.-nng.  Patent,  das  Beate  fUr  Gill- 
dacher,  Glatfassblden  n.  FabrUfeiiter, 
kein  Dnrchbreeben,  keine  Reparaturen, 
feuersicherer  Ä'bschlu««,  vortQglicbe«,  mh ige«  Lieht,  liatige  Draht- 
gitter ttberflOsaig.  -    Zahlrelehe  AnerkenanngeD,  Prospeet« 
■nd  Master  za  Diensten. 


Olw-rnphtlffel  und  Ola.'s-Faliiege! 

MOBLOCK,  Wion,  IX,  Hörigasse  18. 


^.R.CARLE.WlEN'^ 

:«* 
(0 

•  . 

Vis. 

M  Ol 

a 


0 


Maschinen-  Ue  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschatt 

Wien,  SimmeriDg, 

vormals  H.  D.  Schmid. 

GegrHndet  IS3I. 


Mi»ckl«eiibtu:  Alle  Erzengnüue  dea  „allgemeinen  Maadtinen- 
banea" 
Eebzeage  und  Krahne, 
Drahtstiftcn-Maschinen, 
ilranlische  Nietmascbinen, 
'asterttatioas-  EinrirJi  tungen, 
Drehscheiben  n  Schiebebnbnen  etc.  etc. 


als  SDemli:  E 


-  Elienbahn-n.Tramway-Waggona, 
Vv  agg^OnD3.U  r  Draisinen,  Schoeepflftge  etc.  etc 


o        ,  Google 


(SiäbliWemttd  fiii-  0cruitt>r]eif«Mpttr4|C  Bnlagcn. 


in,  IX.  i,lr!ivk,  ^SrleaTTc  IXr.  S.  pifMI 

tttittaHfiiiiivKu  aller  svi^fin*.  <Of>lllKij""J<'"  >-''t''<ii  bfiiMjritr 
Coniirurtton,  iUa^^ju«  un6  £i]jätcnliri5an^cn  ailer  ^Tt»""'.  l'ciitilaticHs. 
Mnlätjrn  mit  un»  oiriie  medjantfdrrn  Sriiw^  uiMkii-ünlaam  für 

lOaf^ni^cit,  «Sah  im»  ntaffcnMrtai.  (&as>  nn5  tPdfTfrleitnn^dt.  ^n< 
iagtn  jnr  Vtffwfßn^  9011]»  StSMi  mit  (Sa*  mit  XOa^tt,  Holjrcdnalv 
(inrngra  1)innn(run$en,  fntnTäfferun^tn,  T>e4iiifeclioii*>2liiftalton, 

fMlr  pu  Mmlßtami  oin  m\  itm  «iMii'  »rr  i»ruTi6ii«ititi4>H  mMlBlWnt' " 
VrafctiftlMt«  >■■>  9»n<i(4M|r  »(tkn  Ivfrcnfril  «■»((«MM. 


PATENTE.    Mi:c:tf.r    iinil  MnrkKnsdiMl/ 


Wien. 

T  n  r  .1  ■    1  S  r    V  (1 1!  1 


I.  JaMUfargottstraü^e  Nr. 

Tf  -  :  -  ((  -t;  t:    li  r  r-^  1  h    f  r  I 


IM«  «ollMicligBten  Unlfttim«!! 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Pl^*  Lieferant  "VS 

Wien,  VLHariahllferatrasae  29  via-i-ftodorStiftilMMrur 


Georg  Zagmayer  d  Söhne 

fafcrik!  Waldego;  Cümptolr:  Wien,  I.  ßräuierttniMe  10 

Eisonbahn-Bedarfs-Artlkel  ans  Knpfer 

Feoerboa-PlMtn  Mer  Furm  nuil  Oh^M«.  Boodlnpte  Ar  BoImii, 
KapfWiliTH  SiMinhnitilucn  obg«  Nabt, 
Sclieibehea  n  •  w. 


IN» 


■UTTD  •  SmiRAKTZ 


IMvum-,  DnlitKewttt-Mtekto-Pabrik  omI  ^^PofNlhiutdi 

H*rl«Ul!.  WlQilalLliuM  Sr.  1(  n.  l>  lal  nitfi-tmi 
•iii{ile>ilen  »ich  iitr  Li^feninL-  vuii  «ilJ«tt  An«u  ivUes-  •■4  M«Ml«t- 
4tWt'(«e(relirn  and  -i; eOpedtMi  flbr  dM  EtMUkaliBWCtMi  «Is: 
ÄMhenkMten,  Rkuohkaotvnrlner  nnd  T«WII«ktiiiit«ir«ir«be: 

»ijAserileiu  F*n»t*r-  iiuit  UberllcliteB-üchutiKKtcm,  pulfntlprt 
rr|»rra«teu  WurfKUteru  flir  Kf>ri(-,  Kohlen-  iirul  liiittmtvrrke, 
"t— ''■-"!'►  für  alle  Mumsnzw«!;«  aln  besumi^r»  »urtliPiilhafl 
*eil,  nnviv  I anilicrUx'litrn  und  griirlitit/li-n  Ki>rD-, 
tiüpff» .,  /.Ink-,  Me«stnf-  und  htAhlbIrclirn  ru  Sit^l»-  un  i  s  .rii^r. 
Vnrrlclitiitij;en  ,  l)taht*eilen,  I'atrtit-Statil  St)tr1irl/.jtiiii<lrtLht«n 
UL^I  »Jleu  ili  diMF«  Ficb  ein9<.'b1airi(;«>a  Artiki^Ia  iu  vorzUi;llcbster 
(^iiBlilSt  m  ii«u  btliLsst«ii  l'reUii«. 

ifiutariartM  vn«  Umv.  fVfiMVMWt^  Alt,'  F«t«t;M  t^vK  uauf  ;raM«. 


"ri)  iidi  Edmonaon'achem  Systeme  (Dinprttiiitb) 
Wien,   III.  Geusan^asse       Budapest.  Akaüemiegasse  6. 

TrTPnnnitVP*  '  Eisenbahnen  u  Dampftchlffe,  bemader» 

LI  AuUl^UlOOU«  Zettelbillet»  In  Block»  und  Kolkn  mit  ntrolnmtiraern 
fUr  Tr«iu»»ya  und  Omnibusse;  I  il-' r  vmi  Composfcurrn  iit?tir  anit 
neaetier  ('Mu^tmctin».  Oecoupiriange«.  feuerfesten  Bllletkästei  etc. 


f&r  Eisenbahnbeamte 

ftbMc  X7nüormkl«id«r  und  TTaliexxnsottra 

varMnden  gratis  und  franco 

4  Co^  k.  n.  L  Hof  Mraato 

Wka.  VII.  StUUksMne. 
>■■■■■■  ■■■■■■■■■WWWIKH 


■»••lftlfftbrlk«a 


PUMPEN  \mm 

I      •MrArlM  HtMmZM 


Oom3tiidlt4lrilMMn  'Xi  FoicptD-  m\  lucb^nintlbrliitl«! 

W.  terrens  Wien  V^^SSS^:, 


anl«htM  la  Jahr»  XWa 

Slr«e«iena>BtuMu:  Wl«&,  L  BftckeritraBM  flQ. 

itr.sauiint-Ver>iiclieraiigMiiiiuiM  mit  ^'f'iliTf  dw  Ver> 

waltiingMjaiirA»  IBM  fl,  761. Tbl. sm  — 

!<p!iprfefoiii|p  ,  3,344>.m64 

l'ifluLieO'Kiauftliuie  ini  Verwaltnngvjalir«  1894  .  .  ,  MO.nSS'lt 
Zahl  der  Veraiebeningcii   180  753'— 


Uniformen  and  Unlformsorleii 

nt£l(«nb*ti[ivtrwaltuRg«B  ui  r>r<iiH«rr«i  EUenbahabeMtw 

WILHEUN  SKARDA,  WlEjN 

1  Wr.  M  wd 


Pfämiirt*  l'k/ia.    U^süi^a,    JS^fi4,    Mr4utl,    BHl«|;b«,  Tllil. 

IluUllUl.   81.  uiltl.  Uii«Bb>rjc.  Barr»  H«. 


Lichtpaus- Anstalt 

K.  KIEHL  Utterbcim'a  Nacbf ),  Wlaa,  Währlng,  Staudfaaaa  33 

Mip6«hll  «tob  tm  ▼•rvUlfllMganf  vimi  PUlaaa  o*«h  Iii  r««  paMlif1«t»  ■f^toynpaiiih«» 
Uabt^MTwC^wi  («cavuM  LÜtUa  aaf  üritiid)    Dww  i.l  tfi»  2f' 

aal  Paataaplar  nothwradlg,  4i*  Lix-.n  mit  lai>ii>lT  «elmn.r  Tuet«  | 
Ut<(r«*|  «<n  Clmoetlp^a*«'         S*lttlaillini|iiu  «aa  Planta 

wr  Mmw  «fMdk  —  rrata  lalaaii,  Jkrtait  aaiiaa«  ■«<  itH" 


Cran^  läfe  Comp. " 

Eiitniicim  QDl  MiS::ti]^3fa1)rils-ActiEn-GEsellscfiafl 

BudnpcNt  iiikI  l.<-ijb«'rN«lurt'. 
Hsrt^Qacr&der  for  Bahnen-  Tind  £t aaan lerne tuaua- 
MB.  —  Earl^nii  Er<'uziui|(aB.  —  WalzenatUhla  mit 
BArtgasawal  I.ÜU ,  TurblUM.  ~  Sohlenaaen.  Tnuia- 
mls>loii*B.  Rohrleltong-en.  —  Aoarüatnng'  fttr  Elaan- 
b^hiMWi.  Pabrlkao  and  Mahlen.  —  Wa|fKt)na,  Welohaa, 
DrchaelMlb«!!.  ~  SlvcrM  B*a-  «.  IIuohin«a»r)>«ltta. 
—  IKftMhlBAB  rar  Pft^ier-  o.  Kolsatoff-Fabrllcattoii.  — 

Oas-   Tjnd    Pptrol«Tim-Motor»B.   —   Bl«ktrl*Ob*  B«- 
lEuchtuuff»  Aniii|^--fn  und  Kr»ft<lb«rtrasiut|r  BÜtt«lat 
Ibras  rernleltnnga-Systemea.  — Botatlons-Oyaftmeter 
OBd  FrlotloBaknpploBS«».  —  SUlilffoaa.  | 


illiDtn.  DarBUieahii  unrt  Vrrlac  daaCIlk 
«M«rr  IbiMHiiiabaüwaitw 


[im  ..i.  V ,rn  V.  -t  :  ■ 

Wloi,  V,  B«iirk.  StruweBgwe  »■ 


Digitized  by  Google 


Oesterreicliische 


Eisenbahn  -Zeitung. 

ligtlitiKon  und  AdmWttwIlmi  r\T^t^  a  xt  AlMiHMmnlU.PoihMniiNlHgi 

  ■  X  #iB^ll,„^    IL  6  IL  M» 

Takf  tu»  «I.  SM.  d«  ^Ir  d»  Ueilirlir  H«tck : 

e«u)UiilgMli.  II.  Uslb|Urigllk.4> 

jÄÄTSÄ   Club  Österreichischer  ElseEl)ahn-Beamten.  «.^Sf'srjftisti:; 


Ute. 


Encbdiit  jeden  Soimtsig.  o*m  «»Jihiiwi«  miiftiii 


^Jä  20.  Wien,  den  17.  Mai  1896  XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annalime  bei  R.  Spies  &  Co..  Wien,  V.  Straussen^asse  16. 


PraiLiimerations-Eiiiladimg 

Uf  die 

JesterreicMsclieEiseiitialifl-Zeitiii" 

O  ZI       ^  X« 

ijClib  •■(•rreichi scher  EisMbahi'BeMtoi.*' 

Bnohatnt  Jaden  Bonntsc. 

MU  L  Jali  UM  botiul  tfai  III.  Qurtal  dw  ZIX.  Jakisucm  di«<-r 
'  >  TMtwIlXi,  w  jOlBMlMMwliMwto  H—lwhiiJMaiteii'' 


I>i*  „0*tt«rr.  EMMbalifl  Ztitiiiii'*  kMliI  laelnhia  Zuiaadung  |i«r  Petli 


Für 

Oaalamlife-Bicua  i 


Kur  [Iii 

•krU*  ABitaMli 


DU  WliMw       ^ab  Marrakbiieliir  Btombahs-BeamUn*  «rhaltto 
«B«atc*UUoh. 
lliag*  dar  Vamlh  mMM,  ««ri«D  evnnilet«  JatirgänKci  fi-Olierai  Dstnni« 
«te  lOia,  M  MMliai  MWlMlprii  PrelMS  ftt««(«b«D. 

Die  Admiaistnitioii 
WiM,  L  HiehMbMigun  11,  HMnnio. 


Wiener  Stadtbahn. 

Laut  einer  iu  der  .Wienfir  ZfitQni;''  eiithaltenea  KaDdmachaiuf 

fielangt  dia  AusfOtirTing  von  Unterbaa-Arbeitcn  in  deu  Banloaen  16, 
7  au<l  20  der  Wi«ner  Stadtbahn  zor  Aosncbrcibutig. 

Offerte  werden  bis  längatens  1.  Jooi  d.  J.  bei  der  k.  k.  General- 
Direction  der  Oaterr.  Staaubahuen  ntgagMi  gMOBneiu 

Bedingniaae  und  aonatige  BeMfe  kSnim  tiei  der  k.  k.  Bau- 
dilwtiOB  flu  die  Wienw  SUdtMhn,  dann  beiafflich  der  Lote  16  ood 
17  M  dar  k.  k.  BMildtug  4er  Wiener  Stadtbahn,  Section  Vororte- 
nnd  DonaDtudltfai»  uA  feart^^  da*  Leiaa  SO  bei  dw  k.  k.  Bau- 
leitong  der  Wkntr  Stadtkakn,  Seatioa  DomumumI-  ud  WiMthal- 
Uni«  ängeMheu  werden.  

Laot  einer  in  ilcr  „Wiener  /pitnne"  enthaltenen  KandioachnnK 
gelani^t  die  Lief«ning  und  Aiifutf-llunif  einea  weiteren  Tlieiles  der 
eiaemen  Briii-ken  fnr  die  Wiener  Stadtbahn  inr  Auiwchreibnug. 

nie  liaeiti'  worden  bis  ISnffsteus  Mai  1.  J.  bei  der  k.  k. 
Oeneral-Directiou  der  ü^terr.  St&atsbahnen  eut^egen  genommen. 

BedingniiM  and  »ouatige  Bebelfe  «ind  bei  der  k.  k.  Ben- 
direction  fttr  die  Wiener  Stadttebn,  VIL  UaridbilfentnJ«  Nr.  186, 


Magdeburg-Halle-SächsiBCher  Verband. 

Elnfahrnn^  de*  H&ohtrag:«!  II. 

Slit  1.  Mäi  I,  .K  i-.'.  J>r  Niirl;\r,ii,'  II  mm  Ma^dcbnrK-Kalle- 
Siichaischan  Verb.mdHtiint  T'jm  1  Jiuiiii  r  I  S'.»K  in  Kraft  i;ptrcteii.  Kxem- 
plare  erliegen  in  der  Stati  iti  ReiL'hfiilierk;  und  bei  der  unttTieiohiiPten 
I)irectiün  zur  Einsicht  auf  and  aiud  bei  der  kiiniiil.  Cteneral-Directiuu 
der  Stchsiacbea 8tMtMi«baiHUB ia  Draadea aiui Preiaa  m <HM Muk 
erbtltlich.  ]H«  IMr««lln 

4«r  k.  k.  filT. 


K.  k.  flsterreichltobe  Staatsbahnen. 
0«Mr«l-fMt«r-Tart£ 

Znr  Jinner-Aua^'abe  1896  dü  GiMnI-Otttr-TMite  dfv  k.  k. 
•"'sterr.  Siaauibahnen  ge.Ungt  nit  OlMgktit  TMI  1.  Mal  1896  d«r 

Nachtrag  IV  zar  EinAbning. 


Amgabe  «raiaalBtar  SmderRickfUirkartM  ndi  Btrila. 

km  Aata»  der  fai  ditMn  Kbn  ia  Beitb  itottlBdaBdeii  O«- 
wariM-AAaatellaag  (elanKcn  in  der  Zeit  vom  5.  Hai  bia  einschlieialleh 
8.  Oetober  d.  J.  >■  jedem  Dienütag  und  Donnerstag  in  den  nachbe- 
nannten  .Stationen  der  Kaiser  Fvrdinanda-Nordbahn  folgende  er- 
tu«  .s  »igte  Rtlikfahrteii  (Tour-  und  Retuurknrten),  zehn  Tage 
gütig,  filr  alle  fabrpliuimääaigen  .Sdiiiell-  nud  PeraouenzDh'e  zur 
Anagabe : 

Nach   Berlin   und  ratonr  von     Fahrnreise  i  n  Uar  k 
Wien  (NordMokiof)  Iber  OdariMiv-Breek«  I.  a  IL  CL  IU.  CL 
oder  Brflaa— Pnv  90-M    «8-flO  aSüO 


OHiieeiradorr  Um 
LnndenlniS 
Preran 
OlmUU 
BieliU 


6840 

45'— 

■17-20 
38  lO 
4240 

50:>o 


84'ft8 

.■w-.'io 
a6  3o 

32  10 


deu  hallipii  IVeia. 


,       .   .  «810 
,        .   .  Ö6-30 
Dzieditz—     ,       ,   .  51«0 
ü*wieiii«-    ,       .   .  68-90 
,      U  lerberg       ,        .    .    HO  70 
Kinder  im  Alter  von  -l  — 10  .lalireii  iihleii 
Kur  Keuiegepück  werden  aaf  den  dentsebeu  Ütreckea  auf  jede  Fahr- 
karte zum  veUaa         SB  kf i  «nf  jed«  Kiadieinnto  U  k(  Vni- 
gejpick  gewiktt. 

Dia  Bflekfhkit  iit  niMiiteiis  am  lehetea  Tage  am  inttenaeht 
K.  k.  prlT.  Kalaer  Ferdlaaada-Nordleka 
naroenn  der  tietheiligten  Vetwaltwagaa. 


L 1  üBiinictociw  siiiHiimii 

KOrzMte  Zugsverbindnngen  mit  directei  Wagen: 


Wlü 

p9  I 


l^iij«  II  ■ 


wit« -y>«<8f<.r-vi8i<n-K«fc-i*nafiii  6*bh 

WieriHa^M  ,  T;  \' 


L*»4a«  f*<v  »dw  m«  MM«!* 


-5' 


WIta-ataok» 


sajnIxslV  .  n«  R  I  • 


B|  !  « 
•■II« 


.  Ii  .  lim 
1     I    1  w~K 


■•Hl' "  »1"^^ 


WIM   Marimlaa-aanikaS— r>uiiii»kaS 

•  '  I        *  Iii  *'*'*! 

J  M-ir  Ibb  nMf«ü«i~äM  3^  iTlT  1011  II  V 

T<  4  1»  »«1.    *V-         .1  j,  II  «i  »»  11  K 

; !« v;tä,»iL.>*ni.  »i^t  W 

.'Aw  iittil7  iwiiiia    ,1 ;  >K'«T  >Mn 

M  i       ijä  I  I 


C»r>«w(t2~6«kar«»t 

j      Ii  II    4       ■  .  KrkkM  -  >  -  ■  I 
biv    %  1*1  I  >_  [  M  t^kaiit  .  .Aj 
II  .■•n«  '    aa  ÜwrawaH 


r*  IU  i' 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


"1 


Glasirte  Steinzeugröhren  '^V^^.J.r 

Realsenrihrei  r  L»ro'»UT-H>i>iituMr, 
|Cliamotta  -  Ziltgel  und  Mirtal 

tlir  alle  F«a4ri>Q|f»anlk4<"t>. 

Mosaik-   und  Kilnkerplatten 

snr  PdAturnDtf  «nn  Crrroi».  l  «rrldor«. 
VfutikDlf«.  WarUhtllfi,  TnlUIrt,  Hiir», 

Fliese»    glitt   an'l  iletivnirt, 

fdr  H«it»«*iiuea  ua4  WAii>lrarkloldfl«^«o 

lirfvr«  in  v<>r«tif|llclial«r  t^tiAliUt 

K.  k.  priv.  Florididorr«r 

I::::  Cliamotte-Sleinzeugröhren      Tlionwaaren  •  Fabrik 

LEDERER  &  NESS^NTI 

k  11.  k.  TIoniaferuitMi 

Floridsdorf  nnd  WIEV,  1.  Opornirasi^e  14. 

r(»in|>l0l«  AukfohruQ^  vnn  HtfiniRaurotir  r»nftl*ftirunitita  uad  PflMt»riinc»a 
Prtli'Co«riiit«  und  OttiiiibtaiUr  mui  ««niOi  QrtNi  uai  (rtiiee. 


1^ 


POLBISTABL 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empfiphlt  ihren  in  iiezag  »ni  IlXrtr,  ZXhtirkelt  und 
(ilelrhmfiiuilgkelt  der  Qiialltit  den  bmtpn  iit<>lerl- 
BCiien  und  «ni^Msehen  Marken  Ubprleftenen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■eluel,  Bohrer,  FrUer,  Stempel,  Sehneldwerk- 
teate;  Ft'rm-rt'n  t'ir  Sigen,  Fellen,  Senten, 
Federn,  fiewebr-  and  ■uohlaeobeituidUeUe  vtc 

Buraau: 

Wien,  L  Krngerstrasse  Nr.  18 

Lager  in 

Wien,  VI.  Gompendorferstrasse  15 
bei  Schiessl  &.  Comp. 
rilUlea  : 


Prag 

Reiter);aii»e  9. 

Leipslg 

Oelk-rtatnisse  2. 

Mailand 

Via  Montcbello  36. 


Bndapeit 

TlieresienriDg  l'J. 

Zttrioh 

IV.  Leouliardstrausae  16. 

Sheffield 

Aronnde]  street  74. 


eeneral-Vertreter  an  den  wichtigaten  Plätzen  de* 
In-  und  Auslandes. 


FOLBIS  TAML 


o 

HM 

m 


PATENTE 


Marken-  und  Musterschutz  für  alle  Linder  erwirkan 

PAGET,  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bureau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  selben  Him; 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


Seil 

20  JikrtD 

i/irfr»  IIolicuB'"«- 
'fiijM.  Scliimmm 
AD.itricfa.  Einficli« 
.\nwendnn?.  Bencr  ua\  billicater  Erati  (ttr  Oelfarb*  n  T1>«r. 
/*»■»•  \niiir  „4'itflmliuriim"  ixt  tiexetsUrh  ffftrhOUl. 


>  Ol-  iitif/i  tilh  lit  r  i:rsii/;if<iiire  n'iril  yririirnt. 

Carbolineumfabrik  R.  Avenarius.  Wien,  Iii.  Oaoptttr.  M. 

Iviiiriir''  «':Krl>ol;i;riini-F.i1irili  il'-r  M"'iai.->iip  in  Ain^tcfl»«  (N.  <.>*  1 


Prager  Eisenindnstrle-GesellscM,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

Enen^iM«:  SUHnkoblen,  Coke,  RoheiMn,  Eiseo-Quiswaarein,  RAra 
alle  Sonea  Mercantilei«i>n,  Fafoneiaen,  Träger,  Sthienen  und  KiaeaMa- 
kleiomalerial  etc.  Ke.uei-  und  Üttnnbleebe  in  Bnsi-hen  nnd  Acbei. 
Diese  Artikel  werden  nach  Erfurdeniias  auii  ScbweiiuieiseQ  oder  Flui- 
eilen,  oder  auch  FlusiisUibl  erzengt. 


Complete 

Wasser-Sladonen 

Carl  Eichler 

voriD.  C.  Henry  Hall 


fFien,  111.12.  LorherryoMe  13 

Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 


für  £Uanbftbnon 
£riaagcr  too 


Gasülüliliclitlaflipßn  mit  Auer'sclieD  Glöhtorpeni. 


Aülii'u-Gosellscliaft  der  Ii.  k  priv.  Uydraiiti.sclirn  Kalli-  und  l'oi'tlund-Ceiuent-Fabrik 

IQ  Perlmooa  v.inn.  Anfrelo  SaolUoh  in  Wien. 


1SC7  Parl%.  Krtif  t^nttt  *i\h*vnr  MfUkUlf. 
mi  WIra,  F*rlt(krltt>-  »ni  \  iii4iriMl  «r^nin« 


4m  Mrit.-Wdrrr.  4>r«rrW-Vrrrlapi. 


1^  Ural,  V«r4l>a>i'IIH>ill«  <t«r  Laian-Aufiallux 
'^'''.^*<  Urea  l*li>liia  aH  crMa*  Mafll<- 
l»M  WIM.  Ekrpa'(il|>l*ia  iltr  JaklUaBa-Aaralallaac. 

Innabrurk.  Hirm  trt  l.tadH  JlaatUlluf 


Preisgekrönten  Perlmooser  Portland-Cement 


"r..n  Vi i  ri-Q  K <rc>iM i  Ii I - t'*r]rni:<'i»i 

eobt  KDfktrlnor  Rom»n-Cement  (^tus  unseren  Werken  in  Knfatein'i 
Unmr:  ttaaaa-rf  Ulf  II  uu  uniuwi  w>tk«i  in  Mallfli,  Llllrnfrld  uoil  UWriiwtlnx  uni  r*rllanil  Cranial  ui>  un-«rMi  Wnlm  la  (kketkalkl 
V«nag1icb«l*r  t.NicliinAtal^Br  <ja.nui,  •aUfirActiAtiJ  daa  vf.ni  OMt«rr*irhl«i:h»n  lBu«Dl»itr-  un  t  AKLilwkiait' VMr«tn  in  Wt«n  auafmrb«ltat*B  tm4 

"  "  »IT  ani  I'r4faraB  »"n  ri.Tfl«i»iJ.  an  1  H.ti«a 


IMkra  arlT  la 


Er(M|u«|ilahJiglialt  <tr  •ammlllclian  gaiailtchattUcliia  Markt  I?  000 

ire  In  Wien,  I. 
▼oitratnayan 


Dircrtlon  and  .Mederliiire  In  Wien.  I.  ^chelllneRa.sse 


14  oao  Wig«ni*tfiiai«n  pra  taat,  .4^ 

ieRa.'<«e  Nr.  14. 


lOiaan  Gruktr  I«  Budaatit  fDr  'II«  itflehnamlaa  8udt, 
C   Bargmann  la  Llaz,  für  OI.«r  OvnefTftkh 
Hoaraer  A  Heatall  In  Trfatt,  DrptM  fnr  da*  Kaitmilind,  Triact  a  Pinna 


Ludwig  Haaaxir  In  Gru,  rar  ill«  aliichnam.  tttadi  ■ 
Carttnan»  k  LIndntr  In  Brllaa,  f4r  uia  «Uuliium.  Stadl 
I.  M  Rolhautr  In  Klaganlurl,  rur  Kimtaa. 


•.  Cait*^>n« 


VWJ  ■  A  IV  «4  ManchinenfabHks-Actien-GeseUschaß  vormals 

^ ,       MJ  mJ\J  J%.  L%      Gut,)ahr  &  MHUer  —  Beiu/uird  Fernau  &  Co. 

Plbriken:  BUDAPEST,  Aeussere  Waimcrstrasse  70  —  WIJEJT  Ottakring,  Wattgasae  80. 
Die  Ottakringer  Fabrik  tntagt  aUSpeeiftlitit: 

Werkzeugmaschinen 

erknnut  TorzOglieher  Qn&liUt 
cttr  6«arb«)tUDi;  von  Hetftll,  Holl  and  Stein. 

Transmissionen  nach  amerikanischem  System. 

£l86nabQUSS0    Dach  eigenen  und  fremden  Modelipn. 

DaHntiQknSIeeii   ^''^  rorhandenen  UodeUen  nnd  mit  Ma- 
ndUBrdliy  11990    Bchine  Reformt. 

Räder  mit  (gehobelten  nnd  gefr*8t«n  Zihnen. 


Die  Badapeiter  Fabrik  erxeuj^:  Werkxeog- 

maichinen  iienPHier  Constmction  in  anerkannt  ToriUglicher 
Qualität  zur  llearbeitung  von  llftull,  Doli  nnd  Stein, 

TranimiBiionen  qu<1  Eiseng^t;  aiuserdem 

Müllerei-Maschinen  n.  eomplet« 
Ziegelei-Maschinen  nach  Systam  Hotop, 

Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehkrahne  in  allen  OrOa»«D. 


[Ha  «MMitUcli  Tn^rSaert«!!  PUirUi«i  ermiMiebea  durah  Dir«  drr  KrauHt  wt^tirFCheada  EinricbCoiiK  slcttt  aar  achaell«  Eflectiünin^  der  Anrtrlg», 
■ondem  aacti  dw  ijsaliUt  esupncliciid*  tiiUica  Frei««.  —  Kostta«oranfelillga  avf  Varltnian  gntts. 


fomit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen  ? 


 ,,„.,  

an  M**ct<tnei'li<*  lu  anliiiitAoa,    uder  uabuiou  Bif  h  ar   liiu  rkcl 

Ift.d«]ä7     VAiiuditn    Sl«    *>lnm&I    nii    eatdttV««  Pvls* 
woll*!   Dai  »lii  i  (r*kimmt«  r*>rt«  BiuiaiwulllUI«»,  aI«o  bin« 
la.ii^(ia,   r«!»'*   MvtT'iil  r>|ni»  frvin«!^  S^ubcuaafn   wi  wird  lt> 
Sdftbacn  ir  l>ef«>ri   /D'tiabcfl  in  d«r 

Pudwollkikniinprei     "  KVnoi.F  l.^kWI, 
Hioii.  II  'i  KntrfrthNtraiiiN«'  10». 


Drahlglas, 


österr.-tiiii;.  l'alci.t,  <l;i<  lleste  lilr  Glai- 
^gdaoher,  Glasfasabiden  u  FabrUfrniter. 
7  kein  Pnrclibrecheii.  keine  Reparatnren, 
fencraicherrr  .VhHchlun,  vorittt^lichea.  mhti^es  t^idit,  lästige  Dralit- 
giiter  OberflBiaie.  —  Zuhlretrho  Anerk«BnnBfr«ii,  Prospeet« 
nnd  XuKter  zu  DIrniflen. 


GlM-DarhiiogBl  und  Glai.Falitcige! 

J.  MORLOCK,  Wien,  IX.  Hörigasse  18. 


„UEK  COXDUCTEIJR"  ^ 

Offloielles  Coursbuch  der  5stcrr.-ucgar.  Ei^nlialmen 

«rmtheint  JOtnal  <in  Jnhre* 
A«ad«ruB«a,   wtleb«  twlK-hao   datx  KrM;)t«ilnqBc«-T*fmlnM  d«r 
Ilfkfu  •lomt*n,   «(«ctitiaiiti  all  N'a^liUHf«  uad  wi<rt)f>o  d««  P,  T.  Hamji 
Abo«»aDW>D  (T&iU  diu]  fntKxj  ivacb|r«li*r»rt.   —  l'rftatuMnMoaft'&^Mlkr 

fttr  da«  faai«  Jmht  S  I3.       W,  (uiit  frmnoo  PuiiY«n«Ldiug). 
Klu«lu         M  kr.,  mit  tnnt*  pMlrfn^n^a»  CO  kr.  —  lU«la»  Aw- 
all  litUdlicbM  r&krplliea  Freig  BO  kr. 

m  PB  AhüMEB  ATXO  VBV  Wh 

w*leh»  mm  J*d»  bcllabfno  Tftff«  baelnnva  kflanwi.  )*dooh  mv  tmmti§3uig 
&Dfl«nomra*fl  w«rd«a.  enltt»  p«r  PaiIabw» liuiiff.  d«  KufaD«hi»*-(il*DdttB(«a 


Dl«  Verlagthandlung  R.  v.  WALDHEIM  In  Wien 

II.  Takoniraaaa  U.  Kipoditioo.  I  Kikildntraaw  13. 


UV  -m  mi  -mr  IJi  "HT   Ton  alctant*»  .Zuirlmlii  anil  r«iD>iar 

W   \W  n>  IT«.  Mli  X*    Aii.nihni»K  fttr  dl»  Hwren  B»luil».»»la« 

einjiftfbUu  brt«l«ot 

VAVBUSKA  ft  MATTES,  k.  n.  k.  Hobchoeider 

Praf.  f>K*alb«r  i*m  .Nrutidlar  Kalhkuaa. 


Oesterreichisch-Alpine 

Montan-Qesellschaft. 

sitz  der  Gesellschaft  Wien. 

BarFaui: 

KärntnerstrasseSS  ii.9faxim(Hanstras»e2. 


Cokea-  nnd  Holzkohlen-HorbVfan,  Reaaemer-  und  Martln- 
HUlilhOtlen,  Gntm-  nnd  Frlieh>Klahlhiilten.  Masrhlnen- 
werk8t]ttt«B  nnd  Ke»sel<iehiiiledeii,  8tnkelRe«-  und  Ble«h- 

walzwerke  etc. 
LUfsrt  folgand«  0«g«iiJt4ttd«  für  EU«nbahn«n: 
ElieDbabniobteneB, 

Weichau  un;l  KrfUruDßen, 

Aohien,  Bud&(en  nnd  o»nplete  Radiitu, 
Scbnledett&cke  Jeder  Art, 
Brttck«i-Ocostract|oneD  la  Blteo  ud  StaU, 

WaagerBtations-EinricblUDKvn, 
Waifgon-  nnd  Locomuliv-FeJera, 
(iiKswaaren  aller  Art., 

ReierTAtr-  Tender-  nnd  KeitelblMhe, 

L<i<.'ümulir-Fraaii'4  nu<  £iseu-  and  Stahlblech, 

Kettm.  ceKcbweiniit  nnd  angeichweiaat  aua  Eiien  und  Stahl, 

Kafin-Kisen  aller  Art, 

Stabiiien  (Flnu-  ud  Sckweltielstn)  aller  Dimeoaionen, 
Draht  mul  Dr*htj<tifte.  HnUm-braiiln'ii. 
BMiemer-,  Martin-,  Paddel-,  Berdfrlicb-  ud  Tlefelgui- 
•labl  aller  Hlrtegrade. 

Stahlfni;.ingii«n,  SAgeblSuej-,  Wageuiedem,  Ai-hsen,  Schraub- 

atöcke,  Ambo.4.4e,  Wimlen, 
DuipfkeueL  Kenerroirs  und  sonstii;«  Ke«»clM'haiiedearbeit«u, 
DunpfmaMbUien,  DampfhfimmiT,  Tiubini^D,  \Vas>erra(ler  nnd 

DonatigemMchlnelleElnrloIitnngen  aller  Artn.s.w. 


Ausge^elohiet  nlt  dem  Ehrendlplome  aif  der  latera. 
Aiiatellung  Tur  Verkehrtmittel  la  Wlea  1894. 


Teltphm  Kr.  TS  12.     VVIEN     Ttltphcm  Nr.  7(12. 

Xn.  EudolMeim,  Hnglgasse  Nr  9 
Eisen-  nnd  Metallwaaren  -  Fabrik. 

Special-Fabrik 

in  Laternen,  SiKtialisiran^-,  Beleacfatnnf(i-  nnd  Blech- 
tasrOatnogs-GegenntiLuden  fOr  Elteibthaen,  Schiffe, 
Tramwaye  etc. 


INSERATE 
ftr  die 
Oesterreiehlache 

Eisenbahn-Zeitung 


werden  von  der 


BocMrockerei  B.  Spies  &  Co. 

Wien,  V.  8trau8seDg:as8e  16 

nbemommen  nnd  billiK<t  berechnet 


iimcn»  DE.  4?«{tvh,  d»rl0arrc  |tv.  ß.  $llim 

Ctntrdl^rijuiMni  «Ott  5rP»mt,  Socall}*ijun^it  mit  ©efen  kcisfiMK 
ConlinictiPii,  Waggon'  wit^jiicnlictjBti^cit  dOn  Syfitmt,  Drntilations- 
aMlögM  mit  «Ufr  olinc  mf4)aii{f4n*  SOritl).  (trocfrn-ZInlagni  ffir 

tt>a(<tfü<^»n,  <Ro4.  unb  IX)af(frorTf*n,  Äas-  unb  lOaffrrlniiinant.  :iii< 
la^f«  jttt  tVrforaung  ganser  StaXe  mit  (5a*  unb  IPaffcr,  Jäobrcanalt- 
firun^m  Draiiiiningrn,  (EntBäfierun.un.  !)r«inf((tii>n$-3InMUn, 

|Uf  Jlii»tft»>iiR«  ftStr  Hf  *m  «cMctt  »<T  e«(niH«li*t«#i4k  aKlMilHBtni 
(tStnn  unt  Uitnnm  AlMM«. 
«raji««(Huni      «Ra«MIi|c  ««Mm  Miw)iil  •■•gmIfHit. 

IHe  Mlmaldlfstaii  Vitirom«ii 

M.  WOl^F,  Uniformschneider. 

«lei*  U.  Ic  ü«(.  t*taAtNt>aIineii. 

Wien,  Vl.ManalinfeivstraHse29  vis  i^-vi«  !.  r  s'tiftÄVimrne. 

Pr<»ll»Uito  gratm  und  frti::: 

1    iKüCDiiraDts  iM  MmM\^mssk  1 

■  inr  uuM&DMmoeamte  • 

■  WBOT  wamvBUUMOw  la&ci  uauouiiWHiCB  • 

S                  vetscTidan  gratis  und  franco  f 

1  Morttl  Till  er  &  Co.,  k.  ü.  k  Hoflieferanten  t 

S                                    Uli,  \  I  1.  Stif(:-.k:i^(Tiuv  1 

■p«eialfabrik*B 

PUMPEN  *\A/AAGEN 

■         artsr  Arten             W  W  fgf  ]ed«n  Zweck 
Simiiiuidit-fiiuilicli&n  flLr  Pomi^tfi-  osd  Ituiliiiiittprliiait 

W.  flanreBS  Wien  L  ,SSiiai:^> 

B            IV  Tadelloae  "^M' 

1  UolformeD  nnd  UniformsorteD 

H    liElaMkaknmwtltuiflta  n<  rit    Herren  Eisanbalmkekatki 

9            MfllUFLII  lUCARnA  WIEM 
E|               fflMlUiM  OIV1IIUf%|  IflEilW 

Ui  iv.  raverltoa^lraBM  Itr.  M  wd  WaltovgwiW  Vr.  1 

1         8p«cial-Ateli8r  far  Cirilkleidar  und  ÜTrtea 

S    PrSlS'irt  '                                              Rmitfl,    Raal*«»,  tnu. 

■UTIBB  *  80H1ARX 

k.  a.  k.  Bot-  wbA  mmU,  pftt. 

UlbwuNB-,  Dnllf»w»li<4«S««lli-PiMi  nd  Mick-PHfM^laittli 

«IM.  auuiiui,  visimthifiuH  ir  it  o.  tt  iBi  rkiii-tmii 
•mprehlan  ddi  tni  I.iefenini;  von  allen  Arten  Einen-  and  Meuta^- 
draht-tieweben  and  •Uefleehten  für  Asa>  F  »    '    n^^  iri,  n'.^ 
AsnheakMteB,  Rauebk«itt«irllter  nnd  ~\>r'J  i  riit 'in. '.L-cvt  '-iw . 
aasHinJem  Fernster- iiinl  UbrrHcbt«B-t>rhnti«iitt  rti,  |»iiU-uU«:it 
grepressten  Worfitittera  fdr  B«nr-,  Kohlen-  iiml  litltteuwtrke, 
nberltftujkt  ftlr  all«  Itautsiuwcckc  aU  btsauiiiier.'i  ?urtiif>ilbaA 
empfklüMnrttt,  aowia  rvadgeloalilai  uad  fCMliUtxtoa  Elsm-, 
KnpfMS  tHA;  Maariav  ol  M«1i1Um1m«  n  SM.  mi  8«rtkr- 
VorriiThtDDgeji ,  Urabt«ieil«&,  FHteKt-Htalil-StadwIflUalllUM 
anA  allen  in  OiMeii  F«<:)i  einMbUMfCs  Artikeln  in  TvnlrlMhtUr 

''■^'*'v:«i:i!^hmlerfett8l 

1     V                      ^ve<*V^^^       füif   Kmen  ball  »'•II.  | 
1                       ^^^^                Bergwerk«  fic  | 

k.  pr:v.  •.vechaaleeitlge 

finiluiiliii-YiräcIiinies-Autiilt  n  Vlii 

«MeMM  IIB  J*tir*  141«. 

Sbrcetlona-BasMitt.'  Wi*B,  I.  BAckarateM«*  90. 

•    n<rimt  VeniabaniDylMimiM  «t  Sihliiw  im  V«t» 

KHHfri-ef^Hi'lt"  ,      H.34<-..8S<^»  « 

Prüiijiiii'Kii]U;<hiU'i  im  ^'tTi^tllllg^''''*            .  *  ■  i4i;t>.S88'] 

1 

1 

M 

ftOnlgihofer  Oemenl-Fabriki  A^tten-Oeseltooliaft 

offerirl 

^^S4  ■       ^           tr  ■      « -yy  ■  <    dia  fmigkniimhlea  te  Mwnu  dM  OMtiiimUiokai 
§      ^  1   J         \  /I     1   J       |V  I       I  J^itfw 'aiiAAnbitaU«»T«^wnr»avtlMid4taMnt 
1        <            j    1  V  1                  1  ^1       1        ^  «Nmdbü«,  in  volbtlndlc  igalar  QiuiUtttb  fttattcr 
,    ^»^.JLmJ.^"  A     M                   ^                              Hablnn^  ti  leitender  Aa«Mlgk*i(. 

  J(  t(r  fitrrtnitif  für  tadellose  Erhfti  tii ikj. 

j  la.  Reiosten  Konepruser  Weisskalk.  la.  Königshofer  Baukalk. 

Schlackenziegel  T^^^m:t. 

Amtlit'he  Attcstt',  aoivte  aoff/w  von     in- rhu  nuten  FacMenten  ufe/wii  sur  Verj'ilgtiHg' 

Ceutral-Burcau:  FRAG,  Mturi^nsasse  11. 
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Oesterreichische 


senbahn -Zeitung. 


ORGAIS 

im 

cLisju   Club  fiBteneidiisdiflr  Eise 


AbMNMmtnl  iMl.  Poitreneadiir^ 


ilnlm-Beamteii 


ftr  dia  Orult'kr  llrick 
esaiJU.rlg  Mk.  Ii.  UtlbJ^kn«  Mk 

la  ■Mna  iulute: 
I  »T.iL  Hilkjtiutc  f».  I« 


ErKbeiot  jeden  Sonntag. 


N*  21. 

Wien,  den  24.  Mai  1896 

XIX.  Jahrgang. 

ImenUn-linfl 

tae  bei  B.  sples  *  (X  Wien,  V.  Strai 

nsengHse  1«. 

K.  k.  priv.  österreichische  Nordwestbahn. 

Kundmaohnng:. 

Die  iinf crieic'hncte  Verwultiini?  btPbrt  «ii  li.  'lie  Herrfin  Aotionttre 
«nr  30.  (iirili'nllii'lieril  (ieiKrtilvcrsaiiiinlur^  fiiiznlailpn.  welche  Dieoatag 
den  80.  Juui  I8W  nui  10  Uhr  Vormitu«*  in  Wien  imfestskale 
des  Wiener  kaiifmftBBiiebea  V«r«l»*«,  I.  JokftiiBes- 
gaiae  Kr.  4  aUttfindet. 

<}egeD«)tKnde  der  Terhnallnf  ätmäs 

1,  Oi»!ichnftfihfriohl  für  d«<i  ,!alir  189.^; 

ü.  Mfricht  lie?  III  ilf!r  vitrjiihriijpis  (ifinenkIverüJimtiiiilUK  zur  rriiliitji? 
lier  tiecbnuogeu  für  d&s  Jalir  Ib^ö  gewftlilleu  &eTiuutiii- 

5.  Btriiht  lui  ABMffs      VcrwillHKnte,  fc^wiwi  4k 

Varwadimg  de«  Rein^winnef  nod  EiolflmBf  «r  M  LMM  L  J. 

(Uligeo  Actienconpon*; 
4.  Wahl  Ton  Verwaltnqgintiu-lIilgUedmij 

6.  Wahl  de«  Kerkiai         "  ~" 
tHr  da»  .lahr  I8i<ti. 
.leuc  iliTrcn  Arti.iniirc,  welche  ilcr  OencraUersajumiiini;  beizn- 

wohoen  beabaichtigen.  wollen,  (lern  §  a"  der  Statuten  gemaBs,  die 
Actien  bt*  längatM«  Samatag  den  .30.  Uat  1.  J.,  Uittaffs  12  Uhr,  in 
Wien  entweder  bei  der  geieliacbafLlicJaen  Liqaidatnr  (Adminialratioiu- 
flektala  ««  ««riwMttetBboft»  «dw  M  4er  k.  k.  prir.  AUmb. 
BiMif;  BslMMwdBt-AMtall  fc^oMW  mi  witer  KIbmi  iie  sif  um 
Nkmen  Uatenden  Legltinutlonakarten  in  Empfang  nehmen. 

Oleiehxettig  mit  den  Aetien  alnd  die  von  den  Herren  Depo- 
nenten eigenhindig  zu  nnlerzeichnenden  Conaiftnaii'^npii  nhet  die 
deponirten  Actien  in  dni'iieiter  Antfertignog  eiuxabrine«-ii.  di  r>  n  i  ine 
mit  der  Erla^jheatJUignu«;  versehen,  aoßleieh  anrflck^f^'stHllt  nirii. 

Lant  5  Hl  der  Statuten  haben  die  Uesitaer  vün  .'^t.iniuiin  ticn 
^e  Ton  Actien  lit.  IS  in  der  OeneratTeraamoiiaDg  gleiche« 


J«  aeltn  Aetien  geben  das  Baeht  aof  dia  Btlmmc. 
Abwunda  UtaMB  ddi  mittalit  VollBaakt  duck  stiBmnUge 
■rtratiB  kuiei  nnd  haben  in  enem  soleb«  ttß»  die  auf 
dar  Btdueite  der  Legitinationaltarte  beigeietste  Vollmadit  aaazn- 
flUlsn  and  eigenbBadig  «n  nnterfertigea. 

Nach  der  Oenemlfensannliug  kOniea  die  dsMOirtan  Aetien 
gegen  Rückgabe  der  l(bglkattttlglH||S*  ■>  dSB  KllagBtrtS 
Deboben  werden. 

CoDsignatioDs-BlniiiHa  ««dB  kii  den  Arlagsrtilka 
geltlich  verabfolgt 

Wlev^inMilind. 

Der  TerfmMnngtrntk. 


K.  k.  priv.  SQd-Norddeutsche  Verbindungsbahn. 

Knndmaohang. 
Der  VerwaItuDK.-rath  ht-L-hn  »ich,  die  iJcrreu  Acliunire  aor 
45.  (ordentlichen)  GenerulTtTjaitinilaiig  eiiutnUdea,  welche  Dienstag 
den  30.  Juni  1S0Ö  um  6  Uhr  Kachaittaas  in  Wien  im  Feataaale 
4oi  WInnor  knaistAaniaakeiivar L  J«ka|in«a' 
gaii«  Ih  4  Unttfladet 

Ori;enst1lnde  der  Tageiordnnnf  sIbI I 
1.  Oeidliftabvricht  fttr  das  Jahr  18K; 

5.  Beriebt  dea  in  der  T«r)Shiigea  Oeneratreisanindnaf  nr  MAng 
der  Bedmnngen  fDr  das  Jahr  18S6  gewUdteB  ReTiaioiw- 
anaMkoaias; 

8.  Beridit  und  Antrag  des  Verwaltmgmttbea,  beintol  db 

Uaang  .des  am  1.  Jnli  1.  J.  failif^eu  Aiitieoconpona ; 
4.  Wahl  TOB  Verwaltungaratlui-lLiiglieileru ; 

6.  Wahl  des  BeviaioaasaHehttaiea  nur  Frttfong  des  Hedinnngs- 
I  d«  Miss  laM. 


9M  dar  Stttatan  wollen  J«aeIfefNBAetienliv,wtieha 

der  OeneralTeraammlong  beiinwohnen  beabaiebtiKen,  die  Actien  aanmt 
den  Dicht  fsiligeu  CoDpona  ISogaiens  bis  Dienstag,  den  16.  Jnni  L  J., 

l'J  Uhr  Mittag«,  eiitweier  hei  der  Be»elliii:bi«t"t!ichen  Ilauptcaaaa  in 
Wien  (AdminiatratioDM-nebände  am  Niirdwei«tbiihuh.i|>i  oder  bei  der 

k.  k.  priv.  Allirem.  listfrr.  Hodencrfdit  -  Aij»t»li  in  Wien  depuniren 

IBd  die  I.Pi^ttimatiünckiuten  beheben. 

Mit  den  Actien  augteieb  sind  die  von  den  Ueponeoten  eigen- 

«nsa'&ingett. 

Eine  Conaignation  wird,  mit  der  ErlagabesUtiging 

zurttelcgestellt. 

Nach  §  der  Statuten  geben  sehn  Aetien  das  Recht  anf  eine 
Stinune;  kein  Adionir  kaan  mehr  als  30  eigrabereehtigte  .Stimmen 
in  sich  vereinigea;  als  BeToUmSchtlj^^ter  knnn  Nicin.md  mehr  all 
§^  Stinmen  ttbemebmen. 

Die  Aetiontre  kSnnen  nnr  darcii  perndrieii  '.ertreten  werden, 
die  iM.db»t  llitjjlicder  der  Ooneralvirsamirluoc  iind  nnd  haben  in 
einem  solchen  Falle  die  auf  der  Büdueite  der  LegitiBationakart« 


Nach  dar  GencrSlTennainlvng  kflanen  die  deponlrtan  AetiSB 

gagan  Rückgabe  der  Empfangabeatltigong  an  dem  Erlagaorte  wieder 
Behoben  werden. 

Consi^niaüana-Blaaiiaaite  wardan  bei  den  Erlagastelien  nnent- 
galtUeb  verabfolgt. 

Wien,  im  Mai  ISW.  Der  Verwa 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschafl. 

Anf  der  Sadbabniiaie  PrsKerbof- Budapest  wurde 
(wiaehea  den  StatiOBOB  SseaMS  ud  wtatod  die  HalteiteUe  Balaton* 
Faidvir,  aad  Bwvllr  dloZalfeffaail.lIalUaMB8aptaaAard.J. 

eröffnet 

Eine  Ausgabe  vnii  F.il.ri.artcii  uder  .Xnf^'ütvH.  vi.;i  RfUeicepStk 
findet  d  jrtfleibst  nicht  i-titt  uu  I  i:r1ii:;,'t  die  AlirV rtiuni.t;  im  Zuge 
niitl-l't  Nu  ';l?nll|l^jL'^^L■b••m 


II 

KBrZMit  Zi 


'  ='J  «B  ^s«**  

•  •    49       I  .  o-r.  . 


ins 

rar 


trr, 

•nr 


WlM—Ktln  - Briilf t  LDRdDn 
^■b  wi..  w..>r  .         .  • 


«y  I»  ^  
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»UMTS 
iifi  mau 

-^3- 


SaitBbwf  .  »Ml  t  i  tl 


»1  > « 


II* 

^t^etrx 


nit  ürtclN  Wagen 

BtNu«-a«si 

•*  I  Tlehoai 


wi<«  entarti  VM««(-Ra«  ■.nttlaX-OssM 

'9  «  [Mftl.  WIM 
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Digitized  by  Google 


K.  k.  pri*.  fjgl  FlorMidorlir 


Fabrik 


LBDBRER  *  nsflkni 


k.  ■  k.  Il«ni»r*ruln. 
Florldidorr  uid  WIEV,  I.  Op«r*oa«tc  U 

fllr  LoenniotiT  

Chamotte-Zleg'«!  nnd  HArtel 

XosAik-  aad  XUnkerpUttM 
»<>•  rnmai,  WhImV  ~ 
Hiha,  SUUnaNI  it». 

Olatt*  and  dMSlalrt*  FttoMB  lu 

»uo«  lad  Wudnrklatda 


-lleiiJUkUMr. 

el  ttr  VMM- 


POLBISTAHL 


14 


0 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empfiehlt  ihren  in  BecoK  »ut  IlUrlo,  ZübiKltrlt  nad 
GletehnlbilKkeltderquHMtlit  den  besten  stolert- 
«chfB  und  «ngllorlien  Marken  UherlfirrDem 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

HdtMl,  Bohrer,  Frber,  Sten^eL  Sefeaetdwerk- 
tM|e;  dpj  Feniereu  ttlr  Si|«i,  FalteB.  Sensen, 
Pedera,  Gewehr-  and  MMohTuDbMUoaUeUe  etc. 

Buröau : 

Wien,  L  Krnferstraiie  Hr.  18 

Lagar  in 

Wien,  TL  GnmpendorfentniM  15 
bei  SchiM»!  &  Comp. 


Prag 

ReitergOMie  9. 
OellerutnMie  S. 


yia 


Budapest 

Thereaieonig  M. 

Zflrioh 

IV.  Leonharditraate  16. 


T4. 


AMiMdM, 


PATENTE  ^ 


PAGET,  MOELLER&HARDY 

trtts«  Bareau.  Gegr.  Im  Jahre  1851.  Salt  35  Jahren  lat  salbea  Ham: 

=  WIEN,  I.,  RIEMERGASSE  13.  = 


e 

► 


I^'liiiiirt  bei  aUen  Iteitmiivftrlliiuurn. 

Bureaux-Möbel 
Aifiit  Kmobl«4Bk's  Kaohl^« 

WIM,  Vn.  Breite  Gasse  10—12. 

Eisenbabobeainte  goiÜMsea  für  WohnuDgS'Mübel 
Baftaatigugie. 
 Otgrü»d0t  188',. 


Salt 

SOJürn 


ADwendimr.  Berter  and  bOliKMer  Brata  Ar  OeUbrb«  a.  Tl>«er. 

Th  r  \ni>it'  „1'itrholinrum"  irtt  fififlzUrh  fftsßrhIUst, 


r»!'  iiHgrhlirhrr  ICntotzirnarr  u-irtt  f/eu-anU. 


Carbolineumfiibrik  R.  Avenarius,  Wien,  III.  HuiMr.  R 


K.  L 


«  Staatsbahnen.  — 
Bnchtfibrader  Eleenbahn. 

Wlaa 


Tob  16.  Mai  bU  daKhlicHUch  lA.  September  1M6  wM  Ii 
der  StradM  Wien— Marienbad— Ktritbad  tlflich  ein  an*  Selo«.  nid 

SpeiM-waffen  zn!iBninieni;eii<>tzter  Luxaüzni;  mit  bedeutend  gekitniir 
Kftbrziit  vcrkrl.fn.  Iii'.-  Verkehr?!. Ken  iUe«M  Zui^ea.  welcher  Dar  in 
den  Zwi'chenKtÄtirjuen  linpfntz,  (iiiillr.d,  Hudweis,  Nepomnk,  Pll«« 
Marienbad  und  Euer  »iili»lten  »ini,  simi;  Wien  ab  y  35  Vota, 
Marienbad  an  4-02  Nachm.,  Karlitbad  an  &  43  Nachm.  —  KatUbid 
ab  10-47  Vom.,  Maiunbad  ab  IH-SO  MMha.,  Wm  tm  ««6  IM» 
Fat  dia  Bnatnng  towa  Zogaa  watdaa  iMiatoa  lUotaBtai  a 
den  nadMtahaadaa  Praiaan  aua««R«ben  ond  kSaaaa  aiidcta  Fkbrkarta 


Im  Verkehr«  iwlaebas 

Gin&nd— Marienbad. 

.     -EitlT  .    .  . 

Karlsbad  . 
Bndweii  Ne|iamak. 
.     -PilMn  .  . 
.  —Marianbad 


nar  gagan  antapraebcnda  im  Tarif  fettKeeetate  Aofkahlnag  I 

werden,  »oweit  nach  RerRokDichtigiiDg  der  ReiaeodeD,  walCMaitta 
li<"«iijderen  fdr  den  I.nxn.ir.ng  aancebenen  Fahrkartaa 

ni>ch  Plätze  verfügbar  aind.  l)ie  Fahrpreise  beiragen  : 

In  Tfrkehr«  zwlKbra        in  H  0.  W. 

loci.  Sl. 

Wien— Göpfrita  8-99 

Wien— Gmünd  11  70 

,   — Budwei«  15  13 

,   —  Nepomnk  21-88 

„   — Pilnen  2:!  84 

.   — Marieobad  ....  29' lU 

n  -Bftr  8106 

„  -KaiMad  8619 

Göpfritt— amlal    ....   8  47 

— Bodwei*  6  8» 

Ncpoiuiik  IS-Ta 


Marieubad.  , 

-  Ki;er  .... 

—  KarUbad  .  . 
liujitiid— Bndweia 

,  —  NepoBiok 
„    — PiUen  . 


15  80 

98*  le 

87-88 
8-47 

11  08 

1 3  ■  05 


,  — Kailibid. 

Nepoaink— Pilaan. 


— Bger  .  . 
-Kaitabad 
Pilaan— Marienbad  . 
„   -Eger  .  .  . 
,    'KarUbad.  . 
Marienbad— Eger  . 

— Karlabad 


Fakipnif 
lal.*  W. 
lacLtL 
.  18  48 

.  SO  M 
.  34  ß 

.  7  63 

.  i-m 

.  1618 
.  IT-M 
.  II  » 

."  8  31 

.  10-36 

.  14  SO 

.  5U 

.  ■•68 

.  11-77 

.  »•» 
. 

.  4U 


Wien,  am  14.  Apiil  18»t>. 


Complete 

Wasser^8la(MMi 

mit 

Auch  lrihtctl»r . 

Carl  Eichler 

vorm.  C  Henry  Hall  

WlKSr  I.  FlahtosMM  Hr.  •  WIBS. 


^  y  i^uo  i.y  Google 

a 


Pränumerations-Einladung 

atif  die 

JesierreicliisctißEiseiitialiii-Zeitii" 

O  R  O  A  3nC 

«Clnb  AaterreifhiHrfaer  Eisenbihn-BeanteB.'* 

Bnohaint  }«dan  Sonntag. 


im  In-  and  Aoalude  T«rbraut«n,  vom  .IJIab  i)MerridoM<cli«r  ElMCbahn^baantcn' 
liaraiui(wet>eti«u  Wocliraiclirin. 

Hi«  ,,0»«l»rrtlehlfehi  Eli*ntali»-Z*ltu«|"  brinitt  in  Jeder  Niimmw  rjoeo 
laltanikt!  dürr  irRFiiil  «ner  zeitKeinfauHio  ««([Matand  leelmi»<!hoa,  iuri«tl»ch«n, 
oomaieicuinfn  od«  »aminlatmliven  Iiib»ltMi  aiu  <1mo  OeaamirlRRhieti«  d*«  Blaen- 
baluiw«<-n>,  imin»r  von  lierafeBMi  Fai:hmiiniii.'rti.  BoiuDilmn  Rnckslclil  wird  aaf 
all«  Krtnilun««n,  Neasraaiteo  und  Pcrl»i;hrlt!e  in  »11™  fnrhliclieii  Zwoicen  pe- 
namiiii<D  und  der  Lauf  der  Ki^nhaiinpollUk  iL  »arhlif  her,  objectivir  \Vr-i»e  dar- 
««•teilt,  Htsljende  Rubriken  iiind:  die  liekaliclie  RundfChau.  wurin  die  crnnitiio 
*la*iibahnt«hni»o)iOT  N«.rJiricht*n  aua  all>-n  Culiurliiiiilenj  cebraohl  »«irdi-n,  dann: 
die  Ckranlk  fdr  PerjnnaliAn  und  Mi»ci4lMi,  nin  Anazii»;  nun  dnin  Varordnuaiibiallt 
4a*  k.li.Maiidelaiiiliilitarlum«.  di«  EaUohililungae  dsi  EKanbalm-KcniiiligertohlM, 
«no  comimniloee  B.?8|ireclium,-  allrr  ticKlllararliciian  trichiintief  an  iiu  J  eüi  Ab- 
druck arr  im  .Club  dauirrwijiiaclior  Kinenbaliii  •  IJ<uudIco"  abeehalleaen  fach- 
liehen  Orlglaal  Vortrli«. 

nie  „Oaitarr.  Elttakalia-ZMIung 


Für 

Oaitarralok  -Da|an : 

ihrig  4.  W.  «.  5.- 
b/ilirig  .    .    .  2.D0 


kaital  latlufl««  ZaiM<aii|  pir  ftt: 

Fär  daa  Für  daa 

Daitaoka  Batski  Ikrlta  AaaUa«: 

aaniJlhTig  .   .  Mark  12     eanajlihrig  .  Franc«  20 

balbjtlirig  ...  «      balbjabrig    .       .  lü 


>.   ~  ,  ^—  iClah  dalerreiohiacber  BiMabahu-Beamtaa''  erhalten 

oia  Zeiliine  uaeDtKaltlicb. 

Solaac«  der  Vorralli  reicht,  vsrdan  eomnlete  JahrRiuire  rrilbmn  Dalnma 
CabiiadaB  oder  loae,  an  badeutend  amlaalcten  Preiaea  abgegäan. 

Die  Administration 

Wien,  I.  EaehenbacbKaivie  11,  Uezz&nm. 


Kr 


menn  in 


Ori^inaloerpacky. 
L.R.CARLE.WlEN'X 


K.  k,  priv.  wecheeiBeiclge 

firaiSscMeo-yersiclieriiDis-ADstalt  ii  WM 

•rrIclitM  In  Jahn  IB'ia. 

Siraotlona>Bar*au:  Wi*n,  L  B&ekaxstraaa«  26. 

OenuBint-VenicberDnjiasuiiuiie  mit  SohloM  de«  Ver- 

waltongiiahres  1694   fl.  761,784.600  — 

RMerrefond«  ^     3,846.899  64 

Prtmien-Einnalime  im  Verw«ltniij{iij»lire  1894  .  .  ,  969.688  18 
Zahl  der  VersicheninK^n  ^         130  7BS-  

TT  IV  T         t%  IS  'ST  T<!  IV  •l<saiil*in  Zixclinllt  nud  fUBiut 

^    "  -«^  -^^     Amfahrun«  fUr  die  Herr«  BahnbawMa 

«■»(■fKlilan  b^tsD* 

VAVBUSKA  &  MATTES,  k.  n.  k.  Ho&ehneider 

Pni,  «afftalkcr  deai  SeuUdtar  Salkhaue. 


Prager  Eisenindostrle-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugeretrasse  18. 

KneDiriiiMe:  Sbeinkolilen,  Ooke,  Rnhei»€ti,  Eiaen-fiiiiearaami,  Bohren 
alle  Sorten  Meroautileiaen,  Fajoneiiteu,  Träijer,  äihienfo  und  EiunbaliB- 
klemmaterinl  etc.  KcmcI-  und  UODiiblecbe  in  Büschen  und  Acbien. 
Die««  Artikel  wardeo  n«ch  ErforderDia«  an«  Scbweisieiaeo  »der  Fluu* 

ciM'n,  (iil<"r  aui-li  FinHvitaiil  przrtitft. 


fomit putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


III 

H^^H^B         Ua't'lilliar.l-.a  L<>  aaLaiiKaii,    inlar  iiehmru   K.i>  aar   dt"   -k-  l 
HV^^V    "UM,"  ndrn    lladnn)    .Nthnas    sie   «IclUle^l    achou  Fatx 
laden?    Vafaachfn   tiie   »lanal    mit   CJudifYac  Pata- 
wallal  llaa  aln4  i(a|(tnimu  ralne  ItauiawolltadaD,  alan  Iii» 
lauKO»,  r«kn«4  Material  ohna  firaiada  SulMtaB8»n   onrl  wird  tu 
SuAbaan  ■rrbafaiL  Xa  Kalmn  In  der 

I'ntzwollküminorei  >  n  ltl'D4>|.F  l.^kWI, 
Uioii.  II      Kilirf'rtliNtriiiitM'  M(». 


J 


Fabrik  von 

Cartonbillets 


(Tikcirln)  utk  Edmonson'*oh«m  Syiteme  (Dtnprttiritb) 

Wien,   III.  Geii.saujrasse  0,  Budapest,  .^kademiegasse  6. 

Er7PIinnjC7P*  *'''>"'>nbill<!ta  f.  Eleenbatmen  n.  Danprachlffr,  beioader* 
Ul£DU|^Uldal;.  Zettelblllel»  ia  Blocks  «nd  Rallen  mit  Coutrolnumiaeni 
für  Tramwavii  nud  Umuibu.sie;  Liigcr  von  Compteteurrn  bester  und 
oeues  er  Cousiructiuu.  Ueooupirzangen,  reucrtentcu  Bllletkiiten  et«. 


Dralilfflas, 


JütLTr.-tiijjj.  Patent,  da*  Hestt'  türGlat' 
^g^^.  dachet,  Glaarasabfiden  u.  FabrUfrneter. 

/  kein  r*arcbbr(clieii,  k«ine  Ke|iaraiure», 
feneniii:h«rer  .\b!icblii!ia,  vonagllebe«.  rnbi^«  Lidlii.  liUdge  Drabt- 
giiter  Ut>erlltl»9iir.  —  Zablrvlchfi  AnerkenaunireD,  Proiip«et« 
■nd  Mu>lvr  zu  lllrn!>tpn. 

O'iU-Davlulepet  und  (rlas-Ifaliie^l 

J.  MORLOCK.  Wien,  IX.  Hörigaase  18 


WW    Kala-  httBlKl.  PHTlIeKiDiu.  "VM 

liiclitpaus- .Anstalt 

K.  RIEHL  (Itterbeim'8  Nachf.),  Wlei,  Wihring,  Staadgaaie  33 

•CDpflaMt  il«h  aar  Tarrfat AtkigaBa  Tun  PItnaa  naeb  Ihraaa  pataaillrlen  nrifrofTaf  hlaoba» 
Uoblpaotrerfahran  («i-bvana  liaiao  »af  walaaan  Ürund).  Daau  Ul  dia  Zelebnaflf 
aal  faaiaaplar  notbwaadlg,  dia  LiniDU  all  latanalT  >ch»an>r  Taacha  faaaaaa. 
Ualaraat  «ao  Clanotlppapiai  aor  galbalanlartigang  •an  Pilaan  (»«laaa  Ualaa 
aaf  blanaia  Qraad).  —  Prall  Rl(lll|,  Ärbalt  lobnall  uad  lalia. 


I 


Die 

BUCHDRÜGKEREI  R.  SPIES  &  Co. 

"WIEN- 

V.  BtrauBsengasse  Nr.  16 

enipAehll  ajcb  aar 

promptan  nsd  billigen  Ucr«tt'llung  aller  fllr  den  Elaan- 
bklmbadarf  erforderlichen  Dmoknortan. 


Georg  Zngmayer  &  Söbne 

Fabrik:  Waldegg;  Conptoir:  Wien,  I.  Briuneritrtste  10 

acaaagaa  ia  lÄlar  ljualiui  uaJ  aurifuditer  Aoirahran,; 

Eisenbahn-Bedarfs-Ärtlkol  ans  Kapfer 

Ftuorbui  r:atten  jeder  Kurm  und  (irösae,  Bondktipfer  fttj  Bulaea, 
Kapferblecbe,  äiuderühmtHUen  ohne  Naht,   KnprerdrUite.  Niet«*, 
Scbeibcben  n  •  w. 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschafl  (wayustooSComp.)  in  Prag 

Maaehinenfftbrlk,  KeaaelBchmfodo  und  EiaongioBeeral,  liefert- 

linriclitiiiifißn  far  EiseDlialinßii.tibeT,SnÄr;.  DaiDpfinasciiüeli  .^SnÄSS'*1ÄKÄrft 

elektriMbe  Beleucbtting.  —  r>nnt|>cl<«-Maa<'.l  aller  Syateme 
VoUsiändiKe  Kmriditungen  lllr  ZHekerfabrlken.  ««gen,  Miihlea,  Berg-  und  Hüttenwerke,  aonatige  Uaadiioen-  nnd  Bleeharbeiten. 


Google 


(EfablilTrinejrf  für  jcrunMititfittdittifdic  Hnlagen. 


VitlfMMl  CMcdlisniit. 


BoiicUji  $(  €'= 

iUliett.  IX.  ißetivh,  ^JörlflarT«        5,  lllten 

t*ntraIlK>Junafn  aUfr  S^-flfiiie.  SocallKijun«»"  ®'f*"  h*n>at?rter 
(tonflructicm,  IPaggpn.  un^  £ajä»»nlrfi5uti«n  aDfr  «y»""».  t/"«''*««'«'"*' 
•anfaafn  tnit  iin»  ohne  mfitaittfi^eii  »rtrieb,  Irorffd-ynlaafn  \it 
aOt  "VMtufttinwtiat,  »ay-Jlnla^tn  un>  tiifusbäicr,  I>ampf.,  Kodj-  tttib 
n>af(iffad?ni.  (Sas.  n^^  IPaffftmerfen,  «as-  mib  Wajftrltitungcn,  2l<u 
lajfn  5UC  DerfciMunä  gatijtt  5lä!>tf  inil  lÄa*  iinii  UM".  JvotiuaiialW 

fitmiäen  Dramirimg*«,  (Eiittpiilrtuii^en,  I)esiiifectioii».31iiftall»n, 
om\t  lar  flmffibnint  «Oer  oif  btra  WrtlJlc  brr  «»»(«»»«IlsH^iill  totkoniinmbfB 

»rfUftltliAt«  im»  8»ran(m*»«  »oW«  talirafnl  M*|t<t»tln<. 


PATENTE.  Miistfr  lind  Markenschutz 


JngryjHOj/jirj/ 


Wien,  I.  jMomirgottftraBBe  Nr.  4. 

T*l>|>li*n  Nr.  7M4  Tiligrtrrm-tllrttl«  r  PrUim.  WU«. 


Die  Bchneidigiten  Uniformen 


II«  fort 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Lieferant 
tlur  U.  Ic.  öm.  fettttatMbulinen. 

Wien,  VI.MariahiIfer8tra8se29vi8  A-vUderStiftskfttierne. 

Preiiltit«  gratU  und  fruico.   


HUTTEE  h  SGHHAHTZ 

k.  n.  k  Hof-  cnJ  auucbl.  prlT. 

Ittbvurta-,  Dnbtgewetie-Geflecbte-Ftbrlli  nad  Bl«d»-P«r(orir-luUlt 

Kiu.  ■wikkill.  WlsdmlihlcuM  Ir.  U  i.  II  int  r«A6-irtlt 
•npfehlen  sieh  »lu  I.ieferuni;  von  allen  Arten  Kluen«  nnd  MeMln^- 
dreht-fJfWfben  und  -i;ffleelitf n  fllr  das  Kuptibahnw^uen,  all: 
Asehrnkasten,  Rauehk«»teneltt4>r  «nd  V«;rdlchtanK<.Kewebe; 
aii^praeiD  Fenster- und  OberllcLteB-fechntmltt«'rB,  piilentlert 
jepreitateii  Wurfifltteni  für  B«rg-,  Kobleo-  und  llUdenwerke, 
überhaupt  für  alle  MuutaMwecke  all  besonder»  »urtheilhafl 
rni[ifebleniwert,  sowie  lundcelorlilen  nnd  f eitrIilltxteB  EUen-, 
Knpfer-,  Zink-,  Meiwlnr-  und  htahlbleclien  »n  Sieb-  und  .Surtier» 
Vorrichtungen,  Drahtjeilen.  PHent-Slahl-Stachelianndrlthte» 
ood  tUeo  in  dieiet  Fach  eianoblSviKen  Artikeln  lu  «onUKlIehtter 
Qnelltlt  in  den  billliritten  PreUrn. 


Eis6ii£ißsserei  ui  MasctiiDeDfatiriks-ActieD-ßescllsctian 

Budapest  nnd  I<<>oberMdorr. 
H*rt«ixaer4der  f&r  Bahnen-  and  Baaontemehmnn- 
yen.  —  Hartgrtus-Kreasanren.  —  Walxsnitahle  mit 
Hartguaewalzen .  Tturblnen.  —  BoUeoaean.  Trana- 
mlaelonen.  Bohrleltanffen.  —  Anaräetung  far  Elaen- 
bahnen,  Fabriken  oad  Mahlen.  —  Waffgone,  Welchen, 
Drehaohetben.  ~  Dlverie  Bau-  n.  Maaohlnenarbelten. 
—  Haaohlnen  für  Papier-  n.  Holzatoff-Fabiikatlon.  — 
Qaa-  and  Petroleam-Motoren.  —  Elektrliohe  Bo- 
lenohtanK»- Anlagren  and  Kraftübertragan^  mlttelet 
Ihre«  Fernleltanüre-Syetemea.  —  BoUtlona-Dynamoter 
and  Frlotionaknpplaneren.  Stahlgruii. 


i 


■  ••MMMM 

Preiscoüraüts  nelist  ZahlEDgsliediBpissßD 

für  Eiienbahnbeamte 
ftbex  X7küfOTznkleid«r  und  ITalfennaortan 

versenden  gratis  und  fy-anco 

noritx  TUler  &  Co.,  k.  n.  L  Eofliefer&nten 

Wien,  YII.  SUfUkaaeme. 


SpoolAlfabrikcn 


PUMPEN  U/AAGEN 

i        aller  Arten  1  ■  fUr  jeden  Zweck 


OMBUdll-dullKlitn  Ar  Poo^-lU  lutt!Ditin'»niiU«D 

W.  Garvens  Wien  I 


WaUflaohcaaie  14. 
BohwarxenborKstr.  • 


Tadellose 

Uniformen  oni  Uniformsorten 

fli  Elteibihivirwaltaigeii     fli  <!■  Herrta  Elttsbahnbuntei 

WILHELM  sicARDA,  WIEN 

IT.  rBToHt«natrBaa«  Nr.  M  nod  IValliTKaase  Rr.  I 

Special-italiar  ffir  CiTÜkleidfir  and  Limen. 

ürfmiil-t  •  W'"r  ^**^  Uad«.  lUrt«.  Brtatl.  MatafM,  Tiala 

rrdUuirL.   IL  QU«!,  Uaitakarc,  %mfn»  (U- 


Wasserbaulugrnieiir  gesucht 

Znr  Hi-r»t4>Uaiig  der  Pläne  und  KustenvoranscliUg«  * 
dii'  NiUibaimaclmDg  einer  grüKseren  Waseerkraft  In  d« 
üsterr.  AlpHiiläiidem  wird  ein  töchtiger,  erfahren»  Ingminr 

gesucht. 

BfwerbtT,  die  niM'liweUlich  Bchrni  ftlinlidi«  Bau» 
prg<<tirt  und  iinspefUhrt  haben.  bcUobon  ihre  B«fer<'n»«a  «ii 
(ichalt-ianBprttulie  unter  ChilTn>i  „W.  B.  86"   bei  der  Buci- 

I  dmikerti  R.  Spies  &.  Co.,  Wien,  V,  StrauesengaMe  16, 

nioderznlegen. 

Zongnisse  In  Abschritt  erbeten,    welch«  nicht  reio«^ 

werden. 


Offlcielles  Coursbuch  der  österr.-ungar.  KiMinbahnan 

A.«deniiii*n,  ««leb«  iwttcliMi  <ra  Bi»oh>l»«»e»-Twlil»  <» 

lI.tM  «l«tr«l«n.  »Ii  NmIiU»««  Bad  wmU.b  4mi  P.  T.  Htin« 

AboDDKCt-n  ffrmll»  oi»4  fr*ftfto  Kftctoff*lt«f«rt.  —  I'rftniiMHAliUM  Ow*« 

(ar  liu  «Uli«  Jalir  S  fl-  0.  W.  <ioU  fruoo  fwH 
Klaieli«  Heftf  50  kr  .  »II  fr»»r«  P»lTrr«M<tic  W  kr.  —  " 
(ake  mit  Iallii4it(keii  rUr^Ua»  PrtLi  M  kr. 

■m   PRÄHTJMCR  ATIOHEV 
w.lcba  aa  Jadna  b.ll.bia.a  Ti(«  bwlaata  kaaaM,  > 
ur.iioiaiacii  «•rd.B.  trbltl«  p«r  l'Hlaiwatmac.  4a  Xa 
dmi  B««iH[  «»Mallii]!!  miuatfa. 

DI»  Verl«B»h«ndlu»o      *•  WALDHEUI  !■  Wtee 

M  TtbonIruM  Sl.  Kxpoditlan  :  I.  Sriiiltrf IruM  II. 


iL 


Elf 


ile«  Hab 


Drnok  voa  R.  Spiai  •  0«. 
WIM,  V.  BmM,  r 


r.ll 


Oesterreichisclie 


Eisenbahn  -Zeitung. 


RedtctMA  und  Admäiätration; 


ORGAN 

llllt>0«  Wt.  M4.  i„ 

släL**&2s  Glul)  östeiTOichisQher  EiseulMüiii-Beaiaten. 


Aboflnemant  ud.  Pottven«fldua(i 


»Ja. 


ErBch«nt  jeden  Sonntag. 


Sä  22.                          Wien,  den  31.  Mai  1896. 

XIX.  Jahrgang. 

Inseraten-Annalime  bei  B.  Spies          Wien,  V.  Strai 

usengiase  16. 

Bomme: 


Am  1.  J  u  o  i  1.  .1.  wird  anf  dtB  Ualm  te  Sadbahn,  towohl 
im  KeinTerkebr  als  auch  in  dan  WiMMT  LoeillMlkMt  dic  SottM^r* 

fabrordoung  emf^fUhrt. 

Di«  damit  Tcrbniidenan  AndermgW  it 
oMnnng  «iud  in  WeaeatliclieD  folgende: 

Der  Tafeiacb  nel  IzD  K  D  ae  h  Tr  iett  «ett  «W  Wbn 
um  7  Uhr  30  Uinnteii  Frflb  ab ;  Jener  an*  Trieat  trifft  in  Wlan  am 
Ukr  U  MinaMii  Ab«>iidi  ein,  dagegen  bleiben  die  Abfuhrt^«-  niid 
AlkoafiHHitaB  4ei  Tageta ebaelixagc«  von  Wien  über 
Ii«eb«D  Mwb  Vanedig  nad  laiaiur (Wien ab 7.ao Friiti  uul  Wien 
n  •  Ute  dft  Wmum  Abaria)  wufadcrt. 

An  SoBD-  nnd  Faiartngam  ▼«rttebrt  nowobl  d^r Tne«ter 
all  der  Leobener  TagMwhaailaag  von  Wt.  ■  Nen^tudt  auü  über 
P»  t  tend  0  r  f— M  e  i  d  I  i  n  if  nach  Wien  «ml  werden  in  diesem 
Falle  in  Wr.-NeiMUdt  ki-itie  I'fMsu^iere  r.n  ilipscu  /ilj;en  aufc;e- 
nonmen,  wogegen  Icun  nucli  Ahjjani;  dr-r  bezeichneten  Schnellzilce 
an  Sonu-  und  Feiertagen  von  \Vr -Neustailt  tin  Personenzui;  um 
8  Dlir  64  MioDtcn  Abead»,  mit  Aufentbait  ia  allen  Statiuuen,  oacb 
WIM  varfcdirt. 

Tod  Wien  Torlnhit  da  PanoDeanit:  um  8  Vm  40  Mtantaa 
Fitt  aadi  MBrsBBaehlac  Bült  diri-ciem  Anachlniuie  bit  Grac 
■ad  Steiabrtek. 

Zwischen  Graa  und  Brnck  a  il.  werden  die  Personenzug« 
WB  4  Uhr  88  Minuten  Narbiuittags  von  liraz  nach  Urnck  a/M.  and 
W  6  IJbr  40  Minuten  Abends  von  Bruck  a  M.  nach  Graz  (mit  Au- 
■dünas  von  Leoben)  in  Verkehr  gesetzt. 

Zwischen  Triest  nnd  Coruiuns  wird,  wie  iui  Sommer  des 
\'.ir'Alirss,  ein  PersoneniUR  nm  *.  Uhr  5ii  Minuten  Ahenils  ab  Trieat 
verkebren,  wogegen  der  WioterantchlOM  an  den  TaseMcbnellzng  ans 
Wiao  TM  MalNaiM  Mak  OmaM  «vkalaaND  «rinL 

Atf  d*  Uiia  Karba'iff^  Vraaieiiafaata  mm  lam- 
bsita  ZogaTarraehrtiDgea  «n  und  zwar  Tsrkehrt  von  Klagenfort  nm 
5  Uhr  50  Minnten  Frth  ein  Personenzni;  nach  Unter-Dranbnrg  mit 
AtMchlaas  nach  Wolfaberg  nnd  um  !>  Uhr  '-'1>  Miutiien  Abpnd<  (mit 
AuücblnB»  an»  Wolfsbeig)  ron  Ünter-Driiuburg  nach  Klagenfurt;  dar 
von  I.ifinz  nm  12  ühr  55  Hinuteu  Niicbmittjigs  nach  Kranzrnglesta 
abgehende  l't'r«onen«Og  vericebrt  ab  Klageninrt  lAbtahrt  7  Uhr 
12  Minuten  Fröh).  Im  Ansehlnsse  an  den  um  b  Uhr  Frtlh  von  Bozen 
abgehnnden  Persuuening  wird  ein  Personenng  von  FiuaaMfiate 
nach  Li«ss,  feruar  Ton  Liens  an  6  übr  36  lünnun  Abeuda  ein 

in  Tvhttefaaatat. 
Ml  WKrtbarat«  folganda  Sommerz&ge 
Von  Klagen  fort  nach  vniaeb  am  4  Uhr  32  Minuten 
NaihBittags,  sowie  an  8  ühr  65  Minat«n  Abenda,  nnd  umgekehrt 
TM  ViUach  nach  Klagenfort  tun  9  Uhr  35  Minnten  Vormittai?»  und 
MI  S  übr      Minuten  Nachmittags. 

Anf  der  Linie  Kuf^tein — Ala  wird  die  Sommerverl liud mit' 
zwi.<cheu  Innubruck  und  München  (Innsbrnck  ab  5  I  hr  15  Minuten 
Frttb,  München  an  11  Uhr  Vonnittaga  einerMita  und  MUucben  ab 
7  Uhr  35  Minnten  FMh,  iMibnnk.M  M  lAr  Sl  IfinMi  Naak- 
mittass)  r  aactivlrt. 

Dia  QMiitdrtM  SEIfa:  luAfoek  ab  1  übr  »  lOntm  Mach- 
■ttlBM  iuA  Kobtola  md  11  übr  80  JÜDaUa  TacaltttH  rttonr, 
ailkalaaMk  dagMM  dto  hMiihl«Mi|[tii«  PwiaiieMiga  Uaa- 


ab  1  Uhr  IT  Minuten  Nachmittags  nach  Kofsteiu  nn.I  12  Uhr 
47  Uinnicu  Nacbmittiigs  von  Kufsteiu  nach  Innabruck  iu  Verkehr 
gesetzt. 

Ferner  verkehrt  an  Sonn-  nnd  Feiertagen  ein  PWs 
aoneasag  von  lanibrnck  am  1  Uhr  85  Minuten  Naehmittaga 
aaeb  Brenner  aad  am  6  Uhr  30  Minnten  Kaehmittaga  retour,  Md 
TonWaidbrnak  rnn  8  TOv  35  Minalaa  Abaada  aaicb  Boaaa. 
Vom  1.  Jnli  bla  Bode  Saytaaibai  laaidM  dlaM  2SI|a  tif- 
lieb  verkabraiu 

Die  Hftltaatalla  Braiaerba'd  vM  «m  1.  Jaii 
erUffnet 

In  der  Wiener  Lucalstrecke  werden  mit  Einlflhning 
der  Sommerfabrordnang  vom  1.  Juni  an  in  beiden  Uu  htuugen  zu- 
Mjanan  lUlah  94  Zig«  vorkihiM  and  daBaataprecheud  auch  die 
AMdiKlMe  auf  dM  IhbariWM  liarfig— Ulnlenti 
Laxeobarg  nnd  UMBag^liataibiVU  TMMhrt 

Alles  N«beM  «BtbaHM  die  varMbaHidita  lUrpllu 

1.  Juni  IB9€,. 

Fahrurduuu^eu  im  Placat-  und  Tascbeofurmat  gelaaecn  in 
allen  Stationen,  TaacbentiO'rpUiu'  der  Wieuer  Loealatraeke  in  allea 
Tabak-lkalkM  fa  Witii  /l-h  Vr-.'i^mfe. 


,  MMUag— 


K.  k.  SiltmfeMMin  .MmMMims. 

0«naral-04t«r-Tarlf. 
Zur  JttuBer-Aaagabe  1896  des  Oeneral-GUter-Tarifea  dei  k.  k. 
Saterr.  StaauhatoM  galaagt  aiit  «Higkah  nm  1.  JmI  laW  dar 
Nachtrag  7  mr  BturaDnag. 


L  l  (iMairHiciiBlii  HttairtiiMiL 

KDrzaste  Zugsverbindungen  mit  directen  Wagai: 

Wl««— »rl»,r|-»«rt« 


-Ceaf 


7  if"  It       1  ~~l  am"»«»  ab  1    3  05^ 

i*.  Vm*     ....  .«(IlTr 


9  B 
«  9 

TS? 


I  litt  m  lg 

12  Ii 


Wn-I 

i«i|«a|aii  j» 
..ßa-ja.jj. 


■II ••Ii 


WIM— Traf. 

sslsaP«!?.  Ma  ilaal  >« 


«(••-rwtaM-VM>«i«-a*a  a.atn»i-««Mi 


j  ^^^^^^^  ^^^^^  banMA  mm^^h 


Digitized  by  Google 


Realteurlkren  r.  Lotamaur-HMktmmt. 
ICbanott«  •  Ziagel  aod  Nortel 

tar  «UaliiMiMfHaiiMa. 

Mottik-  inilQtalnnlattoii 

in  nmawit  «M  twiiM,  uuMmi. 


.   ,  . 

VMtItalM,  Wii  WlthM.  Tlilfclii.  IMBi 
NulluKca  «II., 

Fliessn    i^Utt  mi  desainirt, 

für  Bad«wuiii«B  DBd  W*advwkUAdiiQf«a 
lliAn  IB  T««>liU«fe(Mr  tt—um 

K>  k»  |Niv«  1^  Flwididtfflir 
iMi  Chamotto-Stalnzeugröhron      Thonwaaria  •  Fabrik  m 

UDBBER  A  NESHtam 

k.  s.  k.  HoflMtrulM 

FUrUMorf  mmi  WIBH.  L  OpwwM  14. 

Coa»l«M  AaiMknng  na  flotana 


POLDISTAIIi 


Poldillütte, 

Tiegelgnssstahl- 

Fabrik 

eupftehlt  Ibren  in  hmg  «uf  Hlrte,  ZlhliMt  nd 
GlelehmtMlskelt  der  ({naliat  den  besteilM«!* 
sehen  und  enKl)»«hen  Markem  UberleffeaeB 

Tiegelgussstalil 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

MataMLBifenr,  MMr,aimptl.  Bifeiiliwtik« 
mit;  dw  Femena  ttr  HiM,  nOMi  9tlUm, 
Pg4wB,««««to-i»IBu3Eöb«lluilMto«te. 

Bureau: 

Wien,  L  Inigerstrasse  Nr.  18 

I.a^er  in 

Wien,  YL  OQmpendorferstrMse  15 


Prag 

Leipzig 
Mailand 

Via  Uontebello  86. 

General-Vertreter  an  den  wlohtlg«t8n  PISIzen  dfs 

n  -  u  n  ;1   A  u  -.  I  .i '!  ü 


ThereüiennnR  19. 

Zürich 

ZV.  Leonbardstraiie  15. 

Sheffield 

Äronndel  »treet  74. 


► 


POLDISTAHL 


PATENTE 


Marken-  und  Muitarachirtz  für  alle  Linder  arwhiia 

PAGET.MOaiER&HARDY 


S«it 

MJOni 

in<l  frurhtr  Wilntlf.  Sohttiier  Aintrii-h.  Kinfatht 
>.:i I  II  I  Hik'.  Bester  und  billigiiter  Krau  für  OfllArbe  ii.  Theer. 
^'/ '//'■  „Carbotinrum"  iM  gtMtzUeh  «/<«7i0/;(. 


JurangrMirh^  KrHOtZWaare  wird  geu^irnt. 


Carbolineumfabrik  R.  Avemriin,  Weiit  Ul.  Dupiür.  H. 
Siuiga  OuMiuon-Ffebrik  der  MoBanUe in  AMMHMiaUta.) 


K.  iL-talwrrtfclMwIil  Staatsbahnen. 

Bnachtnirader  Eisenbahn. 

V«rk«hr  dai  LtixuizaKsa  Wlra— MarUnbad— KmriiM. 

Vom  lel.  Mai  bi»  pinsrhlimilieh  15.  September  1890  wIH  il 
der  StrecIcB  Wien — Marienb.id  — KarUbad  Uflicb  tnu  aun  Saloii-  mi 
Sp«iaew«^en  zuBanuneageBetzter  LuxuiOf  mit  bedeutend  Kektnio 
FaloBtit  Tvrkdirak  Dia  VarkthniMitei  dteaa  Zo|m,  wtkhv  nr  ■ 
dai  ZwiieiMDftaliMBi  OapMti,  OmOiid,  Bodwais,  Ntpomk,  PIm 
llniaaM  ODd  Bnr  aihaltm  wM,  liad:  Win  ab  »-BS  Taa. 
IbriaaM  u  4-011  Nacto-  KaiMnd  aa  M»  VaOn.  -  EariiM 
ab  10-47  Tonn.,  Harinb«!  ab  ia-8fl  Nacbm.,  Wiea  aa  «-56  Kuba 
FBr  4ia  BaaStmag  dieaea  Zngea  werden  baiondera  Fabrkarta  n 
den  nachscebenden  Preisen  anaeaaeben  noA  knonen  an'lire  Fahrfcattgi 
nur  liegen  entsprechende  im  Tarif  fcsikii-^i  tiv-  A  i;?ii:ilnng  benWit 
»>ri1eri,  «oweit  nach  B^rUcknidiiiKniu;  .I>t  Ii>^iM üiirn.  vcelebiB aih dei 
be-irir.iii'ren  fOr  den  I.iniH/.uj^  .'insuebrnen  Katirkatten  venllNB 
noch  fUltsa  verfllgbar  «iod.  Üie  Kabrpreiae  betragen : 

rabcpnii 

la  a.  Du  w. 

imcl.  84. 


taTuki 


Wieo-OapUla  . 
Wien-OBttad.  . 

,  — Bodwait  . 

,  — Ncpanndc. 

m  — PilMB    .  . 


.  .  11-70 

.  .  16- 18 

.  .  91-88 

.  .  S8-84 

.  .  se  io 

,  —Eifer  31-fl6 

,  —Karlsbad  

Gftpfritz— fimtiad    ....    3  47 

— Badweis  6  89 

-Nfpomuk  13-7'J 

PiUen  ITi  RO 

-Uarienbad  21  2'J 

— Eger  88-19 

— Karlabad  «733 

tottnd— Bodwak  ....  8-47 
— NepoBok  ....  11-03 
.  .  18-05 


Ginttnd— Marienbad 
.   -Eger  .  . 
,  — KariaM 
Bodmia— Kmaidi 
_      Pinea  •  . 
.  -Varieatad 
,     -Egar.  .  . 
,    —Karlabad . 
Nepoaink— Pilaaa.  . 
-Maiiertad 
-Reer  .  . 
„  -Karlsbad 
Pil.sen — Martenbad  . 
'^Baaff  .  *  • 
'  -KailiUd.  . 
Uarienbad— Bnr  . 

-KaiMad 
SRar— Karlibad  .  . 


iBd.  K 
.  KU 
.  80-51 

.  a«n 

.  T-» 
.  «•« 

.  u-n 

.  JT-M 
.  81-38 
,  8-79 
.  8-81 
.  10-M 
.  1«-M 

.  B-n 
.  7-ei 
.  u-n 
.  r» 
.  ••«» 

.  4-U 


AaaaaiaMiBat  m»t  daa  Btraadlplaaia  aaf  der  latent. 
Aaaataliuag  fir  Varkahraailttel  la  Wien  1894. 

Josef  Gross'  kl  C.  P.  Prjliila 

mtfhi»  »r.  ma.  WIEN  nivtai  Vr.  nri«. 

XI7.  BudolMeiiii,  HoglgeaH  Ir  9 

£uwB.  und  Metallwaaren- Fabrik. 

Special-Fabrik 
iaLatenen,  Sii^ialiiininifs-,  Bdi-uchtungs- oad  Bk»cb- 
aurtatnnga-äeKeustätiden  für  Elienbabaaa,  SdiilTa, 
Traawaya  «ta. 


I 


NSEBATE 


fflr  >1ie 

Oeaterrelehlache 

Eisenbahn-Zeituig 

«eriea  Toa  1« 

BnchMerei  R.Spiaillli 


^  lyi.i^uo  Ly  Google 


Fräaumerations-Eiuladung 

uuf  die 

„OeMBiiU 

O  R  C»  A 


Mit 


1  Juli  in»  b«i»t  du  ni.  OsarUl  dea  XIX.  JalitsiuuM  dl«Mr 
tm  In-  BBd  Aualud«  T«riiriit«t«a,Tgai  «OlabMtcmicIdnbw  BiMobilm^ut^ 
hannginb«««!  WocbtoMkrlft 

Dt«  „OMKrrMcMtclM  EifMkalw-Ztltui"  Mtft  im  ititr  Nuumt  data 
Laltanik«!  «KT  iTKead  etem  uHganiam  0«iNiiitua  iMkaMMB,  JufitinlMa, 
osinB«rel«Uen  oder  tdiafaiMnthra  lofcaltM  Mis  itm  OcMamtcebMa  im  Dum- 
bBtanwewoA,  inner  tob  bgratoH  PuluBliuMnt.  BcModan  Slckiiaht  wild  uf 
alle  Ertndnnsmi,  NgaMraasra  and  Foitwktttu  la  aUen  fiAUickra  Zwiln  g»- 
Bomn«  oBd  im  Luaf  dw  RlMnhiliB|MUIlk  in  nokHelwr,  ohjaetlrar  We&a  iu- 


g«Mdlt.  SMlHod«  Rabrikw  itad:  di*  toMaKM«  lliMdnIla«.  worta  dt«  aeaeM«B 


Die  Administration 
ViM.  L  IwbnikuiwuM  II,  Umimib. 


K.  k.  prtT.  WMhBaiselUge 


iniiKiito-vnttiifDD-iiitiit  n  wm 


6e«ammt-Ven 

walt  _ 
RexrrvefoBi 
PrMiiii«n-EinD«bm«  im 
ZaM  AfT  Vcrsidierailgra 


Wim,  L  ai 
■H  8«UiH  im  Var- 


<u«<|*Ihm  18M  1.  TSLiM  eoo  - 

e(oni»   8.S4«.8»9-84 

üi  EioDabm«  im  yennJtawilln  UM  .  .  .  9fi9.588-is 


9«9.B88-18 
180  763  — 


w 


omit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


doch  Bichl  mit  Jutn  .i.irr  Wrr^,  »  Klurih  nirli  fem  Hlnliaa 
ttn  MkM-hliiariir.ff-lc  »tihinii^rii ,  (»Inr  nahmen  Sic  gftr  dla  »k*l- 
»rrf.«'.  niSi-i.  Hil  len  f  .Sfliiii«i  Si»  rivUcjdlt  MhoB  PatS 
lad«a  7  V^nacbrn  Sl«  •iamBl  mit  OBtfdlxtoV  FtttS- 
weUal  Ow  atiMi  gtkum*»  nnw  ~ 


««lliAft.  TSm  babta  la  d« 


Wie«,  KiiKerthatrawMe  IG». 


U  ^  ff  F*  €^  R  ^  ff**!  ^   ^"  •<ir»i«a  BaMtom  aal  M>iU> 

rri:  I'  r--.'i  (.11  b..'»tMii 

VAVBüSKA  &  MATTES,  k.  n.  k.  HofMiMider 

 f  ra«,  unwIWf  dtn  »«atiMUr  Baltoaai». 


Pn^  EiseDindDstne-GesellscIiaft,  IM 

I  Krugeretraeee  18. 

bnasitiM:  SMikohlen,  Coke,  Robeiaen,  EiMa^Giusinarw,  BOhiw 
alle  Sorten  Mareantileiaea,  Fatoneisen,  TrSg«r,SeU«ian  inA  Ei 
kleioiiMlarial  etc.  Koaiei-  oad  DttnnMaehe  ia  Bnaohoi  wi 
DiaN  Irtikd  wndM  DMk  BrftetaniHam  8ih< 


Dralilfflas, 


?t'  rr.-ii:ii;.  Patent,  dm  Beste  fUr  6lai 
dioher,  Glaafutakiden  a.  Fabrlkfanatar,  1 
O  It*'"  I'iirfiibrechBD,  keine  Keparatnmi,  I 

teoeraiehcrer  Abachlns»,  vorzitgilirhes.  niliu;>'!t  Lklit,UatiM  Dra)it- 
gittar  ttartlaaig.  -    /ahlreirlip  Anerkenangaa^  ntqMrtf 
und  Muster  rii  I>li'ii>.|fn. 


Glis-liatihziegBl  uml 


J.  MOBIiOOK,  Wiam,  IX.  HürigMiw  18 


R.SPIES 


.  Iliip&tluiiuite  lä  i  SlmiiM  in 

Bnohdniokerei 
Steindruekerei  -  Fotolitogra&e. 


Die  AiMtalt  iit  xor 

Bentellmig  Mei  fUr  den 


Eüenlialuitieiarl  erfordfirliclifiii  üritatu, 


VVTW         A  Maschinen/abriks-AeHmi-Gesetlmhaft  vormeOs 

MJ  MJ^J  Jm.  r%      autjdOiT  &  MÜUer  —  Meinhard  JpSnau  «  Cb. 

Pibrlk«ii:  BUDAPEST,  Aeussere  Waiznerstraase  70  —  ^VIICW  Ottakrinj;,  Wattgssse  30. 

nie  Ottakringf  er  Fabrik  enenp  aJs  3  p  ecialitJt:  ~ 

Werkzeugmaschinen  ""'•"^  coB«tn,cü«n  i« 


ntr  B«arkaitiiiy  rm  Metall,  Hola  ud  Staia. 

Transmissionen  naek 


■IfeMa- 


Eisenabgüsse 
Räderabgüsse 
Räder 


nach 

nadi  ToriuMdaDaa  MftiflilMi 

ücbine  gefonnt. 


Werksong- 


Die  Badapester  Fabrik  en«ngt 

mafChinen  ncactpr  Cun-truntion  in  aniTkannt  TOntlflicfau 
QnaliUt  zur  BearbeitiuiB  vun  Metall,  flois  und  Steia, 

Traasmiflsionen  aod   


MUllerei-Maschinen  n. 
Ziegelei-Maschinen  aaAa,«tm 
Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Drebkrahne  la 


Dt«  veaecUich  rervr      ri  t.  Fabriken  «rmtigliclMa  dank  ihr*  te  Wim  ig»  «atanMiMaia] 

-  laiMnwaaaaMlia  art  Var«aMaa  m 


teadara  aoell  dar  t^iuliiat  entapndiend«  billig«  Ftmh, 


Digitized  by  ÜOOgle 


"I 


(gtÄtiliircmml  für  öcrniibltrtffltrdinirdic  BnUgciu 

BdUcUjt  $c  €^ 

3itoiniieiirf 

iCirtt,  IX.  iöttlvh,  aäripalTe  |lr.  •'>,  Itlirtt 

rm^ttUit  IIA  j>c  pmjKiinin«  mt  Itutiutrun^  imn; 
Cmtraltirijunarii  aller  fvlirmt,  tooallKijunafii  mit  (Dcfni  bftraiTrIfr 
Conftruction,  Wa^on'  uii»  <£aiüt(nl)ei}un$en  aUrrfvf""*.  fnitilotion*- 
JInliiacii  mit  iin>  olft«  m«c^antfdfeit  Sftrirb.  Crorffn-Uiilaoieii  für 
oQr  3n&iiflri(]irci9(,  Saiit-ZIitlagrn  ani  i.afaibiitx,  I)ampf-,  KÖd)-  nnii 
fTaf^rüd^rn.  (gas-  un&  lUajteriPfrffn,  (Sa*-  un>  IPaiittltiluiuifn,  Zln- 
laatit  3ur  DfHor^ung  j,aii3tr  StäStt  mit  <Sas  bii&  IPaRtc.  SoljrcanaH. 
'  ftrongm  Draininmgfn.  fnttPiüiTtruiijui,  Itesiiifertions-Ilnlialten, 

i»m\t  (SC  XiufOttuRi  tttt  tul  »tm  flctim  »ii  »tfmHcli>tt4nll  mtrnnmtntrn 

itSittt%  unb  fclcIntTnt  Jlr6rlltTi. 
VnlKlfflura  im»  9ntai»\int  «rrrkm  tofitrirtl  >ii«firatbtlt(i 

Die  sohneidig^ten  üniformen 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Llafwrant  'W 
<l«r  U.  Ic.  ÜMt.  StaatabahD^n. 

Wi«*u,  Vl.jrarialiilferstrasse  29  visA-vlsaiTSiiftckaftorne. 

Proiillitc  KrntiB  iinil  fniiiro 


k.  «.  k.  Hof-  Bil  4a«»cil  pri» 

Uabvuni-,  Dralitjevebi-G«fl»clitt-ribrlk  imd  Blecft-P«rfonr-iBitilt 

»III.  XtiU&lU,  WlBdaUilfUH  Ii.  II  ■.  It  ni  nuii-irut 
•mpfehleD  lieh  inr  Lieferung  tod  allen  Arten  Elien-  nnd  MeulBf- 
lraht-äeweb«B  aBil  •Oeteehten  fttr  du  EiienbahnwcMo,  tli: 
AMbenkajttn,  IUaehkai>tenf('ltt«r  and  Terdlf htanffiivewebe; 
ausMrdem  F«ntt«r- aud  01)erlloht«i-8chatxt1tt<>m,  p>t«itlert 
rrpre«»teB  Warfrlttcn  fUr  B«rt[-,  Kohlen-  und  UUtt^nwerke 
abcrh&upt  für  alle  Uontanzwedie  »It  beaonden  Tortheilhtfl 
«npfebleujwrrt,  aowie  rundreloehten  ond  f«ichlltst«B  KU«n-, 
Käufer-,  Zink-,  ÜMslnr-  ond  Ktifalbirrhrn  za  Si<-b-  nnd  8ortier> 
Vomehtangeo ,  Drahtseilen,  Fatcnt-Stabl-HtacheluaadrlibUi 
ond  allea  in  diaaea  Fach  «inscbliKiKen  Artikeln  in  TonU|rUehat«r 
Q—Uat  in  den  ktitirtt«!  Preliea. 


}Fien,  ///./V,  LarheergnMse  13 

Kabrikuit  *i>ii 

Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 


für  £la«nb&bTien 


GasElüliliclitlaiDpen  lii  Aier'scliEü  GlölikSriiEni. 


Preisconrants  nebst  ZaWnislißäiDiiiisseii 

flir  EüenbaJinbA&mte 

ftb«r  TTniformkleider  nnd  TTnifoxmaortM 

versenden  gratis  und  franco 

Morlti  TUler  &  Co.,  k.  n  L  Hoflieferanten 

M  lcD,  YII.  htirtakaserne. 
»••••MMMI 


SpAclftlfabrlkan 


PUMPEN  UfAAGEN 

'        aller  Arten  ■  ■  fOr  Jeden  Zweck 

(taDudtt-GtMllMkin  Ar  Pimpu-  ud  lu<iiiD«oäbrtUQn 

W.  GaiTensWlenI..:[^i^f»^:n;t^ 


Tadellose  "Wl 

Uniformen  and  UnlformsorteD 

fb  EUeRbihavanvtltunii«!!  ii^  Tu  Jti  Herren  EUenbabnbeamtBi 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

!▼.  PaToritenatTMae  Nr.  SA  and  Walterg-M*«  Hr.  1 

Bpeol&l-Atelier  ftr  Cirilkleider  and  Livr^n 

MlRÜI^-  f****-   Ual«.  liUrM.   Britnl,    B*il«ca^  TuM, 

rraULUl  l .   SL  eiUt,  Uuenkarg,  amyrM  •!< 


Complete 

Wasscr-8la(ioneD 

mit 

]Piils®neiep 


Carl  Eichler 

Vurni.  C.  Henry  Hall 

WIES. 


Könlgshofer  Gement-Fabrik,  Aotlen-GesellschafI 


offerirt 


CEMENT 


die  Festigkeit«tableu  der  Nunoen  deü  Oe«terTeicbt]«ka 
Ingenieur-  und  Architekten- Vereines  fOr  Portland-CamMt 
weit  UbertrelTend,  in  vollstSudig  egaler  (jaaliUt,  felmtar 
Mahlung,  bedeutender  Ausgiebigkeit. 


is=   Jede  tiat'antte  füv  tadellose  Erhürtung. 

la.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  la.  Königshofer  Baukalk. 

Schlackenziegel  Tj^^^^ 

AnitUche  Atteste,  novie  solche  voit  auerkanuten  Fachleuten  stehen  zur  VerfTnjnng. 

Central-ßureau:  FRAO,  Mariangasse  11. 


Kigaatliiuii.  ngrmiugmtia  nad  Vtrlac  Clab 
l)M«iT.  Ei*<>abaliD-B«amt«D 


Wlaa.  V,  B«url[.  ätraoaKOcu»  >' 


oogle 


Oesterreichisclie 


Eisenbahn  Zeitung. 


Radtctioo  und  Administralioiit 


Talai^boD  Nr.  US. 


B«iMa«  ftMh  dos  tob 


ORGAN 

dm 

Club  österreichlsclier  ElsenlKihn-Beaintau. 


Aborniement  mi  Pottversenduflgi 
■.  ■.  Ihlülliii  1. 1.H, 


rir  4m  DMUtk«  Mrk  ■ 
OrnJAInil  Mk.  IL  HalbJUirlg  Nk.  f. 

Im  SMtiKftt  AmUDilr: 
•aujlbrigFr.  lu  1<>  ljtl<r.^>  Pr.  U 

DaMiM  luuun  1&  tx. 


Encheiat  jeden  Sonntag. 


üSi  23. 


Wien,  den  7.  Juni  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


InBeraton-Anualune  bei  IL  Sples  &  Co.,  Wien,  V.  StrausBenxMae  16. 


Pränumerations-Eiiiladuiig 

auf  die 

JenttclieEiseniiiilui-Zeitiiiig'' 


Hit  1.  JiU  \m  tMfiant  4M  ID, « 
tai  In-  lud  Aii«l»ad«T«rbr«iUI«B,tM||GM' 
DirkiUKe|t«ti«a«ii  WodieiMcliilft. 

Ol«  „OMlcrrXekliokt  ElMllMIW*ZtHailt"  bringt  In  Jeder  Noiraeir  eiaw 
LMIarUk«!  Uber  irg«ud  elnm  ««<m«l— i  Oecnutudtashiiiiclieii,  JniitUnluiD, 
ooaun«rcliiUeii  oder  admlBtstrattTan  InlutWi  Hl  d«ia  Oae*imtcebi«U  d«a  Blira- 
bahnwemia,  imnor  Ton  benifeaMi  Pkckalnn.  Btna4«n  Bllelulcht  wird  anf 
eiOe  Krfladai««B,  N»»<iagen  und  7ortHiMUa  in  altaa  teafcllahan  Zwatcaa  gt- 
Bomiani  aad  der  Luf  der  ElaenbalmpoUtIk  IB  taeklkilKr,  ebjacttv«:  W das  dar- 
(«•t«llt  8t«li«ndo  Kabriken  eaad:  die  tealMHcbs  Raadtekaa,  worin  die  neuealea 
«lMiibiilintechnlK;h«n  N'Kbriehten  ku*  allen  Culturlüidem  gebrüht  werden,  dann : 
dJeCItreelk  Mr  f erjonalhia  and  Hlscellen,  einAanofi  aua  dem  Vererdaunftlilitte 
dt*  k.k.Haadelinlaltllriaiat,  die  Entiokaldunga«  «et  Eii«nliahii'Scr>lei)i,trieiitat, 
eioe  comiieiiUI!««  Beaprachane  tU*r  (iclillterarlieliea  Enonelnungin  um',  i  n  Ah- 
dreck  der  in  wClab  Maneichiaober  ^'««"b.hi» .  Beutteu'  ab|$eliail«uen  Iteh- 
Mm  Orl|lMi-firMK> 

DM  tJtmUtf.  nmmm-Unmf  kMM  iMiwIw  ZMMiHi  p«  PM: 
Für  nr  4M  I  Fttr  daa 

Oeeterralck-Datun:  OatlMfea  Mlkt  Mrlfa  Aailaad: 

Dia  KHeHadar  daa  .Clab  8«t«RdoUaeliar  ElaeBbalm-BMmiM*  nkaltaa 

Umg  niient|;i'ltli:h. 

Soliuign  dr-r  Viirritli  r-i.  Ii  «ir  Im  clj:ii|  L-t- jiiLridüiee «rthareB  OaUuaa 
oder  Uwe,  au  badnutüDd  nnuuitii^Ti  cn  l'rt  ij^ii  ubgugcAien. 

Die  Administration 

Wien.  I.  E-chpnhacheasiie  11,  Mezzanin. 


•  •••••••••••••••^ 

Zum  Abonnemeut  und  zur  IiuwHon  emj^ohl 


MiulnD  für  TransiiortTesea  id  Steubaa. 

Organ  flu  da«  getamiBte 

Sacoodir-,  IliiDbilUMUid  StnsseobikiieMD 

Pr«ta  pro  Quartal  O  link. 
Barlla  W.,  Ltlwv-SlniM  9t, 

yerI«j(«li«FfinaDdlBni|r.  ^ 


K.  k.  priv.  SQdbahn-BesellMiinft 

Kaadmmohang:. 
Es  wii'l  hiermit  zMr  Kenntnis  ileJ'  Herren  Actiouir«  gebracht, 
daM  die  General- VeriiiiuuiluDi;  Tora  beDtig«o  Tage  den  RecbDOaga- 
Abaehlun  des  .Tabren  1895  genebmigt  noi  dieMrdi«  gfninteJllr 
SU  vertbeileade  DiTideode  mit 

fttaf  Frftal«B  fr»  AatU 

fMgnetst  bat 

Die  Zahlnng:  findet  zum  WeeiudOMUlS  Uf  Fitb  twuitallt. 
vom  1.  .lani  d.  J.  ab  geilen  Kinziehus  dw  IMfMenia-Oolipaw  dw 
Jabrejt  IS'Jo  (Nr.  i:Ji  statt  und  z«ar  : 

Im  W  i  e  n  :    bei  der  Liipii  Im  nr  licr  t  iesell.-eliiilt  unJ  bei  der  k.  k. 

priv.  «aterr.  i'reJitan»t;iU  Ulr  Handel  und  Gen-frW  ; 
in  B  Q  d  a  p  c  s  c :  bei  der  nn^ar.  allgemeinen  Credilbatilv ; 
iuTrieat:  bei  der  Filiale  der  k.  k.  priv.  Osterr.  Creditaiistali  lilr 

HuM  nd  Oewirtti, 
h  Berlin:  M  Bnm  &  BUckMnr  nai  M  te llif«etioa  d«rDi»- 

conto-GMallMhaft; 
ia  Franl^fnrt  ■.  H.:  M  4a  Haia  IL  A.  TU  BathMbOd  aad 

SBhflC; 

in  H  a  in  b  u  r  K  '  bei  iler  Nordi4aHwi4a  Mk  Oal  M  4«  BaRtB 

L.  Bebreu«  &  ä4>hiu : 
iu  Leipzig  ahd  Drei  daa:  M  dar  allgtM.  ieBiMlwa  OaVt* 

aostalt ; 

in  Baael;  bei  den  Herren  von  Spejr  &  Cie.; 
fem  er  in  Paria,  London,  Gent  etc. 

Witn,  am  29.  Mai  IK9«.  Der  VrriraltnnKsratli 
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XArMBta  ZugvaiMudiuiKMi  mit  dlreoten  Wa«on! 
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Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  rioridtdorfer 

Eft! Chamotte-Steinz«ugröhren  uc Thonwaaren-Fabrikj 

LEDERER  &  NESSiSHTI 

k.  ■  k.  lUnicfmiUD. 

Florldsdorr  uid  WIEV,  i.  Ot*n§u»»  M. 
OUalrt»  StelnsengTAhMantVfeMasOHdt 

Abort-  DiaaUallnigM. 

OhuioMe-ZtoK«lnOIM«l  ftr*ii«vn«r 

Moaalk- und  Kllnkerplktt«n  -  i  i  .  irr  .p» 
*M>  rwnn,  Wirii-ai».  VNtikalM,  Ulag»,  rr«it«ir>. 

WMUM  n4  WmdruMtMn 

rn|il«4(  hitfkinf  m  1 


PATENTE 


P0LIII8XAHL 


1-3 


»4 
O 
0* 


PoldiMtte, 

Tiegelgussstahl- 


emptielilt  ibrtii  In  tietng  aui  lUrte,  Ubigkalt 
aielehBbftlKkeit4w4|MlHtt4M  iMlaBrtMvn* 
■ehe»  und  earlltdbM  Kufc«!  ■NfltMMB 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■•iMeL  Bohrer,  Frlser,  Stempel,  Sobneldwerk- 
MOi«!  dei  ferner«!!  tiir  SM«».  FeUaa,  Smmii, 
Feiin,ef«lto>iiB<l  mMchl»«nb«glMiW>f  ■  «t«. 

Bureau: 

Wlei,  L  Kn^strasM  1^.  18 

Wien.  VI.  OumpondorfoiitmM  16 

bei  SehlBfsl  &  Comp. 

riUalen  : 
Prag  Badaipest 

Ktitt  rg«»«  9.  Theresienrincr  19. 

Leipzig  Zürich 

CiellfrtstraKse  2.  IV.  LeonbardsirR»«e  15. 

Mailand  Sheffield 
VI»  JIobMmUo  M.         AroiiBdcl  itnal  74. 
a«ianl-V«Ptr«l«r  n  in  wloMlistm  PIIImm  4n 

I*-  uad  Auslandes. 


P  0  ID  T  S  TAHL 


■irkM-  mi  BntvMiirti  fflr  ilie  Uadir  erwIrkM 

IPAGET.MOELLER&HARDY 


EratNl 


o 


Ni 


fohruagflr 

▼AVBü^KA  &  MATTES,  k.  n.  k.  BoMiinMer 

Pra(,  icmtatktf  Um  SimUMIw  Katkiiaisa. 


Bureaux-Möbel 
Aigut  KmoUteh'i  Kaeklir* 

Wien,  Vn.  Breite  Gaise  10-  12 

Eiaenbahnbeamte  geniessen  llr  WohnnDgs-Mübvl 


I.,  •,,•!>, i:U  I  ts  ;-,.  ... 


WER  U  l«WraBA88C  !&  = 


Seit 

20  Jihrai 

x  Ditlitciiintr- 

M0  mtmf«^.  ScMarr  ADStrich.  Eiafickt 
AnWMldnBK.  Bc««r  UuA  billigrsier  Er»U  für  Or'r\rh.>  n  Tv.  - 
l>rr  Jfmm»  „CarboHnrum*^  M  ge»etziiri,  i.inj. 


Vor  angehl ii  I"  I    I  rsiitziroare  irinl  ift  iiiiriit. 


CarbolineumfabnV  R   Avcnariiis  Wien 

Klll7.l_''-    I  ■  rr'i 


für  Eisenbahnbeamti 

ANTON  KREUZIG 

Prag,  AltsUdter  Ring  Nr.  480 

zam  „Marschall  Radetzky". 

Preittconrante  anf  Verl^tnoe»  ffraHn  und  franleo. 


u.  Waggonbau-Fabriks- 
Action-GesollsGliaft 

Wien,  Simmering, 

vormals  H.  D.  Sehxnid. 

Gf gründet  Is.Sl. 

MjMhlambM:  Alte  Erzcugni^Hrt  dej  „allgemeinen 
laues" 
Habaeoge  und  KrahMb 


aflddebebaboeii  ete.«» 


Wa^g"onbau:  PniatMi, 


■t(rtod«t  1I5B. 


Tiltvkn  MTI 


Friedrich  WeidmiaM'*  Witwe 

Wien,  n/r.Dresdenartrasse  79. 


Irungs-,  Beleuchtungs-  r.ml 
Geienstindrn  Tür  Elsenbahnen. 

ititeste  Sp«citirabrllL  Oesterreleli-UDguiu  lo  Htm  Futi. 


uiyi.i^uJ  Ly  Google 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschaft  [ 


]  in  Prag 


MEtschlnenfabrik,  KeBselsohmleda  and  Eison^eaaerel,  liefert: 

EinriclitiiDEEii  für  EiseDlialinED.;.';ib:xc;rer;h!:t  DampfiiiascliiDeD 

elektrinclit?  Bi-Ieuibtung.  —  DnMiprKoMMol  aller  Systeme. 
VoUstindige  Kinric  tni    i:  liir  Zurki'rfsbrlkcn  SüQen,  Bühlen,  Berg-  und  Hüttenwerke,  sonstige  Uasdiinen-  nnd  Blecbarbeiteo. 


r'uLr;lt  von 

!•  ,^^^  ff^yilJt  Cartonbillets 

(Fikictriri)  u:t  Edmonioii'*ob«m  Systeme  (Itiii|>lbii/i>l) 

Wien,   III.  Geusanp;a£se  9,  Budapest,  Akadeniiegasse  6. 

ÜFfPimnif  ?P*  (-''^■'toubillets  l.  Eisenbahnen  n.  Oampfschlfr«,  benonders 
AUuU|[Uloou.  Zettelblllelt  In  Blocks  «ad  Rcllen  mit  i'ontrolnnmnieni 
fttr  TrMuiwajs  nud  OuiuibuNüe ;  La^t^r  von  Compoateurrn  bester  duI 
neues'er  CotLStrnetion,  Decoupirzangen,  feuerfesten  Bllletkästen  etc. 


HÜTTBB  &  SOIBANTZ 

k.      k.  Hof-  onJ  »o«whl.  prl» 

Slibiuni-,  Drtbtjeffebe-Gtllectate-Fabrlli;  and  Bl8ek•F»rfo^l^lllt>U 

will.  Hulklillf,  WiilmtliicMM  Ir.  IS  i.  IS  aal  nuB-SCMl 
■mpfeliIeD  licli  tor  Lieferant^  von  allen  Arten  Elsen-  nad  MesalB(- 
drabt-Oenebea  aad  -Geflechten  fQr  du  Eiicnbahnwesen,  als: 
Aschenkasten.  Ranehka^tencltter  nud  TerdlehtunicRifewebe; 
anaserdem  Fenster- nnd  Oberllehtea-Kehntxflttern,  patentiert 
r«pr«ast«D  Wurfglttern  fUr  BerK-,  Kohlen-  und  UOttenwerk«, 
Qberfaaapt  fitr  alle  UoD'suweck«  als  besonders  Tortbeilbaft 
empfehlenswert,  sowie  mndceloehlen  und  fresctalitztea  Elsea«, 
Kapfer-,  Zink-,  M esslng-  und  Ktahlbirehen  zu  .Sieb-  and  f^rtio» 
Vorricbtuntren  ,  Drabueilen,  Patent-^itahl-StarbeUanndrXbten 
ud  allen  ia  dieses  Fsili  eiu8oblju;i^<:n  Artikeln  in  f  onUrMebster 
()aalltXt  SU  den  bllllnt«n  Preisen. 


K.  k.  priv.  weoheelBeltlge 

BraiJscliaJBi-TErsiclifiriEs-Aistalt  \i  Wien 

rrri>-!it#*  im  .Ij»l.r"  IHi.^ 

Dlr«ctlona-BUT*au :  Wien,  I.  Backcxatriisae  26. 

Gesammt-VersicheningHsuuitue  mit  Scblnss  des  Ver- 

waltnngsjalires  1S94   fl.  761.7a4.6O0  — 

Reserrefonde   3.S46.8»»  M 

Prämien- Eiunabine  im  Venraltnng«jahre  1894  .  .  „  9419.688-18 
Zahl  der  Versicherunjuen  ,        130  763-— 


w 


omit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


iloch  T'-rbt  ml  Jutn  tvlnr  \\'tT4,   woilarch   «ich   t*ma  IlArc^on 

»tt*ij'  iidcti    li»4lcrB  t    Kf  timwi    hl«  v  kllcichl   scliusi  Pats- 
lA  Ion  ?    VeriiicbeB   t^l«   «Inm&l    mit    oudlrtar  Pats- 
woll«  1  Dm  »lad  f|«k.imiut«  r*Ui«  lUumwalllJkilaD,  mlmi  Mo» 
rftlneii  ItftiorlAl  uhu«  tnaiio  Subiiaax«a   nail  vlri]  !□ 
StTAha*B  K«ll*f»Ti.  'Zu  Ii&Imd  Iii  cl«r 

PutBwollkikinmpr«!       RrBOLF  I.OWI, 
Wien,  EiiKerdiMtrnsiii«  10». 


Wichtig  für  Eisenbahnen! 

PJBTKR  KUBO*»  NacMoIger 

wies,  Z.  Schottanzinc  28 
Bkomwoll-Spinn-  u.  ineob«aUohe  Dooht-  a.  Bandw«b«r«i 
Bpeolaltat  für  Dochte,  Patz-  and  Iia^erwoUa  zn  F.i.«pnbahn 
Zwecken,  suwie  Liu^er  aller  QsttuiiKea  Bergwerk*-  and  Oraben 

doohte 

in  Ht.  iHnrtln  n.  d.  Trnnn  (Kremstbalbahn), 


Complete 

Wasser-S(a(ionen 


Carl  Eichler 

vorm.  C.  Henry  Hall 
WIKIV  I.  Pl«ht«xs»ais«  Nr.  9  WIEIV. 


Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldego;  Conptolr:  Wien.  I.  Brätinerstratte  10 

•n^UüifD  in  li9*l«r  Q^sIiUt  und  fttir^fUti^er  AasfOhrooff  : 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlkel  ans  Knpfer 

Fenprboi-Hlatlpn  jpilrr  Fi  rin  imd  Ür'.ü»«,  Rnndknpfer  fllr  Bolsen, 
Kupferbleche,   SiederobrüiUtzfiii   uhnc  Naht,    KnpferdrSbte,  Niete«, 
 P-cbeibchen  u  "  w. 

Prager  Eisenindustrle-Gesellscliaft,  Wien 

I.  Krugerstrasae  18. 

BrzeuKniss«:  Steinkohlen,  (-oke,  Roheisen,  Eisen-OnnswaareB,  Rdhren 
alle  Sorten  Mercantileiseu,  Ka^oneisen.  Tr&i^er,  Schienen  und  Eisenbahn- 
kleinmaterial  etc.  Ke^el-  nnd  DUuiiblethe  in  Huschen  nnd  Achsen. 
Diese  Artikel  werden  nach  Erfordeniiss  aus  Schweisseisen  o<ler  Fltuts- 
pim-n,  o.Irr  auch  Flusiwiahl  erseuift. 


örahfglas, 


Oiterr.-unK.  Patent,  da«  iieste  fUr  filat- 
dlober,  eiaefusskSden  n.  Faferlkfenster. 

kein  Puri-hbrecben,  keine  Reparaturen, 
feucraicbercr  Absebluss,  voraflgliahes,  iubii;e.i  I.ichc,  Ifotisre  Uraht- 
ßitter  überfltUsig.  -    Zahlreiche  AnerkenBunir«-B,  Prospecle 
and  Master  su  Diensten. 


OlM-Daohslegel  und  Glas-Faliie^l 
MORLOCK.  Wien,  IX.  Hörigasse  18 


Eigene  Erzeugung. 


Ar  Ate  Herran  EU«ttbA]mb«amt«n 

erzengt  in  solidester  AosfUbrang  la  den  billigsten  Preisen 

Josef  Messner 

V0R3IIALS  MESSNER  &  SLEZ^VK 

Unlforialrunga-Asslatt 
=  Prag,  Grosse  Oarlsgasse  Nr.  22. 


SSNlSlItlt' 


Kssssn  mit  StaklSrskIteSir  und  Rotihssr,  tffs  dit  Facsn  Immtr 
btltslislUn. 

Pr»l»llUlliT  tnt  W'iinfh  rrrl. 


bfi 

I 


uVür echt 
ujenn  in 


OB 
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o 

«  "2 
60  O, 


Originaloerpacky. 
LR.CARLE.WlEN'>( 


'S 


I 


Kala.  kaai|I.  rrlTilestasia.  "W 

Liichtpaus- Anstalt 

H.  RIEHL  (Itterhcima  Nachf.),  Wien,  Währlng,  Staudgasse  33 

LAehtpmoJ  TAT  fall  ran  i^echwara«  L^lan  aaf  w*4iMm  4(raBil)  \>^mi  Ist  di«  Z«ICllll«ll| 
■Mf  faUf^iplir  DOlbwBadlf,   dl*  LtBiftti   mit   |nt*aiiT   schwanrr  Tkidia  i 

LUt*ryRg  *o»  ciuii>U)ipa|>i«r  nr  SvIkituftMIguni  von  Pllatu  (««iM 
«af  biaaen  Orosd).  —  f  r«l«  nitNl».  Arfeftll  iclinaU  und  tolK 


B«M>tlt4  (fincrlfiiinUl 


frnttiiltirijuiiri«!!  «jUcr  Sfprm»,  (ocdUK'^un^cii  mit  «Det«n  bcipciljrtcr 
Cdlt^tnirtion,  Ü7ag^on>  uii6  <£ajät(iilt«i3unaen  aller  Svftemtr  Omttiaiioiw» 
JHiilattn  mit  uni  ^nt  me^anifd^cn  Sfititb,  Crwfm-Unloflfn  für 
nie  3ntafM(3iPcig*,  SaMInlaijen  und  Eufu»Kl»«r  ^jmrf-,  Ko<^-  anb 

|nr  OinfMflmtg  ^anjir  Stfibtt  mit  «So»  nn^  IPaffrt,  Kol^rranali- 
^9«,  SMinhmgm,  Clttwäfftrnn^fn,  I>r»iiifrction&<;inftalten, 

|KI   Jtuttbrmt   ««rt    a:J    »rm    ^if  rt    f«r   ffi'vmhfirl ■ '((J-lUl  DCtllmiimtni 


PATENTE,    M;istpr    und  MarkeiiiäChutz 


■  J  AUi.l  Auw»! 

Wien,  I   Jasonurgott»tra«»€  Nr  4 

I    Tflii:i  i:n  Kr    7HH1  '  »(«0rilnm ■  Adrn  ; n 0    Prr,  'fn,  Wl»r, 


]H«  Mliiieidigsten  Ontfontttti 

llrfTt 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

der  W.  k.  ji«t.  Staatabahnen. 

Wl<»ii,yi.Marialiilfer.strassc20  vii:  ,Vvi*rlMrSHffskawTnf . 

Prciflliflta  grulja  uiui  frnnco, 


„DBB  CONDVCTEUR"  ^ 

OWirtii'WTf  (huilrocli  der  österr.-xi&g^.  IBwnHIhMi 

AMd*>«Bt*a,  «tl*k*  ■wlwlwa  4«i  KrM<i*faiiuic*-Tiiatem  im 
Heft*  »iamMa,  WMbtiua  *U  Ktc«itr*r*         vrr<l>n  4m  P,  T.  Uwtu 

Abwam*»»    sr»lii    u"  l   rt»n<.j  nACl  .••1''« -t,  I  rlouill«»tloiu-O.liaw 

Wt  d»»  B"»"  J»hr  5  ft.  I      l  'rn-  i   1    i  ;Trari«dlin^. 

ttUeU*  E«fHi  Vi  kr,,  »!(  f™n.-fj  Tu,' .  r ■^.f  n-l  u       Ju  kr.   —   IkJaiH  Au- 

>rib,'  m  :  ■ü...  uiiiriiH.'^  Freu  to  kr. 

-«M   FR  AN  U  M£RATIO«Xa  M»- 

iwlUblfM  Ti«<  lM«iBMo  kauMa,  JiMh  Mt 
—  ■iiiiIm,  •rK*i*P*r  PMluwtiMufcMkiika» 


01*  VH«i|«baiidli*|  R.  V.  WMBHE»  to  Wm 


TT.  Ti^ripTtrirt^ 


»••««»•8»« 


für  Eisenbahn  b«amte 


v<>r?f»ndon  gratis  und  franco 

Moiiti  TUler  &  Go^    Q- 1^  Hoflieferanten 


>Mcii,  StitUkMerne. 
»•••I 


8p«olairabrik«B 


PUMPEN  UfAAGEN 

'  «Her  Arten  1  1   für  Indnii  7wiwir 


nir  Jeden  Zweck 


««uiiitiitn-äiulLMkin  ni  Pinpti-  iwl  lucblUDltHUitln 

W.  Ganrens  Wienl..^^^'.!:;;;]^. 


■V  Tadellotie 

Uniformen  nod  Uniformsorten 

■l  EltMklliav*rwalttfn(|fii      Ttr  j'i  Hnrrrn  Eli>t>nbalinbMaUl 

MfiLHELM  sicABOA,  WIEN 


Speoi&l-Atelinr  fte  Cirililsider  u^il  i:  .-:^  l  | 

Pr'dHiirt*   WIm,  PitIi,    L«i4flffi,   liffrl!,,    hra.,jNi(ei,    li««ik<(rar,    Tim,  I.; 


EbtiHewnl  iri  Imtliieiftbrih-ttnei-eeitltatin 

Bndiip^Kt  niifl  £>eaborNdnrf. 

(«n.  —  Hmrt|ri>**-Kr«BzunK«n.  —  W&lienittüil»  mit 
HArtrnMW*ls«a,  Twbl&an.  —  Solilaiusegu  Trsai- 


Mt 


MlMMaaM 

bahBra,FabtlknvaAMilil«a.— Wanons,  

Dr«lUMh»lb«tt.  —  DtT«n»  Bnn-  «.  K&solüaeBarb*it«o 
—  H*Mbln«n  für  Papier-  a.  Holzitoff-Fabrlkatloa.  - 

Qaa-   und    Petroletiin-lf otoren.    —    Elaktrlsolie  B«- 
leuob  ttm  ^  s  Anl  a  ^en  und  Kräftübertra^anc  mltttlft 
Uirai  Furiiloltiict'"-8y alcmoi.  —  Rotations-DyiiMii«t«r 
und  rrlotlormkiiiiphingon,  StAhlgu»«. 


DratMb-OMterreloliüuAe  BbnnMDiaaiirAtareii-Warfce 

ia  KOKOTAU  In  B5hinen. 

Ttleoramm-Adrttae :  „"Rofvfmanwmtuinn".  —  startitfrifph.'n  \r.  2. 

Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohigestänge 

lli  l.rt  für  IIi''it<'<>* ii.aj»erheiEuu|(L*ii  und  KrltcrkfihluDgvD. 

Aufgemuffte  Wasserleitungsrahren^^Bä^ 

Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

--  .iil.ji  1  u r  I  I  1  nriliiH-ht:  !<tn>niriiriil>ruiif;«:ii  hfi  vl--klrisfJiMi  Bainai 

Sta fl  I  fl  il S  C  h  C n  ^Tm»" loU.».»«.,  W«i.ar«taC  «U 


Nahtlose  MannesmannrtthrenK:;;^^!»^^ 
Hochdruckröhren  ""^ 


Waaer-  und  PeMlaoia-Fnalaft-LeinugfB. 

CiAflafiXllfion  färSivdfrohrknwI.IyOcomrtivr  r.,  I>.r.in]pbilcn, 

Blanke  Stahlrohren  f 


Schifl». 


K'MiMi  für  Vcrdainj-'ri;'!' M  .ir 

rr*l<UaUa,  Katt«aTarauekli|a  und  iBUrmaUaaea  aal  WaaMh  kottaifteL  "wm 


IMATMlLfl^a«a_ 


Digitized  by  Google 


Oesterreicliische 


Eisenbahn  Zeitung. 

hdlrttan  und  Aü-rLT:'ratioiIi  _  _    _  Aiumuiu««!^  P/.e<««r>»ixli.a< 


und  AÜTL;i:;'ratioiIi 

1,  XMlUuU»t:b(UM  U. 


K«lt74^  wardca  n*<--)i  ilmi   rnm  ft». 


fiaMllt. 


ORGAN 

dub  dstenrelchiBßher  Ei8eiil)alm-Beamt6n. 


!'Tsrheirt 


MooMinent  iW.  Pottv«rtenda|fi 

In  OfiUrnlrh-l  DK»»  : 

ta^Ktrig  a.  t.  iiiikjUu'i«  a.  m, 

fUr  4w  Ikiittrli«  Meli - 
Owu>iiii(  Mk.  u  l(>lt>;Ujrlg  Mk.  *. 

Im  ükrl^eg  Aulu4e: 
Offftn*  lUelanfttlon««  porwfrW. 


Wien,  dea  14.  Juni  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Infleraten-Annahme  bei  R.  SpieB  ^  Co.,  Wien.  V.  StraussenKasBe  16. 


'  K.  k.  priv.  Südbahn-Oeiellsohaft. 

Aiuu  US  Um  Fatiiiiliiiie  der  PaisiiMia 

.  OUHv  vom  1.  Jtmi  199«. 


M5  Prtth:  iPeiM.i  P«yrrbar.b  h.n 
»n,    Kaaiiu,    BadapMt,  UNna 

UO  KlUl;  i^cbiii-Iiz.ilMbin.  VoTd«ni- 
V-ji-Ji;;  iri«  Paiit«t«li,  K»- 
nlM»,  EMifitR,  )>»r»Ji>To,  FtkrAcx- 
Lipik,  A«:Tmin  ;  [tui]ap<^t  ivi»  I*r»- 
gerhufi;  NoobeTR,  Alt«n( 

7JO  rniti :  iscbnclli.)  lYiwit.  Oürx. 
Flumil,  Pol»,  HnviKllo.  Hiwdcmk 
etaiiibnieki.  KlnKenfurt,  (Inno 
biu.  vulkcb,  Bonn,  Xatia,  Ar«o  { 
Inubniok  (irt*  MMtMiK  Woir»- 
b«nt,  Lnuaitait  lOjiBidiwci, 

g-iiliirl  Uil■;kl■r^!i-4I|:  •nu,:  Wifs, 
K"litw:h.  l.eM>h*:ii,  Vorti*iubi;r>;.  N*tu- 

UIS  N»rhra.     iPjsti  1   TriMut.  (iori. 
Vnrie.li;:;  Kium«  ;  Pol»,  Ravlinio, 
sla.i'k.  Hnt4,  Oknjftlnka ;  L«obäa, 
VuT'lurDbi'TK,  Neabers  AUtiox. 
Nn<!bm  ;   iPwn.)  "'"'-TT,  OftU, 

 As,t»ni,  HaitaptM. 

4.30  Ktchn. :  (Pwiz  )  Gru,  L«ob«ii, 
MS  NiLchin  :   (Pwu.)  Wr.-Keut*dt, 

MO  Abd«. :  (p«nii.)  KwiiM,  Bnd.poat. 
Pkkrtex  Lipik  I  ffminm.  Bou.- 
Brod :  Acram.  S1mk.^uU»lBka. 

ftn  Abdi. :  iSehnoUs  )  Trlut,  Uarc ; 
Vtnedjs,  Ron;  MkUuiiI,  Ocniuk; 
PoU,  BOTino.  nigga;  8Ia.k, 
BuJilBka,  Bndapcat  ifim  Pnc«r- 
bof),  Klt«nnut,  Fruanif«R«, 
■«ru,  Ar\:o,  laaslmck  (tIk  Hu- 
bani. 

•■-AM*.:  (P<wU.>  TriMt.  06r%, 
▼'■MÜS,  B«B,  MtUaiiil :  Pul., 
mvUga»,  Agnm  i  UsBoblu,  Oud»- 

""^ 

'nbcre. 

Leobi-r.. 


'  Aakanft  la  Wl«a: 

r  Iv  Krüh:  fPcMll  )  Trifst  Ui  ir,  M*,- 
lanil,  S>nrdj(^,  dorr,  t'elü,  At£TaiIi, 
limiaiK-At  ;v)ii  T't  ft,>l  In.tf i ;  Arco, 
lur.tm-.ii'l-,  KiaC'Mifjrf,  W.rlf,. 
lierK  (VI»  M.rtnirt  . ;  I.uitenberg, 
K^Jlittufa,  XVi^ji ;  siainz,  Lfwbna. 

9.—  Frtth:  (Fum.)  Kaaliik,  Bom.- 
Brod,  Bmct;  MBtes-Uftt, 
Agnm,  tadtpMt  f«l»  «Moltats). 

?.40  Vorm.  ;    (Penz.i  StHMBi.BKiir 

(iUiu. 

lu.—  Vorm.;  (Scbndli  )  Trir«t,  Rom, 
Umiland,  Venndif;,  (ionc ;  Pol«, 
RuviKDu;  Finm',  Kli»«li,  Aicram, 
Bud.rrjit  iri»  Prugerhof  ;  Arco. 
M(>Tan.  Innabrack,  Klmei^ofutt  (vi. 
MwbarKi,  I>.ab«n,  Ni-ubun;. 

1.10  Nuhm  ;  <Pw«i.l  (iriu,  I.i-  jben, 
Vordnreharu,  aUimiz 

l-tO  Nubm  ;   (Paru.)  Ur.  ■  Kanüu«, 
U  (üia  ( Dieutag  «.  ruHn).  Agnai- 
'2.«)  Nachn  :    (Pcn..&)  0>ftBllllU|L. 

Wr.-Kaeilndt. 

«.— Nkokn. :  iPuau  )  TriMt,  Q«n, 
Venadig,  Pola;  Rorlno;  Pinn«, 
fUnek,  Axnuni  Kadk«nbiii|(, 
Kaflach.  Wl«;  staüu,  Vontern- 
bmg,  Ii«ob«n:  Neabarg. 

A-IS  Abdi. :  <P.rK.)  0«d«abiiT|. 

B-"«  Abdi.:  (Pnn  -Z )  Ht«iabr«ek,  O»- 
noblts,  Gnt.-draabiuv,  tiraz,  I^- 
obaa,  Kalibers. 

9.—  Abd*.:  (Pwo.)  Sanlarv, 


bnok  CFU  tbibnio;  Litfi 
KtMI>cli,  Wiaaj  suini.  ' 

-  r  ii<.mb«ni. 


■telii. 

»J5  Abdi.:  (Hcbnellx.)  Trifirt.  Clin, 
Pola.  tiüvunii) :  Finina ;  Urod, 
Aimtk  «vi.  Htcdskrilck):  üntopMl 

Irl»  Prm;«ithol>{ '*  ~" — 

Kl.e«iifart,  Wl 
bar;,  Köfladi. 

9.«  Abdi  :  (Kchaalli)  Tasedi«  (rla 
PoutaMl.  noem.  Verui,  Area 
IrmMlruck:  Lt-obfu.  V<irdrnibarg' 
N'-.r:i.T>;,  Aflcnr.. 


8ekl»fwi4'fii  y«rliehr«i  mit  den  ScbapIliU^cn  Wi^n  »b  ;• 'Ju  Abd*.,  Wian  aa 
10, —  Vorm  >  /HiacJ].;D  ^Vira  Trlmt.  W  kn  V^andlj  via  <'t>rtrii>n.  und  Wlpl-Franzfa.- 
feal«  TL.  MarburK.  Üirrru  Waxea  I  .  II.  II.  VMkHiiraD  mit  d«B  cbigan  Scbaell- 
^pB^lHbMi  WiM-Plam  (ma^  .aad.WMa-Al^^  (nw 


niWtalfiMBMfc 
via  iMft«.  4n  «N 


laaur 

rav  uA  K>rtB»Ba  alt  ArMtoa  AnwilAaMB  von 
ud  naoB  BadayMl,  OoBStaatlaopal  aad  Bakansl 

Seit  I.  Mai  nt  swiMkea  Wies  (SUuttob«hiibof).  Prag  nod 
Xarlikad  im  AMchlaiw  u  dk  Zttg»  too  ub4  nach  Bnda- 
fi,  0«att«BtiaoBelaBABBkarait((»hMB»haMveciuel) 
•Ina  um  SchaaUaoga'.VacbMBaff  ait  Sahlafwaf aa  L  oad 
IL  Cla«a  and  diraetaa  Waf  aa  I.  «id  IL  CUum  al 


V'if  .Vti^ilirt  Tiiu  Wien  tia.let  vnin  .^t;^.lt^^lHll:l^IMl^'  (in  uiimittel 
barer   Nitiift  \ifv  .^Uiibatiiihnfi'i i  um  l'.i  I.  br  1  "i  Ilm   A'.ii'iiiin,  ili>' 
kaoft  m  Pra^  am  5  Uhr  4&  Uin.  Früh  and  lo  Karbbad  am  9  Uhr 
M  Mia.  Vmmältm  alatt^  la  uanfeahrtar  Bighinag  aiMct  dto  AW 
HhH  Tan  briiMd  aa  7  mr  16  IOb.  Abaadi.  van  Piar  na  11  Uhr 
Fl  ^ÜD.  Abends  nnd  Akt  Ankanft  ia  Wien  nm  7  Chr  Fnh. 

Doreh  die  beaOgliciMn  Zage  werden  zng:leicb  dixaMa  TaiUn- 
duasca  BWiaehaa  Wien— Prag— Dresden  aod  Berlin 
wann  ia  dkaw  BdMioa  aoch  Wagen  IIL  CIm 


ir  Sonder  ■ 
Berlin. 

.^11.4  .^nla».^  iltT  in  diesem  Jahre  in  Kerlin  .ilatt findenden 

Qewerbp-.-iti.imellunt;  Kfl  nieeti  in  der  5Ceit  vom  '>.  Mai  bi.«  einachlicsa- 
licb  8.  (kt..ib(:r  d.  .1.  ai;  jv  Ihiu  1  iii:ui.tiiK  und  DoDDpr.»ta^;  Ha.;h9t<iheiida 
ecuiftssigtc  SijndL'r-ilic-  uad  BUckfabrkarten  zur 


Nach  Berlin  und  anrScli: 


EUry  rdM  U  Maik 

1.  CL  8.  CL  a.  OL 
\'on  Wien  (Variwaittakahaf)  aber  Tatiebn— 

Dreaden   »0.80    H.3.30  36.60 

Divse  Kalirkarten  haben  eine  cehulügige  Uiltigk«it«daaer  nnd 
berechtigen  aar  Beniltraag  allar  ikteplaaiaditigan  SehneU-  nnd  Per« 
Rncdtfalutlit  nlteatna  nn  IwtaiMel»  daa  aahitn 


«onenzUge.  Die  '. 
Tages  anzutreten. 

Kinder  im  Alter  ruu  4  >  .'ahrün  Ziihlc:i  den  halbi'ii  l'ahrjiri'is. 
Für  Beiiegepdck  werden  auf  d«n  dcatachen  ätrecken  -20  Kilogramm 
fOr  IrwiMEaeBa  aad  M  iriliamiia  fit  JUadi 

k.|ilv. 


t  U    «  II :  I  fcn 

•  mIiiB  I    \ . 


rsjf 


I  U  )  I  Jl 
.«•11  u 


WM  «triaMM-N«rM*a-Fra 
.  hm '» ■•Uaalf  Mau 


f|illl«j». 


•silsalr«!'  •  kW.»..»....  IUbhw 


•  u;  »w  H»  >w<a ..  . 
"  *  '  \''  \\'  ******  • 

-'»tu  ZE^^Zj? 

tml  >n  iL   


w  <  ti  y 


II  It  I    t  H 


>    .Ml  f.  M.«.. 


U  II  M 

S  II  i> 


MW.  WM-Ka<M 


•  lifo»!  >U 

I  w  II  B 
taiKTa  r>i 
i.u  '  1»  i*a 

■  uiini'  >ü 

.  >*(!•■ 

>u.i>a 


Digitized  by  Google 


Glasirte  SteJniAvgriUiraB         •  "'Sl.^ 

RflSllWIrllrtllf.  LocMaWr-IUMiMMr, 

ICiiamotte  -  Ziegel  und  Mörtel 
Mosaik-   und  Kitnkerplatten 

lor  PttAat*nB|{  von  l>rr«Bi,  Orridora, 
VMtlkftlM.  W«r1*kkU*i,Tn«Mtn,  HHtm, 
Bullaagta  M«k, 

FIlMen.   glktt  and  dcMinirt, 

IMM  in  TvnlifUfiluMr  gullui 

K.  Ii.  priv.  rioridsdorfer 

Chamotte-Steinzeugröhren  u  Thonwaaren  -  Fabrik 

LEDERBR  A  NESS^NTI 

k   II,  k-  Hi>niaferuit*ii 

Florldsiorf  und  WIEH,  I-  OpemirMs^f  14. 

('owij'lcl»-    A  ll»ful.r  Ji.K    Vi-!1    St.-;iilL«'.|.Ti   lir   l'kl.lli.   lUu^.it    ilivi    1  !'       1  r  t  .itijf  "Ii 

Preli-Cohirant«  und  D«ii-Rt)taMtr  tut  Wgnicn  gratli  und  rnnco. 


P0LDI8TAHL 


IM 

Q 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

i-ui)  rit'lilt  ihren  in  fiezUK  anf  HIrIc,  Zkhlgkett  und 
GlcU'hrnü'iülKkelt  der  Qnalltlt  den  betten  slelerl- 
«elifii  iin<t  en^llKchen  Marken  Uherleg-enen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■elfiel,  Bohrer,  Frlier,  StemyeL  Sahieltfwerk- 

xeage;  il<>>i  F«rnert>ii  tur  SIgen,  Felleo,  Senten, 
Federa,  Gewehr-  and  ■u«hüea1»e*UBdtbeUe  etc. 

Bureau: 

Win,  L  EruMTStrasse  Mr.  18 

Wten.  VL  Oompendorfentraue  15 
iNi  SchiftNl  &  Comp. 


Prag 

Beiterg;a«*e  9. 
OflIertatnMe  9. 


Budapeet 

Tberefiienring  Vi. 

Zürich 

IV.  LeoDbard»tn«iie  15. 


74. 

M  im  «rtebtiietoi  nuaei  de* 
letf  AeeltidM. 


o 


► 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


CrtlBsIvwa  aeT'!"  M>nl>M.SiNI6tafer«i  laeelbeiNMM: 

=  WIEN,  U  RIEIERBASSE  ia  = 


•/it*"  Witixlr.  Srlinnpf  Anxtrii'h  Kinfacht 
AnwpL.liinif.  r.»,-tir  iiinl  t):|lii;M.r  !>nU.  für  ilH  f.rbeii  Tl.cor. 
Ihr   \tiiiit  „t  tiitii'Uniiiiii"  ist  i/i  -itzlfh  </i tiliüt:t. 


Vor  anfftblicher  Kmatzwaare  wirti  yewamt. 


k  R.  AvMMrim,  Wm.  III.  Iu|liir. 


Complete 

\\'asscr-S(alioncn 


Carl  Eichler 

vi>nn.  C.  Henry  Hall 

WIK»  I.  n«hte«Me      •  wijur. 


VWT  m  A  W»6  MascfiinetifabHfss-Actien-GeselUehaft  vormaU 
%J  Ii  1^       m      Giifjahr  &  Müller  —  Reinhard  Fernau  &  Co. 

Fabrikdi:  BUDAPEST,  Aeussere  Wai2oeratra»8ti  70  —  WUUST  Ottakring,  Wattgasse  30. 
Dit  Ottalninfarl'klHik  «Migt  aiispaeuiitst:!      iM«^BiidafMlar  Fatelk  «iMiKt:  Wiik>«l|{ 


znr  Ili'arh"itant;  Ton  Metall,  Hol 


Transmissionen  nach  amerikaiiini-hern  Sv-itcm. 

ElSBnabQUSSB    nach  Pi^enen  und  fremdeo  Uodelleo. 

Räderabgüsse  ^"X^" 
Räder  m 


Müllerei-Maschinen  n.  complet« 

Ziegelei-Maschinen 
Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Drehkralme  ^om 


n»  

I  im  «laBlltkt 


i-.ft:>J 


i^iyu^oJ  Ly  Google 


onenrc 

CEMENT 


Königshofer  Gement-Fabrlk,  Aotien-Gesellschaft 

offerirt 

di«  F«»tigkeiuzahlen  der  Normen    dca  Oosterreicliischen 
Ingenieur-  und  Aichitektes- Verein««  fUr  Portland-Cament 
weit  Obertreffeod,  in  TolUtlndig  egaler  QaaliUt,  feluter 
■AhlaBf.  bedentender  Anagiebigkeit. 
I    ,Te(l4!  Gatantle  für  tadellone  Erhärtung,  bbsb 

la.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  la.  Königshofer  Baukalk. 

Schlackenziegel  '^^Alm^mxnt. 

Amtliche  AtteMe,  ttotri*  Molche  von  anerkannten  FacJtJeuten  ittehen  zur  Verfügung, 

Central-Bureau :  FHAQ,  Mariengasse  11. 


Pränumeratioiis-Eiiiladuiig 

nnf  die 

„öesiBiTBiGliiscliBEiseDlialiii-ZBitiii" 

O  X%  O  A  2SI 

nCInb  Salerretfhlsrher  Ehenbahn-BeamteB." 

Braohaint  jaden  Sonnta«. 


IGt  1.  .Tali  Iran  bn^nnt  du  tTT.  Quartal  dM  XIX.  Jalirsaiieiia  dimr 
im  lo-  nnd  Aoalaailn  T«Tt)r»ui^t«tn,  Toro  .Club  OHt«rr«ictiiBch«r  JUicobähn-Bftamtfo" 
liiiraiUK«g»b*n«n  WocliTOtclinfl. 

DI«  „Oaitarralehlicht  Eiianhaka-Zalluaf "  bringt  in  Jndnr  Numm^T  rinmi 
^itanilial  Ulwr  Irgi^iid  rlnon  unilR'inluiaüB  lixumatand  ti-chnliH-.hi'n,  JnrlitiKthon, 
coiain«rotell«ii  oder  ailiiiinl*trHliv«n  Inhallxi  aai  d«ra  (iMaaiai(<r<-l>l«l*  d<-«  F.lii««- 
ItahoweHDa,  kmiD«r  v<id  henfeu><i  FachmUinerD.  Beaoadara  Knckitlolii  w.rd  «nf 
aU«  BSilliidaBi^üD,  N'eo^raiiKOD  und  Korlacbrltt«  In  allen  laebllcli^ii  i!ireic<>n  eo- 
nonai««  and  der  Lauf  der  Ki>enbiüiii|Mtltlk  In  sachlicher,  objectivr  Weiae  d»r- 
Iteatelll.  Htuhfind«  Rubrik«»  sied:  dir  ttchnlicht  Rundichaa,  v.\ir'\a  di«  n«u«n«a 
ttiaMiiliiüititRebnUNiben  Nauhriclili^n  nu«  ullvn  Culttirländcm  gebrachr  niTdr^Q,  duiii : 
dl«  Chroalli  far  Panwoaliaa  asd  Minn-lli  K.  ni:  AtuxuK  »u  lii'Tn  Vtrordnungtblitti 
ilat  k.  k.  Maadall lalalaHrtaaw,  <tl«  entackaidungm  d»<  EiiiiibahFi-Sc»idrig«ricriii<, 
«In«  cr<m]ieiidlSae  BeapneliSBR  all<r  laenMtirarlfohtn  Ertcualnuntf n  und  rm  Ab- 
ilnich  d<;r  Im  ,C3ab  daunrelchladier  JflMiibaho  -  BeaalsD'  ab||;ehall«aeB  fach- 
Uoben  0rlglnal-V0f1rl|i. 

Uie  „Oaitarr.  Elaiakalin-Zaltang"  keital  Melualvi  Zuiaataai  par  Patt-' 


FUr 

0«atarralok-D>|an  ■■ 

Eanrjihrift  6.  W.  B.  5.- 
albjahrlK  ,    ,    ,  2J0 


Für  da« 
Daatiaka  Balok: 

n»J  übrig  .  .  Mark  12 
balbjahng  ...  « 


Fnr  daa 
•brUa  Aiilaad: 

RanijUirij;  .  Franca  20 
baJbjUirig    .       .  10 


Dia  kUt^Keder  dea  ,Clnb  Salerreichiscli«'  ElaenbakB-Beamtan'  eitalten 
die  Zajtane  nnuntgeltlieli. 

8alant(i!  der  Varralh  reicht,  verdeii  aoiniilele  JahmriOKe  rriUieren  DaUuna 
Xabmden  »dar  loae,  au  bedeutend  ermiaalclen  Preiaen  abgegeben. 

Die  Administration 

Wien,  L  Eacbenbaebgaae  11,  Heziuun. 


von  •l«g*nl«rTn  ZutctiBlu  aitil  MbiUt 
AuvftUiraiHI  fUr  iJI*  H«rrra  BkluilMiaBiMo 
mpfthlcn  b-Mtant 


VAVRÜSKA  &  MATTES,  k.  n.  k.  Hofftchneider 

Prag,  (t<falk*r  dem  .Nea>iUt»r  Katkhaaaa. 


w 


Otnit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen  ? 


doch  Bii-hi  Dbii  Jutat  (ni**r  W«r|(,  wudHirth  iich  tein«  Uk/eii« 
MMolilawit»)«-]e  aahftnif«!!,  od«?  MhtnMi  8ia  u^r  dl»  *k*\' 
•rrwir^nd^  Hvtmi  ?  NtbinMi  Sit  viellmchl  Mliaii  PatS- 
fAd«&7  Verlachen  Sl*  «ianU  mit  cftvdtrt«X  Futs- 
WOll«!  I>M  ilad  («kunlnt«  raim»  ItanmwcillU  Ifn.  »Ivo  hio« 
luiirM,  nitoM  Mftiairtftl  «ibu«  framd«*  Siib«tKiig«n  und  vird  In 
SuAhova  fi-lief«rt.  Za  habna  in  dnr 

PntKwollkikmmerei  «  n  RlTDO£,F  I.OWI, 
Wien,  II/2  Kn^rrtliMtriiNNp  1  ß<K 


K.  k.  prlv.  wechaalsaliiga 

BraMscIiailsD-yersjcliBriis-Äistalt  U  Wiso 

«rriehut  im  Jahr. 

Dir«etieiks-Bar*BTi :  Wian,  I.  Badccrrtrass«  26. 

(.tL-nammt-Versidieran^s.TUumie  mit  Scblu»»  dea  Vcr- 

W*lt«Ikn|«bfea  1894    11.  761,784.600-— 

RwerrefoBde  ,  S.84«.69»'e4 

PrIakn-BillMthiM  Im  Verwaltiin^alire  1894  .  .  „  909.M8-18 
Zahl  ivt  VprrielieninKen   130  758  — 


ürahlsias, 


üüterr.-nDi;.  Patent,  das  lieata  für  6lat- 
itieher,  GUtfaaabiden  n.  Fabrikfenater. 
•  T         -  keiu  Dorcbbrecben,  keine  Ucparaturen, 
feaeraicberer  ÄMchlasa,  voraSglkbe«,  mbig«s  Lieht,  lUttK«  Draht- 
gitter  ttberlllUsig.  —  Zahlrelehe  AnerSeaauBgcB,  Proapeet« 
■ad  Xaater  xa  Pirnateil. 
OUa-Du;htleg«I  and  Olaa-Falzle^l 

J.  MORLOCK,  Wien,  IX.  Hörigaase  18. 


Prager  Eisenindustrle-Gesellscliaft,  Wien 


I.  Krugerstrasse  18. 


Ersengni98«:  Steinkolilen,  Coke,  Roheisen,  Gisen-Gimawaaren.  RShren 
alle  Sarten  Mereantileijien,  Fai;oneiaeD.  TrS(;er.  Schienen  und  £isenb&hn- 

kleinmaterial  ete.  Ke^wel-  und  OHnnbleche  in  Büschen  und  Achnen. 
Die.se  Artikel  werden  nach  Erfurvleruiss  aua  Schweiaaeiseu  oder  Fluaa- 
eisen,  uder  auch  Flnanatahl  erzeugt. 


■iiaiiiiiuiuiiniuiniuiuiuiiuiuuulwiBiinniiaiiiiiuniiniuw 


Auseeielchnet  mit  dem  Ehrendiplome  auf  der  Intera. 
Ausstellung  für  Virketirsmittel  In  Wien  1894. 


Tritium  Nr.  WIEN     Telephon  ATr.  7«12. 

XrV.  Budolfsheim,  Huglgasse  Hr  9 
t^iHen-  und  Metallwaaren- Fabrik. 
Special-Fabrik 

iu  Laternen,  Signalisinnga-,  BelenrlitiiDg»-  nnd  Blerb- 
an-'rästiiDga-GegenstSndeD  filr  Ellenbahaen,  SchllTe, 
Traaiwayi  etc. 

HvaiMwninannaannaunaananuiniuiBiniiHiiiiaiwniiaiiiiiniainiaiamaiiiimnini 


I 


NSERATE 


•iir  .Ii- 

Oeaterrelchlache 

Eisenbahn-Zeitung 

werden  tob  der 

Bücyriclerei  R.  Spies  &  Co. 

Wien,  V.  StrausseDgiUEe  16 

tbemammen  nnd  billigest  berechnet 


IIMIiniminif  für  (irrniiMinf6frd|nifi|i»  VltlA0*lt. 

Ulicn,  IX.  iSeftrk,  iB)3rluari  f  lU*.      UUi  u 

<lrntTall;ri3nnaen  aUec  SyÜ'iof,  iix<il);(i3an^en  mti  (Drfrn  teipähr<(r 
€/Mfmtema,  ä)a§^'  und  ilajutrnl^eijnngnt  ofln  Sj^mc,  LVntilation»- 
Mit  M»  otjnr  mtdKinifi^ni  Sftrid^.  CinMfca'ilnld^rn  für 
lIMtjmIgif,  Sote'Jlnla.jrn  nn»  (nftiiM^rr.  Dampf-,  Vodf  unb 
.  R,  (Ba»  Hit  JDafittwtrttn,  <Sa»-  iinb  It^afffrltitiinditn,  31n' 
lagen  jnr  Derfor^unj  oianjrr  ftJite  mit  <So»  nnft  IPofff r,  S^^rcamtli* 
firnnjcn,  orainiruiiijrn.  Cntwäjfccunjtn,  I>rsinft(tion»-^nfl«ilt«n, 

f«Ml  jur  JtlufStrai:   tdrt    cuf   (rm   (üffiilr   Irr   ^rünbillüuitiili  PMloiltnwnWit 
9Tvf<CtfTtv^rii  nnb  >^or[inri1]Ij(ir  tvrTbfti  fnftrnfiei  fliifft^^rbrfCft. 

Die  ichneidigsteu  Uniformen 

Ueftrt 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

dar  Ir.  Ib.  tet.  «toatMlMihnOB. 

Wieil»TLMnia]lllfer8traM8e  29  via-ik-visderSttftilaMn«. 

  iMMltt*  c»Ua  und  fnuxoo. 


i-k  iinii|!nlMdi«l»-Milk  ■!  BHMlrihMMtilt 

•mpfehl«  fleh  iiir  LIefiarniu;  von  alln  AHM  Mmb-  u4  MtHtar- 

4raht-G«w»Yi«ii  mnd  -€!«fl«ebMB  fllr  da«  EiaeobatuiweMn,  ala: 
AiK^henkMteB,  IUnehkMt«Dc1ttor  ad  Terdlchtaat«s«wek«; 
muMrdem  Feniter- nnd  Obf  rtlFlit«H-Schiitif1U«rB,  patentiert 
(rpresütea  Wnrfpittern  für  Berg-,  Kohlen-  und  Hottenwerke, 
tlberiikopt  flUr  aU«  Moatauswedt«  ata  iMaoaden  vortbailhaft 
«mpfeUenawert,  lowie  nindf«lo«litea  ud  rMchliUtM  Eiaen-, 
Kupfer-,  Zlmk-,  ■«■■(■(•  and  Stahlbleche*  sn  Sieb-  nod  Sorüex» 
VoniehtugMi ,  I>raht(«Uaa,  Pateat^tahl-Staehelsaaadrflrtaa 
and  altaa  in  dieata  Fach  einaehUfaräen  Artikeln  in  vonlgUohatar 
Quiltit  EQ  den  b)lTlK«tea  Prelaea. 

J^wiartartM  mid  Wau».  PniMmtrani,  <mf  Vmtm^  flüim  mi  |faMt. 


ralirikiiil  V.  II 

Beleuchtungs-  u.  Signaiisirungs-Gegenständen 


für  BiMnb«hn«a 


FrajcoDraiits  i±\  UMiMwmm 

ftb«v  TÜBlfenBldalder  tindi 


Morlli  TUlcr  &  Co, 


11, 


II:jfl;cj;T.in:cn 


M  ii-.i.  Ml  slirUkasrrnr. 


8 


8peol»lfabrlk«ii 

IXr 


ppPEJl  U/AAGEN 

'        aller  Arten  ■  ■  für  jeden  Zweck 

iMiiuiAt'fiintlK&Lr.  nr  fmm-  la^  lueblninbbrlUUtn 


6ar?eDs  Wien  I. 


WalUlschgraase  14. 
BchwM-äenbergatr.  0 


Tadellose  Ißtl 

UDiformen  nnd  üniformsorten 

OfElafibabivarwaltuiigen  ai      >  H«rrcn  Filsenbababaaataa 


IV.  VmvmMi 


Bpecial-Ataller  für  CiTilkleldsr  und  LiTrefc 


WlLHaM  SKAROA,  WIEN 

Iii  WIMM«  ».  M  lal  WtftafM 


Hin.  PirU.  Uidoa,  Ivlrl«,  Brtn«!,  K«il»CM,  tul«. 
8t.  <>ll«t,  LMMB^irs,  Sarm  «t«. 


EB.STB  SCSATTAUEß 

KflDslliasalUtßiB-.  CliaiBotte-  n.  Steinienif  earec-Fati: 

C.  SCHLIMP 

WXEW,  X.  Kft7Md«rf«iM  Kr.  4. 


CinkarpOMtor  Itr  TtaUttni 
tliadilirtMi,  HMik  SttUa  aad 

yaiafcUahar  «ad  Moaaik- 
ptatlaa  in  Mhteit.  Aiufübmog 
Ur  VaHiUUa,  CMmsi,  KMica, 
«da,  KMbM  ala. 


Soppalt  flaalria  BtalaBaas'- 

rohre  liextv r  Qualität,  Kamio. 
•iifiüiUr,  UrnUwc  «tis  htrinii^UK. 
FaMrfaata  Ch.amotta>i«g«l, 
ICaocb-  u.  U«iin>hi«  btat  .QuaJii. 


ActiM-GcaellBehaft  der  k.  ].  i»i  iv  iiydrauliMciit-u  Kalk-  und  PortlMid-43eiii«it>nhKik 

zu  Parlmooa  vunn.  Anrelo  SaBlllob  in  U'i.?n. 


IM<  i'uia.  fcn»  Kra*»«  •illien«  Msdalll*. 
Ifl73  WiMi.  Pcriirhrlite-  iui4  VarataaM-lMaUla. 
IMW  WIra,  KT.  g*U. Ilf4al]le  4.  S.-C. «aw-Ttr^AaaUiinaag. 


4m  ]ll«4.-0«l(rr.  Ota«rbc-V«r«fDM. 


ItU  >Mfn.  Kkrrn-!  '  I 'III  <l'r  !  .Ijil  ;nilM'A*Mt(llaog. 


Prelse^krdntflo  Perlmoosar  Fortiaod-OaiMil 


aeht  Xnf^telner  Rotn&D-Cement  dus  uuneTeu  Wfrken  Id  KHtKtt'iiii 

fernvrt  ReHaa-t eiligst  »'n  titimm  WprltK  (n  ÜAlUiA,  LUifuf^JJ  ujij  uberpiexiifiir  iinil  t'arlUnd Oidobi  au>  uii.i>r,ii  w."lc?n  iz,  ^rtif iSniihl  lisfBrn  wir  ia 
▼anagUabaMraftaktitnliMifpr  tjiMUcat,  wBt«prw-li<ail  dan  Tum  U4«tvrraUibl»ob«o  Iaii«tii«<>r-  nr^-i  .\Tctiiirjci«D  Varala  n.  Wipii  Aiiitj«Ait.i>lt*i- 

Nnr«i.n  für  «iahvid^h*  Liafvruoff  nad  PrO^ni;  toti  )'  •rilAui    uml  Kn 


Erxay(aa(iUhl«till  ttr  ataanUiekaa  fa**'<*s>M>>lueli**  Warkt  U.ooo-M.O»«  «agtala4a*a«n  ara  iiiai.  -«fc. 

BireeUaa  1114  ITMwlMte  la  Wlaa,  1.  «ehaUlMUMi  8r.  M.  ^ 


 ^a    LiaBt  fir  . 

•  iHaaaN  m  Triaal,  D«f«  Mt  aa* 


Klitaataa«.  TitalB.  Mbm. 


•l.- 
1.  M, 


hl  «raz,  ite  IIa  aia 
Unlaar  la  BrMa,  I 
■  la  aaHaiTl.  Mr  ] 


_.-_tTM  S.  «tu*  a  Co. 
T.  *mM,  MtaSSofiMKr.  1«. 


Digitized  by  Google 


Oesterreichisolie 


Radtction  und  Admioistraliom 
WUK,  1.  y»fh«iili«rtni»«  11. 


senbahn  Zeitung. 


B«itx«fl«  «*rd«a  wu-h  den  rotn  R». 


Club  östeneichlsclier  Eiseiil)aliii-Beamt;eii. 


la  6nlernlrli'l  hku-i  : 

ta^klulg  IL  t.  llAll..ilü.rl4  iL.  tM 

Owujtlirl«  Mk.  u.  tUlli)Ui«g  Mk.  1> 
0«MtmM(Vr.M.llatt||Micltr>.  •• 


N&  25. 


Wien,  den  21.  Jnni  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annabme  bei  IL  Spies  &  Co..  Wien.  V.  Straassensasse  16. 


FiMumerations-Einladoiig 

anf  die 

„OestBrieiciiisciiBfiiiiliiiliii-M 

O  R  O-  X« 

.•  ifilmh  •iterr*lcUMk«r  Btteabalia-BeaatoB.*' 


Mit  1,  Juli  180$  baniBCit  III  v;i»-t^;  ,;.«  .\;\  .IkIui:  s  i.wr 
Im  In-  u»')  iVnnlaixle  v«rtireit«t«u,  vuiii  .CIiil>Oiii«Te>cJiliicbvi  biMiibuliii  üüiuiiIvb* 
b«)  iiiuif;><|-.:0«i«n  Wodieuactirin. 

III«  „Onltmlcliiiehi  Elunkakn-Zatani**  briiiBt  in  j*it«r  Namm<ir  eioen 
La<l»rllk«l  Ub«r  irgend  einen  MitBemiwen  ÖaceiiMaiid  i<KSi)BUcb*u.  Jniiatiwhea, 
ooDiBi«rcl«Uea  oder  «dmtiiiMrmUTea  Inbaltee  4U  den  UetuuiniK'bie^«  Ar»  Eu«ii- 
balin«M«us,  irnnier  vun  tierttteaeD  Fuhra&nuern.  BMondcr«  RUcknicht  wird  auf 
alle  KiflDiiiuisr.n,  Ketternagen  and  PorUcfaritt«  in  allen  facUii^en  Zwägen  ge- 
BOamen  ind  der  I^aaf  dar  RiMOlMliBpoliUli  in  aachlicli«r,  oldwtiTcr  Wt-u«  dar- 
g««taUt.  8t«li«iid«  Rubrikan  »ind:  die  iMkalteli«  RundishM,  worin  dl*  neoK«t«n 
•iMoliakalMhniKcJicn  N'acliriciiwn  mu  alle«  CvluirtkBdeni  ^l>ncfat  werden,  dajin: 
dtoCtawHk  tiu  Personal  1*11  and  Mlaoelleo,  ein  Aiuaii;  aoi  dam  VirofdaragtblaNa 
tfMlLlbllMdalaaiMlilarluait,  die  CaltlMMMa|tn  dM  EICUktka-SUiiadMarWIilM, 
•taaMOMdUM  BaanaokBM  aller  (««MltanultNiail CrMlMtMiaiM  ntd  ais Ab» 

'ttHrl 


Di«  „Odttirr.  EMantiahn-Zaltuai"  koaiat  laMatha  Zuianduai  par  Pati;: 


Für 

OaatanaM'ltaiMa  ■ 

t  i.  W.  ft.  5.- 


Für  daa 
Daatiaka  Baiak: 

eaauülUirie  .  .  Mark  12 
Katb/iiluig  ...  fi 


I  Far  daa 

tbrU*  Aailaad. 
eanzjähnc   .   Fraaoi  SD 
haUijahrig    .       ,  IC 


Die  Adiuiiiiätrution 

Wien.  I.  H^cbeTihach;;aii.'<«  11,  MeSMUlB. 


K.  k.  österreichische  Staatsliahnen. 
Vaiu  8«hnelIm«ia:*-Terbliidanf  an. 

Ine  zwiKcben  Wien  (Kaiser  Franz  Ju^f-Babn)— Marienbad— 
KarUbad  Ul><>r  Rger  rerkehreixltn  Lnia^zllge  fiodeu  iu  Zgar  direccen 
Schnellzuijan-iLlilniis  Uber  lisra,  Weiiiii«r,  fimh».  EHenneb.  Cais«!  uach 
KOIn,  Llilaselilorf,  Aai  lien.  Antwerpen.  KrlU«el.  Osleude.  Pari^  nuil 
ningekebrt  mit  tlirectcii  W.iv.-en  zsviücliei)  Wien  nud  i'^gfr.  sowie 
SWUcbt'U  Kijcr  imJ  Aaolicii. 

Ab);eseb«u  run  dcu  sehr  |;üaaUgeii  \'erkebrueit«B,  vennittelD 
dinftta      kttnMM  TtgßimtUuimaf,  nr.: 

Wies  (Kaiser  Vnun  Jotef-Bthn)  ab  9  Ukr  86  Ute.  VMh, 
Wtinur  an  9  Uhr  40  Hin.  Abend«.  KOla  an  9  Uhr  8  Hin.  Frttb, 
DQawIdort  an  h  Uhr  3')  Uin.  Frtth,  AntwerpMi  ao  13  Uhr  45  Hin. 
KiMliniittAR'.i,  KrD9.«<!t  an  I  Chr  34  >liD.  Naelimittt^  ud  Puii  (N«ld) 
an  6  Ubr  Abends. 

Die  Fahrtdaaer  beträgt  d«>ninaeh : 

Von  Wien  nach  Köln  'J-i  S>uiid<^n  B3  Min.,  nach  BrOasel 
87  Standen       Minnteu  nud  uach  Paris  32  Stunden  20  Uin. 
In  der  uniijekehrteu  Fabrtricbtuntf : 

Paris  (Nord)  ab  8  Uhr  20  Min.  FrUb,  BriUael  ab.  1  Ubr 
S9  mm.  IhAmittm,  Aatmqw  ab  si  Ur  W  Wm.  ÜMkncUn, 
IVkmMMt  ab  S  m  47  Mb.  AUnia.  XRa  ab  9  TJbr  17  Ifin. 
Abaida,  .Wdmar  ab  6  Uhr  20  Min.  Mb,  Wien  (Kalter  Frans  Jotfef- 
Bahn)  an  6  Uhr  66  Uin.  Abendn. 


:^  Min., 
35  Mio. 


Die  rahrtdanar  Ma  WiMi  bctfAgt  vmi  XOta  StuAaa 
BrtMl  S9  Stniw  96  mu.  ml  m  Puh  84  BunieB 


K.  k  österreichische  Staatsbahnen. 

Im  .NarhliftiiKC  zu  der  lu  d'-r  .Wifiipr  Zi'ituui;^  vi^m  'J'.i.  Ile- 
i-pmb«r  Ifl»,"),  dann  vom  i2.  und  .Itiüinr  iH'.iij  vtrJaUJbarteu  Kund- 
machani;  betreffend  den  Uiut«ii!>i  l.  il-r  X^  'ittx  der  k.  k.  pH».  Ilik* 
riacben  Urenzbabn  gegen  4'Vi)  l'nuritata-UbligaUunea  .wanieB  die 
Baaitser  der  uoeh  nicht  anOer  Verkelv  jMilafo  taM  iwtlw  aia* 
g^Mtttf  toMtara  (aauat  den  die  Coupana  Kr.  17—19  ml  iai  tUan 
anbaltanden  Coapoobogen  in  Gemiaaheii  der  Binganes  beroftiMI 
Knadnaefaaas  b  Zeit  bia  einacblieaalich  16.  J  nli  18M 
bei  der  EtMt^Oum  d«  k.  k.  GaBMal-DircetioiMn  dar  Batarr.  StantS' 
bahnen  in  ytiut,  XV.  S^aabnuanlnMae  Mir.  6  aaat  ÜBtanche 
eiuxnreicben. 

Da«  Aet|nivalent  tur  die  bis  zu  dr-in  lif/.>-;rliu^lfii  TKimiiie 
nicht  iungetaaaeht«B  Actien  der  UUar.  Ureasbabn  wird  bei  (iericiit 


ElbeumwhIagsVerkchr  mit  Oesterrcidi. 
Zlmtthrmng  «Inaa  Tarif  Haohtrac«!. 

Mit  1.  Jnli  d.  J.  tritt  der  Nacbtrai;  VQ  anm 
Thrif  fltr  Oer-terrcieh  vom  1.  .Jänner  18H:J  iu  Kr»tt, 
Fraehnrhuihiiiujen  Reiten  ab  1.  Auru^'  1^Ii<>. 
Derse.be  euthalt  ErKÄuiiingeu  nud  Aeiiderun^eu  der  ('la..<sen)jut- 
Tuife  Hill  der  Auxuabme-Taril'e. 

Kxeiii|ilare  des  Naolilra»(fi4  .lind  ab  10.  .luni  d.  J.  bei  der 
nnterzeicbueteii  Directiun,  sowie  bei  den  betlieiliKlen  V'crbund»-Vat* 
waltnn^en  sum  Preiae  von  lö  Kreuzer  oder  23  Pfeniiigeu  |»er  Stick 

Bl«  Dlnetlm  to  k.  k.  piir.  M«.  Xiitirtttbflfea 
auMna  dar  batbciligiaB 


K.k. 


■■iH«Wp<l 


I  u  «H 

"in 


%  *  «M  Vau.  . 
Ztfwfe  


I  .  üW 


 -kl 

«... 


1  IIC 

•  Ii 


lltl! 


Wlaa-atia  artiaai 

**<-fVI  V..  *'*•  «.«Ih..... 

 H,..  . 


tini.irjr' 
lT«rrBi 

>  .  I  iaal  T   !•  taHm  
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K.  k.  priv.  Florididorfgr 

!nti  Chamotte^teinzeugröhrea-  ud  Thonwaaren-Fabrik 

TOQ  _ 

LEDERER  &  KESSfiBTI 

fc.  I.  k.  Ilonirfrrulcn. 

Florldtdorf  uid  WIEN,  I.  Operngiti«  14. 
aiMlrt*  •talnsaagrAhTM  rar  wuur-.  Cuai-, 

Ab«rt-  uBil  Daaftlfitsau««!. 

S«mlaenr6hr«n  fm  LoeonMiT-Bciihtun. 
Obamotte-Zi«f  •!  und  MArt«I  rar  *u*  vtatw- 

Moiaik-  und  Xllnk«rplattan  nr  peuunag 

Toii  IVmm,  ^Vtrlriilrg,  Vrillbslfi,  lilaxta,  Tr*ll*ln, 
tffca,  SUIlniiKrl  rlr 

01«tU  oad  datilnlrte  Fllcsan  tu  iua<- 
Giiifiili  lulikng  na  Likcuiliilrufti  i.  Phitnifii 

rr*U-€*irwUi.  l>MilikUltorMnc»Mk(r»lUi.  fruc« 


FOLDI  STAHL 


i4 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


pmpfirhlt  ihren  in  Tünag  anf  Illrtr,  Zlhl^k«!!  und 
(ilelrliniS»«lKkelt  drr  ((ualiUl  den  bentrn  Mrlrrl- 
RPlirn  lind  mKlisrhrn  Marken  Oherleirrnen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

Melitel,  Bohrer,  Frlier,  Stempel,  Sohneldwerk- 
lenfe;  lU-»  Kerncnrn  ti)r  Sigen,  Fellen,  Semen, 
Federn,  Sewekr-  uml  MaschlneBbeslMdtbelle  etc. 
Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

Wien.  VI.  OainpendorferstraBse  15 
bei  Schiessl  &  Comp. 
Filialen  : 
Prag  Budapest 

Beit«rga.4«e  9.  Tliere^ieiiriii^'  I'.*. 

Leipzig  Zürich 

(iellt-rt.itriii-ne  U.  IV.  Luijiitiaril>trn98e  15. 

Mailand  Sheffield 

Vi*  lIont«ltelUi  36.  ArouüJfl  stretl  74. 

General-Vertreter  an  dee  wlchtlgilen  Pillzen  dee 
In-  und  Auslandes. 


POLBTSTAHL 


PATENTE 


MirkM- 


flr  lOa  Uatfar  trwtrkM 


PAGET.  MOELLERiHARDY 


EratM  BvMa.  iHr.    Mv»  Ml.  Sdt  16  JafertR  la  MlbN  lUm: 

=  WIEN,  L,  RIEIER8ASSE  ia  = 
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IT  'W'  W  'Kl  g\  'W»  'mg  TP  'W'  ton  •l>tt*ot«iB  ZaMlinill  siij  ftiiuUr 
^  -t^         *!   V  jJM.  Mit  IM    A«fBlirMii  foi  die  Hmtm  BatatownMn 

VAVBÜSKA  &  MATTES,  k.  a.  k.  Hoftcbneider 


K.  II.  k   «Ute  :U\.  l'nviL 


Seil 

20Jilirea 

tt^i'ährtf*  Holiconnfi- 
virntijfufil  tegen  Fitulnim,  Sektramm 
uml  fruchte  Wäntlr.  Scliüner  Aastrieh.  Ehrfidu 
AnwendiiDK.  Itesler  UU'I  bi)li(ft"  Kral«  fllr  (»e  firbsn.Tiiefr. 
/>f»r  yatuf  .J'nrhoHnrum"  M  yw^i/jf/i  f/e^fhOtzt. 


l  or  ttuyrhliilirr  l'r^tifzirini rc  iHril  yruumt. 


Carbolineumfabrik  R.  Avenarius,  Wien,  lU.  Bu»iitr.  M. 

Iv;iizit;i'  C.ub.iliuniiii-F.ilirik  der  ilMiiurchie  iii  .\m»tett«a  (N.-Oe.) 


Georg  Zogmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg;  CeaiptBlr:  Wien.  I.  Brinaerttriee«  10 

Eisenbalu-Bedarfs-Artlkel  ans  Kapf»r 

Penerbox- Platten  jeder  Furm  and  QH>«te,  Randknpfer  Ar  Bolia, 
Kaptublecbe,   Siederulintotieo  ohne  Nabt,   Kapferdrthte.  NieUi, 
Scheibeben  tt  •  w. 


Complete 

Wasser-Stationen 

mit 


Carl  Eichler 

vorm.  C.  Henry  Hall   

WIK^r   I.  »tchU>R»>ia«^  Nr.  •  WIEN. 


„DER  COWDÜCTEÜR"  ^ 

OfflciellM  Coursbaoh  der  österr.-ungar.  EisenlMlutaii 

A*Bd*r«ti|«a,  walcli«  iwlKi)*«  d»n  RraclivinnDri-TwwlsM  A« 

Abouaotoo  fr»ll«  nnil  frmn«o  nAeb^t*f«ri.  —  l'rfcBBBar»naW'G«bOkr 

Tot  du  (••■•  Jkht  S  II.  <i.  W   (Sit  frsaoo  PottTaroaduf). 
IUmIm  M*nt  iu  kr.,  mii  lt%vet  l'nlTrmDdgnr  W  kr.  —  KWm  Iu- 
fttn  all  lalisditcliH  rurpllua  rrtii  W  kr. 

•m   PRÄHÜM  ERATIOVEV 

««lelM  mm  Jadcm  b*ll«t>lcM  Tsf«  b««lDii«a  kAiuiaD,  J*doob  aar  fw^i'u^ 
uf  «»onaM  wvrdui,  »rbitlf  prr  l'tttluwcUlMie.  da  Vmahmahmm-Smi 4ma%m 
dmm  ÜMug  ««Mailica  vcn^vApra. 


Die  VerlaBthtidlung  R.  v.  WALOHEIM  I*  Wlia 

n.  T>k*nlruM  U.  Eip«dltloo :  I,  StkilcniruM  II. 


Die  Prager  Maschinenbau-Actien-Gesellschafl  [YormalsRustofiSCompJ  in  Prag 

ICaachlnenfabrlk,  Keaaelaohmlada  and  Kir-ngiir«tnm<,  liefert: 

linriclitttiittßn  for  EiseDl)alinßD..:ireibr;:Kr,.u:Ä««e.  DaiDpfniascliineB  XuÄ'IÄÄSSIä 

elcklrinctie  Bi.-kiiobtun^.  —  DainprU^-MMnl  all>'r  S;«teme. 
VaUaUindige  B^icliiuii|{eu  fUr  Zuckerfabriken.  Sagen,  MShlen,  Berg-  und  Huttenwerke,  >on«(igft  Maaehtnen-  and  Bieckarbeitea. 


PV**   Kala.  kttnlcL  Prirlleglan.  'VS 

Ilichtpaus- Anstalt 

K.  BIEHL  (lUeriieim'i  Nachf.),  WIM,  Wihring,  Staudgaste  33 

■i>(lihlt  m  ▼•rrMiklMcmn«  tob  PIIim  nach  Uiram  pMMIlrtMi  natrofni^liiieh» 
liiohtp*B«v«rfahr«  («ebwArM  Lülltn  ft«r  w^imnm  Oranil).  Pmu  tat  di«  2«lcltfl1ia| 
Ul  Piatptpiftr  DOtbwDKdlg,  di»  Linien  mit  ljit«n»jr  «rbwani^  T«a«li«  gwog»«. 
Ll»tanii>i  TOD  Cli.notlppkpi«r  »«r  Stibf tinltrllgung  von  PIflnia  («mm«  LiolM 
tat  Mmam  OrudK  —  Pr«l>  iBtU'l.  Arkcll  (Cknill  und  lOlM 


üralili^las, 


ß»tetT.-miir.  Patent,  du»  Brat«  für  Glai- 
däeher,  Glatfuttbäden  ii,  Fabrlkftntter. 
kciu  iMircbbrfcheii,  keine  Rpparatnrpn, 
fenemicberer  THiseblnw,  voriOtiliches.  mhii.'*"*  l.it-lit.  Iumrc«  Uraht- 
gitter  ttberflUMig.  —  Zabireleb«  AnrrkennBoiren,  l'rospcct« 
■nd  MD«t«r  sa  I>li>nst«B. 
Ol&s-Dtchiia;«!  und  Slas-FalEiegel 

J.  MORLOCK,  Wien,  IX.  HSrlgaise  18. 


Prager  Eisenindustrle-Gesellscliaft,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

ErB«iigni»M:  Steüikoblen,  ('oka,  Rohainen.  Eiwa-QaaaMUMii,  Eühreo 
alle  Sorten  HercantileUeD,  KatooeiMn,  Träger.  Schienen  nod  Biienbabn- 
kleinmatcrial  etc.  Keiw«I-  und  DOaubleche  in  Bnscben  nnd  Acbnen. 
Diene  Artikel  werden  nach  ErfurdeniiHs  aiiii  Sdiweinaeisen  oder  Fluaa- 

ciseu,  L>iler  au.-h  Flii»rtntalil  eriensfl. 


w 


omit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen  ? 


JiKti  lii  lit  Hill  Jute  .'.ilrr  W«rrf,  wi.Ji.r.li  a^ih  iu  uü  llkn-'  i-u 
an  ^AacliiiaaiitLsIl*  ftDhAbgMi,  od«  »«hinMi  öt*  gut  dut  •  u>  i 
•rrwcniiMi  Ukal^rn  f  Sthmm  8i«  TitlMofat  »ohoa  Pli'.z 
lAdl«n?  Vvriuibitn  si*  tiuul  mit  eAzdirtM  Fots- 
woll«  I  lu«  «iti-J  tTflriBiBl«  Mint  Ilmiiwollt4d«ti,  ftltu 
Uoiie«,  rrm"*  Matxr'ftl  ohM  tfmAö  StttwtunD  aa4  wird  la 
S(klkba*n  gnUatQtx.  /a  bkbm  tn  der 

l>ntJ!Wollk»nim<>rel  ^  n  Rl  Dtll.F  I.^^WI, 
Wien,  KiiKerthNtmime  I60. 


BraD(lscliailoD-7enicbGrio-Mstiit  in  M 

orrichtal  Im  Jfthr*  19310. 

Diractlona-Boraan :  Wien,  L  BlkOkarstraa««  26. 

Oeaaiiimt-VersicbiiraDKiuummc  mit  Scbltus  desi  Ver- 

waltiingsjahrea  18»4   fl-  761,7ft4.flW— 

Heaervefonde   8.846.899  «4 

PrUuiifD-Einnahtue  im  Verwalinngsjahre  1894  .  .  ,  969.S8818 
Zahl  der  Versichenmtrea  ....   ,        180.75.S  — 


Ortginalverpacky. 
L.R.CARLE.WlEN'X 
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Fabrik  von 

Cartonbillets 

(Filran»)  udi  Edmomoii'aobam  gyiteme  (HampnHtntb) 
Wien,  m.  Qeu8aaga.sse  9,  Budapest,  Akademiej^se  6. 

1?T7l)Tinnit?P*  (^artonbilletü  f.  Eltenbahnen  a.  Oanpfschlire,  b«sonden 
JblbuUl^llläilu •  Zettelbilleta  In  Block«  und  Rollen  mit  Coutrolnnrnniem 
fUr  Tramwayi  nnd  Oraniboiise;  Lager  von  Compasteuren  beater  nod 
Bcaeaier  Conatrtictioa,  Decouplrzangan,  feucri'ciiteu  Bllletkiaten  etc 


TrOmtiri.  bei  aUem  tmtmugMlvttffeH. 


Bureaux-Möbel 

Äügnst  Enoblocli^s  ITachrg, 

Wien,  Vn.  Breite  Gasse  10—12. 

Eisenbahnbeamte  gemessen  fttr  Wobnanga-Mübel 
Hegtinati  gangen. 

 tleffrünrlH  is:{r>.   ~  


K.  k.  priv.  Südbahn-Oeiellschaft. 

imi  m  M  FaörplaiiB  der  Persoaeiw, 


GUtiu  vom  . 

Abrkkrt  ▼««  Wlom: 

5.05  PnUi :  (Peru.)  favtrUach-Uokboa- 
an.  Kaolsu,  biida|iMt,  (Jttiu 
(l>i«u>UK  u.  rVnlw);  rakriai- 
t.i|iUc ;  I  wnn  Hiira]«fn> ;  Affrun  ; 
Anpuic 

7.'X  Kiah:(Sehn«lia.)L*ot>en,  Vordpra- 

niaaa,  Eaagg,  Hanjan,  Pakriea- 
Upik,  Acm :  Badapaat  (via  Pn- 
■•itefil  NotImik.  Aflaos. 
TJOFdth:  (Sobaalla.)  Tiiaat,  OOn, 
Flaaa,  Pala,  HoTigno.  Slaaek  (tU 
MainbrOek).  Klacentart,  Oono- 
blu,  Vlllacb,  ElaxsD.  Maran,  Are« ) 
laaabnidi  ivla  MarbitTKJ,  Wvlb. 


Juni  ISUii. 

Aakanft  In  Wie«: 
I.4U  Krtth:  (Foau )  Triaat,  R«b,  Mai- 
taiKl,  TaiMdiK,  G«rs :  Pol» ;  Acrua. 
Bnda^nat  (via  PracartoD;  Ana, 
Innatinaok,  Klacaafart,  Wolb- 
b«ra  (Tia  Kaibar«);  Lattanbari, 
KfiAMk,  Vn«a ;  auiu,  Looban. 


9.— 


9.40 


Stalaaauaaer, 


Prfih:  (Pana.)  Kaalzaa,  Boan . 
Brod,  KaaasK :  Pakrtci  Liplk, 
Acram,  itiida)ieat  (na  Uadaabiu(1. 

Vorm. .    <P«raiE  i 
(Staa. 

10.—  Vonn. :  (Boknellx.)  Triaat,  Roa, 
Mallaad.  VanedlR.  (l»ra:  Pola, 
Kovtcno;  Klane,  slaaek,  Aj^raai, 
Badaiwat  4Vla  Fracerhufi :  Arao, 
Heraa.  Icaabiack,  Klatrenfart  (lia 
Marburg),  I/aohan,  Nnabarg. 
1.10  Kacbm. :  (P«rax.>  Graz,  L,«i>b4ii, 

Vordfirnbiirg,  AllcoE. 
Ü.4Ü  Nachm.:   il'em.)  Or.  ■  Eaniua, 
GDBa(Uiegatag  u.  Prcita«),  Acr*ra 
2.411  Xadim. :    iPnm.-Z.)  Oodaabuni, 

Vl'r.-Naoatadt. 
4.-  Na^m. :  (PoaU.)  Triaat,  Odra, 
Vaaadic,  Pol*;  BAVira»;  Ftaiaa, 
Miaak ,    Aarsm :  Baakantnog, 
KMacb,  N^laa;  atalaa,  Vörden- 
barg,  Leoben;  Neabarc. 
«.12  Abda. :  (Pana.)  Oadaaboi«. 
8.38  Abda  :  (P«ra  -Z.)  Staiabrllak,  Oo- 
aoblti,  Llnt.-DraabBig,  Oraa,  La- 
obea,  S'aubifrg. 
0.—  Abda-:  (P«Taa.i  Haraino,  Baaanc, 
AKtaai,  Bodaixai,  Kaalaaa:  Pak- 
lAcx-Liliik  U'la  UedcnbaiK),  untaa- 
atiriD. 

Abda.:  (SiJiDotU.)  Trieat,  Göra, 
Pola,  BoviKao ;  Flam« :  Brod, 
alaaäi  (vUStaiabräokt:  Radaiwat 
<tU  Pracarhof);  OoaoMu.  VUlaoh, 

Klaaennnrt,  wolfaben;;  Lultea- 
iKrf,  Kikllaioh. 

i.iü  Abda  :  (SohBalU.)  Venedl«  (Tia 
Pootafel),  BouB,  Meraa,  Arao, 
Innaliracfc :  Laobea,  Vordetaberg ; 
Nrubürg,  Afleoa. 
Hohndliani^n  iWina  ab       Abda.,  Wien  aa 
Wlra->>a«4lK  vi»  ronaona  osd  Wlea-Praaieaa- 


bere,  liBiteaberg  tOlelebeabanc). 
KdOadi. 

*.¥\  Prtb :  (Pan..Z.)  Strinbrttek.  Kla- 
cmfurt,  RadkerabnrK.  Orax.  Wie«, 
Köilaeh.  Laoben .  VarJaraberg,  Nea  - 
bete. 

I.IS  Nachm. :  (Poatt.)  Trieat.  «Ära, 

Vanedig ;  Fiumu :  l'ola,  KoviaDO, 

Kiaaelc  Brod,  Baitjalll),«  :  I^eODOn, 

Vtirdtimben;.  Neubtru  Adens 
\      Kasbia. :  (Peiaz.i  Kaaiiaa,  UOoa, 

Agiaia,  Badapoat. 
I..1S  Nacbai.:  (Pem.l  Wr.-Kaeitadt, 

OadantMDg 
430  NaohBi. :  (Pana )  Uraa,  Uobaa, 

Naabarg. 

Sü06Ka(te.:  (Pataa.)  Wr.-N«aa(adt. 

8t«lnaaMog«r. 
7.40  Abda  :  (P«fia.)  Kaalaaa,  Badapeat, 

I'akrHeZ'Upik ',    Baaaga.  Boan.. 

Hrud ;  Agraai,  Slaaek,  Baivtalaka. 
8.20  Abda. :  (iobaelU  )  Trieat.  OAra: 

VeaadW,  Rod  ;  Mailaad,  Genna ; 

Pola,  ilovlaio,  Fiumei  Kiaaek, 

Baajalaka.  Badapeat  iria  Prager- 

boO,  Klagaafan,  Praacanafeata, 

Maraa.  Arco,  Innabruek  (Tia  Mai- 

ü.-  AbJa.  :  (Poat«.)  Trleal,  OOr», 
Veaedi«,  Ron,  Mailand ;  Pola, 
BovtgBO,  Agran :  noaoblta,  Bada- 
Mat  (Tia  FraMitofi ;  Kiagenftirt, 
wvUabetc  Merao,  Arco,  Inaa- 
brack  (Tia  Martiurgi ;  Latteaberg, 
Kidasb,  Wiea;  Slalsa,  Leoboa. 
Vordatnbarg. 

SeklafaagMi  Torfcahrta  aül  den 
10.— Vom.)  awlacbaa  Wiea-Trieal.  „ 

fMl«  Tia  Harkarg.   »IrMle  Wage«  1  .  11.  rl.  verkebrao  mit  daa  oWaaai  8i 
aagen  iwiaobtti  Wlea-PlaB«  (Abbaaia)  and  Wiea-Ala  Tia  rraaaaaaraau,  nraar 

mit  den  Stiliuellzttgea  (Wleoab'.  Ji  Frdh  und  Wien  aaP.4&  Abda  )  «vtacih«!  Wlea- 
VeaedlK  via  Uobeo.  dann  «wiacbrn  Wira-riaaie  (A>  ^ari») 


Buchdruekerei 

R.  SPIES  &  C2. 

"WIEKT 
V.  StrauaBOngasae  Nr.  16 

enpfieblt  neh  lur  prompten  nnd  biUigea  HeratelloDg 
aller  fttr  den  Elsenbababedarf  orforderlichen 
Dnirksorteo. 


Google 


ynett,  IX.  ^eticlt,  IdSrlearTe  |tr.  5,  ||Bliff«t 

•m»(«t!rit  T.iS  (MI  pT:;((!liHTa  utiS  ?l»>fiHi»»» 
dntrollieijunjtn  aLIor  byltrmf,  ii^i -jlhfij-.nijfn  mit  ©ef«n  ti(ii>äi)rlfr 
tonftritrtitiTt,  rPoagon»  un&  «tojiittnbfijung»«  alUr  5]fi*»ine,  l?fnlilali<niS' 
Zifliaafn  mit  nua   oljne  med^anifit^  Settieb,  djocfen-Mnla^en  für 
aOe  3n*'»l"i*iB"<ä<',  B(iJ>f'Jlnlo4frt  nn>  furuibäber,  Dampf-,  Kodf-  un6 

lagen  5ur  Ptrfor^nr.i^  ijaiijtc  öiddle  mit  tßa$  unb  IPaffcr,  Solircanall- 

fwU  pir  JUf|llt<w|  «Kn  «uj  tm  MM«  tR  C(fii«»«Hl>li4att 


VraffftfHtt»  Mk  ■•«■■Will*  MttM  tHhafnt  «MlHrtriW. 


PATENTE.    MiiRtnr   und  Markt^n«!,chutz 


Wien.  I.  JasonairgottBlraAse  Nr.  4. 

T«l««li«ii  Mr.  JtM.  — 


Die  flchueidigateu.  Uuitormtju 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

f^**  Iileferaat  "W 
der  U.  Ic  Oat.  9taati»t»i»hii«B. 

Wlcmyi.]I«riahilfcr8traMe29  visA-vliilcrStiftileMen«. 

Pralallit«  ktmI«  und  firaneo. 


HÜTIEE  h  EGHBAKTZ 

aieuf wen-,  ürtlitguwebe-Ge&ecbU-fitirllL  und  bleca-tarTortr-lBiUlt 

«III.  ItiltlilU,  WlsimtUfM« Ir.  II  il  It  ir.j  riui;ni  iiit 
•opfehlen  neh  snr  Lieferunt;  too  allen  Arten  Ktwa-  and  Jteuluf - 
4läht^«w«beii  und  -GrBceliteii  fttr  du  EureBbahnwcMa,  ili; 
Aiehe«kMt«B,  RanchkarteBilUer  and  Terdlrhtnne'ireo'ebe; 
ftOHcrilein  fenttKr»  and  0l«tnablm-8ebata(1tt«rat  pateotlert 
tepreuteo  WarfsUtern  fltr  Btr^^  Kohlen-  ond  Uttttanwerice, 
(lb«riiaQpl  fUr  alle  llan>tBXweel>e  aU  beaanil«re  vurliirilbtft 
«mpfehlentwert,  »owie  raHdirelo«bt«n  nnd  reochliUtm  KIs«d>, 
Kapfer-,  Zlnk>,  MeMlnir-  nad  SUhlbl<><*hpn  m  siüh-  und  Sorüer- 
Vorricbtno^en ,  Drahtieilen,  Patent-Stahl-stm  liel/nundrtibteB 
und  aUan  ia  diaia«  Fach  eimeUiipgeD  Artikeln  in  tontt(lleh»t«r 
'    UUliatm  Pretara. 


Kr. 


Eimiiesserei  ni  HäscliiDeiifiilinb-ictieii-ßmlMan 

B«4la»est  nnd  I<c«l>«rMl*r£ 


raa.     sarCg«n^b«asnBVM.  —  WalsvnattU«  adt 

Bartfrna'walxen,  Turbinen.  —  Soblaaaaan.  Traju- 

mlaalonen  KoUrlaltnng«n.  —  AnarAatonur  Itlr  BlaaB- 
bAhcon,  Fabriken  nnd  BTOhlen.  -- WaR-R-on«  Welohan, 
BrehichelbfjD,  —  Dlvfir«e  Bmi  ii,  M<nc  tilnu  n  arbcl  ton. 
—  Ittasohtnen  fnr  Papier  u.  Holzstoff  Fiibrtkfttion.  — 
Oaa-  und  PotrDlfinn  Mo  t  iDif  ii .  El--.-itri3cUe  Be- 
laaobtanga-Aoiagen  nnd  Kraftilbertraj^uugr  mlttalat 
Uir«»  F«i«Mnnmi>i|rBtem«a.  — IMBttona-Oynamatar 
vbA  FrlettOMknppliiBffVB.  —  Btefalgruaa. 


V^formklcider  und  XT&üormjiOstMi 
veraendan  gratis  und  Arvnoo 

A  Co-  k.  IL  L  Itflieftmdn 


P 


8p«elalfabriken 


UIYIPEN  \A/AAGEN 


aitsr  Arten 


für  ]edeo  Zwack 


W.  earvens  WleDl.,^:^fnl  ers«tr.« 


Uniformas  nd  Uolformsorten 

KiEUubabavarwaltaaita  b4  ftt    Herren  ClaenhaliflkfaatM 

WUHELü  äimK  WIEN 

IT.  ruTmtrittmmtnmm*  Ihf.  M  «ad  WaWwf  ■*  ».  I 

Bp«cial-Atelier  ftr  CiTilkleider  nnd  Lirr^eiL 

Prtnlirt'  BHIimI.    K^itarot  T*>>*< 


St-  Oil*t,  L*iLxrai^nri,*.  SH^rur  ele 


Oesterreiehisch-Alpine  > 

Montan-Gesellscliaft. 

Sitz  der  Gesellschaft  Wien. 
Bnreaaz : 

CpkeR-  nnd  Balzkohlen-HMftCrmi,  BeHviner-  aad  Msrtln- 
Stahlkatten,  Gnus-  and  Friteft-StahlbUttea,  Hasclilnes- 
werksUttten  nnil  Kesseloobmleden,  Stabetaen-  oad  Ble<fc* 

niiizirerke  etc. 
Uefart  fetgroade  QtgmMaAm  flir 
BliwbtkiieUaBeg, 

Weichen  ncd  Kr^'tirunp«». 
AobaaPi  B&odiKen  and  oompllle 
Scbnledeitikeke  Jeder  Art, 
BrückeB'CeutriieUoiiM  lo 

\V  rt  -1  !ii»rgtationii-  Eiuricb  tu  Dgen, 
\Vai;_'kJii-  und  Li>C(IIUOtiT-FedMS, 

UusDwaareD  aller  Art, 


Lacrawtiv-PraiMa  aoa  Bian*  aal  SlaUwadi. 

Ketten,  eeiehweiosl  und  uugetcLweisi't  ntn  Einen  und  St«l>I- 
Fa{uii-EitieD  niler  Art, 

StabeUen  (Tins»-  nod  Schwcltielfsn^    1!'  r  Dlmenaonen. 

Draht-  nuil  r'iai  i-'ii:.    i.     -  •.'  : 

BMianer-,  Martin-,  Paddel-,  Herdfrlicti-  imd  Tlttf^m- 

itahl  aller  Hirtefrade. 
Stahlfa^)ng<ui«,  bagebliuter,  Waganieileni,  Ae]u«D,  Schrw^ 

Bt6cke,  AariMaw,  WladM, 
DunpfkeMtL  BmamSnvai  wtmiimlmihihmMmnma< 


BlStnUnin,  HvTKiugkbi  ttixl  Tfirlag  Am  Club 


Dniuk  VM  R.  ^Mi  a  Co. 


äd  by  Google 


sfiL/"  Oesterreichisclie 


Eisenbahn  Zeitung. 

Red«tion  und  Administration!  i-VTi/  iiXT  Ab«»««* W.  PMbwiendiMfi 

™"^"^»«*«— »»•  ORGAN  h«..l.mklir.«.r.: 

~-  «WWMc  ■.  ».  H.lkjtl.rl<  ■.  tM, 

nMvawst.  HS.  4„  |l„|„  I,,  K,  rli : 

St'isr.Ä'S^JTJTJIr.    Club  österreicbiscber  Eisenbahn-Beamten  Z!!}!''^^''r.;i::t:,t:Jp'*' 


&Ml»«int  Jeden  Sonatag. 

26.  Wien,  den  28.  Juni  1896.  XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annalinie  bei  R.  Sples  &  Co.,  Wien,  V.  Straussengasse  16. 


K.  k.  priv.  Südbahn-OeselUchaft. 


autig  vom  J 

  1  Taa  Wl»«  t 

hJA  Mk :  <F«is.)  P»«riweii-K«k>h«n  - 
M,  Kanlm,  mdspwt,  Glliu 
(Dienna«  i.  Preltmc):  PtüiTtu- 


Amn«. 

7.30  Kittn :  (iloiiiwlls.)  Vmibta,  Vordrrn- 
b<nc,  Vmodic  <vte  PosutM),  K>- 
atamt,  BmfMi  8tnk]«T»,  PakrUcx- 
Uplk.  Airan ;  Biiil*p««t  (rl»  Pr«- 

ISO  Frtth  :  (ScijoelU  >  Tri«M.  05r>, 
Flan?.  Puls,  KuviKUO.  Siaaek  (via 
8l«iulir<ick).  Klaic<«tingrl,  Oono- 
bitz.  ViUich,  Buzcu. II«TUi,  Ansog 
Iniubividi  (vik  Martiurnl,  Wulte- 
borR,  I.nttfnberii;  (GlekbRnbür^i, 

FrUh  :  aVT»  7.  i  St«-inlin4ck,  Kl»- 
cnlurt,  RHilkfirihuTK.  Uthz.  W'l«, 
K  i 'Ul h .  L.;ob«n. Vorilitnibarg,  N«a- 

I.lj  N'.itiira.     (Poll I  I   Trltal.  06r«. 

Vfli  i'iiiL' ;  F.tiitf  ;  rnl»,  Ui'vicno, 
^l^oit■k.  iU'ii'i,  Hanjalukft:  I.fobfln. 

\'iiTi'.r5Ij|-.H.f'.    \rql.rrr  .\'I--IIÄ 

l/i'»  NHcl.lri  .    il'-l»/,  f  K  «ti;:^a*.  Iti,i';ö. 

l.Sö  Nurhm  :  (Penz.i  Wr.  Neiutadt. 
Ootlfmbarg. 

^.Cö  Ntcbn  :  iParu.)  Wi. 

suiDamaoeer. 
7.40  AbiU  :  (P«nz  i  Kanins,  Badapsil, 
Pakricz  Lipilt .    tjame,  Bonn.' 
Brcd;  A^riun,  Hüat^,  Banjatuka. 
8.20  Abdi.:  (Mchnnlla  )  Trinat,  i.nrx; 
VeDadkK,  Horn  ;  Malland,  Omoa ; 
Pol«,  Koviao,  Plnm«i  t>lMek. 
'  '  '  >,  Badapaat  cvia  Pfae«r- 

— ■ — -   'all'. 

tfftoMar. 


Vana.:  (Sekaalta.)  THaat,  Rom, 
MaMaiid,  renaiUs,  QSn;  PuU, 
Boviena;  Ptttme.  Siaaek,  AgnLtn, 
Bu>]ap««t  )\Htt  Prairi'rhoft ;  Arco, 
Meran.  Icnuhmi'l!,  Kla(;^nfUrt  (Tia 
MarbnrKi,  l>«olieii,  Naobug. 
KasluB.:  (Pwa.)  Gras,  Laoban, 
Voritanibam,  Atel. 
Nachm.:  (Pam  )  Gr.  -  Ktniua, 
Otlna(OI«nata«  u.  K[eil«i::i,  AErain. 
SacJim.:  (P«is-2)  U^ituliant, 
Wr.-.N«iula<lt. 

Nachm. :  (P.iaU  >  Trteat,  ü»«, 
V^ii^ilii:,  Pola;  Buviciio;  FlaoM, 
SlMvk,  Aicram;  fiMl>lll>»l|i. 
K.iflaLh.  Wi..a;  8<ain,  Tn4ani- 

b«ri;,  I.i*obrn ;  KrabarR, 
Abds.:  fP^rnü. '  Ofd^nbartf . 
Abda.:  «Pen  -Z )  SulabrUok,  Oo- 
noMta^^^^-OraBliux,  Um,  La- 

AMa.:  IQimjinUm,  baan. 
tfnm,  BaJafiit,  Kaaiiak:  nfe. 
ms-uplk  trtm  Oadanbnrg),  uotaa- 

•tfln. 

.Vb  ln  :  (Schll«IU.)  Trinat.  Ciänt, 
Pol».  KovUno ;  Kinine;  lirod, 
Hiaa«k  (Via  äKinbrDclii ;  Hadapcat 
(»I«  Pragmfaon:  Oogobiti,  Villaeh, 
Klaeenfart.  WotMerg;  Lutten- 
her«.  iUlMh. 

Abda. :  «MmiBe.)  Tanadlg  (Tia 
PontaÄb,  Mary,  Aia», 

llaax.  ' 

Sffclafwajr^n  vrrtsfthran  mir  ifm  M^-^n^llf  llir^it  'Wleu  ah  '.J' Abdj.,  Wien  an 
10.—  Vi.rm  )  7.wi»olniii  Wif  ii-Trl'»t,  W  |pu-\>atilie  via  i "urinüii«  und  WI^D'rraBua«- 
ftat«  Tla  Harban.  DIrwIr  Wajwii  I  ,  H  (1  vurK.lirfu  ni.t  dnn  i.hignn  ScbnaU- 
ktB^laa.l'laair  l.\l'Liiiiiii  un  1  ^^  irn  tl>  M.  Fraii,r.in«f<!»le.  fcrntr 
_  KWien  a'j  7  _•.  :->.i-i  mi.l  '.'.  ■..■:)  hii 4  .  \l  it.  i  2urlBcbea  Hira* 
["Vit  Lmibes,  dann  xwiKli«u  »(»a-fiiuiit  (Ai  li^iila), 


i-  Sic.': 


•.-Mit..  (Poalx.)  Trinat,  Otrt, 
WmuUg,  Rom.  Mailand;  Pola, 
BanigBo,  Acram :  lionabiu,  Boda- 
peat  (Tla  Fracetliof  ■  Kla^aaftut, 
WvUbba«s,  Merui,  Area,  luia. 

bmak  («i»  Haitin^l^Mtaakaii, 


der  fmimm 

./Ulli  lSO<i. 

Aaknnrt  !■  Wies: 

6.*J  Prtlh:  (IVstz  I  Trifüf,  R,,m,  Mai- 
land, Vi-D'-iliL',  I  r-in  •  f.  ilti ,  AffTam, 
Budaricrtt  I'T,i.;!.>rt.ufi ;  Areo, 

iBBabmok,    Klaceulsn.  Wulfa- 

9.—  Piilh:  (Pans.)  Kaolzaa,  Bob,- 
Brod,  Eaaacc;  PaJiMUa-Uptk, 
Asran,  Uadaptat  (Wa  OadaaMtg}. 

9M  ▼«■!.<  (Nm.) 


to.- 


1.10 
■IM 
■IMS 
4.- 


8.38 


8.43 


LmiMh  «m  Witii  (SMbaliahoO,  Hauptiariant : 

MBfMh :  pM«rt*oli.B«ii!heaaii,  KaitaiiIaBt««b«ii,  Laieabars.  Aapaag.  PrOli : 
PatllBdeTf,  Wr.-NeluladL  A  4.%  Ftiih  (Uiitallait.  li-.Oi  r  LMibrndurf.  Kaltenlnt. 
Lazcobais.  Ootaflauüi,  Ualnfeld.  7.4i  Krtlli  :  Madling.  8.—  Früh  (Hpmlliiit. 


  VMan,  KaltaolaotRebeo.  Laxeuburg.  8.15  FrSh:  Poiündurf.  \Vr -Soiutadt. 

9M  Früh  <Hlitxllmt-  827k  MUraauachla«.  8.15  Vorm.  (Ilptztlni-     i     i  ■ 
Kai taalaatf Mira.  Laxcoboie.  lo.—  Vona. 'llpullmt  9.4!«i :  vvi    .  .j.  hj:  Kui.  h 
laatfabfB,  Laxenbarg.  11.-  Vorm.:  Vtialaa.  II.:«  Vonii  Mm //u^.l  Kuli-o 
Icateet)««,  Laianbun;,  Oataaatais,  Halnf«ld,  AipaDE.  1.'  ;  i  Nu  Im     M  ll.ng  lan 
Sonn-  u.  Feii-na«aD  :  Vftalaaj.   r.M.'i  Na«l>iii. :  Pottend n    V,  r  N  t.^l,l,!r 
Kachm. :   I.flob«T»dorf.  KaU^Dteat^ebtfn,  Laiwnbiirjj.  1-      N;ir:'tiii,        s-nnü-  ii, 
Felenwri'ni :  vn»!»»,  i 'Si  Nacta  :  y.''i!linK,  Kalri.r.Uunvri  '-n,  LaiebburR. 
Nacbio  :  Wr..>l(-n»tit(li.  J      Niciira  :  VokUu,  Kar.ci  l«uii;t«wii.  Laienbari;.  'i:«t 
Nacbu.:  MAdlinr.  L' .U  Kacbm.  iHptxIliai.  2.Jtl)  au  WachcBtaaea :  Vöalaa.  3.— 
 (KrttUat.  £88»:  Wr.-MtaiUdk, 


I^.iri  Kochm. :  Poltandor^,  Wr.  Neoaladl.  :i;*J  Sathm.  (Hplallml.  .1  16<  VSalaa, 
Rodaan.  :i  .'lO  Naebm.  (flplallmt.  1  lri|:  LeolMrailorf,  OatenaHln,  Hainfeld.  .156 
Nacbai.  (Uplxlliul, :!  4.')  an  Wov-tirnita«™  -  MiMlin«.  4  —  Nachm.  (Hpollmt.  3  4.'> : 
ao  WoelHOitaiiaB ;  V6i)aa.  4  Oij  Nachia.  (Hptzllnit.  .!.4xi :  XödliiK.  KiUtaalMtcatea, 
Lanolias.  4;tt  Maehm.  (UpUliint.  i.OSi  an  Woobentasea :  vftilau.  4.%  Naehn. 
(H|iUlbitt.4.06t:T4laUn,Kalieiileat|iab«B,  LaxonbarR.  4  .'k^Naubm.  (Iliiltllml.  4.4.11 
an  WncliaiilacaB :  NddliBg.  5.05  Nadim.  (HBtxllinl.  4 -Wli :  Wr..N>ua(ailt,  Kalten. 
leatKeben,  Laxenbitri;.  515  Nacbn.  aa  WocheBiaceo :  Mcdling.  :<  *>  Na«hm. 
(llpizllmt.  .Ml»:  VOalaa.  KaltaBlaotgakaa.  b-M  Nachm.  <Hpi<Umt.  Viulaa. 
.'<  .'.'•  Xaehia.  (HpUUlnt.  aa  Waebaalagan :  HSdliiig,  Kalleiili>«igel>eB.  ä  — 
Abda.  (Hplattial.  bSli:  ruMitaA-ItaMMaaa,  Laxanbuig-  B.1&  Abda  (Hpultet. 
5.57):  aa  Woduiit^aa:  KMIlM.  «J»  Abda.  (Hrullmt.  .s.57):  Wr.-KMaladl, 
Kallcolaalaab«*,  AaBang  « .15  AbS.  pMtaodarf.Wr  -Knatadt.  A.45  Abda.  (Hrtaibat. 

an  Wacbaotacaa:  Mddllag.  8  .%  Abda.  (HpiLUnt  rt.30):  VMaa.  7^  Abda, 
(Ilnunmt  a.48»:  Vivalan,  Kaltnalaatgabai.  LaxenbnrR.  7%  Abda.  (Bplanal. 
T.'iti:  PBjrarbach-RekhMiaa,  ealanataln.  llainreld.  7.40  Abda.  (B|i^jlil.  7.80 
Wr.-Ncoaudt,  Kaltc<ilealg«b«D,  Laxenbnnr,  Ualanitein,  lldiiBMi  %4B  AMl.i 
TMbu,  Laxaubarg.  *.—  Abda.:  TriMt,  Kaltanlanlntaa.  10.-  Abdfc  TSriaa. 

11.-  Nacbi«:  Wr.  S«u»ta<lt. 
Jltfer-Ordaangea  in  Plaeat-  nad  Taacheiifürmat  bei  allaa  BiUatUQ'Caaaaa;  Tm- 

adien  Falirptau  der  Lucalzuce  lu  allou  Tabak-TraUiMi  VViena. 
Kahrkarlen- 4«.c«W  m  li-nia  A;i'.;;cm  Maaaa«)  nnd  taakiiane  ilcr  nisagr 
Ai*iiIQr  der  IiitHtmil:uii..en  ädil^ifwaKen-Ueaellacbalt,  I  Kkni'.i  i-niiig  15,  iia 
Kahrkartau-atadtbureau  der  k.  unear.  ätaai««iaeubaboeB  la  Wim,  t.  Karn(o«nllM(lt 
daM  i«  *m  Bäiabiiiaaa»;  Ik-  CMk  a  Bob,  I.  auefeaalataSL  e..aalMS'a 
Wlra.,LX«tomtijaB  «L  »1  SAabbar  a  Co..  J.  BabaMMwfag  0Um  t»  Praaea). 

Vom  4.  Jnli  I.  J.  wird  au  jLMlini.  einem  Soim-  nu-l  Fi  iertase 
TOnintK'benilen  Wochrnta^;?  dir  uiu  4  ULr  NauliujiUac;«  von  Wien  nb. 
Keheuilc  PereuntuiUK  uiil  Scliaellzii^ii|[ei)('liwiiii1i|(keit  bis  Mnrr.inM:kIiig 
(AskiiDfc  UIU  7  Ubr  15  Hin.  Abend»)  and  an  jedem,  eioeu  Sonu- 
vai  Mult»  itahütolgiBido  WMhntt|B  de  MetUieg  «■  •  Ohr 
Frlk  von  Mmnidilag  mA  Wm  (Askafk  un  •Vkr  10  Mb.  7aiw 
mittag'!!)  verkehren. 

Diene  Ztlee  ftihren  WaRen  I.,  II.  und  III.  Clasae  und  haben 
liti  iliMi-.  lti  II  kI'.i-  im  r,  iL'ilvi  rk'  ^irG  1  i  ^t"!ii'iirlen  Fahrleiritiiiiationfn 
tri  Ii  Ii;  [..'■■[. 


I  U  '  •  tt  La«     .  .m 

'V    '^J  I   -  ÜJ'**'      ......  ■ 


Wlaa.^»alam-»iai«l|  baai  a.  MM-biaaa. 
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.4.  •!>'  tt 


Wlta   «vlaakaa  -  KartMMi  -  tri 


■■lialiäiv  .  ttm-        I|*al  IM 


•  10   f  W  II  ~ 

II»  ^  Mu  r 
I  tu  iiTm  sc 
■  at  in 
.  <U  iial 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


Glasirte  Steinzeugrühren 


für  WMi»f-, 


(_  .1.1» 

l«ttUD 


Al...r 


-H*irtiMiMr, 

Chamotto  •  Zimel  und  Mörtel 
Mosaik-   und  Klinkerplat(en 

m  PflutoruDg  von  P(|t*B8  lorrMorn. 
Vm-balpt,  W  trUkallei,  Tralloir«.  Hält», 

Fliesen    gUtt  n&il  dMsiairt, 

rar  hUtwmum  ami  WaMltMlMtM« 

In  ran»^--^— 

K.  k.  priv. 


Florididorfer 


Iii  Chamotte-Stelnzeugröhren  u   Thonwaaren  -  Fabrik 

LEDERER  &  NESS^NTI 

k    u    k  HnniNfiTAnloa 

FlorUsdorf  and  WXEV,  1.  Opcraguse  14« 


m 


Poldihütte, 

Tlegelgussstahl- 


Fahrik 


rnipHetilt  iliren  in  Hezn«  aal  Ilirte,  ZKliIgrkelt  UBd 
tilelehmfisiiKkeU4erqMlitlt4Mk««t«ii  «trtrri- 
■ehei  und  enfllMlira  IbÄM  Ukerle«renrn 

Tiegelgmssstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

nie: 

MeliML  Bahrar,  FTIser,  Stempel,  SebneMwerk- 
■esfe;  ««•  Feru«r«n  llr  81|ei,  FellM.  Seeem, 
PeAera,  eeweto'iindBmMMtaataidtMMeet«. 

Bureau; 

Wtoi,  L  KragerstrasM  Vr.  18 

Lagpr  in 

Wien.  VI.  GumpendorferHlrtaielB 
tei  Schies»!  4  Comp. 


GenartMiMie  S.        IV.  LeonltkrAttnaM  16. 
Mailand  Sheffield 

Via  UMtebelto  8n  Aruiindel  «treet  74. 

eenanl-Vtrtretrr  an  den  wlchtlgtta* 

In-  und  Auillandtta. 


© 
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m 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


EraiR  krau,  tir- >■>■<"■••■.  Mt  IS  latr«  !■  •«■<■■■: 

r^'WIEN,  L  RIEIIIER8ASSE  13.  =: 


ABwendmitf.  BMt«r  imd  Mligftcr  Snita  für  (Mfutwn.'nNr. 

Iiir  Quillt       'it  ilinliniii  m"  ist  f/fnrtzUffi  yeMrhützt. 


I  «>r  atiyettlU-lirr  Kraatxivaarr  wirtl  ffewuml. 


CarbollneumfttlH' ik  R.  Avenarlw,  Wiaa,  Ol.  luputr.  U. 


K.  "k.  prlv.  wecheelaeftige 

fifiiMii-ViirsicliiriiiiiLS-Aistiilt  ii  lüi 

•tilabM  ta  Jilin  It». 
Slr*etleM*BaT*au :  Wien,  I.  B&dCMSlnaM  M> 

Gelammt- Vereieheningtaiuiime  mit  Schlau  deeTer* 

waltaiipriehn*  IBM  1.  TO1,niM0'- 

Reserrefoue  •••••«•■  SJMMM4 

Zahl  ier  TanidNmgM  .  "  .  .  '   mm~ 


Complete  *' 

Wasser-StiUioiieii 
j^olMoiiiotoP 


Carl  Eichler 

yonn.  C.  Henry  Hall 
WIKlf  I.  Flehl^xsaae  Nr.  »  WIE^. 


Prager  Eiseniiidnstrle-GesellsGMt,  Win 
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all«  nwm  MdWWrtiWbw.  gege-iiM.  TMmr,ftahlMW  nilj  ^"'^ 


Aitf  enIaluMt  alt  den  iknadMiae  Mrf  der  taten. 
Anetaltaif  Itr  Verkelirealnel  la 


Wlae  WM. 


XIV.  EudülMeim,  lugl^afise  Si.  ,9 

Bisen»  und  Metallwaaren-Fklyrili. 

Special-Fabrik 

m  Lateruen.  Si|{naU»iining:it-,  Helruohtungii-  und  Bledi- 
ftiivttatanfH}(«eaM«iidea  fttr  Elseakalwee,  SeMffe, 
TruMMy»  et«. 
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flr  die 


Eisenbabn-Zeituii 
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BocliMeniR.Sp&Ci 
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fibernommen  und  billigat  hwecto* 
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Praaumeiatioiis-Emladung 

anf  die 

o  Xi  <»  ▲ 

t  Jadta  Sooatac. 


LMI  I 


4m  m.  <lMrUI  4m  ZIX.  JdusaBgM  dia 


«Iftlen  Oller  iiIniinlsfratiTiin  IflMiM  MM  Ana  OaMMOitgabial«  dal  ElMn- 
»«««iiii.  imm>/r  vuc  iji?rufeti>!ii  KadMbdMM.  BtMBden  Bttdtileht  wird  auf 
all«  ErtlTi'luncHri,  NV  intiitm^u  m  l  FortMlirftt«  In  «llra  (achlichen  Ztrogen  ge- 
■omni«»  uu  J  'lei  Lmif  lei  KiueDbalmpoUtlk  la  uchüchn',  objvctiTnr  Weian  dar- 
ir«at«lll.  .siebemle  Uunnkci:  utii:  ilie  Kckilltclia  Hundiehiu,  wnhn  diu  DMeatan 
«iwnbahntMhiitac^eo  Nai.'Jirictii«n  am  allon  i  a'.turliicilnni  gabraoht  «rerdeii,  dann: 
GtnMk  mr  PanonalleB  oud  lUaceU«n,  ain  Aumas  aoa  dam  V«r«rdBiiat«>liMt 


I  OrilllMl-WfMIatb 
DU  „OMtMT.  ElMuMia-ZaHtti»«"  kMtal  biehiilvt  Zit*ii4M|  ttr  Pnt: 


OHtamtak-Dafan  t 
fMMjUiric  6.  W.  fl.  5.- 
Mtrakric  .  .   .  ajo 


yHT  daa  I  rsr  da« 

Daitaoka  Makt  Mrl«* 

KauJUirtc  .  .  Unk  12  1  nHtliMt 

KalbjUiri«  ...      «1  EllqikriC 

Die  Administration 

Wien,  L  KlUtlWMlWK'Jlgkwrr  11,  Mezzanin 


Buehdruckerei 

R.  SPIES  & 

V.  StnoasangasBo  Kr.  16 

eiBpflcUt  deh  nr  proaptm  und  biliiga  BantalhiDg 
Blaenliaka^Hart 
DraekMiteDi 

5i<    ^ 


K.  k.  öttonreiebtocli»  SUatatatantR.  —  AmNbl.  priv. 


Verkehr  dM  LuuxaKM  Wim— MUluitaA— KftTlibad. 

Tom  1«.  Hai  kto  «tmifhU^HHi  1&  SdftMsUr  ISM  «M  in 
der  SiMÖka  Witn— HarfaM— KirliM  tiglich  ein  au  Säten-  ul 

Speiscwafren  znmmmengeaetzter  LoxaKog  ant  büdentend  s<>k<ir7.tf>r 
Fahrzeit  Terkpliren.  Die  Verkehrszeilen  diesM  Zoife^,  WL-lL-her  nur  m 
den  Z«iJc!ienHtationen  (iüpfritz,  iiiiiü^ni.  I!nilwei-<,  Neiionink,  Pilseu 
Marieobad  und  Eger  anhalten  mnl,  :<itiii:  Wien  ab  9'35  Vonn.. 
Harienbad  aa  4'03  Nacbm.,  Karl^b.u)  itn  6  43  Naebn.  —  EarUbad 
ab  m7  Vana.,  lUri«iiha4  ab  ia-80  Nachm.,  Wien  an  »U  Nachm. 
rir  die  BartHwMg  diam  Zogü  waida  biiaBtoa  FihikaviM  aa 
den  naehncbenden  Pniaea  amgagtbea  Md  ktmea  andere  Pahrkartea 
nnr  gegen  entxpreeheode  Im  Tarif  featgMettte  Anfzahlaor  benOtit 
wi  rJen,  soweit  nach  BerHokBiohiigniig  Aer  Hellenden,  welche  mit  den 
besonderen  für  den  Luxnung  anagebenen  Fahtkartea  reiaebeu  tind, 
nodk  FUtH  fwOglMr  äaL  Dia  : 

Fakriwala 

iaal.  8t. ' 

Wien— oopfritz  s-w 

WkD— Gtnaod  U-70 

,  — Bmlwei«  K'IS 

,  —  Nepoiuuk  St'M 

,  —Filsen  93-64 

„  — Marieobad  ....  89- 10 

,  —Eger  81-05 

„  —Karlsbad  85-18 

GOpfrits— OmOnd    ....   8  47 

— Badwnla  «8» 

— Nepamik  18-7st 

— PUa«  WM 

-Marimihad  81-89 

-E«er  23- 1» 

— Kaiisbad  27  as 

(imttnd— Bndweia  ....  3-4" 
,  -  Ncpomuk  ....  ll  i>3 
„    —Pilseu  1305 


Omlhtl— Harieabad. 

,  -Bger  .  . 

a  Karitbad 
Bnivtfs— .Nepomnk 

,     —Pilsen  .  . 

,     — Harienbad 

,     -Eger.  .  . 

p  —  KarUbad  . 
Neponrak— PiUen.  . 

,      — Marienbad 

,  — Bgar 


nifini— Vaitaibaid  . 

„    — Kl"t    .  .  . 

„  — K.irlsl)ail  .  , 
llarieobttii  -Ki;er  . 

Karlsbad 
Kger — Karlsliad  .  . 


iBa.a.w. 

iad.  Bt. 
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.  7-63 

.  .  9-68 

.  .  1513 

,  .  17- 14 

.  .  21-28 

.  .  a-7» 
.  .  8-81 
,  .  10-88 
.  .  14-80 
.  .  8*S8 
,  .  7-68 
,  .  11-77 
,  .  S-7» 
,  .  6  !»3 
,  .    4  14 


ItkQ  Osterr.-nng.  Patent,  das  lieate  fUr  Glat' 
Q^ilieher,  filasfuatbaden  n.  Fabrikfentter. 


f5  -  KPin  I>nri-Ijl)rci.-Ii"ii,  kfiiic  Ki']inratnrvii 

fenersiehercr  AtmeLlii.ii.  vurziiu'li'-ljv--.  niliiii^'»  l.i.-lit,  liii-ti;;'  l>ial.t 
iriiter  UberflUwiL;.        /iililn  W  Ih-  Anerkennungen,  Proapeete 
utnl  >lii-li  r  zu  Diensten. 
OUa-Dadiziegel  und  Olaa-FalsUgtl 

J.  MOBLOCnC  Wlw,  IZ.  HSiltMM  M 


Iii 


Könlgshofer  Oemenl-Fabrik,  Actlen-Gesellscliaft 

oflerirt 

die  Faati(l(ntmUeB  dar  Nanm  dm  OMintiddaoh« 
BBB  Jede  €hiraiM0  Ah"  ItMhUote  JBrhäriunf, 

la.  Reinsten  Konepruser  Weisskalk.  la.  König^shofer  Baukalk. 


oiKrirt 

CEMENT 


Schlackenziegel  TÄ^ali 

AmtUehe  AUeate,  eewte  aoMte  von  anerkannten  jntOHeuten  atehen  mur  V&rfüffung, 

Gentral-Bnreau:  FBAO,  MartensMM  11. 


fpi  »*?'  fT<   >7'  tt<  tT<  ^< 

iL 

uiyiii^cd  by  Google 


♦Äyfrfeff-n  ptfi  vur  pTairfftsTjttg  ui&  üm|;.^ninf  von- 

CtlriMlitri}uii.jirii  iilJor  ^yitrme,  Cocaltitijunjeii  m^t  (Dtftn  beivährtcr 
CM^bartion,  lüajJioM.  uni)  itjjülfnbci.v'n^fn  aD«  Syfieme.  IVntilations. 
Snltfgrtl  mit  uns  ohiif  nidtanifitifn  betrieb,  drorfrnHiiI.Mi ii  -iir 
Olk  ^kutriejiDttje,  SiiixOlnld^n  ani  tuiutbiUr,  Hamfi;  Hocb'  uni 
IDaf^fl^r*«.  (Sas*  unb  U>a|fttnwtlln^  tf«>  ml  IDaffcrUitangcn,  21m 
'«9*n  jnr  ITcrforgun^  ganjer  SMMt  mit  <0o*       IDÜf«.  So^rroiuilii 

(bmgni,  Dtahtimngm,  CnlwSffnnnsni,  Zlf*lnf(ctiMn>3bipallfni, 
fwlt  nr  JlMfUiwi  ilK  «af  »ni  «leinr  tn  OaCnl 


IMe  Mlui«i4lctt«ii  üaif«nt«m 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 

1*.  U.  ÖMt.  »^tiiHtNl>alinoii. 

Wien.  ^"I.>fat■i rill il ferst rnssr  2 fl  vi ^    vis  1  i  Stit'*-!-.  iFi-rno, 


HIIVTSB  k  SOIBAIU 

k.  g.  k.  ir«r-  nd  hmU.  filT. 

Iltkvurio-,  Drim^evelie  Gell«ctit6-Fibrlk  ni  Bl«eft•Parf(lt1^illUtt 

VI».  KwlAtiUI,  TummttUuM  Ir.  U  i.  u  ut  ru«>in» 
•uiifcJilen  nch  (ur  Liefenini;  ron  allen  Arten  Elten-  «nd  Xentlat^ 
draht-Onireben  nnd  -Geflechten  fUr  da«  Eiscnhalinweaen,  »U. 
ivi  lif nkajten,  RaBehkantencItter  nnd  VcrdlrhtnnKiiitewebe; 
»nsÄcrdetn  Fenster- and  Oberlicbten-Schaticlttern,  patentiert 
repreirte«  Warf  ritten  für  Berg-,  Koblea-  nnd  Hüttenwerke 
ttberbaopt  für  all«  Uontaniweek«  ala  beaondera  Tortfaeilbafl 
empfehlenawert,  lowie  randfelMlltM  ud  «MAhUtatM 
Knprer-,  Zink-,  M ««»Inv-  uad  SUhmecbei  m  SiaW  * 
Vorricbtangea ,  Drthteeilen,  Patent-Ütahl-Si 
und  aUea  in  dieaea  Fach  einacbltiiiircu  Artikeln  in 
Qnalltlt  zii  den  bflll^ktfti  PreUra 


ftr  BtoanlMlmbeaiBto 


leider  und  Uc lionnaeztea 

versenden  gratis  und  rranco 

nier  &  Co.,  k.  TL  k.  lofUellniiitn 

Wim,  Tll.  SUttokamne. 


Speolalfabrik«n 


PUMPEN  \A/AAGEN 

'         aller  Arten  W  f&r  iedee  Zwaek 


fUr  Jeden  ZwNk 


_ai8e  14. 
■ohwerzonbergitr  i 


jtmmliSlamifjain 


UolfonneB  ni  UnlformsorUD 

fc  ÜMiiitewnwIliniin  i 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  reroriteMlraeee  Hr.  ts  «ad  WaUergmm  Br.  1 

Bpednl-Atdiv  ilr  OhrftUaUir  ud  Untai 
PrtllM:  SKhütS^iSSg 


WImf  mjf».  Xertewyaeae  18 


Boleucbtungs-  u.Sjgnalisiri^ 

GaidUtt^gn^^  ErWInen. 


VAVRUSKA  &  MATTES  k 


f [11111 1  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


W.lKh   :ii    h:  Ulli  ,  ._.(i<-r   NN  er^.    «iMiiin  h    •.t-h    I^irf  .-{».rti«! 

»II  M.nchdtiMitli*  Ju  ftuli&ittfea,    wder  Dvlirn««    ^le  ^.'.»t  ilif 
*rr»tji  ntl'ii     Uu.irrtt  >    NrKreen     Si«   vieUoicht    tch  .n  Pu't 
iiklvzi?     \  or»u;  h^n    Sn-    .-inm»!    mit    CudUt«  Pal»- 
wolL«  !   3i»a   »In.]   iffV;  ipitnto   reitif  KaumwulJlfclf  n,  lU  •  I  i  « 
Jfciiyu*.    fi-iii«'«    MeiTiftl  übiie   fr*nide  Suti^tsniirTi    mul  In 

PntxMolIk.'lniiiifrol        ]{l'D(»I.F  I.ÖlVI, 

H  ii  II,    II   -i.  i:ii^'<  rl  list  r:issi'  HÜK 


VfTf.tf^  m  ^aseMnm^Mk9-Aüti4m'Ge9eil8cßiaft  vormals 

^       ■  ^  ^  1^     Gu0ahr  A  M&JUer     ih  lnharA  Vemauit  Cb. 

FlbrUen:  BUDAPEST,  Aenasere  Wairaerstrasse  70  —  WIEJV  ottnkiMn^,  Wattgassc  30. 
nie  Ottakringer  Fabrik  eneogt  nliSpeeielitst:        i^*>e  Budapester  Fabrik  erseoet:  Werkseof- 

Xnaecbinen  ncncitpr  CoDstmciion  in  anerkannt  Toalclictar 
QaaliUt  zar  Bearbeitung  Ton  Metall,  flole  ud  Steil, 

Tranuniinionen  und  Eiam^^nM; 

MUtlerei-Maschinon  ■. 

Ziegelei-Maschinen  m 
Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  .  Drehkrahne  n 


Werkzeugmaschinen  ^SSSSSSSSS^t^^l 

rar  Beubehnar  m  Metall,  Bell  nad  Stein. 

Transmissionen  mAtmMUbmsimn. 

Eisenabgüsse  nach  etgeoen  nnd  fremden  ModHlen. 

Räderabgüsse  Müdeii«u  aud  mit  lu- 

Räder  mit  (gehobelten  und  t;<^fra.st«n  /Cähnen. 


•«bilern  auch  ilüi 


Bigaaüwm,  HaraugalM  and  V«rl^  doa  Chib 


Digilizea  by  Google  | 


Oesterreicliische 


enbahn  -Zeitung. 


RwiKtim  und  Adrainittivlltm 

Mr.  M». 


ORGAN 

4m 

Club  österreidiisdier  Eisenbahn-Beamten. 


AbMnem«nt  iul.  PostvertefidMf  1 

t^U.r:^   Ii.       ll>r»jl,Knx  II.  XM. 

für  diu  [Icilarhr  Kf leb 
ewujtliiic  Mk.  11.  Ualbitbnii  Mk. 

■■  Urlxn  Aulsi4<: 
eMmiki«Vr.M.ll>U||U»l«rr.  M 

16»». 


Ejsclieint  if'i5<"n  S' 


N2i  27. 


Wien,  den  S.  JnH  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten  Annahme  bei  R.  Sples  &  Co..  Wien.  V.  Straussenjcasse  1«. 


FräiLimierations-EiiiMimg 


auf  die 


ili 


IS 


u 


O  Xt  O-  A.  XX 
de« 

jClab  ftsterreiebiseher  BlseBbahB-BeamieB." 


M>„»ti>iinl>l»l»cli«  CiniiMka-ZallMfl"  teta|t  In  Jrfar  Rnnncr  «taun 
IM  Ik«  iqpod  «tam  zsiteemi««»  6«|«attwl  taekiiMwn,  JuiiUMhea, 
«ODni(rcj«n«n  »dar  ■dimtii<tr*tiv<'ii  InballM  ui  dum  Oauimtgebietn  dea  Eijen- 
bftJnwflMn«,  icDm«r  von  b«rHfeii^n  Kii-hminn^ni.  Iliymndere  Rlickolcht  wirJ  auf 
all«  Erfln^luiiUfjn,  N*T]^mTijt''n  and  Foruichrille  in  allen  faclillcb«D  Zw^igfn  g.- 
m)nim=ii  mi  I  i  l.mir  l-i  F.ln.-iSahnr iiUlfll  in  «afiUiclier,  olijsitivti  Weiio  ■Jar- 
geai«i;i  mish«aiie  iUbrikeo  wad:  di«  t«eliiiltekt  RaatiDliaa,  wgrin  die  B»a««ra 

Iii  I  iiIiiiliKilMiwifcM  Tl«iliilnlifi  WM  kUoi  CmtmindwaillllM  ■■dw.  dua: 

dl«  CkrMlk 

••i 

lAb- 

in  Jdvb  bUmiGklaelicr  Xiniibalin  -  Beuntm»  abK*li*lt««<>  (ach- 
kai  OriilMi-VortrIf*. 

Dia  „OMtwr.  ClMakiki-Zmung"  knttl  ki«tii»l«i  Zuianduai  par  Pott: 

nr  daa  |  du 

BraUito  Ittak:  tkfl«*  AkilaM: 

.  lUtfc  IS  I  CkUdlfeflK  .  rtMH«  HD 

.    .     «I  iSkiUuris   .      .  10 


ytir 

•Mtamlkk-iracuB : 

cuirjtkftt  5.  W.  fl. 


es» 

Di«  Administratiun 
Wien,  I.  IfawhuBbfhgMae  11,  Mesunin. 


Norddeutsch  Sächsischer-Verband. 

BlBfUimiif  d*a  Vaohtr«|r**  ZIV  xam  Haft  Hr.  l. 

Mit  1.  Joll  nid  Ar  PnwbterhBhnDgeii  mit  1.  Ani;ust  I  .1.  tritt 
Heft«  I  de«  Korddeiltmh-ääL')i-.i4(hcD  Vi-r)iariiUiiirife>i  vnm 
1,  Jtoiirr  1891  der  NacbtraK  XIV  in  Kralt,  wrlchrr  in  der  StaiiMii 
Be'cbeDberg:,  als  aoch  bei  der  ontcrzeicliDeteu  Directiou  zar  Ein.iicbt 
•fliegt 

KxetDulare  aind  bei  der  kODiglidien  OanerBl-Dircetion  der 
italtaMtai  n»  PniM  ran  4h)6  Metlc 


m»  DlfMtlm 
■  lt.  fc.  yriv.  Mi>Vm4iMtMiw 


K.  k.  Asterreichiach«  Staatsbabnen. 

eeB«ral'Mt«r4artl 

Znr  .JiiaDtT-AtlüKsl'e  189rt  iea  GeiiPraI-Güt«r-Taiife»  der  k.  k. 
liaterr,  Staainliabueo  gclatut  mit  Ciiltigkeit 
MeehtMff  n  nr  Kiflhnng. 


TuiB  1.  Juli  18D6  der 


K.  L  priv.  SOdbahn  GescIUcbaft. 

Abbeilii. 

lo  den  Stationen  Wli-n  (SOdbahalief)  1«d 
IwO  gelkogen  bis  auf  Weitere»  TWir-  VM  Ret« 
taBlie-AbUaie  sor  AoegiOie,  mkiw  Aammeli  tete 
(Gctrtake  nieht  iobegtifleB)  datch  lUbn  vaOt  — — 
Ttm»  mbn. 

•  Prati«: 

Vea  Wiot     (BUIthahiif)  L  a  K. 

"  "        n    "  ' 

Dieae  KtrUn  lind  60  Tage  und  bei 
ZlffM  ffiltig:. 

Je  fdnf  FAlirtmitprbrechiiDgen 
to  Hin-  uml  RIV  klulirr. 

KiiiilT  silhipa  wii-  Erw«chi>ene. 

Aiisl;  u.ua  bczilRiicb  der  Pepaion  erlheilt  die  Diteato  iir 
seseiUcliaiiliclien  Cuiaast«lteD  in  Abbesi»  eaek  aehiUllhk 

BAekTerilMa^  tU  lieht  «martlM  BOleli  mN«a  In 
keinem  Felle  geleiMat   

Am  I.  Joll  l.J.  wird  «of  der  Linie  Wr.-Nett«»dt  -  Gr.-Katu«» 
swiidm  dea  Stationen  Wr.-X«ii»t»dt  und  NenMrfl  (Lqta— Sat. 
MiWB)  «•  BaltartcUe 

Katxpladort 
füT  den  PersoiicDverkelir  und  li'fcbrSulvten  (»epieksdieast  eröffnet 
und  ist  dflü  Nkbeie  biertlber  etia  den  eftkluitea  Kandmaekaiigea  la 
entnebmen.  


1«!4  =  i.  83.— 
140  ,  70.— 
170  —  ,  88.— 
150  -  „  7&.— 
allen  fabrpIanmlUeigeii 


Mwie  26  Zg.  Freigewicht  aaf 


IL  k.  OaatarataMMlM 


KArMate  StagraiUndiuigeD  mit  dlreoteo  Wagen: 

M  eaaf.  «In^Murii  VnM>i  «*■  >  aaila 
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Cawwwitr 


R1.W  und 


•  Wt:>i,.«it  I 
■  •.t«umii 
t  «A  <  w,  1 1»: 
»UITnl«!^ 
'  it  >  I,  Uli 
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I  I  i<>  1  u' 
I  )07|t«.l  ' 
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M  WM.  ,r,i  M 


1  «ifM«.^ 
i  »••■••1 

I  K'l  IMll 

lt«.ji'  T  M 
i  'LI 


ivHa»  laateM  «el  fMlMalMljiU. 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


K.  k.  priv.  Florldldorfer 

f  tü  Chamottft-Steinzeugröhren-  :»i  Thonwaaren-Fabrikj 

LEDERER  &  NESSfiNTI 

k.  «.  k.  HtHkrtriilfii. 

Florldidorf  uid  WIEH,  I.  Operngiste  14. 
Olaalrte  Stelnzea^räbren  faiW>M«r-.niuiki-. 

A^'-TI-    Iii  1  !lu  nitialluziiim  ^ 

Remlacnröhren  rur  i.i.cnmrxi«  Miuiuitur. 
CbAmottA-Zlag:«!  und  Mörtel  r*r  mu»  rmmr- 

Mosaik-  and  XllnkerplattaB  rar  riUManmg 

Ton  ttmn,  W«rt»alri,  VfHibil»,  (•iacra.  TralUln. 
Mfri,  SUHncra  etr 
Olatte  aod  dcMlnlrte  FUesen  fur  htjr- 

duikU  kuSkof  m  loLuuliiinufi  i.  riutraga. 

I  Pn>l«4!nraMti- DM>liiklll1«r*irn'taMk(ratlii.ftiaM  I 


NM 


P0.LD15TAHL 


Poldihtitte, 

Tiegelgussstahl- 

Fal3rik 

emplifhU  ihren  in  Beeng:  «iif  HIrtr,  ZSIilKkrIt  und 
GletebmS»i1|tkelt  der(inalltatdpn  besten  »trlerl- 
fiflien  und  enirlii>rlien  Marken  Qlierlerenen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuse  aller  Art 


wie: 

MeUiel,  Bohrer,  Frtser,  Stempel,  SohBeldwerk- 
teofe;  ■\>-*  hVni'Trn  l'.ir  SiKcD,  TetleD,  Seosen, 
Federn,  fiewehr-  uD<lMuoiilaeobettudtheUe  >rt 

Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

I.afi'f  III 

Wien,  VI.  Gumpeudorferatrasse  15 
m  Schiessl  &,  Comp. 
FllUlen  : 

Budapeat 

Theresiennai;  l'J. 

Zürich 

IV.  I.eonhardfiCranfie  1&. 

Shemeld 

Vin  MitiiiclicUii  M.  Aroiinilfl  meet  Ii. 

General-Vertreter  an  den  wichtigtten  Plätzen  det 
In-  und  Auslandes. 


Prag 

Beicer^i>e  9. 

Leipzig 

(»el]crt/<tri>iise  U. 
Mailand 


P  OLDlSIÄHIi 


o 

IT» 

ö 


Complete 

Wasser-Slalionen 
Pnlso'meiep 


Carl  Eichler 

Torm.  C  Henry  Uall 
WIKM  I.  FIchtCKmaa«  Nr.  »  WIEIV. 


■titM- 


PATENTE 


fk>  Iii«  Uidar  irwtrtH 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


='WIEN,  L,  RIHEROASSE  ia  = 


Seil 

20  J&bren 

b^u^ihrte*  HoUooMer- 
1  irec;eD  FüulniM,  ScKtcmmm 
\<1e.  ScbSuar  AB«tii«k.  Eialkck« 

Anwfiiilnng.  Bemer  nnd  billigster  Erat«  fllr  (Wfarbe  o. TWr. 
Ihr  \atnr  „t'tirbolinrum"  iM  geiteiztich  geM-hülzt. 


I  r/r  4itifffhti<  fifr  h'.rtti/ziiiinre  tririi  f/rirarnt. 

Carbolineumfabrik  R.  Avenarius,  Wien,  III.  Bupuir.  Si 

KiiiziUi"  l'arbujinenni-Kabnli  der  MonarnbiB  in  Aiu-li'r.eu  ;S.-Ot) 


K.  k,  priv.  wechsalasltiK« 

Braoilscliato-TersicIiDrDis-Mstall  i  flu 

•rrIclitM  Im  Jt3m  ISU, 

Dlr«otionai-Biiz*KU :  Wlaix,  L  BAekaxatxftM«  M. 

Gesammt-Vernchenmi^uiiune  mit  Sehlosa  des  Ver- 

waltnngsjaiire»  1M<4   il.  761,7M.M0- 

Rcservefunde  ,  3.8W.8»« 

Primieii-Einiuihiiie  im  Vena-altnug^ahre  1894  .  .  .  969.!i88^IB 
Zahl  der  Vardoherun^ren  ....    IMTO- 


Xt.m 


Uonm  &  €omp« 

Eueniieuerei  ud  KasciiineDfatrits-ActieB-GuelliCttfl 

Badapeat  nnd  Leoberadorf. 
MartfvaarAdar  fbr  Bahnan-  aad  BaaastemehBU- 
caa.  —  Hart(ua-Kraniiing'aB.  —  WalaauattUil«  mit 
HartgTisawalsan,  Turblnan.  —  BaUaiMaa.  Traas- 
mlaalonaa.  Bohrlalton^an.  —  AnarttatuBf^  fdr  Eistii- 
baknait,  Fabrlkaa  nad  MOklaii,  —  Wac^coaa,  Walokea, 
Drahaohalbaa.  —  Dlvaraa  Baa-  u.  HaaobtaanarbaltaB. 
—  Maaohlnaa  Mr  Paplar-  a.  BolutoiF-Fabrtkatloa.  - 
aas-  and  Patrolaom-Motoran.  —  Elaktriaohe  Be- 
laoohtanKa-Anlag'an  und  Kraitflbartragonc  mitteilt 
Ihraa  Farnleltnn^a-Bysteme*.  —  BotaUons-DyaaaMtei 
und  Frlotlonakupplaaf  an.  —  Btahlflroaa. 


Hanns  Allmer's  W'iiwe 

Telegrafenbau-Anstalt  und  meohaniaohe  Wark- 

st&tte 

PRAG  94a'>.I 

liefert  Signal-  nnd  Telegrafen-Apparate  fdr  EiseDbabnen. 


l)ralilglas,Si 


rr.-un«.  Patent,  da«  Beste  tär  6lll- 
dacher,  Glaefassbtdea  n.  FabrUfisster. 
_  in  Durchbrechen,  keine  Reparatuna, 
feiiercicliercr  Abarhlu«*.  vorzngliches,  ruhiges  Licht,  Ikatige  Drafct- 
L'itier  ttberflttssig,  —  Zahlrelehe  AnerkennaBir'a,  Pr»»H«<» 
nnd  Muster  zn  PleuNten. 


01»«-Dachil«ffil  und  Ölss-F&liii'frt'. 

J.  MORLOCK,  Wien,  IX.  Hörlga«ie  18. 


Google 


UTK'  T  "MJ*  M%  "MB  Itf  "K^  WT  »liVM»»  ZaK-lmlll  and  filulcc 

M.  X  V  M»  X»m  WJ  rm    AMfahrumt  for  dia  Hwna  RkkaWraMo 

VAVRÜSKA  A  MATTES,  k.  u.  k.  Hoftchneider 


•tirUdit  lUO. 


Tdipkin  1471. 


Friedrich  Weichmann'»  Witwe 

Wien,  II/7.  Drcsdencrstraase  79. 

Fabrik  von  Slgnallslrin|8-,  Belcnchtings-  und  AusrDstungi- 
G«|etiitiiid«i  fflr  EUenbihnei. 

Itittsti  8p«cialfibrik  OMlamleb-Ugginu  lo  dleMin  FtclM. 


Fubnit  von 

Cartonbillets 

(Füt^irtn)  Ulk  EdmonBOIl'*ob»in  Systeme  (Dmifildiiil) 

Wien,   in.  Geusaugasse  9,  Budapist,  Akademiegasse  6. 

VT7P11irnif  CP  ■  (^'^rtonbilleta  f.  EJseiibatinen  u.  DinpftchKr«,  besouden 
Ar&GlipiSliu.  Zittelblllets  In  Blockt  ind  Rollen  mit  Cantrolnnmroeni 
fdr  Tramvrnyii  und  OiiiDibn.ii!« ;  Lager  von  Compostenren  beater  nnd 
nenea-er  Conatmctiun.  Decoupirzangen,  feuerfesten  Blltetkätten  etc. 


Eigene  Erzeugung. 


Ar  dl«  H«rr«n  EUanbahabcaintoB 

erzengt  in  golideater  AunfllhraDg  zu  den  billigsten  Preisen 

Josef  Messner 

VORMALS  MESSNEK  &  SLEZAK 

UnlfornlmagiAattan 

Prag,  Grosse  Carlsgasse  Nr.  22. 


•MClalltll!  Xaptn  mll  8lahli>raht<*d«r  «n<  Rttthiar,  Ma  dia  Fa;oa  Inimar 
PrtlibUttrr  auf  Waiiick  frfl. 


a 


n 


Originalverpacky. 
L.R.CARLE.WlEN'X 


0 


Wichtig  fttr  Eisenbahnern 

P£T£R  KimO''*  Nacbfolger 

Wl«a,  X.  Scbottanrini;  28 
Banxnwoll-Splnn-  n.  meohanlBohe  Dooht-  u.  Bandw«b«r«l 
Speot&ltat       Dooht«,  Putx-  tind  I^kgarwoU«  za  Kisenbahn 
Zwei'keu.  aowie  Lager  aller  Oattiingen  B«r(w«rka-  und  Omb«B 

dooht« 

in  HX,  niirlin  a.  «1.  Trnnn  (Kremsthalbahn). 


FriimUrt  bH  allen  tfelUiuMtelliinffen. 


Bureaux-Möbel 
August  Enobloeh's  EaeMg* 

Wien,  Vn.  Breite  Gasse  10—12. 

Eisenbahnbeante  pcenieasen  Tür  Wohnangs-Uübel 
Begfingti  gangen. 
«...^...«^  GetrrUntlet  1835.  — 


Prager  Eisenindustrle-Gesellscliaft,  Wien 


I.  Krugerstrasse  18. 


Knengnis*e:  Steinkohlen,  Coke,  Roheisen,  Ei«en4}a«awa*ren,  ROhreo 
alle  Sorten  Mercanüleisen,  Fasoneisen,  Träger. Schienen  und  Eueiibahn- 
kleinmaterial  etc.  Keiuiel-  und  Onnnblecbe  m  Buschen  ood  Ach«en. 
Diese  Artikel  werden  nach  ErfDrdemias  aus  Schweiaaeisen  oder  Flnaa- 
eiaen,  oder  auch  Fluaaatabl  enengt. 


EBBTE  SCHATTAUBB 

KüDsiliasaltstein-.  CliaiDöttß-  n.  SleiDzeDiw  aareo-Faliiik 

C.  SCHLIMP 

WIEN,  L  Maysedergasse  Nr.  4. 

ZUakerpliaatcr  für  Trotloln,  I  Soppalt  gUairt«  Btainaamg- 


Kinfiihrtrn,   Hr.ft,  SlJillc  und 

SlrUH!.*!!. 

raimklitüier  n.nd  ICoaaik- 
plattan  in  Krhi'iul.  AiufühnuiK 
für  Vcxliltulc,  (ijitii.'«',  Küt'lirn, 
Silc,  Kirchen  rlr. 


roATe  li'KU  r  (jimlitiu,  Kuniiu- 
auf»:ktir,  tiftiutM.'  uuü  Stoiiiiriie. 
raaerfeat«  Chamottaaiagal, 
iUmch  w.  llrixriilirt'l« m  .iimilil. 
Aoaffthrang  ▼on  Btainaang- 
Caw&liairongea. 


Pronimcte  und  KontenaiuirhUla*'  ffratU. 


Georg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrik:  Waldegg;  Comptotr:  Wien,  I.  Bräuiieratrttte  10 

•nMiL^*o  In  be4t«r      lal  tiit  und  ».•rfffltttlfier  AuifUhnaff : 

EiseDbahn-Bedarfs-Artikel  ans  Knpfer 

Feuerbox-Platten  jeder  Furm  und  OriUs*',  Rnndknpfer  fllr  Boliea, 
Rnpferblecbe,   Siederuhnttuuen  uhue  Naht,    Knpfeidräbt«,  Kietaa, 
Scheibeben  a  •.  w. 


^  „DER  COMDUCTEÜR"  ^ 

Offldelles  Coursbuch  der  österr.-uDgar.  Eisenbahnen 

AecdaruigaB,  walcha  fwiicftm  den  Krac}i*inun(a>T«rmlBn  4wt 
llefM  «iBtrvMn,  »rtclMlBen  als  Kuliirif«  uad  w«rdm  4mm  V.  T.  Hvrsa 
Ab(MUi«Bl«B  (TBtl«  «ad  fraiveo  uohuBtiafart.  —  rr&nnni«r»tiOBS>0«blÜiJ 

für  da«  Ka«M  J»hr  $  B.  0.  W.  (Miit  franou  PvttTBr*e<id«a«)- 
KlsielM  Heft«  &0  kr.,  mit  fno««  l'eclreraondoijr  M  kr.  —  KJtlM  Au- 
mi%  iitUdlKlirii  faliriiiftn«!  Prcii  SU  kr. 

-m   PRÄNUM  ER  ATIO  VE  V  » 

welch»  BB  )*deB  b«tiebtfr«a  Tafr*  beulnnea  kOnoeB,  J*doeh  bu  fBnajahrlf 
asg«B«iMB«&  werdea.  f  rkiltii  p»r  re«UnwiiifBn|r.  da  Nach  nahm»  Headiunaa 
daa  U««tiK  wM«tiiW<Ji  variiiuuarB. 


Dl«  Verlagaliandlnng  R.  v.  WALDHEW  !■  Wloi 

U.  Taktratraaa«  M  Ki;.«<litloD   I.  .SrkiVntraM«  Ii. 


I  y  Google 


(EfablilTcmtnt  fitt  0crunt>{ttttatntitiird2C  Bnla^tn. 

l^fen,  Et.  ^r}{rh,  ^JörlflafTc  %lv.  ö,  ptirn 

CtntTaIli«t3unatii  aller  Svftunc.  £ocallKiiutia»n  mit  ®cfeii  IxiPdIfrtft 
Confiruction,  Ü^aj^on'  uni  <£djSteiil)«iji>nai(ii  oUcr  sy^tmc,  Dtnlilations» 
2{nlagtn  mit  und  ol^ne  mtd^anifd^en  Setritb,  CLcocftii-llnlo^cn  fUr 
all«  ^«^■<l^>'3i»'>4'>  Baie-ZInlagen  un&  {uniibiätrr,  Ilanif  f;.  Kod;-  nn^ 
IPafdjfnt^fn,  ÄaS'  nnb  Iüaifern>frf*n,  Äas-  nn>  IVjfffrlrittingdi.  Hn' 
lagen  jur  Ufrforgiing  aan5cr  5fd5tt  mit  (Sa*  unb  iraffer,  Hi?lirf anali- 

firungtn.  Drainirnntjrn,  i£nln»Ciff«un9en,  I>fStnf«tions.;iiijtalitn, 
iomi*  )UT  Jlii»|>tiHn0  ain   auf  &«m  Erbiet»  brr  AcfuKbbcttsii^KÜ  fori^mMm^fn 
tii<t""<  «'«b  lUtlairm  JlitilUii. 

VralcMWu»  «ak  VKMfAlägc  »rikni  tottafni  aufffttteilM. 


PATENTE.   MuRtpr  und  Markenschutz 


II- >i.trillicti  Bu-.>'r>>.itr(   ^'^1.1,1  AsMftlt 


Wien,  I.  Jasomirgottstrasse  Nr.  4. 

T*l*|>litll  Nr.  -••4.  Tl!l«rimm  Idriiii:  PrlTlK«.  «IH. 


Die  schneidig^Bten  Uniformen 

II'  r.  it 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Lieferant  "W 
dei>  k.  k.  ümt.  Htuatabuhnen. 

Wien,  VI.Mariahilferstrasse  29  vi»ä-vUd«r  Stiftskweme. 

Pr*i>l<at#  ^atla  und  tranao. 


HUTTBl  &  BGHHAHTZ 

k.  a.  k.  Hof-  mul  aaaelil.  jirlT. 

|]«b«ur(D-,  Drtbtiewek  GtOecbte-Ftbrlk  uod  Blecb-Ptrforlr-luUlt 

•  III.  lUilaliiU.  Wlslmfthlnui  Ir.  II  a.  II  aal  PRt«i-tClllt 
«ropf^h1«n  lieh  zur  I.ifrenint;  von  alirn  Arttn  KUrn-  and  Meuinf- 
drulil-t;*»eb*n  and  •(•ettrcht«B  für  da«  Einenbalinwi-»*!!,  als: 
AHi-lirnkaotcn.  RauchkaKteBcItter  nnd  Verdi<-litniie«erwrbA; 
»iisscrlpui  Ki'n»ter-  uinl  Olierllrlit«B-SrbntirtttiTn,  palrntlM^ 
ri*|>rea!itea  WorfKittern  fUr  Ikrif-,  Kulileo-  und  Huitcnwerk*, 
nbiriiaupt  fltr  alle  Mon'anzwMke  tlii  be«ntjil«rfi  vi>rtbaHhaft 
»lupt'eliieniiwrrt.,  aoivie  rund^rrlurlitm  nnd  crsi-lilitzlea  Kiaen-, 
Kuprcr-,  /lok-,  MeulBK-  and  htahlblpi-hrn  zu  Sieb-  nnd  Siiriier- 
VomchtaDK<a ,  I>rahta<!ilen,  Patrnt-ätalil-Slachclzaundrübteii 
and  aUcn  in  diMM  Fncb  einachlisiKen  Artikeln  in  «»nBgllelifter 
((nallKt  (II  den  blllljr*t«n  PreUrn. 


I 


FrciscoEraQts  oetist  ZablDQEsbdiDüüim 

für  Eisenbahnbeamte 


ftber  T7niformkleid*r  und  tJalformaortea 

versenden  gratis  und  franco 

Morlti  TUler  &  Co.,  k.  n.  k.  Hoflieferanten 

Wien,  YII.  StifUkasen«. 


Spaolalfabrikcn 


PUMPEN  lA/AAGEjä 

I        allM-  Arten  *  ■  fQr  jeden  Zweck 

IlBiiudtt-CiHllubin  nr  Psap«i-  isd  lueblDenlktrlUtln 

W.  Oarvens  Wlenl.sS^^iSiÄi^, 


■V  Tadellose 

i  ÜDlformoD  nnd  Uniformsorten 


Pl>4«liivt'  Wlaa,  rarli,  Lm4«a,  lUrM,  BrimL,  B«alMaa,  Tull, 
rrUUul.  IL  «lal,  UaitBkarc,  Smftmt  tu. 


It  EJi«ababav«n«alUa|«a  ai  fhli«  Herren  Elteabahnbttatn 

.  WILHELM  SKARDA,  WIEN 

i  IT.  raToriteaatruae  Nr.  M  nnd  WaK^rcMB«  Hr.  1 

I         Special-Atelier  Ar  Girilklaider  and  LiTröea 

LS 

Kais.  kOatsl.  PHTilcgImn. 

Lliclitpaus- Anstalt 

H.  RIHaL  ((tterbcim'a  Nachf.),  Wien,  Währing,  Staud|ai*t  ü 

aaf4*><<<  •■ck  ■n'  V«-H.lfklH«iilit  '<>■>  mitaa  »Mk  ibraai  p*Malirt«ii  nrfirf  rtftMUa 
UohtpAU.v.rf.arM  itcbwbTM  LlalM  knt  w.lm*«)  Omnil).  Dun  lit  dl«  Zlllkll 
aat  fail<M*>*r  i>»U>>.odl«,  du  Linon  on  ia»ii.l'  Mbwann  T<>c>»  f«^K 
Ltalaraat  »os  CuaotippapKr  tnr  S<lktlan1arllgaii|  toi  Pllnan  iwrw.  Um 
»af  blaMB  Oraaili.  —  frWi  mliala.  irbcl  lahaali  u«<  "iix 


fomit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


••-  >U>flblB»IKa  le  &ahAciir*f).  otl«T  D»bij)«D  &(i  «ar  dl*  »ii' 
rtTr><riiiSm  ila>]«rn  )■  N^faniMi  St«  vielleicht  actioo  Tv* 
f41«xa?  Variai  hm  Hi«  rianal  mit  ca*dtrt«r  Pttt»- 
woll«t  1>M  »\n4  g^kStnmte  r*iae  >i«am«nlUJMl«a.  aUo  Ste 
Iftiitzi'»,  r*4»«k«  Matvnai  ohD*  tr*a%A*  Sub«ians««  nttti  vird  k 
BuAkkBCa  gfUiafurL  Zu  in  der 

Pntswollkttminer«!       RUDOI^F  I<6WI, 
Wien,  11/2.  Kn|{i>r«hik«raiiae  169. 


Deatsch-Oesterrelcblscbe  MannesmannröhreD-Werke 


in  KOMOTAÜ  in  Böhmen. 

TetrgramM-Adrc^»f:  ..Itohrmannmmann".  —  StaaMflephon  Xr.  2, 

Gasptihren.  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 

Kuhn-  für  lIoi!.'»«>»<Thtiziin|!Tn  ond  Ki-llirkuhluncrn 

Aufgemuffte  Wasserleitungsröhren 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

Siln!(-n  für  i'tiiTirtli«-!,.-  Mti.iiiirnfnhnini:"  n  1« 


Nahtlose  Mannesmannröhren  !,t™SÄJLT 

UnphHrilpl/rKhron  ''"<^''  [^nr<'h<n<>a»rn  his2^0mnl  mit  Klan- 
nUUllUI  UUKI  Ulli  eil  ,cl,^u-  und  Mufl«^nv«rbiiitlun)r  für  Damj.f-, 

Wamxr.  nnd  l'ctrolcniu-l'raaJuft-LvituDgen.   Uebctuahme  gaoicr 

Lciiunticn. 

^!o(1Pf*Hhri>n  'i>'^'''dcrohrk<>«wl.I/immntirpn, IximmohUpn,  SchiiTa- 
OltSUei  Ulli  eil  i;,  ,„.i  ri.-.  mit  vollständig  gInlUu  KläcbtD,  gsV'M 

niif  h*}  Atinfi*-|tb.,frn  l>riick. 

Blanke  Stahlröhren  IJ^I.^^^ÄnHiM:;*,!::!'^^''' 


fri'l  H.ii;«-n;;riitinf\*i4'  mit  A  Ti-l«-L'tTii  itnj  <;u^illrnll^uhCf'll 

Stahlflaschen  i^»"«"«»»".  wa—ratotr  «i- 


Ammoniak. 

Pretilliiea.  Kocten*aranaohll(e  ud  Infaraatlonea  aof  Vantcb  koetearrel. 


.  Ilmuaaba  bb4  Terli«  d«a  Club 
5tlen.  EiMobakD-BMaitaB 


Dra«k  tob  R.  i^iM  a  Ci>. 
Wlaa,  V.  B«zlrk,  SlraoMc^aMMr.  la 


uiji  i^Lo  L,y  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 


Rtdaction  und  Adminittratioai 


I.  XKii»ki 


ORGAN 


AbMiMmant  U.  Pwhwtcfldinf « 


tLMt. 


;l=L^   Club  österreichischer  Eisenbahn-BeamteD. 


In  Uiirii:'ii  ^»iluAr 

■•Uj^krirKr  il'  Hai 


Ii  kr. 


Erteheint  jeden  Soontnir. 


28. 


Wien,  den  12.  JuU  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inwraten-Aniiahme  bei  B.  Spieg  &  Co^  Wien.  V.  StrauasengMge  16- 


K.  k.  pdv.  Sftdbahn-Oeiellsohaft. 

Adszii^  aus  \w  FMaie  der  Fersoneizio. 


«UM». 

AhfMrt  •W9m  Wl»«t 

Ui&  mh :  (P(m.)PurarbKti-Riu>;k<'ii' 
■o,  Kulsw,  ba^p««.  <iii>L> 
(MrnUc  D.  Fniuc);  I'akrici- 


7.2(1  Fith:(Kehiutla.)I.Ml>eB.Tofiiera- 
bCTK.  V««<Ub  (Ti*  PratsMi,  Ka- 
niB«,  Em«C8.  »«lO«*".  F«kr*»- 
Upik.  Acnua ;  Bi«U|M«t  PTft- 

ferfaofK  KmImik,  Aflaos-  
rdhi  (SchBrita.)  Tri«et,  0«»», 
Plane.  Fol».  Kovigna,  BUmIKtU 
KMinbrdck).  KUctnAnt,  Oooo- 
Mu.  VUlkoh.  BoMB.Mwia,  An») 
luMbnek  (vIa  Mammk  Vatti- 
bn,  LaMtakMi  (OldüiMlbMBt, 
KMtfh. 

Frtili  il'«fr»  -7.l  »»InbTdelt.  Kl«- 
c-jiturt.  R»<Ui«n»mri:,  Grii».  Wie«, 
Kr'ilich  Ijrulieo.Vordtnibürg.Ke«- 

NHshm.  -I'L.ili.i  Trle«t.  «iorr., 
VflltciilÄ;  Kmtr.'- ;  IVIa,  HoVttSDO. 
allHfk.  Hiri.j.  »IUI  aluka:  L«ub«U, 
VorJcrtiljrrc.  N.!ab.Tg.  Aflriui. 

l.a.  S.i.'hni.:    (Pi!IM.>  W^ltalMt, 

1 1.  :l-  utinrE 
4»!  Nu.  h,ni  .    rrmi )  r.riut,  LcotiMi, 

6.16  Niicluo  :   iHer«  )  Wr-Ketiitailt, 

9.411  Abdi. :  (7>n>r,  I  KaDiiH.  Badapiut, 
PakTdrj;  Upik ,  i'Ans^n,  B<i«n.- 
Broit;  AKTam.  t'UiK'k.  llaBjalnkH. 

8^  Abd«,  •  (SchrHlr  )  Tri>-iit,  «dri ; 
Venedie.  Koro;  M«iliiii  1,  (Uhuh  . 
Pola,  Kov«n<i.  Fiiiir.-.  ^iM.K, 
Banjalgka,  Budai»'»'  'v:ii  i  TA^rr 
hof),  Kli^euiun,  J'iaBioiwIi'«!"'. 
Mnan,  Arco,  buuiirook  (Tla  Mar- 

9.-  AbSI.  :  (Po»U.)  Trieat.  üü«, 
TcBtdtc,  Kom.  Mailand:  Pula, 
Bovtgoo.  Acraia :  Lionobiu,  nuda- 
M»t  (Via  Pra««ba(i ;  EUgoBrurt, 
Wulfab«!«,  Heran,  Ar«o,  Iniw- 
brück  (via  Maibarg) ;  Laiieabct«, 
KWlacb,  \^'ina.   Ataioa.  Leobea, 


1.  Juni  ISm. 

Aakaaft  la  Wlea: 

(140  Frflli:  (POMS)  mMl,  ftoOD,  Kkt- 
land.  Veaedig,  OOn ;  Pola ;  Airam, 
BadapMt  (via  Pragi^ofi  ;  Arso, 
iBDabmck.  Klagmfnrt.  VVoth- 
ben;  (via  Maibiinii ;  Liitl«nb«rK, 
KAISaoh,  \Vl«a;  ätaiiu,  L«ol>«i]. 

M. —  Fnih :  iPeraz.)  Kanizja^  Huan.. 
Hroit.  R««i*eK  ;  Pakr&rz  Lipik, 
AlEram,  Hnija[<t-lt  -  via  '  l*.l.-nbtlri;*. 


9.40  Vonn. 

Gltiia. 
10.—  Tona. 


il'etsz  I  !>ieln»maiic«r. 


2.40 


(Sebaellx.)  Trioat,  Rom, 
VaiHHtig,  OAn;  Fola, 
B»fl(aa;  Fiam«.  aiMek.  Aitbu, 
Ito4a|i««t  (via  Prae<Tban ;  Areo, 

Mariui,  fr.n*ViTn,  k.  KLipi-cfört  (via 
Maiti'iri-,  I  •  N  uh.T.-T 

1.10  Nacim  :  (S'-Msx  i  4iraz.  Lnobco, 
Vi>id«nih«rtt,  Atl«iii. 

2.40  NachB.:  a'am.)  tir.  -  KaDilw, 
aaai  (Dlaaauc  PnlUf),  A(nm. 
KMk«.:  «MiL'Sj  IMMtaci, 
Wr -NenMadt. 

iJ'tkIii   Trlest.  (iOri. 
l'uliA,  ßuvi^Qu;  Kiuioi!, 
AlSraai  \  Hadkunbuxg, 
WIM!  tulm,  Taid«n* 
Imiv«  Laoben ;  i)«iib«nr. 
«12  Abd«-:  (P»TM  1  OmJpobitr». 
8 S-Mk  ■  ilvr«  '/.  I  stHuibnick.  Oci- 
uoliifc,  liiit  -Itruutiun;,  iJmx,  L«- 
ob«u,  S'euberg. 
!>  —  Abda^:  (P«m.j  Naraievo.  EaaaiEC. 
Aaraaii  BadtMal,  »iiiilWB :  Pak- 
iSSSUiSSSk  OwImMc»,  fantaii- 


4.  - 


N'mhln 
Vi'Ui'.äig. 


»  Xi  Abd».:  (SotiBdli.)  Tri«!.  OCns. 
l'ola,  RovigBO ;  Finme ;  Itrod, 
siaank  (via  Striabritek) ;  Hadap«at 
via  Hracnhiifi :  OaoMla,  TUlKb, 
Kliu:«nriirt,  WolMiat;  IMMB- 
1i«r^,  KuHach. 
8.45  Abds  :  ($ctiB»Ui )  T«Bedig  (via 
Ponlafal),  Buuo,  Meraa,  Areu, 
iBiubnuik :  Ij«ob«Bi  TorderabatK  i 
Maobwc,  Alan. 


Hrklir«».-»  v.  rkphrnn  mit  doD  SohnelUtgaa  (Wlao  ab  UO  Abdl.,  Wien 
10  Vurin  iviia.-.h.«  « ii>a-Trlrii.  Win-V«B«4IgTU  Conaom  Ba4Wim-fim( " 
iMir  via  Mirburir.    l>\rfU  Wijrrn  I..  II.  CI.  Terkabmi  Bll  dm  qUm  t 

—    -  ü  BBd  WktB-AlB  Tta  FTBongamMb 

'  Abda.) 
I  (Abbaxia). 


xnsen  twiacbeii  Wiea-riBa*  (Abtiaiia) 

-■     -  -{gM(Wiaa  ■bt.au  Fmh  «ad  Wien  Ba»  4&  AI 
r  Irta  tilMibll.        svlielm  WiM-riaa*  I 


Uoalilg«  VH  Wisn  (Südbthnhof),  Hauptzollanl ; 

tJBFrUi:  Payarbiel|.K«ieliaMa,  Kaltsolnutei^ien.  LaxcDhan:.  Aaran«.  (i  —  Früh. 
Fottandurf.  Wr.-Keuatadl.  8.45  Früh  iHiititllait  ß.l'ai  r  [^■jb,'i»i\:.rt.  Kulmnlput 

f.beo,  IjuPobuTB,  aut«Bit(dn.Uainrotd.  f.4i  FiBh  :  MMilui:  S  -  KnlU  ill|.i/.llmt 
43):  Viialaa,  Kaltenleutccbi-ii  Laxenbgrg.  H.liFrtth:  Pi>tt..r.d(irf,  Wr  -N-uatadf, 
&itO  Froh  «UpliUnt.  (I37>:  MUnzii«Jilac.  1^15  Vorn.  (Hptzllqit.  ». -i  V&alaa.' 
KalUlil6U|MMa,  Lu«Bbng.  in.—  N  dito.  ilIptallBt.  ii.4il. :  Wr.-Nwatadt,  Kalt«ii. 
iMH-lAsaabiini.  II.—  Vunii  :  Viialau.  IIJU  Vui-m.  MilrazuaclilaK,  Kalien 
,  OalMiaein,  HainMd.  Aapang.  IV.10  Naehin. :  M«dliB«c  (an 
VWani.  li.lJ  KachBi. :  P>»M«Bd(»rf,  Wr.-N«iirtadl.  12  SS 
,  KalteolMUebaa.  l.ui(>obarc.  12N>  Nachn.  (an  SoBO-  n 
i.W  üacha-:  lUSdünc,  KalteBleolcalxn.  Luenbars. 
2.—  Hub«.:  VMM.  KBll«nlMi««b«n.  LaxnbnrK.  U.3b 
Siiikm.JtU^^MJUe>  ma  Wocb««U(Wii ^«»^ 

äWlGHilfKi  P<>tMnd«rf^  Wt. 


lUotiM): 
VmImb.  t  wr. 


vartan. 


iMk^plsllait.  1U8)J 


Kachm.  (Hpt7l1iiit  m  Wc-h-iitae«! ■  MIMHim:  4  —  S'arhm  (Hptzltm^  ü  4  ' 
aa  Wo<*»BU(!»li  \  niljii,  4  II  N».  Il!|il/llml-  14;»;  M'idlau,  K:«lt«lil»iil:,e'  c:., 
Laxenbllrt;.  4  *.t'  Niirtjt:j  iliii'i'lii't  4'»''  an  Wocliffutac'-D  :  \  "»lau  4  \')  Nii.-;hin. 
(HpUllnil  4l>.J  Viiülau.  Kall*llleot««h»n,  I.OM  ül.iiri.:  )  O  S'u.hiii.  (Hptzllmt.  4,4:l> 
aa  WachcEiojjPD  :  Mi-dliai:.  n''  Nai-hni.  iHii?limt  4  +  1;  \V"r,-\.-oa(adt,  Kall#n- 
laats«b<in,  LuenlinrK.  .i  I.)  Kachm.  an  worii.  tiuuj^n :  M  dhrig.  ."i  Hi  Nachm. 
(Hpizllni.  ^.Ii'i:  Vdalaa.  Kaltrnlmtgi^ban  .  bM  Na' hin  ilptniltai  .'<  :.:k  Vüalau 
.'i.V'  N«(J)01  (HpUllmt.  .•>37i  an  WoriipnUi:«);  M'  dliiu;,  Kal'enlruiKrbi-n.  (1  - 
Abd».  (Upullnt.  .VSTi;  Pay^rhacli  HiHclimaa,  IjxtoIjutk-  H  l,')  Ali.ia  (Hptzllrot, 
ä.57>:  an  WocbuiMfEaa :  MMUok  <^  ."  Abd».  H:>tjilmi.  i 'iTt  Wr -Niuaudt, 
Kal(ai]aat*cbeB, Aapane  ^  l.'<.^bd«  I'.xtcndurr.Wr  -NtTiai*.li  k  4.>aii.Is  'H;'tzllmt. 

an  Wochentao-n  :  '«..dhns.  il  V.  ASda.  iHpllllmt  V.jaUu.  T  —  Abila. 

(Hplxllmt  'V4."i  V-nUu  K»ll.  ii|.':ilfpl)Mi,  I.»\^iili:irL-  T  :v.  Abel»,  <II)i<zUiat. 
7Zo:  P*y»lbai;h  He  r'i-M.iii,  liiit«ii>.l('ln.  jlainM'lil.  T..L' Abd«.  (HpMilnal.  ~ '^1^ 
Wr -SVii»i!i  It  K«l'-nl^iilj;.'lH!P,  LjiTHnlianr,  liaitisat^iu.  llainfetd,  8.4.'>  Abda.: 
Viiahiii,  L-^f-J":r^    '<  -  :  Trinat.  Kaltmli-aiKcbfn.  Abda.  ViMlan. 

11.-   NuLbla    Vit.  N«ll«tadl. 
Fafar-OrdoBosai  in  Plai»!-  utd  Taatbanfamat  bai  alloi  BinalUa-CaaMn :  Ta- 

acbn-Fkhrrlu  *m  ItUUttß  Im  «Ml  fltah^naiua  WImb. 
rBkikM«n-AUKaba  <!■  liMBUttolrUiM  HatM»  mtä  AuUall«  bd  im  Wiaar 
Asantnr  dar  iBlmtatkwal«  9alilaftrBgaa.(l «adlaebaft,  I.  ITIinlBmlai  ü,  !■ 
FahrtatUn'audtbttreaa  dar  k.  nagar.  SlaaiaelMnbabBeB  In  Wi«o,I.  RlniMnlB|tA 
in  daa  R^bnraaaz :  Tb.  Vook  a  Soo,  I.  SufucplaW  S,  0.  MMm 
ii,LXoloTratrini  Ii.  und  Schonkcr  a  Co.,  1.  Hcbottvonnc  ffUM  <»  TlMim, 


K.  k.  ö»terreichi»che  StaattiMiMm. 
BetrtotoerAlbiiinff  der  ZaOoaibahB  Solni 

An  6.  Jnli  L  J.  iit  dia  LaeallMha  8tln>aiMi«l-Z««ttl4(B 
liehen  Varinbr  ftbergeban  woidea. 

DIimIIm  twiiiBl  ta  in  itotlai  8dni 
Wkillate  Wm-Wgm,  tün  flbcf  4to  fluaoiin  Bmachlac,  Bar* 
mann«,  Gr.  Oloboiu  nnd  die  Haluttelle  Oeroiten-Stift  Zwettl  ndl 
der  Eodiitation  Zwettl.  Die  ««nanDten  Stationen  werden  fiir  dm  6«- 
WBiDtTerkebr.  di«  Haltestelle  (ierotten-Stift  /wptl!  für  den  PerBoneii- 
■ad  (iep&lcHTerkelir  in  lienütznni;  eenonimcii. 

r>er  Betrieb  dieser  I.ucalbabn  wiril  v  jn  d' r  k  k.  General» 
Diicctiun  "Icr  üsterr.  Staat5bubiifii  ^ctiibrt  tiutl  '.Mnl  .lie>>!  Strecke 
»fieciell  der  k.  k.  Eiwubnhn.Bi-infb--liirrciii>n  Wumi  «riierstelil. 


K.  k.  OMterrelchitche  Staattbahnen. 

KftnMt«  Surrerblndangen  mit  diraotao  Wacan: 
Wa».! 


:s 


•  «■hu 


«yd 

aa 


•^■aWka«»  -a  «»j:«  <u 
•mITb Maak». «1  «i^iit»  tM 
talf  <  Ma..  .  .fll  •»•(»••< 


WI«B  Pra«. 


i;xat:;^:":..:ii;:i; 


.füt 
t  ■* 


rM  W<«*  W«««*..  .aa 

il 

.    mmt  kMb 

M  r^mi^-^l           .  ..a 

1 

,  kaaai^   

i  1 » 

UailM«  .b 

iin 

-  »—     .  . 

ii  11  Ii 

IM 

l»j  lta4K**lfii 
■  1*,  tu  >  » 
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Glasirte  Steinzeugröhren         ^-  •^'".UJ.«"     """" " 

RenUenrShrca  t  LK-onuUT-itviibiiiMr' 

namotte  -  Ziegel  und  Hortet 
Mosaik-   und  Kllnkerplatten 

Elf  Plttittran«  «.lo  IVrr*u  i  «rrKur«, 
VraiikoUi.  H'>rlektllea,Tnllalr<,  Unit», 
si*l|gnm  »Ic  , 

Fliesen.    gUtt   nml  desainirt. 

Mr  lixUwuiMn  iinil  WaoilorlclMdaiicm 
ll«rwi  In  riir*U(Hctiilsr  V'*l'>" 

K.  k.  priv.  Floridsdorfer 

Ira!-  Chamotte-Steinzeugröhren      Thonwaaren  -  Fabrik  i- 

LEDERER  NESS^NTI 

Ic   u.  )L  Hr.nio(cr«nl«ii 

FlorldKdorf  and  WIEK,  I.  «»perngassr  14. 

t:oii.f.l.t»  Ao.fuhroDB  Ton  ht.  li,..i,ir„Sr  r.r,,!,.:tuti^Mi  mA  plt»lf.raBrMi 
Prt4i-C«itrMl*  ya«  OMtlotilllltr  «ut  Wunicli  (rtIK  «■«  inte: 


POLBISTAHL 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empüfhlt  ihreu  in  Beine  «nf  Illrte,  Zgblckrlt  nnd 
GlelrhmKiiiilrfceHderQnikliUtdeii  bnt4>iiütrleri- 
Kfhtn  und  enKlIitrbvn  MBrkrn  UberU-cenen 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■eUiel,  B«brer,  Priisr,  Stempel,  Schneldwerk- 
sea|e;  lin  Ferneren  tiir  Sl|eii,  Fellen,  SenteD, 
Federn,  Sewelir«  and  ■uoklnenbeiUndUeUe  etc. 
Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

  L^tT  in 

Wien,  VI.  Onnipendorferstrasse  15 
bei  Schiessl  L  Comp. 

Filialen  : 


Prag 

Beiter^Mse  9. 
Leipxig 

Cielkrtnirusse  2. 

Mailand 

Via  UoDtebello  86. 


Bndapeit 

Tbereslenrinj;  IS. 

Zürich 

IV.  Leunbardiitraiise  16. 

Sheffield 

Aruundel  «treet  74. 


eenertl-Vertreter  an  den  wichtigsten  Plätzen  de« 
In-  und  Auelande«. 


o 


HM 

Ol 

► 


PATENTE 


fihr  an*  LIidM*  trwIrkM 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


ErrtN         atr.    Mm  mi.  Ml  M  JakrM  tai  MlbM  Hsm: 

=' WIEN,  I,  NEUReASSE  13.  == 


Seil 

20  Jitiren 

UoUeoBstr- 
en  FthilntMn,  Sehtramm 
fruchte  n'tintlr.  ScbOner  Anstrich.  Einfacbc 
Aiiwi>n'liinc.  Bester  und  billijfiilw  Erat«  tflr  Oelfarb«  n.Theer. 
/>>■»•  \niiie  „t'ttrbolineitm"  int  ffeitetzlic/i  fftArhülzt. 


I  'tr  inifirltlii  lifr  h'riii/zit  iitire  irlril  (fnrarnt. 


Carbolineumfabrik  R.  Avenarius.  Wien.  III.  Huputr.  U. 

Kiiiaij^e  L'arbulmeam-Fibr.k  ilcr  SlMiiari-liii-  in  .\mst''tt'_'ii  (N-'O*."! 


K.  k.  friv.  '.vechsaieeltige 

ßraBflscliailra-7eFili8riO-Aistall  ii  ffüi 

«rriehMt  Im  Jthr*  18]6 

DiraetloM-Bnraan:  Wian,  I.  BAekarntTMa«  26. 

Oeaammt-VeniichemntCMamme  mit  Seblnaii  des  Ver- 

■  III.  -  al  r.  -  1894   fl.  761,784.«O0-- 

l;^,crvc!,uj.l-.-  „  8,84«.889M 

rrllnii«n-Kiuunbiue  im  Venraltnn^jahre  1894  .  .  „  9«i9.B88-18 
Zahl  der  Versilberungen  ,        130  75S'— 


Complete 

Wasser-Staüonen 

mit 

mlsometep 


Carl  Eichler 

Torm.  C.  Henry  HaJl 
I.  ruut«tcmn»^  Nr.  9  WIKH. 


ff'irn,  JIT,'2.  Lorberrffausf  13 

>'abrika«t  von 

Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 


für  Elaeubahnen 

Krxnugxr  tu« 


GasEliiIi]iciilaip6n  mit  Aner'sclieii  GlliörpenL 


■liiiiiiuiiiiiiiiii;uiiwniiiiniiiiiiiiniiiiiiiiiuuiuiiiiuii>iuiiniBij<inimi>iiiMiiniiiiniia 

Ausgezelchnet  nit  den  Ehrendlplome  auf  der  Intern. 
AoBsfellung  für  Verkehrsmittel  In  Wien  1894. 


,  C,  P,  Ppfi 


TtUpiim  Xr.  -eiJ.     VV|£f||     Ttlephon  Nr.  7SI2. 

XIV.  Eudolfsheiin,  Euglgasse  Nr.  9 
Eisen-  und  Metallwaaren  -  Fabrik. 
Special-Fabrik 

in  Laternen,  -Siimaliiinintrs-,  Belencbtunjfs-  und  Bloch- 
aasrflsiiiBtrs-(iegenstÄiid«n  für  Eisenbahnen,  SohlfTe, 

Tranways  etc. 
winiwnininMiinwiaiMiwMinaMiiiiiiuninimiiiinmiiBjaiuimnninigminiijm 


INSERATE 
mr  die 
Oeat«rr«i<;liiBche 


Eisenbahn-Zeitung 

werden  ron  der 

BflchömckBrei  R.  Spies  &  Ca. 

Wien,  T.  Stranssesg&sse  16 

tbernoiuujeu  und  hilli;fNt  Wreclmet 


PräJULmerations-Einladuiig 

auf  die 

OesierreicMsctieHalii-Mtig" 


O  Ä  O  A.  n 


„Clib  «sierrelfhisfher  Eheubthn-ieamlen." 

Bncbeint  J«dn>  BonnUc. 


Wt  I.  J«ll  18»  h«««iiB  du  m.  (J«»rt«l  dM  XIX.  J»hrs«ii«w  diiaer 
!■  In-  m<i  Aoiluid*  verHr«iitet«n,  voo»  «Club  iMemiohliohOT  Ei«ml)«ho-Be»iiit«B 

1)1«  „OMUrrtlehlicln  ElM«»i«hii-Z«ltu»9"  brinirt  In  Jodnr  NuiniBeT  «in«! 
Ullartlh«!  Uber  iiRend  tineji  rpitgtinüiiaen  c.i»««7i»tind  technnclii-r,  Jiiri»«l«ai»n, 
©oiiinier<ii«lli!ii  oaer  »dmmi.ln>tlv™  am  Ami  (iMainniWpW"'«  d«  hiwa- 

b»hnwr.Mini  immer  Ton  tienifeu»n  Fanhmanimrn.  B^wridore  UUchsictit  w.rd  »ui 
alle  KrrtndanK«i,  Neii«nuiB«n  luiJ  KorMohriite  üi  »Jlon  fanhllohen  /CwMKnn  ge- 
nammen  und  der  Lauf  d«r  Eiiejiliahii[.olitili  in  ■achlidi^.  obJfctiT«  \\  eiw  dar- 
«MMUi.  Stefcnndr  Rubriken  »ind :  die  ItcMilIOl»  ««xUehiu.  wi.nn  die  iieu^et™ 
♦iii-nlialmt*^:hiii».-hf-n  Natlirlchwn  am  allen  CnUnrlandeni  ((»bra^'t  werJ..-ji,  .Imii: 
liip  ClirOBik  nir  P»r»onalien  und  MiKell™,  ein  Au«iw  au«  dem  VfrerdnungiblaM« 
d»i  k  ».  MiadaltmlnUtarlum»,  die  EnUchaldunj»»  du  Eli»«bilin-8cli(§(l»g»riclilM, 
ein«  compendiene  Beerr™hu«:  aller  ficMllararHeMn  Ertdlmnung«»  und  ein  Ab- 
druck der  im  .aub  ««u>rTwchi«:her  Ki»enbahn  -  floainteo-  abgebaltenen  lacli- 
liülieu  Orltlnal-Vtrlrii*. 

Die  „0«iUrr.  EHinkalifl-ZdlHi"  koitit  InelMlT*  Zuliadvna  pir  Po«!.: 


If  •^m^'  V  'V7I  IM'  "Mj^  '1^7    ▼OQ  •Ic^ntam  ZaKbnHI  ud  falniUr 

;         Ji  .■:   V  n>  m.  JCi  AainihruaKriUdMlIarTanB*kab»amlMi 

VAVRÜSKA  &  MATTES,  k.  u.  k.  Hofsclmeider 

Prao,  ccrneb-rr  den  Neulldler  liitliiiiiiw. 


Für 

Outarralok-Dalun  ■ 

gawlihrlB  6-  W.  n.  5.- 
BalbjaliriK  .    n    ,  Z  -W 


Für  daa 
DMtMk«  B«l«k: 

cuzjihrig  .  .  Mairk  12 
halbjihrl«  ...  « 


Fllr  da« 
lkrt(*  Auitaid: 

ganxjlUiriic  .  Franfli  2U 
EalbiiUiri«    .       .  10 


Die  Administration 

Wien,  I.  Bsebeabachgaase  11,  Uezzanm. 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschatt 

Wien,  Simmering, 

vormals  H.  D.  Schmid. 

GerrDndet  1831. 

Ma80hlkiiB>«i:  All«  Erseogniwe  des  „aUgemeinen  UaaeUn.«a- 
baoat" 

Hebz«OKe  and  Eraline, 
Drahts  tiften-UaRchinen, 
Hyilrauliache  NictmaMfaineB, 
WaaiieratatjoQH-  Kinrididuigen, 
Drebaebelben  o  ScbiebebObncii  etc.  MS. 

,  EiMDbahn-n-Traaiway-WaggoM, 
VV  aggOnDa,!!  I  Drai*iDen,  SchneepflOg«  etc.  etc. 


Oesterreiehisch-Alpine 

Montan-Gesellschaft. 

sitz  der  Gesellschaft  Wien. 

Bnreaux: 

Kärtttneratrasaeß5u.MaximUiaustrasse2. 


Cobes-  and  Holikohlen-HocIiSfen,  Besaeiner-  und  Martln- 
HUhlhUttea,  Oaui*  und  Friftch-StahlbUtt«n,  MaschineB- 
werk8Utt«B  nad  Ke8»eUohiiil«deD,  Btabeiaea-  uad  Bleeh- 

iralzwerke  etc. 
U«r«rt  folgende  aegentttada  fttr  Elsenbahnan: 
ElienbalinlohiMeD, 
Weicbtü  und  KreazuiufCii, 
Aohieo,  Bandagen  und  oomrlete  RadtltM, 
S«liirledestfloke  Jeder  Art, 
BrUcken-Constraetlooen  In  Elses  and  StaU, 
WaiiMrtUitionB-liaDridituDgeii, 
Waggun-  nnd  Locomotiv-Federn, 
(inaswaaren  aller  Art, 
ReterTotr-  Tender-  ud  Ketielblecbe, 
LocoiuotiT-Framc»  aus  Eisen-  und  Stablblech, 
Ketten.  eeachwei8»t  und  ungeacbweiMt  an«  Eisen  und  Stahl, 
F»fon-Ei««n  aller  Art, 

Subciseu  (Floti-  nod  SehwetsMlien)  aller  Dimenaioneu. 
Drabt  nod  Drahtstifte,  Ilulüflt'hrauben, 
BeMener-,  llarttn-,  Pnddel-,  BerdfrUch-  ud  Tlegel|us- 
•ta,hl  aller  Birt«(rade. 

SUill'av'ingii.is,  ^iä^crblÄUer.  Wagcufedera,  Achjen,  Schraub- 

ätiScke,  Auiboit.se,  Winden, 
Dunpfkediel,  K^=iprToirs  und  «onstic«  Keaielschmiedearbeitcu, 
Dampfmaiohlnen,  Damiiniaramcr.  Turbinen.  WasHurrader  nod 

BonatiKtmaschUieileElnrlohtanffenaller  Artn.«.w. 


Buchdruckerei 

R.  SPIES  &  ca 

V.  StrauBsengasse  Nr.  16 

empfiehlt  dich  zur  prompten  and  billigen  Heratellnng 
aller  fäi  den  Elsenbahnbcdarf  erforderllrhen 
Dmeksorten. 


Aclien-Gesellschaft  der  k.  k.  priv.  Hydrauli-sclu  n  Kalk-  uud  Portland-Cemcnt-Fabrik 

zu  Perloaooa  vorm,  Anfrnlo  Banllloh  in  Wli^n. 


Ih»t  Lasdta.  freU-.dedtillr 
IM7  rarii.  Er«l*  icroaM  lilbene  Mfdatll«. 
ttJS  WIM.  P»rt*r*rllta-  aad  VerdtMiat-MedaMle 
IHM  Wie«,  fr.  caM.aedalll«  d.  S.-fl.  <i«w,-Vtr..Aai«lr»niy 


IMiS  Kratar  Rgldrae  i'rriii  aedaille 
dM  Mfd.-Datarr.  (Hiwrrke-Vmiwa. 


ISMI  (irat.  Verdiritt-dedtill«  der  Uadre-Aaiitellu« 
Itxi  TriMt.  Kkreo  niiileii  und  vrekie  fUftit  Medalll«. 
ISSK  Wien.  Kkrea-bliiloB  der  Jabiliana-AauttlUi^ 
ItM  laaakrark.  Ebrea-birl**  der  Laadea-AnaaUllai«. 


Preisgekrönten  Perlmooser  Portland-Cement 


am  unwrai  Werkra  Kirehblcht.l'eTlniooai 

•oht  Knflitelner  Roman-GameDt  (aas  unseren  Werken  in  Kut'ütein) 

t,nm.  KMUta-i'tmnt  aua  anaana  Wnrkan  in  llalleia.  LIllenfeM  un.l  uberpie.liai;  iin.l  rartlaad  temeal  «in  oBM.r,.i>  Werken  in  SrhrikBlIkl  liefern  wir  in 
Tg««aiiUol»i«ae  ilaleliiaa«algar  «Joalitat,  "«uiir^chenJ  den  »um  i<r>ti,rr»lcliUcboo  la^eiutir-  or.1  Arcbiiekieo  Tereiu  in  Wien  aaigaarbeitatea  and  anganCMiaenan 

NitnouQ  fUr  elnbeitbche  I.i»f*TiittK  utd  Prulane  Ton  I'nrtlaod-  an'!  Riman-Cecoeitt 
-4*-  Erxauguiitlllitikalt  dar  alnimllicliaii  gaiallBchattilchtn  Warka  II  000-1«  000  Wa««nlidua|M  pr«  tau«.  -«I- 
Directlon  nad  Mederlaice  In  Wiea,  I.  Sebellinsgaiue  >'r.  14. 
Taitratmaffan 

ithaaa  Grutar  Ii  aadiptit.  rar  die  g le-.<bnanils*  Stadl.  I       Llidill|  Maamar  la  Graz,  nr  dl*  dakbaam.  8<adt  m.  UnneliaBir. 

C  Birimann  in  Lini  'or  (ii.»r-(j<«i«iiBich.  f<     6i»H«aaa  «  llBdaar  In  Brilaa,  far  die  »lelchnam.  ütadi  o.  rairebau« 

Haarnar  4  Manaall  lä  Trlail,  l)<r-^i  rat  <ia«  Knetwland,  Triea»  n.  yiom».      |      t.  H.  Ralfeaaar  la  Wagaafurt.  für  K»rni«i 


CHftblilTnucnf  fiit 


FrNcW4  CMMIbmin. 

U'icii,  rx.  Ocilvit,  löörlparrc  |lr.  ^,  |t1irn 

rtnpffSrii  fl^  Iut  Pi.'jtciiniiip  und  Uskfitbranp  rem 

CmtTiilbcijimatti  alltr  S^ft«'"'».  ics-alhrijnngm  mit  ®ffrn  t<(n>ihrltT 
<£onftrnctioit,  IPaaaic<ii*  unS  (tjjfitrnhrijiiitjfn  jllfr  f  vfffinr  IVnfüotion»' 
Jlnlaafn  mit  iiiii»  eNt  mf*jitii*f ii  yftrifb,  (tr(><ffnyiil.ijfn  für 
alle  JnJ'iiftnfjn'fia?,  Ba!>r'3lnljafn  iiriÄ  iuriisbäjfr,  Itampf-,  KMt-  un6 
IDafÄrSttfn.  (ftas-  nnS  iraiffvu'ftffn,  «Sai-  iiiti  IVajftrUituii^fii,  JIiii 
lagnt  jur  l>rriorgiiiij  ftjdtr  mit  «5as  unk  iraflrr.  Kohrconali- 

^Tuiigrn,  Vrainirnngtn,  ^ntipäncnin^en,  II(5infKtions>2ln{tjlten, 

fl»lf  )w  Jlu»f<l(i  «nt  «Brc   auf  Vtflttt  ><r  tlrfimtMitlr^iitli  Krknrnncneni 

StrficTfR  unb  hlrtncrrn  Jlttrlltii. 

VniMinUir«  nnb  Var*al*lJ(c  »ritr«  Itfttnfrtl  •«««rnicficl. 

Die  schneidigsten  Uniformen 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Lieferant 
(l«>r  U.  k.  ÖMt.  MtuutMt>ahn«>n. 

Wi«'n.  VI.Mnrinliilforstrass«'  20  visAvigdfrStiftakagorne. 

I'rcldliBii»  KTAtli  und  friinoo 


fiüTTBß  h  BGHEAHTZ 

k.  s.  k.  Hof-  attit  aauc-h]  pnv. 

8l«bffurea-,  DrihUewebe  Gellecbte-Ftbril:  oDd  BItcb-Perfortr-luUlt 

«ilt  luUiiil!.  WlslmltlruM  Xr.  1(  n  1>  «b1  riit«-Briiit 
wnpfcliIeD  lieh  iiir  LiefeniiiLT  von  allen  Arten  EUrn-  and  Meielnf- 
dräht-GeweVrn  and  •<;F8e<'hten  (Ur  du  Eiii-nbnbDn-eun,  aii: 
AeebcnkutcD,  Raarhkaütrneitter  and  V«rdirlitanir«(eweb(>: 
anmerdem  Fen»t*r- uml  Oberllchtea-NchnticHtirn,  patrntlert 
rrprcHtcB  Wnrfvlttern  f«r  Bern-,  Kohlen-  und  Hditenwerke, 
nb«Tiikupt  fUr  alle  Uontanzwerke  als  beiDD'Iera  Tdrtbeilfaan 
eiu|K'eh1eii«werl,  sowie  randKrlorhten  and  Kr^iclilitltel  KUrn-, 
Kupfer-,  Zink-,  M eaitlnir-  und  Slahlblrcbcn  zu  Sieb-  mid  Soriier- 
Vornch tunken  ,  Drahtseilen.  i'atriit-Stahl-StarhrlraDndriihten 
nnd  allea  in  diea««  Facb  ein»chläi;li;pn  Artilielii  in  <uriU|;llohiter 
Qaalltlt  (II  den  bllliR«ten  Prrixen. 


fomit putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen? 


III 

■  <l>x-li  iikM  mit  Juli!  '.'l>'r  Warif,    -w.-l      u  '•■  nr  iliirfi.*.|i 

^■^^H^B    an  M»*rhiu<>ttth«-Iii  BblibiiKfn.   (iif  nr  t>pl:  nu  ti   ->-i'   u^r   dif  fk'-l 

VRrtmlioB   .-^i*   «-lamal    mit    caidtrvcr  F*utB> 

l*u«7.wollkanniu>r(>i     n  Itl'D4»I.F  I.OWI, 
U'it'n.  II  2.  KiiKPrlliMlraftM'  Hi». 


yiW— »«We»»»  O  •  •••■«•••••••«•MM» 

PreiscüDraiits  Debsl  Zalili£sl]ßdiD£Dissßü  1 

für  Eisenbahnbeamte  § 

ftber  XTaiformkleider  und  XJaiiormsorten 

v»rr  Bdiclon  gratis  und  rrnnco 

t  Moritz  TUler  &  Co.,  k.  n.  k.  Hoflieferanten 

•  Wim.  VII.  htirttkaxerae. 


Speoialfabriken 


PUMPEN  U/AAGEN 

'         aller  Arten  *  ■  für  Inrfan  7u/M>k 


fOr  Jeden  Zweck 


OiDDiBdlt-Cisilliclitn  Iii  PamiMi-  ud  ltHlilD(Dft'Drlitaoi 

W.  Garvens  Wien  I 


WaUaicbfraaae  14. 
■  Bchwarzenbergatr.  6 

/  fr  mir». 


Tudellose 

Uniformen  imd  Uniformsorten 

fb  EUenbahnvtrwaltuigea  mi  flr  du  Herrei  Eisenbahnbeamtei 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  raToriUnatraaar  !«r.  M  und  Waltrixua«  Hr.  1 

Special-Atelier      Civilkleider  und  Livreea 

riflUmll,  Sl.  Miel,  UaxMbarc.  -tarr»«  «u. 

Prager  EiseDindustrie-Gesellscliaft,  WIöü 

I.  Krugeratraase  18. 

ErzetiiHiini« :  Steinkohlen.  Coke,  Roheisat,  EUeo-CiuMwaaren,  BOhm 
alli-  Surten  Um-aniilei^en,  Fftfuuelsen.  Tr&srer,  ^hienen  ondEiMobaha- 
kieiiiiuiiti-rial  etc.  Ke«el-  md  Dttnnblecbe  in  Btuohen  and  fi  i  Im  ■ 
I'ie^e  Artikel  werden  nacb  Erfordemiii«  aas  SchweiuetMa  oder  Fltm- 
«•inen,  oder  anoh  FliMUKfahl  enteunt. 


Unilili^laSf 

l'eiUToichertT  AlMrhhiiu.  »nr 
^'ittcr  ItberlldsitiK 


storr.-anß.  Patent,  ixs  Bäte  für  Glai- 
diicher,  6la«ru»«b6dei  u.  Fakrikfentter. 

ein  Durchbrechen,  kein«  Reparatoren, 
rzllt.'li«beii.  rabiKBS  Liebt.  Ikstiffe  Draht- 
—   /.ahlrelrlie  Anerkennuair«>a,  Pro«pe«le 
and  MuNter  xn  I>len»(eii. 

Ölas-Dactilesel  utiJ  Olns-Faliicjel 

J.  MORLOOK,  Wien,  IX.  Hörigasse  18. 


%J  MA%J  Giltjahr  &  Müller    -  JWiuhfird  JcrnaaS:  Co. 

Fabriken:  BUDAPEST,  A.nssere  Wajziu«rstia.s.se  70  —  WIKX  Ottakring,  Wattgasse  30 
Die  Ottakringer  Fabrik  erxengt  als  Speeialitkt: 

Werkzeugmaschinen 


\ifw*M  <'onstmction  in  an- 
erk.mtit  Vi.rrüsücher  Qualität 

7.-.ir  i;..irii-iii.iiL'  v,,ii  lleiull,  II  u  1  r  und  Stein. 

Transmissionen  nach  anierikaniüchein  Sjxtem. 
EisenabgüssB  iineb  eigenen  und  fremden  Uodellra. 

RäHopohnücca  vorhandenen  Uodelleo  and  mit  Ma- 

ndUtJrdUyUbaU    »cMne  getormL 

Räder  mit  gehobelten  und  eefro^tten  ZXhneo. 

ritt.  wr-riitUrh  T.Trr..Mrn|-n  Kal.iil,.-B  «möpl  cli.-ti  <)arcb  lliie  itj  Nroirlt  i.r(»i.rn;>,..L.lc  Kiiir.LttijtiK  Lichi  t,iir  »chueUe  Kfl«winuie  der  Aartra» 
•ondero  »iich  ilfr  uuiiiiai  .  nt«i ff.  h. ml,.  I  iiiii;.'  TrHier.  -  RoXiioormiclillgt  aul  Virlingtn  jritii,  r,  "itui  i-m  »tnueue  üiiMwinunr  der  aanrtf«. 


Budapester  Fabrik  eneogt:  Werkxeng- 

maschinen  nciifHicr  i'.it^tnittion  in   anerkannt  rorxOirlicher 

lin  ilinit  zur  IJ<-iirhriitiBi:  Tun  Metall.  üdIx  nnd  Stein, 

Transmissionen  mii  Eisengoss;  anjuerdem 

Müllerei-Maschinen  n.  i'ouiplete 

InDIeBeiDriclitiuiei, 
Ziegelei-Maschinen  nadi  ayatem  Hotov. 
Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehkrahne  in  allen  OrStMB. 


KlCtathnm,  (InraiMRate  aiiil  Verl*«  diu  Club 
»««rr  Kl*>uhkfcn'Uruiiii-fi 


Dmcik  TOD  R.  äplas  a  Co. 
Wi«a,  V.  Btalrk.  SuaiMH^aan  Ni.  IC 


GoogI( 


Oesterreicliische 


■Zeitung. 


Rtdaction  urd  Administration» 
WUN,  I.  ««nllwi>»<l>^ll  IL 


UaLtrlge    W«rd«9l  BMlll  d»    TOID  B»' 

s  .'ftii  Ii; 


ORGAN 

4m 

Glnb  MndiOiJflGliBr 


Abonnement  od.  Postvertend 

Ii  eMMmltk-riKLni 
Sansjlhriii  S.  i.  llilkjUiru  IS-  t.M, 

rir  4u  iKiilirb«  Rtifb  : 
0«a>J4hr!(  Mk.  12  UiUbJUirig  Mk.  *• 

Im  Ibrlfc»  A»lt»4t: 
OuiOkkng  Fr.  to.  U*lt>JUn«  9w.  IM 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


29.                        Wien,  den  19.  Juli  1886. 

XIX.  Jahrgang^. 

iDseraten-Aiinalniie  bei  S.  Sples  *  COh  Wien.  V.  Stni 

nwBgaMe  16. 

Fränumeratioiis-Emladiuig 

auf  die 

o  Xi  o  ^  x< 
WCIlk  liltrrrlrhiNrhcr  Eisenbahn-BeaBlei." 

Bnclialnt  Jedan  Sonntac. 


wt  t.  Jou  taw 


du   [II.  i^uartal  im  XIX.  Jchiguieei  diaiar 
unaMB.  trea  ,Clab  daiwrMMMr  KinnImIw-BMnteii" 


ijjaeüemlaHHfea  dirtiti  IHwn"  Maat  ta  J«d«  Maam«  riiMa 
■Mr  tagaal  ilaia  aaMganlaiaB  Otmaatanif  tiMlaafcw.  jariaUaelun, 


 adaaUaintlvaa  lakattaa  aaa  4tmB%  

MawMiaa,  Iibbw  «n  karaftMa  riahartaMm.  Deaaatoa  Uokiloht  wtrd  aat 
aila  K>4adaag«a,  NMwaaitaa  aad  FortadiriUa  in  ■Uan  tkchUolMa  Zwtitfn 
aaa  aad  dar  Laaf  dar  Biaaabiluipolitlk  in  aaeblkber,  objwUvar  Waiaa  dar- 


■«■laU«.  SMaada  Robrikaa  rind:  dia  toalHilnlM  Raadteaaa,  «min  dia 
elaaubalinlacluitachan  Kachriahtaa  an*  allen  Colturlaadani  gabraebt  wardaa,  daon : 
JleChreatk  für  ParuoDaliea  aad  MlaceUeB.  «inAaa£B|c  aua  deai  VartrdaaniaMana 
dat  k.K.Haadalaialalalariaaii.  dia  EataoaaMaaM"  *«a  fMantaha'SaklaMaariaMia, 
riim  cc.miirn  liöao  B'aprediaaK  allar  MMürtriMlNa  bMiMiWMMa  Bad  ilaAb- 
,harM  drr  im  .Club  iiiinrTaMMiBtT  AaMkaln •■a«MMi*  «■HalMMa  Ikab- 
Ucbea  Orlflnal-Varird»*. 

na 


•.  w. 


ailjui"  koilal  Incluiiva  Zutindung  p>r  Poii;: 

Für  daa  i  Pur  daa 

MMu  vmtß  Aaaiaa«: 

.Iblkn  naaUUuiB  .  FraM» 
.    .     6  l.läiidlkilg  .     ,  10 

Die  Adminifltratimi 

WieD,  I.  EschenbachKam«  11, 


K.  k.  priv.  österr.  Nordwestbaho. 
Soikder>Solu«Uziiy  BMh  Berlta. 

AulBMlich  der  Berliner  0«werl)«-An«ateUaiig  verkehrt  FreiUff 
den  14.  Ao^t  d.  J.,  nm  ti  Uhr  Abead«  Tun  Wien  (Nordweitbalii- 
kiot)  ein  Smder-Scbnelltng  ttber  TtlMhaii  nach  Berlin  za  tnaaerst  er- 
mbeigten  Preiaen. 

Zu  dicMiB  Züge  gelangen  aueh  naeb  Df«ad«a,  Lei^g, 
Etile  a.  S.,  HambnrK,  Erli^uland  and  WeateriaBd  Qjrlt  iMdninid 
cmMtadirte  Hin-  uud  Rltckfatirkarten  tnr  Aiui;ab«. 

Sie  Fiihr]ir>-i>e  tiaoli  B«rliH  uu<l  zunlok  b«trai<eu  bei^iiifU- 
weine  II.  n*.,H.i  ii.  Mk.  Ölt  Pf«..  III.  a»i*se  21  Mk.  *i  Hfß. ,  nach 
l>rc-.ilt'ii  i:,  r|as*p  L':i  Jlk.  *iO  rii:-,  III.  ('UH^e  12  Mk.  tiO  Pfi;^  ;  na.-ii 
We.'.lerlaud  a,  äj\t  11.  Clajan«  7»  Uk.  10  Hg.,  III.  CUase  Mk. 
«0  P||. 

Die  ODtiglMiliiAur  der  IlikikiitHi  battlgt  dudmegs 
80  T^BB. 

Der  Fabrkarienrerkanf  erfolgt  dnreh  10  Tai;«  vor  Abgang  de« 
bttreffendcn  Znges  ioDerhalb  der  AmUfitnnden  im  Kei.-tebnrfau  der 
CMerreichischen  SorilwMtbahn,  Wien,  II.  Bezirk,  Nurdwestbahnbof, 
in  Reisebureau  der  Finua  Scbenker>l  Comp-,  I.  llezirk,  Schotten- 
ling  Nr.  >,  im  l:<  i»cburirau  „I'rogress",  I.  Bezirk,  Franz  Josefa  Quai 
Sr.  1  <i  und  IUI  KciKibureail  von  G.  S  c  h  r  ü  e  c  k  e  l'a  Witwe,  I.  Ue- 
lilk,  Kulowriktriiihf  Nr.  U. 

Nach  Helgoland  und  Westerland  a.  Sjlt  geben  jedoch  nur  die 
I  «iMiMHBlaB  B«NZ  ffahrkarlM 
»Im  Amikanfte  mÜMmt  die 

M*  BteMU««  ier  k.  k.  HlT<  Mwr. 


K.  k.  Ssterreichische  Staatsbahnen. 

Von  der  Baadirection  fttr  die  Wienri  .S"..nltl>aliti  w^Tdcu  lilr 
da«  Hodibaufach  mehrere  Hilfskräfte  zur  leniif.r.tn'n  \  urweuduni? 
gesucht. 

Die  Bewerber  haben  eine  eutaprechende  technische  Vorbildung, 
Fertigkeit  im  Zeicbnen,  im  Anafertigen  von  HoelibMftolli.  Q«w»ndt- 
heit  in  der  Aofaieliang  von  MaaMurkuden  nnd  KsmammMhUigM, 
wnrii  «Im  Utifäw  ftaxte  la  BoeUnaMie  naclmwaiMk 

Die  hH  eiBCn  60  kr.-8tenpel  vamheneo,  mit  dta  Teaf-  (jOe- 
barta-)  nnd  Heimatseh  eine,  sowie  die  Stadien-  nnd  DienatieogllM 
belleten  Gesuche  sind  bi«  21.  Jnli  I.  J.  an  die  k.  k.  Bandireetion  Mr 
die  WiiDV  Stedtbaha,  YIL  Uambiliarstruie  186  u  richten. 


AbbdMl». 

In  den  Stationen  Wien  (SlkdbelmhoO  1^  *>  ^  •  P  •  *  *  (SU* 
bahnboO  xelangeB  bis  auf  Weitere«  Toar-  und  Uetourkarten  nach 
Matttiglie- Abbazia  zur  Anagabe,  welche  Ansprach  auf  frei« 
PeMUm  (Getrinke  nicht  iubegriffen),  durch  sieben  volle  aufeinander^ 
folgade  "Hige  geben. 

Preise:  Von  Wien  (Sndbahnhof)  I,  Classe  lft4  Kronen 
=  82  H.  H  W.,  II.  Clasne  140  Kronen  -  :  '0  fl.  n.  W. ;  von  Budapest 
(SUdbabnlinf  1  I  Cliisse  ITH  Kronen  =  fl.  Ö.  W.,  II.  Clasie  1.50  Krouen 
~  76  tl.  0.  W. 

Diese  Karlen  sind  tiO  Tage  and  bei  allen  fahiplanmltasigen 
Z  Ilgen  gillig.  Je  flUif  FUMiintertteehaiigeii,  ««tie  »  k«  Fret 
gewicht  aaf  der  Hin-  nnd  BMklkkri  Kinder  sahlat  wie  Brwadnene. 

Amkftafte  bexflgiiek  der  FUeieB  enkeilt  die  Pireetion  der 
geidliebaMidcn  Cnranstalten  in  Abbarfn  eneh  schriftlich.  Kiick- 

Ti'ri.'-lr-ini.'i'n   für   iiiL'bt   iiti-tri-nlit/!-   Hill>=t«  is-i-i.!-ii  in  5,i-iii-'iii  F.ii'.' 


i«a  .«iiie*  «M*<«k  _anut  I 

«t*  tw     »  l>w4  ..»T  p» «»  ». 

>■  •ial4»>««   •Li«*)» 

■  MnaaiM  laMM»  ma  •••  iMi. 


>  «HD  mt  IM. 


«laa-KIta 

,11  wa\m' 


:  iB  •■•1 


^1 


I.Mill  »'  ,  •4tr  l»\  tl*.iM 


t  J     I       I  '.i  I MM.«  ^11'-!   .  : 

■  tj<  I.'.'  ijv.        —  -  a  *C'  (Mt 


Wlaa-  frai- 
a<i|*al>ai|v  .  Itm-   iitaiiw 


Um  l'u'il  M 
II  u  »an  M 

II  nj  ItliHM 


Wlaa  Li 


>i»-i»]k 


*  !  ! 

tu     a/  ]  *! 

t  I*  «III  T*. 

■  «'> .  t  Vi  1  ■• 

iMalTll  3  4 

-  '•>:"<U 

1  1  U  II  tt 
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MiChainott»-Stelnzaugröhr«n-  ui  Thoiiwaar»n  Fabrik| 

TOD  _ 

LEDERER  &  NESSilHTI 

k n  k.  niTUtCirulu. 

Flofididflrf  uad  WZEV,  I.  OmmIUM  M. 

Abort-  nmd  DwalMlMfla« 

RamiseBrAhna  mi 

ChAmotto-l" 

UoBAlk-  und  XliakarplAttaB  wu  nmmwat 

ftrnn:  WarlrtUta,  TMliklltt,  MmM,  TnUflr*. 

Herta,  si^ittijrn  tu. 
Olatt*  nad  d«sslBlrto  TUtMm  im  a>j 

Cln^liti  liiRkin;  m  hktmümf»  i.  Flutinirn 

F'rftil'nTBan'^  n   Cf  <«i  n^'I  l !  Ifr  a  u  f  Wo  n^' Ii  rr "  f  wi  '-in- 


PATENTE 


Mtrktn-  uad  ■uttertclMrti  fir  all«  UM»  wtArim 

PAGETJOELLER&HARDY 
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m 

o 


PDLDIS  TAT!  L 


Poldülütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


empfiehlt  ihren  in  Bttng  auf  Illrtr,  ZKhIekett  umA 
OMehnSMlsk«itder<tu«lltf  t  den  bmtrn  iitrtarl« 
MhcB  nad  enflUeben  Marken  aberletrenen 


Tiegelgussstajil 

aller  Art 

■■•I.  Wtaaliwt 
IWlML  am 


für  Werkzeuge  aller  Art 

wl«: 


■alu«l,B*hrir,  rrlMT.SUaptl.  Wtaaliwwk- 
iMgt}  dea  PeraocB  titr  8I|m, 
fMm,eMrtfer>nid  ■sMhiiwtMUBilftiMcte. 

Bureau: 

Wien,  L  Kragerstrasse  Nr.  18 

Ijigei  in 

Wien,  VL  Gampendorferatraaae  15 
M  Sehiestl  4  Gonp. 
FIllalMi: 
Prag  Budapeat 

Beit«rgiuii)e  9.  Thawtwnn  UL 

Leipzig  Kttrloll 

nf":'..rt.-[ra»»e  2.  IT.  Leonhardstr«»«e  IB. 

Mailand  Sheffield 

Vi»  }li>;ii-;u-ll  I  Aroundel  street  74. 

Gpnpral-Vertrütcr  an  den  wichtigsten  PIftlien  llei 

-    und  »iJ^Uinde* 


o 
► 


F0LDI8TAHL 


Coxnplete 

Uasscr-SlaüoncD 
Pnlsoineter 


4urh  l,IJ,,r.lA 


Carl  Eichler 

voim.  C  Hnnr  Bill 
WIEK  1.  WUMnmma»  Ur.  •  WIKBT. 


l  U  RIEKR8ASSEia  = 


tO  liibrtii 

■«1«  Btgwm«llM«l^4Bfc*MtMI 

ffuehte  WHnOt.  SeMiier  Amtatkk.  Rialkto 

Aiiw>.n,liiiiv'  I!>-^i-r  Mini  liil.ii;..i,T  Krati  f'lr  i  <--;fart:.» 'i  Tüffr 
/>«■>•   \ot»r  „(nrlMilinr  II  Hl"  i^f  tieaetil  i  rh  f/voih  üttt. 


l  or  <ingrhlirher  Krnatziraitrr  wiril  gewarnt. 


CarboUBMiKlUirilt  R.  AvMnriin,        '"i  TWihi 

KidcIb»  Cailii^fiirafB-Pabrflc  4er  MonareM«  In  A«mnMF(RM)i 


X.  k.  j^ilv.  weeheeiaelclce 

BraoilsMD-Versiclereio-Aiistalt  in  flti 

•ITleMM  Im  itXin 

Sir«etieaa'BnTe»n:  Wi«a,  I.  SAeknatraas*  26. 


txjÄAmmt-Vt'raichi'niaifWO 

Zal 


<  SchtaM  im  Ter- 

 fl.  76I.TM.iv»- 

 ,  8,M«8!«"*< 

rmiif-i'vhr.»  1R?>4     .   .  .         I'i  !»  ''^'^^ 


-«  WIMS  «B»- 

V.  Hargaretlientee  ßH.  Strausseifusl 

Buchdruckerei 
Stemdruekerei  -  Fotolitofifrafle. 


Dtt  Autak  iat  m 
Hwalattaag  aller  Ar  im 

EimMiiMirr  crhrMbn  DrictiiHn^  |^ 

alcüanlpiiUUoM-TaMIra.Pahrplaa-Plakale.  Tarife, 
^^tSt  FalinmlBunKdtleher.  Pakrfcaile«.  Arifee  and  CwipN- 
•fk^  riiae  ftr  EhniMilalM,  1^^117-  ito 

baitMia  aingaiehteu 

fi  Wir  crmchen  die  P.T.  BimhahMrenralUmgaa. 

r.^y^j      bei  OfTm-AnucbreibuDgaa  WNR  FÜM  B  JOl* 
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X.  k.  pfiv.  lUtelm-OMMlInluift. 

tism,  m  iu  Mn\m  k  hnmm. 

Giltig  vom  1.  Juni  1»99. 


AMItkrt  TM  WIM  t 

to,  KkBiu»,  Badapo«.  Gtna 
Ul<lk :  Kwn,  S*rsj'To :  AcT»ai : 

7jn  FiSbTTäeluwl'i,)  Leotwn.  Vordem- 
l<«K.  Vrredig  ivia  FunlKMi.  K*-  | 
nit-».  F.<a>su,  8«Tm.ieva.  Pikrtei-  j 
Li|*ik,  AfTTkAi :  Ruditp^t  (via  Pn-  i 
■eraof«;  SVsbüri;,  AHoni 

1S>  FriUi :  (NL'liDell«  '  Tiieal.  Oürz. 
namF.  Pnla.  HmiKUu.  Hiasck  rrlk 
8triiitu-jc].t,  Klaceiirurt,  <fUUü- 
>!i:/  \  ilUi'^,  Hori-D,  Meran,  Arco  ; 
liin«bniiK  ivi»  Nu-biiTKi,  Wulf«, 
(«rc.  Loutiib«!«  (liWcli-nliTK'. 
Küflacb 

Friih:  iPera.-Z.)  Sleinbrltck.  Klt- 

MAm,  ntffliwiiiiit,  Ofu,  «ia. 


t.lS  Ntctim. :  iPoftz.)  TMait.  OBrs. 
VensdiR  :  Klame ;  Pol«,  Bovlaio, 
BiMdi.  Bruil,  Hanjalak»;  Laobeo, 
Vordcnibrri;,  XeubfMi  AltU. 

1.%  Kuhm  :  iPn».)  XäallM,  Oltaa, 

1  3j  Naclim  :   (I'"r*z  .   \Vr -Krr.jta.lt. 

iie'lpiilinrc 
4^  NkIiib  :  iPertz )  Ural,  Lwbeo, 

Kenben;. 

Maclini  :   iP«ras.)  W>r.'WlHi  II, 

ät«iiiiuuiic«r 

Abdi  :  rPwn.)  Eanixu,  Badapt^, 
P*krt«z  Uplk  i  £m>)«k.  Bom  - 
Brod  :  AcT«ai.  S\Mtk,  Banjalnk«. 
&90  At>d9  -  iSdindlz  )  Trio«,  Uön: 
Vcnüdü;.  Hum;  Hailud,  U«1in*i 
P<iU.  Huvifcn»,  Fiun»;  MMek, 
Banjaliika.  Buda|ieal  iTtk  Pncer- 

Il«rui,  Ari-'o,  Inailiruck  ivU  Mur- 

Alid«.  :  (Pom.)  Tnrit,  GSre, 
yaiadlc,  Rom.  lUiUnd ;  Poia, 
BoTiga«,  Acrun;  Oanotiiu,  Bnd*- 
BM  Cvl»  mniMii  KU««iifart, 


AsknK  Im  WIMi 

r»  41 1  Fräh  :  Tr>i1l  1  Triort.  Rom.  Mkl- 
Ai.!-;,  V.r.ii:i.-T,  l:.v-7,  i".  flu  ;  Ajrrmni, 
Hai'iHli'Mr  r.i«  rtiyifrhuli;  Area, 
lurslinii  k,  Klhtenfilit,  Woth- 
Kfr:;  i^i»  M  i-l  iir,:  I  ;  Lnttubwrg, 
Köllach,  Wi^^j  ;  Stainx,  L«oti«ii. 

rrah  ;  (Partii )  Kuilzn,  Bant  • 
Brod,  EMe««:  PikrAo  ■  Upik, 
A<ram,BiäiMtM»(  

9.40  Vonn. :  (Pom) 

IH—  Vorm.:   «Schmlta,)  IikM,  Horn. 

MHiiiLil.    \>BedI(S.  Oflri;  I't'l», 

K'-'*,       I  ,   l'unr-i'    '■i^fi-'k.  ,\;.--nm. 

Kuilui  --t     v-ii  Priur-rli  >:  Xm,i. 

Mrriin.  Ir.nNtiTai'Ä,  Kla^mfurt  IVI» 

X*rliDri;i.  I,m>ti«n,  K«akng. 
1.10  Nachm. :  (Prriz  >  Orax,  tMktn. 

Voidnmbiiqi,  Aftgoz. 
3.40Nacbn.:  (Pom.)  ßr.  -  Kanlzw, 

OttMfUieaaiac  ■.  Fnltasi.  Asnm. 
2  *1  KacbcB. :    iPer».-Z.)  Oi-deJiburg. 

Wr  -Keaaladl. 
«.-NzchBi.  :  iPn«tzl   Triwt.  GArz, 

Veo*dl(,  Pola:  Rovtinia;  PlmiM, 

sitMk,    Acram:  IU<lk«rf(>iiTK, 

KMlac)!,  Wiüa:  ütaiiiz,  Vordetu- 

berp,  I>eubeu ;  NeilbeT^. 
«.VI  Abda. :  (Perat.i  U«deBlniI(. 
8.38  Abda  :  (Pen  Z  )  SMMMMk,  Oa- 

nobiu.  Ilnt.-Drwibnll,  On«,  La- 

«ti«!,  Naaberg. 

9.—  Abda. :  (Pom.)  Sarajevo.  Keaamt. 
AKmn,  Radapaat,  KianizM:  Pak- 
rlcz-Lipik (Tia  Oedmburg),  Outen- 
■tritt. 

9X>  AbiU  :  (Scbhtlll.  i  Tri«l.  (iürz, 
Pola.  Ili.vi;;iiu  ;  Kiumr:  Urqd, 
t>i«.ii?k  ■  v.u  StfiDbrili  Ui  ;  tlBdap<*at 
(vU  Pragnthi>f: ;  ftonobiii,  VtUacli, 
KlaKtofart,  Wolfiberg;  LalHn- 
benc,  KAdadi. 

*V>  Abdi  :  (üohaaUxJ  T«*tt|  (via 
Poniarelt,  B«mb,  MviBt  Areo, 
Innabmck :  Lwtwfc  T«i4mbcrK , 


mMlmtW  wMkMi  all  in  MMlIrtna  ("^l**  AM«.,  Win  an 

N.—  Toroo.)  «laiaebMi  Wiea-Trieat,  WI(a-V«H4lf  via  CamaM  «ad  WlM-ffnauai- 
kMa  Tia  MariMrc.  Dlraria  Wana  I.,  II.  i'l.  mkabrai  all  «aa  «Mmb  Mnall- 
■■««a  iwlaelMa  lÄriaB-PI«M  UWbwIal  aa4  Wlia-Ala  vte  FnaaaaaMM.  fmar 
~  i|Wtaii*7J9FMbaa<in«aaMftA*te.)sa4MlMin«- 


Loealzlg«  von  Wiaa  (SBdbahnhof). 

hJ£i  Fnih  :  Pa]rerba^h-R«kh«iua,  1UUi!clrnt«;.'iirn,  I.axeabant,  Aapann.  A  Früh  ; 
Poll«Btlorf  Wt -Nt'Urtadt.  6.46  Fnili  •Hrt/Umi  <•  '•'•<■  Li-obiradorf,  Kalt<^lll^ut. 
B»h«!ii.  Laxfiil>nri{.  GoteoaMla,  Hain ft  1.1  -  4.'.  IVül:  .MMiIng  d  —  Frilli  iHpiillmt. 
7  43)  Viialau.  Kalli^iileaigeben.  Laxenbur);.  K.I.SFrUli:  Poltvoilorf.  Wi -Si-aaudi 
8.41.1  Früh  illntrliml.  K  ..7.:  IlürzzaacUaK-  9.US  Vorm.  illp'zllml  '  VdalaD  : 
KaUftnlruigcbrn,  Laxenbarg.  10.—  Vam.  (Hptxllmt.  ^.4^<  :  Wr.-Kruktadt,  Kalteu- 
laatse^iaa«  l>avinl)urfc.  U  -    Vonn  ;  VfSffUo.  Vorm  Mtirazaacblait.  Kalten- 

lialliaMa,  LAXf>Dhurf!.  dufnitein,  J{i4liif>'M.  AspaiiR  IV  10  Kacbm. :  M&dllofC  (an 
Ana»  a.  Feirriauen  V'ialaD>  r>  .Sb^I.ih  :  Puitendorr,  Wr.-Neaaudt. 
Naeha).:  iMberadorf,  Kaltealeai^ebi'n,  I.uxiol  iuf  12:>&  Naeliia.  (au  Sonn- n 
Feiertagen):  VAalau.  I.3D  Nacinii.:  MSiIlini;.  Katrinleuteatica,  Laienbarg.  1.% 
Naolim  :  Wr -Neiiatadt.  2  —  Nacbm  :  Vf^jlnu.  K»li<-ii)e«ig«b«a.  Laxenborg.  i;.» 
Naaka. :  MAdllng.  .'.ViNaehm  (Uplxllmi.  au  Wochantaaen :  VOataa.  3.— 
Naobai.  (Hplzllmt.  '2  m :  Wr.-Neuatadt,  Kalunleatgebea.  I.ax«abiiTR.  Aapang. 
A.IO  KachB.  PtittCDdor'.  Wr.  NeuatadU  3  30  NatiluB-  (Uptzllw«.  3  I6i :  VAila«. 
■•daaa.  UOHaalm.  <HpUIUM.  3.16>:  Laob«ra<«f,  OalaaaMia,  Haiafeld.  S» 
XaaiB.  (BiUUart.  Mft  aa  Waabwtagan :  umm.  l—  Matta.  ffipuUmt.  3  4'.-i 
aa  Waakmam:  Vmnt.  4«Xa«kB  (BpixUrntTM»:  ■Mtay.bttMriaateafeeD, 
LaxaataiirT,»  MaotaL  (^«attM.  4.W>  an  Vfaitmtafmt  vadaa.  *X  Kachin 
(HptSUM.4.(M>.  TMaa,BäMatiaic*baa,  Uxanbntg.  USKadaa.  (Bplillat.  <  4  > 
aa  Waekaaiaiiea:  vaddnc.  bM  Kaebm.  (Hpttllait.  4.4!l|i  Wr^KöBadl,  Kalten- 
leatgeboi,  LaxeahuTg.  SXä  Naebai.  aa  Wacbenuaai :  MAdliBc.  iSO  Vaaiiin. 
(HptsUnit.  &  lOi:  Tdatan.  Kaltaalaatgabas .  i  !0  Xaehia.  tHnixllmt.  »Ät  TWau 
^.■^Kaelim.  rtipullml.  537)  an  W»eh«atagea:  MAdllng,  KaltaalaalBnaa.  6  — 
Abda.  (UplaUnii.  .VfT):  Par»rba«h'Ii*leheaaii.  Laxenbaig.  M.lh  Ab4i  (Hptzltait. 
;,b7t:  an  Wochaalaice« :  MAdlina.  e.«  Abda  illulzUnt.  bMTt:  Wr.-HcoWadt. 
KaltenlntcebeB,  Aapan«  K  :I5  Abda.  Putti-ndorf.Wr  -S'eaatadt.  6.4&  Abda.  (BpUtlat. 
liV)  an  Woebentacm:  MddMng.  A  V>  Ali.ji  (llpizlint.  A.aO»:  TMaa.  *.—  Abda. 
(HpUltint  A.48i:  VitalKU,  KalU<Bl<'iiiKc>i,ii,  I.nirnbntg.  7X>  Ahd«.  (Bptzllmt. 
Tä'-.  Parcrbaeb-Kalebenaa.  Oatenitit^ln.  Ilaintfld  7.40  Abda.  (HptsUait.  7.^> 
Wr-KaartaJl.  KaMaaleaigebco,  Laiecburr.  «luteuMelu.  HalaM'  *" 
"  "  '  9j—  Abda.:  Trioal.  Kall*iilouiRebeB.  Hk— 
II.-  Naoblai  Wr.  Neaaiadt. 

I  

TAa-TMltaa  WitBi. 

Pabrkarlaa-AaagaW  lic  brschr^sktein  Maaaaei  Aaikllnfle  bei  der  Wiener 
Ajcrntar  dar  Intrmationalrii  S::Uafwag<3i'Geerll>rhari ,  I  KtmtnerrinK  l.'i.  Im 
Falnbartaa-atadtbareaa  der  k.  aagar.  Waataaiaeabaljiien  la  Wfiaii. L  larauierrtag ». 


•I. 

i»fnlir 
flniif*^u»n  b*  *t*D 

▼AVBÜSKA  &  MATTES,  k  u  k  Hoi 

frag,  regealker  d«B  Seaaildler  Kalkkaa». 


Bureaux-Möbel 

August  KnoT)loch's  "Nachfg. 

Wien,  VXI.  Breite  Gasse  10  -12. 

Eiseabahnbeante  geniesson  tUr  Wulinuiigs-lllibel 
Stfflngtifiingai. 

 Ow$0H4«t  isas.   


Qeorg  Zngmayer  *  SfibM 

Fabrik:  Waldegg:  Comptoir: ~  "  " 


WIpn.  I.  BrlwWflrMU  lO 

nrxm<»fini  1&  b«dit«r  <,'<ixl,tAC  -c  l  i^rtfCUMfir  AHflhViiS: 

Eisenbahn-Bedarfs-Ärtikel  ans  Knpfer 

Feiierbox-Platten  jeder  Form  and  UrOaie,  Bandknpfer  füi  BoUen, 
Knpfi^xbteche,  Si«det«kntlMitt  «iM  IMU,  KiyteMkM,  Xiat«, 
~*  "  *        ^  w. 

i'filTlx.  von 

•  MMmmww  mmi%MM  Cartonbillets 

(Ftkiartii)  Hd  Edmonson'MhuB  System«  (Hupplltiuit)) 
Wien,  m.  Gensangas.ie  ri,  Budapttt,  Akademiegasse  6. 

.  Cartaii1>ilk-u  f'.  Eisenbahnen  u.  Danpfachlir».  >>'''<ouders 
•  Zettelbllleta  In  Block«  mit  Rollen  imic  i  nitr.iiniunnieni 
für  TrajuwajH  nud  OmoibuKü«;  La^er  von  Caiapatteurei  bmter  nnd 
uenwi'cr  Conatruction,  D«couplr»«n|«n,  fenerf«gten  BIMstkiateR  etc. 

K.  k.  AsterrelehiMlM  StaatolMlnM.  —  Amteyrnri«!» 


▼•Tk«br  daa  Z.axiiamir*a  Wiaa— KarteakeA-^Xarlabad. 

Vom  16.  Mai  bis  dnachlienlich  15.  Septenb«  189<!  wird  in 
der  .««trpckf  Wipii— Marienbud-Karlsbftd  tiKlieh  ein  ans  Salou-  und 
Sppi-.pwRvrpn  zn.iammengenetxter  Liiiu»ruif  mit  bedeat«tid  gekürzter 
Fahrzeit  verkeliren.  Die  Verkelimzeit^n  die««»  Zöge»,  wekber  nnr  in 
dcu  Zwiachenstationtn  (ifliifritJ!,  (iiiiönd,  Budwfi.'«,  Ne|iümuk,  Pilsen 
Harienbad  und  E^er  anbalten  vnti,  «ind:  Wien  ab  9-35  Vona.. 
Marienbad  an  4  02  Nachm.,  Karlabad  an  643  Nachm.  —  Ktrlibai 
ab  10-47  Vorm.,  Uwienbad  ab  12-30  Nachm..  Wi«n  an  6-66 
Flr  4k  BoAteug  diataa  Zifta 
den  MdMubaadaa  Pniien  «BttaKaliai  nfl  kSma  and««  PaMmtcn 
onr  ^tgtn  entsprechende  im  Tarif  fe«ts««etzte  Aartablnnit  bendtit 
werden,  soweit  nach  Berltckaiebtif  nni;  der  Reioenden,  welche  mit  den 
bawmdaieB  für  daa  Lnxnazng  nnxtrebenii  Fabrkattaa  Taneben  ^ind. 
wflighM  aind.  Ilie  Fabi 

Pabr}iro'i 


Im  VurkaKr*  swtadkaa       ia  fl  6.  w 

lad  Si 

Wien-ültpfriU  t»-9» 


Wien— GmOnd 
— Badweia 


„  -PSladB 
„  — Uarienbad 
,  -E«er.  .  - 

„  —Karlsbad  35- 19 

GDpfritz— OmUad   ....   3  47 
Bndwei«  6  89 


11-70 
»18 
Sl-88 

9»- 10 
81-0» 


— Xepoiatik 
--Pilsen  . 

-Uarleiibad 
-Eger  .  . 
-XhIiM 


•    •    •    *  • 


13-7-i 
15  80 
•S\'>-2 
23-19 
97-89 
»•4f 
lt-«8 
18-OB 


Fahirr*-'* 
IDfl  o,  W. 
ln<l.  it. 
.  18  4-< 
.  'Jii  öl 
.  Ü4  66 
.  7'«8 

.  16-18 

-Eger  17- 14 


Im  Vi'rk^hre  Ewlachca 

(imtlnd  — Marieobad.  . 

,    -E|?er  .  .  .  , 

.    — Karlsbad  .  . 

Budwela— Nepomok.  . 

—  Pilaen  .  .  , 
— Uarienbad 


Karlabad 
Nepomuk  — Pilsen.  .  , 
,  —Marienbad. 
— E«er  .  .  . 
—  Karlsbad  . 
Pil.Hen — Marienbad  .  . 


21-28 
•J-79 
8'3I 

10-  36 
14 -r* 

S  52 
7-«3 

11-  77 
S-7» 
•■W 
4-U 


Kala.  UnnlKl.  PriTlle|lam.  "VB 

liiclitpaus- Anstalt 

BIBRX.  (BtoMai^  HaeU.),  Wlaa,  Wtbriif,  ttndiam  8« 

•iflpfi«Ml  Ii      r-:r  V«rv'.r.1  ril     taaf  TM  Plgaaa  Dach  (braiB  patasllrtm  ««K-rOfra^htfech«« 

L*ic:>t;.> <  rrfaiiraii   luLwarM  I4a1aa  aef  w«i«Mn  Onui4).  Daa»  tti  dt«  Zatchaaag 
iirt  Paaigaalar  s«bwM4lg,  <1*  Liataa  all  lawal»  aebvaaier  1«ai ' 
-     ■     ■         «aa  MM»«« 


L/iyiu^L-ü  Ly  Google 


(EfabUjrwiuitt  für  örrunMicifaftdiitirdic  Snla0cn. 

BctUtMIA  mtrifloiiln. 

Witth  IT.  ^cftrh,  fiörldalTc  %\v.  ft,  itlirn 

rm^fcWn  |I4  IUI  J^irtttiiran«  iiitb  2liufOirurg  rnn : 

Crtitralhti3un«n  allft  tyftrine,  JoralJirijiinafn  mit  (Defeii  Ixtuahrffr 

Corifiriirtion,  Ü)a<j90ii'  un!>  Cüiüfeiiheijunafit  aUtr  frfftme.  IViUilalion*- 

21nla.jrn  mit  unb   obnt   m<*anifdj»n  »«trieb,  drcHfcnOInlaofn  für 

oU«  3''*''f'r'r3n>ft(3»,  8ob*.;inliavirn  uti>  turusbäbtr.  Pompf-,  Kc^tf.  uni 

lDaf4fü4ifn.  (Sos-  uii>  jrafffritrrcri,  (Sas-  uub  IPjfffrltituiujrii,  3Jit. 

lagen  jur  Dtrforguii^  ^anitt  StäJiti  mit  (Sas  unb  IPafffr.  Kohrranali. 

firungen,  llrainirungm,  Cnla^^iTcrtin^cn,  Desiiifictions-Knflaltdt, 

iimit  t«  JUiftOVaKt  «Irt   osf  tim  (lt»l«i»  »tt  effiiii«»d»l>4iitt  »fliliomiiinib« 
(lotnrcn  unt  titlitntn  Jdtdtm. 

Vra|(ctm.Mr*        Sar«ii(i»l2«t  Mcttra  ttftcnfrti  tii<«riiTbclitt. 

Die  aohneidigsten  üniformen 

liefert 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

Liafaraat  "W 
dop  k.  k.  Uat.  Ktuatabulmon. 

Wu'ii,  VI.Marialiilfersti-asHe 29  vis  Ä-%1»der Stifukaserne. 

  Prettllil«  griMa  und  fruco. 


k.  a.  k.  Hof-  anl  aiuKüil.  prtT. 

Sltlifuno-,  Dniitfettba-Gafleclite-FibriK  ond  Bleck-Perforlr-iuttIt 

«in.  ■wuuiL  WbtatliliuM  Sr.  U  s.  II  an«  nut-misi 
•mpfehlen  (ich  «nr  Liefernnif  voa  »llen  Arten  KUen-  and  Meialnr- 
draht-Gcnebca  and  -(^«llrctitea  fur  da»  Eiienbuhnwfscn,  al«: 
Aschenkasten,  KaorbkuKltnirltter  nud  Verdl)htnn(r«)tf web* : 
»u.sserileiu  Fendtrr- uiiil  OberllolileB-vSchutHflltern,  patentiert 
repreuteD  WurfKlttera  fur  B«nf,  Kolilen-  iiiid  Hüttenwerke, 
nberlianpt  Wr  alle  llonianzweeke  ab  besonder!!  voriheilhaft 
empfehleiiiwert,  «owie  raiideeluebtea  nnd  itesehlltitei  Klken-, 
Kupfer-,  ZIak-,  KessioK-  uad  Stahlblechen  in  Sieb-  und  Sonicr- 
Vornchtunifen ,  Drahtseilen,  Hatent-Stahl-SlacbelzaondrShtea 
und  allen  in  dieae«  Karli  eimchlä^een  Artikeln  in  vonUKliebtter 
(jualltitt  zn  <leo  bllllKDtea  Prehen. 

md  Wim».  /VmowooM  oii/  Vtl^n^m  /rann  umA  fnH». 


w 


otnit  putzen  Sie  Ihre  Dampfmaschinen  ? 


d.jch  Bl.lii  mit  Jui.  .j.l.r  W.r»,  «odur.li  •li:h  r>in<  I1.ij.  Imi 
>t>  JlA>cliin«tilli>'l«  uliir.g.n  rj<lM  ii<ljiii>u  Sif  cir  dl"  .h.l 
»»«■siImi  llailirii .\Fbni(n  sia  vulUuht  hm.ju  Fuis 
VeiimU-H  Nin  vibmtl  mit  eatdlnar  FutB- 
Woll«  I  Ll*4  «lti,l  irrkkmiatA  tun«  H«tiinwr.ljM<Ira,  ftU<.  (,io^ 
laiii;c>.  t.ii.-.  Mit^nil  nliii*  frni.<)»  »utMUiiMn  >ii„l  wiid  lu 
Snahuia  H-l'.r.it    /u  luk- r.  .l.r 

Putxwollküiuiii<>rei  >  „  Kl'DOLF 

U'ipii.  II  2.  FiiKf'rtliNirHMNO  Kill. 


OIBcielles  Coursbuch  der  österr.-iuifar.  Eiseabahnen 

rrtc/irim  tOmttt  (nt  Jakr€. 
A>ii<l*rao||<ii.  »lelia  iwticbun  ii<u  Kn<»i«jiiuiii.-T»niilB«a  dar 
H.fl«  »iBtr»!«!!.  «ncitaiaKii  ali  N>cl,lnifa  und  WfrJau  ilun  «•   T  IlMraa 
AboDiifiitan  gtuu  Doil  fnmcu  iiKli|^l..f,n.   -  1  HtiiiiiitfBllw().balir 

f»r  du  itiuu  J»hr  5  lt.  il.  W  (isit  rnnco  fu.lTarMidiuigi. 
ElaicliM  Uefl«  SO  kr  .  mil  frani*  fo^litt^ttiate  «u  kr.  —  Klelat  Jku- 
Kik*  Bil  laHtuaiaL'Urn  filiriiliara  Prtii  30  kr. 

P  H  Ä  N  TJ  ai  E  R  A  T  I  O  V  E  H 

»l.:ba  aa  Jadam  ballalilii»  Tava  UiicDru  kAiman,  ]<«jccli  tiar  ntialUrii 
»faeonaia  wardau,  ffli  II»  |.rr  l-uiUDBrltaair.  da  .N»cl,ii»linia^ai.dtui,,.I. 


Die  VertiBthandlung  R.  v.  WALOHEIM  In  Wien 

II,  Taljor.ira„p       K  < ; ,  ,|i..ü:.   |  xlulfr.lra.»»  Ii 


IMM 

MsconraDts  ZahlDiiiisliEdiBpissEii 

fOr  Eisenbahnbeamte 
ftb*r  XTnliormltlelder  uad  TTBliozmaettaa 

vornenden  gratis  und  fr«nco 

Moritz  TUler  &  Co.,  tut  Hoflieferanten 

>Vlen,  VII.  Stiftskaserne. 


!..... 


8p«olalfabrlk«ii 


PUMPEN  \A/AAGEN 

'         aller  Arten  ■  ■  fQr  jeden  Zweck 

(inmudlt-CtuiUcun  fir  Pirapu-  ud  liMmniDfibrliiiiti 

W.  GarvensWlenl 


WUUllobraiii  14. 
>  flohWArzenbar^tr.  S 

Katatoff«  Qrallm  wnrf  /ranea. 


Tadellose  ~W 

UDiformeo  nnd  Uniformsorten 

Af  Elieababavarwaltungen  ai  fIr  ti,  Harrta  EltenbabnbMMlM 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

i'«TorU«imtrMa«'  Sir.  8»  und  WalterxMae  Ifr.  I 

Special-Atelier  fdr  Civilkleider  und  Lirröea 

liaiUUll.  IL  «ital,  Uaxaakarc,  Sarrat  au. 


Prager  Eisenindustrle-Cesellscliaft,  Wien 

I.  Krugerstraase  18. 

EneatniUDe :  Sieinkohlen,  roke,  Roheiiten,  Eiaen-tioatwaaraa,  Bttm 
alle  Sorten  Men'j«iitilei&en,  F«i;onei««u,  TrS<er. Schienen  nnd  BlMnb^ 
kiebmaterial  et«.  KeMel-  und  nounblecbe  in  BoMhan  md  Aetaa. 
Diese  Artikel  werden  nach  Krfonieniiaa  ana  Scfaweiaaeiaen  oder  Iii» 

ei.«en,  oder  am-b  Flusa.italil  erzenKt. 


I)ralilglas,<i; 

feuersicherer  Abscbliis.^,  vi»r 


Istcrr.-iiin;.  I'atenl,  dü»  Beate  lllr  Clai- 
,  dücher,  GlaifusabSdei  a.  Fabrlkfcaiter. 
kein  Durchbrechen,  keine  Beparatuna, 
,  .  .  iii>raö|{lichea,  rahiKCs  Licht,  Iftatige  Diakt- 

[guter  llberflünaiB.  —  Zahlreiche  Anerkennnnfen,  Pratpeeta 
und  Moster  zu  Diensten. 
Olas-Da^  hiiegi?!  und  (rIas-Falzieir?! 


J.  MORLOCK.  Wien.  IX.  Hörlgasse  18 


EiseD^iesserel  oDd  MascöiQenfalirils-ActiED-SejellJclian 

Bu<lii|M>st  nud  I.oober»dorr. 
HartguaarAder  fttr  Bahnen-  nnd  Banontamelunaa- 
gen.  -  Hartgaaa  KreDXQn^en.  —  Walsaastahla  all 
Hartha! walzen,  Turbinen.  —  Bohlenaien.  Traaa- 
mlaaionen.  Kohrleitunffen.  -  AnarOntonff  fär  EUan- 
baliaan  Fabriken  nnd  Mühlen.  Wagsona,  Welohan, 
Drehaohalben.  -  Dtverae  Bau-  u.  UasoUnanarbattas. 
-  Haaobinan  fttr  Papier-  n.  HoUatoff-Fabrikation.  - 
aaa-  tind  Petrolaum-Motoron.  —  Elektriaoha  Be- 
lenohtunga-Anlagren  uad  KraftQbertrasan|r  mitteilt 
ihren  FernleitunRa-Syatemea.  —  Sotatlona-Dysanaur 
und  FrlctlonikuppluQgen.  —  Btaklcttaa. 


Elganthuia,  lUraMKak»  bdiI  Verlac  Ja*  Hab 
<M(err  Kiaubahn-Beamieii 


Oruflk  Ton  R.  8al«i  <  C«. 
Wiita,  V.  ij«airk,  Itrimiii^iwi  F' 


-        I  Googl 


Oesterreichische 


Eisfenbahn  Zeitung. 


fMactwa  uiul  Admmitrttioiii 


omA^ 


Abonnemefit  ad.  Postmsendungi 


tononi-rl. 


j%S£  Glüb  östfiimchisoher  Ei8eal)ahu-B6amtan. 


Elrscheint  jeden  Sonntn^. 


.M-HiimMglllL«. 

BmtlB«  luuuni  15  kr. 


30« 


Wien,  den  28.  Juli  1896- 


XIX.  Jahrgang. 


liisri-fifeti-Aiinaiiinf  bei  K.  Spirs     (V.  vvion,  V.  StniasBeiiKMse  16. 


Fraüumerations-Emladung 

.QBStiiiittclieEralialiii-Miii' 

O  R  Gl-  ^  IS! 

nClak  Isterrelehiielier  Bis«al»ahi«B«aMl«i.*^ 


Mit  1.  Jnlf  IMM  boKUB  Au  TT!  Qawt«l  du*  XIX  Jahrfruga  dinnr 

■  In-  and  AwlarxV  v-riiT'-ilnMii,  vom  lo^i  i»i>-nr:i'>iijw|ier  RlMsbAhn-BMunUB'' 
tWimctniKiiii  II  V.  Inn 

Di*  „Otit.rr  £l«tnb<.hx  7»lvna    kn^ii   nciutlii  Zut.ndung  ptr  PotM 

'••T  t-ls  I  CS9lili$:  iTI  I  CS«  :  *r"^ 

Die  Administration 
Wien,  L  BtchtiikMliKMie  11,  UMuniii. 

K.  bi  priv.  Siidbahn-Gesi 

In  Kolge  di^r  linrcii  il<>n  I'nibaq  du  B«hnbofei  Wieu  (HMpt- 
zollkmtj  verur-iaclitc  D  KrsoiiweniisHe  wunlpti  in  (rPHiRäuhpit.  Hpfi  ^  5S  (3) 
de«  Betrieb« -i;ei,'lciueiitrt  iinJ  di-s  II  (3i  iler  Ansfiilirnrit:-i-lifHtiin- 
mnnKen  »iini  l  fW-rcinkumnien  Ui>tr  di'u  Ki!K  iilinhu-t'rschn  DTtrkf'hr. 
mit  lti-nehiuii;iiiiK  ilca  hoLru  k.  k.  Ei*eJät>a!iu->(iui!<U'riim]*.  Z,  471  III 
Tom  l-i.  inh  i.  J.  die  UeieitritteB  fOr  den  Verkebr  mit  Wku  ^Hau^t- 
MllMBtJv  Wm  (lIiifcMwUnUMd  Witt  (IWlais  u  SaMMtd),  inner 
Ar  im  VoWhr  BwiMkn  Wien  (N«idMlnliof)  «nensHi  vnd  Wien 
fSndhnhnbof).  sowie  Wien  (Aipaogbiliobof)  andererReitR  ood  in  beiden 
KirhtniiKt^ii  darüber  binau.  bezw.  die  hiefQr  im  Tarife  der  Wiener 
Vprbiu<liiiiK^-,1);itia  unter  VIII  CMtgtMttttiK  ZnachlififnaMn,  Ar  Gil- 
Kilter  und  l'.'brudr  'IMflN  Ui  tliw  Ttf  Vti  MT  TltChtgHUr  lUU 
twel  Ta^e  verl&ug«rt- 

Di«  ▼orb«ieicbnet«n  Zn<clil."iii:sfri«teii  treten  für  die  Iiaiier  de« 
UflibanM  de«  BaliBltofw  Wien  (Hanpuoliauiit)  sofort  in  Wiriuiankeit. 


Elbe-Umaehlagaverkebr  mit  Ungarn. 

ElnfAhrnnf  abiM  T»rir-Vaohtr»B«s. 

Mit  1.  Aiijrnüt  i!.  T.  pflanfrt  dpr  N'nclitmg  IV  mm  Blbe- 
Vuisi  hUgstarif  fnr  Une^rii  vimi  I.  Se];ti;-iiiher  1H93  «ur  Einfttbrnng. 
Inaoweit  FrachterhOhunKai  eiutreiiu.  Iilfib-n  die  bisheriRcn  Fracht- 
llUe  noch  bia  1.  September  <1.  J.  m  Kral  t. 

Dieaer  Naebtrai;  entbtlt  insbeaunder»  £rg*iiiangen  nnd  Aeud«- 
nngeo  der  Aumabme-TarifB,  wvIdM  Ik  Kutirui^  ud  Bttolc- 
vergOtnngswege  Anwendung  liMU. 

Exemplaie  deanelben  linl  M  dcB  beÜMiligtMl  Bidimnnl- 
loncen.  «owie  bei  der  nntenaidiDatai  Dbgelka  BOtt  PniM  Ton 

ioia.= w  nii.  m  sttiA  «lUatiHit. 

B.  1.  ntr.  IteUn.  ITMiwMMlB 
■«Hlirl 


K.  k.  österreichische  Staatsbahnen. 

Els«Bb»bn  ]K*rienb«d  Karlabad. 

Laut  i-iner  in  der  „Wieuer  Zeitnuir"  ciuhaltctien  KumlniauliimK 
yelaiicf  die  Aiisfiihrnnp  »Ws  l'iiterliaiicü.  liann  nl)?^r  i  ibcr-  und  Uocb- 
bau-Arbeiten  lu  der  TLi-iNtjei-ke  l'rus.m  —  liitzcrbarh-iHlJlimj  im 
t^s^aUahnlimv  Jiarieobad   Karlabad  aur  Aiuaebreibnng. 

Offerte  werda  bw  Wigattns  UH  Aggut  ISW  bai  d«  Bn- 
reichungg-Protokolte  dea  k.  k.  KiMaMiii*]llBlitaiian  hi  Wien  ent- 
eageuvenomMn,  «tlclwB  den  Ban  für  Ilecbnoug  der  Conceaaiovln 
dnrwllut.  BedioginiM  nnd  aonstige  Behelfe  kennen  bei  der  Fank-AV» 
thaUn«  n  dv  k.  I.  Oantnl-DiraouHi  dar  OaMtr.  StMlatahncA  ia  Wi«i 
ttdMdnlt.lt.J   -  -  -  - 


tat  HMUiffMdM  Waldlwflm  «a  4«r 
Tbta'-antM-HolUBBMIn  i*r  TbbBthalbafeB. 

Am  15.  d.  U.  wnrdedie  Tbeilatrecke  Waidbofen  a.d.  Ybb«— Groa^ 
Hollenatein  der  Ybbatbalbahn  dem  Offcntlicbon  Verkehre  ttbericeben. 

Dieselbe  beginnt  in  der  StatiDu  Wnitlhoffii  a.  d  Ybh»  der 
k.  k.  Staaubabn Linie  AniateH?ii  — Kkiii  Rcit:iiii;  nnd  lülirt  über  die 
^tatiuii  Waiilbofeo  a.  d.  Ybb«  Lucall»aiir<.  d:e  l^aItl^-  nnd  Verlade- 
fti-llc  Kri  ilLi.if,  die  Sution  Ustadt-Ybbsiu.  'üf  Veriadeatelle  Oaiamlc, 
die  Sutiuu  Oppuuitz,  die  Haltestelle  Seeburg  nod  die  Stalioa  Klein* 
HoUenttein  nach  der  EsdaUtion  Otan'BoHatiteiB. 

Die  StatioiMB:  Waidbofi»  a.  d.  Tbba  T^-B.,  Ostedt- Ybbaits, 
Opponits,  KleiB'HollMlUin  nnd  Groaa-Uotlenstein  werden  fir  dn 
Oeaammtrerkebr,  die  Balte-  und  VerUdeatelle  Kreilbof  flir  im 
Personenverkehr,  aowie  fllr  die  Frachtgüter  in  vollen  WagenladagaD) 
die  VerUdeatelle  Gaiaiinlx  Ittr  Frachtgüter  in  vollen  WagenladMSM 
nnd  die  Tlnttt-dtelli»  Seeburg  fllr  den  Person*» v*rk(»hr  frirffnet. 

Drr  Betrieb  dieaer  Localbabn  wird  vnn  der  k.  k.  (icueral- 
Diiection  der  Ssterr.  Smiabthien  getUhrt  und  wird  dieae  Strecke 


K.  fc.  QMterralchise^e  Staai 


KftnMt*  ZocTMiiindaiicwn  mit  dirMtan  Wagen: 


•It^MMtt-MHe  -iMf. 

..     .  Tl  -jj 


I H  >  tu 

ft*t  :it  u 


W««Mk.  •4f*''Ui  Ii 
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~  tmt   »k\  Itllui 


«rlw-i 

I         'II  M 

iTTifnr 


trlMM 


«;  Iii 

in«,  •  u 
tat  »H 
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Glasirte  Steinzeugröhren  c.-.  .  Ab»«. -»a  d«,. 

RealaenrÖhren  r  ui<:(iuii>u<'Haub4uMt> 

Chamotta  -  Ziegel  und  Miirtel 
MoMik-  und  Klinkerplatten 

»itlbitr».  W»r<«kall«a,  Tntttln,  »«hl, 
Fliesen    gUtt   umi  dessinirt, 

für  BaiiairuiiBn  uod  Wui>iv*Tkl«iituiif«a 
liefen  iK  Ti>nflKllctuc«r  <Jb«4um 

K.  k.  priv.  Florldtdorfer 
Lt;  Chamottfl-SteinzBugröhren      Thonwaaren  •  Fabrik  m 

LEDERER  &  NESSENTI 

k    1..  k    II.  n  «■rTL.i.t.in 

Kloridüdorf  and  WIEN,  I.  Opcmr»!''''  14. 

CoariM«  Avsfnhrunff  rnn  Hu-tnt%varohr  ('»n»li*ininr<>ti  ntid  Ptlfct1«r«D^M. 
Pr«l«-Coiir4iil*  uai  DMdaklillar  Ml  Wuatcli  grattt  ii*4  IrtiiM. 


POLD 1 S  TAHL 


1^ 


Q 


Poldihütte,  • 

Tiegelgussstahl- 

Fabrik 

rm|>tirlil(  ibr«ii  in  hexiii;  nut  llirtr,  Zihlirkrit  nnd 
(:ielrhnilUt>lKkelldrr({HaltUtden  l>r«t<>n  «trlerl- 
«rlirn  und  cnKlUrhen  Marken  Ubfrletcenrn 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

Helitel,  Bohrer,  Frlter,  Stempel,  Schneldwerk- 
teate;  'ic»  l''eni>>ri'ii  tur  Sllea,  Fellen,  SeDien, 
Federn,  fiewebr-  tin'l  ■MohloenbestMdtheUe  vic 

Buroau : 

Wien,  I.  Knigerstrasse  Nr.  18 

Wien.  VI.  Gumpondorferatrasse  15 
k'i  Schiessl  &.  Comp. 
FltUlcD  : 


Prag 

B*itergMiie  9. 

Leipsig 

(itUorUtnu««  a. 

MaUand 

Vi»  MKiiU'iieiiu  ae. 


Badapeit 

Theresii'nnng  lü. 

Zürich 

IV.  L«uubardslre>iiie  16. 

Sheffield 

Aroiiiiilfl  »ireet  74. 


(teneral-Vertreter      den  wichtigelei  Pliitien  des 
und  Auslandes. 
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Complete 

Wasser-Slalionen 

Pnlsomot  <'!• 

1.1.-/,  1.  i/,..-i.. 

Carl  Eichler 

\'<uu.  C.  Ilenrr  HaII 
WIKX   I.  rirbl«icii«»^  Kr.  9  WIK.\. 


Mirke«-  md  Mutterediirtz  Ar  all«  Linder  erwtriM 

PAGET.  MOELLER&HÄRDY 

Erttee  Bureae.  8egr.  !■  Jakre  1851.  Seit  SS  Jakren  !■  Mlbw  Hut« 

—  WIEN.  I..  RIEWERGASSE  13. 

K.  k.  priv.  Sttdbahn-Oeielleohaft 

kmi  ans  deiD  FalmlaDe  M  Mmiii 

autiff  vom  X  Juni  JS96. 


PATENTE 


Akrikkrt         Wlra  t 

5.V>  Fttth  :  iPorax  i  PiT«rl)mrli-H«1clnm- 
an,  Kanixia,  liiid«iM.ct.  litui« 
(Kldiuta«  u.  Pr»tua>;  l'akrtci- 
lipik  :  l'.M«iig,  Kar%|tTo :  Afnm  ; 
Aipanic. 

'.AI  Kitm  :  iScJin>(l|.>  Leobüa.  Vordfra- 
bfiK.  V..n.^.|lc  <via  PoDlafcli,  Ka- 
nliia,  Kaaacx,  Narajcm.  Pakriaz- 
Li|>ik.  AKtan  ;  Budap««t  ma  Pra- 

fürhufi ;  KealMtK.  Aflena. 
rUli :  iSchncllz  I  Tri<wt,  Gfrrx, 
Fiuma,  Pola,  Itoviim».  Kiaw^k  (via 
Itifliabnick).  KlB^gcnfiirt,  iiono- 
biu.  ViUanh.  IkiK^n.  Mtran,  Arro  i 
laaabnack  ivia  MarbursJ,  WoJto- 
bm,  I.aitenbais  iUl«i«li«inb«r|t), 
Kttdacb. 

8.4»  Frnli  :  tlVra.  Z  i  Htoliibrack .  Kla- 
sonfurt,  Ka<lk«nt>arK,  ürai.  Wie». 
KftCIacb,  b«obeii,  Vorjamb«ne,  Nau- 

1 .15  Nachm. :  iPoiti.j  Trieal,  Oin, 
Vanedic :  Piaae  :  Pola,  Hovlipia, 
fliM»k.  Brixl,  Banjalaka:  LMiben, 
Vordenibenc.  NecbirrK  Afl«ai«. 

\.!£t  Nachm  :  (Peiu  )  Kaniua.  (tniw, 
.<Uiam,  Buda|iMt. 

•  ..Ti  Nailiin.:  (Perai.k  Wr.-Kmit«><t, 
OiMlRObttr^. 

A.%'J  Narhm  ;  iPnrnt.  I  (irax.  Laobea, 
Neuberg. 

.S.OS  Nacbn  :  iPana  )  Wr -N«iialadt, 
Ht4tlnajfiaiiKdr 

7.40  Abd«  :  <('erai  )  Kaniua,  BadapMt. 
Pakrtcx  I.l|iik  ,  ^^••^K.  Boai  ■ 
Breill,  AKTaiB.  stHok,  Banjalnka 

8.20  Abd»  :  iHchiiclli  )  Trli>«t,  UDrf. 
VoBxll«,  Horn,  Mailand,  U«niia; 
F«la.  K<i\'i<iio.  l'liime :  hUaek, 
Baiijalaka,  Bada}.^!  .via  Pra^or- 
hor>,  Klaxeofiut,  FraazeurMU!, 
M^ran.  Are»,  Intiabnek  (Tia  Mar. 
biirxi. 

V  -  Abda  :  iPoalt.)  Trieat,  Oin, 
Vttoe«]!«,  lium,  Mailand ;  Pola, 
Rovltctiu.  Agram;  i«oni>bitx, Bnda- 
baut  iria  Pracsrbod  ;  KUc«ntan, 
WuUibsrK,  Meran,  Arm,  laaa 
brack  iria  Marburgi .  I,siti<Dbi>rc, 
Köllaoh,  Wiea  i  Muuaa,  Leohixa, 
Vordembarg. 


Aaknn  !■  Wies: 

8.40  Preb :  (Po«u  )  TrtM.  Ro«,  ICv 
laail,  VaoMlIc.  If An :  Pola ;  Afna. 
Bailap«»!  iria  Pr«K«rtio(>:  Am 
Inariirack,  KlacüSfurt.  WnUt- 
b«m  (Via  Marbarxi:  Luttahaj. 
Kailaali,  Wi<a  ;  Siaini.  Uoba 

Prah:  iPam  >  Kuiiaa,  Boa - 
Brod,  KaaacK  ;  Pakrict .  LiTik. 
Acran,  Badarvit  irla  0»i«baici 

9.40  Torrn.  :  (Penz  i  Bteiaunuca. 
GIbu. 

IG.—  Torm. :  (SobnclU.)  Tim«,  Raa, 
Hailand,  Veaeilii;,  Mn;  PUa. 
RoriKEo;  Fmm«.  Slaaik,  Ätna. 
Budaiieet  ivia  Pn^fTbcil' ;  ATOO, 
Maran,  Innsbruck,  EU««cflltt  Iii* 
Marbsrcl,  I^bga,  Kcabaij. 

1.10  Nachm  :  (Parai.i  Uru.  iMbta, 
Voidfimlierg,  Aflenz. 

'2  40  NaohB.  iPeru.)  Or.  -  Kturn. 
UOnxlMflutag  a.  Fraltaci,  tfrm 

2.4U  Nacbn. .  iP«n.-Z  >  OtUttmf. 
Wr  -Keuatadt. 

4.-  Nacbn.  ipoau)  Triwt.  04a. 
Vnixli«,  P«la:  Rovlcna:  nia*. 
8laa«k,  A«ram:  Ka4kcnt^ 
K«llMh.  Wiea:  Htaia«,  Viria- 
bos,  Laobu:  NeubaiK 

6.12  Abds.;  (Pens.)  i)ed<nbiui. 

8.  ;«  Abd«  :  <P«n.-Z  >  StaiabrtnI.  0» 

D»bitii,  Unt.-DraabiUK,  Oru,  U- 
obtii,  K«al>«rg. 

9.  —  Abda. :  (Pcras.)  »arain'o.  EiMB. 

AKram,  Badaroat,  Kaaiaa.  hl- 
rtcz-Lipik  (via  Oadiabugi,  liM- 
■tM«. 

9^  Abda.:  (ScbnoUz.l  Tritat  Mn. 

Pola,    Ru%iffni> ;    FiiuD*.  fcol. 

Hiaaek  ivia  Stnnbrtirk' :  Xalip« 

(Tla  Praeirhofi :  OoBobilz,  VIII»:!. 

Klacaufart,   Wi>lfab«(;  Ul>» 

h«t(,  Kdllach. 
VM>  Ahdi  :   ISclinallz.)  T«a«dlf  (M 

PoniaM),   BozMi.  Heran.  Ar», 

Innsbruck  ;  Leob»n,  Votdtnb««» . 

Neaber«,  All«oz. 


LoealrOie  voi  Wiei  (Sldbahahof),  Htuptzollant: 

.S..'i5 Früh  :  Pavrrba>.'i].K<^i,-benau.  KaltAnl^^ut^eben.  [AifnbUTff.  AfTMUif.  1^,— Pi^- 
Potteodorf  Vfr  Nrueiadi  n  Knill  ■Hiitillrol  rt.:<ti :  LeobMwIorf.  KaJwnle«! 
fabaa.  I.ai«nbnr«.  *iaUfial«ln.  UalnMd,  FrlUi  :  M»dUaK.  I»  —  rrak  iH|<zIIbi 
7,43>.  V'ialaa,  Kalt«al«at««ti«ti.  lAuabuit.  Fr<lb  :  Putlrndorf.  Wr-  NtaXa« 
«i,4i>  Früh  iHi'tiJliBU  l>  S!>:  Httrxtatubla«,  9.\b  Vorm.  illplzllmt  ü  VMu 
KaU«Dl«vti;''n'n.  Laxenbttm  10  —  Vorm.  inptsllail,  :  U'r -Neoitadt,  Kalut 
l*Bte«bi>a.  Laiuol.unt,  II  —  Vurai. :  TMan.  11-11  Vor»  MdrizuatlilK.  Kzltea 
liMilcvbon,  La)i«utiiirK.  Guleoilna,  Ilainfüld.  Aapang.  IILIO  Nachm  M  'dliif  im 
Sonn-  u.  Feiert •BTO  ;  Vilalaui.  1^.1.'.  Kacbni. :  Pottaadorf,  Wr.  Neiutadi.  Iis 
Nacitm,     Leubrruilurf,  Kalt«nleutgebl^n,  lATpabarg.  Nacbm.  (an  ScO0*  *' 

Femna^Eeni:  Vualau.  I  :3i  Naebm  :  HAdl|n|t.  K alUnlaatcabaa,  latMlhirt. 
Nachm.  :  U'r.-Keuiiladt.       -  Nachn  ;  Vi>etan.  KaJt«Dleatc«b<iD.  Lalflnhiux-  --^ 
Nactaa. :  Mbdlinc.  .'  .Vi  Nacbm.  ill|>ulliul  '.'.«<)  an  Wockanta««!    VO«lzi.  )- 
Nacbm.  (Hpullnt.  ■i.iKi.  Wr,-S»iwia<li,  Kall«nleal««iieii,  Laienborc,  Anail' 
S  in  Nachm.    Poliandorr,  Wr.  Neoatadi.  ;i;*.i  Nachm.  (RpUlloit.  3.1«i  ^'»f: 
RodauD.   i  .vi  Nachai,  iHptsllait.  :i.lKi :  Leobwadorr,  UttlaaNaU,  Hainrdd.  3» 
Nai-hro  (Hrtzllint  1  4.1  au  WocbuBlacen    Möillin«  4.— KaehB.  fflpIzllBl  J«-' 
an  VVi>  li«ntac*n  :  Vfiilau.  4M'.  Nachm  (llptillinl,  X*T,:  Uadlii«,  KtnanlMMiM. 
LaiMibor«  4 'A>  Nacbm.  <II|'lzlliiit  4  •'>>  an  Wiichoilatran :  VAilan  i  '-^  NacW 
<Upizllmt.4.>H):  Voalau.  KalK-nleuUrabrn,  LaicnburR  4.VS Nachm  <HpizlIai 
an  Wocbatitacvn :  Hudlin«;  ,'>  .if>  Na.  hm,  illftzllmt.  4.4.:i  :  Wr.-Naiiaiadl,  btun- 
iMKcbrn,  LaxanburR.   5  l.'i  Nachm.  an  Wi>ch<.nta«oa :  MAdling. 
(llpizlluit.  ^.|iii:  Viialaa,  Kaltenli.utKrbni  ,'<  .'lO  Nachn.  iHntilhnt.  i.^  - 
:i,,\i  Naubm.  (llpUllait.  .S.H7)  an  Wiicb>nta««n :  Hnditnc,  KalunlMtfabM.  »-- 
Ab<l»   (ll|ii«llmt.  äj;i:  PararbacJi'KxIclveBau,  Lateubfli«.   il  Ii  Abdl  (Hplxlrnj- 
.^  57):  an  WucbeBtagan  :  MAdliii«.   It :»  Abd».  iHiitillBt.  ,'i  .'ir)    Wr  .Ne«*». 
EaltenleBiceban,  Atpaait  «  :t.  And»  Pollaodurf.Wr  -Vraatadt  K  4iAbdl  iH|iU«ai 
lülOi  an  WiK-hnntaeuB  :  McWIlii«.  «»  Abds.  iHpIzUml.  ftJOi :  VMtau.  •  - 
(UjitxUist  i\*xi    Y«iilau.  KalleBlautKvbeB.   Laz-nbar^.   7 Abdi.  iB|<lllw- 
7  'Zii :  PaTarbacb-Kelcheuaa,  (luteoaicin.  IlainWd.  7.*)  Abd«.  (HpUtlnt  -j" 
Wr,-N«a«tadl,  IUlt<ul««l«eb«o,  Laznitiarir,  nntcBatain,  Hainffld.  84.^  AMI. 
TSalan,  LazeBblirg.  t.—  Abda. :  Trieat,  Kaltenlaauabea    10.-  Abdi.  TMia 
II.-  Nauhu   Wr.  NeutlaiU. 


Googl 


K.  k.  oäterreidiiMhB  Staatsbahnen.  —  Ausschl.  priv. 
Bntchtfihrader  EiMnbahs. 

V«rk«hr  d*i  XiOxasrnnKM  Wl«a—K*rl«Bbad —Karlsbad. 

Von)  16.  Hai  bis  «iMchlienlieh  IB.  September  ]89><  wir4  in 
fl«r  strecke  Wien— Marienbad—KarUbad  UgUeb  ein  am  äaion-  nad 
SpAiMwagen  ■nianunengMeuter  LnxvuEUi?  mit  bedeotend  gckUncter 
Fakneit  rcrkduren.  Die  Verkchmeitcn  dicaeii  Zn^es,  welcher  nur  in 
«loi  ZwiMfaenitationen  OOpfriU,  Ooftal.  Bodwcta,  M^pomiik,  Pilaen 
Uarienbad  mid  Kger  anbalteo  wirl,  äini:  Wi«B  ab  9-86  Tonn.. 
UaiinfeAd  an  4-0»  Nwfam..  Karlibad  ao  149  Madna.  —  Karlsbad 
10-47  V«m.,  MwhnbBd  ab  la  so  NaataB^  Wlw  M  «-66  Nachm. 


Im  tmtkthn  iwlwbM 

Vrieo— Ofipfriti 
Wien — finilind  . 
a    — buUweul 

.  -Nepomuk 
.  —Pilsen  . 
»  — llarienbad 
,  -Eg:er.  . 
,  —Karlibad 
GOpfrita— Giatad 
— Bndweis  . 
— Nepomnk  . 
—Pilsen  .  . 
— Marienbad. 
— Egei 


Haft  0.  w. 

Iwl.  Bt, 
.  8-99 
11  70 
.  15  13 
.  ai-8ä 
.  23-84 
.  W-10 

.  »t*w 

.  »•!» 

,  9« 

.    (i  8« 

.  K;  7J 

.  15  80 
.  21  IJ^i 
.  23- 19 
.  S7  S» 
.  S-dT 
.  Il'OS 


Im  Ttfkehrt  iwUcben 

OiuUnd— llarienhad . 

.    -E;;«  .  .  . 

,  — KarlAbsd  . 
Bndwet«— .Nci'Oiuuk . 

,     -FiUen  .  . 

.  -Marinkad 

n  — Bgar.  .  . 
.  — Xwlilnd. 

:-I>llMa.  . 
-MaiieaibBd 

,  -Ep«  .  . 
,  —Karlsbad 

Pilneii  M:»rieiib.»il  . 
n  —Kger  .  .  . 
B  — ^Karlsbad .  . 


Ina.  e.  w. 

Uul.  Hl. 

.  I8-4A 

.  SO- 61 

-  24  65 

.  7  63 

.  9-68 

.  Ih  Xi 

.  17  14 

.  21-28 

.  «-79 

.  8-81 

.  10-80 

.  14 -SO 

.  6  62 

.  7-63 

.  II« 77 
.  S'79 
.  6>W 

.  4-14 


%  ]    ^    ■  i \  %a    au**  -^kJ    1.1b   «l..c*nl»7n   /u4ckDilt   nn-i  (mostet 

^    ■»   ^"     «J  A  i.iiihrnDa  dir  dl.  HtcTon  Ii»litit»»jiil«« 

VAVSU8KA  *  MArTBcC  1^  >>•  ^-  Ho&chueider 


K.  k.  priv.  ■•.'  =  "hn=>'pp't "^--e 

ilriiiiiäiilH-?iiilcliiiiiiu-iiM  ii  Viu 


Oir«eUea»8acMnt  Wlam,  L 
Oesaiiiint-Verai<äMimiginDHi»  ait  8(hliH  4aaTcr> 

wiiltUD(,''<JtbrM  IBM  «,.«.»1.  761,784.800  — 

Rü/irrrefuiiile  ,      8,34«  64 

Prämien- Kiun.iiiiue  im  N'ennlÄHg^daa  18M    ...  i>H;9.ri4^'18 

7..C\      '  ■■'^  .  -.     ;  ,!  .  .  i!   13IJ  T53-— 


Beleuchtungs-  n.  Signalisirungs-Gegenständea 


GmlliUiiilfliipiiii  ilt  imMm  Gliikkün. 


V*? 


R.  Spies  & 

V.  Mtogarttthenstrasae  6S    WIEN        Strauasengasse  Nr.  10 

— ®^  Buchdruckerei  ■13— 


Steindruckerei  Fotolithografie. 


Die  Amtilt  tat  nur  proBiilMi  and  IrilligMi  H«ntciU«ig  älter  Dir  d«n : 
tmiitiMm  cUngcticbtet. 


Wir  t  räuckeii  die  P.  T.  KiticnbalmverwaltaDgeu,  bei  Od'ert-Äuäächreibimgeo  unsere 
Firma  iu  Mitconcorrcnz  zu  ziehen. 
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Digitized  by  Google 


<fnlnll|(l}unoirn  aller  Syprv.e.  ioi  i'Af  m-.niUu  'iw  C}aa\  tfipjl'rtrr 
««NftTHrtton,  tPaoi^on»  un&  ila|sitrii()eijiiiiacn  aü«  Syflfm*',  rnüilatioi;,- 
Vn'.aien  mit  uil»   ofen*   m«^dnif<^n  SttlM,  ew<f»ii-Mlil.i>n-n  -ür 

U>(lfd?rudfen.  (Sos.  niift  U?aiffnr*rfen,  (Bai-  imb  iraKfrleitunjtii,  Hn. 
la^tn  jur  Derforgnnj  janjer  Stäbl*  mit  tSas  mi  IVa^n,  Soljrronali' 
finingin,  ItramininRm  ^MitrCifprnnijen,  Tipsiiifc(tnM>2iit^l((n, 

V<*)ltl|Kuril  »t  tttt    ■■-.■1,1  ,T  ■■.  rr:fii   [:■!                  ,  ,■(„, 

1   ftsiMoiirpts  m  M\m,ikkm  1 

n                 für  Eisen  baimbcamta  1 
•  WMrX7xdiorxBkl*idar  vmd  UaUotttMlIttt  i 

n                 v«r«eiMl«n  gratis  und  franeo  1 

1  HMtl  TUtr  A  C».,  TljlTl  Eofüeferanten  ! 

5                             wie",  YI!.  Nt1ft--t;isf  rn,-.  1 

Bpttoialfabr  ikeB 

PUMPEN  U/AASa 

IM«  ■oluieidigtteB  ValfoittMi 

litfnrt 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

U«f«rmat  "^Sik 
der  lt.  Ic.  iWit.  CtontMbahiien. 

Wca,VLMttijaHfaartflgge  20  visi-vUder  Stifukuerne. 

W.  •inr6iis«i0Dl..::sssir/^% 

Xmwitft  pvmit  und  fratuvt. 

1  Uaii^rmefl  and  D^ormsorlefl 

I  ^BuriMtoMfwHMfta  «i    i  <  HefrwClMifeflftilMBlH 

1         WUmM  «CARDA,  WIEN 

B  !▼.  P»T«>rt««Bi»«rm^»p  Ufr.  21»  nni  WaltcrsMae  Ir.  1 

i        8peci&l-At«üar  ftr  Civilileider  und  LiTriui 

1  MnHlt*  ZI*?!.          Uadaa.  Badrid.  Irta^  Mim  tMli 
B  nillUn.  ti.  «Im,  Uaxaakarc  ta»r«»  «uT^   

.  .                   k.  n.  k.  Bof-  od  iMilil.  priT. 

Stakntm^  taM|mkHMMUi4liMi  gnd  BlMMMM^luiilt 

wall.  IftiMilfli  IkMUHMMb  U 1.  Mwl  fUMHU 

empfehl«!!  aidi  cor  Liaftrnnr  fm  alln  Alt«  BIm»>  mai  ■•Hlnr- 
dnhMJeirebcB  Hnd  -««rMbtai  Ar  4m  EiteBbahawuen,  ab: 

A»»clienkaKten,  R.nrhkn^teBritter  and  Terdlchtaarsvowebe; 
aUHssni.  in  FenM^r- und  ♦H>erlleh»«B.8«kBt£«llter«,  pal»tl«rt 
«epressteu  W  urricitt«Tn  für  H^Tff-,  Kohhn-  m  .1  IJljttPDn-er'.e 
Bberlianpt  fllr   allf   Munianzwot-ke  als  lit« md  r-.  Ti.rüitilhaft 
Mipfeblengwcrt.  »owie  runUgelöcliWn  und  ceKclilltztcn  Vhen- 
Kupfer..  Zlnfc-^Mwrtf  uad  Stahlblech» n  r.n  > 
Vornehtnageii.  DnhiMtten,  PatcBt-SUhl  sUehtUaunJräliUn 
nud  alkn  in  dl^sea  Fach  einKUAKigen  ArtiMa  ia  MnMclMrtm' 
(^nallllt  xn  den  bIlTir(t«n  PMiM. 

rragep  aseDinüüsirle  Cesßllscliaft,  Wifia 

I  Krugeratraeee  18.  -jm 

Krxeiiinus,*:  Stdiik:ililfii.  rokf.  Kf.!i<.i.on.  p:i.s«ii.Qiuaw&ai«ii,'E3m 
a-:'-  S..rte!i  M^r^Miiiilpisrn,  rii',i.[in-.pii,  TriiifiT, Sdiietiou  uodfiMataÜ- 
klfiiuiBWoial  et.-,  K.-.^r|.  •■„  '         •,-,,■■.       l{„scl»«|  ^JUtk 

«iMD,  oder  auch  FloawtaU  enM||t. 

■  M  Moinit  putzen  Sie  Ihre  DampftaiasdHnm ? 

H^^l  K                               ■       ^^*ra,  wiKlarrh  tich  r«laa  Hilrri  .„ 

HHH^    an  ll»»e!iir,«ntli»il,  »olKii  aca,  oiIm  Mllmra  a»  gu  dt«  ek«! 
^VHH                    II«.!«™?   Nrlmiaii    Ml«  rirUrieht  «clxia  Pata- 
l*4.n7                     sie   «ianul    mit   cazdtoMr  Pats- 
wol.«  I  I  iiu  »lail  (Tkimnila  nint  Haaaiw«UIU<o,  alio  bloa 
^    ^                  n  in.^.  Uaioria)  oho«  rNni4<  .SabMaaacn  nad  wird  io 
Str*ha<&  ii  l'.  r,  r;  %a  bab<n  In  itn 

Fntan«ollkUmni<T«>l  .  =.  Itl^OOTF  l.fkU'I,  ' 

>*  if'ii,  II       i:iii,'«  rfJisfrnNN(-    l  iiU, 

1  IIpaIiIivIaG    »sterr.-nn«.  Patent,  da*  Beat«  ni/«lai- 
1  VI  BDICIUÜS  •'■eher,  GlasfatabSdea  o.  Fakrikfiiator, 

1,       .  ^      O         ■  ^"'-^  Hnrolibrivchpii,  keine  RepiratiirM, 

■  renermfhcrfr  .Misrhinn^  v.irxil-liohe^.  ni!iii,"js  Lichi,  IlUiige  Drabt- 

■  gitter  QberlluiHiig,    .    /ablreieh«  Anerkennnn^ea,  ProtfCCtt 
1                        and  Xudter  so  Diensten 

1                    SiM-Saehtieg«!  «ad  Olas-Filxlegal 

1    J  MORLOCK,  Wian,  IZ.  RMgMW  U. 

Flbrlt«n;  BUDAPEST,  AenncN  Wainenlnn 
Die  Ottakringer Fabrik  mengt  «isSpeciaistst. 

Werkzeugmaschinen  rt!Si?ÄÄ°<taüiS;s 
Transmissionen  mihi  ■■■■■mi.iiui,«  mm.  II 

FiSflnshnil^^ftn  „^.<  „:      „  >  /  z 

ial90liaill|llw9D           P-iePiiPn  nud  fremden  lludellcn.  £ 

Räderabgiisse  "'i^;'';';";^.""       ««d  «itMa-^ 

RsdOr  n!t  ((«hobelten  und  gelMatea  Zihnen.  L 

<'n"'c->>':^  vrrirntant«a Fahrlkfa  analtflehw  dnA  tea  dar  1 
HadsTB  «Ddi  dar  qaalitat  estaiiroclMad«  bUUga  PralMb     laigiifigJl|a  "ij 

tfabHkg'AcH&H-GeseUschafi  vormals 
'  MuUer  —  Meinhard  F^mau& Oh 

M  T  )      WIEIV  otuücrilft  Watlgagge  80. 

BadapMtor  Fabrik  cmn^i  Werkieuj- 

•aiHBi  mr  ManaMag  vaametall,  Holz  nn<i  St<  iD 
mmalariOBCn  ni  BlMügus;  aB*»erdea. 

lUllerei-Masebinen  «.«»tiMe  «mrtineMiim 

.legeiei-Mascmnm  --^  tntm  mtoii 

lampfmaschinen. 

.auf-  und  Drehkrahne  mmkuoru,,^ 

Digitized  by  Googlc 


H«oactior  und  AdmincstndlMt 


Xr.  tu. 


Baltrif*  wardra  ued  tod 


Oesterreichisclie 


Zeitung. 


4M 

Ckt)  österreichisdier  Eisenbahn-Beamten. 


Momtment  U.  PMtveratad'Mif  • 

Ii  OMl«rTl(eli-<'»»»"i  ■- 

OUKjillTlg  fl.  C.  IUII.;kJ..'.4  ijl. 

Qw^Uulf  Uk.  12.  lUtbjthd«  lOu  «. 

!■  Itdicu  A««Un4«: 
l)M^tl1iil|  Fr.  w.  HmDilUid«  Fr.  M 

IStr. 


Nft  31. 


Wien,  den  2.  August  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Ijiseruteii-Auiiahme  bei  B.  Sples  &  Co.,  Wien,  V.  Straiit^sen^Hsse  16. 


Kundmachung. 

Awftiahine  tob  abaolvlrtMi  TM]inik*n>  f&r  dtii  Bml- 
Ubd  Masoblnendlcnst. 

Bei  itü  k.  k.  ätiuiUsbaLa-l/iijet;Uuucu  uud  k.  k.  SutaiiUaiiu- 
Baaleitnngen  gelangt  eine  gtotert  Anzal)!  von  technincbeti  BeAinten- 
postett  du  Bao-  und  BahoerbaltaDg«-,  sowie  des  ZogsfOrdenu^p- 

Pwwtb«  ui  dltM  Sulto  btlnn  nuhnwiliM: 

1.  Die  BiterraehijcLe  SiaaUbOrgertthaft, 

8.  ein  Alter  bis  tii  35  Jalireo. 

3.  eine  e»<nin>]?  KOiperbeadnÄiihail^ 

1.  iiii-  Ki-Dutui;  dar  fartitiiB  flpnd*  mtl  tnataeO  einer 


sweiten  Laade««pra<^e, 

5.  ein  ehrenliaft«ii  ^'itlibfn  nüii 

ü.  den  NaebweM  der  AbaolTiruug;  der  tecliouefaen  ^tuiüua  uad 
die  an  einer  techniacben  HtehMlud«  4«S  InUuute  abfelagtaa  BtMta- 
•dinr  DIplomprUAiugtu. 

Die  Aoftakine  erfolgt  «>foK  !d  definitiver  Eigenschaft 
■It  deiD  AnfangrsigebaJte  von  jührlich  fl.  800.  Zn  dieaen  Oflmltp 
treten  neben  dem  fdr  Wien  mit  <!.  300  syateroisirtm  Qn.irti-ni:elii>> 
nodi  die  mit  dem  betreffenden  Posten  verbundenen  Ki-tj''uli'';^ili;<:  und 
iliabe«oii(ifre  bei  Verw*n(!nns  Im  Ei?<ni5)«lmbsn  ein  Bau-  uml  Keisf- 
pni8Cli^>  vor  iiiiirfttlif!i  it>hii1i-sti?tiA  fl. 

Sa.'li  r, ;  jiihri>;<jr  £nfrit.-iii'n5t.-ll>'iiiler  DiwiMleistniij;  lial  der 
Bewerber  itie  Aim;\ii'«.'li,ii:,  IX.  iiieuMclasse  mit  li-ni  iiir-drigsten 
Gahalie  von  fl.  HOU  aikd  dem  i^uärüer^elde  von  fl.  4üO       Wien  zn 


XKa  Tonttckimg  iu  dieser  Dienstd»>«e  erfolg^  fUr  absolvirte 
TechttUcer  ■IIa  1>  >  Jabre  nm  je  fl.  100 bis  I2(i0 ;  doch  ist  die  Mbceitigere 
BftoBKUg  TOB  Ingeniearpoütn)  mit  fl.  1300  nnd  fl.  600  Qaartiergeld 
In  Concorawege  naeb  den  bisberigen  BefOidernnga-Ergebuiasen  darch- 
MM  nicht  anagesehlosgeo. 

.\bsolTirte  Techniker  mit  liiigerer  teehnitcker 
Praxis  können  «ii.-naiiiij.''wein  mah  alt  (ÜMM  bObtrM  Anluga- 
poliulle  iinfpsmunmen  wtir  liii, 

I'ii-  mit  .'i'i  kr.  );cfti-iiiii«lt«u  BewerbuDgS'Uesnche  sind,  belegt 
mit  dem  Heimacaaebeine.  dem  Tauf-  oder  tiebortsscbeioe,  «owie  mit 

WlaailaXoHiaM. 

Vom  k.  k.  U&enbaiuiialiiliteriau. 


Elbe-Umschiaqs  Vorkohr. 

£iDfaimuBgr        Vablitrages  II  zom  Th«ll  Z. 

Uit  1.  Augtut  d.J.,  fUrFrachcerbOhnngen  mit  1.  September  d.J. 
tritt  d«r  Xachtmc  IT  xum  Tarif,  Tbeil  I  flir  die  Elbe  rm?fh!a^»- 
Taitehre  v.im  l.  Mai         in  Kraft. 

U«i^4'lbp  Piiiliall  hauptsächlich  Auuilciuiigeti  des  Waucca. 
Cla-^«  liiutimi  nu.l  ist  bei  den  betheiligten  Bnhoverwaltuugcu,  »owie 
bei  der  unterzeichneten  Pircctirn  znin  Preise  von  40  Pfennigen  oder 
40  Helten  |i«f  Stack  erb«ltli.:l 

DirtcUoa  licr  k.  k,  prir.  iattrr.  XoHwettbalui 
auMM  4er  beiliea^ten  Venmttnncee. 


K.  k,  privilegirte  Kaiser  Ferdinaiuls  Nordbahn. 
AltniMlflQh«  Zii4iMtrto-iiDdKwut-A«Mt«UanK  ia  meehny- 

.iuitgabe  vonrnasischenAn«ehlmee*Pahrkarten  zn 
ermSsaigtenPreiaen. 

TUT  K'  iH'iiide  nach  Niacboy- Nowgorod  gdangen  aas  Anlasis  der 
daselbst  bis  Ende  Octoh^r  (Iie«  >  Jshr<>s  srattfiitdcnden  Industrie-  und 
KnDst-Au«stellang  wälir^-ml  ler  liau'?:  <kr  AnK.stellong  in  dtn 
Stationen  Wien  (N  o  r  «I  b  a  h  n  Ii  o  t)  und  K  r  .>  k  a  n,  ?:iwie  In  d«i 
in  Wien  und  Krakau  bestehenden  Beiiie-Burent:'^  .\os -iiluHti-i  .^liri.urten 
fUr  die  rusäiscben  Strecken  zn  ermKssigten  Prei«>eD  znr  Ausgabe,  and 


1.  BnB^reiee'BiUais  fBr  Terscbiedene  Touren; 

2.  Tour-  und  Betoatfcatten  zur  Fahrt  ab  Granioi  nn 
Erwähnte  Fahrkarten  kBnnen  anaser  in  Wien  nnd  Krekel  ■■ 

in  den  anderen  Stationen  der  Kaiser  Ferdinaods-.Vordbahn  beiOgeD 
werden.  Nähere  Anikuuft  ertheilen  die  Stniiunen  der  Kaiser  FMU 
nande-NonllMln,  lowie  die  «Ii  Awgetwetetten  fliagireodei  Beiae» 
Hweau  in  Wien  nnd  Knkan. 


K.  k.  ittorrvichlMbs 

Am  15.  Juni  IS96  gelangte  di«  anf  der  Localbahn  Lemberg 
I  K't.'iiArr)w>-J  a  no  w  zwischen  den  Hallestellen  Rzesna  pvlska  und 
Ilzo^iia  niska  gelegene  Haltestelle  Przydatki  zur  gSuzlicbea 

Schill- !>HHIlg. 
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K.  k.  pnv.  ^jl^  rior^didorrer 

Enu  Chamotte-Steinzflugröhren-  tti  Thonwaaren  Fabrik  | 

LEDERER  &  NESSEMTI 

\.  n   k.  Il«nirrrriclrn 

Florltftdorf  und  WI£N,  I.  OperngAiie  14. 
Olaalrt«  8telns«nfrAtazM  r*rWuMr-,cui*i-, 

A>>fin'  uad  DunitlMtantian .  _ 

Obamotte-Zleg:«!  und  Mörtel      «u«  F«««r> 

Uoxalk-  und  Kllxikerplatt«n  mut  i'flMuruatf 
«  t.  ivrrvfi«.  \>  irlrillrs.  tfällbair«.  4>lax'B.  TrtlUtrt. 

Ol&tt«  und  dcttlnlrte  FllesM  für  Dkd«^ 

wuBM  iu<i  \Vuiivirklc:-JuB0«a  i 

GafMi  luTitrus  m  iliLtMilitui^ti  i.  Flutraipi. 

rnl»4!nnM*a.  BMil>klitt«ruf  Wmwkicrillia.  frai«*.  I 


PATENTE 


Marken-  md  Mustarteliiitz  fir  alle  Ubidv  irwIrtM 

IPAGET.iyiOELLER&HARDY 

Ertto«  Bureau.  fi«gr.  hi  Jahr«  1851.  Satt S5  lahrta  !■  «olbM Hmh; 

1—  WIEN.  I.  RIEHIERGASSE  13.  = 

K.  k.  priv.  SUdbahn-OeseUtchaft. 

ADszol  m  im  Mnlm  ior  Mmm. 

Oiltig  t-om  L  Juni  189«. 
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POL  Dl  STAHL 


Poldihütte, 

Tiegelgussstahl- 

Fabrik 

vni|ifi«li1t  ihrrn  in  Rrxnc  auf  MIrtc,  XXhIckrIt  iinil 
Ulelcbnifisslckrit  der  (jualUKt  dm  lirKt<-n  »trlrrl- 
Rfhpn  nnd  rnfllnrhrn  Marken  Uhertevenen 

Tiege]  gussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

ndsiel,  Botrer,  Priser,  Stempel,  Sobneldwerk- 
(ei|e;  il«'«  KcrueRu  ihr  SigcD,  FelleD,  S«B(en, 
redero,  Oewelir-  wv\  HucblnenbeilandUieUe  rtc 

BuroüU: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

l.Rilfl  III 

Wien.  VI.  Oumpendorferstrasse  15 
Lei  Schiessl  &  Comp. 
Fltlalra  : 

Prag  Budapest 

Keiteriras^e  9.  TberesK'iiriu;:  Vi 

Leipzig  Zürich 

*i(  ;l.  rthlra-.^u  ü.  IV.  I,e^lrl^]ar<l-lr;l^^'C  15. 

Mailand  Sheffield 

\  is  il.iiiteliri;.!  'Af>  Armin. lel  i-trert  74, 

Geaeral-Vertreirr  an  den  wlchtlfttea  Plätzen  det 
In-  und  Auslanrtp» 


o 

Hl 


P  0  L  D  1  S  T  .A  H  L 


CompleLe 

Wiissfr-Slalioiien 


Auch  i*-ihir^tß^ 

Carl  Eichler 

vorm.  0.  Denry  Uall 
WIKA'  I.  Ficlil«K*»»t>  Nr.  •  WIKN. 


AktMirt  -wmm  Mtirm :  | 

5  5,'.  Rrtth :  <?mt  >  PiV'ihtcli-Kelobn»- 1 
Kuiku*.    UiiiUiHMI,    «ittiu  i 
^  l>i«iMUK  «I   Pr«iU() ;  Pakrtet- 

T.'JLi  Kitth  (>clm«liE.i  l*o»iiMi,  Vi>n3»T«- 
h*rti.  Venedig  (vi»  Punt«M^  Ka- 
n)E»a,  Oaagg,  8arm)eTu,  PakrAoi- 
Ijplk,  A4{Taa  :  Budspuit  (ria  Prs' 
crr)i.}(':  NMÜMtn,  Aflwis. 

".:ViFTnh:  iSchnslIx  i  TriMt,  06rx. 
Ftow»,  Pol»,  Hovigni).  K\mfk  <vi» 
HtMuSriirJil,  KUgajifurt,  liono- 
Mti  viiudi.  R«E«m,  H«T*a.  Arco , 
luntbnicJi  {tI*  Marbar(i,  Wotta- 
tim.  laxttnbmt  iUleh:b«nl>«n|>, 
KOflkck 

h  *i  Prtih  :  a'tn  -7.  >  8t»liihr0ct.  Kl»- 
K-nrart.  Ka4l>«nt'arK,  Grat.  WIm. 
K<~iflacti.Leubea,Vord>mb«i);,N«u- 

l.LS  Xachm.  iPaali.)  Tr<Mt.  G«rx, 
Tmedi«  :  Fiame  ;  Pola,  Raviso», 
Siank.  Brod,  fianjaluka :  Italic«, 
Vorderubeiv.  Ntutirrp  Afl*ni. 

\.X>  NaoliiB. :  (Peiu.)  Kanlm.  Glina, 
Afiam,  Budapaat- 

l.a^  Kachn.:  <P«na.t  Wr.-KfoiUdt. 

4  3u  Na<-hn)     (P«ni )  Orax,  Laobu. 

bfXi  Nai'tiB  :  <Paru->  Wr. -NeoMadl, 
MvliiananiCfr 

l.V:  AbJi  :  (Pem  )  Kaalua,  Baila|M«t, 
Pakrtci  Llvik  ;  CMette.  Boan  ■ 
Bioil ;  Asram.  «iM^k.  Banjalika. 

t.'Ji)  Abili  ;  iScbnellx  )  Trii^m,  Uön ; 
VüDtHJtC.  Kuto  ;  Uulaud,  Genua  ; 
Pula,  U-JVIC11U.  Fiume ;  hijiaek, 
Banjalalia,  Bada|«»t  irta  Pragtr 
kioff,  Klagenfart,  Fraauniafmt«, 
Mrrmo,  Arm,  Imiabnick  iTia  Mar- 
burgi- 

9  -  Abda  :  (PoaU.)  Tiiiwt,  Oftn, 
»ni^ilig,  Rom,  Mailand .  Pola. 
Homriiu  A^rrani :  (lonobiti,  Buda- 
fna  (oa  PraKorhofr;  liia«voriirt, 
\Vulf«l>^lS,  M«iran,  Arco,  luna- 
bm:k  ivia  Marbnni) ;  LHtleBlwrK, 
Kültacli,  WIM,  Stalin,  L.«u4ji;o. 
Vunlfml-erg. 


V.—  »tth  :  (P<m.)  Kasicia,  iam  ■ 
Brod,  KmcK  :  Pakrto  -  Liftk, 
AKran,  BuJapeM  ^ria  CKelcotiDD. 

9.40  Tonn.  :  <P<inz  |  MflnuEiBt«. 
(■aiu. 

in.—  Tonn.:  (Sehaellz.)  TriaM,  Im, 
Mailand,  Venndig,  üdn: 
Rovigno;  Pinm«.  SlnKk,  Agna, 
Bndaput  (vta  PruerM' ;  Arei, 
Heran,  lenibmck,  tEUgentirt <t« 
Uarbnrsi.  L<»ob«n,  Ntwrt 
I  M  Naclim. :  (Pem.)  Grai,  LmM. 

Vordemberg,  Aflfaz. 
'J.40  XachB.:   (Paral.)  Or.  ■  Eni», 
GünKUimiKag  a.  FreiUg>.i«na 
•iM>  NaHim.  :    fPerx  -Z.)  Otdatct. 
Wr  .Neuatadt. 

4.  -  Kachn. :  iPuaU  I  Trt««,  Gm; 
Venedig,  Pola;  Roriciu:  timt, 
Kiaaek,  Agram;  EUdknMI, 
KAAadi,  Wina;  gtaioz.  Totei- 
Iwrg,  I/eoben;  Neobaig. 

5.  U>  Abdi.:  (Perai.)  Oedeabun 
8.:«  AbJa  :  <Pert -Z  )  Suiabrtct.v«' 

nobiu  Unl..Draabiurg.  Om  U- 
ob«tt,  Kaoberg. 
».—  AM*  :  (Pens.)  Sara|«ra.  Ejml 
Agran,  Bndapeat,  Kiuiaa;  tu- 
r4c<-Lipik(Vla  Uedtabav.ö»"' 
ateiD. 

9X)  AbiU.:  (Schnelll.)  Triwt. 
Pola,  Kovigai) :  Fitnx; 
HIaaek  (via  Steinbrllcki 
ivia  Praj;irrliof I :  OonoMU.' 
Klecenfurl,  Wulfeberg. 
lierg.  Küllaoh. 
9  4ö  Abil»  :  (SchoeUi )  V«n«di(  T» 
Pontafel),  Buien,  Merac,  Ar», 
lonebrack :  Leuben,  Vordimbdl, 
Neuberg,  Aüe&z. 

LocalzSge  via  Wien  (SOdbahnhof),  Hauptzollaat: 

h.:^KrUli  Paycrbach-UeMienaa,  Kaltegileuigelien,  Laxeabarg,  Aipang.  ^ -FrU: 
Pollendorf,  Wr.-Neiuladt.  6  4.i.  FriUi  iHptillmt  rl.;:ii  ■  Lioberadurf.  Kall«!«'- 
gfhtB.  iM'atjatg,  Oauuaxiin,  nunfcM  ..«j  Fnih  :  HMiinc  8  -  Frtb  iHfllW. 
7.4:^  VAalao,  Kaltaalaalgcli«.  Laienbarg.  h  l.'>  Friih  :  Pn(«>»J<irf.  Wr.-SiMI* 
h.4"  Friib  illrtzUint.  ts'/Ti:  Uiirziaa.'hlag.  t<.l.'>  Vorm.  illpultnit.  V.-i.TUM: 
Kallenle«igr4ieii,  Laxeabiug.  lo.—  v  urni.  iHpullmt  VW,  -.  Wr  .Neartadt.Kall» 
Irameb'n.  Laieabuix.  II  —  Vorm  :  Voelao.  Ii  :ii  Vorm  Marrinachlac.  W'» 
ipaigrbFD,  l.aiaabitrg,  Galanacaln,  Hainf«(d.  Aapaiig,  1'.'  lu  Stetim.  :  liiHlliif '■ 
.>4onn.  u  Frlrrlagan :  Vdalaui.  Ii  ).'•  Naclim  .  Potteiidurf.  \Vr  ■Seiuta.li 
Naflim  I  ■•«■l-i'radorf,  Kaltcnicutgeti»«,  LaicnLurc  U' .'ü  Nachm.  (an  J- 
Fi'Uri^-i'M  \<iaUa.  i  Vi  Ntcbni  :  M>)i)liDe.  KallenlKilceb»,  Lainibuil  1» 
Nailiu.  .  \W  Neonlailt.  —  Nachm  :  Vflalao,  KallenleutBefceB,  Laieakart  -•" 
Nachm.:  MdJtiiig.  TvS  Naclini.  iHiiUllmt.  an  NS'ocbeiila«»:  V6sUu  3- 
Nachm.  (Hpulliat  H  Wi;  Wr.-NeuaUilt,  KaltenleoUreben.  Laienbmg. 
.H  10  Nachm.  -  Putlend.ir».  Wr  Nniaiadl.  Nai  lim.  (Hptxlliin.  3  mi  vwlB. 
RoUaan.  ;t  .'«I  NacJim.  (Ilplillmt.  :i  Irti :  I.eobor»dorf.  <iaien»ieiD,  Hainf'M 
Nachm.  <U|ilzlliiil.  an  Wocbentagm  :  UAiiling  4  -  Nai  bm.  lUpUllmt.  34^ 
an  Woi  heatacni  Vriilaa.  4  O"!  Nachis  (Hpttlint.  :U.'):  Mndliag.  KalUBltabnM, 
Laxeiiburi;.  4.*Jt  Nachm.  «Hptxllint.  4i»»i  an  Wochentagen:  vnalau.  43^  K***]*' 
(Hptillmt.4  i>!):  Vonlau,  Kalienleiitgeb«D,  Laieubarg.  4  .Vi  NacJim.  (Hptxllat  44i| 
an  Woclientagen;  MoJline  ■'■H'  Nachm.  (Uptxllml.  4.4.1):  Wr.-Nea»1»dl.  KtJJ»' 
lentgebvn.  I.a>«ii)inrg.  i  l.'i  NacJini.  an  woebe«Uc«i:  M'''diing.  »•<■•• 
(Hpiillnil.  .'..|Mi:  Vöelan,  Kaltealeiiteeben  AMI  Nachm.  (Hptxllint.  !<^)--  *4«tH 
.'i.V.  Naclira  (llptxllmt  6  37)  an  Wochenla«en:  Uodlln:,  KaJt*fileai(!«b«^*- 
Abda.  (Hpitllml  ,s.;-(7):  Pa)erliacli  Keicliena«,  I.axenbarK.  rt  I.'^  Ab.!«  «Hl«"* 
&:i7):  au  Woeheiitagan  :  MMIinit.  6;4i  Abila.  illptxllml.  .■..:.7)  \V  r.-Ni««l«* 
Kalieuli!«1C<4'«i,  Aumnc.fl  Abda  Pattondorf  Wr  .Nenaiadi.  tl.4.'' Abili.(Hpl»IJ[- 
d.:*.')  a«  Wuchentaeen  McKlling.  (1 -V.  Abda.  (Hptillmt  II  :  ViWIaa.  <  .-jwjj- 
(TIptzllmt  A  VOelau.  Kall'niratgaben.  l.axenbvrg.  7  Ti  Ab^  iBftmm- 
7  i*i  :  Pa)erbach  lteirJi«nau,  GuleDnIrm.  Ilalnreld.  7.4Ü  Abda.  (H|rt«ll««.  -ß' 
Wr  -Neoatad«.  Kaltanlentgeben,  Latenbunr.  Oauoatatn,  Ualnfeld.  AMi 
VAilaa,  Luaobnrg.  ».—  Abda. :  Trleat,  Kaltcnl«aUKtien.  10.-  Ab*.  >mm. 
II.-  KuhU:  Wr.  Neunadl. 


AakaBlt  la  Wiaa: 

6.4<:'  Fr«h  :  (Puall )  Trieat^  Raa.  itt 
land,  VeJledifC.  (>«Vn :  Pnia .  Affm. 
Badap«at  ma  Pragnrfaod:  Art», 
Innabmck,  Klageofsn.  n'itf». 
beng  (rim  Maifcurgi ;  Lmno>«t 
KAIIaeh,  Wie« ;  8uUl,  L««»« 


Digitized  by  Googl 


Pränumerations-Einladuiig 

onf  die 

,OesiiiinttsclieEiseDtiiiM-W^ 

O  R  O  A 
im 

wClik  iiterrelehischer  Eiseibahn-UeaiuteB." 


■H  I.  JiH  IMS  bwum  du 

.  '  Md  AuUad»T«rt)reit«l« 

l«na«i«K<iiic!a«a  W(>ch«ii«-Iinn 


^   ^     .     .  ...  in.  tautal  im  JÜL  lakttuem  die*» 

m  Hl'  Md  AaiUad»T«rt)reit«l«B,  vdaa  ,Clal>Siiurnielii«ih«r  Onabkhn-BMnieB- 


Die  „Oa>tirr«icKiicl>a  Cii*nkal>n-Z»llaB("  brinut  in  ivirr  Nummer  «-iu'o 

i^fUrflh«!  ttlw  irupriit  «-Infii  ^«ueemfciiafn  ü««ei»tAnd  leciintsch^ii,  jurialiuobea, 
commerciiillen  oder  »-l^Ill(d!^Irl^llVen  Inhalifs  nun  dem  (»«•Ämmt^cbiet'i  dra  KImh- 
bB>!Bwn»l!n».  tnomPT  Vi;u  lirrufeueii  Kaclimaun'^ni-  Il*«onJf!re  Rücki-icht  w.rd  Klif 
fcUi"  Krfliidunßi?c.  \eüyrmi4rT-ii  und  Furtjn:hntt«  in  ail*m  lai-'-hluihen  ZwRijjein  go- 
ll(;llin:n;  ii  u  1  Liisjf  der  KiBcnbilinpalltl  i!  in  uli-'-ltllchrr.  oltjortirrr  Wri«*  d»r- 

^f**:v[\'  Uubnken  sind:  d]>'  Itcknlsoli»  Rundtohtu,  worin  di«  nenwea 

•1».:  II iiAtili le-:li:Uf^- ti-il  Na-Jirir-htJT  nu«  allfn  I 'ultnrllmdimi  |^t>Tftchc  wprdrn.  dviD- 
di'C>i^9nii<  ftii  l>rj»uali<iii  uni  >lii<ii;»il<'u,  «in  Aantuz  klu  d«m  VirordaiingifelalM 
4ta  K.k.  HandoliiTiiriiiirlumi,  Enlicn«ldaiig«a  *M  E>iMkil)n-S«kl«*i|trteiitM, 
^D«  ct>iui)«udi&M  UMprocbani;  allir  lieaillararltchi«  EraehaliKiaf  an  und  tia  Ab- 
txrack  Oer  Im  ,Ciab  OttanetcUadier  Kiaaabaha  -  Bnii^tifii-  >L'L-<^liiiJt-n<'U  facta- 
llokaa  Orl|la«l-Vortrtta. 

Di»  „OaalarT.  ElMak«ka-Zalt«a|"  kailal  laelmivi  Zattadang  *w  faii;: 


Ftlr 

OaalankMi- 


•w  W.  & 
•      a  UB 


Für  daa 

BMtwka  Balkki 

ÜjUiriC.  .lUiklS 


Für  daa 
•krUa  AmIm«: 


Die  Adtiiinistration 
Wien,  I.  E«dieDbkchgM»e  11,  Uezikiiin. 


Qmm  &  Comp*"' 

Eiteniioscrd  ml  nttlllllllllr0^lctltt^llnlM 

Budapest  nnd  I^beHrftanC 
■•rtsusr4dar  fir  Bahnaa-  aaa  WMMiiliii^tliawm- 
MB.  —  HaHyg  KwM«Bgin.  —  WBtxmsMhl«  mit 
ItarteBMWuiaB,  TocMara.  —  »«M—wn.  Tnma- 
■ÜBuioBMa.  Bohncttugmi.  —  Anarttstaiif  Mr  Blaaa- 
b>hiM>ii.  FMbrlkan  «ad  MAlilait,  —  W»arKOM,  WslohMi, 
DrahaoBalbaa.  —  DlvarM  Bm-  n.  Xaaehlnanarbalt*]!. 
—  MiLMhlnen  fftr  Fapl«r-  n.  Holxatoff-Fabrlkatloii.  — 
Ou-  and  P«troI«nm-Motor«B.  —  ElektrUohe  Be- 
l«oohtaB|^-AnUir«B  <uid  Kraftflbertrafang:  mitteilt 
threi  Fernleitnuf^k-Bysteniea.  —  Rot«tlont-Dyaun«t«r 
und  Frlctlonskupplung-cn.   —  Stahlg-uai. 


Eigene  Erzeugung. 


ftr  Ol« 

■tragt  b  wKldstw  Arafflknac  n  in  UINgita  Mm 

Josef  Messner 

VORMALS  .AfESSNER  &  8LBZAK 

Unir«rmlrga|«-AMtalt 

'  Prag,  OroiM  CteilisaHeHr.aS. 


tMNkMni  Kappii  «H  tlMMrdMMir  <m*  •mka«.       dM  Pafta 
.  talkakanaa. 

aaf  WiDMk  frri. 


Oeorg  Zngmayer  de  Söhne 

Fabrtk:  Waldegg;  Comptoir:  wtee,  I.  Briueeretraeie  10 

81seBba]iB-B«dail8-ilrUkel  ans  Kapfer 

Itiarbox-Platten  ieder  Forn  QOd  Otflaae,  Baniknpfa'  für  Bolaao, 

K'i!ifiTl>lrv:-h?,    Slm  Irr  iliTril-tt^.'^n    nhn»    ShU.    K'ipIr'  IrKhtt?,  Nlet«B, 


Prag,  (raaaanar  dna  SautUtar  tstkkaaa». 


Bureaux-Möbel 

WitB,  VtL  MmSH  0mm  10— 19l 

Eii«abshBk««lD  t  e  pr^niessen  für  Wohiiniigi>]|Qbel 
 «dyrUdld«  mg.  


^Wichtig  für  Eiienbahneni 

JPJBT£R  ^CSO*«» 

Wl«n,  L  Sehettmxlnc  M 
B«UBWoU4plBB-  a.  maebaalMb«  Doeh^  Saadwabanil 
■p«oUli«t  (Br  Seohta,  Vnts-  md  &MI«r««Il«  n  EiMnbalm 
Zwacken,  lowia  Lagar  allar  Oattnngaa  Bargwarka-  oad  Ornban 
doobta 

ii)  St.  ^ardn  ji.  fl.  Trmin  'K- >'tusthalbalm). 


••(rftidat  1»S«. 


Ma^ai  3471. 


Friedrich  Weichmann'«  Witwe 

"Wien,  n/T.DrefldanentraBae  79. 


Slgnatlslrunga-,  BcleuchtuiiflS'  uiv\ 
6egen«tindFii  Tiir  Eisenbahnen. 


Weiteste  Spe^lilfürlk  OuUrrelcb-üagUDS  tn  dluem  Fuh«. 


Digitized  by  Google 


<Etabliffen«irt  für  ßtjunlilitttstttliuifdiE  Hniaflcm, 


iWcn»  IX.  #f|l»ii,  HSvlflnTP»  V»'  V*tn 

iiiip|i(iiii  R4  pw  ]^i4«ftlnii«  mk  HlulltMllI 
Cflrtrol^imigtll  dBtr  f  vftrmt.  (oralttrijun-jen  mit  Ocfni  l>rn>ahil(T 
CmflnKtmi,  IDvgfon-  uni>  fajillrnhrijiin^eii  aütx  Syfttmt,  tVnlilations- 

Jlnlnafn  mit  unt   obiie    me.iMriifitrn  3?etripf>,  <lr<'<tfii-?ln!a  ir n  ftlr 

nJafihP-i^lTri,  i<iii*-  iinO  If.ni'frirorFv-n,  (S.ir'  un>  !r^iii-ii.-itmwen,  ilii« 
lagen  ;,ur  fi'ijor jini.-,  lUn^r:  f-.i.'iU'  rr.ii  tHj;         H'-iPfr  ^ohTcandli> 
{■runden,  Dniiiiiruiijdi,  tSnlironeninjen,  tir5tntrrlioiiiO(nftalttn, 


VnlrrlfTljtvni 


■ititrit  tpIlHilTrl  *«»f|r«i(iM. 


IM«  tdttttldigttoa  VatfoimMi 

liefert 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

LUf«rMit  "W 

Wien.  VT.MarlahUferstrassc  29  vi'^  A     <\<'r  Stift«ikn»erne. 


k,  u,  k,  Hof-  uuJ  uuiifclJ  prtr, 

Slebwiarfa-,  Draftt^ewebe  Gefletlite-Fabrlk  und  Blech-Ferforlr-AnsU!! 

T  •>"!  T'silIIlilJlJSMM  Sr  16  IL  Ii  zd  mt-lllBV» 

-'■  1.  ■  i!  iiii;  71)11  aIIi'U  Artj'ti  Kispn- niid  M«»in|: ' 

<iriih(-l'«w<:l»<-ii  üuil  -iit-flt.'<;httfn  für  «In»  Eiii-nbabrnvc^n,  nb: 
AaebeaJiasti-n,  Kaarbkiihli'ucltter  mi<l  Verillrlitiiii;s;r<>Mi>br; 
■tUMrdttu  VeMtter»  und  OUerH«'hten-Schuti«Htf  rn,  |>alcnti4Tt 

"  '  "    -  iiii'l  liuMj-suv-'rii-. 
>ii'li-.ri  »Mrrh^]ll,a!t 

r^ik^s'.cj'fr,  »mviij  i'uii<ii:<' loi'lilpn  und  E<is('hlLt7tpn  ti-en-, 
Ku|>rrr-,  /liik-,  Mi»9sinit-  iind  Malillilf  rli"*!!  zu  Sir  U-  h.kI  •-  in  ii?r- 
Vorriehtou^cj] .  Dralit.-L'ilcti ,  I'atpiit-Sl:itil>ta(  lirliUiMdrähten 
in  dit'.ie!.  FiK'li  r.iii<i'lilÜL'ii;i:ii  ATlikuln  iu  i urtHflUhltcr 


gefrewUB  Waifclttflni  Ar  Barg-,  Koblen- 
RMrfaMtpt  Ar  all«  Moatunweekis  all  hf-i 


in.  GeiuunigmM  9,  Budapttt,  Akadentiegasse  6. 

AliCUllUlDotl  •  Zfttclbilliil»  ia  Blocks  und  RoUed  mit  Luatrolnuinueni 
nr  Tnmmga  anA  OmaibiiMe ;  Lsi;er  mm  CinpwtHTWi  bwtcr  u4 
iiB««er  OoiilnMdon.  Oeoouplnanfleii,  feiwrfcfteii  SWefMtt««  ttc 


Mscooraittj  i^kl  MlüiMmmM  l 

für  EiMnbahnbeamte  1 

UatmMmiämK  «ad  TTiillnimBniliMi  I 
wrMndwi  gfidtUi  und  trmnoo  m 

nier  «( Co.,  k.  II  t  HofliiAnaitai  1 

>«•••• 


W'Un,  Ml,  Stlftti»«erne. 
1 1*M#*0««  9 •  »tt  «  ft    «  «  ft  C  S  B  A  D  »  «  «  0  « 


PUMPEN  UfAÄGEN 

lluairftt-fiMllKhiR  dr  Pmapti-  uA  IiKbtiifarktrltitisii 


OUforaNi  m  umfinuHirtoB 

MrBlNltkannraltiiOei  ni  Ib  b  Htrrii  Eltail 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  r»TMrUeBatrmss«  Mr.  ZS  diuI  Wmlt«rsaaae  Sr.  1 


Pragtr  Biseninduslrle-Geseilscbaft,  Wiair 


L  KrugerBtrasae  16. 

EntQgnlHM:  StainkaU«»,  Coke.  R«%claca.  lSitB4}aMWMr«Q,  B4!hni 
alle  Sorten  lIercMi(il«i"'u.  >' i  ,i>u<'i'<.'ii.  Triu^i^r.  Si  hieucu  nnd  Eiseababa» 
blemmM^rial  «ia.  }\f.*T>f-\-  tixA  [MlunblecH?  in  Biisfltn'n  xmi.  AchMB. 


Csterr.-nng.  Patent,  das  Beate  für  fllaB' 
i.  däcber,  Ola»r«aaMtfea  n.  Fabrllirraatar,| 

•  _7         /  kein  Durchbrechen,  keine  Reparaturen,! 
f«oaiaidiatar2b8c':iI<i>v  Mil:'.L-r"<  T.i.nlii,UauEaDialit-| 

giUar  MatMiaig.         /.uhlrclrlie   Ant-rkennuBsiga,  nOl 
nnd  Jluiiter  an  IHeuten. 


Olas-Dacbiiegel  nnd  Olai-Falziagvl 

MORLOCK,  Wien,  IX.  Hörlgane 


18. 


lleiit8diF<leste]TelGbl8cbe  nannesmaiiiirdliroii-lirerke 

in  KOMOTAU  iu  Böhmen. 

Telfi/rn  »I  III  -  AilretM :  „Kohrmatmcitiuaun'K  —  Staatstettsphon  Xr,  9. 

Gasröhren.  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 
Aufgemuffte  Wasserleitungsröhren  1""^^ 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

u!  '<  !'  \  -.'-irt;«fQ  Uli  Gwurminnsak. 

Stahlflaschen ««.wa^aarta««* 


Nahtlose  Mannesmannröhren  dtmtLT^ÄXt" 

lJMMk<lwiiALnXk»An  in  nllcn  nnrchimimfra  liU  i.'/)  mm  mit  Flao- 
nOCnarUCKrOnreil  adMO-  und  UnatoTffMBdan«  für  OMnjil., 
'vs'ri.-'-  r-  und  PitiattaM/'ywialttfi^Lahaajyiat  UatwiMliaw  gnirirr 

Leiiuiigcu. 

SS*ilAMltlawAia  Kr8i<<<l<«>faHMaMl,I«oeaM<iv«e,I«eiNB«lillia,  Bohiff»- 
9IDO«rOnrBn    ...  I  cto.  mU  ToUitlmSg  gfaUm  FUcheu,  gcplikit 

Blanke  Stahiiöhrcn iubMti^iär'\^[imyi»ypuMt^i^^^ 


'  Aauao; 


tlg«otliuiii,  Haraugab«  mia  V«rl*a  ■>••  '')<»> 


Bniik  Tsa  VL  Sjim  •  Co.  .« 

T.  Barifk,  «Mawiagaaiiig.  W. 


Digitized  by  Google 


Oesterreichische 


ahn -Zeitung. 


R«d«ctMn  und  Admlnistratioai  r\T%rt  A  'VT  Abonaemcnt  int.  Postvt!rt«ndun(i 

  ^  GwA|Uul(  t,  ».  JUl^>Uifl<  IL.  tM. 

'  stSLi'^Jä   CSlub  öfiterreicbiseher  Sisealialui-Beamteo. 


i.ll.lMHI>illMfct. 

M. 

Bmlst  hiiimn  IS  kr. 


Erscheint  jeden  Sonnta{(.  wua»  ««lUmMioiMa  »oimm. 


32.  Wien,  den  9.  August  1Ö96.  XIX.  Jaiurgang. 


Inserftteii-Aiiiiiüime  bei  B.  Spie»  4t  Co^  Wien,  V.  Stnunseiigasse  16. 


K.  k.  MemlchiMlM  StiiMaliMi. 

0«n«r«l-  CMtertarlf . 

Zar  Jänner- Ansgabe  1896  de»  Ueoeral-OOtertarUes  der  k.  k. 
,  8tMtsbaJutea  nlao»»  nit  OUtigkail  um  I.  August  iMSddr 
Machtny      sir  Blänihfaiig.  

Elsenbabn  Beman-Doaohnlk. 

LsQt  eitler  iu  ikr  ^Wii-iicr  Zoitiiiit:"  cLtliuJU-LfU  Kiiiuliuatlinng 
gelMigt  die  Ansf lUiriiUL'  des  Uiitrrhnnv.-',  ilnüti  der  Ot>i-r-  und  flocli- 
Iwa-Arfaeiten   für  die  Kiaeabiümiinie  Bermnit  •  iJuKkuili  lur  Aiu- 


ilnu«. 
Onr 


Init8  weiim  bis  Ulngst«M  29.  Aogoat  1896  bei  dem  Ein- 
nkhngtprotobolle  d«i  k.  k.  Eitenbabn-Miniiiteriom»  in  Wien  entgeKen- 
fOiMiiDen. 

Bcdinfcniss«  and  louatig«  Behelfe  kOnnen  bei  den  k.  iL  Swen- 
b«bu-Miuiateriam  (Wien,  We«lbabobof,  KopfgeMade)  al  M  der 
k.  k.  SUwtolwhn-Direi-tion  in  Fng  «ageiebca  werden. 

Sohleslsch-Saehslscher  Verband. 

Aendwaag  von  Fraolit*4ts«ii. 

Mit  15.  August  I.  J.  tn  icii  iiu  S.  (ilt- 
tatif  vom  1 .  Jiiui«t  IttVtf  ge&uderte  Fraclitgtttze  tur  den  S' erki 
den  aiaika«!  der  ktaigl.  Btoaatato-DiieeiiflB  Bwrtw  wmi  iv»r : 
CkMkitiif,  SmuSmtJM,  KenUreli  ■.  K.,  SiMihiti  ».  K.  und  Ober- 
Kinnnf  «iBeneiti  und  den  dieauitigea  StatimMt  frledland  i.  B., 
Bupenra-Iiiebwerda  und  Reicbenberg  andereneila  tn  Kraft;  des- 

Öieken  wnrdp  lüf^  Stntion  de«  r-r-'ctiüiMbMirk«»  Brenlnn  ,l'ilii;r;in)- 
'  neu  L■illlnJ2ll^:L■ll- 

L'eber  die  ll'^hi-  iWi-m-t  I  r.n  li '.sitze  geben  die  Stationen  Frieil' 
land  i,  R..  Katpeii.i  M  r.:r^iiKL'Tdii  lind  Ret^eobniif  all  anck  dlauter« 
aeiduKte  Directinn  nalit^r«  Au^knuü. 


li-SKi'liBiücuL'n  Vrjrbacds- 
erkebr  luit 


Norddeutscb-Sächsiacher-Verband. 

Elnfttbmin  elaaa  neaen  Tarlfea. 

Uit  (liltigkeit  T«m  ir>.  Angnn  I.  J.  (n&d  Otr  FiaohteiUtbBBgen 
Tora  13.  September  L  J.)  treten  Theil  II,  Heft  I ,  nad  TImU  IT, Bea  2, 

de*  Norddentjeh fäcbsisehi'd  Vorlnndes  in  Kraft. 

Dieeeltif-n  iUMfii»-i-ii  den  '.uterrerkebr  nut  Mutiouüu  der  Elsen- 
bahn-Directionsiieiiiikä  Aituaa,  rlaonarer  und  i[ttn»ief,  Mwi«  anderer 
nOrdlicban  dent«chen  Vftrband&baboen  einerseiti  nnd  der  Station 
Beichenberg  der  k.  k.  Sad-Norddeutuchen  Verbindnngibahn  aaderer- 
aeit«.  Darcb  die»«  TariA  mfian  baaflglMi  dat8laliaBa*aAtaidaaK«o, 
ftr  die  lie  fiestiramangea  mi  9iaekMttac  eatbalta,  <fi*  ladibi- 
aeichncten  Tarife  nehmt  Nachtr^^n  anfgehobeo : 
a)  der  ?Jorddeut*eh-S!i  iHischi-    Wuliandg-ODtertarir,   Heft  1  toui 

I.  IVwtnbcf  IH"-;!  iiud  lieft  -J  vom  I.  Angnst  18HI ; 
ft)  der  Mav;dflliur^  Sit.hsiM'be  VerbandMlUtertarif  tobi  1.  Joli  ]k^i}; 
c)  der  lüieiniäda-WirttiibAlinch-Sälcbfisrhp  V»>rltsit(l«  fltl'crtiir:!"  mni 
1.  Joni  ld9u. 

Die  Beoen  Tarife  liegen  in  der  Station  Heichenberg  nnd  tj«i 
4«r  mtnaawliairtau  DiraetiaD  rar  Eiaaieht  aof. 

Baamylai«  liiiA  bat  der  kM^I.  flamal-IltoaetiM  d*  Wch- 
aiadm  MaalatikaaK  !a  Dwaien  ana  Pteita  von  0-70  Haft  fli  e  u 
Bafc  erUUtUck. 
MaMmallamdar  k.  k.  prif. 


I-Stettiii- Sächsisch  er  Verbaai. 
Elnftthrong;  den  Tarife*. 
Mit  Gii-.iv:k>'it  Toir^  15.  Auguitt  I.  J.  nnd  soweit  PmehterhOhnngen 
eintreten,  ?om  Id.  äeptember  I.  J.  jceUngt  der  Gütertarif;  Tbeil  II 
Ar  dan  telia-8taMii4Mdiiiaiiha  vertaad  aar  BiaMkanf.  Oerxelbe 
malkaat  des  Terkckr  mit  atatieaen  der  EUeshaka-DirectioiMibexirke 
Berlin  nnd  Stettin,  sowie  der  Altdamm-Colberger  nud  Siai)gaid' 
Cttstriner-Eisenbabn  einerseits  und  den  Stationen  der  k.  k.  yri?, 
Sttd-Norddentsclieu  FTbindiniL'^Julia  Frieilland  iu  Bfihmen,  Ra»penaa- 
Läebwerda  nnd  Reiell?Tlll•"I^;  ;iinl.  rtrseits. 

Durch  diesen  Tarif  werdan  bezüglich  dprjonig'Pti  .StaUunsver- 
bindongen,  fUr  welche  er  Bestimmnngeti  ukI  l'riiL^ht.^iitzt-  «ntbUt, 
die  na6ltTen«iohDeteB  Tarife  oebst  d«u  data  ersclilenencn  NarbirAgeQ 


QStarlarir<Heft  I  n.  ^) 

Tom  15.  September  1890; 
2.  der  Berlin-S&ehsiBche  OttterUrif  Tom  1.  Mint  1(194; 
:l.  der  Norddeatacli-SHdisiMlie  Glitortarif  (Urft  .'i  Tum  15,  AnglMt 

18»1  ; 

4.  der  Hagdebnrg-Stcfasiscbe  rjatertarif  vom  I  Ati^^nt  1><'J0; 
Tl.  der  Breslaa-SScbsische  (iOtertarif  vom  I.  Aii^'iiiti  ; 
ii.  der  Bramberg-äaehsisehe  GDtertarif  vom  1.  Jjiniter  1^2. 

Der  neue  Tarif  liegt  in  den  betkalUytea  StatiaBeDmdkai  te 
nDterxelchneten  Direciion  zur  Einsiekt  anf. 

Eianpkm  eiad  bei  4m  kSuigl.  Oeacial-Dlmtiao  dar  aKh- 
si«ciien  Staatekakiwa  an  Dmde«  ttm  !«■  Preis  Tnn  l-SO  Häik  er* 

(:■(!. I, 

[)  L.'  1)1  Tri'  1 1.1  n  (l-T      ^    [I  ri  'i 
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filasirt« 


CIWMtti  •  a»oel  und  Mftrtel 
MmS^S  liSiöiwraMlea 

nr  Miilwm  «m  FliwM,  CwiMtfi. 
VcMitaln.  WtrMkdln,tfMMni  IMto, 


 WtrMkalln,tfMMni 

Fliesen.    Klatt    nii>l  deüsinirt. 

rar  Baciswuufii  «ad  WudTeTklmluufcn 
Uakn  ka  ranagUchiMr  4t<i«Uuu 

K.  k.  priv.  Rgrididwlir 

Chamotte-Steinzeugröhren  v.   Thonwaaren  -  Fabrik  ra 


LBDJBEER  A  NESSlUYl 


W    II.  k  Hnr.i.f-rn,-,l«« 

FI^^I<1^(l(l^r  und  WIEN.  I.  Operngiisse  14. 


»4 


POIilDISfAHL 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

f iii|'f)i>lilt  ihri  ii  III  :',i-j.a'^  auf  ilSrtr,  /Sbiekpit  und 
UleirhmSasickelt  der  (jualitiit  den  )i<-st<'n  strlrri- 
Kflifn  und  ciigllMhen  Marken  Ulirrlcrt'nen 

Tiegel  gussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wie ; 

Mrlitel,  Kehrer,  Frlier,  Stempel,  Sobaeldwerk- 
ICJge;         Kir:i  rill  tnr  SifScn,   KellDn,  ScBsen, 

Federn,  fiewelir-  an  1  IIlLiohiiieDbetUJidtbeUeirU' 

riure:^u: 

Wtoi,  L  KnigergtraiM  Ir.  18 

Lig«r  in 

Wien.  VI.  Gampendorfontrane  15 
t«i  Schiessl  4  Comp. 


Prag 

ReitPri;i«e  9. 

Leipzig 

(.iplIm-triiMi-f  2. 


Budapest 

Zürich 

IV.  I.f'ijiiLurdstmüse  15. 


ViK  KootcMlo  M. 
aMint-Vaflratir  u  in  wiektlittm  PlltzM  da« 
In-  and  Anthmde«. 


e 

► 

m 


FOL!)  I  S  TAM  L 


Complete 

Was8er-8(alNMi 


iK^I,   (,  i;,,i-r(.>.. 


Call  Eichler 

v.irii..  «•.  lii  iiiv  Ihi,; 
WIKN  I.  t-lchteiONNe  Nr.  9  WIKÜT. 


PATENTE 


Marken-  und  Mmtarechuti  für  tHe  Llidw  entirkN 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


CrtlMBmtn.  Btr.iBhliraMLMtSSJalrN  I 

=  WIEH  l  WHKMMVSSE 11= 

insziis  ans  im  MUm  M  Mwm 


.'...Vi 


Akftakrt  T»m  WIob  : 

Prdli ;  iper«  i  l'ijerlixtli-Kru li.-n 
•u,  KkOizu,  ttudap«t,  Ulm 
ilHeniu«  a.  fMla«>i  Mirtes- 

T.LI'  Fiilli  '^ciir)''!'z  '  Lmb^-n.  V-irslnni- 
liT^.  ViT.'-ili.:  iviÄ  l'i.iiiiii'i Ka- 

Lipik.  Agram  ;  Huitiip^t  .:vift  l'rft- 
K*Thuf( ;  Nmib«nc.  Atl«D« 

7. IUI  Früh:   iSehiKlIi:  '    rii.'i.T,  r.,:,ri, 

Fmmr,  i'i'lfc.  Im-,  i:       ,  \  I  vi» 

Ht<*intinicki,  Klu^  iil.i;..  it  inu- 
biu,  viiltdi,  BoKin.  Heru,  Are«  . 
Iniutiruck  (ite  MliliuMlL  Walfi- 
IwR.  LuKMfeciV  <awaiwib»nt>. 

(*.*'  Krül  I'.  r»  Z  :  Slrir.hru.-i,  Kl» 
C'llfllT'.  l;  iii^li.'r»hurff.  liira?!,  U'l^j. 

K^'lUcli ,  LiM-ii^^n,  Vünl»rnli'-rii,  Nvu- 
bac 

l.lFi  Niehm.  .  iP  utT.i  'lYli-«!.  (i.-irr, 
Vanoilig  :  Kiumi-  .  I'dI».  Hiiviunii, 
.siM**-k.  Iliiid.  Hau  iikUit.M  .  I/fiil'»-ii, 


ABknfl  te  Wie«: 


\  oriu-nui.  IC. 


Pmu.)  Ktnilw.  Uitua, 
.V^iüm,  Uli llMMl 

I  :v.  Si.,  i.ii,  .  <PmB.%  «»..MMMtM«, 

(iiüii'bbutv 
4  %i  Nftchm  :  ii*«ms.i  Gru,  LMbm, 
Keul>«nE 

y(K>  N»cl)ni  :  iPara  )  Wr  -Nmiudt, 

7.4<>  Abil«  :  (I'aru  I  Kuiucu,  Buil>]ia«, 
Pakricz  Lipik .  Eaeiix,  Him.- 
Brud.  AKTun,  «iaiek,  Ruijalukai. 
Allda  '  (SoluidliL )  Tri<«i.  <ii>rxi 
Venedig,  Hma  ;  Üail«nd,  lipBOt ; 
I'oU.  RariEiio,  Fiam«;  >>tiMl(, 
BscjalHk»,  Itiidkiii-at  irla  l'r*c«r- 
hof),  Klasufnn,  Pruueaarmt«, 
Mwin,  Arco,  Inaibmck  (via  Hu- 

»■-Abdt. :  (PmU.)  Tri«ii,  U«rx, 
Valdig,  Bon.  M&ilud:  Pol«, 
Rangao,  Agna ;  Ounotiiiz,  nnil«- 
ptn  (rl*  Praxettiuf' ;  Kla^rnfnrt, 
Wul/alMre,  UiTsii,  Alv»,  Inni 
bnck  iTia  Maitiuii;i  I.iittniL.i'ig. 
Kjöflacb,  W'iiiH .  ^itaint.  I.i>i>liAn, 
Vordeiubürg. 


i:  4>>  Fr«h.-  l1>Mtt)  Trtolt.  Rom,  lu- 
luid.VoiiMliic.  OOri-.FaU;  Afru. 
Hadtpeai  (vi«  Pn«äfMi;  Am. 
iBttaki-sck.  Klacoitan,  Wtlb- 
bers  (TU  Marburs'j ;  Utimkiti 
KAduh,  Wiu ;  Suiiiz,  IfML 

9.—  Mb:  (Pans.)  Kuta*,  Boa.. 


i',*-'  Vorm.  ;     (Pemz  l  Strini»niui:-i 

M.—  Vorn.:  (.Scbini'lli  i  Tnni  i:  t 
MailUMl.  Veiir.jt«,  "im  !  1 
Kovilp)»;  FiniEi'  Ktts-i.,  K^tjj. 
BudatiMt  (Via  PraRirbnl  ;  Ami, 
Merau,  IrnKbnicii.  Klatr^nfaitlm 
Marbar};>,  f^rn^««,  Nnnbfrf, 

I  I  I  Natlim  :  (Pemi  ,  Cnz. 

\'ul  J.-nili«rg,  AttfCt. 

.VathiB  :    (Per»«->  Gr.  • 

i<iiiiaiDiautagn.r 
Irl  Ku>:lim. :  (P«n,>£) 

Wr.-K«MUdl. 
4.-  HmIhi.  :  iPotU.)  Mm,  MR 

Vaaadlc  PoU;  RovIfBe;  lim 

Stack,    Axraa;  BiMkaMt 

K»lt*isli.  Wies;  8t«iu,  Tdh» 

httg,  Leoboa;  Neubtfg. 
«  l-j  Abdi. :  (Pem.)  OadaaMui. 
8.18  Abda  ;  H'm  -Z  )  SMlMik,ai- 

noMM.  Unt.-Draabn«K,  (im,  U- 

ob«a,  n««li«iK. 

AMi.:  (Prnmil 


•Min. 

'.•  1.  .\tii«  .  (Si-in.^lr  I  Tr|.'«t,  lütt, 
l'il»,  l;.iM.:ii  1  ;  Kumc;  l'n>i. 
.•iiK«.  t  1',  I»  si-inL.rüukJi  I 
(viH  l't  i*i:-'flii>ff;  Ooaof  * 
Kla:;.i:filrl,  Wolfal 
)>«li;.  K'jUacfa. 

'.i.4.'i  Ahda  :  (ScIinalU  >  T«Mjit  Cl» 
PontaTell.  Baum.  K«1B.  Am, 
liinitjruck  ;  Leobm.  TmdiMMVI 
NL'Uber;^,  Alleiix. 


Localiüge  von  Wiei  CSUdbthnhof),  Hauptzollant: 

S..'iöFriili:  ravertiarh.Reii  l.oran,  Kalt«iil<>iqU!«b«n.  Laxeabim;,  Amix  —  Mt: 
Puimndiirf.  \fr  NiiiMa.ll  •14  .  Krüh  (llliinlimt  «  I'.  Lwberijurf.  KllUalMI- 
gfhm,  Laxi-nliurs,  i.ut..n«ii'tn,  M.Uiri'l  l  T  4.'.  Kitth  :  M'iiiiiiis  -  Kräh  iHjtlll»'. 
7  +^1  V<i»Uj.  Kiillciili  iiit'li-ii.  l.axriiliarK.  K.lf.  Krüh  ;  Piilt.-ailiiTf.  Wr.-XaMI«<'- 
h,*!  Friiii  ty)tm!  >-  :7i:  Miir^iua.  hliK  f.  1..  Vorm.  ilfpijrllmt.  (i.-):Vadai; 
KaltmlHaie.  ii»ii.  I,a\iu»iur«  R' —  kunn.  iUjitrllnit.  S<  4a,  i  W'r  ■NruaUutl.KlIttt- 
ItuiKelii-n.  I UM  MiMii*;  i;  -  Vurm  :  Viulaii.  tl.:ii  Vorm  Müir.iaKUai!.  Kai«» 
l<.'Ul(;i.'tietl.  l.i«v»tji.|in;,  i.utrim«n,  llain!.-lil.  A«p»lis;  UMii  Var  hlll  :  UuiUiaf  IM 
Si>ini-  u  K'i'Tl«Ken;  Voalau.  llMS  Nai  l.iü  :  IVI'^rli  Inn  W  i  -Nco^tadl. 
N«i;h:ii  Li'iin.  Indorf,  Kldmnli-ulci'l.i'i;.  Lux.  iilimi:  1.  SnciiiB,  (in  SODIf  » 
Jiir-rllM;«!!:  Vi.alan.  I.-Jn  Nailiu;  ,  M.i.llili-,  hiilr-nlruli;i-l'i'n,  Laxnllk«*.  I-C' 
Na.;liqi. :  Wr-'Ncnslaili.  ■.' —  S.v'ini  .  Vi.;;aii.  Kalti'nli.iUfhi'ii.  I.in';ilionr 
\,ii:faai.:  Il5dllnff.  -'..Vi  Nachui  .Iii  i/.llm).  i  ..-i  an  UiRbMiM«  i  ntin  S- 
Nar.hm.  (Hptzllmt.  Wi.-Ni-ua'.ii.i'.,  Kalli'iil.  iHci-LuMi.  LaABUMinC.  .»«»K- 

.i  .11        hm.     l-.in>li.Ji.r(.  Wr  KiMülailt.    ;:ii   N..il:i;i.  ItlptlUml.  3  |l^l|  Vo»lia. 
Ilft.linr..    .  .<!  NH.I.rti.   iHpIrllm!    :  l'li     l.inli,  t.ji!ii:(,  Uul«ia(<yE,  IlallMd. 
N.irhin  I  Hl  lyliriil    .  4.1  an  SVorhiT.tafii  ii    »IMttli.i*   4  —  Nai'iim.  (Hntlilin;  *- 
Uli  \Vi.  iL-iiue-ii   V  .»lii-.i.  l  II ,  S»,  hm  iHv?!liiii  .;  4.1 .  .MfilliiiÄ.  Kiit«Bii!»B"'»- 
l^v-iiiiin;  4      \it>  hm.  iHjitr^Init   4'»i   mii  W  ..ifLi't.türPn  ;  Vi>*lau.  4■vN^^^« 
lllli'.-'liiil  4  n.| .  \     1.111.  Ka.'.'iil.'  II  :e  ii.-u,  I.m  ii'ii;-i;.  4  ^'i  .N'lidra  (ilpUllOlI. 
all  WoL'tn!n(ai:.'n :  lIi'.dllnK.  .     •  N  n'  li-ii   liliilil-int   4  »  ii  .  Wi  .-N*4(ladl,  K*IM' 
lfuti:i4ifn.  Lijfiidurn.   .'•1.^  Vinlici    an  WoihiT.tiijro-  ll.^dhuit    .V»  Sa«*» 
(lljuiilrat.  ...11  i:  Wihlau,  K.li.iil..       b^ii   ,  .ü  Nucl.in.  «Hi'izllml.  S:>7i;  VaJtt 
.'i  .Vi  Sarhm    (H|i1i1!mH   .'17    an  '.V...  1  iT.r,t'i':i  :   Mi'.,lliiix,  KallPttl-U V'""   '  " 
Abda    (Mlililiilll     :i.:i7.i    1'i.v .  ^ '  ,i  I.       .  I  i.i..i!i,  l.»\*iilimK.    (l.l.i  Al'ili.  lUl'"'^'' 
.'.  :.7i   an  Wuclienias-n     .Mi.  iunsr.   iS  .«-AMi!    iliiilxllint      :'7i    \vr  .N-u".»'-' 
K.i.i.  iil.'j'.:..!..  11,  ABt.ani.'l     Aula.  p.iai«ilulf.\Vr  -Nrtjiitii.lt,  '•.4,.  .\l.il6  ll|.ixli"i' 
■i  "I  III!  Wii.  lii-niut«i    Mi>ilhnir    <i      Afiil».  lH|ilzllliit       k  ,;  Vi.jlau.  7  AM- 
ilivt/^inil    1.  l-i     Vnslau,   Kill.  iil..i;ri;.  Vii,    I.ax-nbijru     7  .1'.  Ah.la.    ilr  Ulj"' 
7 ,  :   l'ayi'rl..».  h-Ii<-irli«iiail.  <lur.-it«lfm.   IIaill(rld.  7.4t'  .\ti.|ii    iHrtrllm'  - 
A  i .  N.  lu'.a.li.  Kalleuliiutiii'li(.'0,  l>aii!nburr.  (>atr4iit>iiii,  llaicftM  ^ 
Vuilau,  LuoBburg.  *.—  Abdi.:  Xricat,  lüül«Dl«U««li<a.  K'.-  .tbdt.  Ni«<" 
II.-  N««M*i  «r.  MMNaA. 
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Pränumerations-EiEladung 

auf  die 

JesiemicMsctieEiSBiilialui-Ziiitis" 

O  fb  O  ^  3SC 

nClnb  ÖH(rrrrlrhi8rlier  EispnbahB-Beanlrii.** 

Bnobeint  Jodon  SonnU«. 

Mit  t.  Joli  l)fiR  b««aBn  du  III.  (Jaartal  dM  XIX.  JaluKKnsM  di«Mr 
ni  In-  lud  Awlude  vartralteMa,  Vinn  , Club duicmioliiiclier  Kiacnbilin-Beamleii* 
karuugiigvbroce  WodiMMctrrtft. 

Die  „OMitmiclitieli*  ElMiiliiliii-Zdtvag"  brinirt  in  iniiT  Niiii)Dii>r  rinni 
L*ltarl1k*l  fibiT  irgniMl  «incxi  ZQitgnoiäjvffl  it«K^atand  t«chnUcIi«i,  JuristiMlMm, 
OonuBi«roL«Ili!ii  oder  adminixlratiren  lalt&ltm  kix«  dem  iieMKinint^ebietn  de«  Eiiiea- 
bklmweaeua.  immer  Tun  berafenen  FacliinioaerD.  Daundere  KUcludclit  wird  auf 
tU»  EriliKliiiictin,  Neufraneen  nud  FurU':liritle  in  ulleo  faubliclieii  Zwoigen  i;«- 
aominan  mi  d«r  Lanf  der  KkMubthupullllk  lu  MobUcIitr,  ol>J«:(iv«r  \V«iae  dar- 
«••t«1lt.  SMtieiida  Kabrik«o  alod:  di«  tichniieht  Run<ie1i>ii.  worin  die  n«i««t«a 
•iMnbalmtMhniaakw  KMhilelitaB  ui  »Uta  Oultnrlkndertt  (»bracht  worden,  dann : 
di«  Chroitlk  rar  P«noi)aU«a  und  MlneUm.  «In  AiMiaE  aiu  il«na  Virsrdnangttlatt« 
4m  k. k. Handalf  i«la1(tirluni<,  die  Enttohtldungan  d«  Eiiankabn-Sokladifarlelitti, 
«ine  cxunpendiöae  Bcaprechuni;  aller  fachlltararlichaa  Erichalnunfan  und  ein  Ab- 
druck  der  im  .riub  tist«rreichiachRr  Kiaenbahn  ■  BeamtAn"  abgebalteneB  fadt* 
Ucben  Orlilnal  Vortrtf«. 

l>i«  „Otitarr.  Elianbahn-Zailang"  kMitl  IneluaWi  Zutindang  p«r  Pill  : 

Für  da< 
Dcntick«  lileh: 

iransjüliric  ■    .  Mark 
halbjaling  .   .  « 

Die  Adiuinistration 

Wien,  I.  RDchenbacbeaase  II,  Mezzanin, 


FSr 

OMtwT*l«k-DMan : 

ianilihrig  8.  W.  II.  5.— 
balbjibn«  .    „    .  ILM 


För  du 
tMt»  Aaitaad : 

cantJUirijr  .  Princi  'JO 
balbjihris    .       .  10 


^  „DER  COSIDUCTEUR"  ^ 

Offloielles  Goursbach.  der  österr.-ung&r,  Eisenbahaen 

erMshrint  lOmal  im  Juhre, 
Aw4mnnfn,  ««leb«  twl*ch*n  dim  RT»ctj*iniinr*-T«inBlii»  du 
ll«fl*  «iBtTtUn,    •rtrhaiaal)  kl«  )iAcliir*ir«   und  ««rituB  ilfia  T.  T.  Herr«« 
Aboaa«DUia   grslU   oiid  fnuicu  iiu]i|f*li*r«f l.   —   I  rAntiEnvrWioU'OvIiatLX 
fttr  du  fojtxm  Jahr  S  It.  a.  W.  fnikt  frftftfiii  PuntT^rtMiluag]. 

tllXftlM  Brftf      kr.,  mil  franni  I'i(clvrr«pn4anc  M  kr  —  ILlelM  Ans- 
gMk*  mil  tBUndjsrbpii  t-*hrpila»  rmi  kr. 

m  PBÄHUHEB  ATIOHEH 

w»1cIm  »n  J»il*fn  h«li<*titg«a  Tstf«  b«wliitii«ii  kAiuiM,  J«<|o«b  aar  Vftovj&farlf 
•iiC«oo«nMi«B  w«rd«a.  f  r^ill^  jier  foktaiwriunn);,  äm  Na«luiftbM«-8«iduiC«B 


Die  Verlagshandlyno  R.  v.  WALOHEIM  In  Wien 

II.  TftboriitrMt#  U'i.  Kxiii^dittou   I.  SfhaUrstrMM  IS. 


TT  "MJ  W  "WT*  "WW  'K^  IV  •li'^QlMn  71ii*cholfl  luid  fain»t«r 

■-^  -^^   A.K    W  mm  i^m.  Xj  im  Aiwrahru»(;filrdUH«m»tt»»luibwi*»o 

VAVHÜSKA  &  KATTBS,  k.  n.  k.  Ho&cbneider 


m  R.SPIES&C^ 


V.  Hargaretlieiistrasse  63,  l 

Buchdruckerei 
Steindruekerei  -  Fotolitografie.  ^ 


Di«  Asitalt  in  car  promptea  and  billigen 
Hentelluntr  aller  fllr  den 

EisenliatiDlieiiarf  erforierliclieD  Dmcksorten, 

itli:  Haiiipaliilicns-Tal>(>llea.  Pabn^ao-riikatr,  Tarife, 
FahrordnaigfltAdirr,  FabrliaiifD,  Arlini  nad  faipoi- 
boRra,  riiae  füi'  Ei^cnbalubaalea,  Grapliieoai  etc. 

bestem  eingericliteL 

Wir  ennclien  die  P.T.  EiaenbahnTerwaltangeii, 
bei  Offert-AusscUreibiuii^n  luisere  Firm«  in  Uit- 
eoncorrena  zu  ziehen. 


Avlieii-iiesellschaft  der  k.  k.  jiriv.  Hydrauli.schcn  Kiilk-  und  Fortlnud-Ciiueut  l'abrik 

zu  Parlmooa  rorm.  Anfrelo  Bnalllob  in  Wi<-n. 


IHK.'  I.aoil».  i'rrl.  <ied»l|p 
^f^^^  Pari*.  l;r>u>  gTV**t  Hilbrrar  lledaille. 
IST>  Wiea,  Korti-rlinlM-  und  Yrtdiratl  tlrdaillt 
ISitO  Wien,  er.  (Bld  Medaille  d.\. 'S.  lirw  -Ver.  Aajuletluni;. 


Ifta  Groue  Koldeae  l'rrlt  Vtdalll« 
des  Mrd.-Oesterr.  (ie Kerbe-\er«lao». 


IHM)  Ural,  Vrrdlra.l Hedaille  der  Ltade«  «axielUai: 
IWt  Triptt.  Kkrrn-tlifleni  aad  cr»w  eoldeae  Hediul«. 
IHli»  >V|eii.  (:iireu  lil|iUni  der  iabillvai«  Aawiellsai;. 
IHiNI  laukrarli.  Kkren  IlipUa  der  LaadH-Aiitlallaae. 


Preisgekrönten  Perlmooser  Portland-Cement  ■■■! 

'anferPTi  WerifTi  Kirrhl>lL'bl>l'erlno«4l 

ooht  KnfatPiner  Roin»n-C«ment  (aua  tinaeren  Werlfen  in  Knbteio) 
ferner:  Kaaua  Cwtal  au»  uiitm«,  Wii^eii  III  llallein.  I.llirnfpid  udJ  OWi-|iiri,tlns  uaJ  roriUiidOnnl  »m  annrea  Wakaa  la  SckelliBikl  liatem  wir  in 
▼omaiUebelar  irl«icbma«ii||ee  l^uallUi,  uul»i.ru,:het>  1  <lau  \<jui  Oi«ii-rr«lclil»clj«fi  luKeul.ur-  an  l  Arcbitpkle^-Verela  m  Wlaa  a«a<**rbeil«4«a  nad  ftngwiaTnuBta 

NanBi'N  für  rlnhritl  rhe  l.i«f>Tui)^  ulj'i  I'r'lluuj  vmi  r.'rtland-  atiil  HtTamn-Ceinaal* 
£rziBgiiagil>hl|kiil  dar  aaiaiiBlIicüaii  gtitiKcaatllichaa  Warka  12  000—14  100  Wiiaaladiia|«a  fn  Ulli.  >| 
Direction  nad  >'icderlaire  in  Wien.  I.  SrhclIintcKune  >'r.  14. 
Vaitratnnp»» 

lakaaa  Craftar  In  Badapaat,  rar  die  (leicknan>l(>  Stadt,  ,      Ludwig  Naignar  In  Grai,  fur  du  irl'lrbaaa.  Kiadt  a.  rMribnair. 

C  Baromann  In  Linz.  ">r  riu>r  >>„i»rt<,Lli.  ^:      liaritmina  4  LIndnar  la  Brllna,  fsr  ii"  clalcluiaai.  Stadl  n  Unaebaaa 

Haaraar  *  Hinaall  la  Triatt,  i>«\i'a  f»r  du  KaitanluJ,  Trieu  n  Pltime       I      I.  M  Rolbaaar  in  RIaganlurt,  fu,  K>raieii 


IIKcn»  Vn.  $e|frlt,  IteulYiftdairc  Itlr.  74-70,  ||Hcn 

Ctntraltiti^iiiuti'r.  jIIc:  fy'trtin-.  toi  lüvijuiigen  mit  ©cfcii  ben'.ihiiiT 
Conitniction,  IPa^^ori'  unt>  <£i>jiiui)l^i^una;rn  oUrr  Sytirmr,  IVntitniiou»- 
Jlnlo^rn  mit  iin*  olfiie  mribanifd^rn  8*tri»b,  Crurfeii  Hula^rn  für 

mof^M^ni,  (0d«-  unft  IVd|fr(«(((ni,  tfoc  tOäf/nmmaam, 
Icgni  jar  Vitrforduiij  oanjer  SMUi  mit  dhu  anh  ttäffir,  XoIiimimH' 
'  m,  Stominingcn.  ^nttp^ffcningrii,  IV»inf«dWH>3ln|laHcii, 

It  tili  tun  (Mint  »tt  gifiiit»»clnli4iH  «ifMnMiitfn 
ffV^flM  unk  Ifitaifctt  AvMItvit« 


ti-r.T( 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 

pip^  LUfonat 
Wieii,VLH«rialiUfentna8629fitA-Ttid«rSU(I^M«rae. 


Ii.  a  k-  Hof-  auJ  iao»;hl  priT 

Slebwaa«n-,  Draht^ewebe  Gefleetite-Fabrlk  und  Blech-Perforir-ADsUlt 

«Ii.«.  XuluMJf,  TlclalUüeaae  Er.  Ii  o-  H  sui  iD.tG-BlSTt 
empfolilf^D  sich  znr  IJefentni;  ?on  aiku  Artou  £1&«||-  und  llessini;- 

AmbenkiKten.  Ranetika<>t(>iieltt«r  nnl  YcriMdrtiiafnnnrphe ; 

an.^enleoi  }>Bstrr-nn4  OlM>rltrht<<n-HAhiitK;Itt«-ro,  |Mit<>nt)ert 
ROpri'HHten  Wurfirltli-rn  fitr  Üeri,'-,  Koiilcn-  mul  iiiitt'.'inv<-rl(i;, 
;]h,-..i- f.iT    .,11..,   >|i,ntrin»npi'k<?  «Is   l)r-<i/inl>-r<  vortlieilhift 
I  -        rniidiri-lnrtiten  »ml  ccsi  lilitit«-!!  Ktsrii-, 

lvu|)t>r-.  Zlilk-,  i)n<l  St)tlil>j|«'elirii      Sii-li-  miil  S  iriif.r- 

VorndnangCH  ,  ÜrabUeilen ,  l'»teiil-M«lil  MiK  luM/uiinilräht»« 
iimi  :xVxn  in  di^»««  Fvli  'jiii'ioliliiji^^i'ii  .Sitib-ln  in  vor^üslicliiter 
(|uulitXt.  zu  ili'u  Ullllsktfii  l'roitrii. 


K.l.ri!.»:!  V.Iii 

Beieuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 

GasäluliiictitlaiDpen  niil  ADer'scligu  GMorpcro. 


I    MscßQM  nebst  Zatilüü^EkdiDnea 

■  fttr  Eisenbahn  bcainte 

•  ftbM  XAMiermkleider  und  TJn iiorMMIOltH 
S  v«rMnd«n  gratis  und  franco 

I  SMIs  TdtorlkCÖii  k.iLlL  Hofltefenatni 

•  WIfn,  VII.  stttukuen«. 
•MMMMMMMtAH      B  *••««•«  «•! 


Speci&lf&brikan 


PUMPEN  UfAAGEN 

'       OwArtN  llrltdM  Zweck 


W.  MnreBiVlaiiLJKSSSissS^, 


MT"  Tadellose 

Uniformea  oud  Unlformsoriea 

(küNlIahMMnMlIIngaa  ■<  fit  b  Nirrn  Ditikatalwalia 

WILHELM  SSmk,  WIEN 

ßpeciai-Atelier  Iiir  lliiviiileidBr  und  LiTröen. 
Priniirt*  *■•*!        u»«««,  ■•«rM,  mmi,  Mv% 


Prager  BiMiiiidiBtrit4«idMan,  Vlai 

I.  Krugerstraese  18. 

Kr»fas;m.v.f :  Steiiikolilpti,  Cikc.  Rdlii.'HL-u.  Eiii«ii-<)u»W)i*ran,  Jt«iiiMi 
nlli'  S.irtfii  ll(iri'antil^j.<pn.  K.-Hi,'iTi«*pn.  Trrtur<!r, Sohie«*!!  tin«!  EiMItlMkB- 
klcUJtMtcriiU  etv.  Kgm«!-  iinil  L>Uunlikclie  iD  ünschen  ond 
DiBM  Arttkel  werd«)i  nteb  Erforderm»*  mu  äckweuMima^ 
«IMS,  öS«  «nnh  FlnsfiotAh!  er«eni(t. 


Di'iililglas. 


dachvr.  GU»f«i»»biid«n  u.  F«ttrkf*a«ter,l 

Jvi'iri  luirclilirfo.tn'ii,  Ui^ine  Ret>Ar«ior«b,| 

1f>iirr.-i,-litr>  r  A'h-i-lilu^--.  \  .iTTil<li.:lii^.i.  nihi.;fs  l.ic)it,  liÄtlge  I>r»bt- 
III  uiji!iüu«M^.        /jililri'icliv  AnrrkvnnuoKf'B,  Proijpitc 
und  ,Uii«t«r  ta  IMenntt-n.  > 

Gljt;i-DHi.l.ij.'?i.'l  aitd  'jliis-P»hi"'(nil 

J   TrlOFLOCK   Wien,  IX   Hörigasse  18 


vrvTW  A  MI  44  MiMchiuenjaöHieS'AcHen-Gesellsc/mft  varmcUs 
VKUttlD:  BUDAPEST,  A««mcv«  WainofStnMe  70  -  WTT]:^  Ottakring,  Wattsasse  30. 


Die  Ottakrlnger  Fabrik  «nengt  alsSpeeiklitkt: 

Werkzeugmaschinen 

lar  Bearbeitaas  Toa  Kcttll,  Hols  ud  Stein. 

Transmissionen  imA^mMUkmat^ 

ElSenabgUSSO  nach  eignen  nsd  fremden  HudctlpD. 

aaeit  Torimdracn  UoöeUen  nad  aiit  Um- 


Räder  dH  gehobelleu  nnd  geMtten  Zlbaea. 


Die  Badapaater  Fabrik  erMogt:  Werkseug- 

maaohinen  neaester  Constinclion  in  anerkannt  TorEOKlicbat 
 —  waiMaua  Holl  amd  Stala, 


MUllerei-Maschinen 
Ziegelei-Maschinen  aühi 

Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehkrahne  ia  allen  OrOuen. 


Di*  «MceUksb  T«n(Tl«H<rt'a  F»trrih«i  — ildtebfB  ianh  Ihr*  te  MhmM  at^ncbwla  BtaBtahnac  at«lil  uu  Mtiaell«  EaMtBinm«  ia  Avfttü«*, 
mimn  »oeh  dsr  QukiiiM  «auprwjicnd*  kitiii««  i*ntMb  —  lainaHi all W|a  aal  Wiilai|M  inaa. 


Mtmt.  —    ■  •  - 


•f'fliiiy  nuMyiMijtiiiH  Ml  w. 
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i 

Oesterreichische 

Eisenbahn  Zeitung. 

RidMlhw  mhI  AdminUnlfMi  /^t>/^  a  "xt  Afewmmntlii»  INwIwniiiliiiif  i 

  VX»/V,«-tl-».l  0^4lir««  «.  ».  H.4VJlJii(«  IL  Mi. 

Tiieipboa  Hr.  «M.  dm  pgr  <m  DetUtfc»  Rtir* 

^ayriTt"— Clul)  oßterreichisclier  EisenMn-Beamten.  ^^j-rf^'KÄ 


U.r.|i  Vr  ■i'l.  HklltJUiri«  Fr.  >• 

Ukx. 


EracbaiBt  J«dcn  Soootag. 


Sl^  83.  Wien,  den  16.  August  1896.  XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annalime  bei  iL  Spies  &  Co.,  Wien,  V.  Straussengasse  16. 


Kundnachung. 

TOB  ftbM»lTlTt«i  T««taik«ra  tti  d«n  Ba«- 


Bei  ita  k.  k.  StMtibakn-DlrBCtioiKn  und  k.  k.  Eineobabn- 
BanltitongM  gvlangt  da«  gitneuB  Aanbl  Ton  techniichen  BeamUii- 
I0Miii_d<t  Btn-jud  MmtMUngh,  Mwi»  in»  Zugfittitnag»- 


vmi.  »veatnein  «Uer 


ktbea  ni 

1.  IH»  mundeUMlte  StaatsbUrgencbiA, 

2.  üa  .^ItCT  bis  zu  35  Jiiliri-u. 
8.  eine  getand«  Kttrperbesduifi'eolieit, 

4.  die  Kenatnla  dl 
swe!t«B  LMdeMprache, 

5.  ein  elireuhalttfl  Vuriftben  und 

des  Nachweii  der  AbaolTitug  dar  ttcfaaiadiat  SUdian  vitd 
die  an  einer  techniscben  H«cih«dnta  des  IidiniM  «tfilastM  Stavtc 

oder  DiplonprIifanKeD. 

Die  Aulnahiu«  iirfulj^t  sufurl  iii  J  f  f  i  ii  i  t  i  v  e  r  Eitf-n»oh»ft 
mit  dem  An£ui{c»Keliiilte  ron  jttbrlich  d.  900.  Zo  diesen  Gehalte 
treten  neben  dem  tttr  Wien  mit  fL  WO  njrtiidiiitw  <)iiiiniergelde 
noch  die  mit  don  betreSettdeo  PMMi  VMMiadiiMa  MMoiMlge  aod 
M  Varrnndauf  Im  BiMBbilutft«  «b  Bnr  md  Baiia- 
D  iMiMfBeh  flWiMilin  1.  40. 
Nach  IVijUirixer  sufriedcDstelleoder  DienntSeistang-  bat  der 
Bewerber  die  Anwartachaft,  die  IX.  DienntclaMe  mit  dem  niedrigsten 
Gehalte  ron  fl.  900  nnd  dem  Qttartiergel<1)>  r»n  fl.  400  fUr  Wien  in 
•nreieben. 

Die  VorrBckang  in  dieser  Dl«n>t«la««6  erfotKt  f^r  abeolvirte 
Techniker  alle  IVt  3»hn  um  je  II.  100  bis  1200;  doch  ist  liie  frtUizeitigere 
l^rlitD^ng  von  Ingenienrpoateo  mit  11.  1800  nnd  fl.  SOO  Qoartiargeld 
im  i'oncnrswege  nach  den  biahaiiflft Blli6rdaiingl»BlgABilNft doreh- 

aim  Hiebt  «anftetehloeaen. 

Absolfirrn  Techniker  mit  1  ii  n  f  r  c  r  t  i'  c  h  n  i  *  c  h  e  r 
Praxis  ki'üDi'u  »ntnabmaweife  aach  mit  tiuoiu  titilii'reii  .Anfangs- 
ipehaki-  aufjfL'iiuiDmeu  werden. 

Die  mit  äo  kr.  gestempelten  Rewerbnngt-Geiiucho  »iud,  l^eiägt 
mit  dem  Hdmataacheine,  dem  Tanf-  oder  MebarUücbeine,  «owie  mit 
dem  Nachweine  (Iber  die  abiolnrten  techniichen  Stadien  an  da« 
k.  k.  BiMubAtiiimini^ti^iam  einvMadia. 

W  i  e  u.  m  Juli  1896i. 


Priv.  itterr.-itngar.  StaaUeU«nlMttiD-6e««llsciiafl. 

Sit  IMndiM  iar  irfr.  Mm-vun.  HtMUnImilnilii-flotll- 
■eliaft  beabsid^  ihm  Bclnf  u  BlBbiäuN  ml  nbi«laii«rSl 
Ar  die  Zeit  Mm  1.  OelolMr  IBM  Ui  90.  SapUnibat  1607  ha  (Mfert- 
wege  nchennitflllen. 

Die  n«LbE>reu  Bediuesisse  der  hezUglichen  <:>ffertani)itcbreibang 
aind  WM  dar  aWieaar  Znumf  rtm  9.  Anput  d.  J.  m  analiea. 


HinlotMeutach-Sächsisdier  Vertag! 

ElBftUinuiK  da«  Tarif»«. 

Uit  GUtigkeit  vom  15.  August  I.  J.  nnd  soweit  Fracht- 
«rhShungen  eintreten  vom  30.  September  1.  J.  gelMgt  der  Oflteitarif 
tttr  den  Nordostdentsch-aiciuiiclM»  Tarhand*  Tudl  IL  an  EinflUtnuf. 

Deraelbe  nmfaatt  den  TaiMr  mit  SntiaiMa  dar  ktaigl.  EUea- 
bahn-Directiontbezirke  Brombarg.  Danzig  nnd  KSnlgüberg  i.  Pr., 
«owie  der  Marienborg-Mlawkaer  Risenbabn  nnd  Ost^n-enioisiäen  8ttd- 
bnhn  einerseits  nnd  den  Stationen  Art  i.  k.  priv.  Sttd-Norddentacheii 
Vertiiiulungsbahn  FriedJand  in  lüihnit'n.  iia.ispenaa-Liebwerda  und 
Keicbealieriir  andcrersnl«.  Pnrch  ihfni  Tarif  werden  wüjgeluba: 
1,  der  BroiiibiTk'- tiäohsi.-i'tii^  Verl>anilvQ1itartaii(  TÜinl  Iii  YMi 

1.  liouat  Itfim  nel>si  Nachtrag'^; 
S.  der  foeslam .  Blitaiiilia   Verbands-tidtaliiiit  Ttatt  1^  «■ 

I.  Aognst  IWl  iNibat  Bncliträgen ; 
3.  der  Stettin-SeUeaiaek/Kirkiwrb-Stchaische  Verhaode-Gntertari^ 
Theil  II,  Heft  I,  T«m  IB.  September  1690  nebst  Naditrlgen, 
jadoch  Dtir  iTisowpit.  •!«  «ie  »ich  «nf  ilcn  Vertifhr  mit  ft-ntioaeti  b*- 
aillieu,  für  den  di-T  7i)rlie>[*'nd»  Turif  .^iiwpiidnng  firidet. 

Vif:  Frii^'ht.wt.zv  im  Wrk^bre  mit  Alexanorawo,  Station  der 
khnii;!.  ?;i«eubnbu  Iiirr-ctioQ  zu  Brümberg,  Intaa  Jldack  mit  IBLflt^ 
tember  I.  J.  obne  Ersatz  ausser  Kraft. 


VMtf  liwt  iH  bathai^tai  StatiaMB  ttd  W 
Mb  IMtaoBiM  a^i 

atad  M  dv  koii^ri.  Bataitaka-INnellw  n  liaai- 

 TM  1  MaA  ariäSuit. 

Dlel>lre«tti»  der  k.  k.  prir.  Btd-Xordd«ata«li«iT«rUsdtragMa. 


K.  I.  »tiWTelcWtche  StaatttalwMi. 

K'iiria^te  Zmrrortiinrlimpijn  mit  directsD  Wasen: 


WIM  -  lIrfMrt  -  f*trll  Unt 
^  »  u».«  »T    M  ■  » I 

ka..:;..".:.:?  UaÜi 

mtm»   «41  ••Wl 


1*1*  arSM  -  iMtm. 

w  -  4  H 


II  Via  I  ■>  »«. 


t  «.  I  A  i-^ 


.1»« 


i:q:3l:r:::::ll:si':d:: 


TS] 


•h. 
2t 


Injil  ij> 

..•4..  .«.MM  1  IUI.  .t4r.«talM 


»IW  ••rtwM-MfMtS-FraUMtSU. 


(1 

i}<»>li, 


WIM  ~  Uabtr^   OdrMt    Kif .  .r>\J 


>lt> 


•  »r.lt 

IM 


I  »«'11  c 

1*^  Tii;  Ii 
<*u;  >  Ii  itiL, 

'  >»  >■ 
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K.  k.  pfiv.  Floridtdorftr 

bli  Chafflottft-Steinztugröhren-  oid  ThonwaarM-Fabrik  | 

LEDERER  &  NESSfiHTI 

k.  1.  k.  H«fH»f«fMiw. 
Ftorldtdorf  und  WICH,  I.  Of  WHiaM»  M. 
OlKilrta  WtrlnTmirrfthl—  fcH>M«.t^<, 

Aken-  mid  D«aMlaUiiB(CB. 

UTiBv-AnlafTBU. 

Uoialk-  und  KUnkerplatten  r-ir 
TOB  ftmm.  H>.rlnil<i.  VcnUkolM,  Tnltcln, 
■Mb,  KUJIiiiccB  <•*' 

ClUtt«  nad  daislairto 

«MM  nd  WaadmfeMtaai 


PATENTE 


Mtrkan-  uiNl  Mvft^rtdmtz  für  tlla  Linder  trwIrtM 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

=  WIEN.  I.  RIEMERaASSE  ia  = 

K.  k.  prlv.  Sttdbahn-Oetellaohaft. 

Aiiffl^  aus  im  FatimlaiB  der  Fersoiieiizia 


m 

o 


rOLDISTAlIi 


Poldiliütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empflehlt  iliron  in  ßt^rng  auf  HHrte.  ZIUfkaRad 
GI«lehmiiü!(iek<'lt  di<r  (jualltät  den  heit«a«M«(l> 
Kfhen  und  fogllftelien  Mnrki-n  ilhr rl<Yeiirii 

Tiegelgussstahl 

fOr  Werkzeuge  aller  Art 

wie: 

■daMi.  Bcbnr,  PrlMr,  8to^«L  lafeailtfwark- 
ttifat     ir«       -  —  -  - 


iox  MlMI, 

Bureau: 

Wien,  I.  Krngerstrasse  Nr.  18 

l-hRfi  in 

Wien,  VI.  Oumpendorferstrasse  15 
bat  Schiessl  &  Coap. 

Filialen  : 

Prag  Bud»p««l 

Beitergasae  9.  Tberetuennng  19. 

Zieipzigf  Zftrioh 
OellerutruM  9.        iV.  LarahaiditiMn  16. 

HailaBd  ShaOald 

Vi«  Hont(<h«lli)  36.  Aroulcl  Itmt  74. 

Beneral-Vertrettr  a«  d«o  wlolitl|tlM  PlUiii  de« 
In*  m4  AattaBdM. 


o 

Hl 
► 


V  0  I  DTS  TAHI- 


Complete 

Wasser-Sliilionen 


Carl  Eichler 

U  Vtekt«cSMe  Hr.  •  WISW. 


QUtig  vom  1.  Juni  1896. 


ijrtns.)  PaiwbHb-Btlelna- 
Kwli»»,   Batep«*,  OttM 

SiMtlff  a.  MtM):  PikrtM- 

Mh:  (8akaal]s[)  TrM, 


M»PMk 


IM 


.      09n. 

Plus«,  Pol«,  HoTlsno,  StaMk 
m«iiibrtok),  Kli«<ninirt,  Ooao- 
biu.  VUlaeh,  Bonn.  Mtrio,  Anw ; 
iBiMbniok  <Ti»  MvlHirR;,  Wolft- 
^^^^^MUmbts  <OI*ichnb«fKi, 

B.40  FVhb :  <P«i«.-Z.)  8t«tlibt«(sk.  Kl«- 
BwAirt,  BadkaniiaK,  Oru,  Wl«, 
UflMh,  Laoten,  Varaanktians.  Neu- 


AakuM  ta  Wlea: 

Mfc:  (Poati)  TriMi  Rum,  M»i. 
laad,v«iD«<li('  I  I  ii!  i^  .i» :  Ajmn:, 

lauknwk,  lUa«;ui(u.rt,  WoU»- 
bm  «vta  lUrbitnn;  T  iiIHiiIibi 
uAm»,  «i«i;  SMoSi  LwW." 

rrUi:  (Pra.)  Ktaloa.  Bmi.- 
Brod.  Bmwe;  PaMcc-Upik, 
Agit«.  Bad»|M*t  Oadwkuv. 

S.W  Totn.1  (i||H.|  MIMHHBK, 

10.—  Vorn.:  (Maalls.)  TCwt,  Roa, 
Malluul,  Taoedjg.  G6ni;  Pol». 
KoTiKao;  Fiaa*.  Urnnk,  Acraa, 
BitdaupMt  (Tia  PnunrlMrfi :  Um, 
Mana.  laaabraok,  KlacMitot  (llft 
HarbatKi.  Lao^,  Nvwxry. 
l.IU  NacliBi  :  (Pam.)  Grmi,  I^robes. 
VulJtfrtiben:,  AdrOE. 

2.40  Naclim. :  (Parat.)  Gr.  -  Kanioa, 
Uttat(Diaa<taS  u.  Fnitag),  Asraa. 

2M  Nachm  ;    iV«n  -Z  )  OedeobaiK, 

Wr.-Nfiisl«ili. 
4.—  Naohm      P'j»!!  i   Trteat,  r.jTi, 
VcB'-hK.  l'uik:  K  »Untu;  Fimtu, 
Slaaek,     Aemir.  liadT 
KCdadl,  ViiKt:  H'njnz, 
b«TK,  Laoten;  NtfUban?. 
A  12  Abdi. :  (P«t*i  )  Ood«iibor(. 
t<.:i*<  Abiiii  :  (P<iTii  -7, 1  SMiobr'ach.  li»- 
n  ihitr..  T'nt  -Drantum;,  nnx,  Lt- 

V  -  Abdi.:  (Paiaa^  Bangave, 
.\XTaiaj 
racs-Ir 
•lata. 

9»  (UkaaUa.)  TriaM.  Ota, 

Pola.  Rovteia:  naaai  and, 

(tia  Pragaihofc  OnSUm,  fÜSa; 
Klwnfsrt,  ValMMBit:  LattMH 

l'''ra,  K"t*ach 
e.to  A >-:.•!  :   i?-hr.n:iz  (  V.^ni''ii£  (na 
Pontal«!),  UoH«,  MaraiL,  Aroo, 


l-UKachn.!  <PoaU.)  Triaat.  OAn, 

Vanadic;  Piame;  Pala,  Barlcio, 

HlaKk,  Brud,  Baajalaka;  Leoban, 

Vardenibeti;,  Keubeii;:  AAaai. 
1.3&  Kaebm. :  (Peraa.i  Kanixaa,  Gtna, 

Agtaa,  Badapaat. 
1.35  Naciim.:  (P«ns.«  Wr,-Nawudt, 

Oadaabin. 
iA>Mai!hB.i  (Pam,}  OtML  iMtai. 

Naabarg. 

&.05Nadim. :  iPana.)  Wr -N«tia(adt, 

Btahianiaiigar. 
7.40  Ab<]a. :  (Parin.)  KaaUaa,  Rudapeat, 

Pakrtei  Mplk  ;    t^aaaga,    Buati - 

Brodi  Agrais.  Miatek,  Banjalaka 
8.30  Abda.:  i.sclnulli.  i  Trlt«i.  UArz; 

VsboiIIk,   Hl  ir  ,   ,M»ll«JiJ.  üetiuu ; 

Pol»,   Kc,  Kiiiitt«i  Maack, 

Banjalak»,  budajieai  iria  Piafar- 

hon,  KlagMBB^^JtaHMtMflgUi, 

bunt'. '  ' 

».-  Ali.li  :  iPoall.)  Trif»'.  nflri, 
Vrü.>Jur.  Kvini,  ilaijiii:  i  ,  r  i;&, 
Ktniunu,  .\trrain  ;  (rtiiiiitiitz,  Hqila- 
neet  i  -.  ii  E*rai;erilofi ;  Kla^^fart, 
WuiraLrT.;,  Hi'ran,  Arcfl,  iDUB- 
bniGk  (Via  lUrbori) :  LaUaabaii, 
Kj^Wmi  — ^-  ■  ^ 

UeatzOie  v«n  Wie«  (SSdbabnkof),  Haa^allant : 

.S.E6  FrUi ;  Ftyerb»cb-R«ich«naa.  KaUMleaunbee,  Laxanbara.  AiMiiit. 
Pottaadorf.  V>  r.-Keiuitadt.  e.4j  FrUb  illptzUmt  6J«i  -  LMibaradaif.  Kaltentaat 
Eaban,  Laienburi;,  Ualeoatain,  HalnMd.  i.iä  Früh  :  MidÜDK.  H.—  FrUb  (Ilpizllm  t 
1.43):  Vöalaa,  KaJtcnlaulisabaB.  Laxeabnit.  tl.l6Frttb:  Piitundorf.  Wr.-Kanatadl: 
8.40  FrttlKHataUait.  B iffi:  Mttnnucblas  »15  Vorin.  (HpUllmL  ».-)  T<Mm. 
XaHaolaMnba,  Luaboii.  W.—  Som.  <HpuUint.»'tft> :  Wr.-Nooatadt,  Kalt» 
la«t|<riMii,  Luaabioi.  lt.—  Tarn. :  Vtlalaa.  II.:«)  Vorm.  Marsiaicbla«.  Kalt«*. 
I«a«*ab«n.  Laxaabanc  Ovtaaitata,  Ualnfeld,  Aapan«,  r/.tO  Kachm.:  MMUii|i  im 
SobB-  11.  Fi!l«rtt«aa:  VbaUoi.  12.ir<  Nacbm. :  Potiandorf.  Wr -Nauatadl. 
Na>;luu.  Lüubcndinf,  Kaltonlautgebaa,  I.»xeaberg.  l'^  iä  Nacbai.  (an  8oiia>  o. 
Fei«rta«gn) :  VOdau.  l.ÜD  Nactai.:  MiUUiiw,  KaUaalant^abaa,  LaxanlMis.  Ija 
Naebm. :  Wr.-Kauatadt.  2.—  Naekn.:  TMaB,  XAHcalautnbaB.  LaxaalMW.  tM 
Naekai.:  HSdUac.  ■J.Jä  Naolna.  (BptalbBt.  SJQ)  M  Wocluiita««ai  TAaiM. 
Naoka.  «BpUHmt.  8.3S>:  Wr-Wnimt,  KallMlNtgtbaa.  UiaBbM«.  Am 
.TIO  Na«dim.  •  Pottandorf,  Wr.-WiMtaJt.  &»  üactai.  (HptaUnTsjSi:  Vh 
Rodaaa.  X!ß  Kaoha.  OSpttllBt.  8.M:  LBCtltötC.  OlMsalaia.  BaiaMd. 
Nacha.  (BptxUBt.S4D  m  Waokaalag«« :  KIMUaf.  4.-  Naahia.  (BMaUBt.  S.4S»  t 
aa  WochaataMiVMH.  4.06Maakai-  (apiiUaiL  B.42):  HOdUai.XattaBlaateahaa, 
LazaobaiK.  4 JO  ]la«hB.  (BtelaUmt.  *J»  an  Woabaotacaa:  vMia.  4J&  l^aetaa. 
(H|itaUBil.4ill):Tdalao,Kä2laalaai8aliaa,LaxaabucK.  d  iSKaokai.  <Bp4«nnk.  4.4S> 
aa  Woobamagen:  MiidUae.  5.05  Nacba.  «HpuniBt.  4.4,1) :  Wr.-NaaMadt,  Kattaa- 
l«alc«b«ii,  Laxaabntf.  Sii  Naabm.  aa  WDobaataaiB:  UMIiaK.  iJO  Ka^ta. 
(Uptxllmt.  MU):  VAua.  Kaltaalaaigab««.  5  .W  Nachm.  iRpUltat.  5.17) :  V^MIau 
:  .V>  Nachm  (HpMIart.  t Ji7)  aa  Wooh*iitac«n :  MSdUag,  Kaltaalantgabeo.  6  — 
Allda  (lIptalliBt.  tjl>;  Pajartaab-Ralelienaa.  Laxaabuic.  d.l5  Abita  (Hpullat. 
'  ~    »a  Woobaatwaa:  Mtdlliii.        Abda.  (HMaUaU.  i^T)  .  Wr.-Neuaudt, 


K»lt«nloataab(a.Anu|.<aftAL  ^  

iKKi)  »u  WocbantacMii  MMIias.  4.36  Abdi.  (fapuHmt.  S.X)):  YOilaa.  '.-  Ab<U. 
illptxllmt  «>.4>i}:  V9alBtt.  Kalt«olgal«aba«,  LuumbiiT^  7  Vi  Abda  (Hptallat. 
7,',;:l> :  P»yctb»;li  K«i':heuau,  üuiaualein,  Ilaind'll  7.4U  .Ibds.  lüptzllmt.  7.23) 
Wr.-K«ttatadt,  Kaltanlanuaiiaa,  lauaabara,  uatoBaUin,  Uainfeld.  ^4ö  Abd«.; 
VaaUa,  IiaMabu«.       M».i^Mm,^b^a^Mgbm.  10.-  JMa.  Vaalaa. 
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Fr&uuüleratioiis-Eiiiladiiiig 

JestBiTBiiäiisiileEiseiliiiM^^ 

o  »  o  3sr 

dM 

«Gilb  4itemlekU«h«r  BisenbahB-ll««nt«i.* 

■ndhainl  Jadan  ■onnu«. 

Mit  1.  Jttli  laW  b««aim  du  III.  Qnmrt&J  dM  XIX.  Jaturgmg«*  di«a>r 
m  In-  imd  AaaUBia  vearbraiU4«ii,  fMiyOlllbllHIMhlillkirllMklfeKAlIHMB* 
k«nu(«t«lMoaa  WoduoMilirUt. 

•omBnclaUca  oder  idoiialatntiTn  liihkItM  an«  dem  GeMant^biaU  de*  BImb- 
btkawwau,  Innar  nu  bcrohut^u  Kiijhalüiiieni.  BtMoitn  BOtlulclit  wird  ui( 
kUe  Krflataii(«h  NweraBgeB  and  fortaohritt«  '.n  fucbll-heu  Zwnl^^n  r»- 
oomnaa  und  der  Luif  der  KlMiibtbnpaUtlk  In  e«  I  ti!ijo<:t|v.  r  \V'cl><-  ^iELr- 
gwuni.  BMiMiid«  BBbi1lc«B  vini-  die  IMksIwkt  fdiitilicliau,  weila  da«  umtauus 
riM«li«fciiti«<iBlth«ei  S  ip:  tirlclj  iga  am  kU«B  Cultsrlimdera  Kete«ebt  ««rdcn.  dmiii 
dlaCkrOBlk  Itti  P«iaoBaU«a  lutd  Mücdka.  ein  Anuu«  wia  dem  V*r«r4imflttl«lli 
dm  k.k.HMMMlMlttH<im,  dj«  Eali«k«ld«a|M  das  Elanla»a-t«kl«««|arMkM. 
«iiM  mbvwMn  l>iin»>»t  t»"  iaMMtarviHkM  cmkalaaBiw  aad  «ia  Ab- 


O«iterr«l«b-Oa(an : 

|r»ii£j«hrii5  4.  W.  11.  5.— 
ieObJiluic  .   ,    ,  ^ 


laMwIvt  Zmaiidaat  »ir  Pmi  i 

Mrtea 
OMticta  Belok! 

nnsJlUuK  .  .  Hart  i:^ 
hilkjkkitf  .  .    »  B 


Di»  Adidaistratton 
Wim.  L  iMhwtiAcMM  tl,  » 


IL  W«ggoBbattTaliriks- 
AeÜBii-eatallfieliatt 

Wieu,  Simmering, 

vormals  H.  D.  Schnid. 

GecrllBdet 

Il>«clili»k>«i:  Alle  Eneagnioe  4«9  ,&n«:emeiQeii  ilascbintD- 
DrahtaMMBwUMl, 

m  Biiat«ha-fl.Tnnmj^Wagfou, 
Vy  fl^^OtlDäll  1  DnMBn.  Sdnetpflogi  ttai  etc. 


(TiirUrln)  iicli  Edmoiu»on'"ciiem  Systeme  fLiapHtöifl) 
Wien,   HI.  Geusansrasse  9.  Budapsst,  Akinicuiiegasse  6. 

tff PflffninP *  '  ^'■"■''""'''^  '  Fl',eiih.iiirjeri  i:  ttiimpfgchlffi,  besonde« 
BI1uI1£IUmu<  Zrtti'lbüf^t'!  in  BliM7k><  un.d  l^oilei)  mit  Cuttuoluiuiuiiera 
-Ar  TnunwETa  ud  ij^lh  i  t  L  il-  r  .  jn  CompiataarH  beiter  und 
MUttef  Coutroetioii,  Decoupiriaasea,  feuerltaieii  BlllatUttca  «ii. 


VAVRUdKA  A  MATTES,  k  u  k. 

Prai,  («irmliMr  dra  Keutidler  Calkkuu«. 


JFMImMrC  M  «Um 


Bnreaiuc-Möbel 


Wlra,  VXL  BMito  Omm  lO—lai 

Begfinatigiingtn. 
Gegrüntlct  IS.IJS.  - 


Oesterreichisch-Alpine 

Montaji-OeseUschafta 

sitz  dtr  B«««lltobtft  «!•■. 

KürntnrrxtramcaUu.SIaximUittnstra^c'i. 


Cokes-  und  Ilolzkobleo-HodbSfea,  Baaaeuer-  und  jlartln- 
gUhlbUttw,  Gbh-  an«  Friaeb-SlahlhUttan,  MawhlnM- 
werfcktlttMi  und  K«aaalaehmI»deD,  SUbelaen*  and  Bleeb* 

waJtwerke  «te. 
Uafcrt  fblflrMid«  0«c«nflUaA«  flu  SiMabahaMi: 
BiMibfthuoUaavB, 
Wtiehen  nud  Krensuiigeo, 
AobtsD,  Bandkgea  nad  Mmplete  Rkdfltse, 
Sokinledeitfioke  jeder  Art, 
Brlcken-Coostraotloneo  In  ElMa  n4  lUUt 
Waisen  tatiQiis-EmridituDijeii, 
WagKtm-  uuil  Lcicomntiv-f edarn, 
OosiWMjen  allfr  Art, 

R«Mrv«lr>  Taodar-  md  KMteibleobe. 

Locomotif-Fiaiae«  aas  £iWB-  und  StahlDlech. 
KetteD,  geicbweitic  and  angeaebwaiut  au  Eim  nad  Stahl, 
FafOD-Biaen  allei  Art, 

SubeUen  (tXm-  ud  SchweluMaM)  i]l«r  Dlm 

Drillt  im-'  [>rnht«tifti'  H"ltMlinwbllli 
Be»ietncT-,  CBirtlD-,  Puil(lol«|r 

stahl  aUer  liarte|rad«. 
Stniilta;>jniriif<H,  SiL(,'<.'bltttter,  WageaMtMi 

«liteke,  Aaibititi«,  Winden, 
DaapfkMMl,  BewrToira  nnd  aonati««  KeueliehaMCMMita. 
DampfnaacliiseD,  Dampfbümmür.  Torbio«]),  Waaurridtt  «ad 
.  i-'iL-i  i:ia»tliliiojI>j  E!iirIohtuiig-(in  illri-  Art  i;  .<•, 


BuGfadruckerei 

SPIES  &  C2 
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füx  0crunMirif0fe4;tii|i||* 

SctacMI^  cncrflanlrL 


Stilm,  vn.  geiirh,  ItcttlHflealTe  ür.  74-76, 

rm^fiMm  (14  p»  ;tg|Htiniiig  >nt  UulB^"«  (■<"<: 
C»ntralljfij«naen  aller  S^flrme.  tocallifijiittfleit  mit  <D»fni  beioaMeT 
Conjirnction,  ÖJa^gon»  un>  CajalmiKiiniigen  aDtt  Syrern*,  17(nlil«tion»- 
anlagen  mit  ani  otiite  int4^«nlf<lf«n  Setrifb.  Ctorfm-anlugm  fttr 

lÜjfdffüActi.  iSüs.  iitii)  !ra>ifrn''crfcn,  uitb  !Pahf rltitunacii,  ^lii- 

(acifn  jnr  Dtrforgnns  ii.injfr  irtjMi'  mi<  <3ii  un^  jrjjfcr,  Jvobtcanaii" 

"  ftr:in,jrtt,  OraiittnHlgr»,  €iitK»i:i|rrutijfii,  rfsinffciionsOdtfkalfril, 
[«■<c  j»  Jlii«|lt>ini«  da  «■<  »CK  CiMrx  bn  eifnd|«UM(4«Ui  «alnmcrtm 


Die  aobneidigateti  Uniformen 


ll«e«irt 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 

a«v  k.  Ir.  «St.  ««utBlMdkmMk 

Wlea,TL]Iaria!u!r>'r-ti'ns'M'  20  vi^-ä-vItdtrSttMkMaiMb 


IraXkOO. 


HITIBE  ^  BGHRllTf 

k.  Q-  k.  Hof-  and  ftOMchl.  fTiv 

&i«imiat«ii-,  Unfeig»t«bi-6<lNftl«-FibHk  ui  filect-Pnftrtr-iiuUlt 

WIU.  IbriaUli;  TtadDlhlflM  Ic  U  •.  U  ut  rUH-MBI« 

friiliii'W»!^  «ii-Vi  »nr  r'i«'fi'rT!iL»  Ton  altsti  Art«n  El^en-  nadMcMlJ^- 
(lraht-(.riv.-'hi,  n  [iiid  -(,  plli'f:lit*B  fllr  da.*  Ei*'-t  l:ftliawMeil,  »1»: 
Aii«h«nlftstrB,  ßauchksiitt'niritter  and  Verdichtansscewebc: 
«uisMTdeiB  Fenster» und  OberUclites-Schntw-ftteni,  patentiert 
^r«Ht«m  YlnSfUiUn  (b  Ben-,  Kohlen-  iiail  UOtteAwerke, 
nberliM«t  Mi  aUt  MoMamMM  «to  tonaiiri  TntrtiHltfr 

emipftUtOilMrt,  NwtB  I«llf«lo«lrtW  wA  fMÄtttstW  fifcMH, 

Kupfer-,  Zink-,  Metaing-  ani  Stahntleehea  xn  Sieb-  tud  Sortier- 
VorrichtDogen .  DrahUeilen,  Psteat-Stahl-StacheluuDdrXhte« 

and  allen  in  dicsp»  Kadi  pinscblä^ricpii  Aitikttn  in  voriUclichster 
QiinlltSt  zu  diu  bllllffsten  Preisen. 
JMiWrtartM  Mtf  OitHtr.  /Mjmirmto       Ftriaivm  /htm  imr^  |rM>. 


Zügiiiayar 


Fabrik:  Wafrlpgg-  Cnmpfnir:  WIM.  I.  BriOMfatran!^i;  Ifl 

Elflonbalui-Boterfs-ArUkel  au  Knpfer 

Fcnwkox-FlAtteB  jeder  Form  nnd  GrflM«,  Bondkapfer  fttr  Boliea, 
Sehaibdwii  n  •.  «. 


„DEB  COKDUCTEUK 

QflUUlM  ümiMb.  dar  Mnr.-«i{ar.  BbralNJuHtt 

»ntSHnt  tOmml  im  Jahr». 

Aboaaratn  gnlto  ud  tnam  aa^MlIilM.  _  nMmNfMwMIte 
i«>  4M  t*m  Jttir  S  a.  L  HCftiW  Wata«  Tlulia— Im) 

Bfn(<lD«  B«rtr  r,«)      ,  mit  rran.  o  roiUrrern^lniip  iu>  ir.  —  KI«1s«  Aa*> 

I"   •       '  :i  I  -.'I  :      .  M  kr. 

PKÄBCU£SATIOXEH  ME- 
»■(«nwiBm  «wdu,  trMII*  ptr  r*H»irein!iir.  d>  !4u!ia>hn>.s« tocn 

Dia  Veriagahaadlung  R.  v.  WALOHEIM  In  Wlca 
^  IL  Ta«rttr*M«  it.  KIp^diliall:  |.  (Irtaillltim»  H. 


KIM 


f&r  ZüMnbaimbMunte 


v^re^ndori  aralis  und  frsnco 

I  Morlti  Tiller  &  Co.,  k.  iL  k.  Hoflieferanten 

\v  im  Stiftxkaseme. 


i 


8p«elalfabrlktB 


PUMPEN  wmu 

'        aller  Arta^  *  ■  für  Jeden  Zweck 

l«um<tt4iNilHtaft  Sr  fnm-  ai4  luikti«M(ttitiii 

W.  Garvens  Wlenl.sIStJl^e^"' ^ 


I  Sohwarrenb  e  rg^itr.  8 


WW  Tadellofie  "WÜ 

Uniformen  nnd  Uniformsorten 

fli  Eli«akabRy«rwaJtuig»i  ui  fu  in  Harren  tltenbahabetatai 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

WW.  VAfofitcBiitrKiiiir  Nr.  2»  nnd  WaltercMae  Ir.  I 

Bp6ei&l-lteUtf  flkr  ClvilkleidBr  und  Lirr^ea 

Ppfl™<iirt.  Wt»».  rwi*.  Utn, 

rniiiiiui.  st  »<Mt,  i-MiMinT^, 


■UrM.  Brtml.   lUilBr*»,  Tun 


Prager  Eiseiimdnstrie-GeselisGlialt,  Vi 

I.  Erugerstrasse  18. 

l^rzf^niniii^^p :  Stc^inkoblon,  rok<>.  Koheis«D.  Bites-Gauwaaru,  BlttW 
alk'  Üurttu  lltrL-jintilei.si.'n,  FjijoDi-i^fn,  TrÄt?er, Schieoen  nndEiaMWii- 
kleiriumtrruil  cic  K««»<1-  uu<l  DUuuW«che  in  Busi>]teD  und  Atk**. 

I>iP.=if  Artikel  werdpr  n.i<^h  KrfMrd?nuss  au»  ^-•tptp'»««?»«!!  «»«I*»  R*"" 
eiKt-'H,  oder  «ueh  KIu.hksI,-.!  :  ■  r.^  nci 


üsterr.-oug.  Patent,  da«  Beate  lär  Sui 
düclier,  GlasrasaMdea  n.  Falrlkfiaitir. 
kfiii  Inirclibiechen,  keine  Reparitn«« 
(euaniekarer  AbscMun,  vurzü4;iiuiie&,  mhi^  Liebt,  Ibtige  Drtkt 
gittir  tboMiiig.  —  ZakJreiehe  AnerkenBaafen,  Prespeet* 
und  Muster  in  Plfafiten 


J.  MOAiiOOK,  Wien.  UL  HörlgaMe  id 


>i  IM 


EisenHisuinii  ui  MasoMo  ife  irits-Ma-6(iS(littiiin 

Budap«Ht  II  ml  I.4'aber«dorf. 

Rartfoaarfvder   rtir  Bahnen-   and  Baunntom'^iunaa- 

Sen.  —  Hartg^naa-Krenzu [i(,-on.  —  Wai»«a»tal»la  mit 
Artffnaawalxaa,  Tublnen    —  aclilenaaen.  Tiai'' 
aaUalOBaa.  Botarlvltugaa.  —  Aoarftataaf  BM** 

DrcfesäslbMi.  —  StTCfM  Bm-  m,  »mtfiiliH'  * 
—  Hwehtaui  ftr  Fapler-  n.  Holzatoff-rabrlkatloii.  — 
Om-  nad  Patrolenm-IHotorün.    —  Elektrlaohe 
lenohtnng-l-Anlagen  und  Kraftübertragr>"iS  mitteilt 
Um«  Fernleltong-a-Syatemea.  —  Rotationa'Djraanuter 

nad  Z*rlotleiiBknpplaag8ii.  —  stalilirBai. 


üigcattoai,  UarHiRati*  bwi  Tert>e  4m  ciMm 


Digitized  by  Google 


J 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Redadcn  und  Administration 

WUW,  I.  BHiMiikMkfHW  lU 


ORGAN 


B*1trl^a   wtid's   ai^h  ilrta   to«1  K*> 


Mujio~ipt»   «9r:l(?a    nicht  i-qiUliA- 


Club  österreicliisclier  Eiseubalm-Beamten« 


«twjjthri«  t.  (.  ii>:^jii.t.<  d.  Uli, 

rir  4m  DniHlir  Krltk  : 
Otu>thn(  Mk.  II.  U>lbJiJul(llk.«L 

Im  Urlra  AuUa4(: 
ntMiM  lumun  15  tr. 


E:  V.  1 


34. 


Wien,  den  28.  Auiriut  1886. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annahme  bei  B.  Sples  &  Co.,  Wien,  V.  Straassengasse  16. 


in 


K.  k.  österreichische  Staatsbahnen. 

Wlrknafikrtla  dar  k.  k.  StmaUbaha-DirMtloMn 
Truwport-  und  oonmarolcUan  An|^«l0|r«nbeiten. 

Ten  I.  Angast  )896,  als  dem  Zeitpunkte  <lcr  Dnrcfafnbning 
<ler  nenen  Oreanisatiftn  der  itnatlicben  Eigenbnlin  Vfrwaltnng,  gehtirt 
die  Erledii^uii^  von  an«  dem  Pemoneotnumpori  ents|iriDKenden  Rf- 
damattoueu,  iIiiiid  vhu  KerlRmntinQfii  wegen  Verlui-t.  )lind«niii|;,  Be- 
«eliKdig^Dg  nr.l  I-icfirririMUtT-'-iiiitiutig  bei  OepSck,  Th:eren  nud 
Gttteni,  teioer  von  Fahrgeld-  nnd  Fr»cbt«r»tattnnK«-Aniinehes.  uwie 
df*  Uftidbuf  m  ]UiMdt>Amprtc>ien  zum  Wa^uagfMm  der 
k.  k.  gmtrtilm-lMwetiaf.  HMnieh  wird  jedoch  dar  dam  Batrieba- 
iD«p«etorate  Cs erBowlti,  diin  den  B«hnbeirieb«fimteni  Orn/. 
nnd  Spalato  «diaii  hUku  im  Bezng  anf  die  Erledigung  T'h  Kp- 
elamatiosen  ans  dem  Penonen-  tmd  Qftt-'rvcrkeLr  lin^'^räumte  L>e- 
aehrtukte  WirkuuKskrel«  nicbt  berUbrt. 

Bie  k.  k.  RUatubaLn-Directionen  siB>l  letoef  zu»tüB<lig  (nr 
Enna-i^iipini;  i  lcr  Antlaxang  Ton  tocalen  Nebeogebttbren  im  UBter- 
rerkeiine.  als  Anf-  nnd  Ablegegebahr,  Anf-  nnd  AbladegebOhr,  Ueber- 
ladeKcbnbr,  HabdBnlngebuTir,  Waaggeld,  Lagargeid.  Wagruver- 
«ilgernngsgebUff.  Staadgeld,  Deekeemietbe  etc.,  lerner  aar  Er- 
Bbsignng  oder  Anflaasang  tm  Raeht— wbUtgen  fUr  falsche  Inhalu- 
«ngabe,  WagenOberlattna«;  atwla  vm  auutigen  anf  Gmnd  der 
reglementariacben  Baitimmongan  eingehobenen  Strafbetrige,  «ir  Oe- 
würang  TOD  LagerbegOnitignngen,  dann  znr  Bewillignog  von 
FraehtypbBbren-Crediten  anJ  lur  Befrciuni^  Tom  FrauraturrwanK'B 
nach  Mas«(^abe  der  diesJiillijjeu  NcntiBliv  I}L-!-(i:iimuii^,'tn.  lowi«  zur 
Vergebung  von  LagcrpliUcy  uud  ^agüttusfäuuieu,  svStra  4er  ^Ur- 
liche  Bestandsins  den  Betrag  von  lüO  A.  nicht  ttber^cbreitet  oder 
sofeme  bei  htlberen  Betrfigen  bis  an  lOüO  fl  der  Vertrag  nicht  auf 
•Ina  da  Jahr  BharaoimitMida  ftaM  Diaar  abgaaefaloaaao  werdaa  aolL 
Amaarden  aind  die  BtaatatakD-Dinedonen  aar  Bnheilaag  tob  An«- 
kUnfteo  in  Angelegenheit  de«  Peraonen-  nnd  GtlierTerkehre«  nnd  zwar 
sowohl  für  den  LoealTerkehr  der  Oaterr.  Staatsbabnen,  als  anch  fUr 
i1m5  AnscbSu!*-  mi  VttlMiinI:'verkfbr  mit  frfm'lrn  iii-  «bJ  «n»- 
lAiidisclifti  VfrkclirMHiM'altf'n  berufen  lunl  winl  lieitii^ai'li  niii-li  rlns 
btsher  tob  der  k.  k.  iieneral-liirection  der  iistprr,  StaaL-biilnicn 
rffiSüorttrende  Aiisktinlt^liurüAU  lUt  k.  k.  fctuir.  Si.iatflbsliiieD  in 
Wien  iL  Johannesgasae  ti»),  Dubeachadat  der  Bet'oguis  desHelbcu 
MB  dinalii  Vüktfen  ait  dn  Bntmn,  «b  U  Angnt  dar  k.  k. 
8twttbabB>Dim«iaii  Wiaa  naianMIlt. 

Vom  gMehen  Zeitpankt  wird  auch  die  SaligescUlfU-Abthellang 
der  k.  k.  0«Mral-Dir««tion  aufgelöst  nnd  gfht  die  lieitnng  des  Halz- 

SMebilft«>«  der  k.  k.  r«'»'rr.  Staatababneo.  nnd  zwar  obne  teiritoriaie 
bgrcDzuii^  an  dio  k.  k.  Suttsbahn-DireclKin  Wien  Uber. 

F,  sind  <\  V  in  ii  u  c  Ii  toi»)  !.  A  u  y  n  ^  t  1.  J.  an  alle  die 
o  b  :  ?  e  A  II  tr  >"  1  p  e  c  n  Ii  p  i  t  f- 11  Ii  p  t  r  f  f  p  ii  d  e  ii  f".  i  n  st  a  b  e  n 
unmittelbar  an  die  anständige  k.  k.  ÜtaatsUaiiu- 
I>ireeti«a  ■»  riaktaa. 

Tm  'bterMie  «iaea  laaekena  OeaaUflsi^anges  empfiehlt  ea 
(Dch  aber  aneb,  die  der  Rntacheidnng  dea  k.  k.  Eisenbabnmiuisterinraa 
QSterliegeaden  Ansacken  nm  Abindemng  des  Personen-  nnd  OOtcr- 
tnrif*!..  so»:,-  nni  niclittarü'riilissitferiArjiri'i«-  nud  FnicliO^rmftMigongeu, 
ile>s.''.eii ':ipu  R'-cnrse  und  IliM-hrti-nivii  >;pt;en  Kiit>i'lii»idnn^«n  der 
fitaritsbahii-Inrprliimen,  niciit  dir>i-t  bpiiu  k.  k.  Kiäcnliihnmiiiirt»rii!!n. 
aondi-rn  ini  \Vp>,'(!  derjenigen  Staatslialiu-LHr-'fliDn  i-itiziirti-Lfu.  diireii 
Linien  das  Aiisacfacn  betrilll  odiv  gegcit  deren  Eulscheidung  der 
Beenrs  oder  die  Beschwerde  gerichtet  ist.  Dieabecil^ieli  vM  «af- 
mertiHim  gemacht,  da.<is  gemia^  §  7  des  Organ isabana^tatata  ftlr 
die  alaatliche  Eisenbahn  Verwaltung  Tum  1».  J&uner  1806,  R.  0.  Bl. 
5r.  16,  Bexehwerden  gegen  die  von  den  StaaUbahn-Direetionen  im 
«SfeacB  Wiiknocikreiaa  gctioilraan  EatadMidanna  «ad  erlMaaaan 
ytiUfßafpB,  «viKit  aidt  teiaad«»  TanaliiUteaflIv  taatiauata  TUle 


ansdrtldtli«:»  «twas  anderes  festaetsen,  innerhalb  Ulngstens  vier 
Wochen  vom  Tage  der  ZoiteUaag  der  lawiwkMdia  Taifignc 

an  einsnbrincr^n  lini   

K.  k.  priv.  Sadbahn-6«s«lltehafl. 

In  dpr  Strecke  Prag^rhif— liniUp^.-t.  zwi^rlien  den  Stafionen 
FoBi  '  d  lind  l;o(i!Sr,  wurde  die  .Statiuii  F  o  n  y  d  -  K  i1  r  d  .:i  t  e  I  ep 
(als  Aiisctilus?i-it;itiijn  der  Localbahn  K:ii :')-!V;lr-F'ii:y<  d  i  i:r:H:iicl.  nnd 
zwar  Torlüngg  fOr  den  Penwaeii-  und  UepacksTerkebr.  Die  Activinutf 
des  ätttarverkikm  ia  dieitr  aeeea  Statian  mnde  «ii 
TJ^itpunkte  vnrbAalten. 

NortdeutSCh-üsterreinhisch-  ungarisch  -rumänischer  Per- 
sonen vor  kehr  übE'T  OüerlH^ry 
ElnftUunuis  nanw  Falu^r«!»«. 
Hit  l  '>.  Aii»;iist  d.  J.fdaBceaBaekiteh 
«BT  Eiaffthning : 

Zwischen  Wipn-Nordbahnbof 
Uber  Uderberg-Bteslaa-Couboa-Bahland-  ' 

Falkeiib«if.Zarfeat  aad  •) 
Brannsebweiff  ............    TW  WMM> 

Bremen  8fr—  dS-dO 

Hannover  77^  64*40 

St.^sdebnrg  «3  70  Um 

ij  nir  Hill-  Ulli  Vr»lirt.u 

ÜAgdebnrg  Iii  in        Ii  i»)  44-91') 

Anf  fantahand«  Fahrkarten  werden  ffir  die  betheiligtea 
deatacben  StMCftta  SS  Kilegramui  Gepäcks- Freigowicht  gewälu-t. 

K.  k.  prlT.  Kaiser  Ferdlnanda.Xordbakn 

namens  der  betheiligten  Verwaltungen. 


JI.  tiU 
Hafk 


US.  et 

WBO 
«9^ 


K.  k.  OwterrfWiltcha  Staafsbahnen. 

KCtraaat»  SoarerUndantren  mit  dirwKaa  Wagen: 
«iw-atttart-fw««  -anf 
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IChamotte  •  Zieyel  und  Mörtel 

r  tnr  «II*  rwutupwatafM, 

I  Mosaik,  und  KlinkeralatlM 


lellLiCgcu 


V^hI  ti«lr>,  Wxr 

Flimn 

tu 


Im, 


•N, 


glitt  «nd  torfilrt, 

■M  WiadmkMawMtB 


K.  k.  pri*.  ^  Ftorididorfcr 
Chanotte-Steinzeugröhren  -^i 


LBDBBER  &  NESStaRI 


k.  n.  k.  IlaflMoruitM 

Floridsdorf  mmi  WXEV,  I.  . 

C!obH>i«  AaiAbrang  na  Stoiau«(troiir-CaMU 

rnMmnm  m«  tmutmiir  «n  mm 
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«b4  MMunnfM. 


POIiSISSAII 

Poldillütte, 

Tiegeißussstahl- 

m 

Fabrik 

«aqilUUt  {Ina  ta  Bwur  aaf  nbtet  nhlfkell  m%i 
Glelehmb>l|rk«it  derguIUltAMl  Wrtm  «tf  ««rt- 
sehrn  und  cnfrliM-hta  Maifcn  IbarlcfcneB 

Tiegel  gussstaiü 

für  Wer]£zeu^,'C  aller  Art 

o 

< 

t< 

89 

wie: 

■dneL  Mlrari  MM^ltoBpel,  Bthneidwwfc- 
uif«;  dm  Mtama  Mr  M|m,  PtUM,  Smm«, 

Bureau: 

WlMp  L  ErngerstraaM  Ir.  18 

I,»Äer  in 

m«l«  VI.  Oumpendorfentnaie  15 
bei  SohioMl  4  Comp. 

m 

o 

► 

mial«!: 
Prac  BadMMfll 

BeiterguM  9;            TimilMiMt  tt. 

IrtipilV  XIM 

GcOetMttm  L        IT.  LtmtafdiliMie  16. 
Halluid  Shaffleld 

Via  Honttbcllo  86.         Aroandel  atntt  74. 
BiMral-¥ertret*r     im  wloMliile«  NHna  4n 
ind  Au«la*dc«. 

FOLBIdlAML 

Complete 

Wasser-Slafiaieu 

Piilsiiffli#iep 

Carl  Eicbler 


PATENTE 


PAi^ET.MOELLER&HARDY 

Ertta«  BurMD.  Oogr.  tai  Jahr«  1851.  Salt  18  Jahran  lai  aalbaa  Haaw 

—  WIEN.  L  RIEWERSASSE  ia  = 

I  k.  priv.  Sttdbalin-Oeaellaohaft 

iuic  w  in  iüulm  iir  immSo. 

Oiltia  vom  1.  Juni  1896. 

Aakaaft  Im  Wl«a: 


Akfkhrt  Tvm  Wlaat 

5  55  FrlUi:  (PenLtPayerbkdi-Htlcli«« 
M,    K«iitiM,    Badapeil,  OSna 

(IhetiiUK  n.  rrnua);  Pakrtlcz 
Lipik  ;  Kj«c^,  hirajtvu  ;  Agram 

Ytnti :  iSctiifVi.)  l^ohf«,  VörJfm- 
brrp,  Vcii»'dig  (Ti»  PoDUfi>li,  Ka- 
rii'a,  Fj«..gg,  ü«TiO''T»,  PikrAci 
I.ipLk,  .KgTua :  Uuätptmt  tri»  l*»- 
Rxrhofj;  K«Bb«n(,  AAm 
7,i>iPn»h:  (Kcbmlli  I  Trl«t.  0»«, 
FluiBi*.  I'olik,  Kovidio,  HiaMkiria 
sieliibrtick).  KlMCenrun,  Dono, 
liiu.  VUlieh,  Bixen,  Merui,  Arco, 
Iiuubruck  ivi&  Mkrlnin;:',  Wolfi- 
büiT,  Lullwlieng  (Uleichoobiirgi, 
KöAuIi. 

H  « I  Mh :  <Pwi||^fc)^gWgloli,  la«- 

hui«.    '  ' 

1-15  NmIbi.  ■  <PiMU  )  Trie«.  Oiin, 
Vrocllc:  Ftum«;  Fgla,  Rovieno, 
KiMek.  Brud.  Banjalak«;  LnoSän, 
Var<l«ntbe>|C,  Kaobatg:  AflMM. 

1.3:i  Nubm- :  tPau.)  Eüiaa,  OOna, 
Afiam.  Bll4a|iMt. 

1.35  Nachm.:  <Phm.\  W».-K««U4t, 
üedeisbitig. 

i.30  KuJiiD. :  IFmis.)  OtM,  liMliail, 

5.ce  Hula. :  «Fm.)  Wr.-Kinai, 


Brod  i  Agnn.  n   

:  (iehiMUi)  Trttat.  u<irz: 
-     •  Hallaad.  (l«nii>. 


7.40  Abdi. :  (Pmo.) 
l*idkr«es.Uliilli 

Brodi  Agiin.  IknfeniHüAlakk 

8.20  Abd«. 

BM^aMia,  Mtapait  <Tlk  Pnc«r. 
boO,  BigHlart,  fniMMf«*!«, 
Maraa,  Aräk  iMlIrai  ii  (tU  Mar- 

AMt:  (Mmj  VM««t,  «iVn, 
yntÜt,  tarn,  aUUnd;  Pola, 
Bovigsa,  AfimB :  Oanoliiu,  Bsda- 
Mrttvte  maaiboA;  KUgdsnirt, 

bnM*MyiHtan):  UltasberK, 


&«)  Mh:  (PMtc)  TitMt,  Rom.  Xat- 
Uad,  Vaedlc,  05n ;  Pol* :  Agrm, 
Budapait  («te  Pnsailioti;  Arw, 
iBsabniok,  KU|«iAlit,  WoUI- 
beiv  oria  Hartianil :  Latianbof, 
Köfta«li,  Wi«t;  8uinz.  L«ob«a. 

M.—  Früh :  <Pari(.>  Kauizu.  Batm  - 
Ilro<l.  Kaf-te  i  Paki-acz  -  Lipik. 
Aeram.  Hulal^rll  <via  OtMeo^'Oix). 


li'cniz)  Bt«inamiULscr, 


U.*.i  Vurm.  ; 

r.om. 

l'i.—  Vorni.:  (SctBellji.)  TrieBl,  Ran, 
Mailand.  Venedig.  Gftrs;  P«||, 
Rovimo;  Flnrns.  Blank,  Agüm, 
«udai«n  (Vta  PrM[erIior>:  Ano, 
M«nD.  iDBtbrnck,  Klae«nfBrt  Ma 
MaibnrK).  tMbra,  Xrabais. 
1.10  Nachra  :  rPfmc  >  Grax,  I^obfa, 
Vtiiiturnl'fis,  Aflrti». 

2.«fi  Na.  hm,:  il'eiat.l  Or.  •  Kanina, 
tiUuxUlcoMas    FnUaO,  Am«. 

2.«  MmI».:  «in.4S.)  TrilMliwa. 
Wr.-KMiUdt. 

4  -  Xn.-tira.  ;  iP,i»t7, )   TrlM«,  Cr^rz, 

siMflt ,  .Nitrats  ^  Ka'tkcnbaic 
Kiflai'h.  Wva:  Staini,  VortaB. 

S.12  Abda. ;  (t'eru.)  Ued«nlHirg. 

e.3B  Abda-:  (P«n  -Z  )  SUdDbrüdc,  G«- 

nobiti,  Unt  -Uranbsis,  <>rax,  La- 

ohpii.  S>iibeTf. 
f  .-  Abd«. :  (Poth.)  llanl«vo.  E«««ic. 

.^cram,  llnilareM,  Kaniiaa:  Pak- 

rui-ji  i,irik(Tta  Ucdaabort),  GoMa- 

8.X>  Abda.:  (Bchii«lli.)  Triart,  »«IX, 
Ppla,  Roviono:  Fianw:  Brod, 
SiaNk  (TU  tlulBbriIck) :  KmiiMm. 


9.45  Abdi  :  (Schnellz )  Tenodl«  Mft 
Pontarel),  noi«n,  Miras,  Aiäa« 
loDabrucli ;  L^fuben,  VordacnlMaai 
Noibaic,  ABüor. 


Laeiii^i  vta  Wien  (SadbahnhoO,  HaeptzolUnt : 

i.:>5KrUh;  Paytrbaph.Ri-irhfnau.  Kalt^ralealinliaa. Lixiabara,  Aapaax.  6  —  FMb- 

»ültemlurf.  Wr.  Nriuiadt,  ü  4.".  Krüh  i IlpUllait.  » J3i :  L«bOTdorf,  KaltealtatZ 

■•^htu.  I.ttx.-cl  unt,  «iat-niit.  lii.  llainM  l  7  45  Pf«h  :  MSdIinr.  B  -  Froh  (UiiUllmt. 


,     .    1      V   .    ,    .    .      ,   MSdlinar.  B  - Froh  (HiiUllmt. 

(■.♦  1  ru:i  lr:l(r.t  ~  V  ;  Mili/iUüililivK,  V  1.'.  Vorm.  iHpUllmt.  ».-)  :  Tüdaa  ■ 
kalte.nli.ul);.  Ith,  Nr«  In.-   \  um)  (UfUUml.  ».49) :  Wr.-Neantadt.  Kah«u- 

leul^ebrn,  Laj.  ni  -.ijj;  II  Vurtn. :  VAalao.  IIJO  Vorm.  Maruaachla«?  lUlUB- 
lMil4Wb«i,  LatfiiiiTir,..  i.iiii.ciii!in  Halnfeld,  Aapani;.  1210  Nackai.:  MödUna  (aa 
Snnn.  u.  Fi.|.i1»,:..u  ;  V..»Ua..  Ii  I.'.  NacJim. :  PotlMdotf.  Wr.-NMutadTliSS 
An  lin.  iBilorf.  KaJniiileatn«b«n.  Laieiibar«.  ll'.'O  Kachia.  (an  .Sobh- D. 

F,-i.  rt;m<.|:i  :  v,,ki«u.  1  Li,  Nachn)  :  Mfidling,  Kaite9il«it4C«b«ii,  Laxcobarc.  1» 
>.«chni.;  «r -\eu»u.lt.  Nachm  ;  Viinlao,  Kaltoiileoteebm,  Ijininhunt  •.'35 
Nack«. :  MMUng.  L' Naolim,  Utllim  '.'JV^)  «ii  Wochema««  V6sUs.  3~ 
haobm.  (Hpullail.  2:w  ;  W  r -N«ibiailt,  K»l|.MiI..uI|t5bcn,  l.*jiMibora.  Aapaac 
^  III  Nit:litn.  PmUnilnTf,  Wr  N,.,i.tB.3t.  ^  ;<)  Kadim.  (UptiUmt.  3  l6.^  Vuüaa. 
Ko.1aiiu,  >  .iiN«chro.  iHiilüllmt.  ,i  K.i ;  I«p|>er»durf.  Uutwatain,  Malnfcid.  13 
Nm-  iin  iHi  izlInt.  14J)  aii  \Vo.;h™ia«nii :  «ödlinc.  4.-  Nadini.  (BpUUmi.  3481: 
«ci  w  ..  Knm.Krc  :  \  4  ir,  Nu  hm  i  HptiJlmirS.4iri :  MiMliiiit,  KaJlanlaatMkaL 
La^.'i  I  uti:  l  .11  Nachm.  :II|.irlliiit.  4  «i  a»  Wackanta(c«n :  VAtlau.  4.35  KmSSlk 
(Hri/l.ii.i  4  ■  •  i  V.ibUu.  Kaln:iil<-nlceln.n,  LaienbaiK-  4     Nachm.  (HnUllat. d.01 

an  ^.  1  .li-iiia.^(n;  Mudlini;.  .s.nS  Nacbm.  (Uptallnt.  4.4:4i  ;  U'r.-NaaeUldt.  

Iruli;.  1.^:1.  I.aKiubuju:.   5  I,".  Nackm.  an  Wocbi-Blaeeii :  Xr-di^^TiM 
;'  !'■;  ''">'    ■  KaltoBl^uHteben-  .'i.5(l  Nachm.  (UptzU^.  UI):  TfldM 

..  I  Sieh-m  (ilpixllmt.  5;i7)  an  Wochimta^PB;  MridUac.  KaltaaltataabML  &— 
AW»   illi,r/.ii..,n.  5.:tT):  Pav.rbath-Udchmaa.  lAienbimi.  «.IS  AbdTf^lHtot. 

K^triiluni««.!,«»,  Aapanc«  ^v,  Abda.  P»tt«iidorr.Wr.-K««tldt.M&AMa.mplsll«! 
e,:.*.')  an  WocbeatBKaa :  MddUna.  «Ji,  Abdr  (fapi.IhSnRfeTrfflSr  c  /  t  StT 
(Hj.«Umt.  8.48,,^a,l«i.  Kl3f«Ä5,eS;  LuSSlSS^!^  AÜff" 

Gulnotteln. 


.  Sj:  F»«imak-BaickeiiaB.  Guim 
Wr.-KtMai(,  Kall«iilMii««b<-n,  i.i 

^Adaa,  UMkm^  *.—  Abda.:  1 


Id.  7.40  Abda.  (BptaUai.  *.2ft 
ai^nbare,  OutoDaMn,  Hainfeld.   g.ii  AMiT: 

U.~  NaebU:  Wr.  NtUilalL 
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VAVmUteA  St  MATTSa,  k.  n  k.  Hol 


PrSxiumerations^Einladung 

naf  die 

„Oesterreichisclie  Eisenbahn-Zeitmig." 

Organ  des  „Club  OutemiohiMher  Eisenbalm-Beuiitea.-' 


Di»  „OttttfT,  tii«nkili«-ZtMviif"  »«*»*t  itteiu»l»t  Zettxdtfnt  ptr  P»et! 


Kilr 

0M4«tT»l(t- Vatu>  ■■ 


KOc  .1«« 


>'jT  du 


Die  Administration 

Wien.  I.  KscüiM  li:u'l:,:,>H.1i'   11.  M^iiABlU. 


FRANZ  WliAOfi 

Wie»,  111/2.  Lorbeerffaste  13 

rabrlkurt  von 

Beleuohtyno«-  u.  SignaUsiriiiigt-GMeiMtämlen 

Ittf  ^' — ■"-•^ — 


K.  k.  tetMTSlflMMili«  Staatabaknaa.  —  AuMCiil  priv. 
BMChtihrwiBr  EftMindm. 

Tttkelir  d«a  Z.uzaszageg  Wien— BT&rlenbad  -KarlibaA. 

Vom  16.  lUi  bia  eioM;liUeiu)jch  1.^.  September  Ibm  vrirä  ia 
der  Streck«  Wjia-^ltoHwtai— Kwriihd  tlgliah  <ia  tm  S«lou-  und 
8pei«ew»g«i  iwnuHHigiMttUr  Luaan«  mit  bcdentend  gekUnter 
Fahrzeit  verkehren.  Die  Verkehrszelteo  die«e«  Zuges,  welidier  nnr  in 
den  Zwiscbeiutatioiien  Oöpfritx,  GinHod.  Bndwei«,  Nepomuk,  Piljea 
ilsrieiil^iul  nn-l  Eper  aohalten  wird.  mi\:  Wien  nli  »3ö  Vorm., 
J!.in.-iihAii  an  i      NacliKi.,  KarUli.nl  »n  .Vnolm!.  —  Karlsbad 

ab  iu-47  Vorm.,  llarieobad  ab  12  30  Nachm.,  Wien  ui  6-6ö  Nachm. 

Ffthrpnii 

in  fl  41.  W. 

incl.  8t 

.  8-9?» 


Im  Twrkvtirr 


Wieu  -  üiipfrit«  . 
Wien— (iwttnd  .  . 
,  — Undweis  . 
„  —  Nejwiuuk. 
„  -Pilitt  .  . 
„  — Uuisabad 
„  -BfU.  .  . 
„  -ILuUM. 
esipftiU—Gmniid 
— Badwei» 
— Nfpomnk 
— I'ilsm  . 

llarienbftd. 
—Bier  .  . 
— Ktrbtad 
GmOiid— Rndweii 
,   — Nepomok 
.    -  Piljfn 


Im  Vtslrakc«  ivUcb«« 


In  II.  ß.  w. 

iBcl.  St. 

.  18-« 
.  30  51 
.  24  6& 
.  7-63 

-  Pilsen  e'68 

,     —  Marieuhwl  .  .  .  16- U 
,    -Kaer.  .....  17-14 

„     —Karlsbad.  .  .  .  Sl'W 

Kepomnk- Pilsen  jt*7l> 

,      — lUrienM.  .  .  8'Sl 
-El?«  .....  10-86 
--K.iii^Wd  .  .  .  14 •.W 
Pilsen— Marienbad  ....    B  Sä 

„    — Kger  --«3 

„    -Karlsbad  11-77 

Jlarienbad-'Esrer  .... 

,  —  Karlabii.  .  .  8'98 
Epfr-  Kiirl-Iiml  ....  4-14 


Guttnd— Jlarienbad . 
11 -70  1      .    -Eger  .  .  . 
IS- 1.1       „    -Karlsbad  . 
I  ilutlivets— Nepomok. 

88  84 

81  0» 
83-19 

3  47 

H  89 
13  7ü 
15  80 
31  23 
S8M9 
«7-83 

8-47 

u-m 

13-05 


_  GasElihiicilllaiiiiiEn  mit  Aner'sclieii  GiBiliorpeni.  


mmmmmmmmm 

R.  Spies  & 

V.  Margarethenstrasse  63    WIEN         Straussengasse  Nr.  16 

Buchdruckerei  ^^3— 

steindruckerei   — Fotolithografie* 


Die  Anstalt  ist  sar  pronptn  md  bUUgen  Hentolln«  aller  ftr  des ; 
«rtuiä&tÜMlhtm  BiaokaevlaB  beitein  einfericlitet. 

Wir  fTHuclii  n  dif»  P.  T.  Eisenbahnverwaltimgeo,  bei  ütfert-AiWftübreibungeD  oaserc 
Finna  in  Mitconcurrenz  zu  ziehen. 


mmmmmmmmmmmm 


^^^^ 


Dlgitized  by  Google 


«MHllimnttf  fSr  (^I;^un^rnit.Ue(!Itlf^l4»  mttktftn. 
Smcn,  Vn.  ^riirh,  |trufHft0alTe  «tv.  74-70»  pttm 

rmrl'ilm  ^4  )n  {Initcilranf  mit  ilmti^Tiiiit  l^«n: 
£tnii.i;!H'ijii  t,3cu  jlltt  £yP""*.  t«*"»'!?»!!""^"'  mit  (Dcfrn  bdfähtter 
CoiiftinL-tion,  tt^djcion«  uii&  icittitfM!'.fi^'.maf«  atl<r  5^-ftfl1lf  rfittilations- 
31iil.i,_;.-n  mit  nni  ohti«  iitr*jii;|\-tini  i"«-tr;i-l',  CLiuH-fen  Ilntjat«  füt 
aile  3iiNfirir}niri9e,  SaiX'Ünta^tn  Sufuibu^tt,  Iiainpf,  Kedf.  unb 
HJaf^fiidjcn,  (Sas-  und  IDafferninfcn,  (Sas  iin>  ITaiTfrleitnngni,  Jln» 
lasen  jur  Pcriorann^  gatijrr  StjMr  mit  (Sa»  nnb  tTaffcr,  Kotjicjnali- 
jinmgcii,  «Mininuisai,  CnttKäfleruitjcn,  Z)($infrrHaN»%i|tal1in, 

~**^ — I  Mt  IMwtM  JItMua. 


Im»  aohaaidlgattik  ITaifMflMn 


li.-r.Tt 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 

cloi>  k.  u.  öMC.  pititiit«l>(ihneo. 
Wien,  ^'I.Mariahilfcrstra8f(c  29  vis-4-nid«r8tiltaktMn«. 

ProUlUt*  craiii  an 


■unn  ftMutiiu 


L]itr. 
«II 


k.  n.  k.  Bo«. 

,  OnIitj«veb< 

WIKT.  Kutahitt  WlBdmthUuM  Kr.  1«  i.  1«  nsd  ruc-«ait 

i;ui|ii<<ii1i>n  sieb  SU  Liefernn^f  von  nlled  Arten  LfMii«  nild  H«a«l«f 
draht-t^eirehea  and  -<;el!*ch»(«n  fisr  il.«  KiscnliatnwcAeii,  ulii . 
Ifrhfnkasten,  Ranrliknüt^niriUi-r  i:n  1  V;  r<llrlitMii(pi;r«'"'e))e; 
auiMrdem  Fen«t«r- und  «berlirhten->*ehutz^rllt.Tn,  pulontlptt 
I«prcnten  WurfKittern  fBr  Btrz-,  Kohlen-  nml  Hiittrnwvrke, 
abariMmpt  fttr  alle  llontansweck«  ala  ImMniiier»  Tortheilhaft 
mpMiliBnrert,  «owie  niadf  eloehtwi  uA  MMihlHitM  Um» 
K^«».,  Ulk-,  Meutnr-  and  StahlblMhCk  m  Sieb-  aiamicr^ 
VanUhmgan .  nrAliI«L>i:en.  Patfnt-1«tnlil-8tnrbMlMl4rMkt«m 
MIbI Ii  di»'!<!s  Far':i  eiii»i'b;i>iritri'ii  Aitik^ln  in  voMllllatetttr 
tjualltiit  EU  cisn  bllllfsten  I'rriseii 


jnaeJSOitlg« 


BruiiM-Meriii£8-lHtilt  Ii  Win 


I  Im  Jahn  ItM. 

Dlraotlona-BaiMat  Wien,  l. 

(jeiaiiimt-yeni(UNmmnuwMe  »it  SflUoM  te  Tit* 

waltnngsjahrM  I8W                                    11  812,269.161  — 

B«ii«Tefnrnlf  .  ^  8,639.587  11 

Pr«miiiu-Ejunaliine  iru  Vcnnltm(|{Rlin  18M    .  .  ,  l,ü:il.870-18 

/abt  lief  \  trsiciiMuiipf  II  


2«  •■«  e«M«M«MMM«  ««MMMMi 

Micoüraüts  üßlist  Zililnr^sli^äiDp: 

für  £iMabalmb««]ate 


v»r-«»nH«n  gratis  und  franco 

Mortti  TUler  &  Co.,  k.  n.  k.  Hoflieferanten 

Wien.  YII.  StirUkMcne. 


Bpaoialfabriken 


PUMPEN 

'        ailef  Art«n 


AAGEN 

fDr  jeden  Zweck 


^nUk  WvWUf  WiWI  Itaehwaxaenlieriratr  ö 


Tadellose 

Unifonndn  Unlformsortoii 


tum 


rwütai 


WILHELM  SKAROA,  WIEN 

IT.  FaToriteBatraaae  Nr.        odI  VTaltcrKaBae  Hr.  1 

8p«cial-Ateli#T  f&r  CiTilklaidar  and  LiTrten. 

Präffliirl;  .T 


lea.  i.o-üii.'iü    Hhdrld.,  Birlni^ 

Glitt«  LeBivaburiC  SBjfra«  eU. 


Präger  Ei86iiiDdutiie^llschaf[,  Wien 

L  Krogentrassa  18. 

EnenxniiiSf :  Sieiiii.r,lilAii,  rukc,  Rohm^pn,  Rken-<Ta«s>Taar«n,  BObraa 
nlle  Surteo  JI'jrLsntilt!i>i-ii,  F»H'iuei<eü.  Tnm;er, Schieneu  und  Biieobahk* 

tlfliinmiiinJ  <:^'.  KvsH<:l-  und  lJllni]bl<'C>ie  m  Bimchen  and  Alltag 
DitM  AltilKl  wfrij<:-u  uitch  £rConti.-niis^  aii.i  .So)iw«i»«sistllodtt  HuiH 
eiieo,  (>il«r  a«eii  flnaMnlil  eramgL 


^l*!lll^<rlilQ  ''''"'r-n»»;.  Patrat,  d»  B^totti'filat. 
III  (lIlIClIflN  <'^'''""  CU8f»s«bid»> *. fanmiatUr.. 

^  liciii  Diircbbrfcheii,  keiliC  ReparaUrM, I 

ffiic.isjchf-r<  r  Al.»fliliis?.  v.iriutlii'In's,  iubi;,'Cü  LItht,  liaiige  Draltt' I 
i-iittr  tibetllüteiK-        /«lilrcUhe  Anerkennaniren,  Pr««p«et«| 
und  Muster  tu  l><<-aiit«n. 
I}llk!-Lii[:iitieg«i  Uli  ftliti  fitaimil  jl 

J  MORLOCK,  Wtett,  DL  HSiIsmm 


IlbrtttB:  BUDAPEST,  AewMen  Waimevatram  70  —  WrEJT  Ottakrioft  WatKiHe  8€L 

Die  Ottakringer  Fabrik  erzengt  ftlä  Special  i  tut:"  " 

Werkzeugmaschinen  S^iXÄiuSi 

nr  Bearbeitnns  'o»  Uetkllt  Eols  nnd  Steia. 

Transmissionen  1«*  ■urifaM.  Af^ai. 

Eisenabgüsse  nach  fifreiieti  und  fremdpr  ll'iilellcn. 
RäderabQÜSSft  S^s^^^^iii^^^  UodeUeu  wA  aut  Ha- 
Räder  mit  gahobeH«  nd  gcfiftten  ZXtmeu. 


HtUlHliiIcItiuei, 


n»  Bwlapaiter  Fabrik  erz<-net:  Werkzeug 

Conatraction  tu   auerkanut  ronflgUeh« 
_  voaMetall.  Holz  und  Stein, 
■ad  BtaangOM;  umerdtiit 

MQUerti-Maschinei 

Ziegelei-Maschiiiea 

Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Drehkrahne  inaiun  <  n  ..ea 

«^iC^atJiuiii,  lliir»iHBtti«  iBd  V'MUe  de«  Viixa 

mm.  "  


Wm,     B««fafc.ftiiininniiimf.  I«, 
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Oesterreicliisclie 


Eisenbahn -Zeitung. 


ORGAN 


sssssjsj^  <3tib  österraiQhiBoiier  Eisealnlm-BeamtQii. 


AbennenMflt  inL  Pottvertcfidtififi 

Ii  OHtamtdi-raKan : 

Oanijaliri«  i.  6.  lUIbjthrlir  0.  I  M 

OuMlUittt  Mk.  Ii.  HaUiiUirig  Mk.  «■ 
hll 


•■MiUHtVlr  m.Bani)U(lgV».  It 

Ej&nli«  SuniMni  Ii  kr. 


Encheint  jeden  Sonntag. 


KS  35. 


Wien,  den  30.  August  1896. 


XIX.  Jahrj^aiijr. 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

Prr  <4fit  4.  Juni  I.  I.  Sonn-  n  n  il  Feiertagen  von 
L  e  I'  h  e  II  nm  t  I  :ir  Mlii.  Friili  riiich  V  <i  r  il  i;  r  u  ')  o  r  ver- 
kelirpnil-  l'crHijiii  nr  ii.'  w  rU'iiPr  in  Vnr^lf tnbcrg  an  ilen  von  dort  UAcb 
Eisenerz  atj({t.'lii'«ilcu  i'ersDnt'nziiK  anschliesht.  wird  nm  37.  Se|»- 
t*inljfr  fnr  liie*«  Saison  riiui  letzU-nniale  verkflirün. 

Daiait  bleibt  die  be«(ebeDde  Verbinilong  Wien  (»b  9  Uhr 
Atarfi^  9km  LfhtuwMk  VordernbergudEitenert 
m  8«nB>  ind  Fii«rtftgaii  bi*  indaiive  87.  SepUnber  Mf- 


VarMMitioMtaitorritolilteh-Uniaritch-RiM^^  PMv 
•oaaivtrlwlir  Otor  04arb«v. 


Inseraten-Anuahine  bei  ß.  Spics  &  Co.,  Wien.  V.  SlrauHseiitfasse  16. 
KmdiraohwiQ  An  EtMiAatamliiilsttrtont 

vom  ai.  Aoffnst  UM,  Z.  3066  UI,  b*tr«ff*nd  dl« 
rslohnng  der  sar  UqvIdiriiiiK  Ton  Sefaotlen  erferdat^ 
Uchen  Doonmente. 

In  .illfn  jenen  Fallen,  in  welchen  nnf  tirond  dpr  in  Kraft 
stehenden,  bin  I.  AnKWt  1896  im  „  V'erordnnni^iblalte  für  Eisenbahnen 
«nil  Schiflahit-  pobUcirUn  Refactie  die  Vorlage  der,  ebt  Liiiuidinmg 
im  BddmtRlItoBgabctn^  urfordMdich«  DoenmeBte  in  üa 
■tntaM  k.  k.  General  DireetioB  der  Mamidiiecbea  StutibiliBCB 
TOMCMben  war,  bat  in  Folge  der  am  I.  Antrat  d.  eingetretenen 
AWIIMIBK  diT  genannten  k.  k.  Cioneral-Direction  die  Einreiehnng  der 
beirefrendcn  DoeameBt«  aater  AnIrecbtlitItiUM;  der  MMÜfwi  Beetin- 
niiiMKcn  der  PaUiaati«  M  der  k.  k.  StaaMSaU'Dimtim  Wica  ni 

'•rtoli;rn. 

lu  dem  kdiiftighin  za  crlai*8«u']eii  eia«cbl<gigrD  Pnblicaiioneu 
der  SiaatseLsenbabn-Verwaltnug  wird  jeweilig  jene  k.  k.  Staatsbalin- 
INiwtiM  kwnMuMt  wodea,  h»  weleh«r  die  Binraiehuig  n  cr- 


K.  k.  privilegirte  Kalter  Ferdinands- Nordbahn. 

J3i»  Wrccdiiu  der  k.  k.  priv.  Kaiser  FerdiuaudM-Nordbabn  be- 
•MdlÜgt,  iliren  lit  darf  an  O  b  e  r  b  a  it  c  >i  e  I  I  e  n  pro  1897 
in  Sffeatlirbea  OlTertirege  sidieniMteUra.  liftheie«  entliilt  die  be- 
irelf«ude  Knudmaebog      tut  ■  Wiener  Zcitug*  tmi  90.  ud 

33.  Augnst  d.  J.  ^  

Deutscher  Eisanbahn-Gatertarlf,  Theli  1- 
WnWlinmy  das  V«*btrsgaa  IV. 

Uit  1.  September  I.  J.  tritt  der  Nacbtra^  IT  nun  dentwhen 
BacBbahn-UlUertarir,  Tbeil  I,  vom  1.  April  in  Kraft.  -  Exem- 
plare erlie«:«n  in  iIpii  Stationen  Keichenbt'ri;,  Ra^penan-Licbwerda 
und  Friedland  i  i:  m .1  bei  der  onterzeicliU'  l<:ii  ItirectioB  od  iind 
bei  dar  kOnigl.  Ei««ubabu-Dire('ti<>n  Berlin  erliiUtlich. 

ider  k.  b.  DriT.KlId-NorddentscheD  Yerbladn 
namens  der  betheilitjten  VcrwalttiDKs'ii. 


Mit  1 .  (September  d.  J.  gelungen  naehatebaiide,  fdratleZUga 
mit  entaprechender  Wagendaiitc  giltigen  Fabrpreiae  znr  Einftlbnnig 3 
Zwiscbcn  Wien>Nardbaknb«f         ,    Knf«i»  F.hrt 
ttber  OderbeacBiailan  »d  '  "  "^.U 

Fiaakfiirt  a.  0  Bs  lO       4  m.u       sh  ho 

Badh  (Stftdtbftlin)   ■-'  IUI 

Die  Preise  ftlr  \Vien-I!erlin  I  rUssc  im  Hetra«'  •.•m  II  ">H  4i» 
nnd  II.  Clause  von  Mk.  4C"'ii  I^i  l'hml  iiiit,'L-iiiMli  rt. 

Auf  Torbezeicbnete  Falirkarien  wenlen  trir  die  bethciligten 
dantaeban  Stiaakcn  W  KUagranm  tieplekt-WeiKawiebt  (ewührt. 

K.  k.  prit.  Kalear  PerdlaaB<a*>'ordbaha 
namens  der  l)inl:i»i!ii,rt(>ti  VerwnltuDjfeii. 

Oetdeuteeh-Oesterreicbisciier  Eieeabahn-Verband. 

ElaftthTttnc  dar  Vaohtrk««  II  n  dan  TarKan,  TliaU  ZI, 
Haft  I  nnd  ». 

Mit  1.  üctober  ].s9(>  tritt  je  ein  Naditrag  II  tn  den  Tanten. 
Theil  II,  Hett  I  nnd  :>.  vum  1.  .ISnner  IHSHi  tOr  den  >  iHtilr  titücb' 
üeaterrcicbiachen  Eintnbaliu-Verbaud  in  Kraft. 

Piese  NarhtrJti;«  erhalten  unter  anderem  ibeilwfi«!  ueite, 
theilweiüe  erhiibte  nnd  emiHLiiiKte  FmchtHitze  der  (  lainen.  nnd  der 
be«tebenden  Auanabmetarit'e,  ferner  uene  Auraabmeiarife  Nr.  *>3 
(Steinkohlantbaa»),  Mr.  ei  (Fäeser,  Sücke),  Nr.  «5  (Hnblglaswaaren) 
and  Nr.  eo  (ZactarttbaB}  des  Hefte«  I  nod  des  neneu  Aamiabme- 
tadto  Hr.  39  (Chlorinrillfll)  de«  Heften? Exemplare  dieser  Nacbtrtga 
kSBBMl  ab  16.  Septenber  1!s£H(  von  den  betbeiliRten  Verwaltongeo 
bezogen  werden.  K.  k.  priv.  üsterr.  Nordneslbabn 

namens  der  betheiliglru  Verwaltouyea. 


NidtfarliMUMh-OiatMhar  EiMotahn-Verbiiiri,  TbeU  I. 
StaflUtruir  las  M&tiktng*B  V. 
int  1.  Bivtanbar  I.  X  tdtt  um  NMaUndlii 
BambakifTRbaiide,  Tbdl  T,  vam  1.  JttBDer  ie>9  dar  Naabtrag  V 

b  Kraft,  weleber  in  der  Station  Reichenberg  nnd  bei  der  nnter- 
aiicbneteji  Dircctiun  erliei^t. 

Exemplare  »ind  /um  Preise  von  OIO  Mark  tiei  der  kiSnicl. 
Etsenbabn-Direction  in  Elb^neM  erhältlich. 

»i»  KmOn  dw  k.  k.  |c1t.  8IU-]ltrMa«ts«baB  Varbiaiaagakaki. 


Digitized  by  Google 


K.  h.  priv. 


irM'  ■!  ThtmntiwAbrik  1 


LEDERER  A  NESSilTI 

k.  ■.  k.  Hinieferulta. 

Florldtdorf  uail  WZEH,  I.  Op«nigai»t  14. 
OlMlrt*  StalBsmctMra  ttrWi 

Abort»  Bad  HiimlldWifai 

Chamotta-2 
Xotalk-  nnd 
Uta,  ttiU^cM  «lü 


aCui;[ilt  InTiini;  ra  LLouliiini^  i.  Ptulmgii. 
rr«l»4iMr«iMi.l>H«tikattM'urWuMkfntliB.fMaM, 


POLBISTAIL 


Poldihtitte, 

Tiegelgussstalil- 


Fabrik 


empfiehlt  ihren  in  Being  Mi  Hirt«,  Zlhigkell  ind 
GlelehmIralrk«lt«erqisUllt««B  k««t«n  «te  lerl- 
uchen  und  eafllMtCB  llaikM  Iberlrrenen 

Tiegelgrussstalil 

für  Werkzeuge  aller  Art 

wi«: 

■rIsML  Bckrer,  rrtter,  SUapeL  Sdla«M««rk- 
Mlf«;  des  Fernerao  tttr  SIfMl,  nÜN,  SdMM, 
F»W»l,ewrdlB:'  ind  ■■wMiwtwtlBOTtO»  ttc. 

Bureau: 

WIM,  L  WalllmfegUM  Mr.  18 

Lager  in 

Witn«  VL  OnmpendorfentrasBe  15 
M  SoMMtl  &  Comp. 


BniUpMt 

VL  GyAraltt  SO. 


BtitiigUM  9. 

Odlert^.  nr.DDiTiniMtHU.16.  OHwBothbtU 


er. 


BUUand 


Sheffield 


Vi«  MoBtobello  B«;  Aroondel  ttraet  74. 

•r  an  den  wichtigst«!  PNUlH  dtt 

In-  und  Auslandes 


PQI.|||gf  AML 


e 


14 
► 

m 


Complete 

\la88er-8UlioiieD 
:Pii1isf»niet#]p 


Carl  Eichler 

VT.-n    (•    H.  -irv  If  ;II 


PATENTE 


Marken-  und  Mnttareehirtz  fir  aHe  UMtr  erwlrkee 

PAGET,  MOELLER&HARDY 

EntieBireMi  Oeir.hi  kbrt  M8I.Mt»Mni  taMAMMMNe 

—  WEH.  L  WHKBBA8SE  11  — 

K.  k.  pilr.  ffUffratorlttttllttbaft 

Auszog  ans  M  FalurlaiB  Her  Fmoieizflgi. 

<7i/N0r  vom  1.  Juni  JS96. 


AkMirt  ▼•■  Wleat 

ySb  rrtth :  (Pins.)  Payertiuh-Rsickiia- 
u,  Ktnlua,  BmUpaM,  OIIim 
(M«niC4«  a.  rnitw);  Pkkriei- 
Uplk;  Khcct,  aar^iiTa ;  Agrun ; 

T.«i  Pi&h:(»ehiulta.)LMbtB,V(»«l«ra- 
Imt.  Tenolig  (n«  PoiU/eli,  Kt- 
niSM.  EmgK,  8w^«To.  Pakrtes- 
Uplk.  Agrma ;  BsdtpMt  (rU  Pn- 
certiari;  KMbn«,  AH«*«. 

73[i  PrUk  :  (HehMUs  1  THcM,  O&n, 
nitiae,  Pol»,  KoTicuo.  »imek  (tU 
«taiabraekK  Klaceanul,  n«io- 
biu.  VUluh,  Boi«,  Haru,  Arno ; 
luubnick  iTia  Marbuii;;,  Wollt»- 
boK,  LutlenbcTR  lOUrickanbMxi, 
KöSach. 

l.liNMla. :  (FiMla.)  TrtaM,  ain, 
Vasadi«:  Fliia«;  Mt,  BoTin«, 
l«laa«k.  Brod.  BMlittalM;  LmSÖi 
Vonlarnbant,  Nmt —  - 

1.35  Nackm. :  (P«tlB.) 
Afnai,  Bndapwi 

1.35  NacfaBl.:  (P«M.t 
Oedenbarg. 

4J0  NwAb.  !  (Fun.)  Ona,  Uskaa. 

54BNMhB.:  «Ptm.)  Wr..N«ii«a4t, 
BMnuiaagar. 

7.40  Ab<b  :  (Pani.)Kuiua,Badaii«at. 
Pakr*ei-Ll|itk ;  Km«,  Bon  - 
Brod  ,  Aeram,  BiaaekrBaivJalaka. 

8.20  Abdi. :  iSohnells  )  Triwt.  UlVra; 
Vcnadic,  Rom  ;  Halland,  Uenua ; 
folk,  BoviEDD,  Figm«;  »iaaek, 
Bk^Jalaka,  Budapni  ivia  Prager- 
MO,  Klacaatttit.  Pranseufait«, 
lUnii,  Are«,  Jaiuknudi  (via  Mar- 


Abdi.:  (P«aU.)  Trieat,  ain, 
Taaedig,  Hma,  Mailand:  Pciia, 
Rangao,  Acrun ;  Üonubitx,  Haila- 
paat  (»i»  Pncahof. :  Kl^grnfart, 
Watfabarc,  Heran.  Ann,  iLtn 
bnsk  (Ti»  KartniTKi .  LuttcrJ  eiv 
"    Wlai;  Huiaa,  Le»b«m 


AakvaR  ia  Wl«a: 

«.«  PriUi :  (PoaU )  Trieii ,  Rom  Mu- 
Und.ViiBPdig,  iji.ri;  Pol»  AjiTw, 
Bndar'rjtr  I'i4^,.rliiif i  Arco, 

laimlin.'i.     Klai— nfurt.  W.»|(»- 

KMa«b,  WIM;  °—  -  -  - 


BUtoanaaf«, 


Krtth:  (Pans.)  

Brod,  Srnttts;  PakrAeä-IipIk, 
Acratn,  DuilapMt  i  vla  OedcnliBg», 

».«0  Vorm. :  <P*r»».| 
Ottna, 

10.-  Toim.:  (SotaMÜx.)  Triaa«,  Barn, 
Mailaad.  V«Mdi(.  ohtm;  Paii, 
R«*i*w:  ftm».  Siaaak,  A«na. 
Biviapaat  «Tta  Pruvliafi ;  Are». 
MaTui.  iRBtbrack,  Elaeimfart  (Tia 
M»rt:.ririv.  L«?oben,  NeoDfirK. 

1.10  Nachm.:  (Panz.l  Oru,  Ltoboa, 
VoidRnsbarK,  Aflaes. 

2.40  Nacks.:  (P«m.)  Or. -Km 
ottu(UiaMica.r  ' 

Z40  Naoha. :  iPan..&> 
Vr.-Keiiitadt. 

4.-  Naohm.  iPcati  i  Trieat.  Gör», 
Vscr.Jig.  l'ala,  Hov-tcBO.  Finm«, 
Maai'k ,  AKTam :  Kadkerabm, 
Kbüich,  Mtoa:  SMiiu,  Vocte» 
berg,  lj<iab«n ;  Kenbai^. 

S.1'2  Abdi.:  (Pmt.)  Ocdeabnn. 

8  38  Abda  :  lP«n..Z  )  StMnbrilek.  Co- 
Dobita,  UBt  -DraaborK,  Orai,  U- 
oben,  Keub^Tg. 

9,—  Abd«  ;  (Peiaa.)  Sarajevo.  Vmitl, 
AKnm,  Bttdapaat,  KakHaa  Pafi- 
rtoz-LiDik  (Via  Oadatbaalu  OMi» 
iteln. 

»J5  Abdi.:  (SebndU.)  TrlMt.  GStv, 
Pola.  RavigBo'  Pinme;  Brod, 
Hwk  (vtefMabiadUi  liadaM« 

iMrr.  KMadi. 

V Aj  Altd»  :  <Srhn#.l!t.i  Venedig  fvia 
riMitir''li.  (kizeu,  Mfrao,  .\tco, 
innabniok :  Leobeig,  Vordunbers  i 


VM  «Im  OMtBkiil«!),  Nujrtnllurt: 

&.»Pr1Ui:  Payertiach  Rpt- li«ii«Ti,  K»1ttilcvnUr«li*ii,  Laxechcn;,  Ajpan«.  S.— 
Poltondorf,  \S  r -\<ai«tad!  V ruh  .Hrl7.llnil         i     lx-;ih,i.T«di.rf  Kkll«alL 

geben,  L»xi.nburg.  <>ilt*fn[<.üi.  lliiinWii  7.4.'.  >rtlli  ;  MuJiiiir  N  -  Knih  iHMIll 
iMiy.  V(i«l»u.  KKlt«lU»at«el>i!B.  lAleabanc.  S.lAKllab:  [•  rt.  ncliirf.  Wi  .-Sf  ja-AäV 
K     Iruh  iHrlrllrBl-  S.'/Vi:  Mltraxaai'hla«.  iM.'<  Vorm.  illpt/.llmi  '-' 
K»ltrnliiuin.'ii»D,  LaxeabttrK  10.—  Sonn.  ill)iullmt  M  iL< 
l<iut«rbpn.  Laieiil :\ir«.  n  -  V^irm  ;  V««la«.  U.:«'  V.iin 
l.!um.:lipn,  l*>fuhurK.  Outeml<!iB,  UaiBfeld.  Aapann  1.' 
Suuii-  u,  tViiTLi-ün  :  VAalaui    l.M.'  Nachm.  :  Pnti»ii|. 
^»achlri  ■    l>?ul,LTbJürf.  KiUt»:nleat<:tli-ii  r  1 

»ierth*;«!! :  VikUn.  I.'ii  Nacbiu, :  Midlins.  K»|-.  ii.  i. 
Kacbm. :  Wr.  NcuaUiii.  ■.' _  Nmbai  ;  V.wUm   k»Il.  r- 
Kafihm. :  Mödlln»;.  J  .V.  NacUm.  ill|;UllBit,  v       .i  v> 
Kaobm.  illpullmt.  'j:«.:  \Vr..N<™»t».U,  Kai.  ii!' iii;;. 
,TIO  Nacbm.    Potimidurf,  Wr  Nüiutadi    .i  .ii 
Uodauu.         Nm-.lim.  (IlpiiUmt,  :l  M..  Leutwmilurf. 

Niichm.  (llpizllnil,  j.4j)  au  Wonbnnta*.?!!  Mödlioc.  t  N».  tra.  iHi.rilluii  4.', 
»u  \Vii,'(n.n!»KTO  :  V,-.,lafj,  4  Nti-liin  l»)!''-!!™'  i  4.'i ;  Mft  lUrj:,  h a.ll»iilf uti'obaa, 
Lmcriliiirj:  4  .'  Nu.  Irii.  iHptillml  4.'>'.  •!■  U  . ii'hpnt»);rn  :  v,^»l»^  4  ,'.  Sacka. 
i;Hrt/.l|rii:  4  '.1.  V.  tun,  KalmnieulÄcK-n,  I.n.-ij:.i.,j:.  ^  .V.Narhiu  iliiMillinl.  «  4S) 
»n  U  f.i  «i-Ui:™:  Mi:.J.iiv:  '"C.  Nii..li-n.  liiriiliinl.  4.4.-;i  vvr.-N.-iuiailt,  Kaltaa- 
>qtii;<l.»ii.  LaienhiirK.  :<  ]:,  Natbm.  an  Wocb«Bt»ueB :  M'  1  ine.  »  Naeha. 
iHlurKiiit.  .'^I'.i, :  V.n.lau.  K»li«il.->i;j;'b'n.  Ndihtn  illpItUrnt.  .=,  iT)  :  Voalaa 
Nuthui  (Hp-.7llmt  ;i ;.):;.  ui  W.whi>lita«HIJ ;  Mi.  llmi;.  KallünUiitgstof««!.  «  — 
Al  l»  ni|lzHnit.  .' -IV,,  Paverbacli  Ki-iclieBHU,  LaximliutR.  n  KS  Abda  (Hptallnt. 
...iiuji  V,  oo.H,(ihia4:Mi :  M,.iiilini?.  f, .  I.i  Alnl«.  iliiiinlmt.  r  ,.7/ .  Wr.-NriuudI, 
KallMiltatgriipn,  A»|.»iit:.  6  ; . .  A rida.  PoUendorf.Wr.  Ni-tutaiiL. «  4.S  Ab,l«  1  HpUlIaL 
8.a0)  an  Wo^heBUeen  Mudlmif  6iS  Abda.  (Hpullmt  « :i«'i:  Voalau.  7.—  Abd*. 
tUBUUmt   1.  41*1:  Vfiolan.  Kalli.otaut|e*kea,  Lan-nhnru.   7      Abda.  lUiilillal. 

:  F^wkack-Batidimaa.  Uutanaielii,  Uaüifold.  7.4U  Abd«.  lavtalBai.  l^St 
V-jj-KuugUK  UtMuayibm,  Laiaabont,  GBt«nat«lu.  B^MmTiXS  JUb^z 
\Mh,  iMtMaiB.        Abd*. :  Triaat,  KatWnlaawcb««.  KL—  Akdi.  TMM. 
II.-  HaebU;  Wr.  MtaMkSt. 


MilrKKtuoMa*;.  Kaltmi- 
'  Nftcdin     M'xl'ung  (ui 

1        Nachm.  <Mn  Sonn-  U- 

,  Ii* ciiiren .   Viislaq    3  — 
:.iirnburK.  AvpAliC' 


Digitized  by  Google 


Präaumerations-Einladung 

auf  die 

oztc»  A 

«iClib  ttitrrrlfhisriirr  T!lrieikiihi*l«aMtoi.*' 


Hit  l  Juli  ^.■f?^  hr^xaa  du  m.  QMital  <M  XOL 

n  In-  an-i  Äiulunde  verbreilf-t*?!!, 

iHp  ,.OtBl«rritcltiic)i«  tltmbtiin-Zaltung"  briiixt  io  JM<^r  Saniru*-i  ^iu^u 
IMMrUkll  Mbn  üttoi  «Idw  MltcenatiMa  üenetiiiuiid  UMhaUcli««,  jnriitlKAfla. 

I  «tW  ■4MWMntiv«B  liyuUUt  mm  dm  0«Maantt*MMa  4«iBhb- 

tttl 

I  g»- 

BMUllt.  St«b»4<  BuMkn  iliid:  dl«  UdiaKet*  iMiHMMi  WMla  <Ua  BMMt4a 
Eiiniih*hRt««))iu*ebn  Kaehrtokun  aai  »Um  ColUullUidm  (iriitHhl  w«rd«B,  dtnn : 
die  Clirciilk  HrPmaoBkUn  Bad  MkoaUen,  eie  Auziw  tmi  lern  VtrordnunfliklalU 
4Hk.luHMdM«ia<*ltt«rtan«.  di« C«tt«kM<uii|i n  an  tiiirtii.-n-Ssiiii<'j|inoht«l, 
•In«  ooBpeoUSM  Btapnekai«  altor  MtMMnrtiMira  tnWi«lii*ii|m  ni  fta  Ab- 
dniok  der  Im  .Otab 
UchM  entlkkl-VkrlflH. 


0««utT(l<k-Bat>ra  ■• 

«SiSimb  .  .  .  uo 


12 


Fttr  du 
Eilbjthrig    .       .  10 


Die  Administration 
Wiei.  I.  lidherttihgMii  11, 


Kundmachung 


Bd  den  k.  k.  StMUbkliD-DbaetiMieiD  nnd  k.  k.  EUenbalin- 
BRideitaiigen  gelangt  eine  grossere  AuaU  tuu  (ecliuibclien  Besmten- 
dM  Bu>  »4  SahaarlMltaisi-,  Hwie  ZogfiManuig«- 


•iner 


Umr  »  TC«  £^  'Km  Itr   ■  '  '       •'••»«nl'm   Z.i.rKnilt   nn.l  r»init«r 

*  V  .M.»  IT«.   »  '  ^1     Aii.riDirtina  for  JI«II««T«D  Biliiib««««« 

VAVBUSKA  &  MATTES,  k.  n.  k.  Uoftchneider 

■  HwiiHHw  tniititiift 


Bnrnb«r  tm  dilM  SMIto  Mnb  iMhuwaiin: 

I.  Die  KaterretehiMbe  StaatAlrKmdnff, 

S  CIL  AltiT  bis  zu  3')  .labren, 
8.  eilte  gesuude  KCrperbeMbkfleakeit, 

4.  die  Kenntoie  dir  dntMhw  SIpnwht  «ai 

sweiten  LajideMpniche, 

5.  ein  ehreuhaftes  Vorleben  nnd 

6.  den  Nitchw«ia  du  Alwoiviraim  dar  tMliBiaehan  SumUmi  und 
die  an  einer  tei  hiii^Lben  BoctndMÜ«  vm  lalHdtt  abgiU|tiB  Statu-  i 

oder  I»!!»loni|irlUuu«L'D. 

Ilip  Autnalmie  frfolyt  r<of»rt  in  d  f  i  ii  i  I  i » er  E i gen« chaf  t 
mit  dem  AufaiKj'ijehalte  von  jihrJkJi  ä.  H(KJ.  Zn  (iiwm  Gehalte 
treten  neb-iu  dem  lilr  Wien  mit  fl.  BOÜ  »yftcrai'iirteD  Quarr  un  1 1  1- 
Bodt  die  mit  d«u  betrelTendea  l^Htell  TtttbundeaeD  ]scb«nb<izü^'i:  uud 
'  M  Tatweadnc  in  BinBtatotan  <to  Ba*-  vaA  £ai«e- 
■  wwrtlkli  iriiiiitn  i  fl.  40b 

ÜMh  IVtflWigw  nMiiaiMUaBlac  DlMHttalatuff  l»t  der 
dia  immMkatt  «■  B.  DhaatalHM  idt  dam  liadrignten 
OahaMa  fw  f.  MM>  «uA  ^an  QMrliliBiiUa  tod  i.  dOO  llr  Wien  in 


Die  Vorrtickang  in  dicaar  DieaatciaiiM  erfolgt  fttr  abNolrirte 
Tecbniker  alle  1  >/«  Jahn*  nn  Ja  fl.  100  bij  1 800 ;  docb  iat  die  frdbzeitigere 
ErlAitRmg  ?mi  Tniir'Dienrpq^taB  ait  fl.  UOO  and  fl.&00  QnaiUargeld 
im  r,iii>.:ur!in'i^irr!  uai'h  i\fn  biaharigcB  BdMkmgv-ABabaiMB flnfcb- 

aij5  nicht  au.ipL'5clilüSseH. 

AtiSülvirie  Tei  bniker  mit  1  »  !i  f  r  e  r  t  e  c  b  n  i  s  c  h  c  r 
Praxis  ki.nnen  ansiiabtTiTweis^t  ancli  mit  einfiii  liKtifTCTi  Aiifarikrii- 
gahftlte  unlKenciiuiucn  werden 

Pic  mit  M  kr.  geüteiBpellPii  H;'«erliiiii>;s  (it'-ni:ht-  -\vA.  !k'1i-k' 
mit  ilfm  HL'iiii&tascheine,  dem  Tauf-  oii.T  iiphtirCFM  heuip,  Kowii-  mit 
dem  Naebweiae  Ober  die  absolvirten  teebniacbcn  Stadien  an  daa 
k.  k  EiienbahnDiiiisttriiiin  einznnaflaa. 

Wien,  im  Jali  18M. 

▼•n  k.  k.  Ela»rtrtMilila>Mflw. 


~-  Piräniiirt  bei  nUen  WeltaussttUuntfen.  ~  


Bureauz-Möbel 

Awgnst  KdoWocIi's  laeMfi 

Wi«o,  VU.  Breite  Gaue  10—12. 


Ei««otahBb«*mt« 

F!<'L'*i!i<'i!jnngen. 

(ienrüinlet  ISSS. 


Cartonbiliets 

Wien,  HL  Geusaugasse  9,  Budapsst,  Akademiegasse  6. 

f  n<>11ITT11t7P*  ('artoabilleta  f.  Eisenbahne«  u.  Dampftehlire,  besmilm 
Bllulll^Ulodb.  Zettelbilleta  in  Bioclt«  «nd  Rollen  mit  ControlnnrnmerTi 

für  TramwaT«  and  Omniboai«;  Lager  von  Caaipistaarm  b««ter  nnd 

_         .      -       .  ...  ^ 


Oeorg  Ziymayer  *  Mine 

Fabrik:  Wxldt^o:  uaaipUlr:  Wien,  I.  Brluneretraaae  10 

EiseibahE-Bedtflii-ArUinl  us  Knpfer 

Fenerbox-Platten  ied«  Foim  nfl  Wm»,  Baadkqte  Ib  B«laa% 
aiiitntau.ta«ii  «Im  MaH  ~  '  — 


—»Willi  — 

V.  Harpettotrasse  63.  i  Straussenpe  16 

Bachdruckerei 
Steindruekerei  -  Fotolitografle. 


Dia  Anatalt  iat  sor 
HantaUoag  alkr  Ar  dan 

ElMlikiMnf  erflirlHifclR  DradiirtCB, 

;    a)a:Haiiip«lalirai-T«li<''ii>M;,  r^.tirrhu  riitVnir  Tirltc. 
Pnhrardangsbfteker,  rahrkartia,  AeUca  and  Caapaa- 

beiteu  cingericbtat. 

Wir  amehen  üa  P.T.  1 
bei  OfTeit-Auii^'brdbnagegi  mwini  Jimft  iB  Hüb- 

entienrreat  xu  sielien. 


Digitized  by  Google 


Btrto^ttg  Belle 

SUlcn,  vn.  t,lf|{vh,  HcMjlifJonfic  Hr.  74-76,  Sdicn 

lfi!tT.:!}*fi!int>ifT!  rtUrr  ^vfTrmc  f o.MlIii'iiiiivifn  iv'xt  <Dcff«  bfrtiiihrtrt 
tosrULK'hLin  JraLi.H-ii:  ull^  ^^a;-ltL'I:^n•l-|lrll:^■lI  c:Uc:  i>l"tfmt,  IVtHilationS' 
Knkiadi  mi:  inj  oMir  MKijuiiilrri  üriruii,  ÜrorfenOlnlaijfH  für 
.-üf  lii>-ifti ii-^nTM'.-,  i'.;>c--;iitl^.u n        fjL  iflaSfr.  P.impf-,  Kodt-  mb 

logtn  jiir  l>trfor junc»  gan]tr  SMMe  mit  <^  Bub  tOaflcr,  Hel|K«ati- 
firuttArti,  l)ratniruit0fn,  Cnlwaifenin^tn,  I)Minf(rtioMf>1ln(lafMii, 

jjti'ftttfn  IIU  (il(l-f;,!i  ÄtftftUH. 

•ltitn(liun  lak  *N«iMUic  miUm  Witiifni  ««««(Mdirx. 


M;  WOLF,  Uniformschneider. 

Ll»fer*at 
aep  k.  k.  ü«r.  Staat  »balineii. 

Wien,  yi.ll«riaUlft»itK»fise  29  ris-A-vliteStiaakaMniB. 


k.  0.  k.  Rof.  itnd  »nracM,  jir\y. 

mtum-,  filillfAnIw-IMMtc-faixIk  und  BhcMnfDtti^iBiUüi 

wn.t  KtiMUK  WtHlmllrlmitlt  l« Und rUt-MMTft 

cnilifelilsn  lich  ttir  Licfenii»:;  >-'jn  iülc[i  Artc;i  Els^n-  und  IfMihlf - 

A«<>Nenkastru,  Rau<>hkust<'ii[ritt<!r  nnd  Vrr<rt('litiini,^>'XctTeb0: 
^iiäs^n'.etii  Fenster-  nml  Obtrllclitcn-Soliutz^ittfiii,  imU'iitUrt 
gcpri-sstcn  Hurfuittfrn  für  tifrcr-,  Külilcii-  iumI  IJinrniafrkLv 
ilb.'Tli:iii)it  Air  ttllf  ^iHUlnDiwucki-  als  Ll'h  uhUts  vorliitiHiitlt 
( iiilili^Utinivpit,  "(inviK  riindffflor'liton  uiiii  gesuUiiUtcu  HiCU; 
Kii|>r('i>,  'M»k;  Htm\us'  Hiitt  htsUbUek««  m  ud Üorüeiw 
VdrrichtnRgsn .  nnitii<-;i"n ,  T'itt«iit-8tohl-StMk«l2aundtStatra 
uiiil  ailea  iu  dii:^<;M  Kuli  inii!H'li1iii;i::>-ii  Airildiui  lu  >i>r/.il(;lU-hit('r 
(►iiiilillil  /.II        billi^stni  rrci^iMi. 


K.  k.  priv.  v.-echßSlesltis« 


finiijiiiMi-YiiijiiiMiiiiju-i^^  ii  M 


Oemamt-VerncheningMiiiBme  mit  Schlnu  des  Ver- 

«■ItamiitiiiM  IW»    <   II.  819,969.161-— 

ItoMmteu  8^39.M71l 

Pftaim-Ehoaliiiw  Im  THinlni^tlutt  MM  .  .  .  l,ffil.870  ia 
Zahl  der  Venichamgn  «  ,  )M.n9-— 


^EE  G«llil»U()TEUB" 

OflUdl»  OomAneh  te  )litaR.*ii«  HhbIiiIib 


A«ii4«niBg*n,  ««lebe  swlacbM  im  KrMli«iftDn|«-T«rTftlD.B  dtr 
adstnua,  mkIi«<bi<ii  «Ii  Kuhlrtg«  und  w*rtl>a  lUa  P.  T.  Ilon.e 
AbOBaralsB  gntit  und  tnnpit  n.r^ j*h*^**l    —  PftaanvraMOttfr^Ut-btUir 

Ar  (9a«  ki.)'^-«  Jahr     ä   u_  w .  innl  ti^af^t  FovtwrMftditag). 
KiliMlu  ttHt  W  kr  ,  alt  rriji«  l'»il'rr>«iuliiii|C  M  kr.  —  KMm  A»t 
(lt<  «II  ltliiji4U(Ua  rihriiUiMi  fnl*  M  kt. 

•W  »»IVVKSBATIOVB«  Mh 


lM.artau«  tut  p»iim)iiiiML,< 

an  B«tii^  ir«*Mit9liAi  Tnuti 

Dil  Vtrlagttisndlung  R.  v.  WALDHEIM  In  Wien 
II.  Takcntnuc  iü.  £iiH»iltiM :  I.  8<kiil«nlrUM  It. 


für  Eisenbahnbeamte 

ftb#r  tTnlfotsakleider  vnxd  TJniformaozttta  m 

verRr  rde):  gratis  und  rrmioo 

XUlar  4  CoL  k.  IL  k.  Inf  Manntoi 

yfitm,  TU.  8ttItokMj(ff««u 


! 


8p  •«l»lf ftbrtk«  A 


pUMPEM  U/AAGEN 

'         atlsr  Arien  *  ■  fQr  Jfldsa  ZwMfc 

6cmi!iuidlt-&»!ilUtliift  Oj  Fiuiip«a- 014  luttUiiBAtMkitlM 

W.  Garvens  WieaI..S:S£äs:s 


14. 


UDlformen  und  DaiformsorleD 

0(Ei««akal*v«rwaltun9i"i  'H    l;  Herrn  EltanbahakatatM 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 


Special-Atelier  fBr  CiTilkUider  \iLi  Livreen. 


PrSmiirt'         '''""'°*'  n^''"'.  »to»«!.  bo>i»£>«, 


mm 


Prager  Eisenindüstrle-Gesellscliall,  Iißii 

I.  Krugerstraase  18. 

lille  Sorten  5ri  r.Miitlifi^f:i.      ..iicyfii.  iiä^jtr,  Schiunen  und  Ei*eBl)»liii- 
kleiomatoriiU  vti\  Kr--.  I-  mA  l."jn:il)lei;lrt  in  liilstOteu  \ui\  Äi:lu«i. 
Diene  Artikel  werden  mvii  KifonlefnjM  au  t>ebweiMaiMai  «dei  Flui' 
«üea,  o4er  «i«h  FlaewteU  «mngt. 


uottirr.-uuu.  r^teut.        Beite  tk.  Ui 
«««Inr,  aiufiiMMUMVrr 
kein  DarefakredieiB,  kliM  JR^parator«» 


>FabrlkfiNl*r. 


;itt<r  lMicrfllUij|r.       /;it>lriM(-ii(>  Ii  ilfriindigiiT^r  f  r* 

iKiil  .Musirr  iu  ],Hfn»t(!a.       ■  ; 

J.  MORLOCK.  Wien.  IX.  Hörl«:aHe  18. 


CtauudICImBpe 

Eitencieuerei  iil  HascIdiiiiftlrtts-ActieD 


KriH 


HartfnaBr4d«r  ftr  Sakara«  «bA  Bunatcnakam- 

MB.  —  Hartin'»«-Kr»nTnn)ren.  —  Wulsenatfihle  «M 
BArtjru»Wklz.en ,    TurblneD     —  Bohleasaen.  Truu- 

Bi«*l0D«B-  Rohrl«■ltr\^l^;^^□.  Anirtatanp  ffir  Elltll- 
baJmen.  Fabriken  nnd  Mulilen,      Wag^g^OQi,  Walohen, 

0ralis«lt«ll»aB.  —  Olvera«  Baa-  o.  XaMUBMarbeltea. 


Om-  vaA  V«lNl( 

UurM  Fwal>itaay»-iy»Um«fc — BatBtfi 


BBd  FttottoBBkapplaacBa.  —  fBliIgnwi 


■BdTeelevdeianb 


WIei,  T. 


•  AO». 


I 
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Oesterreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


Icdict'on  und  Administration! 

WUW,  L  XM)wiWok«MM  lt. 


ORGAN 


B«tlit^  «wdMi  ueh  dam 


^  dal»  (isteiTOiQtusQher  EissiLbalin-BQamten. 


Akoinemcnt  ii  1.  Po-.t.u.-si'ndiMIft 

In  Ocatrrrfl<h-l  Bifkr*  : 
SmJtbrig      *,  lUikikhn«  II.  tM, 

rir  4m  CtiUrli»  Rfltk : 

Im  QttrICf II  AOilatKlf : 
fluu^JUirig  Fe  tu.  Halti>4briv  tw.  M 


Bracheint  Jeden  Sonntag. 


86.                    Wien,  den  6.  Septemlier  1896. 

XIX.  Jabigang. 

iBMrateB-Annalinie  bei  B.  Hptei  *  Ok«  Wim,  V.  fitmi 

MengMBe  IG. 

K.  k.  priv.  Südbahn-GesellBchafl. 

Aiis2ii£  ans  im  MM  ta  immmss. 


Aknhrt  Tn  Wies 

ttb  Fiüh :  (Peru.)  P*yarl>iuJi-Kei<}h«ii 
■    ■  OOuii 


erutiff  vom  L  Jhmt 

\  Wtaat 


lud.  VtMte,  4M»!  nift:  AniD, 
Bttdiptit  (m  PnffMfttO;  aim, 
laubraek,   KlittuARt.  Wvlb- 

bnnc  rrU  Martmrsl ;  Lutleitberg, 
K4nw)b,  Wiü«;  älaliu.  Leuben. 

9.—  Mh:  (P<ns.) 


M,    Kulm,    BudUMt,  Olbii 

choelti.  I  Laob«ii,  Vordern- 
hof,  Vrjieilig  (Via  PontaMl,  Ka- 
ttien, PiMiitlL.  tSaraJcTO,  PakrAcz- 
Liplk,  A^nun  ;  Budaprtt  (via  I'ra- 
KcrhaO:  NcabaiK,  Allmz. 
TJOFrth:  tMchn»ll».i  TTl«t,  Görst, 
Finni<^,  Pnl»,  Movigno.  Hlatiik  (via 
Ktetnbrqr^),  KUgQBfbrt,  Uiyno- 
Wtx.  vlltach,  Bann.  HamDuAroo ; 

bnnr,  LnMabni  (eimlMlk<rt;i, 

M(i  Frj'i  a  -n.-7..->  Stslnbrttok,  Kla- 
E-miiTi,  Kmikpnbara.  Or»»,  Wie«, 
KollacU,  L«ol>eD,Vor<unberK,  Nea- 
berc. 

1.15  Naenm, ;  iPoetz.)  Trieat.  QSn, 

VeoediK :  Fiune ;  Pola,  BovIkbo, 

sieeek.  oiod,  Basjaluka;  Leoucoi, 

VorderulieiK,  Nevbus:  Afleas. 
1J6  Xtahm. :  tParis.)  EaajaM,  Oto, 

Agraa.  Billtiit 
1:15  Naehai.:  (Funct  Wr.-IMMtaft, 

Oeileaburg. 
4  30  Nachm. :   iPeraz.)  Graz,  Leobao, 

MS  Nacbts.  :   <Pern.)  \Vr.-N«qita/1l, 

8teinaniaiu;f!r. 
T.40  Abdi. :  (Pnnz.)  Kantzaa,  nudftp«'lit, 

PakT^cz-Lipik ;    Vmk^,  ftiMn.. 

Brvd  ;  .\^ain,  SUarJc.  liaiijaluka. 
MDAbdi.  :  i»r.hii<'Ux  )  Tri<«t,  tiilrz; 

VnnwäiK,  Udin  ;  )<iillan>t,  •innua  ; 

Pola,   Rnvijnifl.  Finm«;  Mn^li, 

Daujaluka,  lludapcti  ivia  l'rnfii'r- 

Yat),  Klüfionfan,  Kranxeoar««!«, 

Moran.  Art»,  Innebrnek  (via  Mat- 

katsi. 

•.-  Abda. :  (PmIie.)  Tripst,  Oör«, 
Vaaedif,  Kom.  Mnilaii'l ;  Pol*, 
BoviKno.  Acmm  :  lii>ii<ihii!>.,  Umlu- 
Met  (via  Pr*K«Tl:or  ;  KlaKriifurt, 
\Vi>U.b«ig,  M<r«ii.  Ai-ii,  Inn»- 
brock  ivia  Utrbiiro;  Lutii-nl>t!ir, 
Kalaeli.  Ulf».  ^iMlnt,  Lvubcu, 
VafderBbiin;. 

LoctliOgfl  von  Wiei  (Siidbahnhof),  HauptiolliBl: 

ftJ6MUi :  Parariiai!k.ReiclMaaa,  Ka1teol««ti;«bi!n.  Laienbus,  itrillg  FiU: 
rutandatf.  Wr..N«ata4t.  6.4&  Ptäh  (Uplzllmt  Uo««äiaiCbltaitlaBt> 
ffilMaL  Laxaaban,  OalaaMafal,  HainfiiU.  "t.iS  Früh :  liödttag.  FrUl  (HpUlInt. 
IJti-  vadaa,  Kiü^laaliantnlMii,  Laxmbarg.  ».l&Frflli:  Pattandorf.  Wr.-Na«iU4l. 
8L40  Fnili  (Hpullnt.  B.27>:  lüreiaaclilac.  9.V>  Tom.  (HpunmU  ».-)  i  VMaa  i 
Xkttaalaalfriian.  Laxaobwx.  10,—  Vom.  «Hplillmt.  ;  Wr.-N'e«iUd(,  Ktltao- 
tartnbaa.  Laxoobnnc.  lt.—  Tws.:  VMm.  W^üü  T«rm,  Marztuclili«.  Kaltau- 
lartgälw,  LaxaabnrK,  OatMitili.  ItalafiM,  ~  ~ 

JtMhn.»  iMberwIarf,  ■btimbMtflt, 

SftteTtWr.-HaatUili.  X-  MMka.:  VaaUk.  KaitaeleatK«tiaa.  LuaolüiiS. 
_kata.s  miUiiK.  !L»  Kaohn.  <BpUUat.  SJQ  aa  Woehenlagan  i  vaMaa.  S.- 

"ail.  "  " — ' 


9.40  Vonn.  :  (Ppnnt.)  9t«iDainaii|eer, 
Gün.. 

10.—  Vorm. :  (i^ohndlz  )  Trieat,  Ron, 
Jlaslanil.  VfBL'dig,  (iörz;  Pola, 
liiivi^o;  Fmin«,  Suaek,  AfEran, 
BudaiMut  (via  Pnunrlton:  Ano. 
Mmo,  InMknMk,  UHMltCata 
IfarbniD,  LmMb,  MiMV. 
1.10  Nachm.:  (Panz-l  Rtaz,  I.«obi!B, 
Yoidernbaiip,  .iü'^iiz. 

2  40  Kaufam.;  (Pun».)  Gr.  .KaBliaa, 
U  Ulla  ( Dieiut  •«  a.  Viattaa),  AgMO . 

::.40  Nachm. ;  iPen.-Z.)  OaMbug, 
Wr  -Keoitadl. 

4—  Nachm. :  rPoali )  Trlstt.  üAra, 
Venodlc,  l'ola;  KovIkbo.  Flume, 
Maaek,  Acram;  ICalkt'nbiirK, 
Ködaeh,  Wie«;  Hiaiut,  Vurdern- 
berg.  Laobea  i  }i«uli«rg. 

A.  U  Abda.:  (Pom.)  Oedsabiui. 

B.  38  Ahda.:  iPen..Z  )  Stelahrtek,  Oo- 

BoUta,  Cnt  -DranbarfT,  i^Taf.  Le- 
«baa,  Kcnli»Tg- 
V.—  Abda. :  (Peraa.)  Saraieva,  E«i«CR, 
Aaram,  Balaf«M,  WaaiWi;  Pilt- 
rtuz  LapIkMa  OaiMbamOitai- 
atein. 

tf.äl  Ali.le.:  (Sclinellz.)  Triial.  GSr», 
Püla.  tto\  iuni) :  Fiauie ;  Itrod. 
»ust-r'k  ivia  st,?iBbrUck):  lladaMa* 

<via  I'r.;;.  Tl.c>r»:0«agMla.VillMiU 

KlLu^^iifiin.  WalM««;  Uttai- 

bci^,  K'.i:!a:h. 
V.4Ö  Ahda  :  (ächiidU  )  Wnedig  (via 
PoBtarel),  IIozi'ii.   Uoran,  ATM, 
Itmnbnick :  L-?uL'i^d,  Vardambarg : 

NtfUitri-^^,  .\aeiiz. 


a.  11,90  T«rm,  Maraaucbla«.  Kaltan- 
i.  Aapug.  i:t.l<>  Naelim.:  MSiiUBg  (aa 

■»■INBS.  ItU  Naabn.  fu  ta»  a. 


(BpullaiL  2.38):  Wr.-NaMtatt,  Kallaälealntiea.  Laxanbare.  Aapaag. 
bB.1  FottaBdor^  Wr-Mauladt  3  90  Kachn.  «HpUIlnt.  S.IBi:  Vualan, 
^  3.iONaBluB.  (HpWtait.  S.M)i  Lcoh«radi>rf,  GatcDitaia,  UainMJ.  :'..:<> 
I.  (Hpldtei.  SwdS)  aa  WagfeMtagan :  MMUag.  4.—  Kadua.  (BpUUmt.  3.4-J> : 


aa  WocbeBlaecB :  T6«lta.  4  Oj  Nachen  (UplxUait  3.43):  MMtiBg,  Xaltaaleaicabeai 
LaxeaburK  4VU  Nacbai.  iHpUUmt  4.ua)  an  WaakaiUata:  VMan.  4JI5  Naefcat. 
(UpMilml.  4  <»!) :  VMan,  Kalienlealgaliea,  Laxiabaif.  4J5Ma<Jim.  (HpUIUat.  4.4.^ 
aa  WoclMaita«eB:  Madlli«.  r>.(iC>  Nachm.  (Upullm.  4.43» :  Wr.-NeaMailt,  Ka1l«a> 
laalceh«!!,  LazeBbunc.  SM  Naehm.  aa  Wodwntaoaa:  HSdliag.  iX  Nackai. 
(DpIalliBt.  b.m :  Töalaa,  Kalteii]«i<««bca.  h.X  Nactaai.  (HptaUmt.  :  VMaa 
Naahna.  (HpUUmt.  S.3T)  oa  WiMdwatagea :  HAdling,  Kall«nlaalgeb«n.  $  — 
Abdi.  (Bf4a)lu.  Fanrbaeil'BaMMBBa,  Uizeoharg.  8.IS  Abda  (HptaIhM. 

5.571:  aa  Vadhaatagaa:  MUliw.  C  i»  Abda.  (HpUUmt.  hJbS)  :  Wr.-Nenatadt, 
KaltaalBBtMbaa,  Aipaag.  •  »  AMa.  PeMaadaff^r.-Nwaladt.  «.45  Abda.  (HpUltat. 
(UO)  aa  WoebaalMW  :  MMläc.  <U6  Abda.  <Bpti»Bt.  S.30i:  V6alaa.  7.-  Abda. 
(HpUIlnt.  «.48):  VMaa,  KattMlaatgabaa.  Laztnbarg.  IIS,  Ahda.  iHptiUBt. 
Ta> :  Pamtbaob-RMobaoaa,  OaMuMi.  Ualahtd.  7.40  Abda,  (BpiaUat.  l.'iJ^ 
Vt^ttwäMUi,  KalUaiia^aiüan.  Lumlmm.  OttmUtto,  BalaMd.  AbdB.< 
Vtaln,  UmVvi:       AMTt  Waat.  lahaölialgiiM.  ML-  AUi.  TMu. 


II.-  Haakli! 

Krfalifwiijrf n  'Trrknhrrn  mit  den  Snfin»'!lrllir«n  'Wifo  ah  S'.»'  .^h,f»  .  Wlon  im 
\'.\  -  Varm  j  rwvfc.-lH-n  \\  ica-Trirst,  \\  if a.Vf apiliff  via  l  oi  int  114  \\  I^R-Kr.kira»- 
1r§tf  VI*  MArtmr,;  Inr^.Hp  W*(rrn  I  II  l'l.  v  iU'-hr«'!!  tiu"  lI.ii  ihi^;«!  8clin«U. 
Kligim  rw-■.^  1:t   'i^  U'ii  )ltim/  'A'i^:i7  .1    tiii  I  U        \\x  vu  FrluiZ'.'nN(«ala, 

mit  den  t-i( :  i.'  |[,Ti;i.'rii  .U  ht.  nli  :     i  1  1  1  mi  I  '.\  ■  i'  ».-1 !'  V,  .\t.U  1  xwu  " 
VnediK  via  Lvobi'n,  'Ixu'i  >".vjh:  I  >\,  Wi.ii  Knine  CAbbazla). 


„Wiener  Zaitang*  cathaltoiai  KandaMkag 
Irr  Kntws^seraigMwIafn  Ml  deeStatkai- 

I  i(ieri:iii:<   Ulli  OWiM»^tb«Ma  auf  4«r 


Wiener  Stadtbabn. 

Laut  einer  in  der  , 
Ktldiiet  (Iii'  .\n»f1hrm!K  der 
I*U(enn:k,  iliuiti  i'.it'   Kes.  li. 
Wieupr  St.-\<itbaiin  zur  .\n.>.iflireibnne. 

liiQ  (Itlortc  vM'r.ii'u  bi.s  läne.ttens  22.  .'September  1.  .1.  li<'i  i)(!r 
1<.  k.  ban-Direcüuu  filr  die  Wiener  Sladibabn  cDtf;eKeni;<-ni)minen. 

PiiiigBiigi  «ad  aooftiM  Behelfe  »iad  bei  der  Ii.  k.  lian- 
DireetioB  ftr  die  Wiener  Stadttahn,  VII.,  Uari«liiller»U«a««  Nr.  I-JU, 
T.  Stock,  etniMehen. 
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Glasirte  Steinzeugröhren  "■'       ^zt.^,:"- """" 

\  -  Ziegel  and  Hertel 

Mosaik-  und    Kllnkerplellen : 

tiir  l'fli»l>r<inB  lon  PrrrMM.  OWTMtni, 
VnlLbalri.U  arUlMUrD.TnlMin,  UDu, 
BlallaBirrn  tu  , 

I  Fliesen    gUtt    unl  deasinirt, 

fAr  BadawaaiMfi  «b4  Waadfarkl"ldviifmi 
Uefm  In  wnSnllclmer  QuaIiiu 

K.  k.  priv.  f|}  Floridtdorfer 

lau  Chamotte-SleinzeugrShren  tn'  Thonwaaren  -  Fabrik  r: 

LEDERER  &  NESSäHTI 

k  B.  iLHollMmiilM 

FloridniJnrf  nnd  WLUN,  I.  Openur««?  14. 

r,  rr-     r.'  "      II  '.I I  t  I !  j     .  ■!  ^  '  -•"■.Iii    ,  - 1 1  ■  i    •  ;         !  t  ■  r':r^f«a 

I-  »nco. 


Complete 

Wasser-SUtionen 
Fiilsomettop 


Aurh  Irttitrrtme. 


Carl  Eichler 

WlKJi  I. 


■r.  •  WIBM. 


UUift  t  TräDHf  orlm  nid  Stra&SBiitiaL 

MBS  jene  JWby«v  (JSM). 

OrRaii  filr  diu  Keaammte 

Se«Dfldir-,  KlelnbiJiD-  and  Strissenbilmw«»! 

§amu  nu 

Strassen-  nid  Wegebia  aid  »tidlltebe  Aalagen  allir  Arti 

Preis  pro  Quartal  B  Mark. 

J—  l'rolMaaMnierB  gnutn  und  rVanro.   

BerilBlr^Illttn«^8tlaaNf7.    Julius  EiiK«luiiinn, 

•8. 


IlijH  SifwdDdiBtili-flMdlt^ 

L  Kragarstrasae  16. 


BUililMliltB,  Coke.  Rnhritfn.  Kiaea-Onnraana,  BShno 
•IIa  Satea  Mcrautilaiaea,  Fafoneuen.  Träger. Schiaoaa  ai  ' 

kWaaUttriRl  rtc  Ke-iscl-  iiiiil  L>nuiible<:h«  in  BuMthea 
Diaaa  Allikel  w>>r<k'ii  Erf  irdifmisi  .111.1  .SchwpjüSciM 

eiMU,  Oller  aocb  FluMUhl  eneogt. 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erstes  Bttraao.  Begr.  tai  Jahre  1851.  Seit  S5  Jahree  ia  eelheaHiaii 

=  WIEN,  I..  RIEMERGASSE  13.  =: 


I)ralil(;las, 


feaeraicbeTvrVbaclilnaa,  TorsOglkhea.  nibiKra  Liebt,  Ikauge  ÜJtlt 


Oaterr.-auK.  Patent,  li  n  !!■  -ti-  für  6Ui 
düeher,  Glatfutsbüdm  u  Fat  rUrfisttr, 

kpiii  r>iir,-librfrti-ii,  k.  II»-    Iii  I  aiainr«, 
tiffc  Dritt- 

gitiv  akerMiaig.  —  SiUrelalM  Aaarkeaaaasaa,  naapeeu 
ni  Kuter  aa  Dlraitea. 

Olu-Daduiiitl  tt&d  G.ii^-l'A'.ni'E'i'l 

J.  MORLOCK.  Wim,  IX.  HörlgaMg^M. 


Fi^timmeralionfl-EiiiMi^ 

auf  die 

JesMicMsclieUiiliii-Zeltiii" 

o  at  o  .A,  X« 
«Clab  dsterreiehUeber  llieakahB^BeaHt«»* 


Uii  1  JaH  im  bigun  du  HI.  Qawt*l  im  XIX.  Jahrau««  «mt 

B  In-  uoil  Auilaade  T«rtircit«t«i,  von  .Hab  (iattimicliiaehiir  Eiaaobahii-Baaüm* 
hea^iuiitKetiMM  Wochaudinfi. 

bl«  „OntimlcMiClM  EitMkaliii-Z>lla»("  tniagt  In  Ja<i«r  Nuwc  «a« 


DOBinan  mi  d«r  LuT  in  BtaabihnpollUk  In  «•dilkker.  ebi«etlT«r  Wein  in- 
KMtallt.  Sutacnd«  Rubrik«  «ad:  dto  t<oknl*oki  RaaitMkaa,  wmin  dl«  awnla 
«IflMibahntAcbiiuc.bm  Kacbrichtm  an«  Ulfn  Cnltnrlfcijdcni  gebracht  wordrn.  dut; 
di*  CkraiUk  für  E*«ruonali«n  un<]  ein  Auuag  aiu  dem  Varor4n«agsblttli 

dai  k.k.Haadabdlnlilarliimi.  die  Eattehaldiiataa  dat  Elianbaka-8ehladHan<*lN> 
«in«  o>>m|>«niliO««  BMprocfann«  ail*r  lioklllaririaeka«  Ertekalauaiaa  und  alaik- 
druck  der  im  .Qab  ö<(«rrMcblacb>T  Klui-nt'iUin  -  Bfamra*  abgelialteDra  (id 
Uebaii  Original  Virlrig«. 

DI«  „Oatiarr.  Elaaakaka  Zaltuni"  koatal  lnel«al>a  Zuaandaai  par  Pitt: 

POr  I  KUr  <l«a  i  Kur  daa 

e«al«n«i*-aacwBi  Baalaaka  BaMt  SkrUa  Auiaad 

'^T  tiSe  I  BSSSg:  :"r*'?  I  ES»  :  "TS 

Die  Administration 
Wien.  L  EacbeubadigaaM  11,  Moaauii. 


Deotsch-Oesterrelcbisctae  HannesmaiiiiröbreD-Werko 

in  WOmmAV  in  MhMan. 


NahttoM  llumtmannrölirfliilgl^r^^i::^^ 

llAAh<la>ilAlra>Xllt>An      allen  Dvrrhmecaeni  biaSSOmm  mit  )'l.in- 

noi/iiuruuiirunreii  ,«1»™.  una  Muft«iterbiii.iunK  /ur  n,,-r  j  t . 


IlKt  ana 
block). 


Waawr-  und  PMfoUuii-Prenlufl-LciliingaiL.  Uebcraahiue  gmtet 
Leitungen. 

CSariarXlirAn  (nr8irdrrotiTlcfMit,LowaMi0«an,lee«m«MIca,S(hifr 
OIDUDI  Ulli  Oll  i,o»,.|  <•«•.  iiiii  vollaltadig  glatten  FlWwu,  ggpriUI 
ao{  50  AUauapliarcii  Liruck. 

Blanko  StfthlrdhrBn  B£ii1^v«ri«Di^a'J!!^ai«a'S^^ 


Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 

RoliK  für  HeiaairaaKrbeiiaui^a  and  KcUcrkühlnogea. 

AufgemufRe  WanorleitHngsrfihren 

GusaoiacnrShrai. 

Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

Siinli-n  für  fibi-rir<li*i  l-.c-  sir m  iifuliniH'.-.  n  I«  i  ■  ti  kiriK-Li-r.  EUiin» 
Uli'i  BogvulicljUua&tv  tun  .'vii^..  ..'rri,  u:i^i  *ii;v..irriLiriiit.;rn. 

StaUUftSCllM  ^  '^Aaaif  •  XoktoBatara,  Waiaaaatoff  aad 


Digitized  by  Google 


VAVBüiKA  *  KATTEB,  k,  v.  k.  HtftelintUtr 


••4rtod«l  UM. 


TeliptSk  341«. 


Friedrich  Weichmann^  Witwe 

Wien,  n/7.  Dresdenerstrasse  79. 
Wblik  ?«•  8l|BallsiriO|i-,  B«leiiehttti|«-  und  AutrSatunfts- 


IfKliirabilk  Onttnelch-UDfi&rQs  la  iltua  Fache. 


Eigene  Erzeugung. 

^  Ulm  Mi  Mlwmk 

für  die  Herr«B  Ela*BbfthBbeftmt«s 

Josef  Messner 

VORMALS  ÄIESSNER  &  SLEZAK 

MtirmlnRgi-Aiitlalt 

Prag,  Grosse  Carlsgasse  Nr.  22  ■-■ 


1  KWPM  «•!*  8UliMr«liir(«*r  ant  Knttiut,  *t  du  Fn^iwi  iiwiicr 


Kimdamhinii. 

von  abaol^lrtvil  TcobnUcerR  Ott 

uud  Masehlnesdlenit. 

Bei  den  k.  k.  sta«lr<liiliii-Dire  tiinieu  uinl  k.  k.  Ei^enbulin- 
Baaldtna^o  i^bn^t  <>iiie  tcr'iüHt'rr  Aiualll  TOQ  te<sluii«cheo  £e«ltta>- 
po4t«n  d«s  £.iu-  iiD(l  Baiiucriialtungi-,  iu«fte  4ot  ZlgfMsmgB- 
aad  WericsUticu  Dkaatti  zur  BeMtiaog. 

Bewerber  am  diese  Stellen  haben  nachxnweiMn: 
1.  Die  iMcmiGUMbc  StmtiMtigeiMhaft, 
I.  m  Altar  Iiis  s«  86  Jslmi, 
8.  e!ae  K«aaode  EBrperbMdhalliathcit, 

4.  die  KeDBtait  dw  deatiolND  8|miilM  lal  •tcbImII  (tan 
«reiteti  LandeBapnudw, 

6.  ein  ehnohsflMs  V«l*b«o  mA 

flb  4(11  Nsekwdt  der  AbsolTirnni;  ätr  teelmisi.')ien  Studien  nnd 
die  M  eher  teebBiiebea  Ilocbschul«  de«  Inludei  Eibgi;lL^,'tcu  Staatn- 
oAer  DifloBprfifaDgeD. 

Die  Anfnidime  erfolgt  tafort  ia  defiaitiTer  Eigenachaft 
■it  den  Ani^ugogeLalie  von  jtthrikli  fl.  800.  Zu  dieeoB  Oeheite 
traten  neben  dem  tUr  Wien  mit  fl.  800  ijiteiaiurten  Qaaitietgdde 
noch  die  mit  dem  betreffenden  Posten  TerboBdaneR  KttiaiAnalgie  aad 
nube«ondere  bei  Verwendung  im  ELienbahnban  tS»  Bm-  aal  Bebe- 
p«u*cba]e  von  mnoMlicb  mindesten»  fl.  40. 

Nach  1  ■/'«jibriger  infriedenateliender  Dienstleiftang  bat  der 
Bewerber  die  Aawaitacliafl,  die  IX  Dieaitclaiae  mit  dem  aiedrigaten 
Gebalie  ran  L  WO  Od  Um  QoaitiiigiMa  rat  ^  dOO  IBr  WiCB  ca 
erreichen. 

Die  \'yrrUcli;iiut:  iu  liieser  DiLHis(clii-je  erful«;l  fllr  nbaolvirl* 
Techniker  alle  1 1  2 .1. ihre  luij  ji>  Ii.  Iii"  bi^  12riij;  Aoi-\\  i»6  4ie  itülizeilii:'»re 
Erl&ngnng  toji  lu^-pnieurfLiMen  mit  fl,  IHini  mni  d.  500  QuartitreclJ 
im  C«ncnr»wCK'-  "-»i-b  ib  u  bisbijrijjcu  I(ff'-TJi;ruD^'«-Erg«bnisseu  Jur^h- 
•a*  nicbt  .in-it'p.Miib/-i.-i:u. 

Abeolvine  Tecliniker  mit  längerer  teehniacher 
Praxis  kHuuD  auBahaawaiM  aaeh  aidt  einei 
■ehalta  anbcooHeB  irarden. 

Die  Bit  W  Ir.  gettempeiiafe  XemetaaR^GeaBiika  itad,  iNlagt 
mit  dem  Hetiaatweheln».  dem  1!eat  eder  OetanswhelM,  aewle  mit 
<iem  Meekweiee  tbet  die  shiolfirtM  tailmiHtai  fltottM  aa  das 
k.  k,  Biieiibahiimiiiiit«riaa»  eiweeadeo. 

Wiea,  im  Jali  ie8& 

Teak  k. 


Hanns  Allmer's  Wifwe 

Tolegrafeabau-Änatalt  nad  mtchuüioli«  W«ric- 
atfttto 

PRAG  94o  I 

Ileftrt  8l|«al>  nnd  Telegraflni-Apparats  Wr  EbeBbibteB. 


met»,  Jim.  Lorbfergtmt  18 


Beteucbtingt-  u,  SigiMJlsIrttHfl^-Geflenstäniteii 

GimliiUlfililliiiiiiii  ittlin^nkeD  CIHUiiiil 


Im  T*rk*br* 

Wlea— GOpfrita  . 
Wiaa— Gmünd  .  . 

,  — Budweia  . 

B  —  Nepomnit. 

,  —Pilsen  .  . 

„   — Uarienbad 


K.  iL  totorreichi$ch8  Staatabahnei.  — 

ButChtShratler  Eisenbahn. 
Verkehr  des  Ltmaangea  Wien— Murlenbad — K&rlabad. 

Vom  16.  Mai  bis  cinscblieaslicb  15.  September  lB9fl  wird  in 
der  Succke  Wiea— llaritalnd-Kariiliad  tdgliek  ^  aaa  aalen-  und 
Speisewagea  ■MaaBeafeeetiter  Lazaessf  mit  bedentend  gakftrater 
Fahrteit  verlKbraL  Die  Verkehrazeiien  dieie»  ZiBgeit  weldKr  nnr  ia 
den  Zwi«chett«tati«Ben'  GOpfrits,  Gmftod,  Biidwe!s,  Ifeponok,  Pilsen 
Marieiibad  ni>i  Eger  anhalten  wird,  «inil:  Wien  ab  0 Vorm.. 
Uarieubad  an  i'<a  NacUm.,  EarUbad  au  A'43  Na«hro.  —  KarUhed 
ab  VHt  Tamk,  Karienbed  ab  ttto  Vaataa.,  Wlia  aa  M6 

lDa«.W. 

iMl.  81. 

.  »m 

.  11  70 
.  lö  13 
.  31 '8ä 
.  <j»  84 
.  W-10 

.  3i  (>r> 

.  85-19 
.    8  47 

.  6  89 
.  LS  7:^ 
.  16  80 
.  21-22 
.  23- 1» 
.  27  33 
.  347 
»  11-08 
.  18'06 


G«ffrits-4}mBad 

—Budweb  .  . 
— NepomÄ  .  . 
— PiUen  .  .  . 
— Harienbat.  . 

—Elfer  .... 
—  K»rUb!id   .  . 
Omand— Budweis 
n  -Mefomdl 


tn  Tiife»»»  awiMhaa       !■«-«.  W- 

iMl.  IK. 

Omfind-Uarienbad.  .  .  .  18 -49 

,    _Eger  «)-51 

.  — KarUbad  ....  M  6B 
Bndwei«— Nepomak.  ...  7*88 

,     -Pilsen  «-68 

„     —Uarieubad  .  .  .  15  13 

.     -E«er  17- 14 

.    -KarMad.  .  .  .  81-88 

Nepomak— Pilaen  

.      —Uarieubad.  .  .    8' 81 

,      —Eger  10-88 

-Karlekad  .  .  .  14-80 
PiUeu-MaritalMd  ....  6-B8 

„    -V-Z"!  7-88 

Karlsbad  11-77 

Uarienbad-Eger    ....  S-79 
,  — KaiMad.  .  .  8-88 
-  ■■  -     ....  4'U 


Buchdruckerei 

R.  SPIES  &  C2: 

V.  strauaaongaaae  Nr.  16 

enpfiAlt  Ma  aar  prompten  nnd  hQllgcB  HmtaUaag 
aller  ftr  dia  Bisenbababedarf  «ifliirdeirllekiea 
Drncksortea. 


liAiiiiii 


Digitized  by  Google 


(Efablinrcmtnt  füv  ßcruiiMirltafcdiuirdit  Bnla0cii. 

I<(!lMl4  c«nMI)iiinin. 

itHcn,  Vn.  ^cfirlt.  |Icun<ft(talTc  Jlr.  74—76,  ffileix 

tmf\rUtn  |n  ])ie^ciilruii|  ititt  Uii»|l.traiit  von: 
f.tntrallttiiunqin  aUtt  S^fttme.  tofalheijtinafn  mit  ©cfm  bfioaijtt« 
(ConOrnction,  IDadjen»  unS  i£ajötfnlifi3iiiiöitn  attfr  Sytteme,  lVnlilaticns< 
Mnlflijfn  mit  un»  citttt  mf.tani(ilffn  ijfirifb,  ffrocftn-Unlaacn  für 
oOr  JnÄuPrifjroei'ä»,  Iia^c.3illla^((^  uni  tntxiMin,  Pamfif.,  Kcn^-  unS 
IPafdffflibfn,  (Sas-  uii!>  iraflcripfiffn,  <Sa*-  un^  irafffrlfitiingm,  3In> 
lo^fn  jnr  Dtrforann^  ganjer  Stü^te  mit  (Sas  nnb  n,'>a(?fr,  Jiphrcanali- 

firun^cn,  Zirainiruitjtn,  £ntii>oiltnindirn,  I)(*infrctions-21iiftalten, 
(«•>•«  I«  XuflUrtiiii  »Oft   ottl  trm  (ll»»l«t  tir  »W|uTi»^rtl5l»*iit»  »ctl»»imfii>« 
erbgnrn  un3  fcrrlnfcrti  j^(tft:rn. 
Vr«|ni(llu<a  »"*  t<c<aiil(Dld(e  wtu«  lirimfrel  tmlittttrtitt. 

Die  ichneidigsten  Uniformen 

liefen 

M.  WOLF",  Uniformschneider. 

fl^  Lieferant 
der  k.  k.  Uat.  Stuatiebulinoii. 

Wien,  VI.JIftrialiilftTHtrasse  29  vig-4-vUder  Stifukuerne. 

PraiKhat«  gratJi  und  franoo. 


HÜTT Bl  k  SOHIAIU 

K.  i.  k.  Bor-  aai  aanchl.  prtT 

SiabvainD-,  Dnlitjetebt-Gellecble-Fabrik  nnd  Bledi-Pcrrortr-imUll 

wir«.  XwuiüK  wiadmihifUM  St.  i<  o.  II  un  rctc-nniii 
ampfehlen  sieb  zur  Lieferuni;  ron  allen  Arten  KIiicb*  nnd  VeHlnf  ■ 
draht-Rewebea  and  -(ieflfehtfn  für  il».'<  Eis'nbahnwfsen,  alt: 
lirbenkasten,  Kaarbliastrnirltter  nn'l  VerdlrhtanKsirewebe: 
ituM>^rltenl  Fenster-  unil  Oberllchtea-KchBtx^ittfrn,  piitentlert 
(cprensten  WarfKlttern  f\lr  ß«rK-,  Koblen-  nnil  Hltltenwerke. 
Iberliaupt  für  alle  Montiinzweeke  als  beaondeni  Tortheitbafl 
eiu[ifehlen!iwert,  sowie  rundtrelorblen  nnd  (resehlltztea  Elsen-. 
Kapfer-,  Zink-,  Mesalnc-  nnd  Stahlbleehen  zn  Sieb-  nnd  Snrtier- 
VorrivlitaDgen ,  Drahtseilen,  Patent-Ktahl-Ntaehrlzaundriibten 
und  allen  in  dieses  Fach  ein.icblS2ik:i-ii  Aitlkeln  in  vorzUKlivbsler 
((aalltKt  III  den  blllijrsten  Preisen. 
UuHtrtarlm  wk<  iUuttr.  Aturowwil«  «i^  Virlanfrn  (rann)  intj  «raMf 


W  iohtig  für  Eisenb  >  h  n  e n  t 

PJGTKK  KUlftl*''  Nachfolger 

Wien,  I.  SchottanrluK  28 
Baamwoll-Spinn-  n.  mechanische  Dooht-  n.  Band  waberei 
Speolallit  fiir  Doohto,  Putz-  und  Lag;«rwoUa  zu  Kiscnbahn 

Zweoken<  sowie  l^er  oller  (i,ittn»;;eu  Bergwerka-  nnd  Qrnhen 
dooht« 

in  Ht.  nnrtln  n.  «I.  Traan  (Kremsthalbahn). 


Prßiscoflrants  nelist  ZaliliiDisliEäiDiiüissen 

für  Eiienbahnbeamte 
ftb«r  TTnliormklelder  und  XToiiermsorttn 

veraendon  gratis  und  franco 

niorltx  Tlller  &  Co.,  L  tl  k.  Hoflieferanten 

Wien,  VII.  StlfUkaserne. 
»•••  •  •  •  •••••••  •• 


Speclalfabriken 


PUMPEN  U/AAGEN 

■        aller  Artan  ■  ■  für  Jeden  Zweck 

IlBBudtt-fitnllKkin  Ar  Pmapu-  ud  lutUoiiifliBrUitl» 

W.  Garvens  Wien  I  * 


■  Sohw&rzdnbergttr.  6 


M~  Tadellose  "Wm 

UDlformen  nnd  Uniformsorten 

Ib  EUaBkahavtrwaltungen  ni  fr  Jt«Herrefl  Elienbihnbcintsi 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

rv.  raToritcnatrMM  Nr.  M  nnd  nrall«rxMS«  Hr.  1 

Special-Atelier  (ftr  Cirllkleider  und  Lirrden. 

IMniirt-  rwt>>  L»4m,  lUrtl,   BrItMl.  Italtca^  Titii, 

rrallUiri .  tt.  tU*l.  Uumkir«,  tarrat  tU. 


Mch  mleröle 


Eiseuba  h  ii  «>  n. 
Dauiprst-liillV 


Schmierfette 

für  KiaenbahDCB, 

Uj-igwerke  ete. 


■«T  WT  ■  A  3f aschinvnf (ihr iks- Act U')t-GeseUschaft  vormals 

^9  V  U  MJ  1^  /m  m      Gutjahr  &  Maller  —  Jtclnhard  Fernau  &  Co. 

Fabriken;  BUDAPEST,  Aeusserc  Waiznerstrasse  70  —  WIE^T  Otlakrinf?,  Wattpasse  30. 
Die  Ottakringer  Fabrik  «nenKt  aUSpecialität: 

Werkzeugmaschinen  erkannt  Tnnctlglicber  Qualität 

zur  Bearbeimnt;  von  Metall,  Holz  nnd  Stein. 

Transmissionen  nach  amerikanischem  System. 

EiSenabgUSSB   nach  eigenen  nnd  fremden  Modellen. 

RäderabgüssB  "^^^^ 

Räder  mit  gehobeUea  nnd  Refrästen  ZSboen. 


Die  Badapeater  Fabrik  erzenst:  Werkzeug- 

masohinen  ni'n<-st<'r  Cunstmction  in   aiierkauut  vonttgliclwr 

Q\w]!tilt  znr  Kpartif-itiiiii;  vdh  Metall,  Holz  und  äteio, 

Tranamiaaionen  aiu\  Eiaenguaa;  ani).'«erdeni 

Müllerei-Maschinen  U.  complete  MöDieDeiDricHliiiie], 
Ziegelei-Maschinen  nach  System  Hotop, 

Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehkrahne  in  allen  GrSMen. 

Die  wMratUch  Tnnr^M^'"'»  Kulirilicu  enuüelictifll  doroh  Qir«  der  Nmint  «nlcrrKltaiil«  ElnHcblacg  uJclit  nsr  tcliBell«  Efleolninm;  ia  A«tlti|*, 
•OBil«rB  aoeh  der  (^salilU  eBUprui:ku>ila  biUigis  rroUe.  —  loi4«n»»ra«itlitig»  airt  Varlaagsa  |ram.  


Klg«aUiaia.  Hsraaifrat»  and  Verlag  das  Clnii 
d«t«iT  Eiacnbaliii'DAminlen 


Knu*  TOB  R.  SpiM  a  Co 
Wies,  V.  Badik,  StraiUKngaaae  Mr.  1^ 


Googl 


^  Oesterreichische 

Eisenbahn -Zeitung. 


Ridü'rtor  'jmJ  A d  tiI.'i, : 'raticni 


Hri'..-4.cfl  wtr  L  n  Dich  itwn  TCMi!  i;-^ 
kOBorlnt. 


ORGAN 

Glnb  dsteinldiJadifir  EjaenlnliiL-BiBamten. 


AbMMintftt  iid.  P(  I  r     I  iuqgt 

U  •••(•mleli  l  oiitru 
rir  tu  »»(Kt*  Iclck 

eufjtl  r'tr  MIc.  ;3  K>)kJlhTl|;  Mk.  «. 

6>aijklkri(  Vr.  tu,  M&iikjalifi(r  Ft.  M 
laoaina  15  IfV 


Erscbemt  jeden  SonnUig. 


87. 


Wien,  den  18.  September  1896. 


XIX.  JalurgaDg. 


Infenkten-lnnahin«  bei  R.  Sptes  A  Co.^  Wien.  V.  StnuueeDsasse  IS. 


fräuomeiatioiis-EiiiMuiig 

nuf  lii« 

jlesiaifiUjilijiiiiiBElMliiiM-^^ 

o     a  jk. 

de* 

#t(tfr«lekl8eher  Eisenbaki«leMtoi** 


■R  t.  OotoW  IM  feistat  «W  m  4MKIM  lOL 
!■  Ik-  «id  AuUnde  vorimllaua,  VM  .Mib  OMndildnt 

Die  „OMtirr.icniicfti  EJMiltalin-Z*l<a*("  bringt  in  j>"l>'t  N.un'ii-r  •  iti')B 
LMIarlllwl  flli-^T  irrvo  l  vuum  cailgambwr.  <ti^K>:ci>t»>:'>  t>'<:1in;ii<:ii«ia,  jafWUKJi«), 
aeiiun«rclellei>  ni-y  a  liiüiiiatnklivm  luh^ilu-x  lui»  <;>  mj  iu",aii:ml<«tiic(«  dr«  Kim- 
MniraMiM,  Immer  von  b«rnf<ii«i  Fathrnwui«™.  tkwuBdeto  Rücklicht  wir*l  aal 
■B*  BttJlmi,  KtiMrucm  tnd  Pijrt«:hri«t«  In  lUtnii  fichUchea 
Wtmmm  mt      Uaf  Ht  «wbilmpaUtifc  la  MeUkker,  obj»cU*«r 


■tai 


I  WackriaMw  «M  «Um 


dl«  ekrMlk  nr  P«niMiali«n  uud  Xiiic»]leD,  ein  Amuis  uu  J<HD  V«r«rtfii«*|lklan* 
(••k.k.Na«*«(t«iliilil*rliiiiia,  dl«  Ealaciieltiiaian  in  ElMnbaliii-Sclil»d«girleklM, 
•iiui  oompraiua«»  B«ii<rocbaiic  attn  hoklilaririitiiM  EnMalmiitM  «bA  «In  aih 

dniok  d«T  im  „Clab  4lit«imtoltlikv 
Hdm  Orlglaai-Vartrlta. 

Dtoi^Htirr. 
OMtarraUk-Vatara  i 


CHixUkilt  6.  W.  A.  &- 


Fiif  .rlia 


WIM, 


Für  -J4II 
tbrilte  «nilud^ 
iiaii^tiiri«  .  Ktuiet 
kalbjkkrl«    .       .  10 


Die  AdniniBtratio« 

I.  BaehmbaebiifftaM  11,  HcMrain. 


Orgm  fOi  das  geianuate 


I 

i<  W«|6bu  und  ttliltitche  AilagM 
Preis  pro  Qtfanal  O 


Art. 


K.  k.  priv.  SOdbahn-GeselUobaft 


Bt  bt  4ie  Licfernbi;  rnn  254.000  Slflck  i;«wöbDlicher  Ob«T- 
bavicbwcileii  nnd  von  2800  »iJ  eicbenpo  Schwellen  (Br  AiHweidien 
zu  veiiCdben.  hierauf  werilrn  bis  1«.  Septfiuber  1.  J.  bei  4(t 

B^bu-Djrf-'rtiini  ilor  k  ptiv.  SMiibabü  Gesellschaft  in  WiCs,  8M* 
babaliot,  AdminisU'atiitu«g«käu<W  UI.  Sto<<V  angoriommen 

Di«  nthereo  BediDgnDseu  ni;>  ii  \in  li^r  -«-j^iunien  RhUd- 
DiiectioD,  sowie  bei  den  ßnlin-Inspectionen  in  (iraz,  C'illi,  Trieiit, 
KlegaBdirt  iiL.l  iiitisUrmk  eiDgeuhcB  «tidti. 

Wien,  im  AoguBt  IB08. 


nhmr  StBiftbBliii. 

Laut  einer  in  4er  .WieiK*  SSettang'  eatbalt«an  KoDdmacbuog 
gelangt  die  AneflUinuig  der  SntirinieruDguiolagen  aaf  den  SuUoa*. 
Plateanx,  deuM  die  BiediotlMmig^  nad  Obadie»'Atb«iteii  mt  dl« 
WiMier  Siadttaln  m  AueeMtaaf. 

Die  OAite  «ertai  bb  lincrteM  tt.  fleptMler  1.  X  tei  der 
k.  k.  Bei-Direcüen  llir  die  WlMier  Sadifeehn  iat%%tagmmmn. 

Bedingnisae  and  MMtin  Mrih  lied  tei  der  k.  Ii.  Bm- 
Direction  nir  die  Wiener  SttdttalMi.  VIL,  MetlalHMentrMM  Nr.  IM, 
I.  Stack,  «iauMhiea. 


IM  iB 


«iH'Kila   erf Mal  -  UMm. 
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"1  "  I  '  I! 


-■Im*«  Htu. 


Wlw  -  fr»». 

•wltaliw)»  .  fh«...  ■ 


Jlll  Hl  »B.ll  1. 


,':BrJ|lU8|ta^ 


«If«  -  i*ab«rt  -  94nm'  Kl»  ttni 


II  Ii  «  >i 


i«t 
•  Ii 


(»*«••«■  «r«|| 


1*7.1  ■ 
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K.  k.  priv.  \fgjl  nwIMMhr 


UDBRBE  A  WBMtMn 

k  ■.  k.  ■»nuhfwrtw. 
Flarldsdcrf  und  W1£H,  I.  0ytn|MMl4. 
OUalrt«  St«liiz«asT<>lir«B  (nrWuMt^.cuii]-, 

X*iiilaeBrAhr«a  nr  LoeotnoUT-HaixhiiiMr. 
01i*iBott«-Zl«r»l  nad  MArtol  nrautnur- 

HMklk-  nnd  Kllnkerplattm  am 

rm  rtCTMi,  WitInUm.  TmUMm,  «IhI 
Mha,  SUIIiw»  tu. 

eutto  nad  dMalBirto  FllMra 

WUBM  bd4  WudTarktiMufM 


:iLtiiilii!ni^  I.  Plutntiii 

■  ml  lllt<rigrvVgn»brrilUi. fruM 


PATENTE 


■irkMh  und  Muitsracbutz  fBr  «II«  Lladtr  trwIrfcM 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


Mm  BvwM.  SHr.hi  Jährt  m.  MISS  JiferM  hii 

=  WIEN,  L  RIEMEReASSE  13.  = 


▼ATBüAKA  *  1CATTE8,  k.  o.  k. 


Ctauu  4k  Comp« 


Mt.tM 


nnllnollilriki-Actin-eiiidlKlin 


fltr 

EB.  —  ■«rtgiiM-Kr«aEnoK'*B.  —  Walxaaattthl«  ailt 
irtgtuswalsaa,  Tarbtsen.  —  SohlaoMMi.  Traaa* 
BiU>lon»B.  Rohrlaltaagan.  —  Anarftatnnir  fttr  Elaaa- 
bk.liiian,  r&brlkan  nad  Mttblaa.  —  Wacgona,  Welohaa, 
Orahsohalbaa.  —  Slvan«  San-  a.  Kaaaklaaaarbaltaa. 


lMMktaBr*-Aalagr«a  aad  KfHibmiayBay  mItUlat 
IfefW  Faralaltaaira-Syatam««. — Bctottoaa-Djraaautnr 
«■4  MottoBikapflmifm.  —  Stahlsaaa. 


Frager  EModiistile-totlbclMfl,  Wien 

L  Kragaratrasse  16. 

BneagniaM:  8teiDkoU«n,  Coke,  Roheiien,  EueB-GnBawaareQ,  RShren 
aUa  Sortan  Mercantilei««»,  Faf onei»en,  Tr%er,  Schienen  und  Eiseobatui- 

MflillWflffflfl  «tc.  Kernel-  nnd  ütlDiibleclie  in  Bnüchea  Ud  tfhiwi 
Diaaa  Altilul  wi^nlcu  nnch  ErforiliTiiU^  ani  ^  i  In  rnndm  aüllf  VhUi» 

ei-'-ti,  Oller  xn-!i  Flnsisülttlil  frztuRl. 


Complete 

Wasser-SialioMen 


1 1 :  > 


Carl  Eichler 


N  I 


1\  I  I  \. 


Georg  Zugmaifer  de  Söbne 

FaMk:  Walieii;  OoHptalr:  Wlea.  I.  Briuiaratrita«  |t 

»nmtm  tn  InMar  Qülim  md  ■onrfUtl(ar  Aaifthrnw: 

Eisenbahn-Bedarfs-Artlkel  aus  Knpftr 

F«uerboz-Platten  jeder  Furm  und  OitiMt,  Randknafor  Ar  Balaaa. 

SiÄrtBtiltzfi.  ohne  Naht.  2?«% 
Sebeibchen  a  <,  w. 


TkehBlkara  (Ar  den  Baa- 
lahtBaadlaBat. 

B«I  dea  k.  k  fUatähakn-DiracÜMaa  oad  k.  k.  EUenbsha- 
BanleitiiBgen  («langt  dna  grOitef«  Annkl  ?m  Mdn/ 
polten  des  Bau-  Dad  Bahaerhaltniifa*,  wvia  du 

und  WericBtlttea-DienttM  anr  Beaetanag. 

Bewerber  nm  di««e  Sielten  habea  lacknwaiNnt 

1.  Die  ftütfrreicliiiiflic  StantitbargfenMlHl^ 

2.  ein  AU*r  l>H  in  H.->  .Inlireii. 
S.  eine  gennude  KürperbacdMffeilbait, 

4.  die  Kenatnit  der  dMuglM  8§nä 
MWiltn  Laadeiaiiraelie, 

5,  ein  rlirenhafirt  Vatlebei  lad 

«.  den  Nachwri«  der  Abaolnniaf  dv  taebaiachen  Stadlaa  aal 

die  aa  eiaer  technivhen  Hocbtchole  dei  lalanda  abj^loKtea  Staat»- 
odar  DiploBiprttfani;po. 

I>ie  Anfnaliiiie  crfolt^  sofort  in  il  cf  i  ii  i  t  i  v  >>  r  E  !  en«  chif  t 
iii't  <lfiu  Aii)aiik.'-L-t-!iu|t.'  vjn  jihrlids  11,  mh».  Zu  dn-r-i^rn  Grhitte 
treieu  «eben  dem  tttr  Wien  mit  fl.  .«vi-teiiii-irifn  gaartiergflde 
nodi  die  mit  dan  kamAaiden  Po*ten  verbändenpi)  v-  !>•  nb-'zHKe  nnd 
inabaMmdan  bei  VerwaadmiK  im  EineDbabnbau  ein  Bau-  and  Keue- 
paaMhila  tnm  ntnatlich  niadestau  fl.  dO. 

Nach  IViJMiiigar  ■afriadaaitalliad«'  rtnaitWUnim  bat  dir 
Bewerber  die  ABwaitä^afi^  die  IZt  INmtdMM  alt  dmaiedrHitaB 
uebnita  voa  i.  MO  aad  daai  QwtiäiseMa  na  f.  dOO  fOr  WiSiH 
«rreiclifn. 

Die  Vorrtlcknug  in  dieser  nienstela-se  erfolgt  fiSr  absolTirte 
Techniker  alle  1 .lahre  um  je  Ii.  Hi"  bis  ISiVi;  ,|,j,.h  j^t  die  rrfllizcitlgere 
Erlan^ng  von  InKenienrihivt-^n  n  :t  tl  rino  im.]  rl.  5iii  i.^iiarri.Ti,'rld 
in  CoDcnraweg«  nack  den  bisherigen  Jlelürdemngs-Ergebnuseo  dorth- 
aus  niebt  anwaiahloMaB. 

AbaoMrta  Tecbaiker  wUt  llarerer  teekaiaeher 
Praxis  knoaen  aaroabmaweit«  mch  mit  einem  höheren  Aafltav* 
gehalte  anfgenoromen  werden. 

Die  mit  Wi  kr.  g.'-tiiiiprlt^-n  li'-Hrerlmnifs-GeiiniJie  sind,  belegt 
mit  dem  IIi-inmls^cliHn.'.  li-m  l'm!-  ...ii^r  (Teburtsw'heine,  sowie  mit 
dem  Nacbwei.'««  Uber  <lio  ab-tolvirteu  taehaiMhea  Stndiea  aa  daa 
k.  k.  BiscnbahnminiaieriaBi  fdaanwiBilfB. 

Wien,  im  Jnli  1896. 

Teia  fc.  k.  Elaeakai—lBtoUriB». 

K.  lt.  prlv.  wechseleeitlga 


BraiiiiiiiliadBi-yeiäciiiriuiiji-jü^^  ii  Win 


Geaamart-VanUl 


■ft  SeUBM  d«a  Vef^ 


waltoamabiea  1W6   «.  819,a8«J61<>^ 

Reaerrefonde  .   ^  SfiMMfU 

Prainien-KiiirinViiti''  im  ^'.■^^\ niiniu'^julire  1S95    .  ,  „  l|881aS70'U 

ZabI  .1.M  V           I  1^                                .  .  .  "  'l8S.«89*— 

NSERATE 


Eisenbahu-ZeUung 

vwin  TOB  dir 

Buchdruökerei  IL  Spies  &  Co. 

Wien.  V.  Straussengasse  16 
nkcTwnnnieu  und  biUigu  beredmet 
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X.  k.  ptiv.  Mdbalui-OMAllMlttlt 

kmi  m  im  Mn\m  t  hmmm 


Oiltia  vom  1.  Juni  Jft&O. 


Akflkkrt  Wlra: 

4.»  PriUi :  <Pam.)  ParcttMb-HtiiikM- 
M,  KiBlwi,  Badiatll,  OSm 
(UteoMaB  ■.  n«iuc):  fwkiUa- 

'130  Fith^ScIaill«.)  iMbui.  Tonlera  - 
kmm.  v«M4ic  rvta  PoBUifiii),  lUf 

■hl-«,  BiHM,  Hu-aJ«n,  Pakritsk- 
"  ' .  Aara« ;  Badaptat  (vta  Fn- 


?J»Mk:  (WuuUs.^  Titat,  04», 


ullllH,A|IMi 

 Awnit,  WoUk- 

«.«0  tMh:  IPWI.-Z.)  StftoMUk,  Kla- 

 '  '^'^rKisf: 


I  dtalU.)  TriMt,  OSn. 


T«li«ilK:  fluie;  Pulk,  Bovicm) 
,  Bu^bIoIu;  Laabea 
TardürnberR,  KMk«l|i  AJM. 
I.»  Nm-Iiid.  :  a'Kias.)  KaWW.  OttM, 

AgiMD,  Bndapact 
IJ&K«cKm.:  «Fotn.l  Wr.-N«iiatadl, 

0«iI«bImitV' 
AM  Vaeiaa. :  (Ptns.)  Gras,  Lm1i«o, 

•Mntm&nafir. 

Pakrici  Li|<ik  i    KMngs,  (kinii.- 
tnS  i  Agnm.  K|«Mk,  H«]0«ii>kk 
4.90  AMi.:  tSclineUx  >  Tri««.  ii«rr  . 

Polk.  Bov«DO,  Flin«;  hkn-l>, 
BaaOalakA,  Bad*|><iit  <vlk  rn««r- 
bof),  KlacaoAiit,  PmueufMl«, 
Manii,  Arco,  Inoibtuck  (Tia  Mar- 

AbSk:  (Poatz.)  TriMI,  OSn, 
Y Wied  ig,  llacn,  HuUnd  ;  Pol», 
ItorlgBo,  Agnia :  OowibiU,  BaJa- 
MM  (ria  Pnnnafi ;  Klai^ftin, 
WoUibanti  Mna.  Aroo,  Ibbi- 
bnck  (Tis  MulMmlt  L»" 
KWKh,  W|W(  Mtal. 
VoTdtiwnig. 


6M  Vtth:  fPottt)  Tri«»   Rom.  M»l- 

v..ii,.,liK.  (liiir. ;  1>.)1«;  Agrua, 
ÜVila|>eftt  ivm  I-rncirtoft ,  Aroo. 
Inntfaruck.  Klns' nfurt,  Wulfa- 
h*T^  <Via  Mart.urj  ;  I.iltr».|ib-sl^, 
Ködaoli,  Wuia  ;  .■sittlni,  Loobea. 

9.—  Frth:  (Pani.)  KaaiUB,  Born  ■ 
Brad,  ■■IM ;  PakrlM'Uoik, 

Vuna. :  (ftm.)  MnMBier. 

Vors.;  «MhMnu  TriM,  Kaa, 
MaUaa«.  Vtaa««.  04»;  Pola, 
RoTigBo:  nn«.  BtaMk,  Agram, 
BodapMi  (Tia  Praforiiat);  Ana, 
M«ran.  Innibnidk,  Ktanatart(TU 
MatliEirL'i,  beub«,  Ncubarv. 
IM  Sm-hm  iVanr.  )  Orat,  Leob«, 
Votdwiibeni.  Attaas. 

'J.40 
C4ii 
4- 


10,- 


   ,1  6r>  -Kialcaa. 

OlM  (OiaMbs  «.  MtM),  Agn  BL 

KiL'bm. :  iP«ni.-Z-)  0«<l«iiban;. 
Wr.  NVaila  it. 

Kadim  :  iT  jatz  i  Triest,  (iTirx, 
Y«ii,sliK,  PoU;  ßuvieno;  Finm«, 
Siaaek ,  Ain^n ;  Ka<lki<nbarR, 
KMaoh,  Wi«a:  SUdas,  V<i4«iii- 


a,n  tM».:  <PHn.) 

S.ns  Ab<ii. :  (Pm  Z )  tWilüflili.  Go- 
Boblli.  Liit  UraaMm,  On«,  La- 

oben.  N«ulif?nc. 
;*      Abdji. :  (ri!r«(->  Sarait^vo,  Emeo;, 
AKtam,  Hailap««.  kautua.  Vaii- 
rtex  Lipik  ma  OtulenliiiTgi,  Uuuo- 
•t«tn. 

9A'i  Allda.:  (ScliMlU.)  Tri«at,  Otru, 
Hola,  Roiri(!»o ;  Plame ;  Krad, 
Simdi  <via  iitPtabrilekj ;  KodaiKat 
rria  Pragtifhofi j  rhmoUts.  TiUaoh, 
KlaicanlBrt,  WolfMierg;  UittcB- 
bau,  Eöa*ch. 

9.45  Abda. :  <8clin«U(.)  TwadJg  (vta 
Poniafnli,  Borna,  HanB^  Ano, 
Innsbrack;  I,«abät^ — ' — 
XaabaiK,  Aflws. 
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S.ASPriUi:  PnarbaAMriNMBLElltallHnVTi,  I.a-crnhar^  1  — FVSk: 

PottaBdorf.  Wr.-NcgaMt.  MSnMi  (IbMIint  i-  :-'  l.<-r,l>rn.jDrf.  Kalfiil»<it- 
mbaii.  Lax«Bbunt.  OaUaiatabi,  HalnhM.  T  tthtiili  Hr.diinc  Knib  iHpiillni. 
7.4.1)!  VOala«.  Kalloolnatiteh^n.  I/aTPntrii  ,7  hl;.  n»>i;  Polt«Bitarf.  Wr.-\'uutadt. 
*.4>i  Krilh  (llpliUait.  H '/Jr;  Mnrriii..  »ilsc  t-r.  V..mi.  (HpUtUmt.  ». - 1 :  V««lao  ; 
Kalt<!Dl<!ari;»t>en.  Laxeuburx  1"—  Sutiu  iHi'Ullint  l*4!>i  Wr.-Neaatadl.  KaltvD- 
leat^ebeD.  LuxrTit'iirK.  11  —  V*^riii  :  Ynitlaa.  ll.'X>  Vona.  Mdnttuschliu;,  Kalt»«D- 
iaatf^ebea,  Lax);utiurr.  Cluteoslein,  ilainr»^[<l.  Aspanp;.  IV. 10  >'a«bm. :  Moilliaie  lan 
Sonn-  o-  Ffi-rl»£»n  :  VüaJatti.  IJ  Nacliin  :  PuKeudorf.  Wr.-Xoiutadt.  r-'35 
Naobm. :  I.üübfrBiJorf.  Kallenleut^e-b-n*  Lax(^nba^g.  Ii:  ftä  Xachra.  <ac  äonii- u. 
Falarta^en.^ :  V.:jhlau.  1.3.1  Kaobm.:  M^idlinf;,  Kalt«nl«ut4;abea,  I.Azeinbiarg.  l..ü 
Nacbm.  :  Wr.-Ni.*aiit»dt.  ■  Nacbm  :  Vo*Jau.  KaltpiiJfiurKi*bfn.  Ijix«ibarg. 
Kacha.:  MCdlinc.  i  .'>*>  Nachm.  (Hptzllint.  '.'JIK)  an  U  iKbrntiurn  Vii^iiii  ri — 
Kacbm  (HptzUiat.  Wr.-Ncnatadt.  Kaltml«at|tcbi-n.  I-umbari;.  Aapans- 

3.IÜ  Nachm.  P.-.ri«mi(iTf,  Wr.  Noaaladt.  3*  Sai'bni.  illpiillmt  :i  liti  V.jalao. 
Bodann  l  .>iN»clim.  iHrlxlInt.  3  1<1|;  Leoli*T»dort.  llntcmtnin,  HainMl.  1  .VS 
Kacbm  (Hpttllmt  :i  4J)  an  Wocbaatacen  r  MOdllng.  4.— Kachm.  (Hrtzllml  3  4.'| 
•B  WocbeBMg«n  Wialan .  4i^CiKaclini  (Ilptillmt.  34.'»:  )4>'>illiic,  KaJitaUalicabaa, 
tAxeaboTR.  4  'JU  Naclim.  iIlptitliBt  4.<>li  an  WocJi^ntac^n  i  vtulan.  4  vi  Nachm. 
,<B|itillo>t.  4.U*) :  VMau,  KalMnleiit^lMn,  Laxanbnrg.  4  .V<  Nacbm  (Hpccllml.  4.43) 
an  WoehantacüB :  MAdliw;.  5.Uj  Nachm.  (UtitalUnt.  4.41/ :  Wr.-N«ii*tadl.  Kall«u- 
tratK»ben.  Laxesbarc.  Slä  üacfen.  aa  Woeli-utaKen :  U'-dltBR.  .'>  ;ii.i  Nachm. 
(npullmt.  5.101 :  TMan.  KaltealeatKeben.  h  TO  Nacbm  (HMillmt.  .'i.'l7):  Vüalan 
.'>.fvi  Kachm-  (HpUllmt.  .S37)  an  VrochmUfien :  Modline,  KaltenleutKcbcn.  <i — 
Abda.  (Hptallmt.  h.S7):  Paverbaeh-Reicboiau,  lAxenbuic.  <)  15  Abda  <llpullmi. 
,'i-;i7):  an  WochontagMi :  MddlinR.  « ;)ii  Abda.  illntzllmt.  :>.iü)  :  Wr.-Nottatadt, 
KalloalaulKeben,  Aapang.  A  XSAbda.  Potlandorf.Wr  -Nnitttadt  e.4.^  Abda.  <IIpUllml. 
li  Xi)  aa  Wochrcin««! :  MMllag.  6  U  Abda.  (Hpixllmt.  e^JHn :  Vfialaa.  7.-  Abitt . 
(UpUllBit  •i4«i:  VMan,  Kalt«Dlwit«aban.  IjaxonbOTK.  'X)  Ahdl.  (HptiJkBII. 
iJBt :  Pl^baoh-K«lcli«Baa,  ClnteDitokn.  llain(«ld.  7,40  Abda,  CHpUllBt.  1,2^ 
^.•NmiMV  XaKanleat«i'tieB,  I.,ai<>nbanr.  <inti<aBt»in,  BiIbMI.  tM  AMki 
VoilaB,  Lannbais.  >  —  Atntt  :  Trw>«i,  Kali^nloalicebn.  10.—  AIrfi.  TOilin. 
II  -  Nsi  iiV-  ^  '.Vi  Scintailt. 

Srhlafwacrn  Vflkrhrrn  ri  -  1  ti  :-  iiii  I  r  ir':"i  Wi'-n  ab  >»'-^l  .\>nla.,  V,'')".-.  rti 
lü. —  Vorm , j  rwiachiiD  U  Im  I f  i'.it,  \\  [.»ii  Wik-Ii l'  vh  >  i,rmnna  ur.d  \\  u-ii  Kratijf ns- 
Ittif  via  Varbori;.  Inroi  ir  » *i:rii  I  II.  n.  v  rk  iin-n  mit  dm  .  l.iir.  'i  Sr^nrll- 
aOg-^Il  zwlsrL^n  Wlca.Vlniilf  i.\M'ii7ii  uii  I  S\  htj  via  vtu  Krar..-  ii'l.  h.!,  ferner 
mit  d«U  ijcbn^li>'ili:''il  t  Wl- n  h'i  V  .•   h'r  .ili  im  1  Wi^i:  .n    t  -  I  7W-IHI  L..Ti  \\  i*a- 

VfBrilii:  ■  la  L' I  Ii u,  itiiuL  z'AiHuheii  \\  11-11  K i iime  i:.\blfaxia>. 

Fabl-OrdsSBgcn  w  Piacat-  and  TaHhiierunnat  M  allen  Billcttoi  Caiaen:  Ta- 
Mk«»«iki|taB  dar  iMlrtaa  ki  altaa  «akak-Tralkaa  Wiaaia. 


AaaUafla  bei  dar  Wi«n«r 

„  „  jft,  I.  KintnaRlBK  IS.  l  m 

tahrtartWidWadlliiiw  dar  k.  iMar.  WaaUaHmtatoiaii  ia  Wiaa,  I.  KimUMfilB«  ». 
daoB  to  dan  Balaatanaaz:  n.  Coak  A  Baa,  I.  BtafaMMaia  %  0.  Bahnail-a 
5r**L,riMo«nittag  9,  wd  BttMak«  a  Oo^  l  MMÜSSi  auM  dt  ftaMa). 


Maschinen-  u.  Waggonbau-FabrU»- 
A6tieii-608elt8Cliatt 

Wien,  Simmerin^, 

vormals  H.  D.  Schmid. 

ecsrlBi«t  1S8I. 

MmoMmIms  Alto  EneoKiiiM  des  .tUgMulM  Ttta^^m 

bauea" 
Uthzeage  und  Erahne, 
Drabt3ti{lcn-lIaMhijien, 
Rydranlisehe  NietmaaehiuOt 
•  Wa»-ier)Utjon.s-Einri<:btaiiga, 
Srebacbeibeu  n  Schielx-btthnni  etceu. 


Waggonbau: 


JEiicalMhii-  ■.  Ttmmj-  Vftggaa», 


Bnreaiiz-Möbel 

WieD,  VIL  BmII«  0«m«  MI— 19l 

Elteiibakabtainte  genieas«n  fir  W«)mng»>lßnMl 

  ~—  <,r<ji  üiifli  t  is.i.;.    — 


0, 


B.  SPIES  & 

V.  KaipitkiiRlrim  R  t  ilriMnini  Hl 

Buchdruckerei 
Steindruekerei  -  Fotolitografie. 


Di«  Anstalt  ist  lor  prompten  and  billigm 
HanMUBBK  ■Der  fllr  dea 

EiieitabnMarf  erforilerliclieD  Droclsorlei, 

•la:  luipilatioiis-TabrliM.  Pahrrlu-rUkate,  TtrUr, 
FtknrtMiigableher,  FahrkvtM,  Acdm  ud  CMpw- 
bigi^  Mm  fir  lliwiBiiiBili»  flnfUMai  tu. 
(■tau  ituKViklhtBL 

Wir  ersuchen  die  P.  T.  Ei''fiili:<hnvcrwa!tnDgeB, 
M  Offert^aiuhmbaiigeii  luutn  finu  im  Mit- 


Digitized  by  Google 


>lt«fMi4  (inutipaniTt. 


int  «eitvh,  ItculHflettlPrllK'  74-9^  ffßbm 
rarft^m  fi«  I«  ]>r<li(lbl"l  ">*  XMimimi  im) 

CfnlraRrripMcll  «Her  Srfkraw,  tMatfiriinn^rn  mit  «Dcfcn  Wwdlrrtrr 
CtttfhnirKnt,  tOatig/m*  um  CajBbn^junijini  allrr  Sj'ftrmr,  Dtntilati^n»« 
anlajfn  mit  uii»  «Ifiie  me^atiifd)*!!  IVtrirb,  (It.\-f<ii  Ilnlj.int  für 

ÜTafc^fäi^rn,  <S<i»-  on>  nJaffftisnffii,  0-iis    iin>  !r,i»ittifiiun^en,  Uim 
lagen  3uc  Dcrforgung  ganjir  SliiSf»  mn  iSjs  iiiii  r<''af;tr,  !\obrcanali> 
firungtii,  I)cainiraiia«H,  Cttiieij|("">9"'>  I>(*infrrtioHS-2lN0alien, 

fMit  |W 


«to  «if  ton  -^^-i-.- 


liehrl 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 

fff^  Lleferknt  "VH 
dep  Ir.  k.  Gmt,  Staat »btthnem. 

W  i  f  II ,  Y 1.  Mar  ialiilfcrstrassip  29  vis-*.vi»der  StlfUkMwiie. 


WRf  B£  SOMBAIU 

k.  «■  k.  Hof-  md  uaKU.  r*^* 

I-,  SnItjtfftlw-MMitt-Filirik  und  bltch-Perforlr-Aiutall 

wirf.  VuiiJitlf.  WMaSUfsHw Kr.  I«  a.  IS  ^^i  riti<i-i)iii5i 
einpf«hlPn  «ich  nir  LicferiiiiL:  t.jd  n'.ltu  Arten  Klsf  ii-  nnd  Mrnsiiiif- 
draht^ewebea  anft  •UeBeeht«B  für  da»  Eincobaimwasea,  &U. 
Aaebenluuteii,  B«nehkMteiigittcr  und  Terdkhtnnc^eiirvbe; 
»««•erdeio  Fernster^  und  Oberliclitu-Schntirlttiirn,  patentiert 
sepr«uit«li  Wutrlttern  fUr  B«rs-,  Köhlen-  tinil  IlntCeDwerke, 
ftberhanpt  Ar  ilie  Montaoswreke  ili  besonders  Tortheilhaft 
empfehlenswert,  «owie  randrelorhtea  and  yeKelilltiten  EtsM-, 
Kupfer-,  Zink-,  HeMlofr-  und  Stahlbleeben  t.n  Sieb-  und  Snrtier- 
VonMtlnsmtn ,  r}nt>it<!(>t)r>n .  P>tPi>t«t^(nbl-Ntji<>heU«aMliiht«n 

ODd  •Itafidit'^i'!'  Knch  <jJU'<i:h1;(£.L'>-n  Arlike',»  iii  VOtllsllillter 

([■»IJUit  so  den  billigten  Freisen, 


Fabrik  7on 

Cartonbillets 
Wien,  in.  GMsMgaaM  9,  Budap«»t,  Akademiegaase  6. 

T?r7irpninpn.  Cai Uinlj i llet» f.  Elkenbalir c fi  n.  Dampfschiffe, besonden 
XiiiituitüidOu.  Zetteiblileti  In  Blocks  «nd  Rollen  mit  LuntrolDammcra 
ftr  Tummy»  ud  OmnibwM;  Lager  tob  Crapottoarti  barter  ud 
unaaw  Cwutnetioa,  DMMflruigen,  ftanlititm  BUlitklttta  oti 


„DER  CONDDCrEDR"  ^ 

QHIitUUM  Oimrsliucli  der  Ssterr.-un^.  HattWiiin 

*rt*h»lmt  Matal  tat  JMrtb 
AMdwvflipM,  wflliba  nrtMkM  4m  IndiriBana^VteNtaMi  4m 

IM»»  tM—fa,  •rKbalau  tUt  tTuklfff*  aal  wmSmSmt.  T.  Hama 

Itii  du  JUit  S  a.  0.  W.  (mit  fraoso  PonTSMiduii^i. 

Uixtlst  Bffi«  Ik)  kr  ,  mll  frsiK-o  f'ntt<>nr«4iiirr  W  Vr.  —  klulm  Aoi' 

TU.;         1  .1 '  I  ,  K  .'irpllu««  Prm  80  kr. 

PB  AN  U  lt£R  ATIOHEV  m- 
llablna  Ttf«  b«(iüui«B  kOnDCB^  |*doah  aar  j 


Mt  VarlagtlHUHltong  R.  v.  WALDNEM  Ii  WIM 

n.  TtbtnltMM  U.  Kxp«lUlmi  I  I.  SckilmlnMt  U. 


•••»•••••••M  •  •  »9  »SB  SS  B  IS  M«  BMM 

ILbiv  Ui  il  fli  II  Ulli         nsd  VaifMMMMvtMi 
T*r«Mad*n  grstls  und  trmma 

TlUer  &  Co.,  k  i  l.  HofUflftn&tn 

Wien.  TU.  btUUkaMne. 


0p  ecialfaliriken 

N 


pUMPiiW  \AfAAGEN 

»MinmiiiiHHii  Ii  tmm- 1  ■nfüniiiiii 

W.  earviiiiWltiil.s:ssSf::Stee 


W  Tadellose 

Uniformen  nnd  Uniformsorten 

Ol  EJtenhahnverwtHunijsB  ui  in  i»  Hvcratt  EltenhahaboaHtei 

WILHELM  sicARDA,  WIEN 

TV.  FaTorlleimtrMM«  Mr.  SU  and  ITallerc«MM  HV.  1 

^pwsial-Ateliar  ftr  (äTiUclaidei  oni  UnivB. 

wm.  Park,  LenlM,  MidrM.  »ilil.  M«caa,  Tanlt, 

St  Qiltl,  lininbar«,  Sarra*  tU. 


Oesterreichisch-Alpine 

Montan-GesellBchaft. 

SIti  itr  Ge«älü«liaft  wr«ii. 

Bnreani: 

KäntttiergtroMieJi^  ff  ■  Jf/i.'  iin  itianstranjuiH. 

Coke»»  BRd  lloltkoblen-liocljöreii,  Kewemer-  nad  Xartin- 
SUhlbltten,  Gnu-  nnd  Friaeb-HiahlbUttea,  Maaehlaea» 
irerkatKtten  and  KeMelaehmledea,  StabeUen-  nad  Bleeh- 

waUwerk«  etc. 
Llsfart  ftolcaaa«  OagaBstAaAs  Ar  Elssabsfeasa: 
BUesbtbDsablesra, 
Weichen  und  Kreninngreo, 
Aobsea,  Bandagen  ni  Miiplet*  Radtllse, 
Scbmiedesl&eke  Je4or  Art, 
BrAckea-CcastraotloneD  1a  Eines  ssA  MtU, 
Waaaerstatiuut  ■Kjnrii:btuiii;i'n, 
Wiikru'ijn-  Bttii  I/oeuiii  iiis -Ff-Jf ri' 

H  '  laren  aller  Art, 
Reservoir-  Tender-  osd  KesMlbleekiL 
LoooDkotiT-FrasMS  iiM  Bieia  «sA  IWsMMeahi 
Ketten.  ReiehwillaM  saA  mgetAweiMi  tat  Warn  «Dd  Stahl, 
Fafon-EiMB  aller  Art, 

Stabeiaen  (Flus-  QOd  BehwelSMlMi)  «UtT 

firnhf  iif"i  l)',hiM-f'<>,  n^i'B'jhxaskeil, 
Bthsfn\v7-,  X.afJix-,  PsddiM-,  ItrlDlMlplBi 

atabi  aller  Hlrt«|r»de. 
StahliiK^ngna«,  S«geblfttter,  WagenMc», 

aidcke,  AmboM«,  Winden, 
DuipfkeiseL  HtacrToir«  vai  wiiltesirwMlutoirtMtfctHiB, 
DanpfmaMkiaeD,  n&mpfliKaiB>er,  TSiMaen,  WMierrllersiM 
niitiK(!maachlneileElnrlohtang:en  aller  Artn^n- 


je^i^t«  düCMb 


ISO». 


ir.  la 
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Oesterreichisclie 


Eisenbahn  -Zeitung. 


fladtctioa  und  Adminiitratiooi 

WOM,  I.  ■i*l»i.b>«<««Ml  IL 

TrtiTlic«  Nr.  tSS. 


B«ttiAf*  «w^pa  niwrh  dsa  Tom  R*- 


ORGAN 


AboonamMt  ud.  Poitverunduqgi 


(Hub  österreiGblscIier  Eiseubabn-Beamten. 


r*r  4u  Dtlltrlit  R»l<k  t 

l)«LrK  Kr   J.    H  .il     >l.  r  >ii  tt.  It, 


Nä  38. 


Wien,  den  20.  September  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


luserateu-Auualuue  bei  IL  Sples     Co.«  Wien,  V.  IStraussea^asse  16. 


Praniimeratioiis-Eiiiladmi^ 


auf  die 


11 


O  R  <3>  A.  ist 

ntlub  öslerreifhiseher  fiis«Hbahn-Ueam(en." 


Mti  I.  O«tol>«r  IM«  beaiiiDt  dm  IV.  QnutJil  4«  XtX  Jalirgkogt»  djocr 

kmiapgebeoMi  Worhfnuclir 

DI«  „0**timlohliek*  Dwnfeaiiii-ZMUiit("  ttrinet  in  Joilor  Xamai«'  riam 
LMlarllkd  UImt  iriieml  «iji«ii  «eit);enii«wu  ÜetieiiXanit  tfc4inüKh«i,  juriatuclieii, 
luilBB«rcl«ll«n  oder  utmioUtrUivea  lotialtc«  MU  d«n  UmMamtfiebMUi  <l«sEi*«u- 

WfiHiiri  BMMteht  vM  »uf 
l(«iMniiBMi  WA  MHMMitu  Ui  «lUtt  euMliikn  ZwaiiiaD 

Unf  1tliai>lllll|ll»llltlr  In  n£}iUi:h«r.  u4iJ«etiT<<r  W«lw  dar- 
g«t«nt.  SMUlld*  BbMIUB  lilld:  üt  Mclmliehi  Ruii4l«hili,  worin  din  neacslcn 
alMiib«luil«ohitUclien  Kachrlclit«ifi  «m  «lleo  Cutturltadam  («liranbt  vi-rJcn,  dann : 
die  Gliraalk  Mr  PemoiiaUeii  und  Mlw«ll«n,  «In  Aouait  aus  dem  VarardnaaitUattt 

dtl  k.li.Htnil«lt>«tattttHiimt,  ■>  Eirttcfitlilungtn  dn  Cftinkttift-SctiFidff trlthtai, 

*U]y  i'--'n','CriH'M\c  n.'np'-liiiti-  ill'-r  faCMl  l»rari  »Ch  8  n  Er«  Cfti  iR  U  flj^n  Ulli  «In  Ab- 

druok  dnr  Ua  .Ciäb  dst«3TSM4i^*ut^r  £jieubiUui  *lit±AUiU'U'  «4<fit*L&ili:^fiß8  fach- 
OHglail-Varlrl**. 

keilH  laelualva  Zaiindang  aar  Ptal: 


DI«  „Oaitarr.  Cltanbahn  Ztiiunq" 

Saalaaka  Batck: 


ror 

taat«mikk^i|MB> 


:  n 
■ 


FSr  daa 


Die  Administration 
Wim.  L  KwkmbMligMa»  11,  ÜMmuiiiu 


K.  k. 

Mit  Uiltigkeit  vom  15.  Septemb«r  16M  tratca  in  Wirkaamkeit : 
Nachtrag  IV  so  dem  ab  1.  April  1898  giltiKea  K  i  I  o- 

Be  t  e  r  (  i  v:  <>  r  f9r  die  Linien  d«r  k.  k.  prir.  SUilbahn-OeMtlaehtft 
Naebtrair  IV  stu  den  am  I.  Jinner  181)1  heraoieeeebenea 

St«ti»Bt-V»rif«a  fli  4eD  Tranaport  von  Sil-  widTnelit- 

rton  Mif  to  Liiü«!  d«r  k.  k.  vriv.  Sttdbalis-Oewllielnft  der 
k.  yiir.  ^?te--FM(MiMf-Wf>MMitUtM-  Baka. 
Bnaplsi«  li«i«r  Hi^btiflfe  «liid  nw  Prria«  tob 
so  Heli«ni  pro  Exemplar  dea  Ritoueterseiger-Nachtra^es,  bezw. 
30  Hellem  pro  Exemplar  de«  Nachtrages  au  den  Station s- 
TarifM,  tei  im  Stationen,  Anw  kei  der  «HnaiereieUet  Dincti«ii 
in  Wien,  <n<w,e  endlich  k«i  der  |ioiiihf1nflll«t<Mi  Betriebe-IHnetioii 
il  Bodi^ycat  erb&ltlieh.i 

WIta,  mm  1.  Septeatar  IMl 


K.  k.  österreichische  Staatsbabnen. 

nie  k  V  ?!t^«t«babn-Directim  hl  Lis«  bringt  die  AulUknag 
TDii  i'Dt<>7biiih>i'r!-ti']iimKeo  an  det  IIiltMiklilBk*  iidchet  der  fllMiea 

Budvrei»  zur  Aut>»<lir«lbunif. 

Die  approximativen  Kosten  derselben  betragen  Sfi.OOO  A.  0,  W 

Rpdiisenfn'i*'.  rref-iliDtc,  snnmmTi«i*hi"r  K'Ht-^nsn^rlii.-.ir  xin.\ 
l'.au?  koiiiifu  bi-i  Jpr  k  k.  Sta;it?l/.iiiii-l 'irr-i-iiii'i  Linz  in  ili'ii  AuiH- 
»tauiteu  elOgFäelieu  uuU  4a»i.'lbat  auch  OtlexuortBaturti  bebubeo 
werden. 

Die  Angebote  tind  versiegelt,  ünttestcoa  am  30.  Srpl«mber  I89A, 
IS  Dhr  Mittags,  bei  dar  k.  Ic  Staalsbabu-Diteetian  im  Lias  an  Bbcr- 
nieben. 

Zar  Daroacbaebtnnu  wird  antdrCcklicb  beivorgphobeo,  dans 
nur  jene  Offervoten  auf  eine  BeiHck»ii:bliguiig  ibiei  Angebolea  liblcn 
kßnneii,  ««Vli»  In  einer,  alle  Zweifel  auaffMieMfndtu  WpI^.:-  ihre 
finanzäi^Dr  niiil  ri-.-lniiiche  I.eislnrjr»liibi|!ki  il  ti /tii,lii-l,  .Ifi  luhl.. 
fdhning  der  von  ihoen  /.n  Qbernt'biDt'ndcn  Anfgabe  daizntboii  ver- 
mCgen. 


K»  k.  OmIm  I  ihMtclw  SbtfibAhiiMi. 

Kftrseat«  Zngrerbindutkcen  mit  direoteo  Wagon: 


IUI  t» 


>mn    ...     «a  I*TI»'  «It 

 .«T  l'"»!  *u 

«       .    .Ä 1 1  r«  I 
rf   ■  I  Ijjt  »~ 

 ..»AlaitlMU 


»Im  -  K*l*  er««*«!  -  LMMa. 


:j;i:3:3l:r::::li:: 


inailaii 
«Hiw 


»MI  ) 

in 


«Bi  >w*  •  tnt   I» 


Wi«».r«M>l>i  WnH>)  aaa  a.  «allanil  ttn». 

-    I  -»U   »-  "  ■    •  ■•  »    .-4|  I 
*Ö  I   *     '  I  .-  '  ^....1        ■     I     I  !2    II  M 

ii-ft  1    I .  >  — :  _--_jr_i*  *o 


■IMI    lO  tat 


..»tit  Kill 


Wi«  ■•riaakaa-IarMat-rraanaakaa 


I  1f  Ii 
JIM  M  »S  III' 

iHll  u  •  U  li  a 


t  BAMtfkfep  ««web—  I 
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Glasirte  Steinzeugröhren 

iCHRmotte  -  Zievel  und  Mortai 
Mosaik-   und  Klinkerplatlen 

Vpv i i  liu Ir  >.  Warfebaliea,  TnilMini.  Hu Ir ti . 
SUilttü&'ru  rie., 

Fliesen    i^iau  ie«$iirt 

liefert  in  TorzD^i  1  _ '.ti.j  V'^'ilÄt 

K.  k.  pri».  Floridjdor'^r 


Chamotte-Stelnzeugröhren      Thonwaaran  -  Fabrik  ra 

LEDEEER  &  NESSEITI 


k.  a.Jb  ] 
FlorldiiAorr  vm9 


t,  T.  Operninm  14. 

■      »I  .(Ml»;.  •,     |.  .1  •••• 
u  'Ii;      .■•lt.     .  -I-    'i  ■ 


P0LIIXS17AHL 


»4 


O 

04 


Poldihütte, 

TiegelgussstaM- 

Fabrik 

eniplldilt  ihren  fai  Bang  uf  Hbte,  ElUglMit  nd 
(;ielelmiliilrkeU4cH|oalltlt4mkcrt«tt«l«ri- 

iKhan  und  englisrhen  Marken  Vberler^nca 

Tiegel  gussstalil 

für  Werkzeuj?e  aller  Art 


wie; 


MiUsaL  Bohrar,  Friatr,  SteBpai,  SohaeMwerk' 
iai|e;  im  Fmurai  Ut     '        -  - 


Bureau: 

Wien,  L  Wallfisohgasse  Nr.  13 

I.HKer  in 

Wien.  Tl.  Gumpendorferstrasse  15 
M  Sohiesal  fr  Cemp. 
nualMi: 
Prag  Budapest 

Reiterguse  9.  VI.  Oj&raua  SO. 

Leipsig      Zürich  Moaoaa 

(iellerUtr.'J.  IV.  UnivenitltMtr.I6.  ().»-ar  Ki  tiiballer. 

Mailand  Sheffield 

Vi»  Montcbello  36.  ArcUEilel  strert  71. 

General-Verfrptpr  nn  ileti  vilchtlpten  plüljen  des 


e 


► 

m 


POLl^ISVAHL 


Ccmplete 

Wasscr-SliilioBeu 

Carl  Eichler 


PATENTE 


■arkM-  mi  MMtirMlMti  ffr  ale 


■rwbkan 


PAGET,  lyiOELLER&HARDY 

EntMBMr«ta  Bey.    takre  le«.  tWI  15  JairM  la  adkM  HMNt 

=  WIEN,  I..  RIEMERSASSE  13.  = 


\\  1 1;> . 


KundmachuBB. 


und  MaBohlaendlanst. 


Bei  den  k. 


k.  i<UBUbabn-Uiie<.'tiaiieB  und  k.  k.  Ei*enbaka- 

,   _  «ia«  giOnen  Aniahl  vm  1 

d«  Bai»  iid  Baunhaliiuigfl-, 


L  Diia  IMcmieU«ek«  SlaatiMifanibaft, 
8.  ein  Altar  bb  n  86  Jahna, 
8  eine  eeannile  Mtfaihaiehiwahalt, 

4.  ihf  Kcnutiii«  dar  denliahaB  Sfimb»  vaA  «fwtadl 
■■raitcn  Landes'iiirachp, 

5.  eiu  threuhadeB  Vorltbcti  iilI 

ti.  (Im  Nncliwri»  der  Abaolvtrang  der  teebniiebea  Stadien  and 
li:^  all  <'iii.'r  i.>.';nii<.'iiea  Baabiahila  daa  Iitaidaa  ahgalagMa  Staal» 

ojor  I iiiil'iui|irtlfini;,'i'ii. 

nie  Aiitiiiiliim.'  erfolgt  tofoft  in  definitiver  Eigen,<rbnft 
mit  dem  ADfau){«gebalte  von  jihrlich  tl.  80O.  Zn  diesem  (iehalta 
treten  nabna  wm  Mr  Wien  mit  fl.  aoo  «yitemiiirttn  Qaartiergdd« 
noch  dia  mit  daat  hatnftnden  Posten  verbnadanan  Nebcnbesog«  nai 
inabaaoBdaw  M  TaniaadMc  im  Biaaabthibaa  aia  Bm-  «ad  Beii»^ 
pnaflknia  taa.  wiMtlicb  aiiidaatana  fl.  40. 

Haeh  i'^JUtigar  nfrladentiellender  DiaaitMataac  hat  dar 
Bemiiar  din  AnirartKhnit,  die  IX.  Diraftdaai«  mit  dam  niedrigalaa 
üabatia  vam  f.  MO  nnd  dem  Qaartiergelde  von  fl.  400  fBr  Wien  aa 


Dia  yorrflcknng  in  dieier  DieostdaKse  erfolKt  fttr  nbaolvirte 
Teehniltcr  alle  V/t  Jahre  um  je  fl.  IW  bis  I'JOO ;  docb  ist  die  frUltzeiti^re 
Rrlftugnng  van  Iiteenienrpngitaa  mit  d.  1800  und  d.  500  <{anrtiaq[aid 
im  C'jncuriiwege  u^i'h  d'-u  biihaiigaB  BcMidanngaJBlgaliBiaaao  dank» 

ana  niebt  aui^cai^Ll'.isacii. 

Ab«i)lvirie  Tei  Imiker  ii.it  1  li  ii  c  e  r  <■  r  t  e  c  Ii  n  i  «  c  b  e  r 
Praxi»  ki'nnen  anMiil.m-wviif  runli  mit  einfm  lii'jberen  AtlfanK«- 
gehaltv  aiiiifeaonimen  w  i  !•  u 

Pit"  luil  5(1  Ur  •■Irnii^l'f-ij  ]'.cwcrliUDi;s-< f'-M 'In.'  niud,  belejtt 
mit  ■ii'iii  Il";:ii.itsnrli-  iiT',  liru  ['.»iit-  m  |.  i-  ( u  imrlr'- ■'rii-iiif,  -jb;,;  mit 
dem  .NaL'bn<'i.st>  i.mr  ili<'  ab.'ialrirteu  tecUliiitcbeo  ätudieu  an  dta 
k.  k.  Eiiieiibatumluisteriiim  rlnilianadffll 

\V  i  p  II,  im  .1  al.  1  H'H). 

\  o-n  k    '-    r ! ■  •■■  n Ii :i !i -rii  1  r i - t<>rlam. 


Digitized  by  Google 


X.  k.  priv.  Südbahn-GeBellschaft. 

mm.  im  im  f  ümiui  nr  fmmiL 


GiMgp 


X  iriiiiiiMi; 


T:Su 


AMMut  ▼•■  WIrai 

>  Mb:  (Pmz.) Piverbaeh-Helchea- 
M,  KuiJna,  BaiUMat,  tittu 
(Uimistiic  tt,  fMtaoji  rakrtci- 

Aiil>«ng. 

Fl  un :  fschtiM  1.1  l^oliMi,  VonJem- 
l>fif„  V^nn-itig  ivl»  PiintaWi,  Kä- 
mt y.ss^ir.,  Sarajfvi».  PoWrAcs- 
LilHk,  AeiiMii ;  UiHU|ie4t  (vU  Pra^ 
teilijf  ;  NfUtierc,  At1»iii 
7.30  rrub :  (JJdmtlli  i  Ti-.»st,  OÄnt. 
Fitiine,  Pol»,  HoviKUo.  .si,«<'k  (via 
bteänbriick),  Kla^ieururl,  («oiio- 
lillz  Villacb,  Bot«u,  HiMMl,  Ate«  i 

InmbTuck  (i^  Htifer —  " 

lier«,  litttti  " 
KMach 

6.40  Krlih  :  .Per«.  7-)  Sti-inlraek.  K\A- 
Kfnfurt,  K&ilkoM'jarj;,  lim/,  Wl«, 
Koflacii,  Lff>litjn.Vordi«niliei>;,  Neu- 
bciR. 

IBNaaiin.  1  iPostt.i  Trlot.  fiön. 
Venedig;  Fium"  :  P^-Ia.  Uiiviinio, 
>ii«»*-V.  Urc-il.  Hall.ialiiha  l.fitb<,*:i, 
Vl^r^l<■^u^eI^:.  Ntuht-iK  Arl<iis 

LV-  Ku.^lim  :  <Peiu.)  KuüXM.  liUD«, 
Ar:iai>,  BudaaMk 

UK  .Su  Im.  :    (PMM.>  <ft.-WlMUl<l, 

Ut'ilinii.urg. 

NacUni      iP^rai  1  Oroi,  Lwlten, 

fijOS  KaL-hoi  ;   iPifriii  )  Wr.  Seiuiadt, 

hi<<UiauiaBei'r 
9j<0  Ali'la  :  (PurM  ;  Kar.izBa,  BudapMt, 

Pilirtci  Lii'lk  ;     Kmück.    BuMl  ■ 

Diuil.  Ai:t'uiD.  HiaitfJc,  ttuujuluka 
taOAI.il3,r  iSdiilflll  1  Trii-»!,  (iiirz; 

Vroedl«,  Küm ;  Müllatid,  licuua; 

RoVlCaO,    FtlllB«;  l^iJUell, 

Ban)t)«ka,  B*itap««t  ivia  Präger 
hon,  Klaganfurt,  Kiacfiisl^ic, 
Heran,  Arco,  Innsljruck  ivu  Mar- 
bnnti- 

•.-Abii». :  (Po»u )  TrifSl.  iinrr., 
VeBeillc,  Knia,  MuIaiiO ,  P»ia. 
KovIgBO,  Ajcram;  (iuiLul<it£,  Hudte- 


Ankann  In  WIeni 

SM  Kiüh:  (Pun'i )  Triest,  Rom,  M»l- 
lanif,  \>ii*'illt;.  ^'üi3S:  Poln  .  .Ajn'ais, 
IlutJul  vui  rra;;''Thiif  I ;  .^tco, 

Inii3'jrui;'<,  Klup'.-iifurt.  Wulf». 
\mrK  (via  Martiur,?)  ;  I.uttenbAig, 
XMuii,  Wiw ;  ätalnx,  I,«ob(ui. 

9.  —  Mh:  <P<ns.)  KanlzM,  Bom.- 

Btod,  Bmmi  Fakrtot  -Upik, 
A(iaB,  B(HUi|i«M  Ort«  Owlcoliurs). 

9,10  Tom.  I  (Paiai.)  8Miauiiaag«r, 

OitlMw 

10.  —  Torrn.:  (Mmdlx.)  MeM,  Bom, 

Mailand,  Vanedig,  oan;  Fota, 
BovigBO;  Fimae.  Biaefc,  Agnm, 
BudaiHut  (via  PraintliDfi ;  Ar««, 
Mtran,  Innshrai'k.  Klaentart  (Tla 

(Persz.)  liru,  Leob«), 


l.IO 
'J.40 
■J  + 
i.- 


6.1-2 
15.3» 


Mmtiur; 
Nachm. 

Voidenibarg,  AlkiiiE. 
Xachm.:  (Persc)  Or, -KaoUw, 
(iünii  I  LiicuutaK  tt.  VrtttaOi  ACMk 

W'r,  N.;ii3?jt  U. 

Haclini,  :  iP.ihij:!  Tri««,  Ö5rx, 
Venedig,  Pul»;  Rovi(ffD:  Fium«, 
SiMek ,  Aaram  i  Ra.Umnnmrg, 
KSfladi,  Wi«i;  litalu,  T«nl«ni- 
bng,  LMbeo ;  N«ab«rR. 
Allda.:  (Per«  >  Oüdpni/urg. 
AMi  ;  iPem  -7.  i  >l.  ii.lrucli,  Uo- 
uutilK.  rnt  -Druuiijri.-,  '-■rii,  L«- 

Al>d<  :  (Perai.;  MuajifS'j.  B*KgK, 
ACTHD,  Bad*|>«rf.  Kaiikiaa:  Pak- 
liM  WifcOteOliilmiO.  Ottuo- 


MM  Crta  PraKcrbof,;  Ki»i,-iiturt, 
WollWllli  Horan,  Arx^u,  1li.ii 
toMirbon);  I^iueuletii:, 
WlWj  WUU,  LeolKiu, 


9J»  Abd>.i  lUhlMlIt.)  TViMt.  Oin, 
Pola.  BovieM:  Flame;  Brod, 
BifMik  (TtailäiaiHrlldo:  UfitaM* 
(via  Pra««tliol):  OaMMWI.  VlUaak, 
KlaffeDfitrt,  W«IMS««i  lattMp 
benc,  Klifladi. 
','  4^  Abd«  ;  (lioIiBeU«.)  Venedig  (»)» 
Pimtatel),  Dazea.  Heran.  Areo, 
iBBvbmok  ;  Leoben,  yord«rBb«iiB ; 
Neiib'ig,  Allen». 

LaoalzBg«  m  WIM  fSUkahihof),  Hauptzollamt : 

^.«6Frth  :  P»y»rb»«b-B«ldwB«a.  Kil»irtiaim»)«ii,I*««ibiiT|i.  Aman«.  6.- Prilh: 
P(Kt«i  lorf,  Wr-Neiu«adirM5FrtBl  Otatallml.  ^X\< :  LeoberadinY^  KallMüeaJ- 
gebe«,  Laieuhunt,  Uo!«n»toin,  IIaiii(ltiLT<M]VUi :  MMlüiK.  ».-  FnA  iH|ilillnl. 
7.43):  VOalau,  KalteBleut«eb«o.  LaMrtlMB.  a»Fl«b :  PotUBdi>rf .  Wr.-KöMUdt. 

Vrllli  (UjiUUmt.  a.jTi:  HttruiueUlS-         '•"»•  *r\i  iT^' 

KaltenlMltecbeD.  Luenborg,  HL-  Vona.  (HpUMm».  0.4«i !  Wr..^I•Il»Ud^  Ml«B- 
leot«<.b«.,  LaiMborg.  II.-  Vorm  :  TWaU.  U JO  V«n|L  Mdr»aii«hlM.  Kalle^^ 
l«i«S<.bcu.  I^MbiitB,  ÜQl«nrt«üi,  HaliiWd,  AapaaC.  OM  »"«kij.:  M«dUiig  (an 
SoBB-  u.  Fd'nafiüB :  Vu.laai.  V2.\b  Nacb». :  FaRwIyifc  Wr.  NemUdt.  12.» 
Kachm  Li>.>lif  miliirf,  KultoDlettlgebe«-  Lax(WbBI^  IMS  fcaobai.  (an  8«»»- 
F»ifniwTfl.;, ;  V-.hUh  l.ai  Nacbo.:  llSdling,  KaKanlwM««)«!,  UxaabWf.  l-ig 
Nachrn  :  Wr  N.  jstiiU.  2.-  Nach».:  Vöalaa,  KaltMl«Ul««b(m.  I*I«alnil«.  2-3» 
Nacliui  M..0Ui.r.  .V.  Kaohm.  (Hpiillmt.  SJS)  an  WnclMint»«« .•  Vdataa.  8-— 
.Hiiillmv  J  '-^  :  Wr.-Nnoaladt,  KalteBlealgeben,  Laxenbni^.  A^uf- 


Nac^u 


S-IU  Salbu.  P.itierjd.  ,f,  Wr-Kmiatadt-  .H3U  Jiacbm.  (Hplillml.  S-Wi;  ^Ortw. 
Rodauii.  N.chm.  iHi.Ullmt.  3,11".)-  Leobertdorf.  GuUButeln,  Uaiafrid.  35» 
Nacbm.  (Urullmi  au  Woclieiita««n  :  MMlldC,  4,—  Nachm.  (Bnullmt.  3.«^)  ■ 

an  WiK-hcntageji  Vualiu.  i  O'i  Ka<AiB  (Hplallmt.  HJ):  >l6dlag,  Ka]UiJnWj«bm, 
Laienimrjr  4  Ji  Nu.hin.  Ilplilliiil.  4,n'i  aB  WiicbentaeoB :  VSalaa.  4.«  ^aeWB. 
(Uptrllmt  4  II.)  :  V  iiiUu,  Kalli-cleulfehpB.  Laxcnbuig.  4  ,Vi  Nackm.  (HpUfllmt. 4.*"1) 
an  ',\\.rhitn:»#;.-ii:  Mu.jlii.i,-  >■-,",  N»i-!.ai  iHptlllmt.  4.43):  V\  r..KB««ladt.  Kalten - 
Ifctgr^Mirj  LaxcBbaiR,  :>  1.''  KiiLlnr..  an  WochrnlaKeo :  MOdllBf.  KajBin. 
lür-z  Itiii  Vi'.:  V«Blaa.  Kalt  nh  iiii.- bfn  1>M  Na.-bm.  (Uptallmt-  6.37)jV0««aB 
■  NatSim  (HplaUBit.  5  37)  u  .m  ii-iil»i:«u:  M'i--l>'nP.  ^•«f"!?^**^Si5ViiLT 
Abdi.  U!;iijtUml.  5,37) ;  P«v(i-t,*.Mi  K.  LcLpcao,  l.Rx.-nhjirg.  6.11  Abda  (Hrlflimt. 
bJily.  IUI  \Vuohent»(!fD  :  >f.-,ll,i  ü,  i,  :ii.\'h1!  *.;''J/\ji''-:s!5*Tf^!' 
KaltealontuebüB,  Aap.»;;  H  -iAl  l«  P.iUrDi;i  rf,\Vr  N-imadt.  6.45  Abda,  (Hpl^bnt. 
«X)  an  WochTOtaKsn  :  Sludlüu:.  6»  Abd»  iHl  iiUuU  i;.:*l(:  ViWan.  7.—  AM*. 
(HptHlmt   tl  -Wj    V6.laa,  Kalte«l«ttl«ab«,   Laitubur«.  Abd*.  (Hptallmt^ 

T.Zii:  Payerhach-Keichanaa,  OBteuweln,  Ilajafeld.  7-40  AJ"!"-.  ("l'*;'™'-.  Jif  ^ 

Mlaf»ac*R  rarkchttm  mil  den  BchaalMlvn  <WI«a  ab  8.30  Alida.,  Wim  an 
10.—  Vorm.)  iwiaclwB  M  iea  trlMI.  W1*B-V*a»41«  »U  OormoBI  und  Wiea-F^MMia- 
MaM  vU  «ar»«r)C.  ülreft»  Wa«B  I,,  II.  CI.  Tarkahroi  mit  dw  oH«n  Bl^llll•U- 
-  1  «wisctHL  \vidi-V1«BP  (ALbailai  und  WI««-*U  »1»  FrenaaMtaJ».  Jwa« 
■  l  8<;iiti''Ui'-.ii;Hii  iWb-ji  «b  7  AI  Früh  UBd  WI«B  aj|9.4S  AMI.)  iwiaelMB  wl»a- 
Veotdl«  via  Leobfo,  dasu  nrinokea  Wtoa-nam«  (Mtaata). 


rWtapisr*i^o«335nrÄTSbÄ  * 

Fakrkartra-^aigrabf  lin  beaehrhikteffi  Maanüi  uml  AsikUnft»  bni  der  Wleacr 
A«aiilur  der  luurBatioaalen  SclUafWagen-OeaeilatbiC,  I  KamtnMTUig  Ij.  im 
Fablkaztm-atedUniraH  dw  k.  uafar.  ataafiMUbatomia  Wies,  I.  KtoUnari<iig9, 


TT  -mg  W  TE>  g\  U  \f  ti'  mf   TOB  «lagaaMa  Zsiibiilil  aad  Maatar 

mj  M.  W    \W  JM.  Mld  ±^    AMfOhfiM^flU  d.ollonwi  Haluib«a«m» 

MiijifuljlM  bMlaoa 

VAVRUSKA  A  MATTES,  k.  u.  k.  Hor»cUneider 

K.  k,  priv.  wecheeleeitiijö 

BraulscMeii-TBliorDn^s-AiisM  i  Wim 

aniokMt  im  Jahn  IM*. 

SireetlOBS-Banm  Wten,  L  BMkmttsaM«  SO. 

QeB«mint-Ven)(h«ini(t«nuiM  Bit  ScUdh  te  Ter- 

walluDKKjabrM  1895   fl.  SHaW.!«!-— 

ReimefoDile  ,      »,639.56  Ml 

PrSiaieu-Kinnabnie  im  VerwaltniiKsji»L.ri5  1895  .  .  ,  l,S:il.«70-ia 
Zahl  der  Venichernogeu   I :! kh-2- — 


Zt$m  Abonnement  und  sitr  Innertlon  empfohten. 


ZeUfi  for  TraosportweseD  nnd  MmUi 

Oiy  flu  im  gwn 

lacnli^,  Uiiilnki-  mi  Stnnailiiliiiffnn 


StrtNH-'  ni  Wb|«Im  Mi  Milttaeke  Atta«M  allw  Art 

Preis  pro  Quartal  8  Marie 

.  I*r<ib«nnmineni  gralt»  und  Trane«.  . 

-  BerUn  W.,  LQUow-StraMe  97.     JuliU8  KlIKcllliaiUl, 

VertagabachhaBdlunf. 


Präger  EiseDiDdastrie-Gesellscliaft,  Im 

I.  Krugeratrasse  18. 

Bneognua«:  Steinkohloo,  Coke,  Bohei«en,  Eiiea-tiiutwaareii,  Bahren 
■jUftggUimiMit^^  in*  Biamhiliif 


^1 


R.  SPIES  4 


ö. 


WSIH  SB- 
II.  iiptlüiiiste  ^  II.  Stüsseajiasiie  16 

BnöhdruokeraL 
Steindruekerei  -  Fotolitografle. 


Di«  Anstalt  iat  SDT 

ij\>    Hent«Unng  alter  flir  den 

EisentiaMtieiarf  erforilerUclieD  Drnclsarten, 

all:  HuiipiilaiioBii-Tabellra,  Fahri^lkn-Plaliai«,  Mbb 
WwrtBMgiMihir,  f akfkartM.  AoHm  uU  CNfM- 

bcatena  eingerichtet 

Wu  «^(Jieii  di«  P.T.  EUenbalinTerwaltiuigeii, 
M  OiMiAuMMhaia  omm  Wkmä  ii  Mit- 

ooncnfmi  su 


Digitized  by  Google 


<&tdblUli'iucul  für  spfuntüiicifstrdintrdie  Biliaren. 


B0bcK|r  $f  Seile 

9)iext,  vn.  gictivh.  ItruRlftdaire  Str.  74-76,  y^len 

Cttifraltifiiimoen  alirr  SyDrinc,  f eiMlbti^nnafn  mit  (Pefftt  JifttiJbr'cr 
iloriflriu'ticn,  lOja.u'n'  u^^  i.r;itciihci3i;TU3f n  uKcr  rvfti'int,  r^tiililalu-ii*' 
Unla^ii  mil  n-iS  o!ntc  •nf4'>>1'f'l|'"  y^■1Mf^,  Ii.vfcn  ;!lnl^iifn  füt 
ttD»  3n!»n(hi*jipeii-.e,  l'jtc  Einlagen  unb  £nt■lsl\i^(r  PJinpf-,  uiib 

tt§en  }iic  Ptrfoi^uiij  ganjcr  S(3tite  mil  ®a$  mit  tPa(frr.  Itohrranali- 
ficnn^n,  Öfamirungtn,  Cntiräiferungrn,  Ilr*infrct>on$'2InficiItcii, 

inKMiniita  aa»  Sk«iMM(H  iMrtai  tofkaint  allK«ll<iiH. 

Sto  mliMldlgsteit  Valforaiaii 


M.  WOLF,  Unifomischneider. 

Lieferant 


k.  a.  k.  Bof-  mid  UHeU.  pHv 

(totaiam-,  Dnkljevebc-fitflMbit-Fikrik  od  BlMk-fiifiirir-lutiti 

WID.  IbrUhil  r.  VtataKUmm  Ife  tt  ■.  11  u<  tU«4ni« 

empfefalen  «ich  mr  Lirrcmnir  Mm  Artpn  Kl^cn»  and  Mcwlaf- 
draht-Oewehrn  niirt  -(.eHepliteii  filr  J:v  Eisriil  ahnwe««i,  alt: 
AaebcnkasUm,  Raoehkastensltter  nnd  Yerdlrhtnacsrewebp. 
«oMf-rdem  Fenster-  nnd  Ob«rli«Iit«n>SehDtiritt«rD,  patentirrt 
fcpreastcn  WurfKtttcrn  fUr  Bere-,  Kolilen-  und  IKttt^nwerke. 
nb^rlianpt  fllr  alle  UoD^incirecke  ala  besonderi  Tortbeilhaft 
«inpreblensirert,  powie  nrndeelorbten  nnd  fccucblltiten  Elsen-, 
Kupfer-,  Zink-,  MeuinK-  und  Stahlblecben  xu  Sieb-  und  Sortier» 
Vonichtnngen ,  Drahtseilen,  Pntent-Stahl-Ütaehelzaandrntn 
und  allen  in  äyipi  F.nh  f:iii^.:hl!ifii;fTi  A:'.^ftri  in  xorz-Uirllpbater 
(Jii«lltiit  Hl  (Ich  billirhti'n  l'rplsrn. 


1 1  III  mil    iinr WMM— 

FHANZ  WLACH 

y»brfkaat  ton 

Meuditungs-  u.  Signalisirungs-Gegonstäiiiien 

flhrxlMalMhB«B 

^asiliililicliilaiipefl  mit  Aner'üclißn  UMöriißni. 


Ffeiscoorants  \M  ZaiiiGmisIidiiiiinii 

fUr  ElMnbahnbeamte 

flb*r  XTnitomuktoHT  «ad  XTaifenaaertan 
versaadan  gratis  und  (mnoo 

Hldrtli  Tfller  &  Co.,  k  tl  11  lofUflfenittn 

Wien,  YII.  SUftakasene. 


PUMPEN  U/AAGEN 

■       iMrArto»  ■  ■  flr]84MZwwk 

lMiiaudl4MÜKtitn  llr  Pupii-  u4  liubiBiotlMkillM 

if .  Ilanrens  Wien  I.tS:ii££!::::£!'« 


I  XadelIo!4e 

I  Uolformeii  mm  Unlformsorton 

i)    «f  Buwtrtl'wriiiltuaain  itt  IhARwm  BuiAaMHBlH 


WILHELM  SKAROA,  WIEN 

IT.  FavorltcBAtnuMr  Nr.  21  nnd  iraltertcaane  Hr.  1 

Special-Atelier  flkr  CiriULleider  und  LLTiteo. 

nUlliUl.  II.  «IM»  iMSMkwc  Sajra*  M«. 


NSERATE 

M'.T 

Oo«lt»rrei<"lii>i«'lie 

Eisenbahn -KeUiing 


Buchdi  uckei  ei  E,.  Spies  &  Co. 

Vin»  T.  StnunBOgBBn  16 

nberaommfn  nnd  billigst  berechnet. 


V Ml  1         A  Maschinenfabrilcs-Act'ien-Gescllsrfiaß  vormals 

U  JU  ^  A  Gulijahr  &  Müller  —  Heinhurd  Feniau  &  Co. 

lUfttn:  BUDAPBST,  AcnaMte  WAimenrlnMe  70  —  WUnV  Ottakring,  Wattgasse  30. 
Dia  OtbtkltasmFfcMkaMi^atoBpaeUlltlt:  BadapMter  Fabrik  ^.tttm-  Werkzeu^- 

•a>      ■   |_.  nmtaiatiM  im  wb   OlMOhUien   neoetter   Lon^truclion    in    anrrksniit  TOnttsUdMt 

w BrKzBiigniascniiwn      iMSStniim  ttBiiim  Q"*""' Baarb«tnr,ir  v.,.  Mrtun,  Diiz  »IUI  Steil,  — 

Mr  Bearbettntjr  TOB  Metall,  Hola  nnd  St  «in.  Tr»JI«mlMi01ien  oi -!  EisengTlBS;  an.H^^rdeiii 

Transmissionen  nach  amerikaniaebeoi  äyate«.      Müllorel-Mitöchinsn  n.  eompiete  Mütiie&eiiiiicbt&iie^ 
EisenabgDsss  m^^t^n^^ 
Räderakgüssa  Ä^SStS" 

Rftdaf  rtk  gAgbdtea  oBd  gallrMM  zutun. 
Ma 


Dampfmaschinen. 
Lauf-  und  Drehkrahne  1.1^ 

Hob  TMsrtMirtai  Vabrikaa  «RaScllah«a  dniak  iht«  l*rH«Bt.it  «BtnnciiagaaBlariebtaataMtHri 
\      QaiUitt  (atapnNlMiM«  MtUfa  Trtim.  -  lMia««w«BMMita  aal  Variaa|f a  iralta. 


rialMn 


1.^  t.1 


i».  11 
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Oesterreichische 


Eisenbahn  Zeitung. 


fUdictiM  nd  Admiiiitntloii 


ORGAN 

dub  östemidiisohfir  EisenliahiL'BaaiiLten. 


AbonnOTient  IkI.  PostmrsfndLinf  i 
li(  t)*itprrtl'li-i>£i; 


11. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


Wien,  den  27.  September  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-Annahme  bei  B.  Sptes  ^  Co^  Wien,  V.  BtranssenxaMe  16. 


K.  k.  österreichische  Siaatsbahnen. 

l>ie  k.  k.  Kt>iAtnt>3bn-I^ircrtira  in  lAm  hriugt  4w  AoiflUininK 
eilter  Trink-  uad  N'utzniisHiTli'Ltiiiiir  /nr  WnutnUMigliat  der 
StMioD  timnnil«!)  (Radulub.)  £ur  Auüäclireibtirjt;. 

Iite  spprniiiuatiTen  Kosten  derselben  betraereD  18.000  ft.  8.  W. 
BediuKuiäite.  Uaabcachreibung  nsd  PlSne  köDnen  bei  der  k.  k. 
I  Direction  lamz  in  <!«■  iitllttllliiilsa  ■infeatlMa  nnd  da- 
•slbflt  taub  Oflinrtliamaltre  bcbobm  mta, 

Oi«  AiteMe  Iis«  wiiegflk.  ipMiMMm  an  fi.  Ottobw  isee, 
12  Uhr  mUM«  M  d«  k.  k  SlntlMbii-DiNetlM  in  Uat  an  «ber- 
reicbm. 

Zur  Darraclim-hnini;  wird  iiu*dr1teklir)i  liervirsTf liuhen,  dwi 
nur  jene  untrenten  an(  eioe  Bernckiichti^iug  tbtes  AoKcbotea 
lAfalen  können.  wi  Ii  Ih-  m  •laer,  all«  Zweifel  A(uachlioi<»en(len  Weit« 
ihre  flnanxielle  aud  icctioi»clie  Irfii«tiu>g*fitiigkeit  besSglieli  d«r 
DBrekfUnnif  4er        ihaw  sa  Obwekavendwi  Aalif«lw 


K.  k.  piiv. 

dar 

!■  <«r  OaiKalnBff  vm  flaAManya  tn 

in  swaltan  H&lft«  Baptaaabar  I.  J. 

AnllUalidi  der  ia  der  xweiten  Hilft«  d««  MottaTM  Sep- 
temlii'r  il.  .1.  in  lier  (7iiigebau|it  ^'^i  Tiiäferoniy«  »tmtfln'lpmlcn  trr">i<*ea 
Militär  Manöver  treten  mit  (ifTichniiiiaiij;  df^  luAn-n  V  k  Eisfiilj.iliii- 
miDiireriiiuiti  (Zahl  2572/iV  Tom  7  fiept'/iiibfr  Isr«:,)  m,,!  il«  uokm 
kOBitrlcli  nn(;ari«ehen  üandeliimiiMütcriinii«  iXull  '>4Ti,t;iU  trom 
ao.  Augost  I8M)  «ttt  Oroud  d«r  B^^otiiuniUDKeii  der  ö6  nnd  63 
im  ■liM>slia>»itrialwwtlnieaiSt  fcsaidwags— iw  4m  Art.  6  (2) 
w  latiiaatinalaa  ücttrelnlraniiaaH  nnd  da  f  «  4ar  Aaafnbran««- 
BlMrtwiBW^qi  m  df  rr.sfyhm  im  CirllfrOterTerkelire  die  nachatehenden 
flsirtltlfcttmaii  «in.  iih'l  zwar; 

1.  In  itt  Zeit  vom  15.  bis  inclaiiire  sn.  «eiitemlwr  wir  l  die 
AnfBabmi^  der  MaMen-,  beziehongiiweiae  WiLci-rilalnnuf^iltfr  aaf 
«älmmtliclifTi.  auf  dem  flphiMc  Apt  img»rt»clitii  KrDin-  ln'llnflliclu-n 
I.iiiifU  di.-r  ^ieiMillsL'hiitt.  .-lowip  aui  A^u  im  Hetritljr  dt'r-(*li>r-ii  ^tt'li^^ii- 
den  J.ocalbabnen  Ottna — Hteinamanger  nnd  Barca — Pakr&ct  nor  nacb 
Kaastgaba  dar  varhaadaam  taiaa  LagsniBM  aad  Wana  baanrk- 
■WSgL  ■ 

H.  In  der  Zeit  xom  in.  bia  inelDaire  36.  September  knnnen 
Uassen-,  beziehno^weiio  Wa^enladang»g1lter  in  den  Stationen 
Ctiktomya  nnd  Mnra-KirAly  weder  cur  Aafgab«  nocb  znr  Abgabe 
■agelaacvn  werden. 

A-  In  d«r  7.mt  Tom  22.  bia  indnaire  26.  September  d.  J.  wird 
in  <lfr  Stjpfke  Miir;i  Kr-reaatur— PraRerbuf  der  Gcaanunt-FrachtgOter- 
verkebr  eingeatellt.  In  der  Z«it  von  83.  bi«  iuditiii*«  26.  Sep- 
1  J.  kffnaaa  aadk  lebcoda  lUwa  ia  4isiw  Suaefca  aidit 


4.  Ia  der  Zeit  vom  15.  bis  {■doiivt  Ml  BiptaBbcr  d.  J.  wird 
aaf  4ta  ba  Pnnkte  1  bezeicbnetes  Iiiniaa  aad  aaf  der  Strecke 
Oaterr.-nngar.  Landesgrenze  bei  Holalran  tm  Pianrlwf  Ar  4ia  snr 
Anf-  und  Abgabe  gelantremlcD,  sowie  fltr  die  iai  ««Iläa  baladlidien 

und  TranBito-(l«fer  die  Liefent«»  rnhun. 

.'>,  WrittT^^  wird  für  ili«  riu-li  .^i.ati.ii.eu  il-  r  Stn-cke  (irAz  — 
Trieat  and  liarbarg~Kl«iren(nrt  beatiiuuiteu  oder  die^e  Strecke 
truiitirenden  CiTilfracliignter  (aaanabmiicli  der  lebiMiden  Tbiero  und 
Weht  rerderbliiilieo  FracbtgOUr)  far  die  Zeil,  vom  IK.  bia  30.  Sei»- 
tsaMrar  d.  J.  eiaa  ZatcUageMit  na  5  I««m  aa  dca  mnlniniga 
IMuMitM  fwtfiaMat.  Ute  OaBanl<JHMallaa, 


Elbt>Unscblagsverl(ehr  mit  SüdwestruMiMMl. 

Elnföhrnnir  des  Saohtraf^ea  T. 

Mit  1.  t")r  tnliiT  ii'ti  l'>ac«riTljri!iiiiit;i»ii  nnt  1,  Noveniticr  I.  .1.  tritt 
der  Naciltmg  1  auici  i!;ii)e-Um«ciiiagHianf  lur  .Sudwr«tras»Und  in  Kraft- 

Oeraelbe  enlbttlt  intar  Anderem  ge&oderte  Beatinroang«» 
Uber  die  Anwendung  der  Fmcbtaütz«  im  Kartirnnga-  und  BBckrer- 
gUtangawege,  Aenderang  einiger  ClaaaiaigBt-  and  Aaaaatantari^, 
inabesandere  der  Ananahmetarife  fUr  Ot/tÜiMt,  MBgemittel,  Itaelli, 
Hanf  und  Eiaen,  scblieaalich  Berichtiguuf^eo. 

Der  Nncbtrag  kann  von  den  Verbanda- Verwaltungen,  aowia 
»OB  dar  aatMaeiehaeteD  PiriN-tion  mm  Preis?  mn  50  Pfg.  —  10  Vr. 
haaagaa  midan.  k  k.  priv  «-.irrr.  Nordweatkaha 

»lamiTi^  litT  lp.-tlifil's,'teii  \'ervt-alinngea. 

Elba-liiTschlagsverkehr  mit  Westösterrelcii. 
Elnfftbraaf  elnaa  nanan  Tarltea. 
Mit  1.  Noveubi-r         tritt  ein  nener  Tarif  für  den  Elbe- 
ITmMhlagaTerkehr  mit  WeatOaterrajch  ia  Kraft. 

Dnrch  desaelben  wird  der  gleichnamige  Tarif  vom  1.  Jaai 
1803  aammt  .Nachtrtgen  I— IV  anaaer  Gilligkeit  gesetzt 

Der  neue  Tarif  eotbilll  vielfach  gelinderte,  gegenüber  dem 
biaberigen  Tarife  ili<^il<  «rlM'.ht».  th^ila  ermla.tigte  Fracbta&tse  in  den 
Claaaeagut  ua.l  Aii4ii»hiiii>tailf«T.,  Keexpaditiona-Bestimmnngen,  den 
Kilometerzeig«!  mit  Angabe  der  k.  k.  Staatabahn-Directionen,  achlieia- 
lieb  die  Lieferfriattabclle. 

Der  Tarif  i»t  bei  der  nnteiMichneten  DireOioB,  aowi«  bei 
d(a  MMIigtea  Vanniltn«ea  m  VrOn  f«a  Kaik  1.10  ss  IL  1.— 
Dia  k.  k.  Mla.  iilarr.  Nsi^waattafea 
ab  geediliunbreade  Verwattnag. 
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K.  k.  priv.  riorididorfer 

ln\t  Chamotta-Steinzaugröhren-  vi  Thonwairen-Fabrik 

LEDERER  &  NESS^NTI 

k.  ■   k.  ll>nLFrrrt>IFli. 

Florldidorf  und  WI£H,  I.  Operngasii  14. 

Aborl-  und  T>iiniU»ltaiigini. 

RcmlienröhrsB  rar  unctiaou^  Utuitiutat. 
Chamotte-Zlegel  nnd  Kflrtel  rur  lU»  Fmm- 

Ittif »  A r.Ujien. 

Koksik-  und  KIlnkerplatt*B  <ur  Pfluianag 

Ton  rtrroif.  U>rlr>il«t,  Vtitlkiln,  4il«|C*B.  Trtiuln, 
Hfhi,  .sull>»xrii  Fir 
Olatt«  and  deHlnlrta  FU«a«n  tm  in^f- 

wftDa««  ati-i  W«&dTirklpl>l)iDir*B 

Ompbli  iuTüni;  tci  lituiiliijit^  i.  rtiitnini 

PreU-CrarMt«!.  I>M>lDkUlt«r«ifWiuck(T*tui.frur* 


PATENTE 


Marken-  mä  ■oitsrachotz  fBr  all«  Uater  tmMm 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

ErvtM  liraaa.  «ar  •  )■  J^ra  I85L  Mt  n  JahTMlB  MlbM  NsMl 

=  WIEN.  L  RIEMERGASSE  ia  == 


Pränumerations-Einladung 

anf  die 

„OßsterreicliiscliBEiseiiliaWßitiuig" 

o  n.  o-  A  N 

im 

„Clab  ftsterrf irhiNrhf^r  ElHeababn-Beamten.'* 

Bneheint  Jadsn  BonnUc. 


Hit  I.  Oclober  IMM  bcipBKC  da>  IV.  (jaulal  Jra  XIX.  J>hrRmBi:e«  die*« 
la  la-  und  Aiuluid«  verbreiteicu,  vuui  .Club  MerreiehiioiiM  KiMDbakB-Bcuatea" 
htrauiMl«l>«u«ii  Woctienachrin 

Dl«  „OmwTtlckltok*  e<Miik«kii'2*ltaiiif "  brini^  in  Jnlrr  Numnwir  rinea 
Ifitinikfl  ttbnr  irgaiid  ntDflQ  uil;;fMuiüaea  UntcanitAfid  tecluiiacbnll,  JuriiU»ch«n, 
eoBunerutelltm  oder  ailiniiiümtiv»!  luiialtiM  miii  ttem  ilMamiulieebielA  d««  BImh- 
bahnw«««'!!«,  imurr  v<.u  berafMi«  KiicbnMiiiiMii.  II«»oBd(ir«  Ritukdeht  w.rd  u( 
»lk9  BiHndnnRMD,  >Vucrun;;<!n  nnd  Fortachrittat  in  alUn  fachliciieo  Zweigen  ge- 
DODunim  und  der  L»af  der  Eiaeobalinjiotitlk  io  Bachliuber,  ubJet-Uver  WeiM  dar- 
gM(«llt.  Stehende  Rubriken  niud :  die  UcknKck*  Riatfiehta.  »urin  di«  BeiiMlna 
«iMabahnteohniiicben  Niicluii;iit«ii  aiu  allen  C'ul(iiitadil«rn  ftebrachl  wnlrn,  dann : 
dia  Chrtaik  Cilr  l'erajualieB  und  >lMc«U^n.  ein  Aiuiuii  an»  d«n>  V*ror4>uii|ikl«llt 
dti  k.k.Hu4*liiiilRlitir«uin«,  <!le  EiiliOk*l«ttn|*a  in  ElMakalia-ftoklaiiftrithUi, 
ein«  coni-DalKia«  lte«pr«^:hiuii;  allrr  taeklltararltehta  ErickMau«(*a  und  «in  Ab- 
Ireok  d«r  in  ,Clab  iaterreichiKhcr  Eliwnbaliii  -  lleaiiit«u'  atiMhalunea  tach- 
Uelicn  Orlglaal'V*rlri|t. 

DI«  „Otitarr.  tlianbahn-ZMIung"  kailal  laelMl««  Zai«»<ya|  ptr  Pm<i 

Far  I             Fär  da«             i  Für  du 

OMUrralok-Oalum:  Dimttokf  ■•lob:  IkrUi  ABiUa4 

saiizlihng  A.  W.  1.  b.—  canxlaliric  .   .  Hark  12  '  nnxjthrit;   .   Franca  '.u 
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Die  Administration 

Wiea,  I.  Eocbenbachifiiiue  11.  llezxtDiD. 


Complete 

Wasser-SUlioiien 


Carl  Eichler 

vunu.  C.  Heiirv  Hiill 
WIEK  I.  FichtegaaBe  Nr.  9  WIEIV. 


Prager  Eisenindastrie-Gesellscliaft,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

Enengiitsii« :  Steinkohlen,  Ouke.  KcihBi.<en,  Risen-OiUBWaaren,  Rohren 
alle  Sorten  Meroant4leia«n,  Fatuneuen,  Träger. .Schienen  und  E'seubahn- 
kleinmaterial  etc.  Keiuel-  and  l)llnnbl«ebe  in  Büschen  nnd  AchMn. 
Die««  Artikel  werden  nach  Errurdeniiiii«  Am  tictiweiMeiiMn  oder  Fliua- 
eilen,  oder  auch  Fluaastalil  erxengt. 


Kundmachung. 
Aafhahma  toii  abaolvlrtan  Teohnlkarn  fdr  dan  B*a- 
nnd  Hasohlnandlanat. 

Bei  den  k.  k.  Staatibahn-Directionen  ond  k.  k.  Eineabahn- 
Bauleitungen  gflanst  eine  grCisiere  Anzahl  Ton  technischen  Ueamteo- 
puiten  des  Hau-  und  BahnerhaitUDga-,  auirie  dea  ZagtHtdtmag»- 
Dud  WerkülAtteu  liieukleii  xur  Beseuimg. 

Bewerber  um  dieae  Stellen  haben  nachiaweiwn: 

1.  Die  Uaterreichiache  Staatsbtlrgeraebafi, 

2.  «in  Alter  bia  zu  <ih  .Jahren. 

S.  eine  (ire«unde  Kür|i«rb4>acbaffenheit, 

4.  die  KenntDii  der  deatacben  Spradie  nnd  eTentoell  einer 
zweiten  Lindesapracbe, 

5.  ein  rhrenhaft«  Vorleben  und 

6.  den  Nachweia  der  Abaolvimut;  der  tei'hniodien  Stadien  nnd 
die  an  einer  techniaeben  Hochachnle  dea  Inlandes  abgelegten  Staata- 
oder  DiplomprUfanKCD. 

Die  Aufnahme  erfolgt  aofnrt  in  definitiver  EiKenichaft 
mit  dem  Anfangigehalte  von  jährlich  fl.  600.  Zu  dicKem  Qrbalte 
treten  neben  dem  IQr  Wien  mit  fl.  iVMi  *,v»tfmi«irten  Quartiergelde 
noch  die  mit  dem  betreffenden  Posten  verbundenen  NebenbezQge  und 
inabeaundere  bei  Verwendunj;  im  Eiaenbahnban  ein  Bau-  ond  Beise- 
pauachale  von  m'<natlich  mindestena  II.  4<i. 

Nach  IViilhriger  lufriedenatellender  Dienatleiatuni;  bat  der 
Bewerber  die  Anwarta<-h«lt,  die  I\.  Dicnstclaisse  mit  dem  niedrit^tea 
(ieballe  von  fl.  noo  und  dem  (juartiergelde  von  fl.  400  für  Wien  ri 
erreichen. 

Die  VorrUckung  in  dieacr  DienstelaHae  erfolgt  für  ab«olrirtc 
Techniker  all«  l' i.lahre  um  jefl.  100  bia  1200;  doch  iat  die  frOhieitigere 
Erlau^^ung  von  Ingeuieurpuateu  mit  fl.  1300  und  fl.  600  Quartierifeld 
im  ('oncnr«wegc  nach  den  biaberigen  Beffirderangi-Ergebniaseu  durch- 
aus nicht  au^cachloaaen. 

Abnolvlrte  Techniker  mit  ISngerer  techniacher 
Praxis  knnoen  ananabmaweiae  auch  mit  einen  höheren  Anfant^- 
gchalte  anfi(enommen  werden. 

Die  mit  60  kr.  geatempelten  )tewerbnni;i'Ge»uehe  aind,  belebt 
mit  dem  Heimataacheine,  dem  Tauf-  oder  (ieborta-vheine.  aowie  mit 
dem  NachweiM  Ober  die  abaolvitteu  techniaeben  Studien  an  da« 
k.  k,  Elaenbabnminiaterium  eiacnseudeD. 

Wien,  im  Jnli  189Ö. 

Vom  k.  k.  EUeakaliBmlniateilam. 


Milhrlin  Kurklianll 

Wien,  VII  3.  Neustiftgasse  108 

Fabrik  nnd  Muaterlager  der  anerkannt  vor- 

lügltchiten 

Regulir-Füllöfen 

Emaillirte  Mantelöfen 

UtiiJ 

Füllölen  mit  Kocbvorrichtoag. 

i-tr.  Kauliige  ttnentKolilich  nnd  fraoeo  Pott. 
rMvinzauftra^e  geilen  Naeknaiima. 


Google 


X.  k.  Fiiv«  MMb«ha-Q«M]lMi«fl. 

Mm  ans  flen  Fabrilai  dnr 


G</rff/  vom  1.  Juni  1899. 


 WIf»  : 

BkM  PrMi :  (P»r»i  l  P«>vrha<-li-Hpi.-l.f.o- 
*u.  Ktntu*.  Knil>|i>'«t.  (.•Iliin 
iliienstk«;  u.  Kit- ila-.-) ;  PukrAcf.- 

Asi'iLiij;;. 

Ktlid  :  c^cIiliel'L  )  L«<ibKb.  Vnrilfrii- 
Vüoedi^  <via  PontaFoh,  K*- 

Lipik.  Agram  :  Badipct*  (via  Pra* 
cnrhufi;  K«llli«rK,  Afl«iut. 
"?J0  Krub :  liichnelU.)  Trieat,  06r», 
Kiuinr.  pnla,  Uorigno,  Himk  (vja 
Htunbriioln,  Klagvnfiin,  Uoeo- 
biU.  vtllacb.  Bonm,  Mmui.  Anw-, 
Inubmck  (vla  Marhar$;l,  WoKt- 
bars.  l.o(ltnbi!T|{  iUleiclMlib«itP, 
KMarfa. 

«140  Priih  :  ^Vm  ■Z^  St<>iobt«cl[.  Kla- 
«••flirl,  Kadknnhars.  Ora>,  Wl«a, 
K8fl»cti,L«i>beii,Vardirnb«r)i;,  N«a- 
bei« 

1.15  Sacliin.  :  iPoitz.)  Trleit.  OSn, 
»ittiliK  :  Kian« ;  Pula,  Rovleno, 
SJii«!li.  Brod,  Baajalttka :  Leobeo, 
Vordcrnbere,  Nesbrn;  Aflcni. 

1J5  Nuhm.  :  (Petn.)  Kuiiua,  Tulna, 
Agtaa,  BiuUpeat. 

«JSNacIna.:  Vr.-NfMtodt, 
Oadmbnf. 

4J0  Nidia. :  {Fwn.)  0ns,  LmImd, 
KfBbarK- 

bXbVviim  :  (P<ni.)  Wr-Nnuladl, 

cMlMmanRer. 
7.40  Ab<b.:  <Peni.>Kai9tua,Badtp««, 


PakrteiLlpik!  Km«. 
Brod ;  AcraiB.  BiaMk/Btofalik«. 
&1D  Abdt. :  (BuhneUs  )  Tricat,  OSn ; 
▼«aadiR,  Rom  ;  Mailand,  Genua ; 
PVIft,  BoTlno,  Fiumai  biaiak, 
aa4ilaln.  BijilMii«  (ti»  Prigxr- 

WHifl  AreOb  UMWB  xtm  Har- 

Abi«.:  <P«MM  «Mt.  Oln, 
Vascdw,  Hm,  KiOiad;  fol«, 
BarlgDO,  Agnn :  OanoUti,  Bada- 
raat  (rla  Pnatnoiti ;  Klaftnltet, 
WaUikaK,  Miarui,  Arao,  Int- 


Aaknft  !■  WIrat 

&W  fWh:  (PoMl)  Trtw»,  Bom,  Mal- 
ludgVMadiB,  04rs;  Pola ;  Ajftram, 
BadtVMt  (m  Pn««rliorj;  Areo, 

■Mäw,  Vlw;  Stalaa,  Leobtn. 

V.—  Fril)i :  iTtm.)  Kaaixaa,  Boaii  • 
Brod.  EMcgg;  Pakrti-«  -  Llplk, 
AKram,  Ilad»p«M  0«d«blUS>. 

liOB».  ^  ' 
10.—  Vorm.;  (Scbnelli.>  Tri«*«,  Rom, 
Mailand,  Vmcdl«.  (lOri;  Pola, 
Riivl(tni);  KiiiiB«.  »l«»»k,  Aeram, 
Hii.lavMt  ivia  Praf orliofi :  Arao, 
Moriin.  Innabrocll,  KlaKrafnit  (Tia 
Uarbarcj,  1/eatieu,  Kvubers. 

I.IO  Na«lim.:  (Pvrat.)  Oral,  Iiaob«o, 
yordambiiTB,  AtleDX. 

'2-40  Kashni.:  (Poraa.)  C)r.  -  Kanizaa, 
linnacülaaaiac  a.  Freitac).  Acran- 
Nacbm. :  (P«n.-Z.)  CMobng, 
Wr.-Neutadt. 

4.-  Nabhm.  i  rPuU.»  Tri«it,  OBrs, 
Tanmlig,  Pola;  Roviena:  Fianw, 
Mack,  A^ram:  RadkerabBis, 
KUaeh,  Wlaa;  Staiaa,  Vordam- 
barg,  I.c«bi*n ;  Kcubarg. 

A.Ii  Abda. :  (Perax.)  Oedeabliri. 

8.3b  Abdi.: 
MUia. 

MI6B,  Nanbc^. 

Ai:t*i-i.  Biilit-t'Hl,  Küii  /T»,  l'ivk- 
r4L';£-LijiÜilvia  UtitietiLui^i,  l-:jiejl- 
alelu. 

8.36  Abi«  ;  (Schnell«.)  Tjii-nt  Hin, 
Pola,  KovSirno :  Kiunie:  Brod, 
Blaaek  (via  HlrlubrUck/ ;  BiiJap'«! 
(via  Prac«rhoO ;  Uonobiu,  VUlacb, 
KlaRaarurl,  Woirabus;  Liuttan- 
bet^,  KIMMh. 

Abdi.:  (Behailte.)  V<M<lt  (via 
"" —  Ans, 


ViriFOBlEEN 


&S5  Frilh  ■  PovcTbach.Ri'i.-JiMiio.  Kaltrn'.fnti^iirr,  LitMljnrK,  Aapang.  B.—  Prlll: 
^OW«n:|.:irf,  W'r  N.-ii-irndt.  i'  is  Friiii  il!|il?l'.n,-.  1'  i-.  l.-iib»T»dorf.  KaltonlaBt- 
ffobrc,  I.ttxrnburp,  iTGtriinujTi,  Haiiil.-Il  '  4..  Kruh  ;  MnJ'iiiK  b.—  Früh  (Hptxllmt. 
?4:v,,  Vimiin,  Kiiltfrli  nt|-i '^i  n.  [.iTTühins  "K.  Frah:  Pr,it<«dnrf,  Wr.-Neaatadt. 

Knill  .Il[.i7.lnit.  h  .',  Hf.m.u.' 1- l.i  Vorm.  (Ilfiilloit.  »,-);V«»laa; 
KaitKnlfait;<.ti«r.  laviiiiiiirc  In—  ...iiii.  iHiiUJlml  !<  Wi  W'r -VeaHtadt,  Kaltan- 
leoisplifn.  Lai'  ii'  ur.-    r,  -  Vorm  :  ViWau.  Vi..tin   Miii  ^?ii»oliU;ä.  Kaltao- 

Veal^«b«n,  Lax<'itl mu.  i>iiivii<jr«iu,  Hiilnf,;M,  Atrpanc  r.' Ii'  .NH  .tnii.  .«[ittllioc  laa 
Sonn-  u,  Kfi^ri»i:>'[i  :   VA»laU;.  Nachm  :  Puli-u  I  irf,  Wr -S.'UsiaJt.  l'.'H,', 

KaAbm      Iy^-uN>'rr»il->r!',  KalteiileatKcbea'  LaxvnburK-  Nu  Im.  i  iri  Siuiii- u. 

VMenag«'!!.:  Vi  llau.  i  LLiNacbm,:  MMIin«.  KaUiicli-u l f  ' .  ;  :.\  iiliurg.  I.:ß 
Nacfam.  :  Wr  \i'it^iii;lt  'Z  Na<ilinj, :  Voiilaa,  Ka;triilL'j:K--'b-ii,  l.iixfiilrjri;. 
Naeba.  :  M  '  lln^.-:,  l  NAnSini,  iHptzltmt.  l'.W?  uii  'A  orhen'.atfrn  VösUu.  3.  - 
Naobm.  iIijr.,T  ln.t,  .  Iki  ;  Wr.  N.'aararit,  Kaltfinl'-aV^'li^n,  I.axfrhurp,  A«pan|;. 
.t. 10  Nachm.  F'i'tt«niliir',  Wr.  Kpiiarndt.  :i:ii  \ai:hm.  illi.-illmi  V.mian, 
Rodaan.  I^.SCi  Nacbn.  iUptKlImt  '^VM:  I^^'nbpriiilorf.  iruteniiffiii,  Hainf^M  ; 
TtacliB.  (HpUllmt.  34-/)  an  Wix-.lKmiaifn  •  Hdiillnu.  4  — Niutun,  i  Hrt/iLm-.,  ;u.'i  . 
an  Worbnntajt'n  VAila«.  4UiN«clini  (i)|itt:imt  :l4.i:  Mi><Jliiir;,  K.ilt<!»Ieal£e>i«a, 
l.«x«iibnrK  4 '.Hl  Nacliiii.  iHplillml  4i>li  an  \N  ücheciaeon  Viidtn.  4.,'ib  Naehm. 
Illptillmc  4  <>'•) :  Vi^ilaii,  KaltiMileuti:«!!«:»,  I.t\ciilitirc.  4  rv<  Nachm  (Hptillint.  4.4.11 
an  Wo«b«utaK«n;  HodliDt:  Nuhin.  (Uptzlluil.  4  U>  Wr.-Neuaiadl,  KalUa- 
•l«iitK*b«D,  Lax«ubiire.  6  l'>  Nac^m.  aa  WocJn  iitaKMi :  N'iliiiiit.  .'>  :<U  Naaiiai. 
(HatcUail.  ä.lOI:  VMatt,  Kalti!nleat«nb<m.  S  SO  Nuchm  ill|>ti;1lmt  5  :f7) :  Vtalaa 
.S.'A  Kaebn.  (tIpUlliiil.  .S.tT)  an  Wocfaentaiten :  UöillinK,  KaltenlcutKcbrn.  A — 
JMI».  (Hptallmt.  S.S7):  Pavarbaeb-Rslciiaiaa,  Laienburg.  K  ir>  Alid«  iniitilliat. 
,S..S7):  an  Wocbsnta««»  :  llddlini;.  A  ;I0  Abda.  (lintzlirnt.  :>.'>'j :  Wr. -Nrantadt, 
Kaltealeauicban,  Aapaan  A  %  Abda.  Portnndorr.Wr.-Vviutadt.  'i.4.'i  Abda.  iHpUltait. 
A.10)  an  Wochentafaa:  ModlloR.  6  .V>  Abda  (Hpiillmt.  lUHfi :  V«ilaa.  7.—  Abiti. 
iHpUUmt  6.481 :  Vtolatt,  Kali«Dl«ntKiibaB.  LaiMibarg.  'X,  Abda.  iHptallait. 
.7Sai:  FunrbMb-Baicbenaa.  «JiitaoBiein.  IlaliiMd.  ~.4U  Abda,  (UpUliBl.  7.23> 
-Wr,^wifti^  XllMalealKAben,  Uienbunr.  ün[«uat«tn,  Tllfcltlll  M>  AMi. : 
LniHtalf.  •.—  Abda  ;  Trl«at,  Kaltenlcuteebea.  10.—  AMlL  TMan. 
II  -  N»i.bt»   Wr.  N>ujii«Jt. 


10.—  Vorm  >  7Tvi*rli''n  icii-Trlf^ 
tmi*  via  MurSiir^;  Illrr-l,- 
^fimOH    r.Wl;^l'l|r|     WUii-KiQiuf  S\ 
jalt  dui  6i  lllliillzilcvu  >  Wii^u  ab 


.'^rhijflU.iliTfit  \S  ''^a  all  ^  Mi  ls  .  Wst^n  an 
I,  >Mfrt-Vpacilii:  \  in  i'i  ni-.uiiit  uti'l  V\  Irn-Frani^a»- 
■■M  1  II  Ii  s.'rh.|ir»ii  n-jt  itpn  obigün  8<:Jiriell- 
1 '19.114  uniMNirn  AU  via  Kraiiz^neleste  fern«r 
'^!  Kruli  und  Wien  aü  i*  4."t  .\t"ls.i  twiBoben  H'iea- 


via  L'i'jUiu,  iJuuu  awiaulien  Hiru-Klam«  (A^ibaiia). 

Tahi'Ordnugrn  in  Placal-  und  Taach«nr«nnat  b?l  allan  Rilkttm Caaacii ;  Ta- 
acben-FabTplao  der  Loealxlic«  In  alJeo  Tabak-Tralkn  Wioia- 

Fakrkarlta-Aatgaba  (ia  baaehrSaklaa  Maaaaa)  und  Aaakilaft«  Ui  dar  Wknar 
Acaotnr  der  lalaniaMaaalw  gdilaftwgaa-Omllwhaft,  I.  Kiratania«  Im 
FthikirunStailtlwnM  4«r  k-  «agw.  BtaaMMlMBl«!!  ia  Wiea,  I.  KinlnaniaR  ». 
dum  In  daa  itatatawn:  Tk-  CMk  •  Am.  1.  aMhanlata  3.  O.  8cbioaU-a 
iW«i.,L  K«to«frtriw  1,  Hri  aohak«  *  OoO.  fl£MMfa«  (H«t«l  d«  ft^^ 


»«•  all  

Au»mhraa(ntdlt 
•iDpfahl««  lf«t4«a» 

*  MATTES,  k.  n.  k.  Hol 

fr*(>  rrarallhar  das  Baatlldlar  Caiktaaa«, 


Bureauz-Möbel 
Avsnst  Knobloeh'i  Raehfg« 

Wien,  Vn.  Breite  Oasae  10—12. 

Eitenbaimbeamte  geniemen  fQr  Wolinangs-llobel 


G«gr»ndet  1S38. 


K.  k.  priv.  wtohaaieeltlga 


linilKtaüi-Tirsiclierw-Aiiüilt  ii  Win 


Im  Jabn  mU. 

Dir«etioa*A««Mn:  Wlan,  L  B&elMnInflM  OB. 

'■■'-'■■  ''•■'''•'"TTiinTm"'*  aiit  SaUui  imYm- 

«•Altiinesjalire«  1896   812.üö9.r«l-— 

rt.'-:.rv.-iM;,,i-.   's.rm.m-n 

l'ruiM-ri  I'.ihihiiii:."  Uli  V.nvaltun^jahr«  18»5    .  .  ,  1,^31.870-18 

/iiiil  i'...,'  \  .  i^i.'hiri.u/i  n   13'), «s3'— 

Qaore  Zoemayer  d  Söline 

•raaa«aa  In  baMar  4)ndUM  aad  iaiaHMlf  AaäMmiBi 


•raaa«aa  In  baMar  4)ndUM  aad  iaiaHMlf  AaälkWi 

BIseBbahB-Bodarb-Artlktl  ms  Kuf«r 

PeatriMi-FlaUeo  i«<cr  Vwm.  tmi  Qttme,  Banttaf Ar  flrBolM^ 
KopfoUaeb«,  SMcrohntiltMn  obn«  Habt,  KapwMhta,  MM«, 

Sclirihchpn  n   °  w. 


ß.  SPIES  & 

V.  MargaiDtlRiKtniRe  R  l  taensasse  16 

Buchdruckerei 
Steindruckerei  -  Fotoiitografie. 

Die  Anstalt  iat  iiir  iirompten  and  billigen 
Betatdlug  aller  (ttr  iIcd 

EiseDbalmbellarf  errorderllctieD  Dmclsorten, 

al«:  ■aalpaUtioiH-Tabfllni,  Fuhiflkg-rialiir,  Tarite, 
PalirariaBagBbIrbrr,  Fabriartoa,  Adlea  la^  C«ap«B- 
rUM  Ilr  UifBhaliibaMw,  ari|MMü  «tc 


Wir  er»iu  lirii  ilie  P.T.  Ei-ienbalinverwaltnugeB, 
boi  Offart^Autehi-eibaug««  naMn  Finaa  ia  Mit- 
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Jn.ifuir-.irr 

itMcn,  vn.  i^riirh,  |tcuHiftf|iilTc  il»:.  74-76,  SPicn 

CenIcalljtiiUHaen  aller  Svjtfmr,  tocalticijunfl«  mi«  ©tfcn  bm>4br)fr 
CM^ndion,  rooM«*»  unb  £ajairnl|«i]Wi|m  oflK  SflteiM,  Onililaiioiu 
XRiMtn  mit  IUI»  oirne  mtd^inifi^  8(trM,  CrMtra-Vnlasn«  fllr 

lajni  3pr  Pft(«raBii4  ganjn  StSM«  mit  <SJ'>  uiib  nPaffrr.  ^chuiinaü- 
fniigill,  «raniintMgfn,  CnlnMi^erunjeii,  Xifsinfrctions-^difulKn, 

IM»  PK  Jtalllnnii  «In  nf  »«m  Citltlr  »n  etlanttttttlt^nt*  M<t»iiiaiii*fii 

grifn»  iiKb  UitnniR  Atktllrit. 

Dia  aohaei<Ug«t«&  Uaifonii«!! 


M.  WOLF,  Uniformschneider. 


d«v  k.  Ir.  ttar.  «itMtatMili««». 

Wieil,VI.]fliriahiIforstrassc  29  vis  ä  viBderSttfiäkaMnM. 

FMialliU  grau*  OBd  tnaoo. 


k.  a,  k.  Bof-  oad  «bhcU.  rrlT. 

Shknua-,  llniii(«fl«li«-Gad«eftt«-FalHU  und  Bledt-Ptrrortr-liuuJi 
Wim  wiiMiiif  Tiimiiniiti—ii  iii  iiimiiniii  inm 

empfFhlen  (ieb  znr  Lieferaoic  tod  allen  Arten  Elit«n-  and  Veailng- 
drabt-(<rtTeben  nid  -ti«0echten  für  dw  Eise iiIiAl.trvmn,  nü: 
AschCBkaitm.  Kanchkastt^aritter  nnd  Vcrtlirbtnn^si^eTreb«; 
«unsi^rilein  FciiHtiT- uml  Obi'rllchtcn-HohoUfiUiTn,  patentiert 
Kcpreaaten  WorfKittern  für  Herst-,  Kohlen-  und  Hüttenwerke, 
ilb«rhKapt  für  alle  Moniamwecke  ala  besonders  rortbeilliafi 
«Dipfehlenawert,  Knwie  naireloeht«!  ond  irearhIUxten  Eii>eB-. 
Kupfer-,  Ziak-,  VeninK-  nnd  StalilbleeJieB  m  Sieb-  nnd  Sortier- 
Vorrichtangen ,  PrnhMeilen,  PateBt-8l«lil-Htaehelrnundritht«n 
nnd  allen  in  <lip=f»  Kacl«  t'inflchlÄKi^fn  Artikeln  iu  Tor/.UKlIehater 
Uiuillllit  zu  «l.ij  billlirhtrii  l'ri-iseii. 


m.  Geusangasse  9,  Budaptst,  Akademiegasse  ß. 


VfWICniMD*  CartAnbilleu  f.  EUMbabiena.  DanpfaehilTe,  (»««ouder« 
MHipiHv»  ZtttelblUeta  I«  Bloeka  mi  Raiten  mit  CuDiroiniiiuioeni 
für  Trsmwny»  nn<1  Oinni>>'i««r- ;  Lai,TT  v  m  Comptsteurcn  bc«tt;r  nind 

ii?i:'-H -f  I '  Ii  >trii' •i'vi,   llecnupirzan(jen,   Ir-ii-rh  M.-ti  Billetkasli-n  •■tc. 


Eittuiessarei  ui  latctiinenfalirits-ActieB-ßeselliclafl 

Bndapeat  nnd  I^eobemdorf. 
HArt|rasar4d«r  KU  B*hn«B-  «ad  B«Baiitometiman- 
cra.  —  Bwteuu-KransanyM.  —  WaUsnattUil«  mit 
■WWWW.  Tnrblnaa.  —  ■tMwMiML  Itaaa« 
■tMUM— ,  )Bolun«lt«ns«n.  —  Avartstaf  fBr  Xtocm- 
bahiwn.  rk%rlk«B  und  KtUiIan.  —W^g«n»,  WclohMf 
Br«haoh«lb«B.  —  DlvarM  Ban-  n.  Masohlii«DarlM>ttML 
—  KMOhlnan  für  P»pter-  n.  Holzatoff-Fabrlkatlon.  — 
Qaa-  und  Petroleum-llotoren.  Elektrlache  Be- 
ICllohtang'B- Anlagen  nod  Kraftflbertra^anK  mlttelat 
Fernleltnnga-Bystemc«.  ~  Rotatloni  Dyoameter 
nnd  rriottonaknppluDg-en.  —  Stablffnaa. 


»•••4MMMM« 


fnuconranti  lelist  ZaUDimiilieiliiipiiiai 

für  Eiaenbalinbeainte 
fibAx  TTaiformkleider  und  XTnliormsorten 

versend«)!  tjr»itisi  und  rr>ir:oi> 

Mortti  TUler  A  Co.,  L  il  L  Hollieferauten 

Wim,  Tn.  mUlduawM. 


Sp*ttlftlffabrlk«m 


PUMPEN  U/AAGEN 

■        afltr  ArtM  "  ■  «r  urf«..  7wM>k 


fBr  Jaiian  Zwack 


••■■u4lt-6tiiUKkifl  fli  Pinpti-  ui  liHtlMBnirtUttoi 

w.  «ATveiis  wi0iiL.s;;iää{::^% 


TadclloMe  "Wt 

Uolformen  nnd  Uniformsorton 

|en  mi  KttaMtmaCIl 


■feüi 


WILHELM  8KARDA,  WIEN 

IT.  FavMMcaatruM  Mr.  M  ui  WmM 

Bptdal-Attite  flir  UfilkMdtr  vaA  Unta. 

pmilrt:S!i 


r.  1 


^  „DER  CONDDOTEVB" 

OOfliallaa  Onurimdi  dw  Murr.'iiifU'.  linatakaai 


AM^OTaaeva,  wvlob«  s«lMh«a  icn  KrMliMnnafll-'  

KafM  atn^vln,  «m^aka««  »Ii  KmIiU«|«  uai  «tnl*«  lUn  F.  1  

KlUtlu  B»f««  -'<<l  kr,,  mil  fri  i.j  I  . ,n       i„l u ii-       kr.  — 

•m  PBÄHUHEBATZOVBV 


DU  VaHaiaktadani  R.  v.  WALOHCIM  ki  Wlaa 
IL  Takantnaa  O.  SirrflMiiB:  |.  MalmUaaM  la. 


NSERATE 


ttr  4la 


Eisenbahn-Zeitung 

watdaa  voa  te 

Buchdruokerei  B.  Spies  &  Oa 

Ykn.  T.  BfaaiiHBSguae  M 


lilliir<t  brrrclinct. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 

RcdadiMi  und  Administratiom  \  4  xt  MMmement  iul.  Postversenikit|> 


FDr  in  Tralurbr  T.r\tk  ■ 


^   dul»  AstorroiGhisdier  Eisenbätm-Beomteii.  «^y/Mux,, » 

Eracheiat  jeden  Sonntag'. 


40.                      ^i^flai*  dflifc  4.  Ootolier  ITOO. 

XIX.  Jah^gsng. 

iDeenten-Jjiiialinie  bei  K.  SplM  A  CS».,  Wloi,  V.  Stm 

uiengaaM  1$. 

K.  k.  österreicbische  Staatsbahnen. 

Fahiplen-Aen4entn|r*n  vom  1.  Ootober  1806. 

Am  1.  0«to?i«T  isn«  gctiiiiKt  auf  den  r.iuien  iliT  k.  k  IfsUr- 
Kiehiachen  Sta«Ub*linpu  Jer  \S'mt'-Tlnhjiiliiii  xur  EitifilLruiic  Die 
weMOtüchBten  Verindcningeii  im  Zugsverktiir«  van  und  it«cl>  Wien 
ga^cMbcr  im  vorjihrtgen  Winterrabrplane  «iod  iwdiMCHl«: 

.1.  Im  FernTerkehr: 
Der  NaohnitlaKs-Hchnellintt  (Nr.  305),  Wien-Wenbahobof, 
ab  :t  UliT  iiö  Uin.  findet  in  Liuz  dlrecte  Fort«etiaii)(  ola  Personen- 
tag  bin  S.ilzbarg  und  auch  in  der  Uegenricbtnni;  wird  durah  die 
Beibehaltung;  de«  biaiber  nur  im  Cammer  Terk<>br(iii<)i>ti  '£nse^  Nr  IB. 
SaUbortt  ab  II  (Ibr  A  Uin.  Vorm.,  eine  neue  Virliiinliiiii.'  SnlzLi.ir;;-- 
Wien  mit  Ankunft  daxclbat  um  >i  Uhr  50  Miu.  Abend»  KescUaileu. 
Sowohl  bei  diesen  neaen  Verbindnng«n,  aU  anch  b«i  den  Tages- 
SebaelUtKea  Wiea— SaUbnrK  Nr.  .S  nnd  4  findet  di«  BefSrdetnng 
TOR  BwiiiwM  MUh  '»  iat  III-  WacsuekM«,  mi  imi  o  b  n  e  B  e- 
•  ekrlttkuBf  Matt.  Der  Verkehr  der  PerMBeuln  (St.  19m.  90) 
Wiem  «b  9  Uhr  40  lOn.  Nachm.  und  Wien  an  10  Uhr  50  Hin.  Vorm. 
wurde  nm  Weil  bii  f^ambacb  ausgedehnt.  Eine  weitere  neue  Per- 
fonenrngarerbindnnir  iwiiw^hii:  Witn  rmit  Sjlzdurg  wSlirend  der 
Winterfk-hrplanpf-rioilr:'  wnrdt  iliiK'ii  lii-'  H^-ilieliiUiinir  ilf-'  biaber  auf 
der  [gatiüt^n  .Stn-i  anr  iui  huuituer  in  \'etkp|;r  K*^''i^taten  7.agm 
(Nr.  17)  Wifu  Ai)  5  Uhr  45  Hin.  Fröh,  Salzlmr«  in  4  Chr  4  Miu. 
Nachn.  nnd  in  der  Gegtiiricbtung  durch  den  Zag  (Nr  18}  Satsbnrg 
ab  11  Ohr  ft  10a.  Wiaa  W  Olv  40  IUb.  ^bw4i  fe- 
nlafkB. 

Der  Zag  (Nr.  17)  Wien  ab  5  übr  45  ITiu.  FrOh  findet  nun- 
mehr aach  io  St.  PSlteu  durch  neue  Xn^verbindnngen  directen  \o- 
adilnu  bU  HiiinlVld  Can  «  rhr  37  Min.  Früh)  nnd  Kprnhof  (an 

10  Uhr  Voroi  1 

Di«"  in  «Irr  vorjährigen  Winterfahrplsnpprio  If  finm  »!  «richent^ 
lieh  in  Verki-hr  ^e»et2t«u  Lnxn»zQ4fe  Wi^n— Nizzn  .;*':iiinf-i  hphIph 
noiuiiehr  dreimal  wlicIteaUieh  verkehren,  and  zwar  in  der  Hicbuini^ 
lee  Wioi  «mb  NvrialMr  1.  J.  Ma  ifaidiiiaidleh  «t.  April  1897, 
WiavWeitbatalMf  ab  fi  mr  SS  Wa.  HiAm.  Jain  XtaiM;,  llitt- 
woeh  and  Freitat;  i  in  der  aegeDricbtOBg  TOI  5  NvTMBMr  18M 
Ua  S9.  April  1897,  Wien-Weaibahnbot  an  Jciau  1NaiiMa(,  Denaan* 
tag  nnd  Samstag  :4  Uhr  W  Min.  Nachm. 

Auf  der  Linie  Wit-n—  Egcr  »vi-nli  n  Air  T.it;i;<  .S.  hiieUillge  (Nr.  3) 
Wien  (K.  F  -T.  1?  >  Rh  s  Uhr  Hin  Vnnn.  und  (.Nr.  4)  Wien  an 
9  Uhr  20  Min.  .\iionii.H  ii  innifilir  auch  wahrcnl  ikr  Winterfahrplan- 
periode  beibehalten  uud  auch  Wa^un  III.  Cl^c  fuhren.  —  Die 
wllnwet  des  Soatmerti  beatandeoe  Fortseisuug  dea  in  Oaittad  um 

11  nhr  7  Mio.  Vorm.  eintreffenden  Feraunenangea,  welcher  in  Abs- 
doff-fl)pperadorf  einen  Anaeblnsi  nach  Krems  vermittelt,  bia  Wien, 
Uaibt  anch  während  der  Winterfahrplauperiode  aufrecht  und  trifft 
dJeaer  Zog  (Nr.  '2»})  in  TTiüu  am  «<  Uhr  Abend«  ein.  Die  im  Som- 
n>er  1896  erfolgte  Bi-s< lils.iuignng  der  twischea  Wien  nnd  Prag  ver- 
krlirenilcn  Schnellzili^e  <Nr.  6  n.  6)  wird  auch  wahrend  dea  Winter- 
(lieiisteA  b>>ibeijaU<jii  und  werden  dies«  Züge  wie  bisher  um  8  Uhr 
40  Hin.  Xnehm.  von  Wien  (K.  F.  J.  6.)  abgehen  und  uut  7  Uhr 
80  IfiB,  Abaala  in  Wien  eintreffen. 

B.  ImLoealverkebr: 
Auf  dtr  Linie  Wien— St.  Pniten  werden  die  im  Sommer  ver- 
kekieadeu  Züge  (Ür.  4».  188,  187  a.  147)  WiaarWestbaiiabof  ib 


8  übr  40  Kto.  and  6  Uhr  80  IBa.  Nadua.  bla  Bebnriekel,  «  Uhr 

so  Min.  Abend«  bis  Farkersdorf  nnd  10  Uhr  Abeada  bis  Neuteng- 
buch  und  in  der  (jegenriehtang  die  Züge  (Nr.  84  a.  184)  Wien  an 
7  übr  r,<)  Min  Frllli  und  ü  ULr  L'B  Min.  .\bpnd»  ans  Puikersdorf 
mir  bin  einsdiJK'Kslii'h  IH,  Oclulitr  1.  J.  lui  Vfrkebr  bleiben.  Die 
Züge,  Wien  al'  il  rhr  4ii  Min.  V„riii.,  Wif^u  an  s  Vhr  55  Min. 
Abends  (im  Äumiuer  S  1'l.r  Min.  .^bei.d^i  wridrti  ,1110h  in  der 
WiDterfahrplanperiode  zwucbeu  .Neult^ugbacli  uud  .St.  i'uUeu  wettei- 
gefObrt  werd«n. 

Auf  der  Linie P<ichlarn-  Kieoberg-Oaiuing  wird  der  imSoauaar 
neu  geacfaaffvuo  Anschtu.'tii  run  den  Zügen  (Nr.  17  a.  13)  Wiea  ab 
a  Uhr  i'<  Hin.  Frllh  uml  [i  I  hr  30  Hin.  Voria.  beibehalten  werden. 

Der  Verkehr  der  Zttjk'e  lier  Linie  «clif^ibi.-iHlit  KerLlinf  i^r,  1919 
u  1918)  ScheibuUhl  ab  IJ  I  hr  ü«.  iiin  N.ichm..  lipzw.  Svhtibmtthl 
an  8  Uhr  9<;  Min.  Naehm.  wurde  aut  die  Strecke  H  ilit^nberg— 
St  Egydi  »iTi  Neuvralde  aosgedefant 

Anf  der  Linie  Wien— Tnlln  werden  die  wShrentl  «Ii»  äonmera 
iwischen  Wien  nnd  Katsandorf  verkehrenden  Zllge  (Nr.  84 
u.  44)  Wiea  (K.  F.  J.  B.)  ab  9  Uhr  40  Mio.  Vorm.  und  1  Uhr 
60  Uin.  Natbn.,  Wka  aa  11  Dbi-VenB.  aad  8  Ubr  M  Min.  Nediak» 
bis  einschliaialrai  18.  Oetober  1.  J.  verkehren  oad  die  Za«  (Nr.  IIÖ 
u.  130)  Wien  ah  H  Uhr  10  Uin.  Nachm.,  Wien  an  6  Uhr  25  MlB. 
Abends  wihreud  des  eanien  Winters  beibehalten. 

Die  bisher  im  Winter  nnr  bis  nnd  Ton  Kritsendorf  rerkehren- 
ilen  Züge  (Nr.  43  n  13H)  Wien  ab  4  Uhr  DO  Min.,  Wien  w  h  L'hr 
Abends  werden  in  der  kommenden  Wintprfshrplanpcrifldf'  bi<.  ii-/w. 
NB  St.  Audri-Wordera  verkehren. 

Die  ItU  den  S«miiter  geichaffene  neue  Verbindung  tuu  Wien 
bia  Kinaa  Bit  AsacUaes  in  Badondaif  bia  LaagaalaiB— Haiadaif 
(WIcD  ab  8  Vbr  Nadan.)  wlii  aaeh  ia  te  WoilarMwtlMqM'ioda 
beibehalten  werden. 

Die  weiteren  DeUila  aind  aaa  daa  varMwülobMa  FabiplaB- 
phki»ten  zn  entnehmen. 

aaneutateav  Aar  ■■liartelle  Meawelt. 

Die  UAailga  BaatlidiaiHH  dat  Ib  div  fltwak*  Iglan— Tat» 
nlaBMCB  Haltaitalle  Vaawatt  «iid  Tiai  1.  Oalabit  1M$  aa  i» 
ÜateV'Cef  akwe  ab^feladert  «erden. 


Zeltmlae  ErhOfanng  dea  Lagergroldea  ftkr  Sctuütthola- 
aandoBfeB  1b  Wlan-Weatbahnhot 

Mit  Genehmigung  den  hohen  k.  k.  Kis' nb.i<m-Mini<it?rramii 
tritt  wegen  UeberfUllang  der  Holslagerplair.i:  iu  Wnu-WL-.tb.iLnhuf 
im  Sinne  dea  §  6<J  Absatz  7  des  Eisenbabii-iktTteb«  Ucglemeuie  die 
nachstehende  zeitweise  LagergelderhOhnng  daselbst  ein. 

Mit  1.  Oetober  188«  bis  anf  Widerruf  wird  für  jene  Sendungen 
von  Brettern  nnd  sonstigem  Schnittmateriale  dar  Pm.  H.  19—119 
der  OBterdassification  dea  UsterreichiaRh-ungariselNB  Tarife«,  Theil  I, 
welche  nach  Ablanf  von  M  Tatzen- nach  erfolgter  Avisimi^  (dea 
Aviliningstag  mitgereehort)  ui>:bt  vom  Lager  gekommen  sind,  ein 
Lagergeld  von  1  Ktenier  fdr  100  kg  und  1  Tul;  uel»fit  LAgvrgeM' 
Saaehlag  von  lOo/o  erhoben. 

AlWgeaffaiauw  von  dieser  VerfH^oi;  nind  die  in  Hm.  H.  19 

nur  SIAr  6  aagtiaiinaa  OagensUbiiti 

K.  k.  Steatib«h»>DUectlM  Wlab 
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osd  Dmut- 


eiasirte  Steinzeugröhren 

Reailaenrihren  t  LK>«iaiDUT-u*<ahtiM*r, 
ICnamotte  •  Zievel  und  Mörtel 

Moiaik-   und  Klinkerplat'en 

«vr  FHaa«rmti|e  «im  P^rraai,  <'*rrUorii, 
VMtlkulfi.  WirMi&llii.Tnltoira.  Uta, 
Kulliimi  tu., 
Fliesen    gUtt   nml  d««8inirt, 

hetnt  In  •Mnlt||Il.li«M  l)iiAllUU 

K.  k.  priv.  Florldtdorfer 

liii  Chamotte-Sleinzeugröhren  oi:  Thonwaaren  -  Fabrik 

LEDEBBR  «  NESSläNTI 


PATENTE 


■arkMh  md  Muitw^utz  fflr  all«  Liadar  tn/ktm 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

taNM.  tHT.  !■  Mnr«  ML  Mt  M  Mm  !■  MitaB 

WIEN,  U  RIEKReASSE  13. 


Ii    u.  If  HiiflLAfuruiUn 

Florldsdorf  und  WIEIT.  I  OptniKUWf  14. 
rr«ll-C*uranlt  unil  Oii>l>bllll«r  aiit  Wniiteli  «rtlK  und  Iraae*. 


K.  k.  prIv.  Südbahn-Gesellschaft. 
>«bB*IlxiiK«-V«rb1jidiiiiKeD  ttb«r  dicRutiten  derSadbuliu  zwi^clieo 
Wien  S.-B.  und  den  sOdlicben  Cur«rten,  dann  Trie*t  und  Venediic 
Fahrordaoiic. 


7«oFrh. 
SüAbd 

8->*AM 
»UAbd 
6-*»Frb 
•>.=■■  e 

äs* 


ej^Abd. 

».««V.M. 

»•«'V.M. 
1(H»V.M 
2-'»N.M 

9>'N.M. 


3-««N.M 
»•»N.M. 
«'«•Abd. 
Y^Abil. 


ab  Wien  (SOdbatinhuf) 
iMattiiiriie- 

(    St.  Peter  

Trieat  8.  B  

Götz  vis  Nabreaina  . . . 
Venedig  via  Connoiu.. 
iBoien— Grie«  Tia  Mar- 
I  bnrg — Franzensiest« 
Heran  i 

Mori    I  via  MarbnrR— 
Are«    I  Franxensfeste 
'an  Riva  I 


li)«<>V.M.l9-«6Abd. 


8HAbd. 

8.»»Abd. 
7'"iAbd 
2""S.M. 

3*»N.M. 


SuPrb. 

7"Frh. 
7«»  Frh. 
10»»Fr. 

•Ii» 

Ii«'; 


Ml 


2-"S  M. 

l'J«6S.U, 

ab»  U  'SV.M. 

äaä= 

UlrMM   Iftge»  I.  HI»!  II  L-1.  iwlKliDii  Wun  S.  H.— Kiani  (Ablxudal 
Wtan  8.  B.  - ll*f u  (Boiw-Uilnl  und  AU  (JkKo,  Hl»),    Sflilifwajcra  >wiKli*a 
Wlaa  8.  B.— Tri>H.  Ufin  aixl  Vniadi«,  Wlan  S.  V  —  Udran. 

Kxpr*BBsaK  Ost«na*-Trl«at  (I.axuasaff)  Ober  Brnmel,  Kttln, 
AiicliaftVnljHnt,  PftiHaii.  Wien  (WejitbahuhuO,  Wen  (.SOdbaJinhof)  Gra«. 
Direete  Anii«hlQ«iie  Ton  n.  nach  Leadon        |  mit  den  Scbiffen  de« 
„        n   ■    <•   AlesABlrteB  |       5»terr.  Lloyd. 


10.—  Viifw.  Montag  M  ab  London  an  ▲  4.48  N'a<- 

4  1"  Nachm.    .      T  „  Üitende  ,      lO.O.i  Vor 

Wenal.      ,  Wipd  W.-B...  „      10  4R  . 

,  Wien  8.-B.  ...  1  » 50  . 
ir  an  Tri«at  ab  R  7.;»  .^bd 


6*^  Abds. 
7.10  . 

9.ÖI)  Früli 


Mittw. 


N'a<-hni.  Freit, 
«rm.  r 
Donnent. 


.^bda-  Mittw. 


l>la  Wafan  diaics  Zagta  (9<^l»fwai(aa  üni  llatuuralloaa«a^«a)  rarliahrvn  diiv« 
Bwtitfhan  OalcatU— Trlaal. 

F*hrpr«lac. 


Zviaoliaci 
Wien  SCIdbahubof 
und 


Einfache  Fahrt 


Tour  and  KaloiLr* 
Kartna  mit  AniKi^.fr 
OMÜgkeit 


n 


i  I 


II 


Pnia  einer  Karte  in  GnMea  B.  W. 


Trieat  8.  B  

28-55 

31-46 

48-80 

3Ö-— 

Mattui^lie-Abbaaia  . . . 

2M-S6 

ai-ai» 

4«  80 

36-— 

29-56 

S9-I6 

6010 

37-50 

31-«5 

S8-70 

39  80 

29-80 

aao4 

26- 14 

43-10 

38- 10 

üö-IO 

46-20 

34-60 

84  78 

ae-8.-t 

4«-16 

3«-6« 

36-08 

26-63 

48-6« 

370K 

Venedig  via  Cormon« 

Franca 

Franca 

(ohne  Frci^;e|>*<^k)  . 

74- 10 

51-70 

Venedig  tia  Trie-it*» 

96  — 

(mit  Freigepäck) 

74«5 

6006 

120  80 

I 


Sclilafiilau  in  d«  iwiarban  Wl»a  (.ladbahaliofV— 
«Ui'htu  Vi  kra  ii4o  ibahclivrj  aail  S«raa  varkrhrasdaa 

W  Irn  l^ndl'>hahof>  >1<  »  in  Al-udl,  «u  *  Sü  Vur- 
-  i,ttm.  WtUr.  DalMi  Afm  Pmw  fcr  I  HilM  1  OlaM"  il<r 


1>I*  (ifbQbr  for  ..lai  II 
TriMi— ö>r»— VraadiR.  iJa«.n 
Schul  wft^li  b«i  den  !Minitll»i 
milUii«.  betraft  II.  li 
btir*fr^nd*a  Uaiatlon. 

•)  ZwlaabMi  Triaal  und  Vaaadig  mit  dao  RekiVaa  itaa  OMarr.  Uofi. 

Dia  B*a«Maag  ilor  04laBdr-TriMt-Kapra«a<ti||*  <al  auf  dan  Sttarkra  d<T 
Hadbalia  mit  allen  für  dU  I  Wafanclaia«.  oad  rar  SctiitalUUt*  lanfaaanir  (illkara 
ralirkartan  uad  >•■''■>  Katrlcliluiui  dar  Znachltn«  filr  >li<  Sclilafnanau-U^allxlkafl 
aaUaalf.  Dar  Tanf  lur  dla  /iucbla(>bUl«U  der  M>lar»««<iu-(iMall«.'baM  batrlct 
rr»ai'>  11  (IJM  (»  W.  II.  d  OlS«!  (■ro  JUloBatvr.  ilamnai'h  liiliplalaarriaa  f«r  dia 
StTMl»  Mira  lÄudbakthofi— Tjl«at.  d  l.  5**  Bilo»rtar.  fraut.  i;  l&  oJar  i.alari 
wahr.  a.  I  K,  aiaaeUiatallak  dn-  8«aai|>al(al>litir. 
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K.  k.  Oesterrelchische  StaatafaahiKa. 

K&raoat«  ZugTerblndanf  en  mit  diraotao  Wagen 

*laa.^aau«al  TaaaAMaa  «-  «ailaa«  «taa«. 

•au 


.  t.~a  .-T  pai»  tu 

!..  ax  .i  Irää  I  •• 
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7u!<  lia]  iWf  VM»»..a!  »<al|  i|ti  • 
imI  tu  a»'!.  a>_M    »  '  auli>a>|  • 


Parta 


Waa- 


Lt&a 


IM  ra 

II»  lo 


MA        ..T  Kit 

,  r-iM       .  «      itt  «la 

fr^a    I  >»l 

I..  a.i.;i I  "Tiallilf 

,         .  II  1»  I  «aa 


Vlaa  aariaaaa«  -Kar<i*ad  -  fraaicaata« 


iai 

iu.ia.  aaa 

I 


I  t*lt«aiati  UM 

J}it  M  «  S  >i_».* 

•lili  ■>  a  t»  laaa 
l'ia II  a^i  aal 


aiaia  aad 
a«aarwL^ 

au':»«-! 
t  »a»ii  Ii» 
a.a.  r  w  11 1: 

»itia  >' 

lat^  T  la  la  a. 
1 11  la  m|  t' 
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Eigene  Erzeugung. 


ff&r  dl«  Harran  ElaanbahnbaamteB 

eneoRt  in  «olidesttr  Anaftlhnrng  in  den  billigaUn  Preise« 

Josef  Messner 

VORMALS  INfESSNER  &  SLEZAK 

Unlftrailriinft-Anstalt 
-  Frag,  Oroiae  CarUgaMe  Nr.  22.  . 

SfaclallUI!  Ktppta 


ailt  Slahldrahtfailar  aa«  Ritikiar, 
bilbihaltta. 
rr«l>bUllrr  aur  Wcaarh  frrl. 


Aa  dl*  Facta  Imiaar 


r=Jr=3  r=-i  t~  ffS^^^l^-J  r=^r='r^  BHI,im^Ö 

\\illieliii  IllirkhardI : 

Wien,  Vlt/3.  Neustiftgasse  108  j 

Fabrik  uod  MustorlaKur  der  anerkaunl  Tor-  j 
lUglichxten  j 

Regulir-Füllöfen 

Emaillirte  Mantelöfen  ; 
FollSIen  mit  KoctivorrichtoDg. 

niii>tr.  KataliiKn  iioent^eltllcb  and  franco  Pest  \ 
rroviuraiiftrÄge  gegen  Nachnabme. 
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K.  Ic  fTlv.  S04ibalui-6ea«Uwhaft. 


An  I. Oetabcr  I.  J.  tritt  tnf  •lamtlf «ben  in  Batriake 
4arS  Oll  bahn  befindlirbenLioieu  die  Winterfall  r- 
«  r  d  n  a  II  g  iu  Kraft 

Die  DoppelfQhrnrie  lifr  T  n  g  *>  ^  S  i>  1- ti  «  1  '  «  il  g  i»  «wiscli»« 
Wien — Bniel:  a.,'SI.  winl.  wie  alljaihrlu-h  iai  Winlcr.  siMirt  umi  irftit 
der  TogeB-ScbnellsUK  iwcti  Tnest  üiudd  um  7  Uhr  2ii  Hin.  JVfth 
von  Wi«u  ab;  die  Ankauft  iu  Wien  (uns  Triüsil  i-ifoli^t  am  »  l'hr 
45  Min.  Abead«.  Dieie  ZHge  werden  snglejeh  den  AotcbliUM  van 
Bnwk  Mar  LaaM»  mA  Paatofd— Venedig  aad  letou  ?e(^ 
nlHtlu.  Dia  bal  diwea  ZAgni  hm  Sonraer  beetebendM  Beedirta- 
kangen.  hintaMMi  4ut  Batttm«  te  «rittdi  Wa«aiieiaaia  in  Ut 
Wieoer  Loealatneka,  warfen  Nr  ata  Daoar  der  WteterfabrerdaaiMr 
«nfgeboben. 

In  dar  Wiener  L  j  e  a  1  h  t  r  e  c  k  e  wird  die  betreffende 
Wlnti?rf»hri>rdiiuii^  ilfs  Vitritiliii'»  »luTuials  um  mthrerc  ZBr?  ht- 
r*ichert  iiU't  wirilen  Zll;;»-  r.li  \Vr -Nfiistidi  um  \')  Ulir  'M  Min 
Vurai.  uai-b  Wien  (an  Iii  Uut  Uii(ags>,  «oirte  Wien  uat  <  Ulir 
40  Mio.  Abend«  aacb  Wr.-Neii>(adt,  im  Verkehr  betauen ;  ferner 
wird  der  van  Wien  um  3  Uhr  80  Hin.  Nachm.  abgebende  Zug  itatl 
wie  bUMr  Me  Uodling  nnnmebr  bis  V  »  •  1  a  u  in  Teduiur  gMCttt. 
Um  dea  Pkangieren  des  Trie«ter  Sch^ellza^^e«  die  MVglieilkiH 


^1.0»- 


bieien,  noch  nach  den  Stationen  der  Loealatreeke  ra 
6er  um  10  Uhr  bf>  Hin.  Abeitds  in  Wien  anlangende 
tober  au  von  Wr.-Nea»tadt  an»  in  Verkehr  geMUt 

Ansserdem  werden  noeb  swiaeben  Wien  nnd  MOdling  nm  vier 
Zflge  mtbr  Terkebren.  rti>4  zwar  ftb  Wien  tim  2  Uhr  36  Hin.  Nachm., 
dann  am  6  Uhr  15  Jlin  AhnA».  tcrtif-r  um  H  Uhr  46  Hin.  Abends 
und  ptKlIiph  ab  Mfldlinc  iiacli  Wiea  aiu  I  Ultr      Min.  .A!i«nd)«. 

\ucb  auf  der  Lsnie  Lieiing  —  Knlteuleut>csben 
wcnji'ü  hfuer  iiiii  rini^'fi  ZflR«  mehr  verkehren  iiuii  An:  Zili;e  :  Wien 
.ib  h  I'lir  4ri  Min  FrlUi  nmi  Wien  ab  12  Uhr  :('>  Mio.  Mittsgs  iu 
I..ieaiaK  Aiucblnaa  nach  Kaltenleatgebeo  Hilden ;  anuerdem  wird  der 
'  te«  Wien  nm  1  Uhr  86  USa.  MaahB.  afefthaadai 
'Tan  Xadau  Ma  KaMaalaotgalaii  an^gadahnt. 

Aaf  der  Pottendorfar  LiniauM  dar  WateililHiilaB 

tria  In  Vorjahre  eingefBhrt 

Zwi»cheB  Grat  nnd  Brock  a./H.  wird  der  Verkehr  der 
/Bge :  Graz  ab  4  Uhr  38  Hin.  Nachm.  nnd  Bruck  a.yH.  ab  H  Uhr 
40  Miu.  Ab'uil!  im4  anf  dar  Laobnar  binia  Jeaer  derZUga: 
Hr  ick  a  M.  »h  lo  Uhr  15  Min.  Venk  oadLaabMi  a\  5  Obr  aOKia. 

Nachm.  e  i  ii  g  e  9  t  c  1 1 1. 

Auf  der  Kuirntner  L  i  n  i  «fr.len  .Iis  I.noaltUg«  zwischen 
Klagcuiuri  und  Unte  r-I>raabarg,  sowie  diejenigen  zwi- 
»oben  Klage  II  (urt  nnd  V  Ii  l  a  c  h  anaaer  Verkehr  gesetzt,  jedoch 
die  Z4ge  ab  Klagenfort  3  Uhr  20  Min.  NMOini.  nsd  ab  Villach  6  Uhr 
4fi  M&.  Abendm  auch  im  Winter  im  Verkehre  bataam!;  Camia 
«arte  aacb  die  ZDge:  Franzenafeste  ab  8  ülv  90  Wm.  Vvm. 
Lienc  aa  18  Uhr  64  Hin.  Nachm..  sowie  Villach  ab  U  Dhr  SS  Mia. 
Vorm.,  Meaz  an  IS  Uhr  40  Hin.  Nachm.  und  Lienzab  6  DhrBS  Wu. 
Abends,  Villaefa  an  9  Uhr  SS  Hin.  Abends  eiageMcUl. 

Auf  der  Tiroler  Linie  treten  die  amUuKeh  fai  Winter 

llhlich»«  Modifteaiioneu  de«  Fahrplaue»  ein. 

Auf  ilt'r  Linie  B  n  rt  ft  |i  e  .i  t  1*  r  .i  ^  ft  i  Ii  o  f  nerdeii  ilie 
TaKe»-ächiiellzttge  bi.<t  ant  Weitere»  im  \  c  r  l>  e  h  r  e  h  i^- 
Jaasen  werden. 

Das  NXbere  ist  um  den  vetOffentliehteu,  ab  1.  October  laSNi  gil- 
Ügan  Bli^ipllnen  zn  eraelieu. 
^Dia  yahcpUne  gelaaf 

nufAfant 


ine  gelaiiBCB  wM  wfear  m  md  BwiMawuiB, 
Lacatiandwn  awh  ia  aHm  lUaktralliaii  bWien 


Ah  I.  Octaber  L  J,  wM  in  der  ftraeka  Wfei— THail, 

awiaehni  d«n  Stationen  Raisdorf  nnd  Wildon,  die  Station  W  e  rn- 
dorf  für  d'ju  OesammtTerkehr  eröffnet  nnd  in  der  Balt'^tell!' 
F  r  i  t  ?.  e  II  .1  iler  Linie  Kufstein  -  AI«  d*r  Frachtenverkthr 
aotirirt.  Dip  erwShnte  Haltestelle  wird  tmiji  srlbeu  Zeitpunkte  »b 
*U  Station  ttr  den  OemauntTerkehr  die  Bcsacbnang  .Fritxene- 
Waltea»'  fBhren. 


ai(r<lB«*t  UMI. 


Telc^m  3471. 


Friedrich  Weichmann'»  Witwe 

Fabrik  tod  Slgnall&iriings-,  Beleuchtuas«-  und  AusriistuBge- 


^   -i-^    M  MW  i'a    WJ    .-^     Au.rilhr.m«  für  .Ilf  H.rrrii  lliitolMMBia« 

VAVB08KA  A  MATTES,  k.  n.  k.  Hoftebneider 

Prag,  ttgtantr  itm  StatlUtor  Wfeksast. 
K.  X.  prlv.  MraohMltaitige 


BruiKlili-rij^ni^Milt  II  Vil 


Oesammt-VeniAenanmaa.  aSt  B^Bam  daa  Ym* 

waitnngaJahMa  18M  i.  81S,ä59.1«l-- 

Reierrefonde   3,639.647-11 

Prftmieii'KitiDiilime  im  Vannllaägi|aftta  IMK  .  .  ,  I,S31.870-13 
Zahl  der  Versicbemngen  ,       186  89^' — 

Eisenbahnbau. 


oMhII.  «■MbahiftiiitiH  alt  viaQ.  PMia  iai  Ptajeet. 
Bas  und  Xelfiak  van  Bmg*'  md  Leotlbahnen,  im  B«hnerh*linngs- 
Tttd  Maiebfnenwesen  Tenlrt,  wllneeht  d.  Projeetsrerfassnng,  Bau-  od 

Betriebsleitunsr,  auch  Dctailproject*"  filr  H.icli-  und  Unterbauten  SU 
nbemebmeo.  Ueti.  Off.  noter  ,Baa  oder  Betrieb"  an  die  Annancea- 
Bipadlllaii  Helair.  fliiaUk,  Wiaa. 


Frager  filseflindustrleGesellsctiail,  Hob 

I  Krugerstrasse  18. 

Enengniase:  äteinkolilpn,  Cok«,  Boheisen,  Eis6Q-üas»wa«ren,  RShren 
alle  Sorten  Hercantilaisen,  Fafoneiseo,  Trilger,  Schienen  und  Kaeabahn- 
Ueinmaterial  etc.  Keasel-  nnd  OHanbleche  in  Boscheo  nnd  Achaeo. 

adarVhMi. 


M&meratioiis-EüLladmig 

anf  die 

.OesterreicMscliBEiseilialiiiZBitig" 


In- 


Mit  I.  Octob«  liwtt  basbuit  il«8  IV.  liutj-tfJ  i^tt  XL\  JnJintwu:« 
■md  AUlaaiisTartirntHffi.  vcrro  „^^rl^  tw!eTT.Mry,ij.-.|i«r  F.Ui-ti^iahn.Botnitpri" 

icneo  WaeluaKJirirc 
DtonOeslarrsleMselia  Elaaikahn  Zsltunt"  iumfi  in  jtatt  Knmnier  tuita 

Je 

ena  daaOe 

lanasr  no  bantaiM  raehoiaasm.  Bswadsrs  BBehaiebt  wird  aaf 
H«B«niiie«n  BBd  ^rtaelnllta  te  alte  ftohllstsa  Kwti^  (»• 
BumtD  aail  d«r  Lauf  «tar  asenbiluipaliUk  ia  (aelilklMr,  otijcetim  Weiae  dar- 
gflstellt.  Sttaends  Rabilk«  ato4:  di«  tesealseiie  a«B<aehaa,  worin  <tta  D«n«st«a 

elMnhtihntK.hnlsahsB  Naohrichlaa  aasatlcit  >7uitiirllLriil<iru  K'l<r»i'ht  wm.'.pn.  .ljuin 

dl    (:  h  r  [n' 1 1.  '  itr  PoreoaaUaa  «ad  MiKoLli'!  '.i:^..;:.'  n.i:!  .1  n-  Vtrn-d'.Lng^b  Itl. 

in  li.li.HtndsJsalalatSrtMii«,  die  EalMksliunian  dtt  t:i<Hkiliii-gcbi«di|«rlclitai, 
«Um  ooai|ieB<ueM  Basprcdtaag  aller  (acMItsrarlsalMa  Ers«ksiaaa|ea  nnd  ein  Ab- 
Iraok  der  Im  .Clab  eatamiahiscüMr  KlamliahB  ■  Beaataa'  aliec)iall«a«D  Ikcli- 
Uokea  Orif laal-Vsrtraea. 

Di»  aMstarr.  Elsaakaha-ZMIaai"  kasMI  laalaslva  Zaatadma  far  PatI: 


.  Hark  12  gaaal&hri« 

Die  Administration 
Wiao,  I.  Bfehenbacbgaaee  11,  Meinaia. 


Digitized  by  Google 


iPi*«,  Vn.  ^eiMx,  ilfuniftoofTe  i»r,  74-76,  SUIcn 

CBpff^IrK  f14  >UT  Prp|rctttuiig  uns  Uuifü^miis  DOn: 

tfntralijtijungtn  aUtr  S^ftriiif,  locallieijiingfrt  mit  ©(ffn  Iwirährltr 
toitftrurHon.  It>aAjon>  unb  Cajiiltnhf i3unatn  aller  5\i'ifmr,  IVnlilation»- 
anlaafn  mil  unft  oljiie  mfdianifdrfii  yctrirb,  (Irt'<r(ii-}inla9(ii  für 
aQ(  ^ni'nfli'i'}»»!!)',  ^!)c-2liilajcn  uiib  £iiriisbJil«r,  Iljinpf-,  Vodi-  uni 
tPafd^rät^rn,  <Sos-  nni  Wa\{tttptrUn,  (Siis  nni  IDüfffrlfitun^fit,  21n» 
laarn  jnr  Dttfor^inig  aanjcr  5lä^)f  mit  (Sa»  aitb  iraffrr.  Kohrranali- 
fhnngm,  Prainirungrn.  £iitira(Tfriin>jfn,  Drsirifrf)ioii».21iiftaltrn, 

Vnltctmu"  ■"*  tmuWif  Mrkta  IgUcaficl  ■■ItnikrIWI. 


PATENTE.  Muster  und  Markenschutz  ^, 


J/rsr./.MOM/ir// 


  II  Li. Till. .ii  «ul.irl.irl.r  i'..ui.l.A  =  «»ll 

Wien,  I.  JaBomirgottstraiie  Nr.  4. 

TiliphO*  Nr.  7lt4.  Ttla«rtmin  *l)r*ll*    Prl«llig.  WIM. 


Die  lohneidig^sten  Uniformen 


lUf-rl 


M.  WOLF»  Uniformschneider. 

Llefarant  "^M 
der  k.  k.  ümi.  Ntantabahnen. 

Wien,  VMIariahilferstras.se  29  vji-4-vU  der  Stifukawrne, 

Preltllit«  grmtla  und  (ranco. 


Mehiuieröle 

i'r 

Eisenbahnen 
ÜanipfHihifl 

ctc 


^.0^  ,  :>^Schmierfette 


für   K i*e n  b ab  ncD, 

Kt'ri;w<Tkf  Ptc. 


»••MM 

Preiscoliraüts  nelist  ZahloisliediDpiisseii 

für  Elaenbahnbeamte 
ftb«r  TTnüorxnlcleider  und  XTalforxnsortan 

versenden  gratis  und  franco 

Morltx  TlUer  &  Co.,  fc  tl  k.  Hoflieferanten 

Hlen.  VII.  Stiftskaserne. 


Bpeoialfabriken 


PUMPEN  lA/AAGEN 

'        aller  Arten  "  ■  für  Jeden  Zweck 

liBoudlt-Gisillitlun  llr  riopM-  utf  luiUinillkrUidea 

W.  Gairens  Wien  I.s^S:Ji^:"„f: 


14. 

irgratr.  6 


Wichtig  ftir  Eiaenbahneni 

P£T£R  KUBO'»  Nachfolger 

Wian,  Z.  ScbottanxlBC  28 
Baumwoll-Bplna-  u.  laaohanUoha  Dooht-  n.  Bandweberal 
Spaolallat  fttr  Doohta,  Putx  und  I.«r«rwoUa  in  Eisenbahn 
Zwei-k«ii,  sowie  Lager  aller  OatinnK^n  Bargwarka-  and  Oraban 
doohta 

in  Ht.  nartiu  II.  d-  Trnun  iKiem.stlialbahn). 
W  Tadellose 

Uniformen  and  Unifonnsorteo 

Br  ElteibakavtrwaltuM«!  ni  flr^iiHerrei  ElieakakiibeaBtaa 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

F*»oHl«nBtr»B»e  Wr.  28  and  Wmlt«r|t«aae  Hr.  K 

Bpeoial-Ateller  ftr  CiTilkleider  und  LiTrÄon 

Prijniirt"  !''•••.''»"•.  ■a4rit.  Br«n«l,  ItaUKM,  Tnüa, 


iriV/i,  IlJ  'i.  lAtrbrrrynime  13 

>'iibrlkAut 


Beleuchtungs-  u.  Signallsirungs-Gegenständen 

lUr  Eiseub&hnvn 

Krs»ugt*r  tud 

Gas^li]tl^icll^lafflpe^  mil  Aner'sclien  Glölitörpern. 


V¥T¥,g^  A  ^^aschinenfabriks-Actien-Geselischuß  vormals 

MJ  MJ^J  fm.r%      Gutjahr  &  Midier  —  Meinhard  Fernau  &  Co. 

Flbrlken:  BUDAPEST,  Aeuasere  Waiznerstrasse  70  —  WIEIT  üttnkring,  Wattgas.se  30. 
Die  Ottakringer  Fabrik  erzeugt  aliSp««ialit<t 


Uk/orLrf oiinmacphinon  fcucster  i^onütmctioD  in  »n- 
ff  Cl  nAnuyillaablllllDII    erkannt  voraügliclier  Qnalität 
cur  Bearbi-Uuug  Tun  Uetall,  IIols  nod  Stein. 

Transmissionen  nach  amerikaoii«hem  S;iitem, 
Eisenabgüsse  Dach  eigenen  und  fremden  Uodellen. 

RäderabQÜSSB  '""^^^^^^^'^^  ModeUen  nod  mit  Ha- 

Räder  mit  gehobelten  und  gefristen  ZIhnen. 

Die  nwcBUlcli  verKrilMcrlMi  Fabrik«  cnndttUchcn  (hmh  Ihre  in  N>bx«H  «nUpmUiendc  KlnniAiBiig  aieht  am  Kluclle  Kflectolnuie  <l«r  Anrir««^ 
■ondcra  aacb  der  gnalttai  «oit«pr«clietide  blllice  Prcuw.  —  Koftiavtraiiickligt  a»t  Varlaatia  iratli.  •aum«  luieciiunui«  aar  anrir««*. 


Die  Bndapeater  Fabrik  eneu^t:  Werkzeugw 

maiOhinen   neueaier  ('on.itru<ition  in   anerkannt  TonOelicW 

liu.ilit&t  tur  Bearbeitung  von  Metall,  Huli  und  .Stein, 

Tranamitaionen  and  Eisengtias;  anuerdem 

MUllerei-Maschinen «.  «ompieu  MolileDeiDriclitgigBi, 
Ziegelei-Maschinen  oaeh  syatam  Hotop. 
Dampfmaschinen. 

Lauf-  und  Drehicrahne  in  allen  OrOuen. 


Kigiotaaia,  Haraoagabo  und  Vena«  dei  Clab 
Atten  Kia«DbaIui-Beaial«a 


Urvek  tob  H.  8Mn  «  Co. 
WUs,  T.  Btsirk,  StrauMcaoM  Nr.  IC 
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\ 


Oesterreicliische 


Eisenbahn -Zeitung. 


RcOartiofl  und  Aiiii.ni;trat  Ort! 
WIUS,  L  BMiwiiiMcliguM  11. 

iMr.  m. 


B«itrt««  ward*«  Mch  den  nom 


ORGAI^ 
CHub  osteneicbischfir  EisenbaJui' 


Abonnement  M.  Po(t«ersemiii|gf 

Ii  Oadnnicli-riiiearii : 

nr       »tmfAt  «»leb : 

In  iitrlf^n  An*.l*?ilr, 
9»mMiUait  Vr  1«.  U>lt,J4l>r«(  Ft.  l» 

»IT. 


Enchant  Jeden  Sonntag. 


Nft  41. 


Wien,  den  11.  Ootober  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inseraten-AmiAhm«  bei  B.  Sples  A  tio.,  Wien.  V.  StmuflengasBe  16. 


ThQringisch-Hessisch'Sächsischer  Verband. 
Elnftthrnngr  d«B  Haohtrmcea  H. 

Mit  20.  Octofier  1  .T,  tri«  ^tim  ntflriticlsi'li-ITc-jsw.-li-^linli^Hi-beu 
VL'rbiiiidslnrif  vom  Üinm-i  \^'.in  lii-r  N-irliirn^r  |[  in  Kt.jtt.  vic]..:|ier 
in  der  Station  R<"iciiPiil>pii;  inn!  I.fi  iet  ntiUrzeiuhneten  Direclion 
«rliegt.  Ki>:nj]:l:ir>'  ^uA  iiiii.i  l'riivL'  run  Sluk  O'IO  ImI  4V  ktai|;l. 
Ki«enbabii-DirL-ijli(ju  in  Erlnrt  'Ttiii'iUch. 

Maadebiirg-Hatle  Sächalsctaer  Verband. 


mt  15.  OctobET  I.  .1.  tritt  Eum  )Is!;dcbari;-Hnlle-Sfieh«ii>clieu 
Vcibui4>tarif  Toin  1  Februar  I,  J.  der  Ntclitrai;  III  in  Kraft; 

Exemplftf!  Pr'.i'i-j.'-ii  in  '■'t  itiDii  Rpi-liPnhßri;  ni):l  bei  der  unttr- 
«ei(  liiifi  II  Iiireiimn  /-ir  Linji^li:  am  unJ  i-iiid  i'iiu  Pr«i«e  vou 
10  tig.  bei  der  kOnigl.  GeuLTnl  bif  lüod  der  SiU;kui«idieii  Staat«- 
in  DrMdtt  «rkält  u'l. 


Rhainiteli-  hwI  Frankfurt  a.  I 

gtofaliWMig  Am  Tballaa  n,  mi  1  nnC 

Uii  90.  Oe(ob«r  I.  J.  eelanKoii  zmn  RbeSoitd»*  nnd  FnuiWtet- 
SlchaiKhan  VnbandütKrife  die  Tarinicfte  I  uiul  ä  znr  EiuMtbriing. 
Diewibed  entlmllca  «lirecte  Fracbtaitit«  im  Vfiltcbre  mit  der  dift«- 
«eitigen  !>tAtioti  Rticlienberi;  eintneit*  and  Slatiaacn  dar  Dirtetiaiu* 
bezirke  KlberfelJ,  Knien.  K<bl,  Fniikfllrt  a.  H.  UMI  8t  JolMin* 
SaarbrQck«>n  anderemeits. 

Ext-inplnrp  erliegfD  in  der  Station  Keicbenbcr);  iiud  bei  der 
n<it«nceicliuetcu  Pirection  nnd  ;ind  zom  freiie  vva  Marli  1' — ,  re!«p. 
UÜk  1-40  bei  der  kODigl.  Guncral'Dircetioit  der  SUhHHbn  Sta«ts- 
EtomliabMii  in  BniHdetn  «yililiclt. 

IHt  »ireatlM  4(r  lu  k.  prir.  SM-X«rd4eatMl«i  TtrUitugstolin. 


K.  k.  til»rr«lclii«elM  Staatsbahne». 
XrMhmnK  der  Halteatalla  Btgllano. 
DiM*  ndlaatalle,  iralche  cwindien  lUn  .Stalionea  Konrhi  und 
FifriK  -  Tiirriiico  dar  IxiMiler  S»in  ll<mfiüeMie— Ctrrignan«  ealegen 
ist.  wnrde  um  D,  8«pt«iihar  L  J.  iUr  dM  FttrMHim»  end  Oeplok' 
Tarkehr  erOffiiat. 

K.  It.  8tB«tti«kli*MM«tl«ii  W1»B. 


V«n  k.  k.  EiMabtliiHilnittariani. 

üatac  triice»  dar  üli|MiMiM«  VartWw  «tkaltana  Bimiabtl- 
guiig  wird  snr  Kcmtni«  gctmcK  dan  M  Aar  In  «toRciwart  eine.4 
k.  k.  Notars,  am  I.  fktober  IHm  alattgrfniideiien  VII.  Verlnsuiig  der 
4''.|,igeD  StbuldvtrüclireibiiiiKeB  iti  8iibcr,  EmiHsiun  Islm  KcnÄUiilcr 
Babn  Gesellschaft  pUnmit.'islit  die  Niimuiem :  45H.  1175,  und 
1859,  das  sind  vier  Stllck,  g«aoi{en  wordeu  aiud. 

Dei'  Somitialbk'trut,'  " dieser  vitIhsI/'II  .ScIinldTer?iclircibiinRen 
wir  !  V  ti.  l,  Jini  ir  1^1,  ob,  C'^ijeii  Kinriebung  d<:r  drigiiiali'tUckc 
uit  ftllen  nacli  die-irm  T<tiiuioe  fällig  werdenden,  lU  den  verlitslen 
8elraldTef«chrail«nea  Mhorigae  CaoiMat  nel  den  Tnlcae  «nabasahlt. 

Vit  1.  Jinnar  im?  hSrt  dia  wcitaro  fmümm^  diatar  SduiM- 
««ricfareibungcu  «uf  und  wird  daher  der  Weitli  dar  «ae  dnadlmi 
etwa  abgctreiiiiieii,  nach  die.tem  'jViniino  iilllf  WVrdMdeD  Ompoaii 
▼oa  dem  SialO«angab«trage  in  Abuif  gabnchti 


Er«te  ungarisch-galizische  Eisenbahn. 

Bei  dar  ia  Qegeawart  eioeii  k.  k.  Notare  am  1.  october  1896 
atattgef^odeieu  Z.  Ter  Uiftuug  der  rrioriUit»-Obligationen  RmiMiou  1847 
der  Kröten  ungar..(aUa.  fiaanlialui  wsidaii  niitekt  acfieoheWag 
gezogen  die  Nunineni  BSOOI  Ui  iael.  fS»M,  dus  iiod  915  Sttek«. 

Der  Nominalbetrag  dieser  verlobten  Pri»ritAt«-OhliKationen  der 
KinisRion  I8H7  wird  vom  1.  Jinner  18U7  ab,  gegen  Kinziehnug  der 
oriKinal-übligatioDta  mit  allea  uaeb  diäten  T«naina  tiiUg  »erdeodeo, 
tu  den  verloitcn  ObU|itiaMQ  fdiCngee  Oaeim»  aad  dem  Talaae 
ansbezablt. 

Mit  1.  J&nner  189"  liiert  jede  weitere  Verzinenng  dieser  Obli- 
gationen auf.  und  wird  daher  der  Werth  der  von  den  Ubligatianeo 
etwa  abgeireniiteo,  naeb  dieiam  TeraiiiM  nitig  wardeedaä  OaD|MM 
Ton  dem  Eintästingabatrafe  in  Abivf  gebracht  werden, 

Vun  früheren  Verlugungen  niud  uubeboben  aashaftend:  Nummer 
lOlIO.  14^52,  :5709iJ,  370»l.  .I'll"  bis  incl.  ;57IJ4.  37150,  371.-.1, 
37152.  liTlIiö  bis  iüi'.  ,7170,  3717«  bia  iacl.  :i71Wt,  4ti5<»l  bin  incl. 
40.V)fi.  40r)W  Iii«  in  ■.  1MÖ65,  lOGi'i,  4.%5»,  ei-'i!«  bin  incl.  »j051(i, 
(KMi^ti  bis  iui'l.  •iU<i40,  *jMry6,  >H)»ö4.  m>t57;  bis  iacl.  *miÜ,  OUOHS. 

K.  k.  fisterreichiscbe  Staatsbahnen. 

ErdStauDK  dar  Haltaatalla  Blanltz. 

Ab  ].  Ckrtober  1.  J.  wurde  die  zwi^cbeu  d«s«  Slatiunen  Scrnii- 
koTlc  a.  d.  BL  nad  Banu  in  Kai.  lfi*/g  da  liaie  Wadveii- ( iCenic— 
Pradiatitz  gelegeneHaltaatalla  Bianili  fUr  den  Itnam-  and  (iep&ekit- 
vaikebr  arUheb 

K.  k.  Stulabafen.|MM««km  Wlee. 


ILtH 


Karioata  Zugrverbiudungon : 


Wl«-Ariklf|-  f«rt»  tmf- 


Wim    KtO    SHiifI— Liadon. 

,11  r.  •m  X- 

;  Ii» 


I  %i 


1  • «,  T  •  1.--»-*  ,  -  ■  .1  I  .  ' 
'  ^'^mt^m  fhifciw  Wim  **t  Rn. 

■  ■>  «Muri  Wm-UM»  WS  In  Wr,  m»*» 


Wim  -  «IlKki»  -  Pul». 


■  u 


Wlra-Ptnur«!  VM«4I|-R««  n  aillaa-tt«». 


ifl  mal 
III  mm 


Iii. -1  IIB.-   ffialtllL.MA   tu.«»  itl 

.....  T  tJtmUli- 

I  in  )       I  i  tl 


;  :  ?  I  ■  i-i  i^' 
U  l-i  Ji  1  i'l 


|.k.iJ....    H.-.  .  i'l....   n  M    II...- Kl..  14.  .> 


WIlp   fr.j  -  f  ,'r. 


I  II     "II  Mi 

Uitfafcrt'iaa  I«  Mr>ca,  I  ,  .^abMraeb^AiK*  29. 


4a*tk  •Wknlie*  k«N  4it  MiMIMlIU»  avaMtwe:, 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  ffgg  FloHdidorrar 

fn»  Cbamotte-Steinzaugröhren-  ul  Thonwaarnn  Fabrik 

UBDBRER  A  NESSira 

k.  ■.  k.  BtniahruUa. 

norMntorf  aid  WIEN,  I.  Opentgasta  14. 
OUalrt«  ■talnseagrröhran 

AVirt-  tiTifl  nonitSoitTinui-n 

Hsmiaenröhron  ii>  i^-^moUr  Utiihtuar. 

nr  PflMl«Riiu( 

Tf)o  rprr»nf,  WtHMlt^ii,  TmII^bIm.  (ilix*>,  Tr*ttairii, 
Gl&tte  und  desalnlrte  FUeftSD  ftir 

wniTitn  und  Wni^TerkUKhintj«! 


PATENTE 


IPAGETJOELLER&HARDY 


bvlM  BvNi.  «Hr.  ki       HM.  Mt  SB  idrw  !■  MikM  Nmni 

—  WIEN,  U  RIEMERSASSE  13.  — 

K.  k.  priv.  Südbahn-Oesellachaft. 

ium  ui  In  Fikniiii  iir  Fmniiäoi 

Gmtff  vom  X  Oetoftw  XSM. 


Bureaux-Möbel 

W1«B,  TO.  BNito  «MM  10—18. 

Bepiiutipuig«D. 


Direction  der  bosn.  -herc.  Staatabahnm. 

Coneurs-Aussehreibnng. 

Bai  dar  TelecrapbaaoCaatnl«  Aar  baam.-here.  SUatu^ 
M  «Im  AMM«Bt«wit*U«  alt  •laem  Jakrearahalt« 
Ton  «00  n.,  einer  QaarUergeMte  IW  M*  I.  u<  100 

Dlaaatx«laire  zn  boMitsen. 

INe  Stelle  bt  fttr  die  Dauer  miicn  Jahm  provUorUeh,  und  > 
■ach  mfiiedeBatallaadar  Varwandang  daa  DaiBittTuai  da. 
Pa»atliar  wm  dlaaa  BMa,  «aldw  te  80>  liaban^akr  aadi  nklit 

übenMihriUeii  habeo  dürfen,  haben  naeliniw«i«(S( 

1.  Die  SUatshiirctTochÄft  in  fVentirreieh  «der  TTngani  oder  lii 

2.  Die  physUcliP  lÄgaxmg  für  den  Kueubulindiciiiil. 

3.  IM«  AbaahiiHig  aiaar  iDWilaahnl». 

i.  Ufo  v«lltMadi(a  KmmMa  dir  daataafcio  and  aiaar  rimivlim 
Wart  aod  BciwÄ. 

A.  Kenalnb  in  Telegrsplim-,  Teirphon-  und  elektrlaabn  8igii«1 

'     Ibr  awiallacba«  nad  {NtUtlaaliai  WohlTtifaalti». 
Dia  raanalnaniiain  alad  par  Bagao  alt  baia.>baia.  BtamH 
la  Bmaafdaw  aaiahir  tai  Baian  aüt  fa  «>  br.,  «a  Bai1*Kon 


und  MOittrpaiabt^aeixx  i 
nril  1  fl.,  Terwandaagiaiigni»» 

nit  1  fl.,  ■MDSt  40  Itr.  lu  verwiieo. 
BeweHier,   welehe  hcpcit«  im  SiitntfdirnMr  nrrhm,    halx'n  ihn- 

rWT  EiöbrinjpiDKütrniii«  für  die  Qcmtclir        mif  «irn   28.  Ho- 
Tamber  d.  JT,  frutnEnrlxt. 

Sarajef  «,  In  Oetober  1806.  Dl«  DilMtlaa, 


I  15 


1 

1  ^'i 


s.a. 


7.*} 


FMi :  4T«ns.)  Puetbiob-Hatebia. 
an,  ICanin»,  nadapeet.  Otiie 
(MeniUB  mrni  Freitac) ;  Paltrtci- 
Upik :  KawMc,  NariUpTo ;  Agran ; 
Aarane. 

IfrÄh:  iNchnoll«  I  Trl«t,  mn. 
Plaia«,  fala,  Kovl^nio,  Mlaunk  ivl« 
Mtelnhrnck),  Uanobllx,  Klagoa- 
fnrt.  viilaeli,  Boiea.  Merui,  Are»^ 
iBubrock  ivta  HarlMUii),  Wolf»- 
i'fte.  l.uMealMiK  <OI«i«ii«nberitt, 
Koiliu^^li.  LeolMB,  Vocdankeiit, 
Vece'liK  (Vi*  FOBIaMi,  KaBlca«, 
EaMKic,  8ara)e*D>  FakracS'U|iUi. 
Acram :  Budapeat  (Tia  Praceriioft ; 
Neabets,  Aflanx. 
Nachm. :  (PiiaU.)  Trleat.  05rc, 
Vaaedi^ ;  Fiumft ;  Pola,  Rorlgno, 
Kiauk,  Brod,  Banjalaka;  I^Mn, 
VoTdcmberfT,  \«ubeTK,  Afl^aa. 
Nacbia. :  iPetu.l  Baro«.  Agram, 
K*ntMa,  GUna,  Daiapot. 
Naclim  :   (Pnw.i  Wr.-Netutadt, 

Nai  lira  (Pwaa.)  lira«,  Iy»«bao. 
Nachm  :  ip«r».)  Wr  -Ncaatadt, 
.*il*finami»itir*r 

AbiU  .  il*«<r«r  i  Kanin«, Bad apnat, 
PakrAcC'Lil'ik .  Kaaags,  Born - 
Brod  ;  Airratn.  .Hiaiwk,  Baajalnka- 
Mii»  -  (Sctinellii  )  Trl««t,  (iftr» ; 
VrtK  lu;.  Kuui ;  Mitilaud.  itmsai 
I'diifc.  Huviinio,  >'ium? ;  ^>ljaek, 
Banjalaka,  BsdapeM  (Via  rracer- 
hnfi,  KlacaaOM,  VMBaaaafeM«, 
Mrran,  Aräa,  laaMwaili  (Tia  Mai- 
borKi. 

Abdi. :  (PaaU.)  Tri»8t,  Hurr . 
Toatdig,  Ilom,  Mailand;  ra*, 
RoTtgno,  .\KTam  ;  IJonul'itx.  Hui!a 
Tti-Ht  »vi»  rraiTrhofi  ;  Kl«<;^nfiirt, 
Wiilfabürg,  M^Tun.  .\rr»i,  Inni 
breck  (via  XarbarEi ;  LMltenbarg, 

Wlaai  Maiaa,  * 


Askmfl  ia  Wl«mt 
8.40  mm:  (Paatt )  Tilea« ,  Bob.  llal> 
lud,  Ttaefflg,  (Mn ;  Pola:  tmm, 
Badapeat  nt»  PnearlMOrMW* 
Innabivek,  KlaicenfBrt.  WaKl- 
b«n;  (Via  Harbiirc) :  LatteniMTi^ 
K&Auh,  Wina ;  ätainz.  Uffubeo. 
Fr&h  :  <P«ni  >  Kaniiia.  Bon  - 
Brod.  EaMKK:  PakrAca  -  Upik. 
Agram,  BudapeM  <Tia  Uedenbai^. 
9.40  Torrn. :    (Peru  i  Btelnamaacar, 


1  I" 
•.•4,1 

4 


6.12 
9.— 


10.—  Tarn.:  (Selmellx.)  Triaa«,  Boah 
MaOaad.  V«Mdlc.  u«rx  ;  Pola, 
BovIiBa:  Ftane,  ataMli,  Agraa, 
Ila4ar««t  (Via  Pncerlxni :  Area, 
M<-Tao.  Icnsbnick.  Kltceafnrt  (via 
Mi.ri.iin5i,  L/«ubeij,  NeoDerg. 
Narhra  :  iP«ri7.1  Ora«, 
VuiiiPHTi^'flrir.  Afimr. 
Nachro  :  i  Forax.)  Gr.  -  KaniMk, 
(itna  (MMiatag  n.  Fraitatt.r  '~ 
NarJim.:  iPiira.-SJ 
Wr.'NcaitadU 

Nacbm. :  iPoatz  I  TrteM,  GOrx, 
Tennlig,  Pi>Ia:  Kovieno:  Piome, 
Riaaaii,  Agram;  Radkaraban, 
Kaiaoh.  Wiaa;  Btaina,  Taada» 
bos,  I^bea;  Nenbar^. 
Abda.:  (Fena.)  OedeBbnrg. 
Abda. :  (Pana.)  Barajevo,  R<a«K. 
Agram,  Badapaii,  Kaniaaa:  Paa- 
r4ea-Upik(Tia  U«d«iibuii;i,  (iaten- 


9  4.n  Abda  :  (Bcbnellz.)  Tilgst,  «ion, 
Pula.  Ho»isii':.  ;  Kiamc;  Brod. 
si»-)s  riu  ^tr'.clTüi  kl  ;  Ba^Japait 
ivi«  lYicerhuf  :  (luniiliitr,  Villaeb, 
KlaciTliirt ,    Wniral.iTi; ,  I.'jtTfr- 

tafgl),  Uoim,  Moran,  Aroo,  luu- 


Srhl>f"U"»M   T.-rV.  Vi'rn  mi-  .I'  H  üclinelicitg«)  [V\ia  «h  S Abdn  .  Wi^n 
1,'     V  niii  ,  sr«  !«•  ii  0  u  i( II  7n..<.  Wl»a-V»a»dl*  via  C-orm.irn  iiiiit  »  lifa-Praa» 
rr«ir  m;>  Hirlrsr^'    liirw«'  «  iivii  I    II  rl,  v^iKtuch  nii'  'l»n  obigen  BcirnaD- 
liigrr-    ■•'!«•  II -II  wiMiFiBiiii'  l^^l^.■lKl  all'  «i/ti  \\t  HJizHoafest«.  fenier 

mi'-  l'-ii  •i;i.-ilrii^*vii  iWi.>ii  .  II  t'i'ih  i.i.il  '•V,k:i  hü'.'  i."  Ja  i  KViacbeo  Wiaa* 
Vracdig  via  Lauben,  dann  i viacJi««  W  iea-Fi  Bat  (Abbaaia)  and  n  i«a-Ctra»ai  (Qin). 


r>  .v'.  Tnib  :  Pajr»rba<;li-R«i>-h«nao  Ki't.'Tili'ijtCiitiAi).  Laxorbant,  Aipanff.  f<  ~  Prtth  ; 
r.ni.  ii  iiirf,  Wr.'NratUdt-  «4.'>Kiiih  •HiiUiIni-.  i-  .'.i ;  l.,jobii™dorf  KalKjnlwt- 
Krlieii.  I.»i<'iihurg,(iii»«n»ti'iri,  Hnu'.Wil  (•  —  KriiU  iUii(«llm'  ~  •*;Vi  \vr.-Sca«ai1i. 
Kiltn  I' iitt:i-i'i'n.  l^iiTibiiis  ••Li  Krili:  ri.tt»nJorf.  Wr.-.V'-'JBtaili  i- —  Vonn. 
illililliu'  .'  -Vi;  Vorfall.  1".-  ..•IUI.  iHiitillml.  »4»!  -  Wr -N-.ii«!»1t.  Kall.fnl.rol- 
ee^«u,  Lav .'i.i.itr«:.  ll.^lü  Vcrm.  I'a*v  ^ri  Ii  IL-icbenau.  Ka!i.rul43t««.t>«D,  Ljixec- 
botg,  (iuleniileiu.  lUlufeld,  Aapauf;  IJ  >'i  .Vil.  i.in.  L..  ..Ii.Tv'1'jrr.  KaltHUl.»at|r«b49i. 
Ijutenbari;  1  ij  .Natlim.:  Wr -K.  iii;.i  Ii.  ;-. i..iil..j'.:'ljfii  J  Kacfan  ;  VSalau, 
Kalt4!nleul^i]bi.n.  Lüimburi:.  'J.it.  Na."hm  M(i-3iiti;j.  ;i.  N'a*-.lira.  liiplxllmt.  •J  :i^': 
Wr--Nfraji*-«.it,  Kalliul  iil^rfbcii,  I.aipnbUTv:.  Aaliang.  %  \v  Niihm.  rultendt.rf. 
Wr.'Neiutadc.  N«.  Iitii.  illpti.llmt.  3  1«.    Voilan     ;<J*  No.^lim.  I.«>b»!nidurf , 

OntenalRin,  ilair.frl'J,  J.axiiF.burg  4!.".  Nkrtim  ^l!(:t7.llm^.  4  l*j  -  VoaUu,  Kall'-t!- 
leQt*:*!"*"     .i.'- Niu-lim,  t llptie|]nit.  4.4:;i    U  i  -Nftanta.tf  Nafibm.  i  Uptzilmv 

ö  Il'i  ;  VOdlaB.  kalff^nl'ulcf'bcr.  1.'.  AiM-  i}l|  l/litii-.  '..1^;:  lui  SV'MC.bf i.raßpo 
M.jilliPic.  1.     Ati.l».  •  Hpl/ilrat  Wr  -Niiiwiadt.  As}-*««   Ii  Ii;.  Ab il».  i'.xton 

'lurf,  \Vr -N.'inla.U,  I  —  AMa  lililj-llint  >i.4S:.  VAtlau,  Kodaiui,  Laj«iihoTC. 
7  X  .Uida  lUuixILmt  T  .^s  l'nv.  it.ach  ■  Ueicbanaa.  an  .Sonn-  und  l''«i«rU«<.D 
Outaaitein.  Uainfeld.  7.4(1  Abda.  (UpUUmt.  7.231  Wi.-Keoatadt.  Kattenlaalcebaa. 
an  aaaai'  aad  fatac«ami  OaiaaaMa,  BataMi.  846  Abda.:  mUac.      Kda. : 


Kakrtiarlea-AaagaW  lin  btaahriakteai  Haaaia)  aad  AiaklaN»  bei  dar 
Ai;«ntar  dar  Intaniationalca  gchlafwafoi-acaellacbaft,  I  Kämtnaitiag  15,  !■ 
Kalirkan«B-S4adtbnr«aa  der  k.  nagar.  Slaataaiaabaln«  in  Wiaa  J.  KintaanMCft 
daula  im  BaMmaai:  Ib.  CeäaSM,  I.  «wUiiaUaiaajBa.  O.M>ii3l>a 
Wiia..LIaleiwlilüi»aBd8*w>w0a„  i.  BriuMiärtBi  anM  da  FMwe). 


Digitized  by  Google 


FräiiiLmeiatioiis-Eiiiladuiig 

anf  die 

.OesterreiM 


O  Xt  O-  A.  X« 


„Oll 


t  L 
IIa 


M  tat  <M  IT. 
lit  ■■tiidlulM,  WM  «flWbiwwkMiiitar  iriMitaliii-BiMif* 


Di«  JiMicrriMMMlia  ClMiklks-ZaNMf**  briact  In  Jrier  Naramer  nnai 
t^HMÜll*!  tbsr  iixwd  ein«  »iltgiimiaMa  Oagnirtuid  f-nhniich)!»,  J  uriatiiich«n. 
oommeTcle]l«n  ixl^r  aJmiitia1r&tiv«fi  lohaltea  aua  d>^m  ir-d;im[uti:t-l:irtf^  <1>-8  KU*!n- 
b^^^wl•»^'rl.  mi-iKT  von  berar«ii«u  >"»i?!imilbni>rn.  Beeoii  l«!*  Kack»icht  wiiJ  ant 
K;tii.  lu'ii,.  n,  NpgpTunKoB  und  f  r.<i  'r. ir-..  in  alloa  farhllcli«!!  Zwnigeji  k*- 
sommeu  und  dar  Laof  dar  KlaMilHüuipflUtik  in  aachlidicr,  objvctiTer  Weine  dar- 
» RabrikM  tiirf:  «•  (•MwIMM  ■«■(«(*««, 


«dl*  coniHnidifia«  B<»|iiwtat 
druck  drr  im  nClnb 
UiiMn  Ortflaal-VtrMHi. 


ll«{ani  I 
5.  W.  i.  5.- 


FUr  daa 
DiatMk* 


•krift  Aotiaa«^ 

nnxJUirir  .  Prane*  30 
balbjafarie    .       .  10 


Die  Ailiiünistration 

Wien,  I.  K^ciif niiächt;iii(-ie  1!,  Mezzanin 

m:vm 


MMm  Burkhariil 


mw,  VII/3.  N«istiftgaM6  108 


TO- 


Regulir-Füllöfen 

Einaillirte  Mantclöfcn 
f  öilöiw  mit  Kocli!orrlclitiui||. 

ninitr.lCataloRe  iment^tlidi  mi  frtnco  Pott. 

rri>viiiz,»nflriiee  gekifn  Nachnahiae. 


Buchdruck  erei 

R.  SPIES  &  CS:  19 


V.  SUftussengMae  Nr.  16 


Drafknortea. 


VNi. FORMEN  -.,':7Z''^ JSLh«. 

VAVBUBKA  A  MATTES,  k.  n.  k.  H»ft«]a«ider 

Pra(,  («itniWr  im  WwIlMii  IriUmMw 

K.  k.  prlv.  WMtamiMiUge 

finilitlilM-Virnlniu-iiilill  ii  vii 


waltoBgrialnM  IMW 

RaawrefonJn  .... 

ftiiließ- V'ii  II  ilmi"  im  \rTvt\ 
ZÜl  der  V>r>irlii-ri.Mi^-i, 


K.  k.  priv.  Südbahn-Gesellschaft. 

SabaaUE«ss-V«rl>lBdans*n  ttb^r  ili«; Konten derSBdbtliniwutcbaa 
Win  S.'B.  mi.  dan  iBdiicbrn  cnrorteo,  dam  Tri  tat  vnd  V«ad^ 


3,r,39r.fi7ii 

13ö.«ä2-— 


m 

7«»Frh. 

«•«Abd. 

lab  Wien  (SOdlMklikal)  . . . 

au 

10-MV.M. 

eUAbd. 

8'liAb.i 

<<.'«V.U. 

■"i    St.  Peter  

ab 

SLLAbd. 

8«»Frh. 

e^Abd 

.  Trie«t  S.  Ii  

8.'"'Ab.l. 

7  «-  Frh. 

|0-"eV,M. 

„  fiiirz  via  Nahre»ina  .  . . . 

T-'-i'Abil. 

7««Frb. 

6«''Krh 

i'».N.ll. 

„  N'tui'ilin  via  Cornxin»... 

2'oN.M. 

»  1  =  ► 
"  *  'S  .  £ 

|Bo2CU  — Gries  Tia  Uar- 
"  1   bnrg— Fmumfaati* 

:J"N.M. 

'^K 

3»»N.H 

.  Heran  i 

n 

STSail 

6-«N.ll. 

.  Uori   1  Tia  XMhng— 

H 

6««Abd. 

7-<~Ab.J, 

.  Areu   1  FrantaiallMte 

'in  Riva  ' 

a"b 

IIWV.II. 

n-nvjl. 

•)  DlrMt*  Wae*«  I.  imd  II-  OL  ivlaohMi  WIm  8.  B.— Fiw»  (AtMa», 


Expraaasnc  Oatanda-TrUat  (LazaasoK)  Uber  Brfitwt!:.  K'ülu. 
AicbalTenburK.  PasMO,  Wien  (Weetbahnhof).  Wien  (SUdbabnbof)  Graa. 
Directe  An»cblll><ae  ran  q.  oaeb  London        )  mit  den  Schiffen  dai 
„        n  „    ■>   Alexaadrtan  J       Oiteir.  Uojrd. 


10.—         Ibatag  M  ab  Lond«B  an  A  4M  AnIm. 

4.17  HiAb.  •     f  .  Ostende  lO.OS  Yam. 

6.0*  Abda.  DUnt     „  Wien  W.-B...       1045    ,  Di 
7.5     ,        »  ,  Wien  S..B.  , .  .  1  H.BO  , 

9.00  Frftb   Hittw.  ir  an  Trieat  ab  H  ~.m  Abda.  UiUw. 

Dia  Waa**  dtaaaa  ZagM  ÜBeUmt-nvi^a  aad  ICMtiuraMauwigM)  variHhna  dliMt 

aivi»f^)i'Ti  Ofttcn.Ir'-'lrtait, 


rakxpralaa. 


Zw  iit:  1:  f-r. 

Wien  äUdbabnbäf 


Trieat  ä  B  

HattBgUa-Ahbiria... 

OBn  

Boxen-QmH  

Meran  

Hori  .......«•«  

Arco  

Riva  

VcDfdii^  via  OormoD» 

(ohne  Kreigepick)  . 
Venedig  ria  Trie»t*i 

(mit  Freigep«!*) 

Di*  a«takr  tir  «wMi 
Maat-aMa-ViMdii 


BiDftalM  likit 


Toor-  nad  RaMor- 


I 


n 


I 


n 


Frei»  einer  Karte  in  Gulden  0.  W. 


88-66 


M-H 

81-65 
33  04 

34T8 
3608 

f  r  a  n 
7410 

74-85 


I 


»1-46 
91-90 
99-15 

23-70 
96- 14 
95  10 

86  3.S 
26-83 
e  a 
51-70 

60-05 


46-80 
46-80 
6010 

48-10 

46-20 
4«- 16 
48-86 
P  r  • 


130  80 


35-— 
3Ö-— 
37-50 
99-80 
8S10 
84'60 
36  56 
37-0« 
n  e  a 


8«-— 


a«lilalklala  ia  daa  awMcbm  Wiaa  (aadhahatoQ— 
airiaakaa  WIM  (SlAaluiliaf)  aad  aaraa  wkAamtm 
ITlM  (nailatataft  all  II  1(1  tlmU  aii  I  la  Tm 
-     -  -  wimäiammtm 


'}  /•llrh'n  Triul  nti4  Tan^dii;  mit  d«  lAlftB  daa  BaHn.  Uurd 
r>i*  lianntsun«  i!.>r  INIfode  - TrItat-HaaMaialfa  tat  »uf  daa  StnK-k«n  d*r 
Badt.«bn  nit  aJUa  far  dU  I   WaffanctftMn  ttsd  fttr  fl«(l»al1«ar*  UHrmaa««c  güü^m 
Fahrkarten  «ad  g«(M  Ealrlahtean  dar  Xaashlat«  tar  dl»  Hcbl*ri»i|ao-0*Miliaka/t 
■nl>aai(.  Da«  Tarif  für  di*  2«cliIa«>bilMa  dar  S«hU(>ajao-<i»>Uickafl  bei 

vnBM ojjMaa  i^^2|r^jt|^a^ 


banwt 
tat  ala 


Digitized  by  Google 


tftablilTciitnä  fttc  «e(Un>|tctt«fn||tttri%e  Xnlagm 

3ngtnitaM 

Vit«t*  Vn-  «rttrh.  Ittttflirtoanre  Ülr.  74-76»  fmtn 

fmpfrfilfn  P4  jut  protrcltning  unft  Ilustiibrur<p  pon ; 

£(ntralbeijiindirn  aller  Syflrm»,  tociUtrijungm  mit  C.sii  l'fn>.tbrirr 
£«n{lniction,  rDa^jon»  ujib  Cajttttnl;ttjuiiacii  aUit  Sy-flrii»,  üoiDialuui' 
anl(39rn  mit  un»  oltm  im^nifi^ii  BtffM.  CrotfrayltBla^rii  <{it 
•0*  3iiiu(trir]a:iei9<.  SatcJInld^tR  Milk  fniUfNÄR,  Ttampf*,  Voitr-  tin^ 
Dafdiriiif'r'i  (Aa>>  niib  lOjfFeiiDeifeii,  4Sas>  Wtb  IViiifrrlfitungeii,  2In' 
Vgtii  jutr  PafpT^nn^  qanjtT  Sta^tr  mit4kf  nn^  iraffrr.  !\obrcanati- 
-   fuititg«!!,  Oraintruiiijfn,  Cntioäficrunjdt,  I)««inf(c1ioM<2tN(iall(n, 

•IR   Olli   btm  Cceittf  tn  »ktnu^ttHMll*  WtlMMMlIn 


Di«  ««hMldlgstsn  UiüTomMi 

M.  WOLF,  Uniformsclineider. 

I.l«r«raat  "W 

flei>  k.  I<.  ÖMi.  teituul*l>ulinou. 

Wii'n,  yi.Mnria]iilforstra.ssp29  vi=!  A  visili TPftff?ka««me> 


F-.tr;;:  vom 

Cartonbiliets 
(M  «ia)  Utk  SdmoiMOii'a«!»»  System«  (ItitffMriib) 

WIM,  III.  Gensangasse  9,  Bttda^it,  Akadeniegina  6 

ImiiniiftP*  "''i"'^''' '  Eisenbahnen u.  Oinpfscklfft,  b^'onders 
MUlHIUdau«  Zftletbitlet«  in  Btocki  ind  Rollen  mit  Coutroluiuttmern 
Ib  TniiiVM|B  und  Onmilmmi  La^ar  vm  6Mi|M«t«NrM  taiter  oii'l 
tenewer  Coutraetlen,  DMM|HriM|M,  ftaaitatiiii  nil«tU«ln  «t«. 


Kc,  SO« 


CtaDB  St  CNHup. 

BuultSKrtl  Iii  lucUieifilrltMclieimwUlll 


Itnflapest  umi 

fan.  —  HArtgOM-KreazaBgren.  —  WalcaBatfthla  mit 
Bftrtg:iuawftUaB,  Tarblnea.  —  Bohlonaien.  Tra.ni- 
mlaatonan.  Rohrlelttinfr''n  Anirüstang  f&r  Elien- 
baJio«D,  Fabriken  nnd  ^ ll h  1  o :i  -  Wa|f  g-ona,  Welchen. 
Xlrahaalialban.  —  Plverae  Bau-  u.  MMOlUaanarbaltWB. 

Oaa^'iuld'patralraSSSleta^ 

lmobtiuiga-AiiI«Ken  oad  Xtaftakartraijaner  mlttalat 
thMa  Fernleltanga-Byatamaa.— Batattona-Dynftmatar 

und  FrlotlODiknppInng'on.  —  Stabl^tiB«. 


»••« 


frnuniiiu  mitist  ZaUiDisiiediiipiseii 

nr  BiMBbalmbMattto 

v«rs«nd«»  grali»  und  (Iraneo 

TOler    Co.,  k.  tl  k.  EoCUaftnatUi 

mm,  TU.  MUUkaMna. 


•paoialfabrikan 

PUMPEN  "U/AAGEN 


Georg  Zugmaver  &  SöhM 

FaMki  WaMii;  C«a»talr:  Wien.  I.  Bräueerttraata  10 

•nMcas  la  ti«m  <J»«llI«t  «mi  •orrlUlMtr  AaiMkn 

Eisenbahn-Bedarrs-Artlkel  ans 


npfer 


Feueibox-PlaUeo  iedrr  Kunu  uu<l  inuae,  Huudknpfer  fDr  B«lit% 
K«ffteMMkat  aiMat«hri!Uitx«u  ohne  Nabt,  KnpftiMhUk 
Sdieibchen  a  •  w. 


Tadellose 

DDiformen  nnd  Unifonnsortea 

fli£ltenbabaverwalfungen  iti  n-  i>  H«rr(<n  Els«nb«habeaat«i 


WILHELM  SKAROA,  WIEN 

TT.  PaToritenatraMe  Hr.  SS  und  fTaltencam«  A 

Special-lteliar  für  Cirilkleider  and  LirraeiL 

WIrv.  Pui*.  U«4(*.  MMria.  IreiMl,   B*«lt|tii«,  Tnli, 


Pidger  KiseDiüdnstrie-Gesellscliaft,  Wien 

1.  Krugeretraeee  16. 

Erx^n^lftie:  Steiukoliien,  ('uk<?.  Kohei««!,  ISiMetk-Cra-^niraarcn,  K>1bre6 
all«  .S^lrlen  lUrcantllci.<pn,  Fatom-iicu,  Trügcr, Schienen  nud  E>apnbaiin- 
klmnauiimal  etc.  Ki-"««!-  und  DUutiblecb«  in  Biiaclieii  und  A<-bwii. 

I^iivt'    \r!il,-!   Ni.'t.ltli   111. :i   Kr"  'I  I'' r'!''-  >i!-  ^  ,-1,  iv  pi  !,.r  KIlK'- 


Deatsob-OestorrelcUscbe  Manoesmaimröbraa-Werke 


io  XOMOTAU  in  Böhmen. 
nUgramm-Adre»»:  „BohrmannemiMnn^.  —  StmmtttHßplu 


19^.9. 


Nahtlose  Mannesmannröhren  il!;:::. -v^!  i:::;;;;;  " 

■  -*  i — t#i  „||,.n  IhirchmMnti  hie'JuiOmm  aiil  l'lnn- 

nQCIHnTRfKrDliren  tKl^,„.   „„<|  i|uflL.nvi-Hwiul«uit(  DAn:!>t-, 

LeiUiogtn. 

Cini4ni.nlll>An       5:i^.^~roKl  I.  >  !i««l,f4ttl»MlT4NI,L00IHn«iMI«B,  Bcfcifl«- 

OlcUtirOlirtül  |  .  .  .  ,  ,<    „    vellMiadlg  ginHea  FJäclwa,  arprUt 

aui  00  Atiu<wj«4iiii>-ii  Lrri^cib. 

Blanke  Stahlrtfhren  ^IS^iSSLl^S^'^ 


Gasrohren,  BohrrOhren  und  Hohlgestänge 

Ili'liri'  .'II   11'  !       .1  -  '  1 1  .  I  ir>i.-»'ri  uiul  K>.  Iii-  rliuliJuii^i-n.  . 

Aufgemuffte  V/asserleitungsröhrenlT*,*^'!'"! 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 


.1  1-1 


Uiiü  l>i>^'«Ql)cltUuim<i  mit  Au.li-^ra  uiivi  Uuaaniiiciuixwu 

kaitaanral. 


tidWT  KMi>iKlio-B««Bit«a 


Prucll  TOB  R.  SptM  *  Co. . 
Wiaa,  V.  Botrk,  atranwimtw  St-  1^ 
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Oesterreichisclie 


Eisenbahn  Zeitung. 


Rsdadion  und  AdminItlnllMl 

WUa,  U  ■MhMbMbfUW  u. 
KOlVkiia  Mi.  M. 


BalM^  wmJw  Btch  Atm  Totn  H*- 
<Mtl*M-OoBlM  lM»t»m»Mtta  Twlh 


OKGAJSJ 

Clul)  österreicliisGlier  Eisenbalm-Beamten. 


U  twUmlck-Vaffara : 

auatÜdfHft.  II.  lUlbJEhrlg  Mk. 
Ib  IMcti  AulMrfe: 


■«•WUt 


Krsrliei[il  jeden  Sunntui;. 


Nä  42. 


Wien,  den  18.  Ootolmr  1896. 


XTX.  Jahrgang. 


IiiBeraten-Auualiine  bei  K.  bpies  &  Co.,  Wien,  V.  Struuä»eiijj;a8se  16. 


PirSiimeratioim-EiiLladimg 

•uf  die 

JetfreicMsGlsEiseitiiilui-Zeitiiig" 

du 

nClab  (ksterrelehischer  Eisenbahn-BeamleB." 


Mit  1.  Ucidtier  UM  bat  du  IT.  Quartal  du  XIX.  Ja>it«aii|ti!B  dieaat 
ta  la-  and  AiulaBdeverbr»It(  >4>u,  v&m  .Hub  i!'<iterreichliMsliM'  Riten baliii-B<iai!)t«ii* 
kMliliR«R«l>mm  Woelimnotirin  pd 

Dia  „•MtorrMhttOli«  EiM*ki«a-2«ttii«t"  krlagt  in  JeJer  Kummer  <ün«n 
MMrMM  U«r  its«ad  «fma  ■aitgatniaaen  il<«eiiataiid  t«ohi>la<:li«n,  Juriatbicb«!!. 

1  adtr  «InlaMnUTaa  iKbalt«*  aaa  dam  UaaugaitceblMa  da«  K1mii> 


NtMnaiw  ua  VMebM*  tat  wOm  hoUUhw  Zrmltm 

•onunea  und  der  Lauf  der  EiaeuliahnpotiUk  In  aacblidier,  obJectiv«r  Weiaa  dar- 
gaaiellt.  Stebends  Bubrikeii  »lud:  die  taekniiek*  Raadaehav.  worin  die  n«u«MeB 
»l«»riliiJjüf^'(lrni»i:Li-U  N:irKn.:Ji(-u  lU«  alleo  OallurlÄniS'^i:  •;-'liiai''bt  werdea.  dann: 

.1»^  Chrgnit  r>ir  Ter:    <  -  olleo,  ein  Awr  :        '   i  VtrordauililbliH« 

d«!  k.k.Handalsmlnlttirjumt,  i.i^i  kntf  chaidtfngaa  tfit  bis«H&ftjin-Se&tfld«0vHehtail, 

aiilr  cotnj'rDiiömi  it(-5|:T''-;  trjn^  ilIi-t  fach  lltararlfOh  nn  trlCtl  BI  nuBQin  atj<'.  «.t.  Ah 
druck  der   iis  «»Jiub   ti»terrr■-i■:lL!^^  h-r  FJ-iiinli'U"   aL-L'-li lü( -ll*!U  fa-Uj' 

I  OrlglMl-V*rlri(t. 
Di«  „•Mttrr.  tlaankahn  Zaituag"  kattat  IncJwlit  Zuaandkag  iiar  PmIi 


KnMliMt  a  >  >  s-Mi 


Die  Administration 

I.  RwtiFnlmelii^ue  II,  ItUMoin. 


K.  k.  i^riv,  Südbahn-GoselttchafL 

Abbuxla. 

In  iUn  ?lutiiiüi.-ii  \Vi(Sn  (SQdbaliiiii  iO  nu.l  liii'luin-^t  (SilJl.iiLu- 
bot)  gelaaicen  bin  aat  Weiiere«  Tour-  nnd  R«Uiark»rteA  bacIi  Mat- 
iOf  Ha— AMmU  sw  kmgtlbt,  weide  Ai^mdi  »nf  fteie  Pension 
fflMflaka  alehl  inltgrilfeii)  dnroli  idAtb  toO*  toftiMuadei  folgende 
Tige  (eba. 

Vw  Wien       (3tUiMhalMr)  L  a  K.  164  ==  fl.  S9.— 
•  n.  ,    ,  140  =  .  70.- 

,     Bij.Ju]irst  ,  I.   .    ,    17«      ,   m  — 

II.  .   „  r."  =  - 
Dica«  Karten  sind  60  Ta^e  nnd  bei  idlfA  luitutimmitaiiim 
«lltig. 

Je  fttof  Fabrlanterbreebaugen,  «owie  25  Kg.  Freigewicbt  aaf 
dtr  Hin-  and  Bückfahrt. 

Kinder  zablen  wie  Rrwichgene. 

Anaklinfte  beiflglich  der  Pcnsiun  ettbellt  die  Dircction  der 
geMlIicbartlii-h^n  CuranaUlteu  in  Abbasia  auch  »chriftlicb. 

EOekreigataiigeB  fttr  nickt  tiugeiiaute  BiUeU  werden  in 
ktnem  Fall*  gekistet. 


K.  k.  Ssterreichische  Staatsbahnen. 

I'ie  k.  k.  St.iatsbahn-I'irfctiim  r.itiz  bri:ii;t  die  Lieferant  and 
Anfstelluug  von  tuenion  KrJckeu  tur  die  Mait^i-l-.-Kr'li.-kc  in  hrn  117-S 
der  Linie  St.  Vnlfutiu  — Rurlweia  zar  AuaachreitiniiK. 

Die  Liefeiuiiig  uuitajätt  awel  OitterbrAcken  a  •£d'ii  m  Licbtwute 
im  beilinägen  Oenamnitgewiebt  von  74  (. 

Die  Vergebong  erfolgt  nacb  Einbciti^rei«eB  per  lOü  kg  B«sb- 
nangagewiebt  juti  hat  4to  AniCtitlcmf  <er  DataHfllM  te  Ktm- 
consinictiMMii,  lowie  Me  AaftMlanir  ^  ^«wielitileieehMncai  imA 
den  Lieferant«»  an  erfolget). 

Bedingniue,  aowie  der  UebenicbtHflan  der  Brücke  kännen  bei 
der  fc.  k.  Htajifnfnilin-Direi.'tifin  Liar  in  tien  .\mt««tOttden  einn>"(.>lifo 
Oad  d*»elb.-t  ai.nli  llrTi^rt-KuriiiuUif  bcluibfu  werden. 

Die  Angebote  sind  ver«iegelt,  tpftteateiu  am  90.  October  löi)«, 
lä  Uhr  Uittiffi,  bei  dar  k.  Ii.  8tM4»lnte4)irectioa  !■  Lim  m  " 
reichen. 


K-  k.  priv.  SQdbahn-GesellschRfl 

KnpflmaohBBg betreffend  Rr  duoirailg  der  laRerijfildfrelen 

rrlat  ta  in  SUUoa  Qüix  »nl&aaUoh  UeberfftUonr  fler 


Wegen  üebetlUhug  der  LagenSinM  in  Folge  bedeatendei 

GOterandrange*  nnd  deinsdbeo  niobt  euti>pr«cb(;nil(<r  Abfabr  wird  auf 
Grand  des  §  69,  Abaata  (7)  de«  Eiienbald  Hetrii:bs-ßegleaieati,  ba- 
kiehuugaweüe  de«  Art,  I<»  .Icti  iBtcrnationulfii  Uebereiokommeo«  Ober 
den  Eisenbabn  -  Krai-htverkebr,  v  /rliclmltli  K  der  GenebmigiiDg  der 
k.  k.  .Anf«lrht»h<.J,5r.lc  bis  aaf  Weitere«  die  Urifmdwi;?,  bir.  ri?eld- 

(n-ii-  Knit  t'ilr  m'           iiili  lf<tniill|i  fllli blt.ni 1 1  in  Ii  f      i    ii  '  ;iiia 

aut  4b  ötiiBilcii  r.>dii,  ir!.  DI«  Genprsl-Ulrectlun. 


K.  k.  OwterraiciMjche  Staatabahae«. 
Kanaat*  flogamMiidaaieii; 
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ilaikaaftikaraaa  «ir  a.  k.  lattrr.  Slaalitainn  la  Win,  I.,  MaaeeafHat  2*. 


Uma»  m4  M<a  N  «an  tiM 
•MM  «a  laatM*  H«  »aiMk  <M 


1«.^.  1.rtMTf       IMii» li,^w  >M  rw  li**'aiU. 


Digitized  by  Google 


Glasirte  Steinzeugröhren 

RaMlseartlireaf.  Lo«oiMiiT-H*iiktanr, 

yOe—tto-Zliiel  mi  Hertel 

Moiaik-  und  Klinkerplatlen 

■or  tdMtfriLnfr  von  Pfmae,  l'arri4«n, 
SUllaajevi  tia., 

Fliatan    gUtt  und  deMlnirt, 


für  WuMf',  CanftI  ,  Ab<<it'  uti^  Huait 


K.  k.  priv.  i/^  Ftoridtdorfer 
Chamotte-Sleinzeugröhren  ^  Thonwaaren  •  Fabrik  na 

LEDERER  A  NESSfiSTI 


k.  u.  k.  Mani*r*rMitan 


norMsdorf  nni  WIE«,  I.  OpenpuM  14, 

KäMMTHM  MM  atMjiÜflw  Wi  «MlMIhMMt  «t  I 


§4 

IM 

0^ 


Poldillütte, 

Tiegelgussstahl- 
Fabrik 

empfleUt  Ibren  in  Beine  nf  Hirt«,  mifkeit 
ClelrhmiMlirlieH  der  QmlMK4«H  bMtoatteiert- 
Kthfn  und  englUehea  MHkm  lb«rl<|«mcn 

Tiegel  gussstajü 


für  Werkzeuge  aller  Art 


■cUii 


Bureau: 

Win,  L  Wallfisch^asM  Kr.  18 

Luxer  Ii) 

Wien.  VI.  Oumpendorferstzmam  15 
M  Setiietel  &  Comp. 


Bodapeet 

TL  Oljinitn  Ml 


Letaal« 

ÖdiaMrKlV.l 


üniTmjttmtr.ie.  OMwRotlibtner. 
Kailand  ShefSeld 

VU  UoDtebello  36.  Arntiodel  utreet  74. 

finMnl'Vwireter  an  den  wlcktlgitn  PUtna  iit 
In-  und  Auslinde«. 


o 

► 


Zum  Alxiimemmt  tiinl  zur  Inm-rlion  viniif'uhtrti, 

ZeitscMi  t  Transportwesea  und  SträsseoiiaQ. 

«»»       XIII.  Jahrgiing  (tS'M).  s= 
Organ  fOr  das  gedämmte 

iNlMlir-.  Kleinbahn-  nnd  Stnssenbabnwes» 

•owU  für 

etnmw-  cad  Waiabaa  «ad  «lidUMiM  Aalagen  allar  Art. 
Preis  pro  Quartal  B  Mark. 

s=^=  Probpuamnirm  KrnliN  uml  fVnnro  —  

Barlin  W.,  LUUgw-StTMiie  67.     JuliUM  Lllgl-llliaUD, 

•U. 


PATENTE 


PAGET.  MOELLERiHARDY 

IrttMBurMa.  aHr.iaJaitral88I.Mtl8JiiferM  taeattM 

=  WIEN.  L,  RIEIERBASSE  18. 


ad£  aus  i%  Wim  M  FersoiiiiiziB. 

GUHa  vom  1.  artober  189«. 


AbfMirt  m  Wlaai 

t>.a>  FtUi  :_<I>ena.)  ParwMMUMwB- 


y  —  Vrtih  ■  >Pt>m  >  Ksniu«.  Bo«n  • 
litri  l  K«»»«c  ;  Pmkrtiz  Lipik, 
AKiain,  Uu^»!;.«!!  (via  U«<letil>iti|p. 

V.40  Vorm. :   (P«n,)  liliiliianiannM. 

U».-  Tom.:  «rimlla.)  Tttaat,  Ba^ 
-  VanadlK  eiaäs  fS; 


I  10  Nw.hm. :  (IVm.)  Gru,  Laobeo, 
VoidnrnbBr«,  Aflinx. 

2.40  NMha.:  (Pwn.>  Or. -lUiiiin, 
OtnndNMMag  a.  rrdug),  Bara. 

S.40  Wiuditg. :  (I*«ni.-Z.)  Oodenborg, 
Wr.'Npaiitaift. 

4,—  Nithm  ■  iI'.jHi  I  TriMl,  l'iärx, 
VfBi.'hi;,  Tiila:  Uoviirno;  Fiwa«, 
yiiwk .  A:;iiim  Ua  ikccabatg, 
K"IUt:h,  NS'ki:  ätuuz,  TMäan» 
bcrg,  ijoob«ii ;  N'eaber^. 

«.U  AMi.:  (PenD  OtidMbaig. 

».—  Abd«.:  (Paru.)  Sinlero,  ITmihi. 


AakuR  IB  Wies: 

«.«.>  rntb  '.  (Poftx)  Trtett.  lUiio,  Mai- 
...    ..Hin«,  ^  Im  III.    OUiit  lutil,V«a«<lic.  G6rx:Pola;  AirrkiB, 

(Otmiag  OM  fnNaiDl  roniex-  BBd*|i«M  (TU  t^ctfaof) :  An«, 

Urik :  HwH. Batnltfo ; igraa ;         lannbinMk,^U«M|nit,  W«ift- 

T.a>  Mta^caghiMUs.)  TtM,  Ofln,  KlLS%nSifMu, 

rtaw.  Pota,  KaVinw,  Blank  («in 

atalabrltak),  OaaoUts,  Uac«. 

fan.  viUaei,  Boaa.NaiH,  Arao; 

lanabrusk  (vla  Marburg),  Wolta- 

bern,  LuUenbeiv  lUlelchrabvrgi, 

Kafadi ,  li«ob«D ,  Vanlenbflis, 

Vt-nndlg  iTia  PuBlafali,  KaalBM, 

üMt^,  SaraJeTu,  Pakrtca  Uplh, 

Acrain  :  Bsdapaat  (via  l'TaeefhoD ; 

Naaban,  Alans. 
1  15  Naobm. :  (Poala.)  Tirlaat.  OAra, 

Vaaadic:  Ftauna;  FioIa,  Barisao, 

Uaaak,  Brod.  Baajalnka ;  LaoMn, 

VonlambcrK,  Naoberg,  Aflcaa. 
l  .lVi  Na«bn. :  (Paris.)  Barca,  Agiam, 

Kanlua,  Ottna,  Badaaaat. 
l.Xi  Nachm.;  (Pwis.)  W>.  MiaiUdl. 

U«d«iibBrii 
fia  Kacbm. :  (Parai.)  Om 
:<  CD  Kaeba. :  iPana.)  Wir. 

ateiaaraancer 
T  4ü  Abdft :  {P«raa.>  Kaniaaa,  Badaptat, 

FakHaa-Lipik !    EaatgE,  Boan.- 

Biod:  AcraiB,  8kaa«k,  Haivialska. 
ü  'JU  Abda. :  (Schimllii  )  TriMt,  tiiVrs ; 

VeaMie,  Korn;  HailanJ,  Umaai 

Pota,  itoTiciiü,  hlume;  Miaak, 

Banjalaka,  Badavxat  (Tka  Pra|»- 

hat),  Kla«aiifan,  PraaseBafMat 

Hrran,  Arcu,  iBoabrack  (Tia  MW- 

buri;  I  - 

»  -  Abi*  :  il'oau.)  Trieat,  Olm, 
Vi'iK^dM;,  iiom.  Mailud;  Pnia, 
Uovigtiu.  .^Rrain  ;  (toQubitx,  Bada* 
naat  (Via  Pracerbof > ;  Klacenfttfi, 
WuUtbare,  Heran,  Area,  laaa- 
bmck  iTia  Uarbonpi  iattWkaH, 

KAA&rb,  Wira,  Aks.  LaaktB, 

Vonl<initi«ri;- 

Sfhrarwura  \i>Tk.>hicn  mit  d«i  Hehnollaäg»  |Wi«a  ab  83j  Ab<la ,  Wien  aa 
1'.',—  Vorttvt  f  wi*cti..'n  W  (»a-TrIrst.  W)*«-\>n*tIlir  via  t*oTtiiL-jBi  und  Hita-rraiirfn.- 
frilf  vi«  Httiute.  Klrwt«  >^W"i  I  II  "  virU.hinr.  mit  dna  oblK«n  H  ' :  i: 
i  lU'-ii  «wi»ih.'0  tvitii-riaia«  <Aliiiar.i.ni  i'V.'i  \\  i^«  <\t  v...  KraoEvaerrsi"  f  tr  -  : 
mit  UüB  Scl-.urll«lli:*ti  iWleu  ab  7.L1.' Fl  Iii  uuJ  Wiiu  »ui'  ti  .VH'lni  iwlactieu  Uiea- 
VtatdiK  via Laubca,  <'auii  iwia«beB  WlcB-riam«(Aijl>i.ci<,i  uu  l  H  kt-iariacaa (Utta). 

LoottzUi«  von  Wien  (SOdbahnhof),  Hauptzollamt : 

Frlill  :  Pay*iTbarh-Bpirh«nttll.  Kiilf.,'i:l.  llU''l"'n,  I.axctjl'Ur^,  1 
Pott«ndorf,  U  r..N.Miiif*dt.  ll  V.  Knui  .H|  tzlhni  l.*-übL-i»dijrf.  Kiilt-  T.  >u'- 

e*b«ii,  LaTi'iitnirir.  tiutt.nairin,  Huin!.  i.i  s  -  hi  jh  .Hjirltnit.  d.4.Si:  Wr.-N^  uviult 
KaltPHt«lllr'("'n.  l*li'Mhui-g,  »  l:.  1  nlli  1' iU..!iil'»rt.  Wr -Waatadt.  y-  N.  ;« 
(llt.llümi.  Vnl.iu,  1H,_  v.irm  ill|  t7l,ai;  y  4a,    \(  r  \iiit»lailt,  Ka.t.-iil.  ut- 

«rlHii,  l.it\.  iitiiiit'    II  :<|  Viirm    ray.-]  i.ach  lM':li^n*a.  Kalt«Bl«at|i>.bM), 
buri:.  I iiit>'h»i.' iL.  liiliifi'l  I,  A»!i(iii„-  1?  f.  .Vaij.'iMi     l><"iti''i>d<irf,  Kalt«nleai«et>eB. 
LaxeuburK.   l .,Sö  Nacbin  ;  \Vr,-Nt").ii»dl,  Kalr^-iil^u^joli^B.  -  —  Nachm.:  V^tilau. 
KalteblaaiKubtfo.  Lai«tü>iiTi:  J  .Vi  NitJiui.  -  3.— Naohra  iH^  i/MiliC  'J  :'.h,  : 

Wr.-N«uata'il,  Kalidal.'UtKt^bt.ii.  l^Airiiburc.  .\ilpalin.  ^»  'i'i>.    {'"M.*!!  i.jrf. 

Wr.  Sauitadt.  'S  '.*)  N«i.!ini.  'Ilplitllrai.  :i  Irti  Vielau.  a.5ö  Nachii.  .rs  l.irf, 
lintcntlein,  Ilair.ft-l.i,  I,u\fLibur<.  4  m  KuchlD  <llplKllint.  4.1tSi .  Viniitil.  Kal'ML- 
l«ut«!r-l>''n  .  '  ;r  N«.  lim.  illplrllml.  4.4  ii  Wr.-Xi'onladl.  5  :i i  Nachiri  Ilpi.-Il  ii: 
.'O  I  :  VuiiIäq.  K».t.-iil.-uti,'fbpr.  «I  JS-ibit«  'ilr  tiUait.  .^,.'>7» ;  aii  Wucher.' a.;«!  : 
>|r  l.iniJ.  I'.  ..•  -Mjiii,  ill|t/.llnil    .'  \V"r-.\i-il»ladt.  Anfang    1^  .L'  ALiU.  rv.ttro 

di-rf,  \\> -,S.  II»:*..)'.  ~-  Al'dji  illf.tzlimt  i'.  i".  Voalau,  Ui-Uun.  I.axfntmri;. 
T.lTi  Abda.  «UiniilBI.  l:.'At:  Faynha  h  ümi hi'uau,  an  Suna.  nnd  F«i(rla«(a 
(iutanalak^UidnfiU.  7.4(j  Allda.  <lli>r>.ih,<t  t  Wr  .Nriutadt.  Kallaali 
au  Bona-  OM  Maria«««  «luttaiKln.  iioiof-  <  t  8  4.'>  Ab.u. :  HadUac.  t,. 
TriMt.  II.  -  Nttriit«   \Vr.  Neoitadt. 

Fa]ir-(.iTdnanj;<-n  in  T'lacat-  und  Taaubenfurniai  bri  allen  Bill(!tt..u  t'aaaaa;  IIa* 
•cbcB'Pahrpian  dar  Localaago  ia  allen  Tabak-Iratkea  Wien* 

FabrkarlM-Aw«aka  (In  baaakilaktMi  HiaiaO  and  AukUfla  b«t  dar  Wie«« 
AKKBtar  dar  latmaUanalan  BlUaMrasan'^knallaohaft,  I.  Unitaenlnc  U.  im 

filiiimiiii  Wailil  ladiak  nniif  ntanmlaikalninn laYTIm  I  Ifimlai 

dann  in  diu  Rxiaebareaiui:  Tb  OaakABan,  L  MiManial I aaaa TBn.  O.f 

Wvfe  ,  I .  Kolowratring  9,  nnd  Bckankir  A  0»..  I.  r  " 


».4a  Akda.:  (Sofcaaila.)  Trtaat,  Odn. 

Hliidi  (viaStätaMlek);  nadapail 
(Tla  Praevrliuft :  (lunubitz.  Viliack, 
KlacaBfurt,  Wulfsbrni; ;  Luticn* 
bVf,  KSflaiiilL,  YeBcdig  (via  Pos- 
taM»,  Bau«,  MatM,  AnOk  In 
hfaok ;  Iiaati«a.TaiSaSrikaqr  I  r 
barg,  Aflau. 


Digitized  by  Google 


AiiifQbriitiff  fear  ilif  lltrrna  H»liDb«vnt«a 

VAVRUSKA  &  MATTES,     ■\     if-r-i  üi^r 


Prag,  jrrjrfnilVt-  «Irin 


finiiitlilH 


k.  priv.  wecheelaeltls« 


illtlll  il  VlH 


Im  Jahr*  l»H. 

SlraottoBS-BoatMii  Wlan,  I.  BAckeritrsHM  90. 

CeMunmt-VersiclMtinfiniHN  Bit  SoUiua  im  V«> 

WAlt'itiir.jahres  IMft  ...iL  812,259.161-— 

Re»»Tvpfni.li>  ^  3,n;j9.567'll 

Prämien  Kiiiiinl.iijf  im  V.  rw«ltiiiii{»j«lire  1895    .  .  ,  I,2U1.B70  13 

Zahl  der  Veraicbiiruu^en  ,  135  863' — 

K.  k.  priv.  SOdbahn-GesellMhaft 

Mui«llnci-V*>'k'"A<*BK«n  i1ieRoDie>dv8ad]Mhii>«iMliCB 

VfU»  &>B.  mkd  tal  «ndliclieu  Ciirorten,  duD  IMtlt  Old  T«Mdl( 

T»hxoTinnng, 


7»VA, 
»i>AM 

5-  MAkd 
9-MAbd 

6-  "Frh 
I 


1 

m 


».»•v.M. 

9»iV'.M. 
lO-^V.M. 

8-wiN.M 
T'WÄbd. 


e-!2Abd.  |bb  Wien  (Sttdbabnhof)  ...  an, 
(MattuKlie — Abbazia  via).. 

"1    St.  l'eter  r 

.  Trifüt  S.  B  

.  üör»  via  Nabresina  . . . .  „ 
„  Venedtg  ria  Cunii  Hi!'.  .  ,  , 

I  Bozen— Gries  m  Jiw-1 
'  I  barg— IhnMMfwte  j " 

.  Morl    I  Tk  KHla«—  , 


'an  Kira 


1 


ab' 


10-uVJI. 

7  ;:i'Abii 
2  ä".N.M. 

Wii. 

12- <(.>■.  M 
11  ii'V.JI 

II  5»V.1I. 


9-üAbd. 
8>»Frh. 

T'^Frb. 

«  g  'X  - 


u  I.  an«  U.  Cl.  «wtMkm  Whn  8.  B.— rjuw  (AMuM, 
w»«iM>  aa«  Ala  Uta»,  ai«)w  MMragM  awiMkn 
«■4  TmtOt,  WtM  a.  ■.»mna. 


n  Dlml*  Wi0aa  I. 
WIM  ■.a-llMB 

mMS-BL-TriMt.  oan 

ExprMaxnir  Oatenda-TrUit  (Laxnizoic)  Uij^r  }irii^.»l.  Kolu, 
AMbalfenburK,  Patsan,  Wien  (W.  sth  ibubül»,  Wien  (.Siidlmiinlirtf)  Orax. 
DinelaABMUlaaaToiiii.  uu'-h  LuDtlüD       )  mit  den  .srUinVci  des 
,  ,        n  .    II   Alexandrien  j       Ssceir.  I.lord. 


10.~  Vorni.  UoDta^  M  ab  London  au 

4.17  Naehok   ,     J  „  Ortende  

6.0*  AbdSi  DtaMt  ,  Wien  W.-B...  , 
7.»  ,  ,  „  Wien  8.-B.  . .  , 
Mb  FrUi  Mittw.  i  an  Triest  ab 


1 


4.48  Naebm.  FreiU 
10.05  Vorm.  , 
10.46    a  Oonust 
MO    .  , 
7j*  uää.mttm. 


Wien  Sadbahnhof 


Einfaeh«  Fabit 


Toor-  und  Ratonr. 
KKtUa  mit  fiOticigw 


I 


II 


I 


II 


TriMtS.  B  

Mattnglie-Abbaaia  . 

(iörx  

Bm 


Movi. 


Blf»  

▼•■•Ut  vi*  Camous 

(ohne  Freigrepiek)  . 

Vi'Dciiit;  via  Triöt*) 
(mit  Freigeptek) 

Dt«  (Mifttit  niT 
Trtett— SMi— Vraciic. 

BlHWI,  UMCI  ■.  •.— 


Preit  einer  Karte  in  Gnideii  ö.  W. 


28-55 
2H'25 

81«6 

aso4 

847« 
35  OS 


21 '46 
21-2*1 
82-15 

as-70 

«•14 

2.VI0 

2«  ."JS 
2»iö3 


K  r  k  u  0  s 
7410        .11 -70 


74-95 


60-06 


46-80 
4Ö  8<J 
ä«10 
••40 
4S'10 
46-20 
48- 16 
48  66 
K  r 


120-80 


■6ö  — 
35-— 

87-  50 

88- 80 
S8-10 
84-60 
96-66 
37-OK 


96- 


SiUUtalMi  In  Im 
'  '     Wka  (Ba  - 


4  iiraa  wtohnoAia 
•iNAfeMMi,  taiw  T«(- 
^  laOMI.  


•)  awlwlM«  MmI  usd  TaMdtg  lull  ilan  SchUTtti  dM  Aiurr.  Ltajrd. 
DI«  BaaairaBf  dar  Oit^nda-Triaat-Kapraataaif«  Ui  auf  4aa  Sifiadcaa  dav 
aalMw  mU  (Uaa  fu  dia  I.  Wa«MicUMa  uul  nur  ftskiMllaaga  tailta««l<t  tllMl» 
Vbbrkaitaa  «ad  (agaa  Batriehian 
nUaalg.  Pm 

Vnma»  WM»     ...   

4.  um  ■lliailn.  IMBii  It'U 

I  1.  t-M. 


auaa  rar  oia  a.  n  a^aaicuMaa  um  laa  aeanaaiuaga  tanmMaBf  (linava 
id  (agaa  Batriekiau  dar  ZaadiUfl*  fur  dIa  BNilafw«a«ii-Oa«»lli«li«r> 
-Harir  lOr  dia  ZnaehiafiMUaM  dar  IMilaftrMMi  Owalla*««  baMfl 
1».  W.  ■.  f«!*)  M«  KMiailH.  iliBiBaiii  >ili»MdiMln  Ito  & 
attuttüb  ntmL  4.  um  Kiiiaiin.  iMaM  iru nt mm. 


Wilhelm  llurklianK 

«Im,  VU/3.  Neiratiftoasse  108 

Fabrik  mMl  lfnit1>-rl:iL-'-r  .1er  aueitentt  % 
/li.'hch-ieu 

Regulir-Füllöfen 

Emaillirte  Mantelöfon 
F&UöIeB  mit  Kocbiorriclitui^ 

llliiBtr.  Kata1o([e  meiitgdttfeli  imd  franee  Poit 

I'r,)r;iiy;.inftrUg;e  gi-u'ru  N.vliijshüi". 


Prager  EiseDindastrie-Gesellsahatt,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

StMOgniaae:  Sttiuliüliiün,  ("jk?,  Krhei-ien,  Kisen-fiiH^wiwrPii,  Riibrea 
•Ito  Snlm MenantUaiaeu,  Fii';i>ij''ihc'ii.  Tr^i^er.    hieni  n  und  K'^oiibabu- 

Matowkri«!  eto.  Ke«el-  und  Imuubteciie  in  BuM-bL-n  und  Acfaaen. 
DIaaa  Artikel  warden  aaeh  Brfiirtoaiaa  aaa  ScbwaiaMia«  oda*  Flau- 
€jMa,  oder  aaeh  FlaMtaU  eraeo^ 


OIrection  der  bosn.-herc.  Staatsbahnen. 

Coneors-Anssehreibunga 


Bai  .dar  Telerraphaa-Caatrala  dar  %«fa.«1wra. 

bahnen  Ist  eine  Aaalatantanatalle  mit  einem  Jiihreggrahalte 
Ton  600  0.,  elBW  <)nrtl«ivabllhr  itm  200  fl.  aad  100  1. 
DlenatzalaKa  la 


Die  8tclle  int  für  die  Diiiirr  i-inr«  Jahre«  pruviaoriach,  und  Irill 
■odann  nach  ialiied«utiU«nd«r  VcnrendoJig  da«  DcAniliroa  da. 


1.  Wk  BlaaliMtoicnebaft  la  Oettencloh  «dir  Uacun  oder  dia 
Land«Huig«Mrigk«it  ia  dm  «eeapbrMi 
.  2.  Die  itbjniNha  Etgauag  IBr 
8.  ]»•  AhKdvii««  <m> 
4.  Dia  voiMladiRe  Kenalnta  der  dentecftaa 
SimAa     Wait  aad  Schrift. 

ft.  XcaaiiBia  ba  Tcl«grapb<-D-,  TrUpboa-  aad  cMctriachc«  Bifaal- 


«LDv 

Die  C^peU«%eiueli«  äod  per  Bogea  wSt  baea.-bace.  BlernifaV 
oiaikMi,  !■  EnBHiitaBg  toMwr  in  D«i«a»  mit  Je  40  kr.,  dl»  Bdlagn 
aalbo,  n.  aw.  UMtabdo,  tritUdM  2ni«Dit  and  HeinaUchefai  wh 
40  kr.,  MatailHlmangale  od  Abeotatoriea  «ad  MiliHhrpdiebt-Maciitmia 
mtt  Ja  10  kr,  «aaiintlNagiintaiw  mit  1  Veiwmdi 
«HtedUhar  BABidao  mit  1 1,  aeaal  40  kr.  la 


Beirrrb«r,   weldM  bctcita  im  SftnatiHiii 
Conijivtcnr.griuche  im  I>i«iutv(g«  «iararvicbco. 

Ik'T  KinhringunfiMtrmiiji  IBr  Üt 
toibIms  d.  J.  (nigxfcut. 

Barajava,  Im  Ootoher  1800. 


mehea,  babco  Ibra 
tat  «i(  dea 


Dia 

BDCHDSUCIBKBI  B.  SPIES  t  Co. 

"WIE  IST 

V.  Straussengasse  Nr.  16 

irMiuplon  und  bi)lit;-ii  llL-rsti.-lluiig  aller  ftlr  den  Elaen- 
bahnbedarf  erforderllohen  Draokaortea. 


m 


i 
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Sfablilljninnf  fiir  0crunl>lirit«teiltnir4l<  XtOagrn. 

raqilitUa  |I4  IUI  PiolKiKung  nl  Vuilllani  Mn: 

Cm1fa(^(i3nii4en  aOcr  Srlirmf,  locallK^Miigni  mUOrfto  >n»ll|ri(v 
CrnftrucHon,  fOagqen^  und  4a}5t»nl>fi3«mfl«i  «Itr  SjfftalW,  PtMRlonMlS* 

ynl.i.jrn  mit  Mtl^  olmf  mfi);aii'.?*fi!  S*tri(b.  (CrorfMi^Ilnla^fn  für 
alle  "(uiuftiiejii'fiai',  ii.l^.-0IIl\ll1rIl  -.lu^  Suru;?t>d&rr,  Dampf-,  Mo<^-  nnj 
aiüf*fiiii;cn.  Äü».  imi  !0.ir>'>n'riFr>i,  Ciias-  Mit»  WrtfjrlHtMnjeti,  an« 
lagfn  jur  IVrforjimj  ganur  brü^•^■  imi  Äi*  uiiti  ICarcr,  2\0l;rfanali> 

firunjtn,  ©taininingcn;  «ntirAfffrnnjfn,  Pesinffflions-Jln^ülttn, 
IMM  m  JhiPItmt  iln  tut  htm  mOkt»  »rt  «IIHrttMimilli  «Kil 
gTH<i«l  »■>  IMimB  XitMM. 


PATENTE.  Mifster  und  Marbr-nsrhutz  „i,ki 


n  L... I.I.Ii  »iiu.flijn«!  i'-i.  iit  AnwA^l 

Wien.  I.  JaBonürgottBtvaBse  Nr.  4. 

T»»»s)ii)«i  Mr.  7M4.  1,  r--^,M-n  a.i  .-.^.-i    F-'..  nj.  Wliir 


IM«  tdmtf dlgiten  Unifomm 

M.  WOLF,  Uniformschneider. 


Wi«l,  VLHwiahilferstrasse  29  rii-&-vkte8tiAdwMni«. 

Fr*MtUM  ktMI*  und  franeo. 


OesteiTeichisch-Alpine 

Montan-Gesellschaft. 

Sitt  A%r  6«t«ll*tliaft  Wfei. 

BoMMZ: 

Cokcs-  lind  IIul/.ko)ilen-)Ii>ehSfen,  B«Memer-  nnil  Mnrtln- 
StahlhUtteo,  «im-  a^d  Fri8cli-S»UhlliHtt«ii.  Vasrbtnei- 
«r«riMlttM  IBi  KmieliieMnted«n,  SUfellMi*  ni4  Btotk- 

Walzwerke  ete. 
U«f«rt  tolgMida  0«8«WrttaA»flte  Wiiribafeami 
BlsanbakaioUenaD, 
Wcicbeo  and  KreazangeD, 
AelueD,  BandafM  und  oanfl«to  Rada&tM, 
SohmtodutBoke  Jeder  Afl| 
BrttckeB-OeutrootUnra  Ii  BImb  ni  Ril^ 

Waaaetvtationa-EinrichtBHmi, 
W«;gon-  und  I/ocomotiT-MoBt 
(tn<wwa«reo  RÜtr  Art, 
Reservoir-  Tender-  and  Kesscibleohe, 
Loc4imutiT-Fi«uiei*  am  Kisim-  und  Suhiblech, 
Ketten,  geschweiast  and  ngtMtariint  m  KiMH  Ul  flMlIi 
^agoB-EiM 
taMHB 


FagoB-Euen  aUei  Art, 

am»' 

r>rdit  mi  Drahtstifte,  IIulz«i')irauben 


m4  SekwolueUn)  aller  UimeiiaioDeo. 


BeMtner-,  ■artln-,  Paddel-,  BerdfrUck-  md  Tl«|al(Df i • 
ttAU  aller  B&rtetrade. 

Stahl fasongiM»,  SJgebUlter,  Wag:eufedeni,  Acluen,  Schraub. 

Btileke.  Aiiibowa,  Winde«, 
Dampfkessel,  Ue«eTTuir«  nnd  Mostise  Keffiel.^hmiedearbeiteo. 
DanprmaKhUieB,  Pampfbämmer,  Tuibineu,  WaaNflMwiDd 

«i>Ds(  ig)' mMchlnelle  Elariotatan^a  »Uer  AfltnAW. 


v«r*end«n  gratt«  und  l>«noo 

nuer  &  Co.,  k  IL  k  Hoflififtnnten 

Wien,  Yll.  i>ti(UkiMenie. 


FBAVZ  WLACa 


III  i.  J.oihf 
t'aiK'ktui 


Beleuchtuiigs-  u.$ignalisirungs-G«geMtälMlm 


ftSr  Et»enbn!ir.on 


GaEalijölicmlarapü  mit  Ancr'scieü  Gltörprn. 


Tadellose  INI 

Ufllformen  iud  Uniformsorten 

■i  Um« hihiwrwiiMMHW    fb  b  HarrM  Bi—ttrt— wtea 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

nr.  FavtHMMlrawii  Hr,  M  lad  «allMMHM  Br.  i 


iBali, 


Spodal-AMkr  llr  ttvflUiUir  Unte 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Gesellschatt 

vonaal»  B.  B.  SoluaUL 


E««Bilwin,  UaiaoKab«  nud  Vtrtic  itM  Clut 


t'^mmT  SBMSüaaallr 
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Oesterreichische 


isenbahn -Zeitung. 


•H»  nKh  <)•■  ««■••.  ftlTlll 


ORGAN 

*m 

ff  EfBenbahn-BeamteiL 


AbonnMn«nt  ai.  Postverienduig- 
!■  OMi«rr«lck-l  ««rin : 

eu^lhrlg  *.  i.  lUlkJlhrlii  <l.  t.l>* 

rir  4u  Dfltorli«  Krl>li 
au4Un«fli]t.U'Uill>i4lul(Mk  *. 

lluulBi  iMusirn  15  kr. 


Erscheint  jeden  Sonntag. 


m  43. 


Wien,  den  25.  October  1896. 


XIX.  Jahrgang, 


InHeratcn-Aiinahine  Im'I  I{.  Sples  A:  Co..  Wloii,  \'.  Sfrausseii^iisse 


Präuumeiatious-Eiiiladuiig 

.OesiiiniiscIieEiseotiiiM-Mtiii'' 


O  R.  C3-  A,  ist 


„Gilb  ^slerreichiscber  KlieibahB-BeftinteB.'* 


lat  1.  0<3tob«r  IM  bu  du  IV.  «iigrtal  im  XlX.  Jatosaan* 
i«  In-  imd  Aulud«  Tcrtiralt«!««.  vom  .aab  (knamicliknbsr  Rlaanbilm^Mateii* 
baraiuRaKribiHiaa  WoelMiMahnn  i>«t:oti!i'*u. 

Die  ,,0«tl»rTtlelHfe1l»  ElM«Bihn  Ztiturj"  lir-.iu-t  Lr.  1.  t  NumioiT  »JneB 
Lt4larl(k*i  tib«r  ii^ond  ^in«n  xcitufma««.*!)  ti*«'!"'^*"  '  •'■::hiü.-iL'}M'n,  j tiriatiBLhea, 
ootBrnemi^llrn  wl*»r  *'lnn?^iffirktlv*'ii  ln)iftit<4  an»  iIith  lifnan.mv  tu'-^'*  itf-ii  Eiseo. 
bshowRiinnii,  lmin''r  V"n  hpruffUtfii  ykcimULiinpir.  Ht'^nfi'irr..  Ku'  k.i'.cbi  wird  »uf 
alle  Rrfhi(liJiic<H3.  N<^n'-tniii:f ti  uail  Kürttti:trlt(e  its  Hr-T,  tm >,li.\!i.*ii  /.'.v.- it:rn  kb* 

namsKia  tm<l  Jtr  i,«-,if  i't  KUeiiliilmpollIlk  In  «u  M,i         ni.j.'. nv.  r     .  m.'  i!»r- 

■«itgllt.  Sl«lieBil«  Hiii'riA'fn  alai:  die  technlichi  Rui>licliau.  uliki  <t."  .i'nton 
•lnab«hiit«eluiiiit:tieo  Nuihriciü^n  «u»  «II"«  '"Iii'. iLi _aL  l"t  i;  rr-'irinlit  wt-ril^ii,  iSantt 
ÄtChrMIk  Nr  FeruuiialWn  un  I  Mi-i<  '  ';l'  i:   i-in  Alihv:!^  ti  ^  <3.'3i  Vtrtrilnuagikittit 
iMk.k.HM<*lliBl*l(tlnumi.  <:i   LnUcriei^ungan  lies  LIsanbilm-SeUKtfigerielilM, 
aaaipuMM  BaqjndbD^^iier^clilltkrahicM*  ErtelMtamgM  ud  eis  Ab- 


Di*  „OkttMT.  EMrataM-ZtRiMf  kwitt  MMlMlir«  Zntatai  ptr  PMt: 


Für 

OMt«iT«lali-Oa(ua  - 

nadUirtc  «.  w.  n. 

GÖkjiUirlc  .   .  .-iM 


nt  dai 
BcktMb«  ■•lok: 

eikuiJktirlK  .  .  Mark  12 
baltijibric  ...  < 


KOr  du 
Ibrie«  Aat4Md: 

CIIII7.  iiliisi!  .  Fnte»  'J» 
lieU>JiUiiiK    .       .  10 


Die  Administration 
Wiai.  L  telinihuhcuM  11,  Humuum. 


K.  k  priv.  österr.  Nordwestbahn. 
K.  k.  priv.  SädaorddeiitMbs  VerbindiiagsbabJi. 


Mt  OtachirigHHt  4m  ImImm  II  k.  ^iwtili  Mintifiiliiiii 
.  wa  in.  OetoW  IHmTz.  W4I/IV.  wii4«i  mf  4a  Uaim  «er  Oitur. 
MoniwAiithBbn  nnd  MdoorddralMhM  TnbfaidnnKiibnhD,  aowi«  aoI 
d*B  in  (lereu  BetriclM  Mchaadan  Localtahun  vom  -j:<  Octoher  1H»k 
ngefaiiffen  die  Frigtan  fir  II*  Bitladaf  «Ml  Bci.'i  iiüu:  der  r,n:r-T- 
wagM  m  a«f  Weitcru  aif  acltTftgeast«na  >  i.  i..  -  .ii.M'^'  izt. 

  Die  llircrlUiti, 

Loealbahnen  Barzdorr— Jauernig  u.  Haugsdorf  Weidenau. 

l.aiir  piiihr  Iii  iltr  .Wii'-iiiT  Zfituni;^  fiithHl(i»i><>ii  Kiiii'1'i]ii'b'iii>; 
i;e!nni;t  'I:'  AiiMtühraDg  der  AibeiCen  des  üoter-  and  Überbauen  ani 
lim  I       tiiiien  KmuMt—hmodf  wmS  Hmiidotf— WaMtmn  snr 

Ansiicliteibuuj;. 

Olbrte  werden  bit  llogsteiw  96.  KoTemlwr  11*6  M  ieaBin- 
nlfliupi-Pratokolle  de*  k.  k.  Btenbalui-MiiiitterttiiiM  in  Wim  ent- 
l^e^Dgenonuneo. 

BedingniKse  und  souKti^e  Beheire  küoneii  bei  dem  D«parte- 
meot  I H  'Ipk  cenMuiaB  UiwklcriaiiM,  Wien,  Weetkolniiof  (Kopl- 
{Sfl'Diinli'i  iiiiil  bei  dar  k.  k.  Keeabaln-BuileilBag  FniwtMaa  eie- 
gCMben  w«nl«D. 


LoeaHHüm  Meliilk-iMMW. 

dm  Dtlritbe  4«r  k.  k.  jnlT.  <lae«iT«leUMbeB  NordweMbahn.) 
Vom  TkK«  der  BetriebaerOffnaDg  tritt  der  Gebilbrea-Tarif  ttr 

PfT^onen-,  nepsck-,  Eilijtit-  und  Frachten-Vprkplir  in  Kraft. 

Kii'miiinrp  ilicKt^  Tarif«»  könueii  bei  der  unn-rieithneten 
Direction  um  den  Prei^  von        Kreuzer  (=  <;h  Hpllcr)  besogn 

91a  MreeUoti  der  k.  k.  priv.  Uaterr.  Nerdweitbaha 
ab  katriaUUnate  Vcnraltng  dar  IiacaUaho  Malaik^lliaM. 

EIbe-Umschlag8verl(ehr  mit  Rumänien. 

ElnfQbranK  dei  Nachtrafei  I  xam  Tarlt 
llit   1.  Xiivfiiititr  d^  .1.,   filr   Krai'bterhiihiin([en   mit  1.  D« 
ccmber  d.  .1..  tritt  der  Nin  lar  iL-  l  tum  K:h"-I'iim  bUg-starif  frtr  Bo 
mfioien  in  Kraft. 

Dereelbe  entbUt  dio  KLiiiuiiraug  vou  Fr-ichUiUcn  fetr  den  Ver- 
kehr imt  OeMtaaln,  die  Einfahtwc  aiaaa  leoen  Auraabme-Tkrife» 
flir  FMiek,  tfa  Aandernng  de«  JMttal.'Vaneiekiiinee  and  der  be> 
sonderen  B««tiiiimniiReo  für  den  Ansnthne'Tkrif  Nr.  8  (Eaaea  eteji 
Tarifbestimmangeu  far  den  Verkehr  mit  Braila-Dock,  QelAU-DMC 
nnd  Coostantia-Hafen,  sehlies-lirlt  KrjrlinzanK«n  nnd  Berichti^agaa. 

Der  Nachtraif  kann  vi-ri  dfu  Verband«-Verw«ltuiiifeu,  aowia 
TOD  der  untcrzciclmeten  l»ir.  .-liMii  ziiiii  Vmi-iT  \-  in  10  kr.  =  20  Pf, 
"  M)  da.  Iif-ziifi-i    wi'r  li.n 

Pio  Diri'i  tloii  der  Ii.  k.  prli.  üsterr.  Nordweatbaka 
i'.r.ui'-iii  U-r  l)flhi-'ilii;ti.a  N'erwaltnngen. 


•  n 

IM 

I  Ii« 


K.  k.  flartarraichlaehe  StaatabafcM«. 

Kttraeat«  ZucarerbUidunKon : 

«nn-  fwtalM  ViM«|  Re*  e.  a«llu<-l 

W.M  Mk  ... 


>t»r 


 *(  I 


?{! 

M  m 

•  u 

!tn 

;» 

In 

1  M 

tu  I 

•  m 

iS 

•  es 

IIU  1 

1 

II, 

N  kt 

l>  !•>  1 

W^CH  «H»>tfiiMl-LaailBa 


•  II  iw  i-a  ■ 
I  «  M  <  I  U 

! 

-11  uUi  !> 
"  *  & !  ««I 


•>  

.    t>«4.M>  . 


•*  Ii  -  4  ü 


WIM  -  lüMkn  -  Perle. 

I  ■  I  ■  •  t  ' 

IM  I  a        «'«i..««»  <     :  *u 

iu!il^  (t^  Im  u  ■->...«  I  ^tl^ltl'*^* 
lC"ii  j  ■.  .  I  ..   .  I      ..  j  Uli 

AH,%**ftieiir,«e        k.  fc,  Sllwr.  Sieet! 


tiu 

lies 


III 


'18 

»Mi  •» 


Kiew  anil 


Citri 


1  «• -1 1\  .1 Ü  et»  Vt 

l»>tU«(ll  T  .  «r. 

■  Ii  '1:1  t  ip<{ 


.U>' 


,  U  *e  nI  1 
iKnati« 

1  «,  I  M  U« 

Ott  im  >• 

i  lua'i- 

•  ■  lai 

Ii  ■  I  <u 


■  M'l«el*ai^ta  »Ml  xei  >a 

IM        tielT  -«."-.»  Tj'tifl»»'  - 

I u  ,2  ;oa  [▼»  rr^  .  1 Im 


■  le  Wlee,  I.. 


.  -  S    .-'I    .1  .   t.'H.    I  F.!  
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K.  k.  prtv«  FMMwfcr 

LBDBRER  £  NESSini 

k.  «.  k.  HtflltferAnlM. 
Flarldsdorf  und  WIES,  I.  Operrgasne  14. 
Qlaairte  8t«lnzeagTAhr«ii  rar  wumi^.CmmI-, 

Aboirt-  uul  Daavtlfltiizifrcii. 

Bamlaenrfthr*!!  rar  i^notiT  iitukiaHb 
Ohamotte-Zlegel  uaA  Hörtel  rnr  «ii*  rrau- 

XoiaXk-  nxid  Klliikerpl*tt«n 

Tim  rtrr»i.  n*rl»i)(i,  V»llbalM,  (riij(fii,  TrtlUir«, 
Mttm,  SUIIii^fi  ttc 

Olatt«  und  d««*lnlrt«  Fllaaaa  rer  tiii- 

v»ao«B  und  Wuidvarkloldinicva 


K.  k.  priv.  Südbahn-Geiellschaft. 

In  den  Stationen  Wien  (SUdbalinhof)  nud  Uudapejt  (Südbiiliii- 
bdf)  gel»u(;cn  bi«  auf  Weiler««  Tonr-  nnd  Rctourkarten  uacli  Mat- 
liglic— Abbasi«  wu  Amgtütt,  welch«  Auaprach  «nf  Areie  feasion 
(Qetziake  nidit  blMcrilw)  «nch  riatan  nlle  wifciiBHitf  MfMide 
Tage  geben. 

Preise: 

Von  Wien      (ädilbahnhof )  I.  Cl.  K.  164  s  1.  SSL— 
.      .  .         IL  .   ,  140=,  70.- 

.    BndapMt       .          I.  .  .  176  — .  86.— 

.      -         •      IL  •  »  i»=j.  n-— 

Om  brlM  aiita  W  Tif  mA  M  allM  aiM|il>uitiHi|«B 

JQIgen  (billig. 

.ie  fiiiif  KaiirtiiiiterkNdnmgtfl,  wnhit  U  Kg.  FMgewiebt  auf 

dir  Hin-  und  Rückfahrt. 

Kinder  zahlen  wie  Erwachsene. 

AukUnfte  besttgUcli  der  Penaion  erihoilt  die  DireoU»o  der 
gaMliacktlUieheD  CaranstaltM  bt  Abkui»  amh  atkiifttkih. 

SAekTerKfltnnRen  Ar  aidit  an«gaiiltate  BOltU  wulea  in 


keinem  Fall«'  ijeleü'M  ! 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 


[Entos  Bureau,  ßegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  im  seiben  Haute: 


UMB  fli  naHiortweni  ml  Stnantai 

Ovgn  flu  daa  geaaaunte 

SNnli^,  IMililHi-  nl  HnnnMnini 


wvl*  nr 

■nd  Weiebaa  and  atädtlache  AalafM 
Pr«iS  pro  Quartal  B  Mark. 

nnd  franro 


Art. 


.  Berlin  w.,  LäUow-Sira«»e  97.    Julius  Encelniann,  . 

NSERATE 


för  die 

Oenterrelchisclie 

fiisenbahn-ZeUuag 

werden  von  der 

Buchdruckerei  B..  Spies  &  Co. 

Wien,  T.  StnusseugaMe  16 
«ad  bdlUgrt 


WIEN,  l,  RIEMERGASSE  13. 

luszDi  ans  im  Mn\m  ta  Personeü. 


amiff  vom  1.  ttctober  JS9«. 


AI 

SM  Ttth :  «Pvn.)  PimrtMih-RalelMB- 
aq,  Kaaixaa,  liadapaal,  Ota» 
(IMMUUB  mui  Prduio ;  Pakrtea- 
Liiiik :  Untg.  tfnioro ;  icnm ; 

(HoliiMna.)  Triaai,  OOnt. 
Plana,  Pola,  Uori«no,  Siiunk  iri> 
■MlBbrlMi),  Uonoblta,  Klii;«n- 
ftirt.  VlUacli,  Boxim.  Hvran.  Arno  ^ 
bUMbrock  tvla  MkriMrx',  Wolto- 
bere.  Lutlenh«K  <(ll*tc)i«nbi>rsi, 
K6llacli ,  LeotvfD ,  Vordürub«!«, 
TeueiUg  (Via  Puatareli,  Kanicaa, 
Ehcrk.  8araJ«To,  I'akrica  Llplk, 
A«Tain :  BiiJap«*!  <Tia  Pragethofi ; 
Neabctg,  AaenB. 
I.IS  Nachm. :  ilNHrta.)  Trleat.  0«rx. 
VeMtliK;  Fiine ;  Pola,  Rovlfn»). 
KiiMik.  Orod,  Baejalttka:  LeoiKm, 
VordmuberK,  KeabiTK,  Ad«!«. 
I .%  Kachra. :  (Peaaa.)  Barn,  Agia», 

Kaniua,  OOaa.  BadmaL 
1.:^'.  Nachm.:  (Pwas-t  Inr.-!! 


9.M 


Wr'VaMtodt, 


430Nachn.!  (Pana.) 
5.06  KadUB. :  <P«na.) 
»t«inamaiiRcr- 

7  4^1  At>>Iit  ^  (pi^THir  :>  Kuiiua.  Badapcat. 
I'«l<r*c»  Lljuk  ;  ^■■<eK.  Horn  • 
Hruii :  AfTain.  Siju^k,  Hanjalnka. 

b'J>Al"l».  -  .si-iii-.rlli  1  Trii-nt,  Our«; 
Vitie'lli:.  Kom  ;  Maitan  J,  lioiaai 
I'uIh,  Knvtinin,  Fttiran.  biasok, 
lU^  Jaht'.^».  hudaiH*!  :v>a  F'nignr. 
\\'>i'',  K.ii.;.-nriin,  Kr«nf.fDiIf>«tc. 
Mpr«ii,  .in  u,  liiiishi-ncli  iv.«  Mar- 
kari!i. 

*  -  AliJi  :     ll'Oili  I     Tn.'Sl,  liiir», 

Uü\i.;ii,t  :  t.  iljilii'/  H;l'U- 

pr<l  via  I'ia*:"! Icjf  ,  KL**.'f lifurl, 
Wiijfiiivju.  Heran,  Arco,  IniU' 
bnii:k  ivia  NaHNuns  liBtUBiMK, 
K6il>ch.  Wiaai  «Um,  häkm, 
VurJüTtiberK. 


* 

8.40  PMh:  (FMs)  Titaa»,  Bon.  Mat- 
land,  VOMdiR,  OOra :  PoU ;  Ajcraa^ 
BadaiMat  (vla  Pn««rlM)(i;  Am, 
Inaatimok.  Klanatert,  WaÜH 
batc  <via  Harburw;  Lattaabna, 
KMaak,  Wi«t:  Staina,  Laobaa. 
l»  —  Krüh  ;  'Vfrmi  )  Kanizaa.  Boia.- 
Bru-1,  V.m^g  ;  PaliT*<»  -  Uptt. 
A(ran,  Vadafieit  (via  U«l<abU|). 
Tara.t 
Otu, 

10.—  Vonn.:  (Üdiarflc.)  Tricat,  Kon. 
Mallaad.  V«iMd%.  u«n;  Pola, 
Kovlcno;  Plan*.  8ia»ak,  Agraa, 
BadaiMHt  (Tla  Pnc«r1im> ;  AI 
Uaran.  lEBtkrack,  Klannrnit  | 
Varbare),  Leobao,  N«aD«rx. 
I  U)  Nachm. :  (Fma.l  Gras,  Lewb«, 

Vordnmbcrg,  Aflana. 
2.40  Nachm.:  (Tmas.)  Ur.  -  KanJaaa, 
Ottu  (Dianatae  a.  Frdtai:),  Baraa. 

2«)  Nachm.:    (Pen -2  )  0«4l«abais, 

Wr.-Neuiladl. 

4  -  Nachm.:  iivuli  i    Tni--«1.  flSia, 

vlsttik ,     .^Kram ;  KA.lk-rabaili 

b«n;,  L«ob«a;  Ke.ub«r|E. 
Abda  :  CPeraa.)  OodoabarB 


SU' 

L>.— 


Ahda. :  iPana.)  Karalevo,  ffimur 


Ahdi  ;  (Schnell«.)  Tri««» 
Pola.  ICovlciKi  ;  Kiuiii*. 
!<ii»«l<  ivl*  .st.^nl'rUi'W> ;  Xada. 
rvl»  rratfThur  :  (iuDubitz.  Vitlich, 
KlaKi-Drurt,  WuUnIwri;;  LuU»n- 
bi-n;.  Küllich,  TcomUc  (^a  Poo- 

lafri),  Bozon.  Many.  At>o>  laaa- 

bnic.k  :  Lnulinn,  VotMlabaiKtltaa* 

bRXB,  AfleRE. 


8<hlafva;;rn  vfr^(  lir.-ii  mil  ili-n  r.nt'llriigmi  (Wina  ab  fr.^l  A  i  'ri,  ■  r.  «n 
10. —  VnTTii  I  7:-.i  i.i' -i'-Ti  SS  irn  Trifil,  \\  ir-a  \  eaMlg  r\tt  flormons  cnil  U  n^Li  i  vAntta*- 
Tt^it  vi*  Mirlmr^.  Iiirfir  w  1  II.  M  vrrk»}n''Ti  mn  ilr-n  iiint^ni  s<:.tin*ll- 
XUgcn  rw;^  liri:  SSiriiKipin^  •  Aühajt.ul  uirl  SSicii  AI»  vu  hriii^?  feraer 
mit  ilttn  >>i  In. 1 1111,7^^1  iWi/in  all  7  Fiuh  im^l  \V'tf.ii  an'.'  4.'  Ahil*  i  rwischan  Wfc 
V«»»4le  VI»  ;  .'i  ri,  i'.iuiii  iw'.n.-lir  n  \\  irn  K.oi»  (Aljbaila)  uliI  SVirD  <  «rat 

Uealziii«  von  Wien  (Südbahnbof),  Haiptzallaat : 

;.JiS  Frtk  t  »MWinafc  ffelii1iaaaB._Kalt«0lwit«ib«n.  Uawbwii.  AaaaBC.  «.— Pitt: 
Pottaadarr,  Wr..iKta«t.  «.«"FWh  (Hptxürat  «.39):  Lw)E«äSf£^KalUBlaat. 

Siban,  L«Ma.baig,flittaailala.Raiaf«ld.  d.— Frttk  (HaUllai.  7,43):  Wr.-NMuiadt, 
altanlaalcriMD,  Laxaabara.        Frtth :  Potuadorr  Wr.-Kaartadt.  v  -  Vonn. 
(Hptaltmt.  »V!)-.  TIMan-  ML—  Vom.  «Upunot  ».4tti :  Wr.-Neaaladl.  Kalicolrat 

geb«,  Lainobun;.  U3>  VenL  Jtoarhaish-Rekheaau.  KalteBleatfwbirn.  Ijltcq 
uc,  Gotanatcln,  BalaM4,ABpaB(.  I8.3&  Naehm. ;  Leeberadorr,  Kalt>-iil<.iit<;«bni. 
Lauobarn.  Naahn.:  Wr.-K«naUdt,  KalMalaatceben.  i.^  Nachm  :  Vi.dIui, 
KalMalnt|ceb«D.  Lazanban;  Nachm. r  HSdlüii;.  S.-Nachm  (Ilpuilmt  .'  :>  . 
Wr.-Mauaüdt.  KaU«BlailUr*b«n.  Lairabura.  Aapang.  ^.K'  Karhm.  pou>ii<l>>rr. 
Wr..H«iuta4t.  3^  Nachm.  illplxlliai.  .1  liAi:  Vuilaa.  :t.Vi  Nadim.  l><<ol-i5n)J:irr, 
Guicutletu.  liainrdd,  Luwburn;  4.:>i  Nnclim  (Hplzllml.  4  IKi :  Vo^imi.  Kallfo- 
leiitff«b«u  r»A6  Nachm.  illpizllmt.  4.4;^t  :  \Vr..Ni'aitaitt  Nachm.  i  llptrllmt. 

5.!ti);  VtkiLaa,  KajtAnlnulirniMm.  ri.I.S  ,\hi)*  (HpIaPiut.  Ti  r)Ti ;  an  Wuchcn:a^(w  : 
IKidliDi:.  ;ii  Abjii.  sllptillmt.  .'j  .-T.i  \Vr..Nrii»l«"lt,  A»p»li;;.  n  ITi  Abd»  futli-e 
dorf,  Wr  Ni'cistÄilt.    7—  Ali<l<    illpi/Umt  ViNnl»tt,  nii-3»uc,  Latsnburj;. 

7.X>  Abda.  iHntxllmt.  7  zs. :  l'BVPThx  ii .  Kiiii.l.etiitu.  u.u  .'^ana-  nnd  FclertMna 
GaMnaMa.  UddMd'  7.4u  Abda.  <iii'(zihui  7  wr  Ncutadt,  KaUaalaMaabta. 
aa  lOBB- nad  Fakurlairaa  (isteBst-jti.  iiaiLrei  i.  k  i;-  aii]».:  MtdÜDS.  i,— Abte: 

TrlMI.  n  -  \Vr  Ncu.Iä:». 

fhiMMaaBlaB  ia  Plaeal-  und  TaachmfnnTiat  Ii,  i  aV.n  Uiili-iti-n  ('»saea-  Hl' 
aCaan-PahrflaB  der  LucalzUKi  m  atku  Tabak-Iraakta  Wn'Bt 

Fakrkarlea-Aaacaha  <ia  b<wchr*nkt«ui  Huaac)  und  Aatklafl*  bei  iti'r  VTmitt 
A««itttr  der  IiitareaUooaioG  ächtatwaeen-CaaaUichafl,  I.  KInitni-TTim:  ü  in 
PaMuM^MUnmaa  dir  k.  aiBar.SUatwIanibabBea  ia Wlan J  Karma^riWi" 
damfa  djaBiliabnriMut;  TkTgaiaBwi.  I.  Klralaarateaaaafea.  u  ><^^ri 
wna.,1.  KauwiBlaae  ^      mmmh*  AGa.,  t.  SoIiottaMiBC  (Hdial  de  Fraae». 


Digitized  by  Google 


I 


VAnxUKEA  *  SStxS  k. «.  k.  HoMiMÜiw 


K.  k.  prtr.  vaohMlMltfc* 

BiaidscIiaiM-McliniL^M  ii  Wien 

im  V«r- 

waltiragnabnt  ISW  ü,  «i9fiM.Ul*- 

Rc^PTTpfonde  .„  SjUHUfUrll 

Einnafam«  im  VinnllBi(4*lin  1806  .  .  ,  ItSSUSTIhlS 

ZtU  der  Vcniebini«n   mJ$»^ 


K.  k.  priv  Sudbahn-Gesellschafl. 

SehiiaUHsv-VarUndnniraB  Uber  «üeBontcnderSadlwluiswiidieB 
Win  8-41.       4«a  iBdlicben  Curortea,  dam  "Mm  UiA  ViMdlf 


7>»Frh. 

8i2Abd 

8-»«Abd 
«•♦»Abd. 
6"Frh 
■  '. "  ? 


S'ülAbd. 
«.»»V.M. 

9-  "V.M. 

10-  MV.H, 

2-i'NM. 
6'«*AbiL 


ab  Wif  n  (SQdbahuhoO  ...  au 
IMat.tiiKlie—Abbazi»  vi»l 

l  8t.  Veter  l"" 

Tri«st  S.  B  

(idn  Tia  Nabresina  

Venedig  vi«  Connuim . . . 
I KozcQ— '^irie«  JiM  Mmi 
b'iri;  Kram 

Uori 
Area 


vi«  Miubiirg  — 
Flatus  ensfesie 


in-'-' V.il.  «f'Ab.l.t 


8-üAbd. 

a-OJAbd. 

T-oi-Abd. 

3"N.M. 
2  aeN  M. 
12-"N.M, 


»1»  Frh. 

7«äFrii 
7-00  Frh 
10"  Fr, 


S  ^  SS 
•?  I  sie 


..-'i,.t,  W-..I,  ■ 

\r.r  IJ.Tl 


R.— I  ,  

SaUafvaigM  wImIhii 


IBxvnmmixtg  Ostenda-Trleit  (Lunssag)  Ober  BrBmel,  KAIn, 
Aadbaffenbnig.  Ptugan,  Wien  (WeatbabnhoO,  Wien  (Scidbnbnhufi  i  ü  uz 
])iKeteAllHllll«MTCll«.nebLoBdoD        |  mit  den  .Schiffen  Irs 
„         „   „    ,    Alexandrien  I        0»terr.  Lloyd. 


10.—  Viirm.  MoutagM  ab  Loii<1mi    ...  .an 

4.17  Nachm.    ,      W  „  Oiieit^\<'  , 

Abda.  Dienst.  I 


n     ...  .an  A.  4.48  Nacl 

!.■  ,       10.05  Vur 

W.-B...  ,  1045  , 
ft,.B.  '    9M  „ 

A  I  7.» 


4.48  Nacfcm  Freit, 

nii- 
Iiounentt. 


Abda.  Mittw 


[Betagt 

ZwiHkan 

Wim  aadbninbiif 

1 

D 

I  ,1 

^  ! 

Preia  einer  Karte 

in  Gulden 

9.  W.  1 

21-45 

4«(M) 

ar,— 

UattogU*-AUMi« . . . 

4«  80 

3.5-— 

2H-56 

6010 

37-50 

»1  65 

2»- 70 

39  80 

29*80 

33  Ol 

25  14 

4810 

33-10 

Mori  

89-1» 

»10 

46-90 

34-60  1 

84-78 

208« 

4818 

86-08 

S8«t 

4e-«8 

S7-0«  : 

Venedijr  via  Cormona 

Fr» 

•  «  B 

Fra 

n  •  t  ! 

(ohne  Freif;*|»Äck)  . 
Venedig  via  Triest*) 

7410 

51-70 

»«■-  1 

(mit  Freigepäck) 

7495 

6005 

120  80 

Du  0«batir  rnr  oLbm  HcbUfpUta  In  d«ft  ««IavIl*»  Wi#«  iHttiltMltalioO— 
TrlMt-Mra-Vraedlg,  Um  aurtMaM  Wim  («ajMabuf»  ■«4  lliraa  vwMinJi««! 


mliut«,  b*tn>ct  a.  Ii.—  «tMR.  WUr.  aOM  «*■  fMM  Nr  t  MH««  I.  Qbak 


i.i. 


der 

bvtnflMid«»  li«l«Uo«. 

SaatMhn  mll  mUma  rar  dl*  1.  WaffaftcJM»*  und  rur  8cbn«llraKit  imritm^Mmh:  t:>'i'  -n*Ti 
FfchrlurtM  lud  ut^aa  Kntrlchtiuig  dar  /.«m-illAa*  für  ili«  Htt|llftrwa««B-Oe4'<IU<:i  k!  i 
nUul(.  O«  -Tknr  ISr  diu  /.<iMlil>c>hiU>M  <Iot  ■■WiIi1»1»«m»  Gii«»ll««>»rt  W<r*|t 
reu«  0'OM6  (A.  W.  r.  c:  Nl.  >,  ,iro  Kil'>iB4rl«r,  dnuHh  MvtalmNiM  tU  dM 
flUMk*  M'tfl  (SUdU2);  !.ofi-T>lril.  d.  i.  »Ha  Kllain«!«,  IMM*  Iftf 
Wtlu.  0.  D  M,  «iaMUi'wllok  d>r  S«M|«lg*Mbr. 


Oeorc  Zugmayor  *  Sdhne 

Fabrik:  Waldegg;  Coaiplolr;  wifn.  1.  6r£(in«r«frai«f  10 

EigaatalMi-Badarfa-Artlliel  ans  Kapftr 

FmuflMi-Plttlu  Mir  YtiHk.  aod  Gigmai  Boodlmpte  llr  BbIw, 
KnpMI«^  BMenhnUitnii  «feM  MiM,  XapftdiMak  MMü; 
°  SdMiMm  «  •  V. 

K,  k.  österreicbitche  Staat8bahneo. 

Di«  k  k.  StMtilNitollimtl«  Uw  tmqt  die  LieflMnc  mid 
AofattUn«  «ma  «tenw  Brildnii  fBr  di«  Hnltadi-Bradn  ii  117« 
der  Haie  It  Tiliiitil— Bndmii  mr  AonehMibinr. 

Dia  liiaftrauf  «adiBirt  svet  OittoMekM  k  m  «  LkshtiKite 
In  MiMigan  OaaaBBiatgviriAt  von  t4  (. 

Dia  Vefgtbuntr  erfolgt  nach  Einheitipreisen  per  \Wsh}  Reoh- 
anaga0awidkt  nud  bot  die  AuHfertiRnng  der  Detailpline  dvr  Einen- 
c«Betnwti«HnB,  aowie  die  Aufstellung  der  Gewichttberechnungen  durch 
d(D  Liefcmntea  sa  erfolgen. 

■Redincrni»-«»  wvt'v  ;?f>r  TTrlii  r^iL-titHpIan  der  Bräclta  ItSoucit  bei 
iIiT  k.  k.  .Sta.'itihalni-I 'irMi'ti.iu  in   di^a  AnittütlllldaB  cli(aaeilN 

iinii  riasf;lj?t  antli  l  liTrr'.-K'irnnln.'^  behubt'ii  werden. 

Am;eli..t.!  .vitiii  •.  i_'i«ii'_"--^t,  <ii  it.-ste:n  am  3i".l.  Oetotn-r  IHStH, 
12  Uhr  Hittag«,  bei  der  k.  k.  äiaatsbabn-Directinn  in  Liuz  zn  Uber- 
reichen. 

K.  k.  prIv.  SOdbahn-Getellaelnft. 

KandmMkwic  batrafland  Kadnolrnngr  der  lM:ei'greI<lfi'*iaa 
FHM  la  iM  Maltoa  <Mn  »nliaalloli  UalkarfUlaBf  4er 


Waian  iMarillÜDK  tar  Lagenftune  in  Felga  li«4en(«iiden 
OHImadnofea  aad  deowettai  tiidit  ent«pre«h««<ier  Abfahr  wird  anf 
Gmnd  dea  §  69.  Abaarx  (7)  des  Eiaeubahn  Betrieba-ßeglemeDt»,  be- 
ziehnngnweiste  de«  Art.  1^  de«  internationalen  Uebereiukonimena  ttber 

d<<n  KimsTibiilrn  -  Frai-l-tvcrk.'lir.  T.irfi<!!iiilt?i'>-Ii  ilfr  neni^hmi^rnng  der 
k.  k,  A-dtaiclit*b.-h.-irile.  bi»  auf  Wt-iren--  .lie  tarifmäaniee.  lagf-riteM- 
freie  Friat  far  ankommende  JUagaiins-Frachtgtttar  in  der  Station  Ovra 
aaf  46  - — "  '--^  "  '   


mm 

V.  irptlKiKtiM  ^ 

Bnohdruokerel 

Steindruckerei  -  Fotolitografle.  ^ 


na  ABBlBlt  tet  nr  jnvMptaa  «ai  UOigeu  ^ 

Hentellnng  a'lcr  iir  V  i 

Eispuliihi'iieilarl  erfflril*:il::itefl  Dnchortüii, 

lUi'  1lnnipiil:i(:nii'<-TaW1ei.  Fslirpl.iu  Plikalf,  Tarife, 

)  ulir<iril:iiin2>lillrlirr,  1  ;ilirk>irlco.  krWfn  v.^i  roB|M>a- 

bagco,  PUne  iftr  CiMBl*akabaa4«a,  (irarUcn*  ^ 


Wir  eraurljen  di«  P.T.  Eiaenbahnverwaltongen, 
bei  Offert-AaaaebreibangeB  nnierc  Finu  in  llit- 


Digitized  by  Google 


(Sfabliirtmcnt  füx  {tcrunbliritflfcdinirdic  UnUpen. 

prien,  vn.  $r}irtt,  |1eunin(ialTe  Hr.  74—76,  DOicn 

rm^rrtlrn  fi4  )ar  pttietttnin«  unb  2Ju«tC(rBR|  von: 

£tnlri]llffijunoirn  ail«  Syflfmt,  tocjlbfijunjfn  mil  ©tfrn  bupJbrJtr 
£cinffriiction,  IPaa^on-  unb  (£ajntcnl)(i]iin4m  allrr  S\ittmt,  IVntilations« 
Jlnla^fii  mi»  iin»  oljiic  mKtanif4f»ii  I?c1rifh,  Irorffii'JInlaflrn  für 
oDf  3"i'<'nTir]n>(i9(,  BaSf-Jlnla^fn  uiib  funisbiS«-,  DJinf f-,  Kodf-  unb 
nJaf(^fd*fn,  (Sai-  unb  IPjfffriprtfen,  (Sa«  iin>  ITaft^rlfitunafn,  21n» 
lojtn  jur  Derforjuiij  ^ati^jr  5tü>tt  mit  i&is  nnb  ITafirr.  Jlobrranali» 
{irnn^rn,  Drainiruiigen,  €ntiräffetunacn,  P»»mffc)ii>n*-Jliifljllen, 

fmfc  int  Xiuffl^TVttf  4Srr  oul  b*m  f>itutt  bn  0«1uiit^cUsU4ntk  oett^mmcnftm 
$T>>ftctrn  und  ltltl«(trn  Jltlflim. 


„DER  COlVDDCTEVR" 


OfQciellefl  Coursbuch  der  ÖBterr.-xuigar.  EiBenbahntn 

Atadtraim».  waleh«  iwlieliM  den   Kr»ctv*liiatt|piar«nlii4>n  <ifr 
U«rto  »Iktrvian.  «rieh«!»!!  «I»  XacliirAir«  «bd  wvrJvB  i|tn  P.  T.  H<Tr*ii 

für  du  gmoa»  Jmhr  S  fl.  ci.  W.  (mit  franott  ri-<tT#t«  ■dünnt) 
EiBlelB«  Hefte      kr  .  mit  frutf  l'oilif rwiiduii;  (0  kr    -  KUIm 
AM^ake  nJl  Ulkadiarliei  r&hrf-Uim  l'rtU  3t)  kr.,  frue«       |'*«t  U  kr. 

PRÄNUMEBATIOSEV 

w«I«l)*  an  J<  tlctn  tiiiUrbi|*o  Tbtj«  l>ti|tluui<tt  k->iin*n,  Jv^lorh  Bur  ir*lis 
>klirlg  •■itM>omtn«*  «r^ÜU  ^r  r««U«Wf iiaaic.  da  Nadinft^ma- 

SacdunffKU  daa  B"Stm  «rr*«iti|ir*h  farlhauprii. 

Die  VerlaiihaidlunB  R.  v  WALDHEIH  Ii  WIfR 
II.  Ttktmrt"»  lU  Kifodiilon   I.  Craiu(fr(tMe  I. 


l&mm  ^  €omp. 

EiieiiiEHerei  iii  MascliiDenfalirits-AclieD-GBsellJclian 

BadapeMf  and  I..eol>ersdorr. 
■*rt|raBirld«r  für  Bikhn*n-  and  B«aant«rBfehmu- 

En.  —  H«rtriiaa-Kr«nzan|^n.  —  WalBanitOhl«  mit 
LTtguBswalxan ,  Tnrblnan.  —  aoUaoMan.  Trana- 
mla*lon«n.  Rohrleltna^an.  —  AnaiHstanc  fOr  Elsan- 
b»hnan,  F&brlkan  und  BIflblsn.  —  Wa^^ona,  Walcthaa, 
Drahaohalban.  -  Dlvara«  Bau-  n.  MaaohlnenarbcltaB. 
—  Maaohlnen  far  Papier-  n.  Holsatoff-FabrikntloB.  — 
Om-  und  Petroleom-Hotoren.  —  Elektriaoha  B«- 
lanohtonga-Axilag^en  nnd  Krafttlbartragan^  mlttalat 
Ibrea  Farnlaltnnga-Byatamaa.  —  Rotatlona-Dynametar 
and  Frlotlonakapploas^an.  —  Btahlfaaa. 


\\ilheliii  Riirlihardt 


Wien,  VII/3.  Neustiftgasse  108 

P'nbtik  nnil  UaMerUger  der  anerknunt  Tor- 
iHglichaten 

Regulir-Füllöfen 

Emaillirte  Mantelöfen 


Fällöfen  mit  KochYorriclitaD^. 

Katnl'iuo  tiu«iilgeltii<'h  nml  fiancn  J'o»t  ■  jj 
roTinzaudrftKe  geeen  Nachoshme.  :  n 


iMaaoaaaaa 

Freiscouraots  netist  Zahlniiiislieipisscü 

tüx  Eitenbühnbeamte 
ftbar  TTniformklaidar  und  XTniiormaottan 

versenden  gratis  und  frenco  J 

Hortta  TUler  &  Co.,  k.  o.  k.  Hof  lleferantea  : 

WU-n,  VII.  htirtskaMme.  • 

■■■■■■■■■iaaaaa— «aat 


Spaeialfabrikaa 


PUMPEN  \A/AAGEN 

'        aller  Arten  1  f  für  larian  Twuok 


fDr  Jeden  Zweck 


liBBudit-Siullulin  tir  Pomp«!-  ud  ludiliiMtlbrlUtloB 


W.  Qarvens  Wlenl..:^:^^:'.!: 


aaae  14. 

rgatr.  e 


Katalog*  ^ratim  wrtif  /rnnco. 


Prager  Eisenindastrle-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

KnenifDiAiie :  St«inkoliI>!n,  Toke.  Robeisra,  Eisen.4tiisawaaren,  RObraa 
hIIl-  Siortcn  llcrcantileuen,  Ka;on«iii«n,  Trftijer.Scbieoen  nnd  BiaealMlHI* 
kleinmau'rial  tlc.  Ki-wcl-  nuJ  L'UnnblMhe  in  Bnaohen  and  Aa 
|>,,  .,i  Arrik"!  wprdpn  nach  RrfMnIiTiiiiiü  aus  ^M:ll«rei■lei■en  o4ar 
Isen,  oder  aiii-b  Flu«»aub]  eneu^ 


■V  Tadellose 

Uniformen  and  Unlformsorten 

llr  Eltaababavarwaltanflaa  ai  rhkiHarraa  ElaaabaJiabaaMtaa 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  FsTorttcnatraas«  Nr.  M  nnd  Wallertsaa«  Hr.  ■ 

8p&cial-At«lier  tti  Cirilkleider  und  LirmiL 

PrtBiiirt:  j^^^iiui^-^f*-'-^  f**'^  ••"^ 


LMXiBk«r(,  SajrrM  tu. 


L  ^^IWBjCIlII  CartonbUlets 

(Filttvld)  nä  Edmoii*on''oi>am  gyateme  (n»i|fkt/i(l) 

Wien,   III.  fipiisaupasse      Budapest,  -Vkademiogasse  6. 

PrnpTintijann.  Cartunbilleu  f.  Elttnbahnen  u.  Daaipfacbllfe,  b(>.40Ddm 
bUbUpiüdb.  2ett«lbillet*  In  Blockt  and  Rollen  mit  Controlnninmera 
für  Traiiiwiiy*  und  Uiiiiiibii»«e ;  I.njcr  Tun  Composteurrn  benter  mi 
Dene«'«r  Conitroction,  Oecouplrzangen.  feucrlvjten  Bllletkätten  etc. 


Prümiirt  bei  allen  IFeltauMMlunt/ctt, 


Bureaux-Möbel 
Av^st  Ejiobloeh's  Kaehf^. 

Wien,  vn.  Breite  Gasse  10 — 12. 

Elsenbahnbeamte  peniessen  fUr  Wohnun^s-Uübel 
llcgtinsiigungen. 
 OryrtitKlct  lH.t.',.   


E««ii>bua,  lltramaali*  »il  V«rl«g  d«*  «Jhili 
tntrxt  Eia>Mibaliii-B«uilt«D 


Dmok  TOD  K  spUH  a  Co 
Wi>a,  V  Bcnrk,  strauacoBsuw  Nr.  1%. 
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43omiU  iMi 


:i£inJ!£   dal»  osteneiehisotLer  EisenluHui-BeamteiL 


Abonfl«m«nt  ivl.  Postvertendung« 
In  (««lArraltk-rHnra : 


Erschcint  jeden  Sonnlaf«. 


44.  • 

Wien,  den  1.  November  1896.              XIX.  Jahz^^Dg! 

l]iBer«tea*iLBii 

«hme  btl  IL  bples  A  Co..  Wien.  V.  btramMBicane  16:  ; 

Kundmachung  des  Eisenbahn-Ministeriums 

vom  aa.  Ootobar  1896,  Z.  4001111,  betreftend  die  Ueb«r- 
teagang^  der  die  Hudhabiiny  dea  Ananabmo  Tarirrn  für 
Baiim»t«rl«ll«n  b«tr*ffand«k  Agaadaa  m  die  k.  k.  Btaata- 
bahB-DlraettOBta. 

Von  15.  November  IS90  angafancan  wtrin  dia 
Kgnim  betrrfrend  fallweise  ZucrfMcliaiig  der  Aiwnlng  der  in 
Loöd-QWcrtarife  drr  k.  k.  Omerreicbiiioheii  Staatobabaeii  nnd  der 
Tom  Steat«  beiriebeneu  Priv.-itbahnen  enthaltenen 

Aoanabme-Turife 
fttr  liie  f'rarhteiilmässiKe  BetünlcTnni;  von  in  Mengeti  von  m.iiileslen» 
60O  kic  [irn  l'r.:irlit.liii'jr  .iiifKi't'ftn'iii'n 

a)  BitiiiijiktrriAiif'n  uud  l'abrlkü-Klur^l;btnD){9gegeD^t&Ddea  SU  Nen- 

Anlasen  nnd  ErweiternnKcn  von  Inda«ffia>Elal>li«ieBeitli, 

inclnaive  der  dazu  gehüiigeu  Beaatteit*  nnd  ArbnUr-Wohn- 

kiOMt; 

1)  BNMtirialie«  cn  Bahn-ABlagaa  fir  taut-  ml  leadwinb- 
Khafilieto  2wceka 

den  k.  k.  Ste»te¥»liB-Direetl«Beii 

ll!ipriraLr«B. 

Hö  H.iiii  <inher  von  dlMMB  Zcttpnnkt«  aiiRefaiij^'t  :i  aiit 
die^e  Au^Labme-T'hfe  hezng  ■riuneadeD  Kiugaben,  auwulil  wegen 
Zogestehnng  dereelbcD.  Ablnderaiig  angeoieldeter  oder  AnoMldBag 
neuer  Traatpoite,  Prolongation  des  ZugesttndDissea  ud  Bttckver- 
gtttnng  dar  Ffachtdiffereasen.  bei  Jener  k.  k.  Siaatsbshn- 
Direetion  einsureiehen,  in  deren  Amtsbereiche 
jene  Station  «ich  befindet,  ander  dm  SB  btglBSti- 
geude  In  das  t  r  i  e -£  t  ab  1  i  88  e  m  e  n  t, .  beBW.  die  BB  be- 
g  0  na  tiganda  Bahn- An  läge  liegt. 

Wrea,  aei  M.  Oetriwr  IMW. 

Das  k.  k.  EiMiibahu-Uinirti-iium  bringt  den  Bedarf  der  k.  k. 
SlBBiebakDen  au  Eiaen-Oberbaamaterialitn  pro  I8!>7  xor  flffeDtlicben 
AiHchieibwif. Die bcrtglirken  Olferta  sind  bi8  Ungsten«  '21.  No- 
vember ing.  19  VhrllHuga,  aiisareicben  und  wird  im  Uebri^ea 
aaf  die  antfttfarliebe  Koadaiacbatg  in  der  .Wiener  Zeltuug*,  in  dem 
„Verordoniig^bUtt  fSr  Kimbahnen  nnd  Sebiflkbrt-,  «»wie  in  der 
HZeiCsaktiA  des  Oeaterr.  Ingenienr-  a.  Architekten-Vereines*  verwiesen. 

K.  k.  priv.  SQdbahn-Geeeilschafl. 

Knndmaohang',  betieffend  Aafhabnn^  der  in  dar  Station 
OAtz  anl4sBJiob  der  UeberfQllang  der  Magaxina  gatrof- 
fenen  Maianabme. 
Ka  wird  hiermit  cur  allKenieincu  KeuBtsis  tebracht,  daas  die 
Bit  Rnndmaehang  Nr.  UWl/ClI  nm  7. 1.  M.  mMmhUdi  d«r  Oi- 
nebmiguDg  der  k.  k.  AnüblektibeUlida  veriantbarta  Bedieineg  der 
lagergeldfreien  Friüt  fUr  in  der  Station  GSn  eakomnmnde  Maga- 
sinafraebtRater  anf  W  8tnoden  —  mit  31.  t  U.  anfkebobea  werden 
ist  nnd  die  einBcbliit;it,'ea  Tarirbeetlmmuncpn  von  liii'aeni  Tage  au 
wieder  in  Krnfi  frttru. 

i         Wien,  am  ü'J-  (ictober  189«.        l»k'  l^i-neral-Oirection. 


Schlesisch-Säcr.sischer  Verband. 

Anfuebiing  von  Fraohtaätsen. 
Uit  Oiltigkeit  vom  1.  Deccmber  1.  J.  werden  die  directea 
Fraebtsiue  swiaeben  Friadlaad  i.  B.  eid  BaapaMMi-Uebwaeia  einer- 
seits nnd  Hiracbrelde  nnd  Oatrits  der  StekriiekeB  StaataeiiaBbabnen 

anderetseiUtimScbleslar-h-SSchsiacfaen  Verbiin>]«la>if  ram  !..Täiiner  l^'ti 
ubne  Eraats  aufcehubeQ. 

J»lelMieetteB  der  k.  k.  priv.  SldKMerddentaeken  TerblBdaagtbaka. 


Pränumeralions^EiDladuDg' 

*ur  ilie 

„Oesterreichische  Eisenbahn-Zeitang." 

Organ  des  „Club  Oes'.erreiehisciier  Eisenliahn-Beamten.'' 

/>-wA«<fnr  Jftim  HoHMlag. 


Mit  1.  OsMicr  MH  kat  das  IV.  (taartal  4m  XIX.  Ji 


Dt«  „BwtSIvalBMSSie  eiwaSrta-Iatliias"  brtngi  tai  Je,!,.r  K.jm.n'^r  nnna 
Lsitartlktl  abar  iistaa  alaaa  aeU«einli«irn  ünRriisUii,!  t«clmliiu!ieo.  iuniiu.  h  n, 

oommeiUeUeo  oder  adialalalraliT«!  Inb^tni  caa  iloiii  lIcaunniiK^tiitrin  -in  Kit^a- 
bafcnwmna,  imner  Tun  bernfcncfi  Fuhminnrni.  BotonJ^r«  Rai.'k>iclii  wtI  tat 
all«  Erflniluoceii,  Keuvriuii;«  und  ForUchntto  In  allen  facblicbcii  /.vriften  K«- 
noaaBiMi  gad  der  Lauf  der  EiMmb>lin|i»liltk  In  MctiUch^r,  objrctivtr  Wtiae  im- 
((•Ulli.  Stell eude  Kutitiken  aind:  din  lachnliClia  Runaieliiu.  «rorin  di,>  nruMtco 
•tienbaluiteckBia^uli  Nankriehtsn  an*  allon  (  uliurUadern  gebracht  weriicn  dann 
4iaCkrsalk  dir  PutMaaliiiD  and  MMeclli'n.  «in  Aiuiiu.'  atu  dem  V*r«r4nun|sblail« 
Setk.K.Naaa«lsa>lat«MriBmi,  die  EnUeaaiaano««  «•*  Claanbaka-Scladigtr  olit«i 
«in«  oiHnpfndUlw  Bespred-nnR  all.T  lieaillararlicban  Eriobainunitn  m,  vlJ 
druck  der  in  .Clitb  ManeWauker  Biaeubaha  ■  Bvaiatco''  ataältajtvaeu  la>Jk. 
iiciien  Oriiinol-VerMsa. 

Iii»  .Beeierr.  Beienee  UMiaii"  tai* 

Ftr  Ptir  da« 

Dcntieb«  Bilcb : 

Iklirig  .   -  Mirk  I 
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canzlklu 


Fitr  dea 
lkrl(e  Aaalaad 

Eanziil.riir  .  Fraaei  20 
tidL.il.ii^     .        ,  M 


K.  I.  Oattarreiehtecli«  StaatitalM. 

KtirEcato  ZugBverhmdunRen : 
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_  —  »l»a-rr«|-l|»r. 

AaakaanakaraM  a«r  ».  k.  I«l«rr.  SUaiiaelnM  t«  Wiaa,  l„iMaaaa«|aM«  2«. 
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Glasirte  Steinzeugröhren 

.ReKltairlhrea  r.  UiooaaaMMiidiun, 

Shamott«  -  Zienl  unii  Mertal 


ISr  WUMT-,  CmiI-,  Ahon-  uiul  Duait 


Mosaik-  iin4  Kiinfcarplat'en 

•  r  FtMimng  voa  PcmM,  r«rri<«n, 
v«tikiJM,Wtrtikillia,Tr*M*ln,  MI», 


FIlMe*    glatt  m4  4ei«inirt, 

ftr  1ted«vaniiim  and  W&n<lv*Hcl«i(lung«a 


K.  k.  pri».  Cjlf  Fioridsdorfer 

fett  Chamotte-Stelnzeugröhren      Thonwaaren  -  Fabrik  tm 

LEOEHER  &  NESSälTI 

k  "  k  ii>.ni«r<«alm 
FlorMa^orf  hd«!  WIE  17,  I.  Opcniicaiiüe  14. 


FOLIIITAHL 


•4 
O 


PoldüLätte, 

liegelgussstahl- 

Fabrik 

Mi]>Milt  ihren  in  ttmg  aaf  Hirt«,  ZDiIgfceU  ud 
OlelekmlMlvkelt  «er  Qaaliat      UtUm  eteicri- 
Mheo  wid  uclltck««  Markes  IkerleMM« 

Tiegelgussstanl 

für  Werkzeuge  aller  Art 


Bureau: 

Wien,  I.  WaHtsohgasse  Nr.  13 

Leger  in 

Wian,  VL  Gumpendorfontraese  15 
H  Schlefsl  4  GtMp. 

Bntopert 

e>  VL  6jNtovla  eoi 

Leipsi;      KttHflh  M^aera 

GellurlHtr  J  IV  üniraoitHwtr.ie.  OwBrthbriler. 

Mailand  8h«lil«ld 

Vi«  Uontebellu  3ij  Arüundel  street  7i. 

BeMral-Veiireter  an  dea  wloh(l|elen  Plltiei  4— 
In*  iMl  Audaidea. 


o 
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F0LBI8VA1L 


Eigene  Erzeugung. 


fllr  die  Harren  Eiaanbalmbaamten 

•rzenift  in  suh'lrüii^r  Aunfnhrant;  zu  <I?n  biiligatcn  PrciMn 

Josef  Messner 

VORMALIS  MESSNEß  &  SLEZAK 


Prag:,  Ch-oif e  CarlegMM  Nr.  22. 


Spwiainit!  K«»a«»  flill  SMUMraMleiler 


PATENTE 


PAGET.  MOELLER&HARDY 

jErstea 


',  «a  ait  Faft*  immtr 


tes  Bureau.  Gagr.  im  Jahre  1851.  Seit  35  tahrw  ia  aalton  Huim: 

WIEN,  l,  MEMERBASSE  13. 

imi  m  im  Mn\m  M  Fnii^ 

tüUif  vom  JL  Oet«ier  1999, 


«.40 


U,  KuiSM, 

«IrtnMti«  o« 

Ltpik ; 

FiiiBe,  Pola,  Kovino,  8iMk<T<k 
KMabfitek),  0«b»MU,  X1i««i- 
tait.  TttUck,  Bona.  ■«•■,  Are«  ^ 

I&utlimrk  >:vii  MnnWKl,  Wollk- 

hi«,   l.nKrnb«!^  (Olaäaibvrgi, 

Keax4i,   Uobn,  Tartenbgq;. 

V(.n«U<:  (Tta  PoataMl,  Kaaisi^ 

KMrKi:.  Svajwo,  Pakne>  U|iUi, 

Ai;rim  ;  Budtpett  (Tia  Pracerbofj ; 

Ne«teTK.  All«'»! 
I  15  S»chm.  )  Trl«t,  «ftn. 

Veoadigj  Fiume  :  PoU,  Kovlxu«, 

Hiawk,  Bra4,  Buijalgka:  i^hva. 

Vordennbera,  KoubftE,  Alli>ni 
l.S&Naotas. :  (P«i«tJ  Bann.  Aciaa. 

Kutiw.  Oämm, 
IX'  K>«-hn  :  (Pena.) 

7.tU  Abdl  .  (t'nrui^Kuiiua,  DuilapMt, 

rakrtct  LIpik  ^    Ew«K.    »um  - 

Broili  AKTam.  Mi»M>li,  B»iiJ»lBk». 
H/A)  Abd»  :  (Schnell»)  Trirsi.  U»ri ; 

Vtnedifi,  Rom;  Mulini,  iJüria« ; 

PuU,   liovixno.   FlBBc ,  suMik, 

Bujaltika.  Bllil»I*«t  v»»  I'r«^<ir- 

\m(i,   K;ig;«ifuit,  Fruiii'O'fimti., 

Hflrui,  ArL'O,  Innabmca  (Tta  Mir- 

bantK 

Abda.:  (Petta.)  TriaM,  '•(■rt, 
V«iedig,  Rum,  Uailand ;  f'ula, 
BtfViano,  A^rraoi ;  •.•ODL>bit£.  Buda- 
Ml  (via  PraKorhafi  ,  Klaeeofurt, 
W<ilf>b«Tf;.  Heraa,  Anw, 
brcrk  ivm  Murf 
Knllii«',b,  Win« 

StUafaaic»  v^rkahiMi  ni(l  iton  ScbnellttUt^n  (Wii>o  k'i  ^  •  Al  l.   

10."  Vonu.)  zniscbeu  Wifn-Trlf*l,  lfn-»BHi(t  vi»  (.'oimtnuj  uliI  ^'iffl-fraaitaa- 
ftmt*  via  larkiri;.  Vitfrie  Waern  I  IE  <  i  s.-tK-hrau  mit  <]«ii  Dbict^u  SchaeXl- 
xUKeo  awlaoht'D  Wi»a  Flliue  (A)<L>a2ia)  lin  1  >S  im  Ala  via  Krani'maieült!,  femer 
mit  daa  HoluKlIzU««!!  i Wi«n  ali  7:M  frth  luid  Wim  ac  V  -k'i  Abda.)  xniaebaa  Wiaa- 
Vaa(<tK  via  IiMibes,  dann  ewiaohen  Wi«a-fiaM(Abbazia)  und  n'ita-Car  ~ 


Prtili:  (Ma)  TriaM.  Rani.  Mai- 
lar d.TaaaAc,  Otn;  Pola ;  AenB, 
Buda|nit  <<ia  PtaaariMt);  Am», 
laaalnaaiL  KlacaataT«,  Wölb. 
hm  rria  HaManO;  Lottaabvc. 
KMaA,  Wiaa;  Bteta«.  hnlbm. 
Kriih  :  i.Per»i.)  Kaniraa,  Boan.- 
tinfi,  KsaecR  ;  Pakrln  lipik. 
Aaraa, BailBfit  (m  Oiihabiil, 

Tana.1 
aiaa. 

Vom.:  CMMUa.)  TriaM,  Raa. 
Mailaad.  Veaadlc,  Utn;  Pola. 
RovMno;  PioBM.  maet,  Acraa, 
Rii.1aput  oria  Tngtrhofi ;  Area. 
Maraa,  iBaabrack,  KlacrafBrt  (llh 
Kaibars),  Laobao,  Keabeig. 
Nacba.:  (Parai.)  Oraa,  iMkm, 
Voidanibarg.  Aflaei. 
Kacha^  (P»rtt>  Or.  -  Kanlaa, 
Uflna  <Di«iwta«  n  Fr«ltac>.  Uar«a 
Kachm.  :  iPers )  0«Jflnboiy, 
Wr  ■N«iula.1t. 

Naehm  :  (Pmri  •  Triaat,  r.uri, 
V**n»»illi:.  Pota;  RuTi«no;  Finae, 
SiupOc,  AKram;  Kadkanbafg, 
Kcnadi,  Wim:  staliiz,  Tordara. 
b«s,  liMban ;  Ncaban. 
AM*.:  CNna.)  Oadaabais. 


8.40 

10.- 


1  10 

■J.«.! 

2*) 
4.- 


«12 
».- 


'.145  AMh.:  <MnMni.1  Tri»t  n.^rr 
Pala,  BaTiaDO :  Kiumi;.  Hrui 
glaaax  (via  SCMabriii  ki ;  liudap^i 
(Via  Pra(!«lli>r;;  (Jonobi'.l,  TillacA. 
Klacanntrt,  Wolfabrrg ;  I.uf.«i- 
berf,  Kiiftacb,  Yoeadia  !*■■*' 
tal.'i>.  lioiim,  Mataa,  4M 
hni..'k  ;  I.<-->l>n!,  VaiCMMIlI 


UealrBi«  voi  Wmb  (Sadbahikef),  Haaptrellamt : 

.■i.56FTttli:  Payrrtiacb  Kckbenao,  Kalrfiil-Ti(ir»b«n.  Laienbune,  Aapann.  »I.— Früli: 
PotMBdorf,  Wr  Neauiadt,  K4:>Knili  iHi>Ullai1  Le«b<fr*dorf.  Kaltrolcat- 

e«b«ii,  Lai«nbart>,  Uiiti-aglein,  HainMd  Krüh  llplillini  7.43):  \Vr. - Kcuatadt, 
Kan«ileal|t«ii*a.  La»aib«nc.  h.LS  Früh :  I'nti^ndorf.  \Vr  S>iutadt  9.—  Vom. 
(HpuUat.  tfJt):  Vbalaa  Ui.—  Von»,  illpullnit  IM.i.  U  r  Ni-D«ia.!!.  Kalti-nlrai 
jr^w-n.  lAlriiburc  11  J.i  Vurni  PayerttacJi  lit'i.-.hfaiiu,  KaitrriS-'jV"' '-n  Lut^t 
liUTK.  (inttnairiD,  ilaiDffjl.  Aajiaait.  l'i.^S  .^iaclim  I.ciiti'-TBiluif,  kultcTi:!  ritp..  h. n 
LaspnbDTR  l.:^^  Kaclim  ;  Wr.  Nroatarft,  RaHnDlnutpi-t-cn  _  Na.-.'-m  .  \  i^Ua, 
JCalt'vUutfCf>be&.  lAxaaburR-  J..  1*1  Nachm. ;  MAdhnic.  — Sai:bm  lijiiri  j 
Wr  Nnttaia.it,  Kattonloatdobcs.  I.aimbarft.  Aapane.  ;<  h  Vart  ir  f  i  i  :ti.il.jrf. 
Wr.  N*'n*iii  h.  '.i  '.'*»  Nh.Iui'.,  (Hpf^IHn  'Mi^i  Voaiaii  .1  .'O  Nat  h.rn  l,.'o'".Ti»iiur(, 
ÜBtaaat""»  iIhi'i'.  I  -ii^arit  4  C  NtrSm  (Hinellmt  4I?0:  \vxlaa  Kalira- 
leut««b*u  .  Si>  Im;  Ilt'TrIlnil  44:  u  i.-N«aala11.  :>  ii  Nachm.  rllpizilBt. 
.S.II'p:  V(.»iHii.  Kall'.MilfUt^t-t't.'ii  tM.';  Afulu  tilptxlLmt.  ft.'iT;.  au  \Vi,cfa(9ita|:fai : 
MOilIitiu',  Abda.  ,IIptj!,lin'    .'i   ~)    W'r -NVustadl.  Aapatiu    n.'.'i  Al'da.  PoEt««- 

dorf,  W'r -N fUjliMll.  7.—  Alula.  <ltp'/.llint  f\4Hi ;  Väciuu.  Kntlaiin,  Ijaii^nburc- 
7  :t5  Abda.  (lintaikat.  7^i':  Pav^rljai;h  Reichenau,  an  äonn.  und  FHarlaa^ 

OvMaiMia,  UaaWd.  T.to  Abd>.  (iiiniiirct  : .  :i  ut  N-ustadt,  RalitariaBHitw. 
an  ■m»  aad  Martaem  uaK^nati-^r.  liaiLii  ij  h  4.'  Aiiia.:  llddHag.  »i—MM».! 

Tri  na»  U.     Narbt«:  Wr.  Nruata^lt. 

Mw4)ldDntii:i.B  in  Placal-  nnd  TaMhcnrunnal  bot  allaa  Billcltaa-Caaaea ;  Dk- 
achen'Pahrplaa  Act  UicalcU^^e  ia  altan  TafealfTralkni  Wiena 

Falrr4(arlrB-.«uffakc  da  lMaelir*aklen  MaaiM)  aad  Auklaaft«  hoi  dar  Wiaa« 
A4i«aMr  dar  InMfaaiiMtalaa  tlehlatwa(«a.Oa*aUi«hail,  1.  KaraUuirTiac  15,  im 
rakrtart«4la<lkaiaaa  dar  k.  aiay.fltaalwdMakakaiiB  laWIta-LKtfalaaikMa 
itm  ia  *m  luhitaMMuii  Tk.  ciai  a  Bafc  I.  KawüMMHiai  MjröTBaaieia'a 
irwa..Liatowatott.  «adllifciBkaraO».,!.  Mieitiaitn  WWil  da  »aaaai. 
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•ntaktat  im  i%hn  im. 

XNarvctteos-Boraan;  Wl*n,  X.  B&ekM«tMaH  flS» 
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BeserTcfande  

in  Vimttnmiiilm  UW  .  . 


812,t;59.1«l~ 


K.  k.  priv.  SadlMhn-60S«ll«chaft. 

•ebn«llra4;s-T«rbtnA«af  «D  ttberdieRonten  derSOdlwboswisd»« 
WisB  8.-B.  lai  tai  sUUeiieB  Carorten,  4aan  THM  mai  Tei«4ig 
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Dincte  AnichlBeM  von  n.  nach 


to4MMl  (bvnasuA  nUr  BrItHiL  Kai«, 
^n«  (WmMMiiiMI),  WM  (SMbaftidMiq  fliu. 
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Id.—  Vom.  Maatag 
4  17  SediB. 
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Frilli  Mitt 


Ot*  Wmm»  iimm  Zag«  (Bobtal»»;'-' 


otagM  «b  London  u  ▲  4.4S  Naoba.  Inn. 

,      W  „  Outende   I  10.05  Vom,  , 

mal.      .  Wien  W.-B...  „      10.45     „  DoiMnt 

I    ,  W)*n  S..B.  ...  1  1*  50 
ttw.  V  an  Tfic-t  ab  R  7.J«  AhiU.  Mittw. 


und  ]t9' tauraciqat 


Mittw. 
)  rtrk«br«D  dinct 
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Du  iltDUln.nii  4er  0«(e»<»— TrlHI  Kii,t«i4«llg»  tat  »uf  Jin  Siri-.ko»  dm 
biidUAbe  aiLi  »lUa  In;  dl«  I  WicwcUm»  ubU  ilr  Sehi»lla*r«  lk.'ifiiu>ui«  dUlIf« 
PkhrkuUli  nid  gttm  KMnolatanc  d«c  Zamuhltt*  für  dl«  S<lilsf<iM«>-B*MUMliaft 
nltul«.  U«  T*rir  for  d»  2a«olkU(<blIlrt>  dar  !>cIiUr«a«>u-li<iMllwhkIl  batrtft 
mmt*  «-«W  lA-  V.  a.  s-gist)  Pf«  Klkinatar,  danuutoh  MtyialawMa*  r«>  dl* 

■MMk*  Wkm  waititoWtft  niMt.  d.  L  an  xummmt,  tnaa»  a-u  '  - 
mtt. «.  »Mb  iiMifciiwtfifc  «V  PiiBimniii. 


Dia  0<bllbr  für  cimn  Scblaftdati'  iii  dio  iiilwliaii  Wia«  I^OdbababoO— 
TriMi— Mn  — Vtsdlr.  daan  >«tiK:h«i>  Win  (Mtababatiaf)  and  Mtrta  Tarkilinadaii 
Hill  Ilifcllllinn  II  Wlta  iSodtxhBhori  ab         Abtnda,  an  >  Ki  Vor- 
a«—  tmta.  wahr.  nakM  <*■>  PralM  »r  1  Btllat  t.  CtaMa  d» 


Hills  Aüner's  Witwe 


PRAG  94ft-I 


„DER  CONDDCTEIIR" 

.Vendcruiitlru ,    v«Ich<?  rwitcl.i'tt    Ji-e    Krart*»joaDirftanBlMII  dar 


watA*  an  i^dam  MiaMna  TMia  iMttwaa  kAimtai,  Jadsrh  aa* 
jlhric  ■■«aainatM^wMl^  SmiSS?******''  *** 


Friedrich  Weicbmaiiii'^Wiiwe 

Wi«B,  n/rDrefldfloanBtruM  79. 

Fabrik       Sign;)!  'sirungs-,  Beleuchtunft-  ond  JlMrlUlHflla 

Mint«  SpiclaUiiirii  «al«nlcb-Uii||iii  Ii  üauB  fiel«. 


R.SPI£SaG!^ 


V.  Ibpittiiiate  ^  i  ^äuipp»  S 

BnohdnickerQi 
Stetndruflker«!  -  FotolltagnllB. 


Pie  Anstalt  iiX  tat 
UenteUimg  aller  lUr  den 

EiscDlfllDtieilarf  erforderlicteit  Drndsertei, 

alat  ■nlptitaltoiiü-Tabrlli'B.  PaJtrflaa  Piaale,  Tarif«. 
FibnrdmgiMtebcr.  Fahftailn,  Aefla  od  CMfw- 
bagea,  rUaa  ftr  Wbmütlakmlm,  tniMeMi  Me. 

baitena  eiBgericfatat. 

Wir  eraapben  die  P.T.Kiaiiibahafanfaltiiagan, 
bei  Offtrt'Auajichri-jbaagM  UMn  ViPM  JM  HH- 
eoaeiinens  n  sielian. 
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S<VMI4  raiwllltiilrt. 
3n9(ni(iin 

igCIlm,  Vn.  ^rilrlt,  iteuIUftflafT»  Sir.  74—76,  itHcn 

CrntTd'titijotAcn  all«  SyjJfmf.  St>fijlhci3ungfn  mit  ©rfcn  l>ftt>3l)rtrT 
£onf)ructii>ii.  Ü7at;^on>  uni  CajütenhtijiiNJirii  alirr  Syftfinr,  l>(iiliIfttions> 
Iliilaj")!  mit  iina  ctine  mcd^aiiift^di  IVltitb,  (£ro(feii01nbacn  |(ir 
alle  3"^uftnr5ii>fi9(,  25ci>rOIiilai;rn  iiriii  fuciobüdrr.  rijm{<f-,  Kod;-  nni 
tOa^ii/tidfin,  (Süa-  unii  ll'>u|7rra>(tF(ii,  iSus  uni  irjftrrlriluiiijrii,  2lii> 
laqrn  }ur  Utrfoccjuiig  aanjfr  StäMr  mit        nni  ll\iff(r.  7!ol;r(dnali' 

fiiuiigm,  Cramiriin^rn,  CntirtStVrun^rn,  Z)rsinfe(tioii»-2Inßjlttn, 
^»ir  yur  Jltuffl^tKiig  offrt  auf  lfm  fftbtflr  I#t  9tiuntU^Mt^K\k  vnfcinnmiiiKn 
grefntK  uO  Urtnrrni  Jlrfriitrn. 
VnlMtrilAKii  iiiik  e«r*a(*l4it  iMik«»  Itllcafici  aaliraitrlltl. 


PATENTE.  MuBtAr-  und  Markenschutz  ^^uki 


1  -ilf  iil-Aji«ftU 


Wien,  I.  Jasomirgottitrasie  Nr.  4 

T*'*pheii  Nr.  7at4.  Ttltcramia-Mrni*:  Privin 


FBA17Z  WliACH 

ir<<»M.  rfJ,?.  TAirbeergninte  1.3 

Ftbrtliinl 

Beleuchtungs-  u.  Signaiisirungs-Gegenständen 

tar  £l8onbfthn«a 

GasttlililiclitlaiDpßn  niil  AnefsclißD  Glölitirperü. 


Wilhelm  Itiirkliardl 

Wien,  VII/3.  Neustiftgasse  108 

Fabrik  ond  MoaterUef^r  der  anerkAtinl  Tor- 
riiglich-tcn 

Regulir-Füllöfen 

Emaillirte  Mantelöfen 
Pmiöfen  mit  Kocbvorricbtang. 

Lllaslr.  Kat*l«se  nneDtgeltlicb  uud  fiaaco  l'ost. 
ProTiiixauftrAge  g^gta  Nacboklinie. 


PreiscoDraüts  Dßlist  ZaMQngslieiliiiiiiiissEü 

für  Eisenbahnbeamte 
ftbdr  U'niformkleider  und  Uniiorxnsorten 

versenden  gratis  und  franco 

Moritx  Tiller  it  Co.,  k.  n.  k.  Hoflieferanteii 

Wien,  VII.  KtirUknsemr. 


P 


Spooialfabriken 

Mr 


UMPEN 


\A/AAGEM 

W  V    für  Uilan  7wMk 


aller  Arten  "  *  fQr  Jeden  Zwack 

l»Bau41t4isi!lictiin  llr  P«ffl>M-u4  IwhlginrtDrliiUoii 

W.  6arvonsWleiiI..rwi^°Ä:i^e 


Prager  Eisenindnstrle-Gesellschaß,  Wien 

I.  Krugerstrasse  18. 

EneaKDiiM:  SteinkohIeD,  t'i>kf.  K<'li>n'<.>n.  Ri»«n-(]aatwmw«B,  RAhm 
alle  Sarteo  Meroantileiitpn.  Kafunriicn,  TrUiter, SrbiaaeD  mad  KianlMka* 
klelomaterlul  cU'.  Kc'<t''-I-  nti<l  littiuibleche  in  BoMibra  and  AdiM. 
I  »i«^  Artikel  wenleii  iiftrb  Krf»r<lentiiiD  au»  S«liwdaMiMii  oder  f\am- 

c:n<'1i   ii  lt-r  am-b  Klaaiut«lil 


Tadellose 


UDlformen  and  Uniformsorten 

Hl  Eltenbahnvarwaltungea  ii^  tr  In  Herren  Elienbahnbemlti 

WILHELM  sicARDA,  WIEN 

IT.  FaTvrltcBStraaae  Nr.  M  snd  ITaltcpSMae  Hr.  I 

Bpeoial-Atelier  ftr  Ginlkleider  und  Lirrdea 

MnÜPt-   "'»t  ■'<v>*'   Ua«*i.  *Ur\t.   Brlml,   laaltcaa.  Tili*. 
rniUUl.  II.  ttlW,  LautBbarc,  Sarru  «ta. 

 IIWI— ■— 

Wichtig  für  Eiienbahneni 

P£T£R  KUBO'''  Nachfolger 

Witn,  I.  SchotttQTiDC  28 
BAumwoll-Splnn-  a.  maohfcnUohe  Oooht-  a.  B*adw«b«r«l 
Bpeolallat  Dir  Do«ht*,  Pnts-  und  La,g«rwoU«  zn  Ei^enbahD 
Zwecken,  sowie  Lager  aller  Gattnn^'cn  B«r(w«rlu-  and  Ornban 
dooht* 

in  Ht.  31iirtiii  n.  «1.  Trnaii  (Kreinsllialbaliu). 


Dentsch-Oesterreichiscbe  MaDnesmaimrölireD-Werke 

in  KOMOTAU  in  Böhmen. 

Telrfframm-AdreDHe :  „UohrmannettmaHn".  —  StaatütelephoH  J\>.  9. 

Nahtlose  Mannesmannröhren  K'SÄL'i;;' 


IJnAlifli.iinI/i.Khi.nn       «lifo  Durphni<-<»eTii  W«  2.VI  nun  mit  Kinn- 

nocnDrucKronren  «.n,.«.  „„.i  Mtiir«iveibiDd«ii>g  für  Dampf-, 

Wiiwr-  und  ri'LrotcuDi-Prwluft-lA'iluugcn.    UclKruabiue  galiiMt 

CioHornhron  fOrSl''<1<>nilirkeMrl,lxicnmotlTrn,I^rnmoMlcn,  Schiff». 
OlBUcrOlirBIl  k,-,„.i        „lii  vollwiuidig  glatU'D  riikhcn,  grprü/t 
auf       .\triH>*]'iLUr<-n  l>rurk. 

DlallKO    Olallll  Ulli  tJII  lu.l.mi  für  VciJjuni.fui.iwml«  «l«. 


Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohlgestänge 

Rnlui-  fiir  llt'U^'mA-iTht-izuiiirfti  uu>I  Ki-ilrrkitliliinjLM-n. 

Aufgemuffte  Wasserleitungsröhren  k'I^''? 
Telegraphenstangen  und  Telephonstangen, 

Sittilrn  (iir  "W-rinii- Ijo  Stri*niKurutiruiii;«'ii  fNktriM,lirn  ItiihDrn 
UM'I  lli«L.'iTiliilitiua-lt--  rn;t  .\ii->K  i:iTri  tii:il  <iti-vmrtnirtirt:jr-ii. 

Stahlflaschen 


▲mmoni 

Prelilliten,  KoitenToraaf«hM(«  nod  InfornatloBM  aof  Vnnich  kaitaBfral.  'M 


bIgtBVbiiiD,  HwauaKa»»  ucl  Verla«  4ea  CJab 
Man.  Klacnbaiifi-Beunitua 


Urack  Ton  K.  ttptaa  a  üu 
Wlea,  V.  Beziik,  Straaaatncaaa« Nr.  lA 


Digitized  by  Google 


Oesterreicilisch  e 


Eisenbahn  -Zeitung. 


ÜMlaction  uitd  Aöministrationt 


B«iM0«  wmt^tn  txmch  dorn  vom  H*- 

honontrt 

JKAauic^lpt«   werden    nicht  i'srtirk- 


ORGAN 

dub  ÜsterratohisGher  Bisenliahii-BeamteD. 


Mwinemcnt  iicJ.  Postverteoduof  • 
la  OMtemtck  l  «Kin 

n>inJHifl|  L  ».  Utlk^UirU  Ii.  t  M 
flr  i*M  PmiMk«  KticK 

an»l»lwl(  Mk.  II.  H>lbjtbrl(  Kk.  «. 

In  fikrl««a  AulM4e: 
OiMtkknf  Vr.M.IUlk>|MHt(rr.  M 


Enchdnt  }eden  SaantaR. 


m  45. 

W%ea,  den  8.  November  1896. 

XIX.  Jfilii){«iig. 

Inseraten-Ami 

Almie  bei  B.  Sples  A  0»^  Wien,  V.  Stnun 

MenfCMM  16. 

K.  k.  privllegirte  Kaiser  Ferdinands  Nord h;ihn. 

Die  Eni«er  Ferdinands-NordbiUii«  hpabBirhtii;t,  l'i'i  i  :  i  l;»rf 
an  WerkstRtten-Sclinltthol«  für  das  Jahr  IHU<  im  u(t«nl- 
llekeu  OftprtwegB  BicliercoMellm.  — 

Die  D&b«rcu  BedingUM  it*  bestlglicbes  01iart>AniHllniMllC 
rfu*  «■  *«l  .WlMiM'8«tWllt*W<L,8i».  18-  NoTember  1896  i 


K.  tu  toUmlcMMtt  StaatstahMn. 

t«r  WMtam  MÜS  flr  «•»  eMuuatverkebr. 

Die  bisher  Bur  far  den  Pewonm-.  G«pllcfo-  und  beichrtukten 
Ottterwkehr  ein^ericJiiet  gewwiene  Sution  KJaj  der  Linie  Krakau— 

T.cmberK  wardf  am  1  Novpmbpr  IH^tH  fnr  liiMi  f ;e«.<iDintre»kebr  erSffne«. 

Eröffunar  der  Localbahnllnle  Niklndorf— ZttOkBiantel. 

Die  Localbiihiiliriif  rt    Ziu:kinBDtel  mit  d«  BUtiftMii 

Niklasdorf,  KadrrKdorr  nni  ZuclimAulel  iat  am  31.  OeMlNr  IW  mit 
im  ZoM  Nr.  im  dem  jMhiakhw  VcAahM  eiMm^ 

Hieb«  gelangen  dl«  Sutionee  NlkUaderf,  BadwtAtcf  nnd 
ZBcknutal  ftr  4ai  GcMmmtverkebr  lu  KMMIüiaiiF. 

KuBdmacbung. 

A«b«bme  vm  sbaolvlrUB  Tcobalksrn  ttx  dm  B«B- 
iwd  MMohlnendlnut 

Bei  i]<>n  k.  k.  StoaUtMÜin-DirectloDen  nnd  k.  k.  Ei'enbabn- 
Baul<-itnnceii  i;'l:iiiÄt  eine  irrBäserc  Anzahl  Tgp  teclini««ti«n_Bcamtan- 
posten  <1l^   T'.iii     und  Unbncrli-iltiiii 
nnd  WerküUtteo-UieDstea  zur  Beitetzung. 

Bewerber  um  diCM  St^en  haben  1 

1.  Die  Oaterrelcbiscbe  StaaUbOrgendiaft, 

S.  ein  Alter  bis  za  ah  Jnhrep, 

9,  eine  Keannde  Kiirperbi^chaffeDheit, 

4.  die  Kenntnis  der  dcncscbcn  Sfiraek«  UmI  eveataell 
■weiten  LandeMprachfi, 

5.  ein  ehrenhafte»  Votleben  und 

6.  den  Sacbwcia  der  Absnlviruuk;  -ler  teehninchen  .Studien  nnd 
die  an  einer  tecbuiicti«ii  Horbscfaule  de«  Inlandes  abgelegten  Staau- 
«der  Diplomprtlfnngen.  _  _ 

Die  Aufnahme  erfolBt  sofort  k  ierivitiTtv  Bisenicbaf  t 
tat  AelhW>l>alte  *on  jihriieh  fl  f^oo.  Zu  dieirm  Gehalte 
o  Mkwini  fflr  Wien  mit  H.  8flO  »feteiuisirteo  (^artiergelde 
die  mit  dm  betrefTenden  PoAen  verbundenea  NebenbesBm  und 
imlwioiidere  bei  Verwendunc;  im  Eiüenbahnbail  <b  Bei*  od  Beiso- 
panschal«  Ton  in''natlich  mindestens  fl.  4fi. 

Nacb  1>  »iSlirigcr  riitried»'usii-llender  Dienstleistiine  bat  der 
Bewtrber  die  ABwartnehah,  die  IX.  UienstclaM«  mit  dem  niedrigsten 
Geholte  v»n  ü.  MO  ud  «Mt  QwtiaiftMe  tcb  H.  400  lUr  Wien  za 
erreichen. 

Diit  VoiMniK  ia  diaaw  DieutehiM  CTfo)(t  Mr  absolvirte 
ftelmiktr  illelVt  Jaim  um  J*  fl.  100  Ini  IMO;  4eeh  itt  die  frtlbseitiKere 
Eriangnn«  von  lBg«tfinr|Mt«B  wH  1  IjMO  lai  •j.aOO  (joaitiiiiydd 
tat  OoncurBweifc  naek  dm  UAwigcB  DcfUidMuifii  ngrmliMe  doiBh- 

ans  nicht  an^gc-ichlosaen.  , 

Absolvirte  TeLhüik.-:  »- 1  ii  ii  Ii  r  *•  r  teCBlneaer 
P  r  a  I.  i  a  k.innen  aU!iiinliuiv,vpi_-e  auth  mit  eineiil  bObeNO  Mnnga- 
•ehalte  aulL-BDoiiinien  werden.  .... 

■  -         ...     .  -.  n  1.  13.^.^  .1.4  I^Qgt 

mit 

 „   da« 

iL  k.  "   

Ten  k.  t 


Pränumerations-Einladung 

»uf  dio 

,0e&t(HTeiGU8ciie  Eisonbalm-ZeitiiDg." 

Orftt  dM  «QhA  OaitMtniBUadMr  liMuliabm-ltoMiiln.* 


IBt  1.  OaUbar  IM  bat  dia  IV.  QbhW  ta  XIX.  Jakiaaaata  ümm 
im  H-  and  AUtaade  wrimiitettB,  tooi  .Chib  tneneieM«)ier  Riwmbtllii-BMntta* 
littaaat«e«b«n«ii  Wodiensclirlfl  V^c^'i^ift^ 

Die  „0«il»rriicliiicli,  Emns«ti.i  7b  lung"  i.i  i-i  .r  ..-l-i  Nummor  «iD»n 
LaKirtikel  abw  ir^it^ul  •.jjieii  /.fittT'Mnaiw-d  i ..^..11^111.11  I  ifc^.r.nche«,  juiiBtiscbea, 
oomm^rciell^n  ixlrr  »iiinit:inii MtiV"ii  luhiilr-"  tiii.  <l'--ii  i'.--<iii[]tiit«7ebietii  des  ßtMD' 
bahDw-eMtuj,  iionifr  vuü  btfruj-.iiHtt  >.»i-'finj»uiifrr,  L-!.-a<-ii        kilckslcbt  wird  auf 

BOBun«!!  Ull  i  iliT  Laar  der  KiM<ibalin)H>tilXk  In  na  JihL'iit'T.  i  lilr  hv.'r  Wnir  lu- 
g««laUt.  Sictcudi'  Hubrik«  atnd:  dja  taehnltcli«  Nuodtehau,  »rrin  iti»  mi^alirn 
ektenl).>;t:r^^luiir<i:bt!t]  NachHciit«n  aiu  allen  Cul-.  iiijiiniif^rii  gebracht  v^rdni,  d&nn 
.n^  Chronik  IUI  ^  '-ru'jniilieii  und  Uiiwellen,  ein  .\ui]zii^  ao«  dnoi  Verardnaatsklatte 
das  k.h.  Hindelirr  lr^lttaHumt,  liin  CntaokaieiinQan  dai  ^if  •abeka-ScklaäsfarMklaa, 
atae  wicnif  n  iio«!  Ui-ap rmhimg  aller  (aeklltararlichan  Er«eli(lflaa|*n  iBii  ^  Ab- 
il<ir  im  ..Hub  äaterTRichiacher  Biafinbaba  •  BMUtett"  abff«kalUo«B  flidl* 
Orl|ln*)  Vorlrie«. 

Dia  „Oatttrr.  EMaakafea-Zaltuac*  koitat  Inelvilat  Zuianduaf  ftr  Pttl: 


rtt 

OMl«iTtM-OB(arB  I 


Kttr  da« 
B««eh: 


Kur  daa 
•arid  Aaalaai: 


.      «  I  Baam-B«   .       .  10 

Die  AdiDinistration 

Wien,  I.  EsehenbachKaiwe  11,  Mezzanin. 


•ehalte  aulKBnoninien  werden. 

Die  mit  6U  kr.  gestcmpelieii  Bewerbuaga-Gemile  «Bt,  M 

Mit 


K.  k.  OdttorreicfeiwiM  StaattbalmeB. 


1  ■• 


Waa-Arftafff-  PwH 

w..  Watt  _ 

i.Mkf«.|   ... 

HttM«        ...  .... 


Saaf. 


•  u 

DU 

I  if 


I . 


■-«•.  «u 
»  u  .  :  11 

t n  I  •« 
tu 


«Tita 

■  II  K  .«B  •. 


Hta-MaM»— Uadaa. 


.  4  ■  * «. 


Im  »-... 

..  aä 

.  U>...... 

.  CM*»«. 

'  I  f  pn 

<  Wbiar««cM  tvaeabM  V^a  a*d  Mi 


•  »  ,11  Ii 

•  a|  •» 


l|tan 


i»||i<«itVBt.«Mi.»  -a|>»I  'S<1 

S  U  f  llti    %  M  I  H  WumMiWg    ■*  I     4  a»i   4  U  '4L- 

4ia'i.i  IBT..  r.n.   «a  «a  j  >ii  11«  IJJ  "* 

*  ...ibivifM  tr...^..  wm.  ..4  ai..h..  tai 
AtakaaflakaraaB  «er  L  t.  kitfrr.  Slialikakan  la 

'     Ilm  .lU  «..a  <•  .44»  t4a.A-T 

(wUMMjMa^J|n^ 


Wlai-  PaataW-«aaMI|-aaai  a.  «aliud  «Maa 

tim  I  aS 
«fl  n« 
ifi  Mia 


Um  III 
«I*  I  >  I. 
»•• 

t  19 


IIa»  I  li  S 

II  Vi  14» 


1«  Wmm  Umtk. . 

w<M  aa4k. . 
44.  aiite.1  . 
rjivk  

PMiaf.!  


.I.A..  IT« 


..i  VlIlMk.  1 


nia  1  II« 
ty  !_aa 

HU  : 

VM»tlf 


14a 


Lfutipri  OilMaa  -  Riff«  eni 
CiaraawlU  -  («aafaal. 


i|f<i>  lai 
t  itaia«!  ^ 

-     -  lii 


i«a  aa  >4i 

14  H  ;  I.  la 
I  a  ••«41  9  > 

:  :;B.!S 


Wlaa-Pra|-I«ar. 

■  1-..   '....i  ifli :»!  la 

4.  T  T  i<i»l»ai  ■ 

aa       rnt  .    «ai  1 44 

Wlaa.  I  .Jaaaaaaataaia  1* 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priv.  |gy  Fierididorfiir 

hk  CIMiMll»4lflnMigrOhrM-  ■!  TNmwurMiMtrlk  | 

LED£A£R  £  NESSI^TI 


k.  fcL..„  

\  I.  OMnif>Wl  M. 
OlMirt«  >teiiis«ngTfllir«a  tti  wu*«r-,  Cu*i-, 

Oliunottc-ZUfClaaA  KAfM  «tritol 
Hoialk-  und  K]lakW|l|aflM  mi J 

Utra,  tiUUiiiffta  etc. 

OUtn 

Ciiflrti  lufikng  m  lA-anUmpi  1. 1 

rrHi-CMruMt.  ll«nlaUltt(r*irWnMlgnili(m.fMM(.] 


Kundmachuni  des  Eiienbahn-Ministeriums 
rmm  n.  OotolMr  ia9e,  Z.  4001  in,  b«tr«lle&d  dl«  UabU'- 
ttamac  Aar  41a  Bandhabnnf  4«s  Anaaaama-Taxtfaa  Mx 
Sim^iMlallM  lMtr««>Ba«n  AK*nd«B  aa  41a  k.  k.  Waata- 

bkkn-Dlrcotloaen. 

Vom  ir>.  N  .1  V  r  III  1>  f  r  a  n  c  f  f  .1  II  t' "  Ii  die 

Ageudeu  betreffeml  füllweui-  Zuge«ietiuuK  der  Au»«uduaK  der  im 
LoaaMlttertarife  Air  k.  k.  SarenciehiMheD  SHaHbifcawi  lad  itt 
Tom  8(ttt«  hMricbeitD  Primtbnhneo  eathaltMM 

A  ninabma'Tarif« 
ftr  «II«  frachtgnimaMiffe  Bcfordcfiii«  tob  ii  Mwfn  tm  miadMlnu 
500  k(  pa  Fnclithrief  Aiifi;eg«l><>ni!ii 

«)  BnBWl«ri«Uea  und  Fabrik-t-Liurichtnngiigegeii^Uliidea  n  Nen- 

Anlaeea  mid  Krweiteraiigeii  von  lUMtrie-EubUsMuanu, 

inclnaiT«  Aar  duB  «iMngaB  BeaiaMa-  aal  Arbaitar-WiDliii- 

b!lU9«r ; 

h}  B«niiiiit«riaUeii  zu  Babo-AnUgaik  (Ir  ÜHflt-  BBd  iHlwirth- 

ttcbafllieb«  Hwtckt 

den  k.  k.  Staatababn-Directloneii 

MMitmgM. 

fci  sind  dahar  tob  diesem  ZcitpnnktF-  anKefaii(;«n  aUe  auf 
dieae  Ansaahma-TarU'«  Basog  nehniendea  Kintcabcn,  »owobl  w«geo 
ZnKWfehiiDp  dcrsfibfii.  Abaodeninjc  angeioelilelcr  oder  Anin«ldaDg 
aaner  TrÄii>[ii.ii»  rm  .iiiifaU'iu  <li-<  Zn^eständiiisiMis  und  KUckver- 
arftlniisr  der  irai-htdiH'R'uifu.  bei  jener  k.  k.  Staatsbabn- 
r)iri>\-tioii  ciuzureicben,  in  daran  Amttbereiche 
jene  Station  sieb  betindat,  ander  da»  in  begOaiii- 
gead«  ladaat ri«*Etaltlltiam«BW  btiw.  dia  in  ba- 
(•natieeade  BnfeB>Aala|r«  Hegt 

Wien,  am  22.  O.tober  II««. 

Das  k.  k.  EinenbiihD  Minintrriiiin  bringt  den  Bedarf  der  k.  k. 
^^taatl<b■hul■D  au  Eiseu-olH-r'ii^iuiinn  ri.ilien  pro  181t7  rur  i  fi'eullicheu 
Auiü.Siri^ibnui,'.  Die  lieilltflii  In  u  ^  'ft>  riu  Mnd  bis  1 1  u  g  *  t  e  B  «  21.  No- 
V  m  h  1^1  isi'ii,  12  1  i,r  MitUK«.  uiuzureicben  and  wird  im  Uabriseii 
aiit  die  au»ttlbrlicbe  Kuuduucbuc«  iii  der  .WieMr  ZaitnnC,  in  deiD 
.VinriaaMBiUatt  ttt  Bia«alwba«a  nad  SchiAhrt*.  Mwia  ia  der 
'  '      I  OwMi».  IiicniM»r>  n.  AnUMkUa-Vmaei*  TWirteMa. 


SohMtcli-SloMMliir  Vaitairf. 

Mit  OÜUgheit  wi^.^eiaite  I.  J.  mrdea  dl*  dineteu 
FkaohMue  swiMhen  Friedland  i.  B.  imd  Ratp^nan  r.i«l>n>ri1a  einer- 
•aitt  aad  Hincbrelde  «ad  Oairiu  der  .Slii'h«i««)ien  .St.-tAt.''('i^epbabnen 
andererMiU im  Sdilesiscb-Häcbsidch«!!  Verbandatarit  vom  L.Uuupr  li^H^i 
'ibu€  Krsatz  aafKehobeo. 

Die Dlrei  t lull  dir  k.  k  prl» .  Nlld-VorddeutHcben  Verblndunp-ibahn. 


Fabrik  von 

CartORbillets 

(Tih  ri«)  iid  Bdmmioa'Mteai  Syiteme  (BuifAariik) 
Wien,  in.  GeusgQgaaw  9,  BwlapMt,  Akademiegasse  6 

Traonniiif  f  0  •  CartenbilleU  f.  EltenhahRani.  Daaiiftehtir«.  heuadcr* 
UmUIIIUSaC.  ZeitalklNeta  Ia  Bleckt  iid Raltea  mit  i  i  tr  lunuaera 

ftr  Trainwarfl  nnd  Omnibnüse;  Latrer  tob  Cempettrurpii  iH.''ter  and 
D'-uesier  I  i'iiHtrih'tMii    Df  csuplrzairpe n,   iViici!',  ,tui  Billelka»tHn  et:. 


PATENTE 


Erstes  Bareau.  Gegr.  im  Jahre  1851.  Seit  35 1 ahren  im  selben  I 

—  WIEN,  l,  BIEIIIERSASSE  18.  = 

K.  k.  priv.  Südbahu-CreaeÜBchaft. 

tim  m  in  fiiuiilui  itf.FtiMiiu. 

GHHff  vom  1.  Octokw  ISM. 


Marken-  und  Musterscliutz  für  alle  Länder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 


Abmkn  TOS  WIM : 

.V»  Kruli    ■TiTir.    F'»i  prbfccli-l;*!!'.  h-B- 

iHtomt*«  und  mitaa);  nkiiaa- 
Lirtk:  i':««as,tMaj*««:aBnM; 

Aspiuie . 

Kiimi-,  Pi'lA.  lii.vii'i-i  ,  si>i4'*k  v.a 
Sleiiilif.iok'.    i.Mi;iiiiirj_  K-wn 

fttri,  Villicll.  Bolfll,  Mirll;    Al.'  i; 

InnsbniL-k  Mfc^iii;i<:  .  ürt- 
ItfTK.  l-uileiibfr«  irtUuli"iii"nn'. 

Vrni*ili;;  'ViM  i'uiil«f«?i  ,  Kaliil.«. 
Kv^c,  su&jev<;.  f'akrioz  l.i|nh. 
A(r>in  :  »uJipföt  vm  l'riwrrhL.f. , 

I.l.'t  Nachm.      -l'u;*'/  ■  Trirst. 

V«i»eiili;  ,   Fiinii'  :  I'-ilfc,  Uun  i;;Ei'.'. 

KiWKii.  III'hI.  Il^in  i>':ilkii  ;  I.itIimi. 

VoriJ*rilli"lK,   N^'iiltfii;,  Atlrus. 
I  !>'■  Nuhn  :  iCmu  i  tlarc*.  Agiam, 

Kauizw,  Unni,  ßaiUrm 
I  :f' Niulim.    (Ffnu  i   \Vr.  Ne««l»ilt, 

i.ii-.l.'nbiiii: 

.■).(I6  Nicitn  :  avr««  .  VVr  S'U«t».iI, 
Ht<-iiia:ii*Lii:>'r 

l.Vi  AbJ«  ;  :Pt'r»/.  K»i  ii»«,  HniUpwil. 
r*kr(i.;i  Liiiik  ,  Kw^dil.  Itinia.- 
Iii'  il,   Ak-mm.  Slwi'k.  Hmijilnk» 

g.ai  All«  Imril»  1  Tii-«t.  liiirt; 
VfFiir.li);.  Uiim  ;  M«il*rj<t.  (iriiuR; 
Pol».  RoMgno.  Kiiuilf;  >i(ij*k, 
BlUiJ*lak&,  Ituil»]«:«!  aii  rmc'T 
bi>ri,  Klkgi^Dfun,  FruutiulMif, 
llrran,  Ana.  Iniutruok  (Via  Uai- 

tf  -  AlMi  ■  il'oati  I  Tri«1,  Oört, 
Witfilii;.  [t<.ir.,  >!»il*nil;  J*ula, 
KovL^tu  Airrini  <  iunobiu.  Buda- 
iy*t  (Via  l'racrrliuf,  .  KlagROfurt, 
\Vuir»l>*Tfi.  Mf-ran.  Atco,  Inns 
tirurk  :via  MarlniTK> ;  l.utKmbvrf, 
Kotltik.  WIM,  stain«,  IxH)bi>ii. 
Vor«*.'!iübi!rK. 


AshBurt  tm  Wie«: 

r- !■  Knill  :  ir  . «Ii  I  Trii-»t,  Rr.m.  «aJ- 
laiiH-  \  fiiflii;,  'lurz  ;  P  'Ia  ,  AjCTaoi, 
hu:i*v**<**  i^ia  Prajrrrltofi  ,  AtCO, 
Inciibnii-k,  Kiim-T-furr,  Wulf»- 
bcrc  iria  Mani:ilifi  l.jllsnbeis, 
K  MlIach,  W'w» ,  .staiBi,  I>rub«B. 

\'.  ■  Krüh:  iPeivz.j  KaniKaa,  Bofll* 
Bnd,  Xm««s;  Pakr*«-*  -  Lipik. 
asM*,  aadapeal  <Tia  OMltabni). 

9.W  y«rai.  I  (Fem.)  BMaunaacer, 
<Stoa. 

b'.—  Viinii.  i-^^rhiifllz  I  Tne«f,  Roia, 
MailÄii!.  V»riii*'iiß^  i^or»:  Pola, 
liuV!.;tiii;  Fiiini'-  ^i«»'-k,  A;.'Tmn, 
liiiiiiil"-!  v;ü  lYttK-Tliiit  ,  Arco, 
Kexiiu.  [Ltiktimck^  KlaKenturt  (via 
MazburKi.  I.«<>bni,  HasMIB. 

1  II'  Na«lira  :  iP«nz.)  Oral,  iMb«, 
VMilarBiMnt.  Alleiia. 

i.V)  Maohn.:  (P«r*i  i  iir.  -  Kanir.», 
OHnatDieuta«  u.  KrciU«).  Bar«. 

'.'  411  S'ai'hm. :  iPcra  Z  )  0«d«abiui;, 
Wr  Nniuladt. 

4-  Nachm.;  .Poau  1  Tiiwt,  Utitt, 
Vmi<Hllg,  Pol*;  RoTigiu];  Fiuae, 
!<uwk ,  AKran ;  ludk«r*i>iin, 
KMlarh.  Wjna:  HtaiBZ,  Yordon- 
bnrK,  iMbrn ;  Ni<ah«rg, 

»M  Abja. :  (IVrai.)  Ocdfiabnrg.  . 

!>  -  Allda  :  (Pom.)  t^a»icT(i,  fmm, 
AKTam,  Bada|wial,  Kulaa;  Pa«- 
racz-l.i|)Ui  ivia  Oodfinburigi,  iiutan. 
atoin . 

P  I.'-  AM«  :  iSvlinrKz.i  Tn  .t  (iän, 
l'ota,  I<4ivipiu  ;  ftumr ,  llrod, 
>i««ek  fria  «eiobrüiki  ,  KudajiMt 
via  Pra£«tffaof>:  ri'oQi>hi;x,  Yi|jar.h, 
KlB{;(!flfyirt,  WrtKgbrrg.  I.atti'ii- 
hitrg,  Ki'Har.h,  Vpn«3ig  (via  Pnit. 
iaf»li.  B<i»™,  Moraii,  Aic«,  Int«- 
brnck  :  l.<>'>li''U,  Vatd^nibers  >  n™- 
Ii-:!!?,  Affecir, 


SohUrwajrfn   v- i^'-Iiifii  niil  Hciiii*  Ilzil.t'^ti  i\Vi. 

10.—  Vorm.)  zwidchfl»  U  im-TrlMl,  WkB-Veli*^lir  vii  i 


n  ab  .*( 'Ji  Ab^l9  ,  Wi,;a  all 
'uTfuonii  lui  J  ipa-Fraatna* 


sflno  airiicliaa  Win-riaa*  (Aebacial  aad  Wlea  Ala  «la  Franaeui 
IlirdMi  fMB4MtM<«liatFTJKLMb  aad  Wita  tmtM  JMtb) 


OKen  » 


VMIlTTtol 


Localrlige  von  Wien  (SUdbahnhof),  Haaptrollamt: 


:..  Vt  Kltlh  P*vrrl  i, 
pdlli'nilui;  \'>'i  N.i.st.i.ll 
Frt.^ll.  LHX"!ll'Tlri:  l.qt-ii4' 

Hvrzllml      -T  ;  Vu-llail  I 
,;<ifii,  !.ai.-iili iiTi;     11      Vuiiii  Tu 
iru'   ■  iiit^iiaffiti,  Hiiiiif' M,  .\»ninp 


riAii.  Ruit.  {■(!.  ittcebt;!;  I.a-\^Llt[;ri:,  A«;  alitc.  i^..  Fröh: 
^1  t- r  i     II  ■•/Mir'   -  Lfu('<?T»iIurf.  Kaltfaleat. 

ii.HmiiI.II    -      Knill   ll[itr.llml  7.4.1.    \Vr.  Keualad;. 

■>  l.'i  KjuSi  ;  r.:Up|:il  irt    \Vr -N.-iis'.aJt     T  Vi>m! 
—  \.Min.  iHi.'.zLlmt  1»         W'r  N.Ufifi;',  Kaif '  nlool - 
■rii.:ti  Ii. -ii  1. -111111,  Ki,tt.-ii  .ut,;'*li''ii.  I.ATt'ti- 
Sarliir      l-i-i  b^railiirf ,  Kall4-nlf>Dt|[f,tK-ii, 
I.*MT,lin^     ;   y'i  NiL't.iyi  :  \Vr  N<-iiala.ir,  Kaltpnlffiil^V'bfii.  Sa<:hlD  ;  \6alau, 

K»lt,  lJ•,.'IiI^:.  1.1  II,  I.iii-iri-irc.  L  .  M  i.Uiiij;.  .'i  -  Kaehii)  iHpullmt.  'J :«. ; 

\Vi  ,Ni*iulAilt,  Kalt' Iii.  ■if,;piii'n.  J.axriiliuri;,  .\H[.a)i{;  i  'HNai-hm,  •  P..t1eBdorf, 
\Vi  ,-Si  llatnilt  i:"  Nil  Km  i  Hpullml  3  IKi  V.uljii  1  .'ij  Nsil  im  .' .fO'i>-™lorf, 
<liii.-ii8i*it..  Ifftlut'-l.i  Lft\f  iil.aTtt.  4  Sacbm  iHiüzUuit  4  l.-.!  \  .  ,'uu,  Kaltflo. 
IfuijrebfL  .'",1  Niiil  iii  -.lii'UHmt  441,,  Wr -N«!Ui1a>lt.  ,''  »i  Natbia.  iHiiiiUrat. 
.'i.lKi  :  V..>»lau.  Kall.'ril.'UlK^b.M]  l^.lC?  AbMs.  (H)it<iLlttt.  'i.b'}  :  an  WuclieillaKao 
.M,:.i!lmi;  *l  ii  Abil*  iHintllm«  .'.Ti  Wr -Keantadt,  Aipani;.  «  Abda.  Plupc 
dorf,  \Vr -Xi'ualaill  V  AVi.ls  iHj  izllait  i-  4I-.  Yötlaa,  R.  daLD.  r.ai'Mihui,:- 
7.^'.  .\bda.  lill  tzUirr  T:  rii'.n'naiK  [..  ..::■. fiii  j,  an  S-mn-  ur  l  F.-tdilaÄ.  a 
(lUtenalrin,  UauilfM  7  l  \\  l*  Ih  tzlhiil  7  .  i  \Xt  Xrujrtailt,  Kaltsijlnutij.-bpij, 
I.II  S-inn  Mii.i  ri  i-il  ir-  i  '■■j'inxinv.  Ilainf'hl  ,14.'.  AbiU.  ;  )<■  41m»,  ».—  Ahds  : 
liiist  Na.rht«  Wr.  Seusia'li. 

Fiüu  OrJnstigi  D  in  I'la.'ai   und  Tu«li*Bt<inakt  b«t  alleo  BiU«tMa  CaM«a ;  Ta- 
Mbw-Pahrrlaa  dar  Loealala«  Ia  allan  Tatak-TrtSkia  Wlaaa. 

FibriiaMea-.lU(tbe  «ia  beaebiftaklem  Maua«)  nd  Aaakiton*  M  im  WhMT 
AMBtur  dar  lateraatimalan  aekbi/irac«a.Geaena<!haft,  I.  Kintuntag  U,  im 
Kikikarlfa  IBaillliareaa  der  k.  mnr.  StaatMia«aibaluifiii  in  Wiea  J.KIrataentea 
dam  In  daa  Baiaetairaau:  Tb.  Oa«k  a  So«,  i.  KIUiita«n«i«M«!Bik  O.  SehrvaB'« 
Wii».,l.  KalwaiilaB    nad  Sabaafear  «  Ca.,  I.  Sebottaartac  (HOttl  da  fnmm. 
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c  b  m  1  e  r  5 1  e 


Eisenbahueii. 
Dampfächiffe 


Schmierfette 

für  K  inen  bab  nen, 
Bergwerk«  »tt. 


K.  k.  priv.  SQdbatao-dMallMlMfl. 
llifciiriliiHt  Ttililiiflwf  II  Obo  diaB«ntMi  der  Slldb»bii  swiedieii 
Wtm       mi  Um  rtiUeha  Ouwto,  im  TAiai  mi  Vmedic 


7  »Frh. 
8üAM 
8MAbd. 

6«Frh 
■  I  j|i 

-■»«2 


«•J^Abd. 
9.ä«V.U. 

»•«»V.M. 
10^V.M. 
2'»N.M. 


33oN.lI 
I  " 


«b  WifD  (8Udb»hiilioO  ...  au 
(Uamielie— .\bbazia  via)  ■ 

*"l    St.  Peter  j"" 

,  Trieat  S.  fii.  

„  GOrs  m  NaknaiaB  , 

„  Venedig  vi»  Cormoni» . .  ,  , 

I Bozen— Grie»  via  Maj-| 
"  I    barg— Franrensfeste  J  ' 
.  Uerau  i  , 
.  Mnri    (  vi»  Uarbus;—  , 
-  Are.   I  FroMMfcne 

tu  Uiva    /  a 


10«'V.JL|»«»Abd 


8ilAbd. 

8.o;Abd. 
T-'jJAbd: 

3«.\.U. 

2  "N  M. 
12"N.M 
IH»V.M 
II'SVM. 


8>3Frh 

7*4  Frb 

7-<»Krh. 
10»  Fr. 

? 

t'-i  I 

53l= 


•I  liirMlf  Wtgrit  1  uBil  II  CA  i.ivIiMo  Wii-B  s.  ll.—PluiM  (Abbula), 
Vitt»  S  H.  Mvritn  i-B../*^i-r]tl.n'.  A.ti.I  AI»  ^Ar.-..,  I'.ir»>,  SfhUr«-|j^  iwiMlltf« 
■Wihos.  11      Iniit.  lüir^  i.-nl  Vii,.Ik,  M       s  II  — M.mn. 

ExprMizng:  Ostende-Trleat  (LaxtuzaK')  über  BrttMel,  EOln, 
Aüchaffenbnr^.  l'.-i«-  iii  W'n-u  ( Wi-stbahnhoOi  Wien  (S' iilbalmhof)  (ir««. 

_     .     ,    AlrMirnlricn  |         .i-'.  i  r    [  ■ 


10.—  Vom.  UoBtagM  ab 
4.17  UtOm.  .  T  R 
6.**  Abds.  Dienat  I  , 

7^       n  n        I  I* 

9.00  Frtk  IGUw.  i  an 


m 

Einfluha  Khtt 

,  tvut-  ud  Ralonr-  j 
lartw  Bit  OOKaiger 

OUUKkett  1 

I 

II 

mar  KuM 

ia  Oolta 

«.  w. 

28-68 

48*80 

86'- 

lfattd«U«>AMMb . . . 

28-25 

91-«0 

4«-«0 

86- 

29-66 

22-15 

50-10 

87-60 

81  «5 

2S-70 

39  80 

3»-80 

83  04 

36-14 

4310 

33-10 

Mori  

83-65 

26  10 

46-20 

84-60 

847« 

9fi  33 

4«18 

36-56 

:jrii>- 

37  06 

Venedig  via  Cormvos 

F  r  a 

Ii  C  M 

F  r  a  n  0  ( 

(obne  tt^guMk)  . 
TenediK  Trieat*) 

74-10 

61*70 

(mit  Frtiscpadi)  . 

7*M 

«0-06 

■r— 

•Atel»««  Ui  toliitaWmiB  TnMDtHlaMliHial  MI iMMi.  MtiäiS 
•IMM*.  fatM«t  fl       BMirr.  Wlhr.  m»m  *■  Mm  Ar  t  Hn<t  t.  (Mmm  a» 


mUimt,  fan 
b*ln&a4» 


Dl»  Binaunng  der  0«t«R4«-'Tri«lt-Kxpr«Mctl||«  t«l  auf  4«s  Stnviun  4m 
£udtefaB  mit  ftllcB  f:ir  die  1.  Wof «eicImm.  uod  rar  Schn*ll]tftr«  i*rifni4nlg  ^Ittcra 
Fahikartflo  nad  g^ea  Kau^chtunf  d*r  ZnaoliUff*  fftr  dl»  ^*li'rT-r»ifTH  fttiiTltlJialt 
»Kill«.  I>*f  Tarif  lar  dl»  £iucliU«>UIM»  d«T  !i«lilataMn-a«MUMlMfl  blMflt 

iTuici  0  02116  in  w.  II.  0-019«)  |iia  Kiiiim«4*r,  dMMian  MaUnnlia  Mtw 
at/Mk»  wioi  (»iidkabubori-Trltfl.  d.  1.  »et  «uioMMr,  Witmm  ifu  «iv  Mar. 
Wiiif.  a.  eae,  «taMhiiwUak  4u  eiwuMutate. 


«i^f«ltl«ii  b^tm 

VAWDteA  *  MATTES,  k.  a.  k.  BsftdUMÜar 


IL  Waggoabau-Fabriks- 
Aetten-SeseHsdiaft 

Wien,  Simmerinfi:, 

vormals  H.  D.  Sohmld. 

tierrünUpt  tS3l. 
Il«a4)blaaaba«!  AJla  Boeagniase  des  aaUgeneinen  Maaebinen 


DiabMfleii-lIaagbina. 

Hjrdranliscbe  Niefm^vwliinen, 
WaMerauiioui-  Einrieb  tungea, 


\,nc. 


...  ,  Eiaeababii-ii.Tramway-WtCKoiUi 

W  ag"g"Onbail  r  Draijinen,  SchDeepflaü«  etc.  et.-. 


K.  k.  prl-r.  mehoolooltlr« 

firiuttilefl-ynligiwii-AiisM  ii  Wiin 

•RtaMMiaMM»  Hü. 

GeaMMnt.V«nl«fcMiimiwn  utt  8(Umi  4w7«f- 

wftltaafrqabrae  I8M  1.  819,9B».1«1— 

KcKcrrcfoiide  ,  8,680.6eMl 

I'ntinii'ii'Kiiinitlitm  itt  Verwaltiuig^ahn  1885   .  1,931.870-18 

Zalil  ikr  \Vr»i:'h*iriine<'U   ISSeBS*— 


5^' 


R.  SPIES  & 


V.  MaiptWm  R  II. 

Buchdruckerei 
Steindruckerei  -  Fotolitogr&fle. 


Die  ADülalt  ist  zur  proaplen  and  biUigeo 
HerateUnog  aller  fttr  dea 

Eiseoliababeiarf  erfirierlicliei  Dncksortei, 

ala:  Haaijralallaaa-Tabeltea,  Pabr^-Ptakatai,  Tarife, 
PabmrdaaagsbiteiNr.  Fabrkartai.  Adln  n4  ( 
Hto»  llr  I 


Wir  ersucben  die  P.T.  KisoibahaverwaltQBgen, 
b«  OlTert'AiuBehreibaBgea  uaen  KnM  HM- 
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Wim,  TO.  ffrtivk,  fleuniftoalT«  Vv.  74-76,  SjClien 

CrairadirijiiiMfii  dkr  Syflrme,  Cocallrrijungen  mit  Orfrti  ttipSlirtcr 
Cmfitnction,  n7aA9on>  unb  £ajiitcntrri3iinarn  aUtr  £y|)(ine,  t7fnti[alion»> 
Unlagcn  mit  ani  ohne  medfanift^rn  j3»trieb.  (Irotfcit'anlagfn  für 
all»  Jn^i'f ■■•'M'^'i'i'',  yjb<'Itulaacn  lln^  f nrii*bäi>fr,  Xljinpf-,  Kodf-  uni 
IDaf^fii+ri  ^''v::-  iinj  !L''Jf5fr^^frftIl,  (Sjs  Ulli  Ifuiff rleitanjen,  an- 
lagen  5ur  rftfctüninj  Liatijfr  Slät'tf  mit  (Sas  nnS  tfjfffr,  Kolirranali' 

firunafn.  ttraimriinarri,  £ nm-.it!f run^fn,  I>f sinf»cltoiis-2IiiPaIt»n, 
(•■ic  |iu  Jlu|>(>uii|  «an  aal  »tm  «kllttf  ttt  ffifaiit^luii^irili  wrkniiBlirtfii 


^iliMäi  BvrkhaNI 

Wien,  VII  3.  Neustiftgasse  108 
Faltrik  aml  HwtnlagMr  der  ■uerlnwnt  ror- 

Reguln^FOllSfen 

Bmaillirte  Mantelöfen 
FiniHn  Bit  iNfewricUng. 

Ilii!<".r.  Kata!  igp  iniPiitt;f-ltlii-li  iimi  franfu  i'nit 


Oesterreich  isch-Alpine 

Montan-Gesellschait. 

SIts  dtr  6«aellBehtft  «Iti. 

BanMZ: 

KBrutnerglniueSß  » .  MftxtmWtmttt'nuoS. 


i  iilies- und  Holzk«blen-H»cliüreii,  ItcsM-nur-  nnJ  Marlin- 
hUblhUttaa,  ti«M-  und  Frlicb-SlablhUtten,  Maschlnea- 
•rartaUttaa  nA  K«M«lMhniledei,  BUlsliwi  m4  BImIi> 
waliwerko  «t«. 

U«f«rt  ftelgand* 

BUMfeatucUeoM, 
Weichen  nrnl  Krcazuu^ren, 
AoksMi,  Butelea  ui  MUleto  BadtUMw 
SthmlaltttldM  Jwl«r  Art, 
BrBckSB-OenitrsoUneB  n  IlM  ni  MlH 


Iii, 


WanaeratAtioDB-EinrichtaiMNO, 
Wairi^uQ-  nnd  LocomatlT-FtMiii, 
<yuii»wa*ren  allrr  Art, 
RsMrvtlr-  Tender-  ud  KcMelbleohe, 
IjocoinuUT-Fiam««  atu  Elaen-  and  äublblecb, 
KettEn,  Resehweiut  md 
Fafiin-EiMD  aller  Art, 

SubfiMo  (Fla**-  and  SekweluelstD)  aller  Dfanouineii, 

Draht  nnd  Dralilutifti',  Ilülzsohrnnbi'ii. 
Beifeiner-,  ■artin-,  Paddel-,  Herdfrlich-  and  Tlefelfiuc- 
ftabl  aller  Blrtefrade. 

Suh',tni;i»iis:i-'s.  Siiijfljlii' i'T.  Wai;rLfi-.lerri,  A>-li-eii,  Schranh- 
.(••iv-li<!.  Aii.h.M>f.  V,'::,.lf-ii, 

DampfkeueL  KcserToira  und  aunstLi;eKesa«liichmieUearbeit«ii, 
PeffBaiehliiBi.  Daapflilmmer,  Twbiiu»,  WaMcrrldcr  nnd 
teMtiKemas«IilaelleEiBrlohtanc*aal]«irA>t«j.w. 


FRBConiaBts  nelist  Zahlnnislieiliiipini 

lUr  SiMBbaluibMmto 
ftbto  TJttUbwnWrtilT  and  Uialfeimsortan 

versenden  gratis  und  ftraneo 

Horltx  Tlller  &  Co.,  k.  iL  k.  Hoflieferanten 

Wien,  VII.  BtlfUkaMne. 


WMamäiiHnmngtm, 


Bareaaz-Möbel 


Wi«B,  Vn.  BMlto  Omm  lO— Ift 

Elteabahlbeamte  g;enies«en  fltr  Walunilfl-mM 

liegiinsügnngen. 


Pragur  EisenMufidflo-fiesidls^  WkiD 

I.  Krugers traeae  18. 

ErveagBiane:  Steinkuhleii.  r.iki».  Rohi»!»««.  Ri«fn-<iaMwaaren,  Rühren 
alle  Sorten  Mereaniiki«''!!,  Fan>ii>".'i.:'ii.  'rra^<!r.S<  bleuen  and  Kiaenbabn- 
UeiBBalcrial  etc.  Ke.-»*  I-  und  Ddunblech«  lo  liua«hen  ond  Aebeeo. 
DilM  lltikal  mnleii  oarb  Errorderuia:ii  aus  Schweiaieiaa  < 
aieen,  oder  aoeb  Flneeitabl  eraeogt. 


TncIclIoHe  "IM 

UDiformen  nnd  Uniformsorton 

Of  EU»ikiliiv«r««lUR|«i  id  fb^M  H«rr«a  Eltenbiliiib«aatM 


WILHELM  SKAROA^WIEN 


1 


Bpecial-Atelier  Rr  Civiiyt'.eider  und  LivrÄeii 


IMinüft  ■  f"^'-  i'K'ii'K.  Ki'ini    RrtiMi,  i»*ii*jni>.  tiiIi, 

ridUUll.    IL  <iU*t,  L«u«BbtrK,  Kaifnit  n«. 


3if±±Jr=Jr^r. 


Georg  Zugmayer  de  Söbne 

Fabrik;  Waldpsg;  Comptoir:  Wien.  I.  Bräuiarttrasse  (0 

Elsenbahn-Bedarfs-Ärtlbel  ans  Knpfer 

F*'iihrljn>  r'laltcn  jpd*T  Furm  niid  Orn«»e.  RniidkiipftT  für  RoUea, 
Kupit:ibiecbe,  üiedcrobratdtxen  obne  Mabt,  Kapleidr&bt«,  Mietea, 
"  ■  ■■  ■    •  •  w. 


Kr  M« 


Qanü  ^  €ompe 

EitemiesKrei  ini  Mascbineofatrits-ActleD-Geseilulin 

Bodapeat  und  I.oobcradorC 
■•rt|meer44ar  fBr  Babnon-  nod  Baatuitemblimiia» 
MB.  —  Hartcnaa-KreoiQDgren.  —  Walsenatfthla  mit 
BartgmawBlEaa,  Turbinen.  —  SohleaaaaB.  Traaa- 
mlaatOBaa.  Xobrlaltangen.  —  Anarftatiuic  Mr  Elaaa- 
bahBea,  PabrlkaB  BBd  MablaB.  —  Wargoaa,  W«takM> 
DrahaohelbaB.  —  DiTan«  Ban-  n,  ■aaohla«Bai%attM. 
—  MaaohlBen  Kr  Papier-  n.  HolsatofT  FabrikatloB.  — 
Qaa-  nnd  Petroleam-Motoren.  Elcktrlmcho  Be- 
lenohtanga-Anlagen  tmd  Kraftäbertrag^ung  mitteilt 
Uirea  Fernleltange-Byetemef.  —  Sotationa-Djrnameter 
OBd  FrlotloBakapplangen.  —  Btahlguat. 


» od  Vwli«  d«a  Clab 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


lUdKÜM  and  AdnWiMiMi 


OTOAN 

SUSJ*^   Club  OfiteneiGlusehfir  SisenDalin-Beamten. 


Krscheinf  jerien  Suniita^. 


AbOflMflMAt  ImL 

flniirfvM-rutr*  r 
«wdlkiif  ■.  i.  Ilkl^H«  «.M 

rir  4M  PttUrli*  ll*l«k : 
MMjWiffi  Mk.  IS  IlaJbiAhii«  Mk.  • 

Im  Mrijm  Anita«*: 
•■■HMt  Fr.  t*.  lialklMnIt  Ft.  M 

UjUBlfiB  Hamoifn)  kr. 


46. 


Wien,  den  16.  November  1896. 


XIX.  Jahrgang. 


Inscratcn-Annahme  bei  11.  Sples  &  Co..  Wien,  V.  striuisscit-iis^i  ir, 


BrASkoBir  von  ThtUctrcokan  der  Loemlbahn  Malnlk> 
■sohano  fBr  den  Fraehtgiit-Wa|r«Bladiuig«-V«rk«lu'. 

Am  15  Norsnibcr  \FU<i  wir  i  die  T)ieil8tr«ok«  Ileluik-Uiolk» 
lind  A\f  KlilRpUtr« ke  Lln'tka-Sii lülniU.  fpn  fr  am  20.  November  18U6 
die  TlieiUtrctkn  Lh  ilki>-Ni;b  ix;iiJ  'Jcr  Lucnlbalin  Melnik  -  ll-.ebi.'no, 
«.  KW.  ri.<rr-t..l  iiiir  hir  ilcii  l-'r«rlifgiit-Wrt;rfiila<lunK»viTlf!ir  iT<itTcii-l, 

Zur  KrfitfaDDB  k«'*»);«»  tolgeode  Stationen :  Wraütz  Jelenitx, 
lAoik*4iiMhils  ui  «hMd.  in^  «•  Hiill«»Mte  Jwhkaw.  Die 
TorgenaoBtm  ttatlinn  mtil«  für  4m  OnuiatmlMhr,  «Ii«  Httie- 
iielie  Jeniehow  nar  fflr  «I<d  Personen-  nnil  UepCck-Verkdir,  «nnie 
für  den  GUterrerkebr  in  Wa^aladanKPn  «»inKfrichtet.  Die  Kn  tliuiii»; 
der  SUtittnen  fflr  den  (JfamnitTerkehr  wird  später  rrfolgeii  •ind  dies 
nit  bifaniidirer  Knudinm  Imm!  vi  r.iiutbail  wer  kii. 

Die  noritmh)>iiri^(>  LoctJbalu»  Uelnik-Utebeiio,  deren  Betrieb 
die  k.  k.  priT  lJ^tt>rr  Ni>rdire«tlMla  fcw»^,  Mliliaiit  te  4«r  Bution 
lUhÜk  »D  diiMi'  l'.iilin  an 

Eipliisivc  ilih.T  »-PTdeii  «nf  ilic»«r  [.,i)CA)b»hii  iii''ht  bsfTSrdert. 

K,  fc.  Hsterr.  Staatsbahnen.     K.  k.priv  SQdbahn-Gesall- 
tchift.  —  K.  k.  priv.  Bozen— Meranerbahn. 

Wlea— Boxan— Maran  vi»  LaobeB—VUIaoh. 

Vom  14.  KovfBiUir  d.  ,(.  hi»  Ende  April  18}»7  verkehrt  ein 
VOD  W  i  «  u  AU  j  e  il    ni  S    III » I  a  K  n  »  c  h  II  e  r  a  n 
Uaran  an  jedem  Dienstag  nach  Wien. 

Wien  Plldhahnlirtf  ab    7  Uhr  10  Min.  K/Üb, 
Mfiaii  ...      »n  Ii>     „    '^0    ,  Abends. 
Mi-nn  .    .       ii'-i     '   l'lif  Fr,lli 

Wien  Südbabnhiil       l'i    .    .'ihfii  H 

Ihr  I.uxnazQK  Wien— Boxen  .Mimn, 
Aeaibl  \un  l^alonwacru  und  einem  S|ici.-*  w j 
eine  flberans  biiinfuis  uml  rasche  Tagexv 
Wien  einemeita  und  Uerau  sowie  den  UaUej>tatiuuen   de«  Zuges  an 


Nr.  i-ili''r  i-lilHj  ri-rlii-|jilf^li 
■[i  ''i(\.rf t.tnd,  Vf-raiitTclt 

r  b  J  II  i!  U  !l  1?  Z'.vh-rhLMi 


Zur  BtaStmff  dtcfta  LuMuagm  htmMtm  —  aaek  Hais 

fak«  der  vorhandenen  PKtM  —  bi«  anf  Weitera4  die  tarirma««ii;  für 
die  I.  Wneenclaüse  der  SchnetlzB)^  gilti)^  FaMegiliuiat Ionen  n.  zw. 
eiafaehe  Fiilirliurtrn.  T.'nr-  <ind  Reto'irkarten,  inli^rnatiinmle  Rund- 
rei«ebillets.  z  ii;niiiii'"iistel|liar('  Kabrscbeinhefte.  <l;f  Kprnvprkplirsicit- 
karten  der  Sn  llifiliii  i  iiv.-k.iiohtlifh  der  Streck'.-ii  'b  r  .^ndbiihn),  die 
fchreskaririi  nn.i  ilii'  .iiif  (inin<l  von  .■Xbimtinm-uHiitteii  der  k.  k. 
Merr.  Suaubahueu  gvlSi<tcu  halben  Karten  (rilekHicbilicb  der  ülrecke 
I>«bn— ViHaeh  etc.).  Jedoch  i»t  sn  Jeder  lalahw  Pafe(l«|itMiaUon 
alM  dir  m  danbfabreodcii  Strecke  eoUpreefaenJe  Zasatakarte 


an  lOMB,  welebe  —  beii|nalewei»e  fiSr  di^  strecke  Wien-Meran 
d.  10  (Kr.  »0  koetei. 

Da  die  Anaabl  der  Plätze  in  dem  l.iixu^zui;i]  Wim  -Buzen 
Hwaa  «iaa  heackrlohte  i^t.  kann  den  It^-i^fudeu  ilie  Bt-tVirderunK  mit 
diesem   Znge    von  der  An«iran:;:<it.»ti'in  de<  I.nxiHziiite«  nur  iiarh 
lla<i-gabe  i|rr  Vctlilubiirkeit  dir  v  illi iiidpiien  l'ljtz-:  uii  I  ant  Zwiirheu- 
»iBtionen  nnr  nacb  ri'.  brzf itiger  VDrausbeatclInn?  zngesicbeit  werden. 

Anakttnfte  Uber  die  Ke-LTviriinif  roU  PlilMn  in  die^rm  I.niu»- 
ange  ertlieilaa  die  U.iliestatiuoeu  dea  Zagci.  Die  KartenaHSicabe  er- 
Mg(  KoA  im  Aiukaalulnnu  der  k.  k.  Daterr.  SuataMine«  In 
,Wica,  L  JalMraeiKaaNNr.n  imliB  RciwbaNUiThaabOook  A8on, 
•I.  UmtaanMiM  Nr.  aa». 


Pränumeratibns-Einladung 

„Oesteireicliisclie  Eisenbatin-Zeitiing." 

Organ  des  „Club  Oestamiohisoher  Biwabahn-fiMmt^' 


Mit  I.  Oolobfr  UM  hat  das  IV. 
Im  la-  Uli  Atuluid»  vnrbrcltclra,  vom  .OlaJ^I 
heraaapise'>^<«>  Woclii-niichrirt  btcoaiie*. 

Did  ..Ostttmichlichi  tln*feah*-Zall«iit"  brlnm  In  Jeder  Nsniin«r  mdu 
Lsitirlikil  lii  rr  irK'i "1  '1  r«it|c«tDil«ms  liivnaurd  t««luiltiiliea,  Jimilinheii, 
OfiniinficLrllrii  oiifj  adii.niuitiAnvMi  IntiftltR«  hziti  it«ii]  <)H«aninitft«tilete  des  KtMOi- 
IrnJiuur?«.-!]!!,  imiLi-r  vi.ii  i  '-iiiSji.-ii  KM.'tiiiUTiii..i n  B^^obdern  Uttokaicht  wird  auf 
»Uü  Hi-Sn>:uiii;-n,  Ni'UrrunK.-ii  uii  l  Kof  ~  liiiri"  iii  all'^ii  fachliclien  ZwciKTm  (!•- 
Bomniexi  u&ii  tlfr  I.aiii  l.-i  Ki«i>r.t.fc.>i{,ji.^iitik  tii  iMii*}iIit,lwr.  oltJis-liVfr  U'-imt  ilu- 
gMlellt.  Stnlifiidc  Ruiiukrii  'ini  ille  Iteanliclit  Rundicliaii.  wurin  Ik-  ru-jr-airii 
aiMBbaJiiiHwhDi.i'lKii  Ni.  hinc.htüD  aas  »llcn  (milurllnJtirn  Krtira^hl  ».t J:  n,  liiuii; 
din  Caronlll  rur  I'iT^-ir.al-.i'n  ui'.il  Xi^'^^Mi.'Q.  .-ili  Aiuzilt:  ku«  dMn  Varardniiaglblatla 
t*t  k.k.  Hanildf  «laliiariumt,  >ti>.  Enlte**l9ungti>  tn  EIMBk«ka-lekl*i)«|«ri«kl»i, 
uhd  ,;.iiii|ii;n  ;i(iaij  li<«|  i  «vliaiiu  allfi  taekdlarartichaa  lr«ch«ln«a(M  oail  aiuAb- 
dmob  a«r  lag  Xlab  tatamldliiadMr  Elewihalwi  •  It— itw*  abniiattaim  taak- 
Mflaat-fiirlfiaa. 

n*  «aaitarr.  Piao>alwi  iwaaT'  keaiai  laaiiaiffa  aia««««i|  f«r  Patt: 

(  FBr  du  fit  Au 

•■atifB!  Dtataaat  lalok  r  aitltaAaslaad: 

Mark  l-      ffanrilUirtir       Fraaoa  if 

Ii   I    llalhjai.rl,:  ,  || 


•amam-BaauB!  vtaiaaai 


Die  Adminiätratiun 
WIM,  L  iMkenbachKaaie  Ii,  Uessauin. 


K.k. 


KOrieato  Zusarorbindongen : 


Wlw  -«/Ikari  -  Pull  ~  ewr 


»  hM  

.  OMf  

.  !.,>•  ..... 

.  Xara^ilW  . 

1  ti  T"  rwi»  ■*  I 

raMaM  I  V«a-r«M  WT,  JkMdM 


1*1  II  I « a 

t>  W    4  1 

Im)  u 

18 

t  Iii  lajl 


WIM  -  (Ha  Brttaal-UaOs. 

!  —  .... 


*  tS  •» 

i  «II  >u 


'Sil! 


:ii  ii 
-■iij  »& 

|i!  J  •  <  1« 


WI»-HochM  Pari». 


luitW  >M||a  Wl <■...*  •ul>ll«|>U 

icimiinJI»»  i  imK  uti-n 
•  ti|i«^«a|4).ik«......<4|  »1^  «iij«M 


Wlw-PM<aM  .VM«<^-aHI  I 


1*8 


1 11 


im 


itH  tn 
«a  ■>•> 

Ott» 

^  irif 


■  ai^...j,....>a4l  HU  IM 


Usnaf  WIM— Nina— CiMM. 

»aal  «^ke*!!-».    *t.-(tf    K<.n»v-S  Jtl  rrv^  *bM 

»a-.U.ktb'/  .»  I  31  ^.toillao- 

Warn  -  Uii««ri--MMM- 

♦  1  ! 

•  M  tt  f.     jpVaa  Wt^itia  M| 

t  i«  tl             '  1        .  KfUa* 

t         t  Ii    \  H-      ..  XMM^t  a^ 

U'l             ü,           ■  i.""„tz  .* 
"  f    :  1    |.            -       »i-««    .  . 
'  t.;  f"        *  i;          •■■■•.^Mi'tia  ,  , 
1  ■'       .  ->■.■.«, 

;tt .   ,i 

♦  vi«-.,»,  (....kra  »*«Wv-Ua 

•  «.liaT«.^  ««iMbr»  «H«  «*4  Krai 
»4f*i»>.^  IM.,         Ifkiki  «ril  r 
t  ?>.k'»I»«a*  ■  ■  •     b<j  kr,l,«  laid  P»< 

rakfVl»M«     Hl..                   U  M  VT) 

f  Ti  »*U  tT(» 

■         I  k*  11  B 

la  »  '  Mi  9  »1 
Ittinte  \  ^ 

1  1»  •« 
1    .   1  lUiUfl 

kaa. 

><«alMiT«ta 
•alairajafta 

trln^Prai  -E|ir. 


(«iiMitai^»««  •Altai  >■!  >a 

««  .  l*Mi7  .«»..HS  fnideäl  . 
ais!»llli«it.ii„  ^  .n*Mua 


AnkMlMarMt  «ir  k.  k.  Mtrr.  «taaMakm  I*  WIm.  I..  lakaaMs^aM  n. 

l.rtMlb.t  r.^feartM.iiifi*«.  Erth^laM  &.it«.n'.  Vr.k.,r  *.«  r.a>.i<Ma|.«  .«  t«. 
Dto  »»Maalla.  ««  Sfa»»«.  «ai  tj|fw>  tm»  <wk  Til   Ulilitia  *«  «Uli  il«ai  I 
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K.  k.  priv.  riorid»dorffr 

ITkOHWurM-FabrIkl 

LEDERER  &  HESSI^TI 


PATENTE 


Florldidirf^oitf  Wxnr,  I.  Öp»nio«ti|  14. 

Atinri-  und  DaDitl*l*.[iD^ea. 

RcmlsenrAhraa  ttt  LomMUT-HdiUaHr. 
Ch«niott«-ZUg«l  oaA  ] 

Moialk-  nnd  KU 

Ton  l'tmm,  >V>r<riUia,l 

ntlka.  StalU«»«  tu. 
Olatt*  ■ 


lüUiiV  m  UttuiiäBga  i.  Plulini^n 
DMlMIIItarHf  Wiucfcgrtllt  i.  fnuM*.  1 


Marken-  und  Mustarschutz  fBr  alle  L&Jider  erwirken 

{PAGET,  MOELLER&HARDY 

[Erstes  B«reau.  Gegr.lm  Jahre  1851.  Seit  35  Jahren  imMiben 

=  WIEN,  L  MEMERfiASSE  1& 


K.  k.  priv.  Südbahn-Oeiellechaft 

timL  au  dm  Mim  ixt  f  irsiiiBuiiiu. 

X 


.  Z.  4001/xn,  betrafiead  dl«  tJebar- 
dw  die  ■aadbaboiiK  dM  Ansnakme-Tarlf»*  fOr 
'  "   1  Mvefluidra  AK«Bd«B      dl«  k.  k.  BU^tm- 
b«lui-Dlr*ettoiMB. 

Vom  15.  NoTcmber  angefAngen  werden  di« 

Agcndtn  batreffend  fallwcs!«'  Z»gt»\t\img  der  AnwendaDg  der  im 
Lecal-OttUrtMif*  der  k.  k  »>ierrei<<hUcben  SUatalwhlMU  nad  der 
OB  B:aa(a  fectHabeneo  Privatbakoen  enthaltenaa 

Aa*nabme-Tarifa 
für  die  fracbt^tmiUaiif«  Befördcmng  Ton  hHMgea  Itm  mtadailMlf 
600  ki;  ]>ri>  Frachtbrief  «nfge^ebeuen 

a)  Hauiuaterialieo  und  Fabriks-£iDricktiiiigüi;egeDaUodeD  cn  Nea- 
ADiauvn  nad  Bfwaiitenui|eB  tod  Itäutne-EuMiiienieBU, 
inriiuive  dar  dam  fehangea  BeaaMn»  wd  Atksitir>Wa)Ui- 

hiliiaer ; 

i)  Hiiiiniatori.ilipo  Baki'AilBgaa  ftr  finat-  md  teadirirüi- 
ackafilick«  Zwecke 

daa  k.  k.  StaalakahK-Direetloiien 

Mertfagaa. 

Kii  sind  daber  von  dieeem  Zeitpnnkte  angefangen  alle  auf 
diese  Au$nabme-T*rif«  Bpzae  nehmenden  Eingaben,  aowohl  wcgeo 
Zugeiiifhiing  derselben.  Ahnii'lcniDi;  )iii«;eineldeteT  oder  Aiimeldnng 
neuer  Traii.Hiiort*.  Prol  jutj.ii  i  m  ZiiKeaUodaiiMK  uml  UQckrer- 
gOtOü^r  der  Frjichtdiff'Tf ii».>'ii.  bei  jener  k.  k.  Staiilübahn- 
I)ireciii>u  einzurricljcn,  in  deren  Amtsbereiche 
jene  Statian  aicb  bc  linde  t,  ander  das  an  begUatti- 
gesda  ladaairia-Btabliaaaaiaiit,  b«a».  die  ba- 

ffttaatigeDdaBahn-AalaKelieirt' 

Wien,  am  22.  Ctctobcr  IXW. 


Aiisscbreibunt;.  I 
T  e  m  b  e  r  1 


Eiüfiibayin-Miiiist.riiini  brmgt  den  heilari  der  k.  k. 
KiM'u  I  'II  ■rljiriir;i;.jri;i  ifii  |iti)  1H!(7  zur  CifTenllichen 
if  Ii'  iiiL-i'  -  In  ;i  '  ifi'-'fte  itiud  bi»  I  ä  n  g  s  t  e  n  s  21.  No- 
i  j  1  i.r  >l:it.iiT-<,  einzureichen  und  wird  im  Uebrigen 


aaf  die  «Usiubrlicb«  Kundmactmcg  in  der  »Wiener  Zeilong*,  ia  den 
.Vcrordnaanblatt  Ott  IBawibaliaan  nad  BahUhkit*,  aowi«  U  dar 
HZaitaduift  d«i  Oattarr.  Ingaalear-  a.  ArchitaUaa-VcntBaa*  taiarlaaaa. 

Schleslsch-Sichsiscber  Vorband. 
AttOiebviic  ««B  nMfcMlwB. 

Uit  GilUgkeil  TOB  1.  DeecBber  1.  J.  werdaa  die  diMCtcn 
FraobUStze  «wiiichen  Friedlaad  i.  B.  aad  Baapaoaa  Uabwatda  alaer- 
aeiiH  nnd  Hirachfelde  und  Ourita  der  fltehaiiekca  StaatNtMnbakiBeD 
andereraeit«  im  .Scblesiiitfa-SIdMbekea  Verbaadatailf  TXMD  hStaUH  1806 
«haa  Stiau  aafisabolMD. 

MelNroellon  der  k.  k.  talf.  nd-NerMmtaabeaTerMBdaagalabB. 

K.  k.  prlv.  weohaalaeltlga 

BniilicIiaila-rinKtnp-Miilt  ii  fin 


Oeaaannt-VerrichannBiraBBe  Bh  BeUue  die  y«iw 
waltun^jahiaa  1895   .1.  8U,9n.lU'— 

Reserrpfonde  ,  8,888^7*11 

I'rAiiiKii  Kiimitlime  iui  VenraitMBg4alira  18M  .  .  ,  1,931.870'IS 
Zahl  der  Veraidiaraagea  a  IBSJSS*— 


Kuuu,    JiaiUiwat,  GBu 


I  Ii 


1.3S 
1^ 


4J0 

5iB 


T.« 
8.» 


Abfakrt  T*a  Wlaai 

Früh  :  iTcnx  >  r«)'*rt'»ch  HelL'bi!B- 
aa.    "  ' 

Urik ;  BiMtr, 

Pill  Ii  :  iSrhnrllz  I  Tri-Jl,  linr« 
►"lütBi',  1  i-tt,  I:  .viL'ini.  <iaM-'kiVia 
Wt«liitirui!ki,  )iulni*i:tz.  Klii;;':n- 
fnn,  Vlllfcch,  Bozr-n,Mrnn,  Ati  -i, 
InnitiTui^k  ivi*  MartiiTC'.  'A'iilt»' 

NtTP,    I.uttrnbrrg  Hi lru:hfll tjv^r>; >, 

Kirii4i'L,  I^.il'i'B ,  Yord<TiilietK. 
V.-iL."'.i^  ivta  I'untAfi-i',  Kanix-*Ä, 
F>«.*f;k;,  Surajpvi»,  l'akrArz  I.i|nk. 
AiT'iim  ;  (tii<l»pi'it  (v»a  l'rag'^riiof  - , 
N«liiirK^  Allfiiz 

SacLm.  .  l'o««  i  Tncdt.  liArz. 
Ytthe«)!«  i  Kuim«' ;  l'ola.  Kiivvpio. 
KiMpk.  HiMil.  Kanjaluka  ;  ly^it.i-n. 
VoHeruberR,  Niuii»!«,  All.'»», 
Nackim  :  tP«iAr  >  Iiarc4i.  Agiam. 
Kaolua,  UUiu,  lln  Upmi 
Nacliai.;  (Per»  t  \\  r.  Neaaudt, 
UedaalHUDt 

KaolUB. :  <Pei»x  )  lira»,  I,aobea 
Nasbffl  :   il*«r»j.  i  Wr -Nruatadl, 

AbiU  :  iV-jtit.  I  KüTiiru,  Budtipnat, 
Pakracz  Lipik ;  H«»"«»:,  U-ta  - 
Brod;  Acraa.  Hlaaek,  lUn.ialuka- 
AlMa. :  «deluiell«  )  Tii  »'.  i^  'm; 
Toieilii;,  Bum  ^  KKlIai.  l.  '  ii  rua  . 
ri>la.  Iii*v:piti.  i-'iMiii-'  ,  ^iM.-k, 
Ilatgaluka,  biiJai»*0t  (via  l  inf-T- 
bofi,  Klailettfiut.  KTiiüS*rimt**tf, 
McTaii,  Atcu.  luiial>ruv:li  tvia  Mar- 
bunsi. 

Ahit  :  (I'MIi )  Trl«»t,  (iftrz, 
Veaedic,  Hum.  Mailand;  Pula, 
Rovignu,  Abrain ;  UonobiU,  Dada- 
mit  (ria  Praeertiafi ;  Klai^fart, 
wulfaburg,  Mcran,  Are«,  Idbi 
brock  (vU  Martiun;) ,  IjBttEnbcrs, 
KMacb,  Wiisa,  Mtainc.  I^-obnc. 
Voril«nib«tig. 


AakBalt  Ia  Wlea: 

Ktlltl  (IVnli  .1  Tii-sl,  R(im, 
laii'l,  Vi-ae-lu;.  U  iri;  Pill»  Ar 
BU't*|'«i(  [Via  PraK^rijoti;  Areo, 
iDDalinloh.  KlaCrnfurt,  Wolfa- 
bcri;  (Via  Marlninji ;  I.actcnl>«rK. 
KediMti.  Wi>a;  StaiDx,  LMb«a. 
>*ra)i :  iTnr»!!  )  Kaaizu,  Boas - 
Brod,  Emtte  :  PakrAcs  ■  UpOt. 
Agrm,  HadapcM  («ia  OadenbsiK). 
Vorm.  :    (Pom  I  RMnamajig«. 


I'*  V'jrro  :  '^chiiHlr.)  Triwit,  Rom. 
MttilanJ,  Vffnodig,  tiorx;  Pola. 
n't-.i;;n":  Kiamr  Siwck.  AnTam, 
]'.u-!ti)n',:  ivia  J'rÄÄ*^rIu4i  ,  Aroj, 
M(*ran,  liuiibrack,  KLa^«nfart  (Tia 
Marbu]!»,  I^boa,  NaalNl^ 
1  10  Kaeiim. :  (Peraa.)  Oraa, 
Vetd«nib«tc  Aa«aa. 

'.'40  Kaehn.:  a*«na.)  Ur.  - 1 

OtBi  (DIenMa«  u.  PVtitai;), 
'.' VI  KarJim. :    (P«ra.-Z  )  Oedenbaic, 

Wr  -Keaaiadt. 
4  -  Naohm.  :  <Po»ta  1   Trira«,  (Jftra. 
Venftdig,  Pola;  Rovienn;  Plume, 
MkMck,     AKraiB.  RadkoribiiK, 
KIMach,  Wi«a;  Htalii«,  Vordm- 
bwa,  Laebaa;  KwbarR, 
A.l'J  Abd«.!  (Fg«at.)  Oedenburg. 
»  —  Ab4«.:  (Peraa.)  Sarijnva,  Eaann, 
Acram,  Bttdar'",  Kanixaa;  Pu- 
räi!a*Ia]iik <Tiä  OeidenbarKi,  <«auii- 
atriD, 

VA':  Abdf  ;  (ScbnifUl.  i  Trir-.l  l.iirr. 
Pula,  Uo\  ii;i]L>  ;  Kiuiur ;  ICrod. 
SiatBk  (Via  Ht»nbriirk> ;  Itadapm 
(»ta  Praeerhufi ;  ('>oni>liiti,  Villadi, 
Kiafsesfttrt,   Wolfubprp ,  I.uifrn- 

tMT»,  KAIIacll,  Vi!t.r.1.g    m»  I  nn 

tafol),  BoKen,  M*^raTi.  At'-i>,  Jr.r.H 
bmci: :  I,«obi^.  VoT-iiMuti-MK ,  N#«u- 
t'rrp,  Allfliz 

SpkUfwaiTfn  v^rif-lirffa  rriät  d^u  H.  iui<*Ui:agt*n  i  W'i'n  Al>rU  ,   U'l.]ii  an 

10—  VuTiii  >  rwiacbfB  ifn-TriPiil.  W  I#n-Vfnf'(ii:  vi  i  i  Hthi  in»  iiniM\  kB-Fraiii*ai- 
fMif  VI*  Xirlnri.  Uirwl»  Wajcru  I..  11-  (I  v.  i.,.)iii>i3  ra.i  Jon  obUen  BcJiuell- 
attaea  zwUeben  Wlta-Klaa«  (Abbaska)  ud  Wt*a-Ala  Tla  FraueDareata,  fanar 
aül  dw8itaiUB0tB(WtaBjr7JerMhBB«WlMaae,46iUda4a«lMhaBM^ 
«MikvialiääiiarSnaairtHlM 

Localiiige  voi  Wien  (SQdbahnhof),  Hauptiollaait; 

Knih  :  I'u^rrSarh  U'-i  Jurnaa,  Ka]tf^nl'-iit;T'li'-n ,  I.HVcr.t  urr,  Atpanjt  fl. —  Prflb- 
PottoBdorf.  \Vr  S  in-i.]-.  1  »   l'niii  iH|t7.lint  ii  :;'i    I    ,hi  r* I  ,i f.  Kaü-'tjlful- 
eebcn.  Ijax^ili'jrfj,  i.iitfnniPiTi.  llmiii-  I.]  r  -  KniS  i Mi  tril 'iii  i^.i-  'A  r -N.-miadt, 
Kaitfüllfnlfi«-!''!!,  l.nx.nliurir     hl.it'iiili     t'ntt.'ii  !■  .i  t.  \^■T  -N-[Mrj„1i     J  — 
lUl'Ullint    "       :  1    —  Iniill     lll't/.lliiil  ■;!  4.1      'iV  1  -  N -11  ■.!  dl  I ,  K ' -r  1  •  ul 

^;ul't?n.  J.uxfi.l'Urs  II  ■*  \  1  Pli  Tu  .  iihi_li  U'li  l-i-null.  K»ll*Ti'i-i;I^..t  "D-  luir^t- 
burv.  ijutflinnlii.  ll»hi|.  |.t.  Ay(  itiK  J  J  . .Suvluu.  LtolRisJurf,  KiUleu> alRrl  - n , 
Lai^uMirK,  I  Ci  Naclini  Wr  Ncinlu-ll,  K»ll»uleufKpb<Mi.  X.—  Nachm  :  Viulan, 
KiJt'^tileu'ic-b'^ii.  L.m^'iitiiiii;  "J  Niu:bm. :  MOdliii*;,  Ii.  — Naohm.  (ilpullmt  .Hi; 
Wr-  Ntniasaili.  Ksiüeiil-iilirftini.  l.axrnbu-n;.  Aipan);.  Ü.IO  Nachm.  I'r.tt«i:.l'-'r(, 
Wr.  NcualaJi.  N«l1i:u.  illt.lillun.  :)  Irii  Vu«l««.  XJiS  Nacbni.  I.<-flSpr«,lrirf, 
(tuteiial«in.  Haicfi-'Ld,  Laxenbur;;  i  Nar.hm.  (HptxUmt.  4.1H)  :  \'>-i9ilan  KalT^c- 
Iwlt^elM-n.  .^.lAi  Xa .hin.  illplrllmt.  4  1  ii    \V'r..Nfaitadt-  Ka^hm  illiil^-llmt 

.•i  lMj  :  Vi>slau.  KaltfuU-uiKi'bpn  »■  Ki  .\b.U  'llprzllmt.  ;  *j :  an  \\^^^.^l,^.IllaJ:fa 
MfldlinE.  <i  .«i  Abila.  il!ii-z;lir.t  .  ..ri.  U  r  .Suttitadt  AKj.kin;  li  ^.'.  AM«  PuMm. 
dorf,  Wr.-NruHailt  7  -  AI..I«.  (HfiiliLo;  lUi.i  Vr.»lau,  li  i.Viiui,  I,i.\.'i:buii; 
1  Xt  AMi.  ill|  tzr.mt  1 -i  :  Pay*rbach  -  Knkhenaq.  hu  S  iim.  iif1  F.-i>?ttai;i-ii 
Uot«ii»1'-iii,  llHitifilil  T  V  Al'l».  lll|iUllml.  *,'Jj)  Wr  Ni'liklailt.  Kaltfiil-iiUn-bpn, 
au  Sülm  iiuil  KsiiriBf  'i  "uli  isslsin,  Haiur«Id.  Ii +.'>  Aiid»  ;  M.''dliLg.  ».—  Abda. : 
Tiivsi   11.-  Nacht«   Wr.  Neuatadl 

Fabr-UrdmuiR'-n  in  )'lac«l-  and  Taachcnfsirmat  bei  all«o  Bllloti«!'«  laasea .  Ta- 
aobau-Fabriilaa  dar  Locaistti*  Ia  allao  Takak-Tratkaa  Wiena 

nMurln-ABacabt  Iii  baaabranktaai  Maaaat)  und  Ankfiad*  b«  dar  Wicaar 
Acaatar  dar  InUraatigaialaa  SahWaracan-Otaallackart,  I.  Kirstn>rrTing  ).*>,  ia 
yakriraHaB-BladHiaraaa  dar  k.  mmg.  StaataalaanbataiwB  ia  Wien  J  KiimfnirTäKSt 
daaa  ia  d«n  IMaabnaiax;  Tb-  Oöob  «  ~     -  - 


W«t..L  XaiawnMai  aad 


Son,  t.  KanilB<Ta«raaB<  &a,  U  .^chnMaTa 
«  Ca.,  I.  Scbeitaarlat  (Hdui  da  rraaaa». 
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Zw»»  ^fconnwtent  «ml  gwr  Insertion  empfohlen. 

ZeitscDrifi  f&r  TransportieiiBa  Kiid  StcassfuIiäD. 

Organ  flir  da.«  pMammtp 

SecBDdir-,  KitUib&iiQ-  nnd  Slri&seDb&liDff«sio 


I 


Strami-  mt  WfHiM  «n«  ftUllMb»  A«l«|m  ■Hir  Art 

Prais  pro  Onnr  ai  8  Mwrk. 
^    ^^^K  IPrafeiHiaBUBem  KTiiiis  and  flraae«.  — .  ^ 
^  1  nrUnW,LlitMw4ttiiHa7.   Jalins  En^elmann,  § 


K  k  priv  Sij(lbahn-Ge<!eIl8Chaft. 

agen  llbsr  di«B 

dtan  TriMt  OHA  VmAig 


■«ba«lUii(«-V*rMaduiigen  tib^r  ilicEonteaderSMiwhDswHcben 
Wias  8.*B.  VMä  dm  Mdlicben  Curortcn, 


• 

7  »«Frli. 

8  2£Abd. 

S-lJÄbd 

9.»«V.M. 

81«&bd 

»L'Abd. 
6«>Frh 

9»iV.M. 
10»»  V.M. 
2->'N,M 

9>'N.M. 

|{|: 

hu 

3  »»N.M 
6-*6N  II. 

6-  ««Äbd. 

7-  «>AM. 

ab  Wieo  (SUdb»hohoO  ■  ■ .  ao. 

.„(MattDKlie— Abbaria  via).,. 

*"(   St  Peter  

.  Trieat  S.  B  

^  (i«re  vift  NabrMina  „ 

,  Venedig  ria  Cormon» .... 

I  Bozen— Grie*  ji»  Mai--) 
"  I    bnrt^-FranHUfMte  j  ' 
,  Iferan  i  , 
,  llori    1^  via  Marbnrg—  , 
„  Areo    I  Fraoxeiufeile 

laafiirm  ' 


1000V.M. 

8  ilAbd. 

8.£:'Abd. 
T-'i-Abd. 
'J-5"»N.M. 

3"N.M. 

2")J  M. 
12  «K.U 
11  »»V.M. 


9^JAbd. 

8-1«  Frh. 

7«*Frh. 
7»»  Frh 
lOfFr. 

•••«:§ 


*»  >lNM»  Wtfm  I.  M«  tt  Ol.  aMMMa  mm  §.B.-91inM 
WiB  ■i.l.-aitfaa  (VaMM-Oiit«  aai  AM  (Am,  XHa).  MMMM 
Wim  8.  B.— OH»  Ml*  tmtit,  'WImi  B  B  — Hvru. 

Ezpreiazng:  Ostende-Trlcit  (Luznazag)  übpr  Hri'..'"'rl,  K<'i1ii. 
Aaekaffiffibarg,  pM»ao,  Wien  (\v..>ti'i>)i  i:  ,f Wien  ^düdbahnlIot  i  <\xm. 
IMrcota  AMMUfllMtiMII.  Bkch  J.oni; -II         I   mit  den  ^'iiilTeu 

»  ,         „    ,     ,    AleMirnli-RTi  I        )lst»rr,  Lioyd, 


10.—  Vorm.  MonlugM  i^b  Loadon  

4  17  MiMlni.  ,  f  „  Ommi 
6«!  AMj.  Dieii»t     .  Win 


a  a 
FMb  Xittw. 


LoDdon  an  jl  4  -Iti  Nacl 

OMttda   10.05  Vor 

Win  W.-B...  „  lo  u  , 
mm  &,'B.  ...  1  ».80  , 
Trieft  ab  ■  Abd 


4  4«  Nacbin.  Freit, 
orm.  „ 
Donnerst. 


ZwiJicl.nr 

Wien  Sadbabnhol 
aad 

Einfaelie  Fkkn 

Tour-  linil  KctMur- 
lUi1«a  BiiauUieleer 

J 

II 

n 

Frei»  einer  Karte 

in  (Jnldfn 

fi.  w. 

.  21-45 

4«W) 

UatUflUa-AMubi... 

4« -80 

3r>  — 

2«'56 

2Ä-15 

60-10 

37fi0 

aifis 

23-70 

39  80 

29-80 

33  04 

2S14 

43  10 

38-10 

3SfiS 

25  10 

4f>  20 

84-«0 

84  7« 

26  33 

48  16 

3«  {»6 

BiTa  

870« 

Venedig  vlii  <jMnrr.ij< 

I-'  r  n 

y  T » 

HCl 

i    (ohne  Fre:igeki4(.'ki  . 

Ti-iO 

'  öl'-Tü 

Venedig  via  Trie-st*) 

'     (mit  FreiKC|»fick) 

74-95 

600.5 

120  80 

9fi-~  • 

rii..  (...^bnbr  für  niata  ^chur^lats  in  (l*u  »w^.iI.'m    Wj-u  iMi.il..-vhn!i..r: 
Tr4««l-(i«r£~~\>ii«4lj(,  dum  ikUcImii  Wi*H  (CMiibaliiilion  bbiI  N<ru  Tcikrhrcadiui 
8thlif>w«i  ImI  dm  tüdiioJlMaMI  W1«B  (MMbM» ab  t.MAbndL  ■■•«•  Vor- 
mltuiii.  ketn«t  f)        6itwr.  Wlkr.  »MM  im  Vnba  Hr  l  Mläf  1.  OMw  d» 
MttdWideD  B«tauas. 

1  Tilnrt  und  Ttacdig  wA  dra  Sclils«ii  du  ««bin  Uofi. 
a(  dar  Oi1ia<«-TrW«t'K<pr*kuU|tr  In  auf  »m  StrMkra  dw 
IMbaha  mUt  llän  flr  dte  I.  WlflMWlUM*  «ad  r>r  Hi:hn*lla<iir*  urirnaanir  irllci^ra 
MMnata  nd  MIB  ■atltohnm«  in  Z«MliUa»  fnr  iliii  Srfalaf»iian-0«Mllaolian 
aaUal|.  Um  IMT  Mr  dia  badibffalilll*»  d«r  ticUatauaa-OtMitaclitf  l  batitft 
naaw  «••(••  (f  V.  8.  »-OIM)  fr.i  Kll..in*<«r,  dtouadi  Mnidnialaa  fdi  41» 
■malni  WliB  (Mdtaktbofi— Trleal.  <l  i.  a^h  Rilmalir,  iMaoi  n-l«  «I 
WMt.  t.  rn,  «taMkUaaiUab  dwS«wii|>«]a«b(iiir, 


VAVKUdKA     MATTES,  k.  o.  k.  HtflwhiMy«- 

Praa,  rrctaMir  tat  VtnlUlw  tUtUaaaa 

Kii«diiaieliiiii|. 

Anftiahm«  toh  «bBolvirten  Teolialksrm  Mr  dm  Bait- 
nnd  KaBohlneadUiBSt 

P?i  Jen  k.  5r.  ^'tatitihabn-Direftionen  nnd  k  k  Rucnlirvlia- 
BauleituiiijL'u  t-olau^t  tiup  RTi'Daere  Anzahl  von  t'jL'hui^chon  Jipamtr-i). 
poKeii  ilöi  Uau-  nnd  BaboerkaitiingB-,  goirie  d««  ZiigfOrdcniuga- 
ud  WerkstAttevOimatw  zur  Be«etsung. 

Bewerber  um  diu«  Stellen  baben  Dacli>a«rei«(» : 

1.  Die  Oeumidtiadie  StairtiMivenelNfr, 

2.  ein  After  bie  ra  86  Stkua, 

3.  eine  geannde 

4.  die  Kenntnis  der' 
zweitPn  I.nnilfs.iprnfh«», 

!>.  c-in  t'lirpijiiali^'8  Vijt]->liiM)  ll!nl 

ü.  den  NaetiweU  der  Abtolvimng  der  tecliDiaclien  Stadien  nnd 
die  an  einer  tevliui'uben  Heehidw]«  4e»  Iilandci  abplaKteB  Sintt- 

oder  DiiklomprUfDngeu. 

JNe  AiriMiBe  «Mgt  mltait  b  d«niUlT«r  Ki««iiieh*ft 

mit  demi  AaftB8«g«halte  vn  Jdirlieli  il.  80a  2ii  dieeen  Ofhelt* 

treten  neben  dem  tUr  Wien  mit  fl.  iVio  »vmtemisirten  Qaartiergelile 
nodi  die  mit  dem  betftffeadeu  Poiten  v.  rluiu'Ienen  Ncbenbezflge  nnd 

inabesoadere  bei  S  'nrwciKiiuii:  im  Kl-iciiliiliiib>iti  tifi  P.Aii-  iiml  Kl-I-l'- 
IWUSChale  von  in  inatlith  mind-^iteuH  t'-  .l'  L 

Nach  I', -•;ii''i>ii;i-'r  EHlricJcnsti  IIciiiUt  Dirnstltii-tncK  liat  il^r 
Bewerber  die  An«  «rii-li.'ijt,  <Ue  IX  Dicri-tilns^e  niii  ■l<'iii  luflrii^stfa 
Gdialte  vun  fl.  '.MX)  nnd  dem  (jiiariiergelde  von  11.  400  (Ur  Wien  tn 


Die  ▼«rrtdnsff  in  ffinw  neutdaiie  «riblgt  flr  alMlTlite 

Techniker  alle  IVt-'abre  nro  je  fl.  100  biü  1200;  doch  i«(  die  frOlizeitigere 
Erlangung  von  logenieorposten  mit  fl.  1300  nnd  fl.  fiOO  Qnartiergeld 

Im  C'Hiniri»w.»^e  \v\i-h  dr-a  bisherigen  Befördcrtiii|^s-Ert,'rbai<-fii  iliir  b- 
rae  nicilt  .iMif;i:iciili-'.Sji"-ii- 

.\bs;>lvirte  'iefhiii'»er  mit  Iftsgerer  teehslacber 
P  r  »  N  I  kQunea  anninlnM'weiae  iBCfa  nit  eiMlt  hAina  AiiCuigi« 
gebalie  aafgenonuiten  werden. 

Die  mit  M  kr.  geetemptflM  llwewlNumOeMeke  lind,  lidect 
ndt  Int  EMmkiMbiin,  4cm  Tant  oder  fleenrtiit&eine,  aowie  nit 
des  Wethwlie  Vbv  die  ahgolvirtra  teclivitoheo  Stadien  an  däa 
k.  k.  BieenWirahiieteriem  einxnaenden. 

Tom  k.  k.  EiaeDbehaninUterinm. 


R.  SPIES  Ä 

i  kpetlüiBttriiiiie  Kl  il.  ttrii«iiii|i»e  t 

Bnchdruckerel 

Steindruckerei  -  Fotolitografle. 


Dl«  Autah  lit  Mir  prompten  «ad  billigen 
Hentelliuig  aller  für  tcn 

El^eolialiiilieiiarf  erfiräerlicteu  Drr^li^orleii, 

all:  Hui|Mlaiiou-T*MlPn.  Fabrpl.iu  I'hLii^  Tarife, 
Fakrerdenagiklrlier,  Pnhri..nr(i<ii,  .^rilm  ul>j  i'iiu|hiii- 
bigci,  rUiie  flr  ElsnbekabAiileB,  (ir»|iUc8ae  et«. 


Wir  atndiea  die  P.T.  Eiaenbahnvenraitangea. 
ImI  OArt^Awebreibiingen  tuuera  Firoa  in  Ui(- 
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(EfatiUnfcmcnt  fik 


runb Ii r i t «tcdinirdjE  Hn lagtn . 

I«tfaMl4  cMtr'ftimlri 


3n9enteur( 

ÜUteti,  vn.  $r}lrh,  ilcuniftflolTc  Jlr.  74-76,  PJittt 

tmf(ii\m  (IC  Jlrt^mlruxt  uK^  Uut|üinn4  van: 
CrntTall)<i}un^tn  aller  S^ffirnit.  focalti(i3nn3(n  mit  (D(frn  bclojhrUr 
£oii(trnction,  tVdtjgcn»  unb  tajnffnt|«ijimcifn  alltr  Svftrmt,  LVnlitalions- 
ünlaarn  mit  mtft  c^ne  mrÄjnifd^rn  Öetrirb,  (Crixfrn-Ünlaijm  für 
oDt  3nä"'f'rlfjiPfi(5e,  PaSr-Jlnlaiitn  n^^  fiinijbsiWr  lUinf f-,  Kodf-  miS 
njafdfffli^fti,  (Sj»-  uni  irafffriruff ii,  (ßa*'  iin>  iraifrrlfilunjeii,  JJm 
\a^tn  ]nr  IVrfor^unij  9an3er  SlJbte  mit  &as  unft  irjffrr.  liohrcanali- 

fltiinAfn,  Drainirungtn,  CnlirjiVu><3"<>  Pfsinffclions-JJnfwIlen, 
{omit  )BT  Jlmlfl^iiiiiy  cfln  auf   brm  9ftlcit  brr  ^funD^fitiii^ntft  MtlMinniWii 
ft&ftiren  und  ilUlnrrrn  Xiftrllrn. 
VnlKtnfuni  aak  8tt*iiMlit>  »riXit  r*llnifrtl  iati«art(t<ri. 


PATENTE.  Muster  und  Markenschutz  ^bki 


Wien.  I.  Jaiomirgottstraise  Nr.  4. 

Tdtpkoil  Nr.  TM4.  T«l«or*mm-**riMt:  Prwnif.  WIM. 


FRASTZ  WLACH 

Pabrik«iit  Ton 

Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 

Kit  EU«nbahn«n 

GaselühlicItlaiDiieii  fflFADFr'sclißn  Rlöhlörpeni. 

K.  k.  prlv.  wecheelaeltige 

BMl8cliaileD-?GrsiclierDDis  Mstall  in  Wiei 

Diraetlona-Burcaa ;  Wi«n,  I.  B&ekaiatraaa«  20. 

GcMmmt-VenichemDgiunmnie  mit  SchliiM  de«  Ver- 

w*ltniig«j»lirM  i8»A   1  8IS,2r>g.1«1- 

Reacrrcfonds   8,I>3».5ä7'lI 

PriUuieii  Riiinabin«  im  Verwaittrag^jahre  189.'»  .  .  ,  l,S:n.H70  l3 
Zahl  iler  Vcrsidjernntrpii  ,         18.^ttH3' — 

Pränumeralions-Einladung 

„Oesterreichisclie  Eisenbahn-Zeitung." 

Organ  des  „Clul)  Oesterreiohischcr  Eisenbahn-Beamten.-' 

HU  I.  Octobor  \m  hat  du  IV.  Quutal  ilo«  XlX.  Jalintaiis«*  dlcMf 
<■  In-  atiil  Aiitliin'1«  verbi*lt«i«n,  vom  ,<;inb  »Mamlchitober  ElMibahn^B«UDtea* 
lraisiur;<«;«l>«u<tt  WoctiüOKtirlft  tH^goBiicD. 

l>i«  ,,Otftarr*lclilielii  EitMkilin-Z»ll«ng"  bi  inet  in  j»'l«r  N'umoirr  f ui«B 
LtllirtllKl  llber  irevml  eliicii  »ilKriiihiuK'n  OuKtbaland  l>?clinii>clK'U.  iuriitUciini, 
0(Mnniercii!Ueii  o«ier  adtiiiniHtriitiveii  Iiihultett  aiiti  il.-m  U(->«iuinl;:flnft't  ituVÄ»^n- 
b«hi;w«M<iii>,  immi^r  vuu  b«^u^ltot^u  Fuobinaniirni.  btiaanddr«  Hui:kidcht  wird  auf 
all«  Er11ii<tunj;.'n,  N>u«riui;;^n  uii-I  Kurt*clit-iit.f  in  allrn  UL-liltcUen  Zwüis««  k». 
BOinnieu  und  dflr  I^uf  drr  EiaflDbahnpolitjk  in  aachUchrr,  i>bJfrrtiTpr  WViM  dar* 
(«Mein,  älühnniln  Kubrikcn  >ind :  dm  ItcliaKCka  Raadicliau,  monn  >ll«  n«ii«tn«a 
ei«enbahntcchni»(:h4Tn  Na.'brirKt'^ii  atia  atb'H  i'alrarlknilrm  fcpbraoht  «'»-iilfD.  daan 
dieCartnlk  fnr  I'rrai>iia:irn  und  Miai  i'  kn,  «in  .\aar.ne  am  itt'tn  Virordavkgikltlti 
<M  k.k.HandalinKnliMrlvaii,  die  Eatichilduatin  Eli«nbahii.Scbitili|tri«httt, 
nin«  uompnediö*«  B«a]ir«okanc  alkr  (tOilllararlieiiaii  Eneli*l*un(«n  und  «in  Ab- 
Jmcll  dnr  im  ,CI«b  DaMmloklieber  tCmi'Ll'aliu  -  Bi^aniU'ii-  abKf  Laltmi^n  (aob- 
U<Mi«ii  Orlglaal-Virlrlgi. 

Ul«  „Otftarr.  Elianbahn-ZtHiiiig"  koilal  Inolittlta  Zatiatuni  pw  PMti 
Für 

0«ai«mtck-Da(ini : 
Baof Jährig  5.  W.  fl.  ^t.— 
Ealbjahng  .    ,    .  V..« 


Für  ilaji 
Diattcki  ll«lik: 

Gntjübri«  .  Mark  Vi 
IbJUitlK  .    .  , 


For  da« 
•krtg«  Aailai<: 

icanijübni:  .  Kranof  'ij 
balbjaliliK     .        ,  IV 


Die  AdiiiiniHtration 
Wiea.  I.  Eicheubacht^M^e  II.  Mezunin. 


Preiscoliraüts  Dßlist  ZalliiDssliEfliDiDissBD 

für  Eisenbahnbeamte 

Uber  TTnlformkleidar  vmd  T7nlionsiaort*n 

VBra^ndoti  gratis  und  franco 

Mortts  TlUer  &  Co.,  k.  n.  L  Hoflieferanten 

^Vlen,  TU.  StirukMerBc. 


Prager  Eisenindüstrle-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstrasse  16. 

ErtengniaM:  Steinkohlen,  (>>ke,  Rohmten,  EiMa-tinKwaam,  BShra 
Alle  Sorten  tIercantileiMn,  Faconeiaui.  TWicw,8dii«i«B  md  KitMnlwlM- 
kleinmatprial  etc.  Kemel-  nod  PBoublMli«  in  BOMiMn  vrf  AchMa. 
Iii«M  .\rtikrl  werden  narh  Erfordpfnia«  nni  SehweiiMia«  o4«r  Flnaa- 
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liUlUri.   IL  «LUt,  LaaianbarK,  Safra*  ata. 


DER  COIVDDCTEUR" 


Offlcielles  Coursbuch  der  österr.-nn^.  Eisenbahnen 

mr9thMni  tOmmt  iw  «/oAr«. 

lUft«  *iDtr«<»a.  «•r>«bi>in««  ki»  NAohiri«"  itn<l  wfriaa  df  u  1*.  T.  H^rrna 
Abonn*Dt«n  icrmtia  und  frMiti    nmfhgfUmfvn   —  PfnDB«*rMii>iia-<]«l>ahr 

ffir  da«  r*M«*  iii.br  &  A.  a    W,  imit  ffitnoo  Puilt«r««Bi|tiaK} 
Rlixrl»f  llfflr  M  kr  .  »il  fnM  l*Mlrrr*rKiiaaff  80  kr.  —  Klelar 
.(■•^hp  nll  liUadUrbra  VAhrfillsrn  Vtei»  M  kr.,  fraac«  per  PmI  U  kr. 

PBÄNUMERATIOVEH 

w*lo>iv  an  j'iiftn  btllvtil^aa  Tair«  liuiilntive    kiionfo,   jvdoch   niLT  yacta- 
jAhritf  «agvctmoKa  wuJm,  f  rkUt«  |i#r  r*«Univ«iiua/r.  da  NachMlitn«- 
^«<jtliinii«ii  dvn  Uua-sK  wi>«««itli<-li  «-nrthaaern. 

Die  VerlagihaadlunB  R.  v  WALDHEIM  In  Wien 
II.  Takaritraaie  U  Eipaditioa   I.  OrilaaiK*r/;*aw  I. 
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OBOAN 
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Eracheint  Jeden  Sonntag. 


NSi  49. 
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XIX.  Jahrgang. 


liueniteu-Aiiiiiilime  bei  iL,  Sples  d(  Co.,  Wien«  V.  StraiuseDjciwBe  16. 


Bba-Umscriiuysvi^rkHhr  mU  WeatSsterrdok. 

B«rlohtlf  oDg  d«i  TarlflM. 
Dw  ItaMhtMti  dM  apecialurifet  II  im  Verkebra  cwiselieD 
BttalmiltK  k.k.fllia4Mui  efnemitj.  Lanbe  and  TeUdwn/Bodenbaeh 
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iib^r  dip  Ki.uieii  der  Sadbobn  awiacben  Wlen-SUdbahnhof  ood  den 
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IrIi  Chamotte-Sfelnzeugröhren-  nl  Thonwaaren  Fabrik] 

TOtt  _ 

LBDBRBR  i(  Ug«kni 

k.  a.  k.  KtBhOwi 

Florldirforf  und  WIEV,  L 
Olaalrt«  Btelnzen^AlumW 

Abort-  uad  Daa^tUltaof  m. 

CRyt  Animo 

aio£Blk~  und  KllBk«rplatt*n 
m  rtm«.  v\  wtHtln,  VmUMm,  Uatu,  TniMn, 


PATENTE 


MtrlM«  md  HMtamhatz  für  «He  Lindtr  «mrlrkan 

iPAGETMOELLER&HARDY 

,  Ertta«  Bureau.  Gegr.  Ion  Jahre  1851.  Salt  35  Jahren  im  »elben  Hauaa: 

=  WIEN,  L,  RIEMERGASSE  \3.  = 


I.  Rulrarn 


Pränumerations-ElnladuDg 

auf  dl« 

„Oesteireicliisclie  Eisenbahn-Zeitnng." 

Organ  dea  nClub  OeaterreicMadier  £iasn1)ahii-fieämt«D.'' 

Ul  1.  Oel«bar  IM  bat  du  IV.  Qnaiul  ««•  XIX.  Jkhisam:««  dl«*« 
Im  H-  na«  AoHaada  Tertireit«!«!!,  y«m  ,CSnb  DaURiaUUMhtr  KlMiilmhO'B«aiiit«B* 
hmHganobenaa  Wi>cb«Bi«linn  beKuuucB. 

Die  „OtiltrrMcKKcJi*  ElMikMu-Zillitit"  Mut  ■■  Jelar  Naoiinsr  cIihb 
LMIarltlul  üb«r  irKUKi  elnan  ««(«wiiaMin  UqcvuMBif  UeliniiKlMm,  JarUtiadien, 
MBnwroicUea  oder  adninUtrattTim  Inhaltes  aiu  dem  Uenmmtsebiet«  it»  Elaen- 
bahawcaeaa,  immer  tob  bentfeBen  FaslimiiiBeni.  Benadere  Rbclcaieht  wird  aal 
•Ito  Erflndsm^,  NeUeniiM^pn  «od  Fartachrille  in  allen  faeblicben  Zweimen  se> 
■•■man  nad  der  Lauf  der  Kiaenbalinpolitik  in  aacbUcber,  abJecUrrr  n'etaa  dar- 
S«at«llt.  8uliaade  Riitirik«i  aind :  die  tBOkaltekt  laateekaa,  worin  die  neuealea 
kiaanbaiiBlwUiBiacbeo  Nai-brichttn  aoi  allen  t^Hnrlkadem  (rebrat;bt  worden,  dann 
dl«  Ckrcnik  fUr  Peraonalixa  und  Mi*ol|ea,  eis  Anaaus  ao»  dem  VtrordkimiiklaH« 
<Mk.k.Ha*d«liiBlkltlinum«,  dlaesKMMOaitaaMtMMl  ' 
•tea  eoapaB  iUMa  Beapr  "  ^  • 

draek  dw  lai  ^lab  öi 
U«hn  Orltlaal-Vtrlrti«. 

IM«  »Oaitarr.  Elianbabn-Ztimai"  ktiKI  latloilvt  ZuMndang  «er  Pott: 
Kar  I  i'VT  d«  Kilr  .1»« 


ea«t«rral«k*1laaata : 

t  a.  w.  a.  k 


OtatMta  ailkk ; 
illUlfig .  .  Haiti  lU 


Mrl(a  Aoalaatf. 
EaUdttrlc   .      .  10 


Wiaa.  I. 


Die  Adniaislratim 


lt. 


Z>tm  AhoHnement  niul  zur  Iji^t  rtion  tiiififohlen.  '^J 

MGHiiä  üir  Traasprliesea    iwmM.  l 

Xni.  Jahrgang  (1896).   

Organ  Ar  daa  gcaamiDta 

SecDDdir-,  KleiDbahD-  und  StrassenbiliDfesfB 

•owU  ftr 

SIrauta-  and  Wa|«baa  aad  aUdllaolie  Aila|M  aller  Art 
Prai*  pro  Quartal  B  Mark. 


n.  JbMm  En, 


ij^ehuann,  g 


Sobmieröle 


Eisen!)  all  iion. 
l>aiupt>icliitr> 
etc. 

9^ 


4^'^  '?°'''vi>^chinierfette 


Brriswerli«  etr. 


kmi  m  im  MiM  M  Umm». 

mmt  vem  l  OeWhtr  1999. 


AkUahrt  t*b  Wies : 

S.S&  Frth :  iPtm.l  Ptrarbaeh-Retobea- 
an,  Kablua,  Iladapfat,  (iku 
(IMcaialaK  «kl  CrelUs):  Hakrkea- 
U|iik :  Kaaesit,  Sar^lwa ;  Agram ; 
AajiaBK. 

7.30  Fr&h  :  iSebnelK  )  Triwt.  0»n, 
Finme.  Pola,  KotIcho,  Stswik  iiia 
Kleiiibrttcki,  UvnubiU,  Klanrn- 
tan.  Villach,  Buai-B.  ■•ru,  Aicoi 
Innahruck  (Via  MarburRf,  Wolfa- 
beiw,  LuUenbtic  <UMciieaberit>, 
Kifach,  Li«obaa,  Vordanibant, 
Vonadic  (Tin  PaalaM),  Kaalsia, 


ACTBBI :  Badapaat 
Keabarg,  Adeai. 
1.15  Naehm. :   iPualx.)  Trieat.  OSrs, 
Venadig:  Finme  ;  FoU,  Rovino, 
(Maaak.  Brod,  Bnajalidia:  LaoMa. 
Vardambant,  Nenberg.  IBaaa 
1.3SNa«hm. :  (Patan-t  Barta,  Aciaa, 

Kantma.  Güna,  Badapeat. 
I.SSNachiB.:   (Peni.)  Wr..Kattatadt. 

Oodpnbarg 
4  yi  NachiB. :   (Peru  )  Orax  Laobao. 
biXi  Nacbm  :   tPam.)  Wr..Neaatadl, 

H(«inanianger. 
7.40  Abds. :  <P«m  )  Kaniua,  Badapaat, 
Pafcr««  Lliak ;  l'^e«E.  Buaa.- 
Biod  :  ARram,  »taMk,  BUOalakn. 
«.3U  Abd*.  ■■  ischnallx  )  TrieM.  atni 
Vanadlc,  Kon;  Mailand,  Oaaaaj 
Fol*.,  Itevlaiia,  Finme ;  ' 
Bkutalak».  gajfankt  tTia 


llana,  arca, 

bann. 
Abda.: 


(TtoBBr- 


«PoaU.)  Triaat.  GArx, 
Veaadl«,  Ron,  MaJUnd:  Pola, 
RwlRBO.  Atiram :  UatioWtB,  Bada- 
paat  niB  Praaatagd;  KlaceaAut, 
WitUabaic,  Kana,  Area,  laai- 


Aakaan  In  WIeas 

6.40  FrSh :  fPoiU  )  Trieat,  Horn,  Mai- 
land, Veni^dig,  06n :  Pola ;  Agnat, 
ilBda|>eat  itIb  PncarliorK  Aiao, 
luatinok,   KUcattBrl,  WaUa- 

9.-  Frfth:  (Peawj  Kaataa,  Baai.> 
Brod,  Eaaan;  Pahlta - I^Ot. 
Agraia,  Budafiakt  (tIb  Otdaabnp. 

9.40  Vorm. :    (Feraz  i  Strinatnti 
□ttna. 

10.—  Vorm.:  fSeluielli.)  TriaM,  

Mailaad.  Venedig.  OAra;  Paläi 
Kovlgvo;  Fiume.  Siaak.  Agam, 

 '  t*iB  VmgiMtij  Ana, 


1.10 
2.40 

■Hfl 
4.- 


«.12 
9.- 


Kaehrn. :  <P«nz.)  Oras,  Lmbaa, 
Voidarnbwg,  All«a&. 

Nacbm.:  (Pana.)  Or.  -  Kaaliaa, 

liüna  (Otaaitic  a.  Wk"  

Nil  hm. :  (Pwa-'Z-) 
Wr  Keiiitadt. 
Kachni. :  iPatta.)  Trieat,  GAre, 
Veardic,  PolB;  BrOTleBo;  Pinaa, 
^i•*rk ,  AgraDit  BadkaMbaB, 
Ki'flecii.  \riaa;  Btaiaa,  Taidaia' 
t^n;,  L^ulien;  Keabarg. 
.\l  la    ipr'?»«  1  n...|..iii.iiiv: 

Ailraai,  badafeat,  kacixaa:  PS- 
rtos-Llpik  (via  üedanbug),  ualaa> 
ateia. 

Abita.:  (Robaelli.)  Trieat.  OOrt, 
Poik,  KovIgBO :  (Same ;  Brod, 
Slaaak  (via  tttaiabrfiok) ;  Badnpäkt 


SabUrwagea  veriutarMi  adl  daa 
ta-  Vorm.)  s«iacfeaa  Wiaa-TMaal, 


■akBallBfltatt  (Wiaa  ak8J0AMi.,  Wlaa  aa 

  .  Wlaa-TaaadlKTtaOawa«a»iidWlMtraawei 

laaia  viB  Marbanc.  Mnaa  WMta  I.,  II-  «I.  nrinlnaa  aU  dw  aU|n  äSäS- 
xU«ta  awtaehaa  Vlaa>naM  (Abkaalal  aad  Wlo-*ia  tU  T 


mit  dan  Sebsallclgao  (Wirni  ab  7.20  Prdh  nnd  Wien  bb  9  4,1  Abda.»  ivMun  Wlaa« 
VeaadlgTiaLaobaa, dann  twiaiihaBWi«n-naaa (Allhula) HCl!  H'|;b  i'aimaal 

Leoalzlge  vn  Wien  (SOdbakiihoO,  Hauptiollant 
HrtaiÄOaMMUlBbH 


S,saFrtth 
Pottaadotl. 
geben.  La» 

KaitrulaalMlNa.'laiaabws.'ajS  rrtb:  Psttandoi  .     

iH»ttllint.lt27i:  VBilaa.  ML—  Voim.<Hptallmt.04><:  Wr.-Kaaatadt,  Kaltaolaat- 
Rrben.  Laxenbang.  WSO  Torrn.  PBjrerbaoh.Raicbaaan,  Kattaalaalimiaa,  Laxen- 
hnig,  liotenMein,  Hainfald.  Aapang.  Vi:&  Kacbm. :  Leoberkdoit,  Kaltaatautgeben, 
Lasenhorg.  l.'li  Naclin.:  Wr.-Keaatadt.  Kaltaalaalgabao.  2.—  Nteha.:  VMau, 
KaltmUntgfben.  lAxeRbnig.  -J..'<5  Ki«am.  i  IUdlhlg.1l.— HaiiaL  (Upunml.  ■ 
\V  r  NenaUiH,  Kaltenleslgaben.  Iiaiialaia  Anaag.  11.10  Maehm.  Futtandnrf, 
Wr.  N«Da(adt.  .Saclim.  (HptällM.  aiS):  Vtttta.  SJA  Maobn.  Leoln>r«>lorY. 
Uuleoateiii.  Hainfold,  Laxvnbnrg.  4.3&  Kacbm  (Hptxllmt.4  in:  V 
letiueli^ii  .*'<'.'>  Mut  hm.  illptkllail.  4  43):  Wr-Neuatadt.  .i  :(0  S'achm  Ilrizi.mT 
S.lOr-  VdalaiL,  Kalleul'-uiüebea  H.15  Abdt  (llptxUmi.  .saT):  an  \ViK:hcn<a.ii>ti 
MAdliBC.  6.D  AMa.  <II|atilmi  fi  .^T) :  Wr.-Keiuladt.  Aipanj:.  A.'l.'i  Ai>dii.  |-<<u<-v 
darf,  Wr -Kenatadt.  T.—  Abila  (Ilptxllail  6.4Sj  VAalau,  Riidaun.  I.ai.'ii^iiti:. 
7.35  AbdB.  (llpIxILmt.  7  Vli  r  Payerbach  ■  Reichanan,  an  äona- and  Felartagen 

GaiaaüalB,  UamlbM.  7kj  am<.  dipiziinit.  T  '.>:ii  Wr.  Neaaiad&.  KattaalNiaabai, 

an  aaWlF  «ad  MmacrD  (iulmitcin.  Hainfeld.  »  AS  AbiU.;  WUbm-  Akdi.: 

Trieat.  11.     N'a«bU:  Wr.  Naaaladt. 

Xk- 


,Iias«itanr.  Amiaag.  R.—  Prtb: 
JJ3) :  Lmbatadorf,  Kaltenlaat- 
(Bätallmi.  7.43):  Wr-Naaitadl, 
ort.  Wr.>}(«uBUdt.  Vona. 


IB  Flaett-  aad  V  .  

Nbea-PalnplBB  dar  Lusalilg«  ia  aUaa  Ttbik'Trklkaa  Wiaak. 

F*lirl,»rt#B-  \n.j;»Itc  ijn  IvwhranUteiD  Mhas**-'  iiii'l  Au.Vttiifl*  hf\  d^r  Wii^per 
Acclilur  Ii  I.  lUATioualeii  t^vliUlwaitcu  L,c«..;ll>.^l»II.  I  hiirutiiiTtillc  ir\  im 
Fahrkartau-ätadibuieaa  dar  k.  aagkr.  BUBtaeiaaBbabaaa  la  U°l«u,  l.  Kkratnenliigll^ 
daaala  da«  »alaiMfaaMtt  Tb.  (aaak«aa%  I.  mt«WkitrMia%k.  O.aiBäii&a 
WtN..L  KahNRkiMaff  s,  aad  Hnkiakar  a  0».,  L  nnkMiwilat  CHdial  da  maaak 


Leipziger  Lelinnittel  -  Anstalt 


LEIPZIG 

SchulslrasM  Mr.  12. 

Al1e«t*i  und  grO«$tm  Getchlft 
1mm  (Ir  &  J«a4  «t  kMhIn 

Weihnaclits-Galien. 


von  Dr.  Oskar  Schneider 

LEIPZIG 

SchttlstrasM  Nr*  12* 

bi  Lehrmlttala  für  Schul«  und  Hau*. 

bfiiUt  nr  4i*  Jual  b  nUltta 

Weihnachts-Gaben. 


Anknrtletobtukuten. 
niehltF.,  UubMr»-  uBd  KerttteliaUt-k 
BiKhMndar-,  Bueh<tnick«r-  unil  SehliMMf» 
WirkMuirkuUn,  Sibiieuc*. 
MtlWK  1*1-  und  TUKh-KiitM 
Min  Torlac*n. 
■kteriiJIro  fBr  EoulU«-,  Holl-,  Bnndroilinl 
und  Nifal  •Arbeiten. 

Turn.  Apparat«. 
Bawerun^vSplala  und  G«rku  tnr  Stirkunr 
des  Kerpen 
oad  Obmr  voD  Auf»  und  Hand. 


Ma»lilneB, 
Schur«,  Lokomptlvcn  ued  ElMnMkDiUf« 
nr  Dampf-,  Ges.  u.  Vati-,  mit  mechanlicbem  O. 
«kktriaeiiMm  Bilrlib. 
OpUiolM  asd 
«Uktriaeb«  ApparaU  Kr  Utan  Knabea 
«ad  Enra£h«eBB. 
Sammluiigtii.  Oartll«  ard  BUoher  dir  FmBda 
dar  Natqrr«««)>lcht«. 
Aqiutri«»  uod  Ttrrartaa. 
Baaan-.  Tara-  and  GanUnbaita-SpId* 
Kr  Jbb(  und  AlU 


Zw  tekiracata  <>4  dvimiAn  rourteline  nr  iit  ratftra  Jiweiid  %ui  nn  Nuhatia  Mr  Wlrfcoac 

dM  Dunpfu  «n^r^Jcs  wir  aaMr« 

Modell  -  Dampfmaschinen. 


tlu<  >.«nbfr  I«. 

Utk  Ira  tot» 

Ii  rru« 

Bt»b*r  itTödfn  dlp  N^t'^il'UtnfäuKlilaca  £ifl  ■iM»l»lK'<»ll**  mll  «lillLnrnimi  iH-w^pfryWai'T  *hr«r»ni|!l.  w*it  -Jl^ 


WMrtW  «h  rMUUtkmdBin  C7Uftd«r  und  BieenUr  S«M«b«r 
~  b*B.«Iita  «ir  u»  vMt  UAftr 

tu  bcfera.      _  b  iii  ut 


Modeil -Dam|»ffinMOhiiiMi  mrl  iMtem  CyRndei*  tmi  Cjic«iiter-^hi«b«r«teu«rttng 


D.  IL-raL  Xd-  <T«K1. 


SftlMRd« 

■eiell-linpfluitclihe  nKtottm«"" 

|tMi  «i«  Al..LlJtT>c    Hobt  2]  tm-  Pr*U  Ei.  IIJ^. 

^  llk—  ««Mmi  »i?  dl« 

MiMfag  VM  *  rM  DlKh- 

iM«Mr  alt  IkMcn  Crlib. 

MlirtiüamBC.  IHnpl'- 

Mmm^itamä  ini  |-lci*c, 
lj«Ktf.  fcVmr*i;taid  wi 
Vw*%  MI  F«ir<<vmiM». 

All*  TAI  wmO  cc- 
HlimbI  ««4  wr>(b)r. 
Mltofl  «ftt  •C«i:.&l«'.% 
■et  eiMalill*  U-n 

■r  Otatu  *«• 

•chiM  lirhm  ■  ivt 
«Mlltoii  «licru>dclv<i 

KfMkCfl  vf^ff 

twnltTltfi  hrikorb  urJ 
n  VohiU  »r  inUaU 

imiicitini  bib-: 


Uiiitlift-Ilolor«. 


bMfiMiklMIliC-  Utt'^ 
vSiitiLmtimvtt  1  hlu*. 

l^MpB  MHIlHnlll  »4  »CV 

4mrt  NttMlMi  MTitil  «T 

TAf*  iMc  an  ■r»riwi. 
fsw*  ««  nar  frihuarbt« 
&«*cNiM  Ibitt*  aiziltthib 
X«*A*:.  b  K  Hpnnr- 

»rwuHt,  «HMlICki  rUwm 
tmi  Ktm  BUbt  in  ur«rA> 

t.9<iU«a««i  wraifc 

MMtrt  w  vt#r  CfllWfc 
No  ü  r.iiu«  Hab«  n  fM, 
■  •cl  LiR ;<  AalihMii;, 

fcttiMr»  KiKb«nO&1iak 


I.  C«M«  l|3l*  IT  fm 
fii  X  C«M«  H<<#. 

KMhlct»1W(  % 

m  SS 

Ke   S    Cm»  ll£ä> 
KnAkiMisf  <«.  HP 


Kadall  >  D«ai|rf  maacliiMNto 

iLlxiab  Um  UtUfMkiMcl  liAd  Ml  <i«t»  Stittk  M«^ia«c 
L  JUb  SoMtticn  M^eictal««Mti  br.    AlAHrdm  bUl«a  aMf«  I 
knulniatob  fclUh  C»liaam 


IUI»  (BlMcUcli  IM.  M»«UlMBHlAll 


Mhc  »•■Bfffa|»ui»  (BiMcUcli  Im.  m»  «Ihm  ■■bAIs»  U  Mr|lll«|  «tpnU, 

JUnfirtf  rtHH»  lUk  MidiCti  ■»  bueUdö««.  W«m  «K«  iJU  u  tnlbin^ao 
VcbiMPDHiv,  41«  b*l  »  hluKeV  »  bibco  ma6  mb  Teil  ratltbc»«  ibiibil«!»  «tod, 
WUfal  »lii^  medtc,  w  wird  Kncbr  4«ch  biU  öiaK  ld«c#  <M»icl«bi,  itcb 
miltabt  I.HihmK-  N)!«»''»*"*  ApfiMfc  rilUfftfl  »-4  itrb  »ifccli  ida« 
IlirnfmncUBe  in  Itelrltb  kU««.  —  W«  MwlWlii«  -MlMn^«  «««  •llf»!»'  iinJ 
hneh  D»mn  A'Jib««!  |.|bMaan  nccfkntci  »aid  klRpw  vw  MM'  iMMVI 

FIm  n  iMiMM  PWbi  grihffft  atfOt».  


Vit 


^imr  tIt«  |»«MW(*iicr  WflM 
|.*iM  wart«1UK  oid  ivar  Mtt«U  KioMrr« 
Pn^fti  ^iwOffHa  «irf  ikttiilW  dir  VMIM 

BiBui  lofiik'i.: 

£  IHc  lldiwic  ««  veltotlnJIr  Jvr*«br»i.  d* 
«Milirb»  itar  AMCUiMr  «iblrtn  Wicbc 
y«lm%lf ehr  «•<  irrf  du  OMfUllt* 
Cuw*         &,b««nt«t>t  ««iMrr  midaa; 

w«iw  rMi ,  rU  ürvimn  vid  VbobpJt^ 
dn  bpimi»  Im  vMiiMdff  mw^Ummh. 
4ft  ktA  dli  tMft  n*IM*  «IUt4w  Dm^r- 


tmid  In  K«MtL  M  IlttMMm  M*  «UBCWMB  M»M>M  »Ii  UAtm,  U^^tm 

Cr»m*n  ««•  t^HiiüUifwc.  9lcbMba**-niiuiMri*rab:,  WuK»uad  «»d  ncth. 

WfibclM  !^MrttMU»)<«  MWilt*  KMktnAlias.   iHvcbMundci  KnM<lTd«ia,  Ll*<* 

Luc«  ^»  Cplikdm  M  hm    llMihs.  Art  5dh«M(r»At  IM  m«:   K4<k»t  21«  SU 

KcmlbMI  MI  «««•.  ClMibtMb.    Ast  Amt'«)««  Wld  GmMiiI*  Cm«  »mMklU 

Mi  iMWiiu  IN»  HacMbt  M  BwttdUiwla  ^  «iiw  ii>*iiib.U.  rr»b  Jlk,  Mbi— 


sMMMit  ■•Ml*0ia|rfiiinchiitii 


«rnttf,   Bk  PMWUWMH 

Mknaiii,«M  CfÜ^ 


WMMWMd.  lM*ff 
ScavMtnd  Mi  fM 

rwfiiiw.  AH* 


M  n. 

fircM«« 
HidtllBAickla«  m.  S 


NwMliMuhiM  la,  7 

ftll.  «l.  «0.- 


Jfeueate  £rfindun(/. 
MoilelidiCtaM-Hiotoran,  D.  Lt. 

«dif  ikkai  ttridUn. 

N«.  t.  DmUatHirt.       Mkidtkjifc  A.mibn«k 

auad.  t  trl»*9^   ft*i*  n)  flb> 


■ülfi.MI"<«*H"  CtM.d««  ectlp««.  Am  pdkytti»  Hl* 
l«nil*lll.  3  I  I      fflrrtilfn'-'    Pt  I  OMd*.  1  GW 

K^Mgaij»«yjd«ji  ■iiiiii  ^■««1 


— —  3h 


NsuestB  billige  Dampfmaschinen  mit  festem  Messing-Gylinder 


Qiit  Excenter  SdiielMratcnanmg. 


1 


M.  VMtlkala  n^Mpfl—if Mm  «Ii      «rtrif  K»»l»f 

n>  Ua^  ürt^  TMb  ImUiiI  w4  fvMtoU.  IlM 

*k  »rtUMMi  W  <•  m.  1.U 

N«.  II.  liL  4*.  «n*a  mm  Mmlif-niafi^lti  .  .  (.- 
N«.  II.        «fc  la  guttat  «arflkmi  ^  M<k  arii 

»biai»ili»C  HtU  n   ,  IM 

K«.  iL  VcfUul»  DuigtaMctlla«  a  fWckai  «aa- 

■Wat«  «a  Kl.  il,  Hl*a  M    t,— 


kakaa»».: 


iL  ttMiaagiMa.  Laif» 
•J«  UcWi  IL  taraaabtl 
•»«a-JlariiMlxr  Haba 


I  i.^maaa-jlaainaii  g. 
34  ^  laaga  la  «ai    .    .  n. 


Ha  M  «a.  «a 

IJHa  l>  im  . 
Ka.  IT  4..    4a.    >M  I 

•tfa  II  rat,  LJMC«  ii  < 


t.n 


linflw  Kna  ■*!■«  tan»  <te«  «Mi  Mbk 

■  ate  Au«  4l«v*Mi«>VK.a<:ih  u  (kUKrZat 


Ka.  tu  K«rTMM»«n 


Lokomotiven  mit  Tender,  sowie  ganze  Eisenbahnzflge  mit  Dampfbetrieb 


CO  cbctiM)  Wim 

Oimpf  Ell 


iaa4  *• 


irta  aa«.s  i.« 


afcaUifcaa  biaa«*  aal  *mm  Ua«b« 


tu  U  n>  MiW  «•  Mlillll  mU  SpAaaa.  4ar  Kaatl  aaa  aurta,  fiMM 
llaaii«iakr,allOH>4Mk.  «»  Ifcl  Ii  Ii  TaO»  i.ifc^.a  aa4  im  OiMaU^aiftMii 
Aaalaäaa«.   Dk  LahaMM  a>  Mr  flllMialiif  aaaalil  ai4  taa4aa.  «la  Kanaa 


Ma.  Itt  U 

Uaia  all  Ta>4v  11  €m,  MM»  tt 

K»  lit  u    ■  — 
mka  II 


Caaia  Lta|a  mit  TtOm  11  Mi,  lUka  11  ras  IfvMH 

Uiar« 


•la  K«.  IIT  U  la«a«t  irtHif  a«4  n 
^  tt  aia.  Irarattta  iu  mm  . 
w  Ha  IltL,  Haan  gllani.   Caaaa  Uh«  •«  Ta^i  II  tm. 


U.  I*.- 

Ha.  IM  U  ralM  UtoaoUn  u(  ■  RUani  islt  Taii4*r,  Dwpl^ith  «  Du^. 

alwlallhalwi     Gaaia  Llafa  nii  Tatdar  >]  m.  fllbi  II  fm.  S^vana  13  ■*  MX.  U.  - 

■•uesta  komplett»  EisanbahnzOo**  butibtnd  tu  LakMtlir*.  TMMlar.  t 

AuaatallanfB-Sorllmcau  liiartu  paaMiad,  alnd  Bllf  S«lt«  4  al«tblM«t, 


Kl.    I    I    (  « 

n  ii(  III  in 

S^anxlla  II  10  11  II— 
Z<(Ua<a  II  III  in  IM« 
Wicaalt  It  M  II   M  • 


Na  .1.  PalMf  «I— ihitMM  mm  OMBHIwtrttk  a«  tlUmmWm  an  IM  m  Dvata. 

M»  iMai  l,l>l«l»Pi.  fonaUa  II  an,  Laa«a  II  aas  IT     <I|I>HII    1 1  na,  asa  aaa 
Haaa>|  |aaikalHI,  aw  CiflaiMlaf,  WaaaaoUirf  m4  rWk  tanl  Wmu  •.  i  , 
SckItaaa  m  Baliliiili  .   .  " 

"^i  SSi'*.**  TJ*"  *«>«mi«««»  ■  tortlmmt,  biaaalM«4  mm 

Babahlt,  II  ,m  fcaat.  a.4  »ito—ll«»»—»  —  H^ilnpin«  «.  «a*Hta  la  K»«a.  «.  3J« 
"*-  <:.'«jMr.n<«t*taM«  Mll  OuftWM*«^  iK  »i».aa«l.iala  t-  IM  laa  Dmdm. 
Ma  hnat  I  ata«auaa  w  I  Mians  liüiaili  M  aa,  Uifl  11  nt,  iriiiilliiiil  i  i 

«         aaa  Maatia«  faarkalla^  all  Ka»».n.a4».  WaaaiMa4  a.  nUb.  I  W_aa 
laf  ..|l>  <<k.<a»..  »«tal  Wanatkaa.  (I(>alalaa<av  «aiaia^  I  LaL  a.  AmMtmt ,  l>  llaliVailm  ».  !»._ 

■i  I  ItUnwagu. 


.  I 


M'-     •  t     I  • 

•  Itt  -  n  I«  ai 

OiiaalU(at.l  II  tV« 

Stlataaalaa  Ii  M     M  M 

Kiama«       I  I       I  I 


Heuaate  Schnallzug  a  Lokomotive  mit  Tender,  Modell  B/XL 


Experimitierkasten  for  ScMIm'  Mhanr  LehranstaHn 

enthaltsnil  Apparate  ZEir  Mechalk;  ttRHk,  Optik,  Magnstismus,  RslbDiigs-ElaictrizItit.  Elektro -Mspnslismas  und  Ciiemte. 


Bid  dohdb  alb  HillnlUl,  wdU«  4«a 

■iM  Mühl  TCB  CxMrIfliMlUaffkMAcfl, 


  ^  M  ib  «•  a<»ai> 


«n  S«[Mapi*rr4eb 
(«krawbbil  < 


iMIUm 


IiVfteolidtiiUa  nr  Ukn  to  Idtam- 
IhUriiittt. 

411  IKMwci-EkttMMli 

X.  Ualvr  tor  1nbra»> 
BtrMiUMu. 

h.  FiwkteStbc  TM. 
T.  Lv4ci«i  rUMbi. 

10.  Fl^nA  Sit  Mit 


IC  ri»ierMHiA 
II  lUnfwptpiubb 

Ii  SUMlal. 

SiläälÜKL 

Cm  MMw  Hnrlnibur 


EiperüMilMi9l«ii  tpr  Ukra  In 

Gindfutfi«  dn  kbipdiartlr»; 


].  l]lMMWaMt,pBUH*Wlt:. 
I,  dfc-  Mpflbrlu«!. 

X  Jkahaicntl. 
«.       -in.      «4  EtbMT. 

4.  laMibUloiMdH. 

'  «rimi>t««|UHiMfltladir, 

1.  3»lpr. 


II.  ElWvtKliHVtn  miiplaM. 
ucJ  t^oinaofub««  awE 


Cxpcrimtuifciilii  nr  Mrc  4cr  OpUk. 

DinBÜwltlpic  CtftHIl  l*«ln«n  dwrifaantn  Halibuica  voa 
fll  tm  UlM«  Ud  nmPlfM  r«lfndi  Affuwf*  tcrCnaUckrl 

  1  14.  K*UlMl/Jl^ln.A[l|ur«L 


S.  4  Linm  Bit  funt-f- 
4.  4  KIcim*  MM  liinMiHb. 

M.  |*|MmarM4thcibi. 

1.  I  k'iUi  ÜnKtkAllfr. 

N.  1  Liiblhdlci. 

1  ClMJihUMbklt«*. 
tO,  B«n»ectrtM«r, 
IL  0»4fii4iM  «na  M  Grid. 
It  TarfacMhiihr. 


IM.  bcr^RC^'ja  Staliv. 

11.  B  Kf^/l,  «■»•  cad  tuet 
ai,  Xir«  ctnnc  BochtHMbnC 

Prvl»  MI.  ffS«- 


a»r  ■*!  paWltthtr  BbM*U>a<  aiwilim,  jaaWlrh  ■wttfcf 
ripe  »#wMUeii  ivKMafevDc  «ofl  ivieailMillak*i  lllMOftm 


CHt  B«p<fttikM*t       M  dar  WM^i  aamUn  «wdm.  daai 
Mtartarkdl  taf  9(krr*t*M  VBiatalHK  h<  nr  Df  Ich 
PitiCitM  •«•d«Ar«Aktntt«tlulim 


MB  V«t«Wb«A. 

l«p<ft  

arkcM  taf  9(krr*t*M  VBii 

n.    Dkl*«««  ltBM«  _ 

 dM  EiftrhMb      odma  tlumtd«  »icacBdiL 

_^  «O;«  Jader  Mt  tivrart  IrMinnf  »IPMi>  AudlMavCffvia  uy  art 
tarrHncote  PUib«!»  oNtCfelMW        «•»  nt  iUnttVb»  a^am 


(ilrtarf  Cf<^  vitUs,  aln  k*tr  •flllMitiina  LcbiaMid  n  fetaloh  |a  Mlbü 

Kmaekmcn  Mrflc  4cr  rii^k^^b'  halC  4to  sonibaMUb«'  Bav^'r 

«trttn.  PibifkMtie  «tr  Olw-.  ^IvIUms  Thwt^r-ah«-.  PliAf »-  ItaiH-taAioto 
«ir4«i  darcfc  IM  auachi  AaivcMf  cnr'i'C^A 

DI*  ffJkilKhr  Rlraltac-'«  iüpcmaHIrbiMn«  tmAfllclC  H.  4M  4€t 
ptl  l«*v«UI«r  <■>■  Ar^'u*  aad  C«rlw  sur  Ikid  bat  alc  il(»J  «al  dn  fc1nn:4m  RftiB 
4iri«'iv«Brf<hl  «fW  40M|(fi  clu*X*hv«latc  >4Bft  Aairabllrt  Ii  CMraadt  «aaBsn 
■id  -pltft t  i^ilcfl  ^tftt* .     IP  täte  Saf Im  a  «Ar  aMliaiibcft  AotpccbM  aCtl«. 
'  ■  ~  '    "  -  Ma  U  gr.    I  Baiafaahahar  ucta  Caf 

■  -laÄrWiWf 


IiKinMiMiilM  m  Mn  In  Ihktn- 


MbnfffOiimUfti 

tmi  Kialif.  !  Ik  tWMMH*«»  > 

LM<n*lflla   M(k  WM>  ;  I).  XlilMuaKoA 
IL  4  fbUkniM«. 


L  IMimal-CbUra-tlRir. 
<■  loMlll<nMra1c  [  f  nalK* 


Ik.  «Mmm4i 
I«.  I 

I».   

1».  Bm 


Kt|«ll4Hli 
»wallMlaal 


rMBd 


Kiptriantisbitca  nr  Mn  4ar  IdliaiL 


t-lUilitoM. 
t  »  rnhl 


4.  Mmbt)  •«•Mdllft 
1»  KM«  «w, 
II.  Üiitilu  Otd^nMl, 
Ii.  a  CniAt«. 

4<«  L<l«»KlH  ■<>  H<Uii> 


?r*l*Xt.M.- 


bicrjieatiwtaitaa  nr  Ubn  4cr  IMiL 

Okw  Ei»«1rii«  *4>4A  la  «It^  «liurlisnia  HaUkiitn 
«an  M<w  Ua((  ^4  n^^q'la  klgia&aApfMüc  latfliairf* 


I.  HMa<tiafA  «itEfiMT^if 
t  VI01M«cta, 
1,  Fiiaia  o.l  <lMiabr, 

L  9i>u.%cbi  Oliadacl». 

ft.  Vibf««i»nt-Afp«u  auft 


1.  zaac'ifAiA, 
19.  «talka>< 
n.  CltflliM. 
tl  EtrnbUkrt. 
II  1  Ha 
II.  fra*  aaaiaf 

IM  Cäcapa  . 
aCB  LOitolEM  MB 

radlll. 

rrri»  Ui- 


law 
lldl 


Der  arvkliwlMClM«i»M  vlr4  *«i  f«4ta  «liliiHlwli  c#lw^i  maOm.  An  4rr  VrimoilHn  fci  T'*i>ltwM 
UaiH:  air  »Mlffa  IniirMW  ctt«eviiAm|t-  I*»*  CtMApun  Isi  malruoB  ilM  animclK  IMkas't' 

uhait  V»€r  an  Vk'cwi  a-r  Cl«fM«  (u  «npictjan  iirf  a>r«a  tut  Hi/*£Wti  ind  kariMa  Art  naAttt  » 
KMraa,  Mll  diff  Ab!<a^  b«^««  pr<bmcl4n  Uiiukm  M*i.  Orr  0>cr>  .t«'MdMr  rrpwlmuurfcaala 
frxtta  I*  rlM»  aaarrrultai.  «iwrirtvi  HrlJkMii&  IMrnai  fikRIlrllri 

t  RrtAn*i  4M*  r.lu  34  nd  IW  a*  3  Vairrh  iuk  ClM  Ott  «ad  IW  r*.  I  rwiirallrcW  Wart»  rui 
ttM.  l  hi'riliniMirv       f'l**-  2  AB»trrT'-rarf  r«dlM(*  alt  «'McMnchrm  •R.'rrA-r   1  ^larflrdl^ 

^n.  I  WMlIrtr  Kln^lir  r-ir  Rihrr«,  f j  MO  c*  Inr.H.  1  |FMMr  ilwwiia  Ladri  run»«l.^rll  aw  llr«ia*lt  .  ..  .         .  ^    .  - 

I  Miluc  «iararr  LÜH  ;l>lll.|<t.r1:<I>n  I  nnrUai .  AMMMi'Uaa  tiVaad  1»  tf-  1  »«»cTlIrbr.  ■RUIII         rXMMar»  Kjli.  nnc  AlMMI«  la  «• 

Pr»U  «t.  «IK- 


ciwrtitrtMra.  ^  cianntiiNf  v  «ad 

I  KattlbKlm  aarClumi».!«'! 
Affarjl  nrvcrdlar.  ]  LWnItf  nit  t1 
au  ichaaralKtL  ArliCtar.  I  toabeaitft 
tl#n(  aeb  l'mrilaa  alt  Drdal  B  «nd 
1  Plairnrhr*  Mt  Saipa'w«""».  1 


Bra.1t«iBi«  Clkw 

$1  fata  ~ 

«»^4|  alf  «aiftrftraOra  «craaadM»  1  Rauaf^ar«  akicvaraaMaa- 
■■■■■idaart.  naM>H«kaMf«a>Mdn*r,  CaüBlMkMarX  lOrrlllta 
I  Laaaurakd.  I  tfrrkIrWi  I  tapfrrlrllL  J*1liw«*4«r^  1  bcatHld« 
Up.  sniwai.  1  tliMulliritr.  iVUHfeclflallr^aaUitar«. 
Pltararba  akfe  Cjrbaiadafamft  2btt,  »a«Mrrln  Schaab«  .raa, 
1  «lar  KaVwta-  mt  CMai.Blin»-rM«lla. 


Influenz  -  Elaktrlalep  ••  Haachlnen. 


Sal 

Maasktraa.    S!<lrm  WlmhanL     l»<ult>«  kM 
«Vircrr^aw^  rolMnadf   lUacbamiMbaacn,  «.dtU  «• 

*m  «amiü.mii  IMmv 


DIalbKtliM  KbdUt  abat  halvaihd  aal 
FtakHlKta  14  Mt  ■),  «aa  OMkWM  dar  ScMkM. 
B««|aa  U  DaHWwklBa  ■•  ni«<a4lkk  «IflitMnfaW 

Aat  bdbM  UpMaa(  4<r  KirM  1*  tM^i  1 


alaar  aiMM  KailHlM«a(  «1  dtniMiWMIa 
in  riiUMitfc  ««ma*  •I« Iii«  ■■illiM  a*|tft  w.  bn 

IteablM  M  al>ila<  aatbUadll  t^l«rtlll|imi 
Dlf  HahhaAril  41  ClMMs  I» 
darfa  MkM  ala  pawi  Valdt  tt|cMkH 


8«lb«l«rrt9*iiJ*  Iniiwit-Elaktrhttr-MMchbi«. 
8)«ttai  WImliiiriL 

Dai^Ma«  *m  MmiIw*  3«  <«•  mto  H.- 
te.  Ii  .     .     .  M.- 

ta.  4«.     I»  «      .      a  M— 


Hcben-Appant«  n  dieser  HuchUie,  aoirlc  n 
Jadar  ElektrUter-  und  loBaeoi- 
pUMDd. 


tla,tmi. 
pv^aiHwa  EliMCaHfll  a.  jtUi 
ttU  EkMal,  Vlf»U4aa|rMl>a.  ClaaB. 
■iai*a.Anlakrin4,>«HpLlnlCaatoa  Nk.l.n 
M^l.  axlM-iMHNMIIW.>lla7<llalda 
llHat  a,  »laukill.  a«r  paUan  Iran  aM 
CirBtar,lr«]liia4m(i4r«klcfi,  CWaak* 
■Ulla  «ad  Aaliilasf »  inn0{tm  1a 


P  «an  Litkiwr  l«.a.jr«in>(uUII,  LarLTtintr  Aanlati'ICi  aJliTtll«  jalMrl 

an.  UM 


10.1  mit  akaa  Elr- 

ncbl       ......  Mk-  4  — 

r<». 


»a.a.  tmiar  npan.EMlia' 

slMrlaad  aataidnh,  liaEkKaa 


AI*  Wtoa^cri  a!>.>h  |t*itr>[tr  raiprrMr«.  wv  I 
ftb(«aila*»  iMsmbnf : 

n  a«k««a|i;«ral<M»<aa>iiah|paMKaaua  Uk.  tk— 
•        **■   U« 

DerXorac'scheTdegniplieoapparat 

a»r  ErhnMC  In  T«l«|aifMa««d,  la  riapaw  aad  >ali4rr  Aa»- 
Miat«,  Mit  4«f  Srftak  mi  itm  lalkiaa  Kaakaad«  Lataalatl 
4la<ic«.  AarCfMtrkaat  faalaiaaJiraad  an4  aa  lir^kklM,  4aH 
«r  M»^L  Ja«  ala  aach  mi  Ftiscwa  «flft  K«Kn«aaMr<a 
4ka«n  kaaa,  aarU  er  ■]«  CiaidUak  «r  ^ 
baatatfaritin  Kaaka*  Mar  mfM. 

T>umt  OaUrUiaac  aliMd,  !■  <r  lalli 
kfOUlO  <«  (tklMdkta.  (MrAinüalhlltaaaa 
«14  taltkalrktlaikltik^a. 

■  kl  rt  aK-><  Mk*4B, 
HU  Vkraart, 
1*  Ik.  19  - 

Moree-Telegraphenapparat  ""^  


a»  Itlti  an«  IIMflH  daaMUaa 
W  4ta  TlkratMaaaa  ™  alarl 
&  l^at  ad  1  Tttfar  all« 

V  Dmaa  «fpanl  akM  Dm 

U  aMakar  AaAlWf  av  I 


I 


3 


4 


Für  Kindap  bis  zu  10  Jahren  ampfahlaD  aiir: 

Neue  mechanisch  bewegllohe  EisenbahnxOge  auf  geraden  und  Kurven-Schienen  laufend 

mit  TonligliclMai  L'lirwaTi  iin4  ulArk^Ur  frdrrkrftfl. 

Dia  Dkrmtk  t.oto^^M»»«  uad  >M  Mtai  iiiiniinln  AaMbna«,  tknox««  rnmlft  4tt  Smkt  m*  V  1»  I  ■■■■>itl  itt  WcrU  M  Wdlm  db  Italkka  bU«  arf        Hat«  i  iill  m  r^clkaa  i 

•M  telMtt  MMl  IBrtMBIliiI  B^lllW  Miete  «HfMM.    Ow   ,  ,  .  .   .   .      ^        -  .  .... 

Mi  Wim  m.  1-4  MMMai  ■>  iMMM  mm  mm  ■■«< 


I  M  <M>  IllftiW   T^Bm  U  o,  C<kulU(<  V«       •   •  HkTlC- 


Mo^  I  «atlMMlMi  I  MaWt.  MwMu,  I 

I  I-»tl  mt  I  IWuM.  Als  !•  k«l  .  

ll«.lntMI«a«  «Vurk-i  aü  M(Ml-*f^  M  fki  lii>il>M.  Baka-L^^KTu. 
»ikaait  11  LaUma  os  Asaute,  la  ILakkaiUa  .  ......   Bk.  MT' 


Ma.iril  

•tMNa  MMlt^  Ir*nräila  M  aa 
Ml  ■•  ütkiaiMlalia  aa  I  Cdala. 
Hma  «bala  *,  C»nl>  aabal  Wa» 


»a 

«.  I  KfM« 


Uap  >,M  ir^.   .   hL  H.- 

IH*  Ho.  S-T  kMtokn«  M 
Mrarnli-UkMW«««  ■«  ~ 


Ml 


■a4  Oftl.,  aack  iM  t  «aartiW» 
aa«  kaltiMif  Halalia  laaika 
1  trtlwiaalla«  liumli  i 


lUtaTlaa  UaWA  ja.  mk.l*L- 

ei».«./<Mrniii*iiMi|»  «wk»- 

IM  IHakl  liläa».i'Kwaää«t 

a.»Calali«tai«.  TillHil  IHa». 
CMaal  IM  m     .   T  tk.  M.- 

«yy^SiHaiaK"»!«  Vn« 

Wilikaa  aa  4  CiiiUt   X« 

lla(<  10  <aa.  Oaladi>|.  tM  m. 
Uta  I  liiaiil  I  ka  ala  IU«allac- 
«M«,  »alrta  da  glaikaniiga 
FakiaaM  ga^Bfa«  ad«  *aUiii 


IIa  1 


■tt  »HiMtaamia  •  I  Knaaaf 
>a  t  Cilalidtaia.  Za|l.  IM  rm 
OibiaL  IM»  a  .  .  lO. 
I«a  •  F*trOMk*MB  Mka 
riHkMMH«.  Sfaaaila  »  >• 
Mm  kl  SckaMaaMOa«,  Kaaiiaf  « 
I  Paar  «lUkaa  mtl  OtUMt^n 
fullwi  M  «a  riliiifcni  II  . 
Uta  tiliaiir«.  Ia>  knaaa, 


Na.1«. 

riükn  MM*  Ipaaäl«  <«  aa 

aa  il  ««IUI  null  ,  I  Kiniuc 
aa4  1  Wiriku,  aaall  I*  ijtitu- 
ifana  falaft  aaijia  fcaaa«»  r^L 
Il«m,«alial.l14«a  Bk.  ««. 


Neueste  Beschäftigung» -Kasten  fOr  Kinder  von  6  bis  12  Jahren. 

Der  Av«ftuE  ' 
Brteflssbea.  N*«* 


Dar  kMM  T»a»a»Mlkiinllar.   la  aaaa 
Wtaclaa  Xaata  ka<a«ra  lat  lUa  aOtUakta 
laaklalaa  Tadi  «aa  lli^aw  aa4  iaaall(aa  Cai«>. 


I»  «M  l  WaAikaülaMaklaadlartl^  <l 

M  aar  £a  KM,  aaatea   i  «uvlba 

b  ta  4a  4airtiiwat.  Dia  rniiaiali  tiwi 
U  «lada  aaaaaaJa  aa  «akMa^    DI«  mW 
aoua  «tabdluaa  Haliaatialtaki  M  aa  kinaa 
i<M<  liiiaMJk  aa4  4ika  aamaMkik 
«ati>i  Ha.  1.  MMML  Ka.  1  .   .  .  Bk  tM 


Aaifaka  Na.  &  AktM.  Ka.  I  aa4  1. 
Aaijab«  W»  »     Ka«>  »ai»a»^ 


4M 

(.7} 


Ow  BoliUaawMtnr.  Aa 
»airtaa  Hab  ala4  Käaa  aajmi. 
«a  dia  UaiMlaao  aaa  aamUa- 
kiaia  Tana  (aaa 


Ea  pm  aaar».^.- 
Mtlkaiaai,  «lUhpr 
4ar<k  ata  K*c*1  a  IC». 
tKtMi  gncUI  ■«4.  »tr. 
•aaikaalUlu  «a  ^mUf 
«a  Takaa. 

Da  kak  iki  Kau> 
Mklk  4lai»  Mpa 
Kalaa  Mi««aUail«a 

TafW,  «ilktt  dir  fällig«« 

Holt-  »<a  MftillinU 
■h.  a.  - 


>  an  daaa  alaal|aa  Ml 


Maaia  Tla«  Im  Oi   

Mla  alaa«  FaBa  aidil  aaa  ä»  KaMaa 
ak,  Wa«  41a  k^iniliiii  OWaa 
aa4  *m  MmwH  aa  aa4  4a>  Tin  ha 
la  Uadafl  fantf.  Mai  kaM  lokkat 
aa«  aoak  '  ' 


cn«n 

•nicCT 


raaa  aaliilikiila  TaiMa« 
•arltaai  «a  HanWbag  4w 
a  Ca^aaatoaa, 


;  a-pa»  a*  MiiiiM,  TM—a  md 

"«^  ■  ■  ■  .  .  .  aKV- 

Aaiaka  «Ii  M  II  au  Vaa^ai^Ha 
Mrqaaa  lak  Va.1w<a  «.« 


Dia  Cäaankalia 


*1-^li!a**fliiJt' 


aa  A«  aa,  a  laat  -  ■  '-f|-" 
\  >^  "Jaa  Kai—  a^fa^ 


Oar  Ukn»Mfcaf.  rat  t'Aaaa* 
^  H  Kaakaa  l«l  wakl  alaa  4««  antra 
C/  L#B|  Wlaatka  4a>,  aaaa  Ukr  la  kaaaaa; 

'  ~  ~       >Maa  aia  Ikk  «dka 
aiiM   UV    aaaaaaaaaiiaB.  Dlaa 


Tala  alaar  klalaaa  Wi 
4r«  *aiif«a  Waliaaaia  ai4  aaiaaar 
-  .«i  4a  Waiaa  aa4  Aa- 


AatartkanlafkaLtiftkatolt 
k«watll«ha«  Wtff«*.  Dta  Ltf< 
kakt  k.x,  aaaMaa  Abaalka  aaa« 
irr  k«tliafaa^  ttiakaalkaaf  akaa 
ii4a  i<kaial|kak  iii  im  l* 
ai,  aiai  Va(a«gfltt.  Kaaaaa  dack 
a  4ta  aa  Dläklaafla  laafi  adaa  Wajaa 
Uaaa  ri|Attkai^  luiackaa  &  4fft  a. 
ronaUiaad  Ma  a>4  aanak  ki»i«»l 


Ea  kiAacka  ILataa  aadklb  M 
■fca4ubtk«e  Diana  aaa  KafMaaaaa, 
4a*  Half  ««4  Malall  Talfaa, 


lärimSS^   I   •■•  '«MkM,  Clacka    aa4  KaMa  aaa 

aM  i    iiiia  i.jj»  I  ^  EfckaMaWaajaa  4n  Wi 


4 


Timm  Tavtm  »on  Kuiil 

Von  BiMkftai  BJt  ba»«|[li>h«^ 

1  *•!  4n  t»im  Tmmm  mM  iam 


D«r  BUtsM.  KenMl««  •••• 
a^M.  Sämihdkm  Teilt  ZuamMe* 
MWM  t^MS  Elies>ifcaftiig—  aas 

Bsta  4MllllJl   «to  iHltocftt*  KmM«  Md 

Imm  tktk  Mtmwthtm  imtht 
Dia  mcht  4n 

Zi«  ««r  Ucli  lub< 
dkt        ttmm  fmbrnaUm  W^aa  »krblMti 
Ulna.  W«ftM««MiAAU4UM«lM:flUi 
I  -A  1  I      I     »  •  M 

'   -  .  •    .      ,   T  Je 


Dw  kMa«  Keckaalkcf. 
Km*«*  ■»'I  «ttoft  «»(Mft«« 
Wvtgliekn  Ocfrattadta  ««d 


Ms  zuverlftssigen  Rathgeber  bei  Weihnaehteelnkftufen 

kOnoeo  wir  deo  soeben  encUi«neDeiD  Wallinaobtikatalof  der 


IN* 

ftr  JiBg  ml  Alt 


von  Lebp,  6«<chKrUgWgl-  ■■ä^pfelioUtelD 
ika  £0111  gern  gesebeou  Out  an«'  jeden 


Ganz  tie«äDv1ftre  Bucbtnncr  Ttrdieat  di«  Abthtllang  Uber  Eisen- 
biibn«n  nii<i  Dümiifturi-^oliliifji.  Hil  iIit  Vi^i;iil.pAniiifiniv<(-Tiinp  .Lir*«!»" 
bit^t«t  (iie  Leipii>;er  LpfarraittPl-AuntAlt  lieiii  KnaljeD  sin  ManchiiiPU- 
modeU,  welebes  die  WirkiUf  dea  Dampfss  in  aDacbaoliebater  Weise 
seigt  nnd  san  BMdiia  dw  OmMtneliM  Alt  ff nmim  ¥iwihlnn  aikr 
Ceeignet  uU 

Di«  lipvIiMlltiritlsten  anm  tafim  4(r  tdnnischen  uml 
BidmnM-Baktrldlit  alad  enpbblnamitka  LihmHHL  „Der  prxk 
tische  Cbeuiiker"  betitelt  sieh  ein  Ezpcrtmeutirkasten  fttr  den  Unter- 
richt in  der  Chemie,  welcher  eine  sei^fUrif  aaaKewftblte  Sammlang 
cbemiacher  Apparat«  und  Reaeeriipn  enfhslt.  Schaler  Lülierer  Lehr- 
anstalten, welche  sich  ilcm  cLrmistl.en  "der  v)''i"'™'>'^t'"'''*'''i6B  oder 
Cheniii>ch-t«^bntii<?h«ti  Scinlinin  wi<liij«ii  wulloB,  m  tliese  Sammlang 
kasteu»  em]itijiik'ii. 

l}u  Katalog  wird  auf  Wimscb  tou  obgenannter  Anstatt  um- 
•onst  nnd  poeifrei  Tenaadl. 


••|rls4«l  mo. 


-w- 


Taltpkaa  247*. 


Friedrieh  Weielimaiin'*  Witwe 

men,  IlAr.]>resdener8traaM  79. 

ViMk  m  tlfr.il'sir jngs-,  Beleuchtung»-  und  Al>fl>lim» 

GeteniiUnilea  fiir  Elsenbalinen. 

l«llMle  SpKliUibrlk  OuUmlcl-Diiiiviis  la  imm  Ftcte. 


Eigene  Erziueuiig. 


Mx  die  H«xr«a  £U«abali&b«amt«u 
h  »iMlwMr  Auiliiiw  m  ta  tUliiila 

Josef  Messner 

VORMALS  MESSNER  &  SLGZAX 

UnlforiiiIruiiB»-Anit.-ilt 

Prag,  Qroftse  Caxlsgasse  Nr.  22.  '  ' 


I  RMH  Mit  eiahMrafeltsesr  anS  I 

6«)6«h>lltn. 
I'rc'>lilitl«r  ttl  w  IUI . 


—  rrUtuiirt  bei  allen  it'eltauäateUungen. 


Bureaux-M5bel 

I     Wien,  Vn.  Breite  Gaase  10— la 
BiteBb»liab«amto  genlaM«  fir  Wofaranga-iabd 


III.  Geusangasse  9,  Budapest,  Akademiegasse  6. 

CRrtunblllets  f.  Eitenbabnei  n.  Daapf«chllT».  iH^'ouLlf^rs 
ZFtteiblllels  Ii  Blookt  nnd  Rollen  mit  i  )iitroiiiummera 
fttr  Tranwa^s  und  Omoibw««}  Lagw  fon  CMfintteiiren  beater  unit 
«MMiar  Conitnttton,  OsesspIrmiMi  fkMtfMm  BHIillUMni  ^\ 


UTK  W  MP  A  1»  'Vf  1(>  W  <ro«  •Ucutm  Zatrhnlll  ancl  MaMn 
i.^  M.  m:  MW  MLl  Aii.raliriiw  für  d«  ir»rr„u  ll.br.H««««« 

-  t,;  I .  Ii . 

VAVRUSKA  &  MATTES,  k.  u.  k.  HofsclmeiJer 

PrSf,  |rr«I*alt>rr  itm  SnnUier  VaikbiaH. 

PAiTJBH  KUBO*"  Mfi»Kcr 

WitA,  Z.  SeliettcnHac  SS 
Baomwotl-Splii»- «.  mMhuilaoli«  D«oM>  Baadmbflnl 
■fMlallflS  fir  BMki«,  »alx-  onA  Laasnrslle  m  Bmkibi 
Ztndnn.  Mwial^gflr  sltorfitttangeit  r  ~ 

tu  M.  HuPtiM  «.  Ts 


K.  k.  MimlehlMh» 

Eröffbongr  der  HalUatall«  Wlarohanl». 
Au  1.  December  1.  J.  wird  die  (wischen  den  btationen 
Piwoioana  «ad  ZaniilAw  in  Kilonwta' 1189/9  dar  Linie  Tani6w-Oil4 
gelegea*  BaHiaMl«  Weniianl»  llr  dan  FHiaanaa-  aad  Gefiicka- 
T«rkahr  aMlbii,  nnd  «aidan  dia  JUBilanartSifM  Panaaaaaiia 
Nr.  eil,  eis,  «M  od  «Id  doitlaAit  AatalMt  nakM. 

^  AhhuSm. 

In  den  Stationen  Wien  (SttdbahalMf)  Bad  Bndapest  (Sttdbalm- 

boH  f;e'.>>ü>;c-u  Iii«  auf  Weiter«?  Tinr-  nnd  Retoorkarten  nach  Mat- 
luglie --AhL*7.ii  zur  Aii^BTabe,  wfli'lie  Anbi>nn:li  aaf  fiele  l'i-u^nm 
(Qeträiikc!  nidit  inbegriffen)  dorcii  sieben  vulle  atif«i&Ander  fol^^de 

g«'"'''-  Preise: 

You  Wien      (Sadbahnhof)  I.  Cl.  K.  IM  =  fl,  83.— 
.       ,  ,  II.  .    .  H0  =  ,  70.- 

,    Bndapest         ,  I.  .    ,  176  =  .  88.- 

,         ,  .  II.  ,    ,  160  =  ,  75— 

Olase  Kart«  sind  60  Taze  nnd  bei  allen  falurplaDmissigen 
ngan  giltig.  Je  fDnf  Fabrtnnterbrechangen,  sowie  35  Kg.  I-Vei- 
gawieht  auf  der  Hin-  nnd  RBckfabrt.  Kinder  zahlen  wie  Erwacheene. 

Anikünftf:  hp-ihÄli.h  li^-r  Pei)>i(in  ertln-ilt  die  Direi-lion  der 
gfsclluclmftlii-ln'n  (^nraiistaltsn  in  .\bba7.ia  auch  schriftlich. 

Itilckvfrt'fitonpeii  tllr  niuht  aa^nenützts'  Bületfl  werden  in 
keiiirui  i'.ille  cfliMsu-i. 


R  SPIES  ä 


l  Mv^Mm  (31  II.  tas&ope  16 

Bnöhdruckeroi 
Steindniekerei  -  FotolitQgnfle. 


Die  Anstalt  ist  sor 
Herstellung  aller  f&r  den 

EisEEtialiDlieilarr  errorilerliGliei  DnclLsortei, 

als:  Banlpaladoas-TihHiea.  Patarplan-PItkate.  Tarile. 
FahiardanagshSehar,  rakrtartm,  dai«  nai  Caapaa- 
bogen,  Mine  für  IlMkahabsnliit  trapUiaaB  ate. 

bestens  eingerichtet. 

Wir  ersnrben  die  P.  T.  EisenbahnTcrwaltangm, 
bei  Oflert-ADsscbreibnagCii  tafim  niaw  fa  llit- 

eonenrrens  an  xtelieu. 


Digitized  by  Google 


I<th*>t4  concrIfivnM 

SRm»  TO.  tfriirh.  JteitrUftaöfre  »r.  74-7«,  «Rtn 

£tn(rjrh<ijmijfii  aOtt  £f|Jntif,  f oraltjriiuiigm  mit  <Dfft«  btvai)rttr 
Conflructien,  Ifa^igon-  uiiS  iLijütfrihrij-iinarti  allrr  Sypfme.  Pfiililatioit». 
llnlogM  mit  u\.^  ohnr  nird ii)i  |\1icu  Ö<tritb,  trorfcn-Unlaatn  für 
<flt  3i>^firi(3n>(ijc,  i5aii<  ;inlajfn  uni  SupisbSbn.  Dampf.,  KsA.  nni 
nilAliMtB,  «a».  an»  Woj|ec««lni,  iiiik  tOa^nltitun^tn.  2(n> 
MBmjlir  DKfMOBRg  ganjtr  SMM*  «it  009  tmi  VOafln,  Ho^crMAlIf 
ImngM,  mtatrongm,  Cntwaffmingtn,  1)MiiiftrtM»]fii|Mtiiw 

r  AmMüNI  Ol«  «nl  »rill  «tttrt«  kn  Vifuil 

gir-Mtm  ii^S  llr-rnr  Är6<!t<-.. 


£ueni[iBss£rei  uil  lä^Moenfatiriks-Actisi-fimllulifl 

Bndaneai  and  LeobendwC 

GeDeial-VertretnDg:  WIEN,  IX  I.  Wassgus'M'  81 

Hartgutsrader  fUr  BakaM-  Rad  BiUMteraebnimiii n.  '  >*art- 
Bust-Kreuzunge«.  ~  WalnatllMt  alt  ltarl|MtWKliM,  T«r- 

blntn.      Schleusen.  TraanilnlMn.  IMtrMimiM.  —  Ata- 

rüstung  rar  ElsFnbxhnea,  Fabriken  und  MOhlen  Waggon«. 

Weichen.  Drehacheiben  —  Diverse  Bnu-  und  Maschlnea- 
arbeilrn.  -  Maschinen  fiir  Papier-  und  Ho  7^tl'fT  Fabrikation.  — 
Gas-  und  Pi-tralcum-Motoren.  —  Elelitrisi  n  v|r  i^^i  n  .  Incustrle- 
uad  Felcbihnen.  Elektrische  Beleuchtunas  Anlagen  und  Krafl- 
■tartragvg  mittelst  ihre»  Fernleitungs  Systemrs.  Rotations- 
Oyaameter  und  Frictlonskupplungen.  -  Stahlqu««. 


Georg  Zogmayer  &  Söhne 

Fabrik:  Watdegg;  Comptoir:  Wien,  L  Briinerstrasss  10 

•  rxitgoa  In  b*>t»r  Qntliut  uad  MivfUtlirsr  AoinUiraiMc 

EisenbahD-Bedarfs-Artlkel  aas  Kopfer 

Keufili  u  I'liii'.r-ii  j.  rl.  r  Kuriu  nnd  Gr««»»,  Ruiidkiipfer  fUr  Bollen, 

Kii[il'7ble  he.    ,■^^v■lI!T  i! -.-.i  ii-.m,  \;,i,t^    Kui-.f».-,lrilite.  Nietea. 

K.  k.  priv.  wscheaiaeitlgo 

]lnil»Mi-rRg||nyi|S:Aiittlt  ii  ffio 

neottnmt-Vemickl 

n  i\!ciini;HjafaiM  Ii 
ReHtrrefoiide  ,  .  . 
PrliuidiKinnaiini 
Zahl  li-r  W-r-i.']  . 


c  eiMB».i6i- 

a      8,ft3».5t37  n 
,      1,231.870  l:j 
185  608-— 


ERücoiirants  oeliiit  ZaltlanisliediDiiiiiiia 

rtaa  i 


fBr  EiMobalmbwunte 


veraendun  gratis  und  rrBr  cn  • 

Morttx  Tiller  (Sc  Co.,  k.  n.  k.  Eoflieferanten  1 


11 1  1    >  II.  Miri.Hka»enic. 


Fra^  fiiseDüidastrle-Gesellschiifi,  IleD 

I.  Krugeretrasse  16. 

Eneogniise:  SteinliolileB,  i'uk.^,  Roheiaen.  Eiseii-iia.MWi»areu.  Kohren 
alto  Bf  MttMirtiliiwB,  gatwwiaen,  Trlger,  Schienen  nrnl  Eigenbabn- 
IMmIbU  Iii.  KmhI-  wd  Dbwbteofae  im  Biuuhen  uad  Acbsn. 
Di«n  AitiU  ■   -  - 


MT*  Tadellose 

Uniformen  ud  Uniformsorten 


I  «I  flrii  Herrn  EteeiMNikettttte 

■rwu«« 


WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  rsTvrMenatrMM  Nr.  »S  and  VTaltcrgasa«  Hh,  1 

Bpedal-itelisr  Ar  CirilklD.dsr  and  LiTti«]|. 
Mniirt*  ^'**.  a^n<,  letoii,  isAn  fwik 

ITalliUl.  M.  WM,  Uauatafs,  Surrae  «uT^  " 


MfifHierFetroieQiii-BaMe,  StniMifni- 


«»■•  Fettwnnrcn-Fabrik 


Gust.  Wagenmann,  Wien 


M  m.  d.  Theater  a.  i.  Wien) 


oltcrirt  !■  I 

■  lB«ralMMiMrM«  fir  BlMatekawwni  iici  LoomiKiTMi 
»*»l».«l(r  is  TtrwMrfami.   rnM.    Huckiiirn«!    i»4iu.ii.«i  niam 

V.  1,  1„,l,.r  V.N-  ,,t»v  Viilliti-  Illmiif  I  V  IjhJ-rel,  W»)t»«. 
■chmirrr  iMim.  l"o..-h.iui.  i.  i  M«  ultt  rlr  il  h  .t  ...ir^K).  8»rlbU 
In    I»rrl:i  un  I  Kii  iul,  m  uiTii|i«ch,ii  fm/al   t  |ai4 

■  larrallarll..  U..|rurl>tuii(ani<.  r'rlrelMim  gtsocl.  irhll.-. 
r»»rlk)-l>lri)lriim.  Sil.n  I  rtri.lr  nm,  Kilirril.  v,.)lknnim'n  w.l.», 
»efibrl  n.  Itfniio.  (j»«lliif,  lnülr,  fn,  I ).l|f».),,l»a.  htaijif.- 
Aatuülne  " 

••**»»■•»•»••"•  Wlwr  srrantki'ncf»  U  IJu.lHAl  in  aru«*lb*r 
!=!f  iU  ^utlut  ia  anatftUm  od« 


DeatsGh-Oestarreichiscbe  Manoesiiiaiiiirftlirao-Varko 

in  KOMOTAÜ  in  Böhmen. 

!Peltgramin-Adre»»f:  „llohrniaiinrninaiiu''.  —  Slnatuteleplion  \r.  2. 

Gasröhren,  Bohrröhren  und  Hohfgestänge 
Aufgemuffte  Was8erleitunosröhren^??'-J?^'!*^> 


Nahtlosa  RanneMUUinröhren  ü!;::     :  ,^ 

Hnfdlllntrkrilhnill  ^  an«  DnrchmnuKm  hin'.T'  T,:!,.  f'lan. 
nUVnuriReHrUnren  aebca.  nnd  MuflVnverbiudut,«  rur  Dumpf  , 
yrtmar-  ud  PMrD]euiu-Pm>tuft-L«itaogaB.   Debemabai«  onter 
Laitungn. 

Siederöhrenf!:!^':,^^ 

auf  &U  AtnHwplUrrn  Druck. 

Blanke  StahlrWiren  g£ 

••■  PralaltitM, 


Nr 


I  iuuriM'nHVhmi. 

TelegraphenstaMeii  und  Telephonstangcn. 

Baal»  für  nbrrinliid!»  BirenmiführaDfcen  1*1  rIelciriMheii  Uahnru 
«IM  Bi^riilirliUttiui«  mit  .Vnnlcflsn  aiM  OvaanBiriiBC 

StahMaschen  SLÜÄ'^  


Blhuin.  nnrHaafcabe  and  VerUg  des 
«•tuT.  KiMohabn-Baamt«« 


slb.  lt. 
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50. 


Wien,  den  18.  Deoember  1896. 


XIX.  Jahii^aiig. 


Inseraten-Aimaliiiie  bei  B.  Sples  4  Oi».,  Wien.  V.  StnuusengasM  16. 


Kundmachung, 
von  abeolvlrtan  Teobnlfceni  Ite  Ae 
und  MkaoUnendleiut. 
Bei  dn  k.  k.  StMlabahn-Oliaetimiaii  and  k.  k.  Blteabalin- 
Baokttiiagm  galuigt  eine  gtüMtn  kauU  tob  tMhBinhcs  B«aniten- 
des  Ban-  und  BAbnerbattoags-,  »owie  des  ZegflMtfnngs- 
Wfrkstätten-Dienstea  zur  BesetniBg. 
Bewerber  um  'W^ne  Strllr^n  hnl»M  BtiCh*VW«iMO : 

1.  Die  >>><(«'rrt-l>'iit.'«  iit-     ,.it-i>  irganibdk, 

2.  ein  Alter  bis  zu  H'i  .ifilirei!. 
i).  eine  ge^unilc  Ki'TjHTii-'.-L-hiiflViilji.it. 

4.  die  Keuutui»  der  deuucbeu  Sprache  iiml  erentnell  dner 


5.  ein  dmehate  Vfritbn  Opd 
e.  den  Kndnnit  to  AkMMnif  iw  twiiilMfcw  SndiM  uid 
di«  an  einer  trcbniadbn  Hoekietad«  im  Iwinim  ekgelagtai  SUMto- 

odcr  Di|>loti)|irnfiini;eti. 

pii?  A.ifiiaiiiiip  erfüllt  sofort  in  (1  p f  i  n i  t  i  v e  r  E  i  i?«  n»  eli » f  t 
mit  dem  Antamj-itdial'P  ''"n  jährlioh  f..  f-<").  Zu  iiie*em  liflm'.tc 
treten  neben  "lfm  ll\r  Wien  mit  Ii.  »'«i  -  v-k misirten  Qiiaitipri;!  l  1p 
nocb  die  mit  dem  betreffendeik  FosteD  Terbundeaen  Neb«iibezU|;e  ixoi 
mkeMwien  im  VerwaAuK  ia  Kunbahaba»  «i»  B»»  nd  Bms«- 
pauehkU  ttm  ammtliek  ■rimtatmM  fl.  40. 

Nack  IV^krigCf  sufriedenatellender  Dienütieistons:  bat  der 
Bewetb«  die  Anwaraebaft,  die  IX.  Dienstclaau  mit  dem  üieilrig^ten 
OaksUc  rnn  II.  900  und  dem  Qnartiergelde  vun  fl.  400  far  Wien  xn 
emieben. 

Die  ViirrOcknng  in  dieser  Dienatclasfl»  erfolgt  für  tibsulvirt« 
Techniker  alle  P  j.Iahre  um  je  tl.  UKi  bit  120«),  lUh-h  i<t  die  Irflliieltigere 
Erlangung  vun  lot^uieurpusteu  mit  fl.  litOO  uod  fl.  500  (juartiergetd 
im  CoDcnrawegc  niteh  deu  UahericcB  DeWfdewue'fcgebBlweB  dnrai- 
aaa  Bichl  aui>ge«ehl<MicB. 

Ahaulvirte  TechaHMr  idt  ItBgerer  teeliilicber 
P  r  a  z  1  a  kSnaeB  «UDabnewtiiB  andi  ait  ciaeai  blhenB  AiftingB- 
gthalie  nuftfrimmmen  werden. 

Die  tun  .Mt  kr.  tf-tciuijeken  Bewerbungd-Ge-iiiile  siud,  btltgt 
mit  dem  Ht'imatHscbeiu*'.  ilvm  Tau)-  oder  (ieboitancheine,  MWie  mit 
dvm  NAoliwci-ie  Uber  die  a>'M>lviit.ii  t>.-hiiiaehni  AtOue«  ■>  das 
k.  k.  fiiMubakBuiniateiium  einxnaeudeo. 

T«M  k.  k. 

K.  k. 

AMemta. 

Ib  den  Statfeean  Wien  (ändbabnhof )  nad  Bndapiel  (SUbahn- 
ImO  gdaaiBB  Mi  auf  Weitere«  Tobt*  ned  Betoarkarten  sadi  Mat- 
tacHB— AbbaiiB  MV  ABagabeii  vekbe  AaBpndi  aaf  Aeto  FcBalon 
ffleutake  sieht  iibeirillett)  dnrib  eiebaa  mlla  aiMMuito  Adfende 
tttfipkn.  PrBiee: 

TBiWIea     (BUbakabof)  I.  a.  X.  IMsl.  m— 
.      .  .  n.  ,   ,  140=,  70,- 

,    Baiqieit       .  1.  ,   ,  I76=.  88.- 

II.  ,    ,   1W>  -  .  75.- 
I>if.-p  Karten   aiinl   13'*  Ta.'i:   umt   bei  iilleu  luLri'liitimftSMgen 
ZBgeu  K'lt'S-  Je  fünf  l''ahrHiiiterbreehuug«n,  üowie  Üb  Kg.  Fiei- 
gewicht  auf  der  Hin-  und  Rarkfafari.  Kinder  znblea  wie  BnraebieBe. 

Aa^kasfle  beeflglich  der  Fenaian  ertbeiit  die  Dinetiea  der 
geeaBMhgftUabeB  Caiaaataltaa  ia  Abbaaia  aack  adnifUleL. 

XlclmrgttaagaB  für  aUkt  engemUM*  BUel»  waitai  in 
Alle  caiafaiMt. 


Berlin-Stettin-SScIlslscher  Verband. 

Elaltttarang  des  IVa«htrag:ea  I. 

Mit  20.  Deeember  1.  J.  tritt  zum  Berlin-Stettin-.HÄcb.iiüthen 
\'erbaiiil.«  Tari[  v.iiii  ITi.  Angunt  189«  der  Nachtrag'  1  iu  Kraft, 
welcher  in  den  Statiooeo  üeicheBbeig.  BaeneBaB-Liebwerda  und 
Fnedland  i,  B.  ni  bei  dar  «MannichMtaii  jknvOm  tat  ÜMiakt 

erliegt. 

■Hagplan  M  m  fkiiat  m  Muli  lal  te  IMO. 
GaBBialditaetioB  der  glefciiaeiii  StaalirtwiibBtoiB  DnaM 

aikUtHeh. 


Schlesisch  -  Sächsischer  Verband. 

ElDfährnn^  dea  Haohtragea  II. 

Mit  211.  Itei'fnibrr  I.  .1.  tritt  c.niii  .Ho':ili'.*i»ob-8Äcbi<i«;ben  Ver- 
band-Tarif VDDi  1.  .laniicr  18'.'6  der  Naihtrai,'  II  in  Kraft,  welcher 
iu  (Il'U  StittmiiL'U  Roicbenberg,  fia^penau  l.ii.'b»erila,  Iriedlaud  1.  B. 
ond  bei  der  nuienvicbnetea  Directiou  sur  £iuiicht  erlief. 

arhIltÄeb. 

Die  Dire«ti»n  der  k.  k.  prir.  SBd-NerddeataeheB  VerbiedaegibahB. 


II. 


K.  iL  OMterroidiiacbe  StutebaiwM. 
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eiasirte  Steinzeugröhren  ''Äi-'r 

fCtiRniotte  -  Ziegel  und  Martal 
Motalk-  und  Kllnkerolatton 

•nr  FflwUraaa  llW11>  IlHllin, 
Vnlibilti.  WMl«k*llN,1Mllln,  IMta. 

Hullugu  et«., 

FlieiSn    glatt    vmi  dessinirt, 

ftty  fiAdamoDra  und  WudrvrlElMidiangw 
U«f«rt  ui  TunOtrlichcter  QualltAl 

K.  k.  priv.  Floridtdorfar 

M  lilHMitlto*tt«lnM|rOlirai  ai  Thommarai  •  FMk  m 

UDBHBB  4t  aflssini 

Florldsdorf  nnd  WXEV,  I-  Oririiitasso  14. 

OoM»lM«  Aoft/fibruMC        Slfilsaavgtobr-CMaJiflirun^au  und  l^lUiMnuifm: 
PnH-Ctarmli  •*«  OllMiMIIMr  ml  «hiMak  iraM  MM  MM*. 

Pränumerations-'Einladuiig 

„OesterreiGliiscIie''iseDbahQ-ZeitiiDg." 

Orgw  te  n<IMi  OeetemicMseher  Eis«abtliif 

Mit  1.  Oololwr  ItM  hat  du  IT.  4) 
ia  te-       AuUnd«  Tortiintetw,  To«  ,CIab 


i<n  Wocküiwabrift  basBaiira. 


in  DaKB»»-! 

I>ia -0«lt«rr*lcMiOIW  EIMmilw-ZMtail|'  «i«.  «•  jw«. 
UMMMI  Ilm  irg«il  ainta  «aHsnfaMa  UaKaoalaad  MkiriMkM,  jwtotiMjMn, 
MIBtniilUn  «dar  aduinlitnUTM  lakalta«  wu  Mm  OiwIaiMiM  dM  Eliea. 
MMiNMM,  taBaar  nm  hmtma  PaebBlaiim.  BwJwi  n«kikbt  winl  auf 


mamtUm  Baapraohnw  aUar 
4v  ia  JOtab  ••tcmiaUMki 
«tfin«*. 


MaiMMbaba-SeiiidiL  

MMf  ai  UM  ttM  Ab- 
atawliaimiaa  (asb- 

Di«"3*M*rr7ciMaMi»-Zallaa|"  kaiM  tattathra  Zvtaadaai  p«r  Pial: 

—  ■  Kur  3»« 


Ff; 

0«itaiT«tgb-IIa(ani  i 
fautflhn«  t.  W.  II.  &.-  I  noUUurtg 


Ktlr  ila» 
DaatMka  Kilak : 

Uuk 


Itrite  Au>lu<: 

eanitlihriic  Franca  *J) 
batbjahrl«    .      .  10 

Die  Adniinistration 

W>n,  I.  KsehenbaebKa^rie  11,  Uexcanm 


Zum  AbouMinetU  und  zur  Inarrtion  empfohlen 


Zeitsclulü  föi  Trauporif  fis&ü  mi  imiM. 

Orpui  fdr  daa  peaammte 

S«candir-,  Klelnbalu-  and  Stris&tobibfiui 


Nd  W«|«taN  •■d  •tIdllHh«  Ailagai  allir  Art. 

Preis  pro  Quartal  8  Mark. 
PMfecauunMra  gratis  und  fkAuoo.   

97.  Julias  Ellgelmann, 

Tadagaiiiwiihaadlaac.  < 


„DER  COKDUCTEVR" 

OUtaMka  Oouitaidi  te  Mmr^iiBgifv  ÜMldiMa 

l£*;t«  .'LiitroiÄr.    tff.  :  ij'i-i-  NjktUlr^w  uiiii  -"»nUti    Im  I     I'.  Hirrcn 

I   -r     ii      miif      J.*tir    .'t    e.      I      W.     Hill!     fr»i  r:i     1'.   ■  t  ■.  "T I  >nil  i|  Ii  k  • . 


PMftntMüMg  (iU  kr 

I  n«lt  W  fclb»  »MM  fw  IM  »  kr. 
r»A]IVII«BAVtOSBS 

wiMb«  aa  Jldaai  baUabifia  Tag*  bagtauMa  kOsnoi.  jadoab  ■ 
fMla  aafMMnaa  «arte,  «inito  ftt  I^UiiriiiuaK,  <U  Mm 
Waadaaaaa  im  tmt  ««mbUMi  Tanbaucni. 


IL  V.  WMMfM  la  Wm 
L  fclmgiifMii  I. 


M 


Marken-  und  Musterschuh  fOr  alle  L9nder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

Erttet  Baraau.  Gagr.  In  Jahr«  1851.  Seit  35  Jahren  In  salben  Haut«: 

—  WIEN,  L,  RIEMERBASSE  13.  = 

K.  k.  yilv.  Sftdbahn-Geaellaokafti 

imm  w  ta  hlqltti  In  fimnizio. 


PATENTE 


1.16 


1  V 


MC 


7,*i 


Abfahrt  T«a  WI«b: 

Kr«h  ;  il>r«»  i  P«y*i>itrh.H>«cbaB- 
au,  Kauitaa.  ltu>ti|v.^l.  Utai 
(LHeiulaK  um!  Krrltli.;!,  l'skrMB- 
Lii'ik  :  Kh9«ck,  Saiajnvu ,  ; 

Fi  Ii  Ii :   iSL'hnelli  I   TiiMl.  Hinz 
Fium-',  i'ui»,  li^ixUnio.  -'*iwt'k  ivl*  , 
^tciimrucki.    liuuubllx,    KI>«eD-  , 
tur..  S  i.lKcJ),  lluEüD.  Hel&u,  Aroo  ;  V 
ln.n»liiTii:k  'Via  MarburK.'.  Wolf»-  f 
t'iT;^,   l.utlMiIwrr^;  i(il«-i.ili,nili,jn;  ,  ' 
K'Lirttt-li,    I,euti.rii,  \orJ»friit'^r):. 
Vrnr-'li^  iria  rootafel).  Kanits*.  | 
hUMf^a,  •^arait  Tii,  Pakrte(-U|iik,  | 
.^grmni   llu<lik(  nat  (ria  Pia(MM(l;  1 
NosbnrA,  Afi«»ni  ? 
Käeluii.  :    ilMnlcl    Trlr«t.  Oirt,' 
TaMdis:  Fiam^' ;  I'ola,  HoMrco. 
Slaafk.  Hl'"'tl.  l'^ar.iaSuV.a  :  I.i',>b«n. 

Ntu'ltni       i''!h7      iiftTLji,  .\|;>un, 

Ktilii?-*«,  i.-iiili,  Huilul!.-«:- 

Nh  l:tij  ,    'iPfTK  t    VS  r  . NmiBtadt, 

1 

Na'  tun 
Nacbai 


K.  T.»obon. 

-N-m'-H-l;, 


Her»/  .  \Vi 
NUUiainatiui'r 

Allda  ;  fP*'-ttt  1  K*nlj(a*,  Hüilttjifat. 
l'»lir»ci  Livlk  ,  i'JKfUt,  Huan  - 
Biud,  .\|,'raiu.  HL»»»k,  llunjalaka 

Al.ila  iSvl.lltllt.  1  TtlfH,  <iiit7., 
Vi-r.f,li^',  itoiu  .  M«il»liil,  lifrma  ; 

>iiiiij,>mUa,  BaiU|iesl  ivia  Prag«r- 
ho{  .  K I agaahrb  n aaiMaM 
ii'ni.  Area,  laabi— k  (rta  Mar- 

l3ur>;t. 

AbJ«  .ri.3lK  '  Trii'sl.  <;,---,7. 
VrcMlR,    Hi.rn,    Ma;liiii  1  ,  I'tJa 

Tiwit  i\~ia  I*!  II..'- 1  [  (if  KI.ii;''nfurl, 
Wul(<l:nrg,    M-iiiii.    Ailj,  Iniu 

bn^  (Tla  Matbiirg.i ,  Lulteabaic 
 ■    WiMl   -   ■        ■  ^ 


«.40 


10.— 


1.10 
3.40 

V  *' 
4.  ■ 


189«. 


AnkaaR  la  Wlea: 

Ptsh :  (?o«U  )  Triaal,  Rom.  Mai- 
lud,  Vratnüg,  Crftrx ;  Pol» ;  Attram, 
BadapMt  <via  Praccriiatf:  Areo, 

Innitiru.k,  Klaconfnrt.  Wolf»- 
bfiivT  'via  Martiurs) ;  Liitleoberg. 
KmIIhcIi,  \V  Ml»  ;  .staliix,  Lii-ot^. 
Krüh:  '.l'eiu.)  KaaiMa,  lt«aa.- 
Brad,  Kaaiat ;  Pakt«ea>"  ~ 
AcTan,  Biidi>|iaat  «ria  OadW 
Vorm.      <rrr»x  i  Ht/^inamueer. 

Vor«!..    iScbnelix  I  Tnt^tlf,  Ui>QB, 

Mailud,  Venedig,  i.ün::  Pula, 
RuvMnio;  Fium«.  8iM.^i,  .^craia. 
Budap«wt  <via  Pragerhof' ;  Are«, 
MeraD.  Innsbrisck.  KlAKeDfurt  <vü 
Marbur,;!,  Lp.obrn,  Neubcr^. 

Na«bia.;  (Fans.)  Uns,  Laobaa, 
Votdarabavi,  Altans. 

Naoka.:  (Pawl  Sr.  

<iiliu  rniMiMac  s.  IMti0,l 

Si>'bm  :  iFm^) 
VVr  S.untadl. 
Xachm.     iPaitz  i  Trieal. 
Venndlg,  Pula;  Ujvi^o, 
lüaack,     Anara,  Kadka 
KStaeb,  Wim;  atalaa, 
baiT.  Laoban:  Naabais. 
Ahdi.:  (Fans.)  Otdartnrf. 
Abda.:  (Pans.)  SaralaTO,  BaiB, 
AHT—a,  BDdaTMt,  Kanisaa;  Pil- 
rtiiz  Li|iik(via  Oi»lFnbar)(>,  Qat«a- 

Abil»  .  i^i:'.,\:-Ut.  Tli.'6l  IM-Tl, 
I'ola.  Ui-MKn...  .  Kii.rri.',  hlu.t. 
Siaaütl  vvia  Slr-iul  III'  ,,i  .  Ii!ii|»|"«s 
ivU  Pni^erliiif I ,  Uunobiix.  Viilacfa, 
Klacoifurt,  WaUabergi  Latl««- 
>ierg,  KOIIacb,  Venedig  (Tla  Pon- 
taM),  Maua.  Maas,  Aroa,  laai- 
bnak ;  laobah  Twmtfani  1 


Gürx, 
Fiiuae, 


Mlilar»ii:ru  vi'rkrhrrn  mit  d.  i>  KcliiidllidgFD  ;Wirg  ab  8.9t  AMk,  Wim  aa 
I  -  v.ittii  I  rwiachoD  WIrn-Tnrki  U'l»-Veardl(  via  Carinona  aad Waa-rraateia- 
rr^ii'  V  H  ilari'iirL'  liirprt'  IS  |.,  II.  I  I.  VL-iki-hrea  nlt  daa  oHnn  gcluicll- 
^11-  I  /  ,  II  v\  ICH  lioup  iM  liulal  aad  Mlen-tla  ria  FtaazoaiTaaie,  (atner 
;u.  J  II  -  Ii;,.  .;2ai;tn  iWko  ;  Jj  Krth  aad  Wien  «JiM,4.'i  Abda.i  zviicbNi  Wl»a- 
>>g«li(  via  Leubea,  daiiu  iwlacJieii  Wlaa-FlBM  (Abbasla)  uid  Wtea-Caiaaaa  (Otts). 


Kr.i)i  Tiuriicii  ii.p.i-l  ll-ll^n  K»'-iHiilfaüfaba«,La»«nb«JTs,  Atpang.  fl.-  FtHb: 
Potun  i  .ii  W:  S  iiitj.,;t  I  i,  )  ni;i  lliitallal.  8iB) :  Leoberxlorf,  KalCeoleut- 
E«h«n.  Ijurniitirs,  uutpmtfin,  Illun:.  1(1  b.  -  Früh  (HiiUllml.  7.43)  ■  Wr.-Krnatadt, 
Kalt«*n'.(iut^rli,^n,  l-ax 

(lliiwllmt.  .s  -Ti:  VMtlau.  M,  \  irm  i  ili.ixl.nn.  ».48:  :  Wr -Neiuladt.  Kaltealaat- 
j:t'L':n.  lüiurR  U.:ii  Vorm  I'»>crViarli  K'Mc4i«naa,  KiiUrn!fUtjrrfcH«i;,  t.axea- 
t:nr>:.  ^iiif"ini.-i;i,  Hainfeld.  Aapan^.  12.^1.%  Macbm.  -  l.r:i^''rml-trr  K*lt,'ii3patÄrbfla, 
Ln>  iiiiiir,7  Sa<ihin  :  Wr.-K'«ntadt,  Kaltmleutgul  <  r.    J      S^rtitn  Vnalaa, 

KalitBleutgoli«!!.  Laimborit.  "  Nachm  ;  M'idllnic-  S»chm  Jlti7.llmt 
Wr.-Nemlaill.  K»ll*nli.'at«p*'!n.  I.ai'nlrur«.  Asr-«0(C,  .<n  Ninlini.  Hrnt^n.lirf. 
\Vr.  NeoBlaJl.  .i;-i.i  Nailiio  iHrnllml  :t,l»i  Vi'*l»u,  :i  .'vi  Naclini,  L^vb-rmlorf, 
iisieni'.oin.  liniuMd.  L«x<'iibar|{  4  M>  Nachui  <ll|irzlliiii  4  iKj :  V  itlna.  KaJIea- 
Inatgetiec  '  >0  Niirbm  ill)iullmt  4 AH)  :  Wr. -Neustadt  .'<  :i<  Nachm.  lUpIxUnt. 
;•]>.!,:  Vüalau.  Kallenkutcc^«iii.  i^.lb  Abda.  <ll}it2llut.  .-...'.Ti:  an  Wucheatagen : 
Mi'.11:iu:  ■>  Atiiln.  ill|ilillml.  .i.'iTi:  Wr.-KcB«t»ai.  Aipanj:.  t>»  AUd».  PotteB- 
ilrrf,  \Vr  \.  untadt  7  Alil».  Illiitzllmt  6.481  V«alaa,  Itiidaua.  Laxeobaiie. 
^.  k>  .\:idk.  'Hntfllmt.  "i.Z^i  :  Paverbacb  ■  Reicheuau,  an  Sonn*  und  Fciertacca 
uutaaauiiD,  Uamlald.  7.40  Abda.  (HiMitaat.  7.2!S)  Wr-Kaasladk  Kaltaataaiäabaa 

M  aUaa 


FahMMUBwai  ii  VliMt»  Iii  Ttmkm 
HhM^'Vlifevylai  aa  Lotdilab 


Fahrkarlea-Aaagaba  (la  baMfefWMta  HiMM)  and  Aaakllafta  bei  d« 
Aeeutur  der  IntanstiaaalaB  floklafaacaa-OaaeUiiGhan,  I.  Ebrntaenlac 
r  ahibartan-audlbanaa  da  k.  aaoar.  BtiatMiaaBbaboeB  In  Wtaa  J.  Kknr 


Digitized  by  Google 


K>  k.  priv. 

A.  T4glloh«  So]iia«lUaga-Verblndiui|r*ii 


*         "  Atnfttluulig  für  dl«  Uwraii  It>ii>li«uital 


BoaUu  4«r  SUbtihn  iwiHfaift  WiM-SUdbalnliof  «bA  den 
CsnrtMh  4am  Trlwt  (pRtnwtllii)  «ad  ?f mAv  (Itilin). 


,7  Frli. 
;8«_;Ab.1 

■8  ll'Aljd 

8-"  frh 
•  I  fl 

ml 

hl 


H."V.M.l 

»•»»V.M. 

lO^V.iL 

8"N.II. 

3>»N.M 
M. 

8  «5  AM». 
«•"Abd. 


.  Triest-Sadhahnbof . . 

.  Gör«  

„  Taedig  vin  Oonoons 

.  Heran  1  it,  » 

,  Triwit  I  1* 

,  L«vi(»  . . . 

.  Mori  

„  Arco  I  <  t 


aiiA 
ab 


S3 


WMi  ••4 


Wiam  !•  wi  U  CI.  EvlKih«D  Kita  s.  u  _ 
IMmCMnt,      leo.  Morl,  Area.  RIn».  —  S«IMira|tB  rmitü 
•Mmt,  VMtillC  iHtmy.  UtrtM  (B<wa-arlw>.  MwS^mr**" 


10  ■  ■■\  _.M.  y  tj.^bd. 
B  iiAbd.  |b-'»  Krh., 
8.»JAbd.  7«FrL. 
7  "''Abd  l7-»»Frh. 
»■5ÜN.M.  ilO  >«Ab. 
3  "N.M. ,  ~ 
2-»»N  M.  I 
l  »1  N  U  I 
«  *♦  FrOb! 

U  »»V.M. 
11 

swl«ch4-n 


Ii 

San 


Ijttvleo,  Morl,  Areo,  Rlrt^.  — 
■  (äOR),   UtrtM  (Bamn 
"8elili«;i.  UI.M  '--.Lri^irlo  I 

I.  KipresH/oK  Ohtende—Trirst  vrrkebrt  w&brend  de«  guizeii 
Jahres  itber  Brtua«!,  iLMa,  AitcluitteDbnrg,  fiMao,  Wien,  Gm. 

üiftit  ADteklllf  ■•  TMi  od  neik  Iim4m  m  DvTW 
«wl  nh  Im  MUlta  4h  Meir.  Ugfi.  tu  ml  a*di  ilwaalilea. 

Pakrof 4»Bag;  


10.(K>  Vnrn.  MonugM  «b  London  an 

4.00  Na.  hm.    ,      ¥  „  Oatende  „ 


Abilf.  Di*n«t 


6»* 
7.** 

9.5ü  Vorm.  Mittw.  f 


ib  London  an  A  4.90  Naci 

„  Ortende  „    I  lO.OS  Vor 

.  Wifn  W.-B...  „  10-45 
„  Wil  li  S..B.  . .  ,  1  8.50 
ia  TriMt  ab  R  7.^  Abd 


4.80  X»«bu(.  Freit, 
orm.      ,  I 

IVannprst. 


•J.  Lu\u8/,ur  Wien— BoM«- 
bi«  Ende  April  Uber  Brack  a.  IL 
Fraosensrette  md  iit 
SpeLsewaKm. 

FalirordDung 


Abd«.  Mittw.  j 


Meran  M-rkL-hrt  vom  NoTCmber 
-Leoben-St  Micbael-Vilkcb- 
ina  «mi  Mno'  nwl 


7-1"  Früh 
II  "  Vorm.  J 
a  »»  Nebni.  § 
)«■>«  Abda.  9 


1" 


Viliacb  . . . . 
Bozen  (i  riet 
Mcran..... 


adkaknhof 


1 


lO«'  .\h,U. 

«■£    1  5 

2<*  Schm.  3 
FnU>  -S 
7»uo  ^ 


l>i<!  Ib'uuKuiiK  dinrr  l.uxnctlllfc  kl  im  Allgvnirincu  uur  luil  dru 
für  r<«hn«lliiii|{<'  eilt>g<'n  FiitirlcKiiinintionrn  t.  C\Mif  uud  lO-i;*^"  /uIimuiii; 
von  licmmdiMX'U  ZuxaKluirlri)  nuliUüig.  I>i«  Auuüil  der  Pliltxr  hri  <li('wi) 
Zägru  Ut  riiH-  tiL-i>rliräukl<-.  u»hiUl>  liic  Udcrvinuig  vuu  rijUKlll  let'lil. 
zciÜK  rrlolgcn  inuiw.  I>i<'  Urwnrimqg  von  1*1  Mmn  liMiMm»  die  H 
Wien  .S.  B.,  TriM  r!.  II.  iirut  Mvtast,  Mnrio  ]•)!«  StwtahHWMätM,  » 
-dw  Xigv  Aulvallmll  ncfanini. 


Wien  SUdbabnbof 
anil 


Triest  S.  ß  

Mattoglie-Abbazia 

06n  

Boten-Ories . . 

Mentn  

Trient  

Levieo  

Mori   

Kren  -  .  . 

RiTa  

Veüadig  viik  C-urmons 

(obne  Frelgeplek)  . 
Venedig    yia  Trieft 

(mit  FreigepKck) 

•)BMa-«iiai)«-U*ba 


Einladie  Fahrt 

Taw-  md  Rctonr- 
Karteo  mit  A)tt|ciiR«r 
OUiiflMU 

I 

'  1 

n 

i     Prei«  einer  Karte 

in  Calden  6.  W. 

iaöS 

21  4S 

46  80 

36.- 

28.25 

21.20 

46.80 

36.— 

WM 

99.16 

60.10 

87.60 

»IM 

88JS0 

80.80 

9SJ80 

88.01 

86.14 

48.10 

88.10 

84.06 

mM 

44.90 

98)0 

35.fitt 

»6.46 

88.66 

26.10 

48.90 

84.60 

84.78 

98.8a 

4&18 

86.66 

36  08 

96.63 

4a6« 

87.06 

F  r  •  n  e  • 

Frau«* 

Franc« 

74.10 

51.70 

74  H,-. 

RO.On 

120.80 

«6.— 

ü  u  1  d  \>  » 

G  u  1 

J  •  « 

88J» 

WM 

. 

4U0 

- 

VAVRÜSKA 


,  k.  n,  k.  Hoft«lineid«r 


F*i»lktC«4kt  von 


Beleuditungt-  u.  Signalisirungs-GegenttämlOR 

für  KU«nbahn««) 

>     '  i|^r  van 


OeuUch-^sterr.  ungar.-rumänischer  Persananverkehr  Ober 
Oitrbf  rg  Oswlecim  und  Mytlow  tz  Szczakm»«. 

£lsftUiruig  «In«!  naaan  TtxUta. 
Mit  1.  Jäuner  1807  gelangt  ein  nener  Tarif  fOr  deD  dentMfa- 
Mterreicbigeb-nugaritrb  rniiiSiiiirirhi'ri  Pfr'oncnTPrkrhr  fibpr  OftprbMg. 
Onii«ciiD  nnd  llyalowii!:  S/..:i,ikii»»  «iir  ICniilüiriiiiK 

Denelbe  entbält  znni  TlK^i.e  iipiif  erniii.^sitie  Fabriirttise 
«wiücben  Stationen  der  Kiii:'^r  riiinn  ln  .V  hiHmIib,  sowie  der 
Ic.  k.  ttiterreicbitcbui  Stationen  einerseits  nnd  dentacher  StAtiunes 


llk«vOd«rb«r  f.  tonet  mm 
fliltlMiU  and  VnMriaohta,  i 

lopel  anderaeiu  Ober  Oderiger 


TwaiätMkea  tetfaam,  arafe 

Oderberg-Rnttek  oder  Oderberg.Olll< 


(Ipi;  ToflNBaMlea  Vokehr  tmb 

■<Ai:h.4iHk-(aliBiMka8 


StattOHa 

CouHtantinopel 
serndorf-(  Wien  -)Marcliegg. 

lliednrch  wird  At-r  Tarif  fti 
1.  September  189  L  .lowic  nir  licu 
Twlrfhr  vom  15.  FVNrMur  iHiiti  am'jjtliui^eo. 

Kxeuiii'arf  iinien  Tarife«  werden  «eiiifr/eit  b!-i  lUr  gttet- 
tigleo  \  tjiva.tuiig  zatu  l'rei«c  Ton  M  kr.  fi.  W.  etlia.ilicjj  »ein. 

Elbe-Umschlagavsrkehr  mit  WMtfiater reich. 

B«rlohtignng  de«  Tarlfea. 

l'er  1- r»('lit*jitr  lU's  Sp_'._-iu]tnriti'-i  II  iin  Vrrkehrc  zwiMliun 
jjtrakolMir.  k.  ),  .Sl«^lI^b*l)ll  enn_T!i-it-  Linbv  mul  Ttt-.'ilx'li  Bwl.-ubiicb 
Oaodnagüiilatji  uidererteitii  betragt  riehtig  119  11.  iilr  iw  kg, 
exdnaire  10  I'f.  ScUeppbatniBCMhr. 


Digitized  by  Google 


tftalilillimniit  m  (itruitbrirtt«te4|iiir4i»  mtitafen. 

tttMU^  (»niriPonln 

imni,  TO,  «rtirh,  ileuHlftflaJire  flr.  74-76,  iWUn 

nii»)>eini  |14  ,iiT  pta|Kiltwi|  m*  aiMlUnNV  «Mt 

tfnhiiHjeijiiriaitn  oUtr  Sylifm».  f «r^illiriinnQtn  tnit  «Vfrn  leiuatjttfr 

Cotiftniciicii,  IIXulumi.  unj  iiijükiilxiiiiiiafn  aütr  Svftrnif,  Pfnlilations- 
2inli]4;rn  mii  mi^  cIim  *aiii(clfr'i  yfltitb.  (Lr^frii-ZInla^di  filt 
flHf  ^rtSiifirtf  ju'n.i,-,  i^ij^i-  ^liila.vn  i ^  f  !itii«M!»fr.  Tljiiipf',  Ksk*.  nn> 
IPafA-fii.bfii  t'n.is-  u;it  IVuiirrnH-i  li'i:,  .J:j;  .itiö  'J•Trr!(•i(■,ll^.^^M,  ;in. 
loflen  JMT  üifrf«Eanii9  ^anyt  i-taiu  ms  <iJ,is  nnt  iraini,  Ii.  infanali. 
ffanrostn,  t)rdiiiirnngrn,  Cntirätirruii^fti,  PMinffctirn^OIiiftailtn, 
»  Atumiiiiii  Hin  «j|  Hb  «ctltu  »rt  Ctfec^cUtlMtnl  mtomamHii 


PATENTE.  Mustnr-  und  Markenschutz 


Wien,  I.  JiMOniirgottotrftM»  Hr.  4. 


.?  Ol  D  TSTvVHL 


Poldiilütte, 

Tiegelgussstahl- 


Fabrik 


•"iiil.il^lili  ihren  in  IVü>i'_'  auf  HSrtc,  ZShfrkr!!  und 
I  ■  h  ;chiii!is!.ii:l,elt  <li  r  OujtlltUt  den  liest cii  •itelerl- 
sclicn  und  <'ni!lis(  lic ii  Mnrkrri  lilifrlr e*""«"» 

Tiegelgussstahl 

für  Werkzeuge  aller  Art 

Hflff»l,  B«krer,  Priier,  Stcmp»l,  Sobneldwcrk- 
tffM*i  t**  •'•""■"■D       SM«»,  r«ilMl.  8MMD, 

Bureau: 

Wien,  t  WalHi^asse  Mr.  18 

__  Lager  hl 

WlMt.  Tl.  OompendorfenttrasBe  15 
W  Schierel  &  Co«pk 

Filialen  : 
Prag  Budapest 

R«itergag«e  V.  VI.  <.iy&ruua  ku. 

Leipzig       Zftrioh  Moscan 
aellcrutr.1.  IV.  UiiiTerntitutr.l6.  OsouBothlHüler 


in«  MnUlcllo  W.        AnmiMl  »treet  74. 
•ntral'Vntraltr  n  4m  wloltl|tt<i  Plätzen  das 
la-  und  AiftlMdM. 


o 

«9 


m 


P  0  I  ü  [  S  T  A  H  L 


I    FRjminsts  neiist  Zablcii^sliailiDiiiittiiB 

)  fßr  Eitenbahnbeainte 

I  ftb*r  T7zilformkl«id«r  und  XJi^ilomiBOitan 

I  '-''-r  •3'  :  den  gratis  und  frwnco 

I  Horlti  TUler  4t  Co.  k.  a.  L  fioflie&ranten 

wie»,  VlI/MfItkUMfM. 


Prager  Eiseiiiidiutrie-fiaiidlMikift,  Win 

I.  Krugerstrasee  16. 

Krji.-ni;iii^Hfl  ■  .Slciriki.ililiMi,  ('ol^,:,  Rrhcinfm,  Ei««i-Gii.iiwRiiren,  Kttbren 
r11'-i  Surci'U  MiTiMiiiileispii.  Kiii;(nif  ;.-«>ti.  Tnii,'<_T, Schielten  «öd  Eia«DbabO' 
kleitmtatcfijU  tti  ,  K«»':"!'!-  innl  iMVirl-'--.-!'.»  !i>  T(it»oh«„  4chMa, 

DitM  Artikel  wei-ile»        ¥AC>r  -  -        -fimi^tar  Wt^^ 

eisen,  oder  aneh  Kln^HstaJU  erzeugt. 


Ü^r  Tadel  love 

UniformeD  ond  Uniformsorten 

Hr  EiieBbahitrarwaltungen  ai  ri;  i<,  Herren  ClaaaballBbeamlaa 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IV.  FaToH«caaU>iiNr  >r.  M  «ml  Wall— g——  Kr.  I 

Sped&l-AteliK  fflr  CiTilkleider  mi  Urrem 

FWiniirt'  '"'^   Ul*»»,   «»JrH     Rr»i.»l,    iklLlto*.  tMMit, 

flimillM.    gl.  l.,>i>mbtr^   Sm^ri.  fl« 


K.  k.  PUT.  »«ahBfllaeiUv« 

fimdscIiaileD-TsnlclieroiEs  icsielt  ii  Win 

Sir«ettoM-Bur«an :  Wlan,  I.  Baokaiatru»«  26. 

üeaammUVerBiebenintrMnrae  ah  MhM  4cb  V«r- 

triütang«jaJire«  18!»5   fl.  8i5  2r)<}  ifi)-— 

n.-««r««fonde   ä^^n'^Sf;?  11 

rniiiinii  KiuuBlime  iiii  V«rwallun|{?(j«hr«  IMtö    .  ,  _  1^1,87(H8 

Z&lil  ilfi  VenichtfungaK               .......  — '  — 


Maschinen-  u.  Waggonbau-Fabriks- 
Actien-Ge$eli8cbaft 

Wien,  Simnierind;, 

vormids  H.  D.  Sehmld. 

«•filBict  ISBl. 
M*MMt<et«d8  AH»  Kmagiuue  de*  .tUga 


Binaiiate  Süd  TwUe  dw  Club 
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Oesterreichische 


Eisenbahn  -Zeitung. 

MkVm  niid  AdidiriitralSMi  /-\T-»i^  a  -^t  AhimmiirtM.  PortvBftwidimf  t 

was.  I.  R«j>..,t*ri,t«.  ij.  UxtVjr «««mtlei.raKM» : 

Itlaphoa  Kr.  lu.  i„  ,r,r  jj,  |>„i„|,  Keiek : 


Club  Osterreichisclier  Eisenbahn-Beamten. 


Qtttifi-iUT.g  V't  'jn  )l»ll>jk'.riiC  Fr.  19 


IlAHli»  lumiMn  16  kr. 

EradMtnt  jeden  Sonntag.  OMm»  w,a„^Mmm 


51.  Wien,  den  20.  December  1896  XIX.  Jahrgang. 


luseraten-Annahme  bei  Ii.  Spies  &  Co.,  Wien,  V.  btraussengasse  16. 


PränumeratioDS-Einladiiog 


■■r  a» 


„OesterrelcWsclie  Eisenbalin-Zeitiing." 

Orgin  des  ^^rxb  OestemieUsdher  Sisenbaluk-lleuitBa." 


Mit  1.  JÄnut'i-  l>;-7  l..ii;iiiiit  Jua  I  '.j.iAiial  I 
Im  In    Qiid  Aiulamlfl  VfMbrüiteien.  vuin  „t'luL  ijM*'  rr>-..i'  j 

Hit!   Otiltrrtioblteh*  €.l<«nb«hn  Zaltung' 
ttilirtlktt  aber  irg«i  -l  «•im-n  z«iti.MTnii3vi.'!i  i  ■■->■■  t 
mHafnerdsUfin  oJat  ftilminintrftttv-  n  Inh-iltrü  itii«  : 
twliD««i<Rns,  Immpr  vr>n  li<-rufrTj---ii  Kiii  l.n.Kini' t  u  .'^ 

nOBintn  Tin.-5  liir  lAuf  li-T  ki-t.'u.'.ilmi  ph"U.  i  i  ►^.i  l.l 


V  li.  r  Kiftfnbttliti-B'-'aitit<en* 


III  ji'iItT  Niriiüi-T  '■if-'-D 

.'■.anii;iCi^'^iin'tti  ih-ji  liist-n- 
■        lMi'!<ini,h;  wiril  auf 
ta  lihi-bi  n  /.u-.nt:rn  ce- 

•4ientRhlll'"''"-ii  ■■  h-  n  N-^'  liTlrtit.ti  mi*  all-  ;(  i  '■-ilr-i^  Inn  !■  i  n        I-kiIiI  u>  fh  -i,  tl-fclin  - 

dUi  Chf'^niii  tm  1'' iji  II  uti  I  >li»i_'-ili'ii,  ii>'  EnhC'i«l<aunB«n  flci  Eiicnfeaiin- 
SclilB<)8  39riChtei  "iii-  i-^  ii;j;  fr:'li''n»t'  B'-^iT •  Ii  i^ji:  H.l-  r  Ucilit»rarnctiisn  Er- 
fCtitlnunflen  unJ  •riu  .\Li  Ini  A  ilfi  im  .i'luL  oaJ-^i  n  it^LiHcli«?!  Kiaeiiliahu-U^nailt^li" 
■trurhiiH-r;'-!)  fiii:l  tirii»-ii  Orl Q iftil' Vörlpta «. 

l'ir  ßtU"  l.i'iriruji;:  ■»'irl  tiM-Ault]  iiiLiUaili  als  rüitirlicli  frirtU^  w^rd-?«, 
IBiient  ii*t!if iitli-:h  lo  zwaiiicliiiii^ii,  kurzvii  Ternniifii  friiw.  lidltlristtBrfit-  Bt-ilmpt? 
bMjtcg'^ "■'■'I  '^'-T'l.Il  wiril.  nrlch«  uumüt  gnlit-RrriF-n  !■'  uilkti  i;^,  K  i'^^ilun^j-ui, 
SkUltrri.  uikIi  1  rttDurncitc  AtiZf-t«(m  bjtW-  II<s»iiTt--i:iiui.K  'U-t  I-^n  Crz  laciion 
ilntollfrti  Irn  U>'iUp  iIpi  «iKfnirn  I-m-rntur  <>r«*-tiriri'  ii  wtri'.-'i  r.  .il  t^i:..  Ii. 
lijB  dem  tu«raiit.cKf^o  HnlllrtniaK«'  rh'-il»  »'.hiot  t^im«  .«i,  TlK  lIri  {;>'  ii  .i<   n  r 

WMm  in  Bt«t(ir  Koiintnls  «  iIiaUi-h 

01«  .,0«iT«rr.  ClMnha)in-2*iliinB"  hostvt  Inciwiiv*  Zu»«ndvnB  P*r  Pott 
Pftr  I  F«r  ri»»  KUr  du 

OMlatrelek-Daiara:  DttUe*»  Baieä:       ;        tkrift«  AMlaai. 

EBlM?  .  •  •  W  I  iSQlbris         .  10 

Die  AUjuiuiMtration 
Wien,  L  Ksehenbacbirasie  H,  Mezzanin. 

OstdMtMli-Oesterr.  Verband. 
BlBftkranv  VM  TulMlMktriCM. 
An  1«  JlBMT  1M7  c«biif«ii  Mg«B4a  Nid^ilige  Bi- 

NMhtrH;;  III  znn  TM  n  Heft  1 

III    „      „    ,     „  « 

.       VII     ,       ,  „  3 

Die  Narliträge  )|[  zum  Tarifhf>ft«!  I  iimi  Ii  enthalten  ticne 
!■  r.i>  hliftt/ft  lii-»  < 'lB»«iitutili-«  imil  (l(ir  .^nsnahmelarifi*,  terner  Er- 
niäsuiKiinK  der  Krz-  nuil  Schilaclieiilrar  liu-n  (Eleft  1)  suwie  neue  Aus- 
MhoNtante. 

Nkchlrag  VII  lam  Heft  a  iftither  Ueft  4)  vom  1.  August 
MtMIt  theilweise  BrntSuigaDKen  der  FracbtaAlM  fOr  Eno^  fehlintoi, 
BM  und  Sckwefelkirsc,  abgerostet  Hoirie  ii«na  FrMhMUM. 

luoweit  ErhSlinngeo  oder  VerkehrkbtwdtilalnngMi 
galltB  dinelbefl  ent  Tum  15.  Februar  Ut7. 

Dl«  DInottou  dw  k.  Ic  pvh.  «itarr.  Xndimtlata 
lUNM  te  belMKgim  VawtHocM. 

K.  k.  ^v.  Osterreichische  Nordwestbahn  und  k.  k  prhr. 
SOd-NordriautwlM  VeiiiiMl«iHl«balm. 

mt  1.  Jttnw  iwr  gduat  d«r  NMdrtn«  IT»  m  IomI- 
0«  tonarife  «et  k.  k. jtl?.  M«iniehiid«i  NwdmMWa  wi  k.  k.  wIt. 
81  A-NaiMeMtMlwit  TwUilafibshB  tmd  1.  Aigut  188*  tu  Bb- 
<Minn(. 


DenalbB  «ntiiUt: 

I.  VernkhoU  jener  Artikel,  fOr  welche 


Bericbtigoag  der  Statkutwife  im  Bnqittaiib  oi  Ja  Nadi» 

MiAtrec«  la. 


a. 

10. 


larife,  besw.  ermiaaigt«  KutinagaaAtM 

2, 

trage  la. 

a.  Berichtignns  der  Slttiomtarife 

4.  Afnilerniiii;  voo  Ptatif>nsn«iiieii 

5.  Neuer  .^n-^tialimalarif  2. 

4.  ErfiattzuDg  des  Stationataril'ea  zum  AtUDtkhmetaxif  üa. 

7.  Er^üDzuu!;  drs  Aninahmetailta  8. 

8.  Neuer  Alunahmctarif  9. 
Nwer  AmMkoMarit  10. 
Nwar  AuuhuMUitf  19l 

lt.  Gebidra  Ar  dm  Zmehiib  Bwiiobm  4m  NortwiMkekn- 
hofe  iu  Prag  OBd  icm  Hito  in  KuoUietttbaL 

12.  Neuer  Aikasff,  atkalte^  dM  VtnakikBii  der  Tertf- 
begOnatigangei  lllr  «ioMH  Aitikcl}  dwoh  diesn  Aihu(  wird  der 
vif  Seite  1»  kto  4«  des  Huktrafie  IIIA  entkahaae  '  ' 
Kraft  geietil 

Exemplare  diesn  Nadttaagee  miden  kl 
Stationen,   aunie  b«i  dar  ■atHteeU  _ 
Riniickl  aafliegen  nnd  kSimn  Ten  leliterer  naa  PniM  m  90  kr. 
bezora  iterdea. 

Me 


K.  k.  OestamiohtodnStaatsbakiWR. 

Ktirzcato  Zu{[ST0rblndungc3 : 
«Im  -  Artttri   TarU  -  tat 


LkiMM»   Umt-rir»  tri,  tumtn 


jTil 


WiM-IIMa-er<M«l-ltiMl«^ 

iB]   ~r.^...    tii!!<i>i 

riM'fwi 


ilii 
>« 

'fS\ 


,  ll«tM-'l 


I  j  *  e  »• 

;  J  ■ 


Wl«s-Macai*  •  Pvli. 


II 

Iteek«. 

•tMMMIff 

««•'i  «ai'uiu 


Wln-Po«taf*l  ViHdif  Ro«  9  Hatlud  Anu 


Liuui«B  Wi8a— NUia— CwiHw. 

b*M  ek  t  M  witwi:«fB. 


Wt«a  ~  Lraktr«- 
Grimwltt 


-Kit«  Diid 
-■•karan 


•  ttl  ^  D  I 

1^  II  j.  ti.;»' 


.  W  •  Kit  ..  A  tu  >•  w  3  b' 
t.nki^  .    I  I  itasUfl« 

.         'i        .*      I  •>  I  w  tt  ti 

.«--.rtr".".»    !l*B  Tu 
f-.ia-.t        .     ;ipH,  :  1»  1-i  Ji 
»....".  -  .... 

  I   -   .  1 13  » X 

-      .  ■   I  lU.iiil 

*■  .  "  ••  'w«T- -  L« '^«rf 


W»«-  Prag  -Cgir 
n*:isa  ^*w.»e   .  ...^  IC  ?u  :a 

»AT  lu 


8|o,  iit:is]  M**«.««    .  ..... 


I  •■ktofleet«»  acd  MlMh«« 

AnkaartibamB  ^«r  k.  k.  Mtrr,  SUalaMUM  la  Wica,  I,.  lohacstafiiu  29, 

im  mtfkUatM  *m  I  U  AlMta       ^JS  tvU  I  •l*r^M.-aan  «m  ll.>«en>t.|b*.  'MteMto 
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Glasirte  Steinzeugröhren 


Chamotie  -  Zievel  und  Hörtel  S 
Moiaik-   und  Kiinkerplatien 

iTip  f'tlkilcniof 
VMli^alri,  Hui 
.sttUiii|(«a  tW., 

FlistM.  glatt  nnd  daninlrt, 

tt*  auUmtaam  «nd  WudntkMda^wi 


pny. 


I  Kiinkerplatien 


K.  k. 


k.  ■. 


Fafcrifc  « 

A  NESStafl 


Floridi4*rr  u<  «m,  L  OperntmMe  14. 

OOBpIlM  AHlfthna«  »»n  BMuMtmir-Cwallilrmo«»  unii  I><lui.ninc«<i 
PrMt-CMraRli  im4  DtiiliiMlIltr  luf  «aiKoli  «r«tli  »•«  trau««. 


Oetdeutsch-Oesterr.  Verband. 
Blnfttfcwiag  TOB  TwU-MmAtstgtm. 

gelragcB  mcnte  KiÄMt» 


lea? 


Kd- 


f'iitba'tPn  iii'iie 


Am  1. 
fBhmg: 

NMktra«  m  m  Thutt  H  Halt  1 

"I  .  „  ,  .  2 
VII    ^.       .  .  :t 

Die   NachtJÄge  III  zum   Tiinlh.  l'r,'  1  n,  ,i  j 
Frachlikttz«  de«  CUsiienUrif««  und   Af-r  Aii>ii.=ihiu.  t  irlfi-    (.riier  Kr- 
BbriKiiDK  der  En-  md  Schlackenlracliteu  (Helt  i)  »owif  neoeAun- 
utUMtariia 

Kaebtrae  Vn  nm  Heft  S  (MOnr  Heft  4)  tom  1.  Aonit  I89a 
«BUtlt  theilweiM  EnnjUii^rooK««  der  Frachfuiltze  f«r  BlM,  MhläÄeii, 

Blei  and  Schwerelkine,  abi;erniit<;t.  S'inie  upiin  Frachtaltn, 

loaoweit  Krlinhnneeii  ofler  V«rkebr»b<!4(^hrt«kai>ife]|  Mltdteli 
gcttai  dJeitclben  erat  v.nn  15.  Fvbruar  IsüT. 

DI..  Pir^^rti...,  ,i..r  k.  k.  prlr.  »aterr.  HerlwwfbiAa 
  '  '         bMiipiiigtea  Vanndtagm. 

K.  k.  österr.  Staatebabnen.  —  K.  k.  priv  Sldbabii-aeeell- 

•ohaft.  —  K.  k.  priv.  Bazoa— Menuierbahn. 
LmxaMMc  Win— Bomb— MM«n  via  Xi«ob«B-viiiaoh. 

T«B  14.  NofNilMr  d.  J.  Ml  Bode  ApoJ  18»7   vork-  hrt  ii, 

wunanw  wo  WUb  «Jeden  Sanatag  aacb  Mcrao 
«od  vaa  Serea  an  Jaden  Diaialav  Wie« 
JediB  Saaalar:  Wie«  SUbahnlier  ab  r  ükr  le  Hl«.  Wm, 

.-i    «  J!*'" *"       -  =«>  .  Aleede. 

McDlHc«ltag:   Heran  ...        ab    7  Ubr  FrUh. 

Wii-n  Sijilh.iliiiliiii  IUI  lit  „  .\bpiiilK. 
Der  Lninsiiit  ^Vi••l:  linzr-ii  -  Me ran,  ui-  .•  ruT  i-iitH|:T.-(.-l;en,|,>n 
Aaieiil  tob  Satonwa^en  aail  eliitpi  S]>eis€w;i«en  bestehend,  \crmittLlt 
Äf  *^J5"» raaehe  Tagaaver  b  i  n  d  u  n  tr  iwi«  he» 
wie«  elBaraMte  ma  Hhbb  iovia  den  HaltesUbonen  des  Ztme«  au- 
der^rn^iu. 

/Cnr  Rrnntznog  dicace  Lntnain^M  bcreehtinB  —  «mfc  Haaa- 

Uiil.,  ,1,-r  Torhaii'lpnco  FKStzc  —  hiti  auf  Weiteres  die  UrirraiUüitr  für 
ili^  I  \V;ii,n  iiolasHa  (Ipr  Si  luii  llzin;  ■  Kiltii^eii  Fahrteg^itinialiuDeD  tu  zw. 
ejuiafh)'  Fuhrlinnoti,  T<>:tr  iiti  l  ICi  to'irkartpn,  internationale  Unnd- 
rciscbillsts,  /i'..-.ii:iiii.T>t..|ll):irt.  Kiilirs.-hciiihefte,  die  Fernvfrkflirsz.'it- 
karteu  der  äUdbaiin  (rncksichtlidi  der  Strecken  der  Slldbalini.  die 
JetmlnRa«  «ad  dia  a«f  Omnd  tod  Abonnementkarlf-n  der  k.  k. 
'dilait.  Staatakahaen  KdOstea  halben  Karten  (rüekaklitUch  der  Strecke 
Moben-Viilacb  etc.).  Jedoch  Ut  an  jeder  anlabe«  lUnteitination 
eile  der  zu  durLi.fahrenden  Strecke  enuprediada  Znaatakarte 
m  l».«en.  »rl.  li.  bei«piel«wel«e  —  «r  die  Strecke  Wien- Heran 
fl.  10  (Kr.  iln)  lci*ti-i. 

I>a  die  An/.alil  der  Plätze  in  dem  I.iixii-zn^c  Wirti  -li  izpn— 
Menii  f!iie  besrhrÄiikte  i<t,  kann  d.  n  1,- i-ri  il.  i,  l:- iVirdrrnn.c  mit 
dienern  Zuge  von  der  AiiisiraimsKUtMn  .Ins  I,«i.\-,HZ!iKe«  mir  rmeb 
MaHgahadcr  VerfÜgharkpii  d.  r  \i  rhindencn  l'UUe  nod  aiit  Z.Ui^  lifu- 
atntionan  nur  nach  reehizeitigex  Nurausbeatcllung  zDgeeicbeit  »erden 

Auskünfte  tiber  die  Ueaernnmg  van  Plftnan  m  dieten  Luxui- 
znire  ertbeilen  die  Halteitationa«  dea  Zm.  Die  KattanaasKabe  er- 
fid^^t  noch  im  Aa»kun(tabnn>ati  der  It.  k.  Wm.  SteatabaSoe«  in 
Wien,  1  .iobanne.i)ir*>«e  Nr.  29  md  in  Bebihvieu  Unb.  Ooek  A8on 
I.  Kümtaerslraaae  Nr.  Ai». 


PATENTE 


Marken-  uad  Musterechutz  fQr  alle  Lftnder  erwirken 

PAGET.  MOELLER&HARDY 

EratM  Biiraai.  Begr.  loi  Jahre  1851.  Seit  36  Jaliren  \u  asibaa 

—  WIEN,  l,  MHIERBA8SE  18. 

K  k.  priv.  SÜdbahn-Oeaellaohaft 

Um  litt  Hl  MfHui  in  finHiiäu. 


X  Oo«p»er  IBOe. 


r.io 


I.I.S 


1  V. 


4:«i 

'-'f. 


8.20 


Abfahrt  m  Wien: 

Früh  :  (Per«.)  Pfty«r*iarh-iiciclicn- 
Kii,  Kaniua,  Badiswt,  oau 
i  iMmsuc  and  MM^i  nhilea- 
i'ii'ik;  Kiaw,ann|tvn;afnai; 

Früh:  iSrhnnll?  i  T;n«t.  05n, 
FloiBi",  pd'.a,  i;.r.vi,:ii  i.  >i»Mik  (Via 
MMiiniinirki.  (i.iiiNiii.  Kliufea- 
fui:  Vi^Urli,  üiili  ri,  MfTMi,  Arco  ; 
lr.l:iiiTUi  k  V.»  V.»rl>iiii;  ,  Wuir»- 
t'PrR,  l.nttfiü  '  ti;  >  .l'icii'^Ti^if-r;;', 
Kolt»eti,  Lü..'11'  ii.  Vi  r  l.  Ti,>i.'v.-. 
V«ln>i|tK  Ci»  P'.iul  ifi'li.  Kaiur-u, 
Kj|ll.>gC.  ■"»rsJ.'V",  V^Urirr.  '.A;nk, 
AgTAln  ,  Un-lfip-*!  iiia  rr*K''.lM^  ; 

Naelim.  :  iPosi/  i  Tri''«:  uHrr, 
V«li«<liK:  Kiurii^  ;  1'.  U  Uuvlpin, 
Hrad,  Kun.alilk»  ]j«i>bm, 
Vön1*ni(ietK.  Npuljin;.  A<i™i. 
Siu.^tim,  :  (Pe(n  t  BBn:^,  A^ani, 
KiuiibM,  üaiia.  Bttilaii»t. 

Na^hm  iP-MTiÄ  )  iir»K,  I.m>b<m. 
Nacfata  :    tPer>K,>   Wr.  Npuiit«>{t^ 

st-eiuaaianjri-'r. 

.Wi'ia  :  (IVrsz  I  KiLniziin,  nu:l*ppat, 
Pakr&cK  Li|iik ,  Rdtfcior,  lUmn.- 
UtdiI  .  .Vcram,  Siwck.  iluija'iika- 
Abd»  •  i»rlni<!llr  >  Tri'at,  litirz  . 
Venedig;,  Horn;  Maitxni!,  Mfiuia- 
PoU,  Ki>viKT5",  Kr-i-n*.  , 
Baiijmluk*.  Hu[l*;"-jtr  ivia  J'ri^vT- 
bofi,  Klagnnrurt,  Kianx«™^«»i*, 
Mrran,  Airo,  IniurtimcJi  <vla  Mar- 
biitK'. 

Alidi  :  fPo«li  »  Tri««,  OÄn, 
Vi-nfiiiK,  Rom.  M*ll*nil :  Pola, 
Kovifino  Ajrrani ;  <ionol>U* ,  Buda- 
PraKiirliofi ;  Klaiseiinirt, 
Wulf.tinE.  M«raD,  Arco,  Inna- 
lirurk  ivia  Marbura) ;  LuIKinborK, 
Ki^ttadi,  Wleti  8m1u<.  Lealiea. 
Vonlembert;. 


Aataaft  !■  Wim: 

«  40  Mb :  (Poou  )  Trint,  Rom,  Mai- 
land, VesfiliK.  0(ir«;  Pnl»;  A«rain, 
Bodapeit  ivi»  rri(r»rtofi  .\rcii 
InDabmc«,  Kligralurt.  Wolfs 
ben  (Via  Harbano;  LutKnber«;. 
KiflMb,  Wiii;  aiana.  LeolMa. 
Mb:  iPwwL)  KaalBM,  Boaa  ■ 

Aaraa,BDda{>ci«  (via  0*d«niräSqö. 
U  40  T«iiin. :   tPmaJ  Bleiaaiaaaaw. 

Ii'  Vumi.:  {)U!hn«IU.)  Tit«M,  Raa, 
Mailuiil.  Vmtpdta,  Ojyra;  Poia, 
lioviKiiti ;  KmiD«,  RttMk,  Afunm, 
Umi^ffM  ivtt  Pnunrbofl ;  Area, 
Xaran,  Ieu<«raok.  lu^mitait  (via 
MarbaiK),  Laakaa,  Keabcrg. 

1.10  Kaalim.:  (Pmz.)  Gras,  Lmbn, 
Vortlrrub^rF,  Afl<*nit. 

2.40  Nacfam.:  tPerax.!  ur.  -  Kaciijaa 
Ullai  lUiaiMtac  a.  Frnitao,  Bara. 

i-^ViOm.:  «Poatz.)  TVteat,  (»ra, 
T«a«4lc,  Pola;  RorlCBo:  nanw, 
ütaMk,  Aaram;  £äitk(  ' 
KMacti.  Vrift;   Slaina,  ~ 

AM  AiiJi. ;  (l'nr«i-)  OedeBbarc- 
it     AM«  :  <P(iraz.>  !(arai«Ta,  Emb, 
AKTani.  Hadar«at,  Kauiaaa:  Ki- 
ricx-Upik  (Via  Owleabats),  Oalai- 
•tnln. 

»Ah  Abila  :  (Schnona.)  Trteal^  OAn, 
Pola,  UoTieno ;  Ktam« :  Brod, 
Kiuck  (Tla  HtmnbrH<.k) ;  llailapaM 
(Via  Pragorliorj :  Uonoblu,  Villaab, 
KliKoifart,  walfttierg;  UttUn- 
boTf ,  KAIIach,  Ven«dig  (vi«  Piw- 
talel).  Bomb,  Heran.  Ar»,  Inn»- 
bmck  ;  L«obeB,  Voril^mbflrg;  Man*. 
b«ra,  Aleoz. 


ikklafaacea  T«rkelii«n  mil  d»  Sokaollallam  (Wiea  ab  ^  ?i  AbiU.,  Wi«  an 
Ii.i.—  Vorm,)  «wl«cliMi  Wi»-Trirrt,  WiiiB-VtB*4l||t  via  tkwmoin  udiI  Wina-Fra 
TmI«  via  larbarr.  UIrMi«  Waxn 
zajjaa  awiaahai  «ri«e.I 


Vai 


nttt  WacvB  I.,  II.  Cl.  vörknbm  mil  d«ii  obina  a< 


Laoalilga  van  Wien  (SadbahaheQ,  Hurliollaat: 


.■1.55  Früh  t  Faver1iai!li.B«iclMBaa,  Kaltcnlentsab««,  Lainabar«, 
Poilenanrf,  Wr-  Kitodadt,  »ASKrllb  (Ilpizilmt.  8.3Si :  l«obirad«rfr  KaltolMt^ 
Kübeo.  Lucnbarg,  OntaailalB,  Balnftbr  ä.- Früh  (Hptillnit.  7.43)  ' 
KallMileaifffb«!,  lAMBbar».  K,15  FrUb :  PatUndarf.  Wr.-N<a(t«..,  . 
«RnUllmt.  «  ■-'71:  Vlala«.  10.—  Vorm.  inptaUmt.9.4e>:  Wr.-Neaaladt,  Kaltcnlaat- 
Rüben.  LuMilmru    11.:*  Vorn.  PavernaiJi-r  '  '   ~ 


,  Aipaa«.  «.-neu: 
1,  KaltenlMt- 
wr-Nettftadt. 
Wr.-N<aitadt   H  -  Tora. 


.  galtialniiici  tu  LÜMa- 

hurB.  <iutHnt«iii,  HalnWcl.  Aapans.  Ii»  MaobB.  s  LaoUndotf,  Kalienleauntaa. 
lAii-nbuTK  l.li^  Nachm  :  Wr.  Nraxadt,  KaMaalMrtMben.  i.—  Kulm.:  VMaa. 
halumlwtgib«».  lja>«ibttrc.  '.>.:i.'i  Nacha.!  mdUng.  9.— MaabaL  tHpiatlat.  i3bi 
Wr.-Kmatadt,  Kalimlcutecbi-ii.  ijLiMibimL  Anaac.  I  IB  Wadini  i  rntundoirf. 
Wr.'Kdiurladt.  S  'Xt  Nat;bm.  «Hpullint.  S,in:  VMaa.  SM  Wiidna  lÄobwadiKf 
Oateiin«ln,  UainMi).  Laienbara.  4J&  MaghB.  <HBiallaiit.a.llh:  TMaa,  Kllua- 
leut«ebrB  .>.io  Na<:hm.  (Ilptallmt.  4.4Ä:  Wr.-Neaitadl.  i.»  MaAB.  (Hpizlint. 

;i  1"!  1  >o»Uu,  Kallpnleutgrbe«.  e.UAbda.  —    —  ■ 

Ma.illllg.  «.<IAbd».  (ir  ~  " 

dorf,  Wr  -Neaaladt.   7  _   

7.%  Abib.  (Hpiallnt.  7.23>:  Paywbaok-RtiÄaaaa,  aa 'söaa- aad 'rtii«naeui 
UBUoiMein,  IlamMd.  7.40  Abda.  (Bplatlmt.  7.SS)  Wr.-NauUdt.  Katt<nleai«i!«ien 

an  Suun-  und  Ki-imiw-Ti  tinli>nBt»ln,  llainfrld.  R.4,'i  Abd».:  Mr.dlln«.  »,—  AlfJ».  • 
■lY.^-iit  II  -  Xatht.:  Wr.  Neoatadt. 

Fahr  i  ir.lnnns*«  Iii  riBcul    und  T«»rhprif.>rm»l  \  ri  »n™  BilloimB  i"«jiirn ;  Ta- 
I  i'i.-KiUirii;au  ü^i  ].. .rjiliiiirc  In  »Umi  Tiklk  Tralkea  Winn» 

Kalirl.>rUn  -likcjil)«  nii  I  ■■»tlir.^üklum  Muax-i  -jnd  «aikunMf  irr  Wiener 
r  iil.-ii  Hcblafw»f:eB-(^<^a>■ll»■'tl»^t,  I  Klinili,»'rriiiir  IS,  Im 
t-i  k  unirar- StanlBi'i»rnhkhDfri  InU'Kii.I.Kirulnfrriiial*. 


leutgRben.  e.UAbda.  tBpiaUmt.  5.&7):  aa  Wocbaaiacaa: 
ilptallmt.  5.M):  Wr.<M<aitaM,  Aipai«.  AJB  Abda.  Poiiaa- 
7.-  Abits.  (BftaUait.  6.48)1  TMaa,  Maaa.  Lax«obai« 


FaiirkiuH'l;  Stu  lU 


dann  ia  dm  lUiacbar«aut 
W«a.|,(.  KehnnatBag 


aut^  Tb  (JookaSoo,  l.  KimlaanmaM  C.SdiriMU'a 
9,  aad  BabMker  *  Ca,  L  aabiBMnang  OUM  da  AanaM. 


Digmzoa  by  Gi^ogle  | 


K.  k.  priv.  SüdlMhii-BetaliMliaft 

A.  TIglWh»  MhB«lteBg*-'V«iMBiaB|ir*B 

über  di«  Rjutfii  lier  Sihlluiljri  iwi-.-tirii  Wien  SlM!i  ,:  ;l  mi 
•MllabM  Curort«»,  dann  Trieit  (Dalmatien)  und  V<>ne4l% 
Fkkror4Biii|f : 


(ilÄliea). 


7»oFrh 
8-«iAbd 

«"Abd 
9«»  Frh 


8ä£Abd. 
9.2«  V.M. 
9-iwV.M. 
1CH»V.M. 
2'»N.M 
2i'N.M. 
3"N.M 
4  i^N  M. 
8  «iAbd«. 

««Abd. 

:;SAbd. 


lab 


Wi«n  Sadbabnhof  . 
HatMglie-Ailbaxia  . 
TriMt-Mdbalmhof. 

HOrx  

VeiiediK  via 
It'>z«ii  Gries 

Ucraii  .  

Tiient  

Levico  

Mori  

Areo  

RiT»  


■b 


^1 
I  S 

es 


lO-ooV.M. 
8"Abd. 
8.»f;Abd. 
T-of'Abd, 

3"N.U. 
2  »»N  M. 
1**  NM 
«  »»  Fröb 
12"N.M. 
11  «»V.M. 
UWV.M. 


9'l!Abd. 
8"  Frh, 
7«5Frb 
-•»Frh 
lO-'^JAb 

•iS 


f.aiHlII  CL  ciMiKii  Wi|Bl.K 
ila  CM«nt,  L«t1m,  Kofi,  AtMl  Blnt.  ' 

ud  TrM.  v«N«ir  («an).  M«tm  <ta»c  ' 

Mhib  ■•btf  iImk  lMailln(a>iliMaila  I,  ( 


n  WPNMWlfUI 
(•»•flfMKXla( 


€.  I.—  pn 


].  EipresH2^u«r  OsUat«— Triflit  ToMirt  wUmnA  dwguun 

Jahres  Ober  BrOwel,  Knin,  A»ch»ff«nbnrg,  Pawan,  Wien,  Oraz. 

Direete  AnHKhlllsBe  Ton  und  na^h  London  via  Dover 
and  mit  du  Sehiffwn  de»  t»tm.  Uqjrd.  *on  md  aAck  Atnmadilfa. 

Vakrvrdflinir: 


lO.uo  Vnmi.  Montag 
4. 00  Nat'hm. 
6-»i  Abd«.  Dienirt. 

».00  Tana.  Htttw, 
n*  Vaim 


Iah  London  an  ▲  4.30  Ni 
„  Ortende   10.05  V 

„  Wien  W.-B...  ,  10.45 
„  Wien  8,-B....,  I  ».40 
an  Triest  ■  7^  1 


4.30  Nachm.  Freit, 
onn.  r, 
.  Doonerst. 


AUa.  ICttw. 


VIm— Bomb— Mens  verkehrt  Tom  KofOBto 
Inda  April  Blmr  Brack  «.  H.— Lcotai-St.  MiabMl-Tilladi- 
nd  in  nsaauuuMaUt  aw  swii  Mas*  wd 


FBfcT«rlBmag: 


7  »"  Frtlh 
II-:»  Vorm, 

3  S'i  Nehm 
Abds.  * 
10^"  * 


M  ab  Wien  -  Südbahohof  an  \  10  o*  Abds.  ^ 

g  T  an  Leob«»   ab  e  j»     .  J 

I  \  iiiiich   ,  2«»  Nthm.  £ 

S  ,  riizrn  Orie!.   .  1     8-"  Frflh  S 

*  \  .  M.  rnn   I    7-<'«  „ 

K^iDÜtziiDf;  <U(*i*tfr  I.uxiihzüki'  iKt  im  A Ilgv^niriiH^n  nitr  mit  dm 
für  Scbiiollxiigv  Kil'is^n  KithrIpgitimstioii<-n  I.  Cliwio  und  Xulrj«unK 
vwi  iH-MOidi-n'U  iiiuulziiartL-u  zuliunii;.  Ui*^  Aiiiiihl  Ult  IMälzc  licl  ilicM'O 
ZÖBra  M  piJw  lir<chn«nktr,  wMhnlh  dl«  llwrrirung  von  Thttzcn  rpobt- 
nlDg  erfolgen  nius».  Die  Kt^ervinios;  vod  PlUKen  1>esorKvu  dir  Simitiueu 
Vlwi  S.  TriMt  &  B.  tuul  ifvran,  aun  w  ji-d«  Zwi«cben«MtiMi,  in  vckfacr 
dte  Siga  Aaftatbalt  Dohnwn. 


ZwIhImo 

Wien  SadbaliBhof 

Einfache  Fahrt 

To  V-  intd  BatiMr- 
Kar(«B  mit  Kitl^cicw 
OUtigkcit 

I 

IT 

T  ! 

II 

Preis  etuei  ii.art«s 

in  liuiden  Ii.  W. 

i8.55 

21.45 

4«  80 

35  - 

ia,.. 

aass 

SLSO 

46.80 

85.— 

99  66 

88.15 

60.10 

ST.S0 

Boreti-Qrie».. . 

1  ^ 

81.40 

23.50 

39.80 

2H.S0 

J  •-• 
U  K 

33.04 

^5.14 

43.10 

»3.10 

Trjent  

k-  Ol 

34.05 

25.4  "t 

14  00 

33.10 

■II 

3ft.B» 

«6.-1.-. 

Uori   

98.66 

2r,.l<) 

48.») 

34.Ö0 

Areo  

34.78 

2f..33 

4B.1« 

8rt.58 

Biva  

35  08 

2u.oa 

48.»« 

37.06 

Venedig  via  Curmonii 

Vraaet 

Fraae« 

r  r  a  ■  •  ■ 

(ohne  Freigepäck)  . 

74.10 

61.70 

Tenedig  Tia 

Trieat 

(mt  FreiKepiek) 

74,85 

00.06 

120.8« 

(i  II  1  J  ■>  n 

G  a  Id  g  i> 

G  u  1 

d  *  n 

•)Boa«u-Grieiilv- 

33.28 

30.80 

34.ua 

43.10 

- 

II    :    I  l«ci  lr.-.l»i» 

V A VBU8KA  *  MATTES,  k.  h.  k.  Hotelmeider 


Deut8ch-öttMT.-aiBMr.-ninilnischer  Persoamvaiftelirllfear 
Oderkarg^  Oftwlecim  und  Myslowlb-Szczakoim. 
StaftthroBs  alaaa  naoan  Tuifts. 

Mit  1.  Jannrr  18n7  eelingt  ein  maier  Tarif  fttr  den  deat«cb- 
<l«torrelchiiich-uii|;Arisi'h'rnBiini»cSe]i  PcnoaenTerkehr  Aber  Qderberg, 
Oaniecim  und  Ufilowitz-Sxczakowa  snr  BlnUIhniiM^ 

Deraelbe  entbäli  cum  Tbeile  nene  «raiHiigte  Fahrprelea 
ivischen  8tiitionrn  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn,  aowie  der 
k.  k.  CtterreiebiaehcD  Sutiouen  eiiienwiu  und  dentaeber  Stationen 
anderneitii  IlhKrndffrber^,  fornf-  kmip  Fnfirprr-i^i?  zwischen  deaUchen 
Stationen  eincrieits  u:iil  iiiiji.'srisrhr'ii.  riiiiiHiii sehen  .Stiilionen,  »«wie 
Cotutantioopei  andemeilo  Uber  Udeca«rg-Kuttek  o  ler  (Merhi>i^-()AQ. 
eerDdorf-(Wien-)Mar?hegg. 

Uiednreh  wird  der  Tarif  fUr  den  vorhenanBt4ett  Verkehr  vom 
t.  SrntcBiber         e»«ri*  Ar  den  aiafaeiMk-calisiedbeB 
nmhr  tan  U.  Fehnar  1606  anftaliobaB. 

Bnaplan  dai  1010  IMto  wertes  ietaeneil  M  dw  l 
tlgtcn  Tcr«&nv  nu  Pniie  m  80  kr.  «.  W.  crfelttliek  hIb. 

K.  k.  prlV. 

ÜB  deo  StatbneB  Wieölmiibiiiiäiaf)  iiad  Badapeat  (SUtaka- 
hof)  gelangen  bia  auf  Weiteres  Tour-  nnd  Betonrkurten  nach  Uat- 
taglie— Abbasia  snr  Anagabe,  welche  ABf|inieh  anf  freie  Peniion 
(netrSnke  nicht  iubegrifr«n')  «lnr^^h  lieben  volle  aufeinander  folgead« 
Tage  geben.  T  r  e  i  a  e : 

Von  Wieu      rsadbalutbef)  L  CL  K.  164  =  11.  — 

n.  ,  ,140  =  .  7.). 

Oieae  Karten  .lind  60  Tai;e  nnd  bei  alien  faiirplanfflüiiMgen 
Zagaa  cUO«.  J«  flnf  Fakrtaatartnekaagea,  aiwio  86  Kg.  Aai- 
geüfdit  aaf  der  Di-  aad  MekfUm.  KlaiUr  saUea  wie  Krwadtteaa. 

Atukttiifte  beiflglich  der  Pension  erthcilt  die  Dirri'rtion  der 
faaelbchaftlichen  Cnranatalten  in  Abbatia  ancli  «chrift^icb. 

Iti'<i:kvc-rvrfltu!ii»nti  för  iii>-ht  nosgenltute  Billets  werden  ia 

k*iiiom  I'aIIi:  L'i5li'i'''.iT. 


RSPIESaG^ 


V.  biptate  631 1  ^mmm  ^ 

Buchdniokerel 
Steindmekerei  -  Fotolitografie. 


Dl«  Anstalt  i«!  lur 
Herstellung  ailer  fnr  den 

EMIiiilKlarf  erlüiyrlii;Läii  Diüok^üii&ii, 

aJs:  M«iiipalalloa.\  Tabfll<'n,  PakiyltB-Plakalfc  Tarll^ 
raferartaiagiUekr,  (afertaitiai  Aittia  aal  Onfae- 

etc. 


beetens  emgcrictitet. 

Wir  atsiu  beu  dia  P.T.BiaenbtbDTenraltaiageB, 
M  OflM>A(u»olir(-ibaagea  nawi  Mna  h  Mit- 
ooneormix  zu  siehaa.  TW" 


Digitized  by  Google 


(SfabUnfEiiient  fUr  (icrunbficifsfrdinirdic  Bnlagrn. 

BüluUii  ^-  Seile 

3ngeiiitii« 

iPlen,  vn.  $erlvh,  lUixfanaalTe  Jtr.  74-76,  SUiw 

ticplt^lf n  114  )uf  prcjKitrung  unD  Uuifiiftninf  Don : 
t»ntrall?tijuniwn  oHcr  Syftrmf.  f oc.ilt|<i3uti9en  mit  <Dtitn  btmJbrtfr 
Conftniclion,  IViiajori'  uiib  Cajiilenl^ijunarn  aller  ^vftrmc,  Pciililalions- 
Snlo.jrn  mit  uit!>  ohne  mtianifcljrn  Öffrirb,  (trc>(ftn-Ilnloafn  fllt 
oüt  ^nln'ftrtfjitxig»,  I<a{ic-Jlnlagfn  uni  Ju;iist)äi>cr.  Tlaiiipf-,  Kod?-  niiS 
Q'afd?rüit)rii.  Äas-  niiÄ  IPajytrmtrffn,  ÄoS'  un!)  'ajiftlritungfn,  Jlii< 
lagen  jur  IVrfor^nn^  gonjtr  StüHt  mit  <Ba»  u»i>  irüjfcr.  Hotiuanali. 
firun^rn,  STainicuitijen.  £ntiFäficiungen,  IVsinferlions-21nf)dlten, 

fo><t  lar  Xiifltnixi  «In   ouf  trm  V)(lr!r  t«t  VrfunttHltiiftitll  lOfimniiiKn 

«l^^fun  und  klf)?ir:<n  ^;trl!rn. 


PATENTE.  Mustnr-  und  Markenschutz  .^i,ict 


Wien,  I.  JaaomirgottBtrute  Nr.  4. 

T*l»«kM  Nr.  7114.  .    T*ltgrim»-*«rii<*;  PrIfllM.  WIMU 


Witkowilzer  Bergbau-  und 


FC 


Eisenhütten- Gewerkschaft 


Direction  in  Witkowitz  (Mähren) 

Polt-  und  Telctn^pl>oB-&l*tloa. 

ERZEUGNISSE:  ^— • 
Roheiten  —  Eisengusswaare,  vornehmlich  Ma- 
schinen- und  Bauguts  —  auch  Röhrenguss  nach 
stehender  Methode  fOr  Wasser-,  Dampf-  und  Gas- 
leitungen —  Stahlguss  —  gewalztes  Stab-  und 
Fapuneisen  —  Bau-  und  Waggonträger  —  Reser- 
voir- und  Kesselbleche  —  Stabstahl  —  Stahl- 
bleche —  Eisenbahn-  und  Grubenschienen  aus 
Bessemerstahl  -  Tyres  aus  Martin-  u.  Bessemer- 
stahl —  Eisenbahnwaggonräder  —  coapleta 
Rflderpaare  —  Waggorachsen  —  Wechsel  und 
Kreuzungen  —  Wasserstat'onsEinrichtungen  — 
Dampfliessel  —  Brücken  und  sonstige  Baueon- 
siructionen  —  SctimledestQcke  und  diverse  Zeug- 
schmiedwaare  —  Maschinenbau,  speciell  Berg- 
werksmaschinen für  Fördsrung  und  Wasser- 
haltung —  Pumpensätze  und  Ausführung  diverser 
maschineller  Einrichtungen  —  feuerfeste  Z'egel 
und  basische  Steine. 

  Commerciellea  CentrMl-Bureau ; 

Wien,  I.  Krugerttraase  Nr.  16. 


K.  k.  prlv.  wech8el8e:t.lg« 

BraMscIiailei-VersicliGreDis-Aislalt  ii  Wien 

erriclil«!  im  Jahn  I»M. 

Dir«etlona-BaT«aQ:  Wien,  I.  B&ekazBtzaflaa  SO. 

CieEaiiimt-Ver8icbernDK»9iiiuiuie  mit  Scliluss  de»  V«r- 

waltnDg!«ja)ire!i  IS»:)   11.  B12.2A9.161- 

Reservetoude  ,  3.639.6Ö7I1 

Piimieu  Eiiiualitue  im  VcrwaltUDgiijatire  1895    .  .  ,  t.'j:il.870-13 

ZtLI  der  V.  rsiili<TUDlteil   135  6h2  — 


»••••••I 


FreisconraDts  oetist  ZaMiindsliß^iiipisseD 

für  Eisenbahnbeamte 

ftb«r  Unliormkleider  und  XJcilorxnaorten 

versenden  gratis  und  rranco 

Horttx  TUler  &  Co^  L  n.  L  HoflieferantM 

Wien,  YII.  btimkaMme. 


Prager  Eisenindustrie-Gesellschaft,  Wien 

I.  Krugerstraase  16. 

En«a^ii«e:  Steinkoblen,  ('oke,  RohciMn,  EiBen-UosswaarcD,  RShrea 
all«  S(»nen  McreADtUeiseo.  Fa{onti»eD.  Trlli<er.8chieneD  and  Eisenbahn- 
klelnmatcrial  «tc.  Keiwel-  nnd  Dtlnnlileche  in  BiiRcbeu  nod  Arhoen. 
DitMi  Artikel  werden  aacb  Krfarderniss  ans  ScbweiMeiaen  oder  Flaaa- 
eiMn,  oder  auch  Flusautahl  eneuKt. 

W  Tadellotie  "W 

Uniformen  nnd  Dniformsorton 

ftr  EJtti^ivtrwaltifli«!  ni  Ar  jii  H«rr«n  Eltenh«linbeaBt«s 

•TMUf« 

WILHELM  SKARDA,  WIEN 

IT.  ravorileaalnMae  Nr.  as  und  Walterxuae  Mr.  1 

Bpeoi&l-Atelier  f&r  Oirilkleider  und  Livr^a 


Priiiirt: 


Wl«i.  rarli.  Ui4ia.  IIUrM.  Brlml,  kalafa*. 
IL  «>ll*(,  l.<»fabir(,  Hafri«  «U 


Taaii, 


Zxim  Ahoimenient  utut  zur  Jn-^ei  tioti  tmpfuUlen. 

MiM\  t  Transportwesen  und  Strassentiau.  i 

=^=z    Xril.  Jahrgang  (iftSÜ).   

Organ  fUr  daa  getammte 

SecQDdir-,  KlelDbabn-  DDd  StnsseDbihDwesen 

•owi«  far 

SIrttien-  und  Wegebau  und  at&dtltohe  Allagen  aller  Art. 
Preis  pro  Quartal  B  Mark. 
  l'rubraiintniern  grsUa  und  ft-aac«.  :^=^=  J 

Berlin  W.,  I.ttUow-äUaue  97.     Julius  En^clniaUU,  * 


^  „DER  COSIDUCTEUR"  ^ 

Offloielles  Gotirs^uch  der  österr.-un^.  EiBenbahnen 

ervcAffiia  lOmmi  im  Jahr*» 

ll«rt«  »iBtraMB,  er*cbalu*D  &]a  Nftclitritfi*  uti4  wrniva  dt-a  P.  T.  ll«rr«B 
A1>it<in*iitMi  icmU  «fttl  frftjiL-u   ii«(ilig«)Uff>rt.  —  rrftDaiBoratIone-G*tttlir 
für         ir^üM  J&hr  h  fl-  ß.  W,  (mit  fnn<o  1N»«tT«ri*Mduug) 

EliCflQ^  Htn»  so  kr.,  mit  fr«Bro  rottrprvfidiia);  M  kr.  —  Kl«l» 
ABiK^be  mit  laltnitlsf^ii  FahrfiUMd  Vttlu  30  kr.,  fraae«  ptr  l'Mt  35  kr. 

PRÄHUMEBATIONEN 

J4hrt(  MtfAiiommon  «crdtto,  rrbUt«  p^r  )'MUavel*iB|t.  d»  KichaBlime- 
!^üd<Aagcn  dcD  lieau^  w<«ftuiUi-ti  T«rt)i*u<>rn 

Dl(!  VeriagshaRdlung  R.  v  WALOHEIM  in  Wien 


Wien,  Itt:'i,  TAtrfteeryaiw  13 

Kl>(.nl..ii!  r.,n 

Beleuchtungs-  u.  Signalisirungs-Gegenständen 

fUr  £I*«D  bahnen 

KrM«g*r  vou 

Gas[[löliliclitlaiiiDEn  mit  AoefsclieD  GliiliMriieni. 


EiauKlium,  UsniUKiii"'  uid  Verla«  don  Club 
6»t«rr  ICüiei]t*iiliii-H«am(«ii 


Wl«a.  T.  Bniik,  Btruiwacu*«  Kr.  I«. 
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